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Wprowadzenie

Potrzeba opracowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wynika
z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5 poz.13
z poin. zm.) a takie z wytycznych zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 roku w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. nr 117 poz. 684). Ustawa definiuje publiczny transport zbiorowy jako
powszechnie dostepny, regulowany przewdz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po
okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Odpowiedzialnos¢
za opracowanie Planu spoczywa na wskazanych w ustawie organach administracji rzadowej oraz
organach wykonawczych samorzadu terytorialnego szczebla wojewddzkiego, powiatowego
i gminnego. W przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, tym organem jest Marszatek
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego” zostat przyjety Uchwatg Nr LIII/814/14 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 wrze$nia 2014 r. W celu weryfikacji zatozen planu,
przygotowuje sie raporty ze stanu jego realizacji. Niniejszy raport dotyczy okresu sprawozdawczego
za lata 2015-2017.

l.  Publiczny transport zbiorowy — kolej

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie, z racji swego potozenia w centralnej czesci Polski, charakteryzuje
sie dobrymi potgczeniami kolejowymi z pozostatg czescig kraju. Powigzania zewnetrzne w zakresie
transportu kolejowego zapewniajg linie kolejowe o znaczeniu europejskim (do ktérych w ramach sieci
TEN-T zalicza sie linie nr: 131, 353, 201), oraz znaczenia panstwowego (do ktdérych zaliczamy miedzy
innymi linie kolejowa nr 18). W dalekobieznym ruchu pasazerskim podstawowe znaczenie ma linia
kolejowa nr 18 zapewniajgca potaczenie gtdwnych miast wojewddztwa, tj. Bydgoszczy, Torunia
i Wioctawka oraz Inowroctawia (posrednio poprzez linie kolejowe nr 353 i 131) z Kutnem, a dalej linig
nr 3 z Warszawa. Linia ta faczy réwniez region posrednio z innymi osrodkami miejskimi krajowymi
i zagranicznymi. Linie kolejowe nr 353 i 131 pozwalaja na prowadzenie szybkiego transportu
kolejowego na kierunkach odpowiednio pédtnoc-potudnie (Gdansk, Katowice, Krakow
z uwzglednieniem linii nr 18) oraz pdétnocny-wschdéd (Olsztyn) i potudniowy zachéd (Poznan, Berlin,
Wroctaw).

Atutem regionu jest przebieg linii kolejowej nr 131, zaliczanej do miedzynarodowego ciggu
transportowego oznakowanego jako CE65 AGTC, stuzgcego do kombinowanego przewozu towardéw,
ktdora analogicznie jak autostrada Al, stanowi o$ transportowg pétnocnej, srodkowej i potudniowej
Europy. Kombinowany przewéz towardw zaktada rédwniez budowe baz kontenerowych, centrow
logistycznych, tzw. ,,suchych portéw” do przetadunku, roztadunku i magazynowania towardéw.

Catkowita dtugosc¢ linii kolejowych eksploatowanych na terenie wojewddztwa wynosi 1 196 km.
Z ogodlnej dtugosci linii eksploatowanych:



e 839 km stanowig linie znaczenia panstwowego,

e 660 km stanowig linie normalnotorowe jednotorowe,

e 536 km stanowig linie normalnotorowe dwu- i wiecej torowe,
e 563 km stanowig linie normalnotorowe zelektryfikowane.

W latach 2015-2017 realizacja ustug przewozowych miata miejsce w odniesieniu do wszystkich
potgczenn  kolejowych ujetych w Planie transportowym: strategicznych, podstawowych
i uzupetniajacych.

Z punktu widzenia zapewnienia jak najlepszej siatki potgczen problemem s punktowe ograniczenia
predkosci (,waskie gardta”), w szczegdlnosci na liniach kolejowych nr 201 i 207. Ich likwidacja
umozliwitaby zwiekszenie przepustowosci tras i lepsze dostosowanie rozktadéw jazdy do potrzeb
podrdznych. Stan infrastruktury kolejowej w wojewdédztwie kujawsko-pomorskim w ostatnich latach
ulega systematycznej poprawie, gtéwnie dzieki inwestycjom realizowanym w ramach dofinansowania
ze srodkéw budzetu panstwa oraz Unii Europejskiej, ale takze ze sSrodkéw wtasnych zarzadcy
infrastruktury. Prowadzone sg prace modernizacyjne, rewitalizacyjne oraz biezgce utrzymanie szlakéw
kolejowych majace na celu poprawe bezpieczenstwa i standardéow podrdzowania.

Stan techniczny kolejowej infrastruktury punktowej na sieci kolejowej budzi wiele zastrzezen. Z tego
powodu podejmowane sg dziatania w celu przystosowania przystankéw i stacji kolejowych
do aktualnych potrzeb spotecznych. Budowie i modernizacji weztéw przesiadkowych towarzyszg
rozwigzania majace na celu usuniecie barier architektonicznych stanowigcych przeszkody dla oséb
o ograniczonej mobilnosci. Wyprofilowane podejscia do budynkéw dworcéw oraz na perony, montaz
wind, poreczy, budowa ramp podjazdowych, zadaszen w miejscach oczekiwania podréznych, a takze
linie prowadzgce oraz pola uwagi, informacje w jezyku Braille’a, sg tworzone, jako kompleksowe
przystosowania dla osdb z tymi wtasnie ograniczeniami.

Na budowanych parkingach Parkuj i Jedz wyznaczane sg miejsca dla osdb niepetnosprawnych
oznaczone piktogramem osoby na wdézku inwalidzkim. A ponadto w ramach modernizacji przestrzeni
parkingowej zlokalizowanej w obrebie weztéw przesiadkowych wyznaczane sg miejsca postoju dla
0s6b niepetnosprawnych zlokalizowane jak najblizej budynku dworcowego.

Ze wzgledu na wiek czesci sSrodkow transportu kolejowego eksploatowanego na terenie wojewddztwa,
prowadzi sie dziatania, dzieki ktérym sukcesywnie do obiegu wprowadzane sg nowe pojazdy,
gwarantujace wysoki standard ustug oraz modernizowane s3 jednostki starsze.

W trosce o poprawe jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu taboru, wprowadzane sg
rowniez obwarowania do umow przewozowych. | tak, dla przyktadu, na liniach niezelektryfikowanych
jednym z warunkéw realizacji 10 letniej umowy przewozowej byt zakup przez przewozZnika czterech
nowych autobuséw szynowych i wykonywanie przewozéw jednostkami nie starszymi niz 40 lat.

Aktualnie Wojewdédztwo posiada 13 autobuséw szynowych SA106 (wyprodukowanych w latach
2002 — 2007), 5 wagondéw doczepnych SA123 (rok produkcji 2009), 4 zmodernizowane jednostki
elektryczne ED72 (lata produkcji 1993 — 1995) oraz 6 nowoczesnych elektrycznych zespotow
trakcyjnych EN76 (lata produkcji 2014-2016).



Lp. | Typi Seria Data Operator kolejowy uzytkujacy uwagi
numer pojazdu wprow. do | tabor
fabryczny | szynowego ewidencji
pojazdu uMm
1 214M-001 | SA106-001 10.12.2002 | Arriva RP Sp. z o0.0.
Arriva RP Sp. z o.0.
Arriva RP Sp. z o.0.
2 214M-002 | SA106-002 05.12.2003 | Arriva RP Sp.z0.0.
Arriva RP Sp. z o0.0.
3 | 214M-004 | SA106-004 27.05.2004 | Arriva RP Sp. z 0.0.
4 | 214M-005 | SA106-005 07.10.2004 | Arriva RP Sp. z 0.0.
5 | 214M-006 | SA106-006 09.12.2004 | Arriva RP Sp. z 0.0.
6 | 214M-010 | SA106-010 26.04.2005 | Arriva RP Sp. z o.0.
7 | 214M-012 | SA106-012 29.12.2005 | Arriva RP Sp. z 0.0.
8 214M-013 | SA106-013 29.12.2005 | Arriva RP Sp. z o0.0.
9 214M-014 | SA106-014 06.02.2007 | Arriva RP Sp.z0.0.
10 | 214M-016 | SA106-016 06.02.2007 | Arriva RP Sp.z0.0.
11 | 214M-017 | SA106-017 09.03.2007 | Arriva RP Sp. z 0.0.
12 | 214M-018 | SA106-018 13.04.2007 | Arriva RP Sp.z o.0.
13 | 214M-019 | SA106-019 11.05.2007 | Arriva RP Sp. z 0.0.
14 | 401M-001 | SA123-001 30.07.2009 | Arriva RP Sp. z o.0.
15 | 401M-002 | SA123-002 30.07.2009 | Arriva RP Sp. z o.0.
16 | 401M-003 | SA123-003 30.07.2009 | Arriva RP Sp. z o.0.
17 | 401M-004 | SA123-004 30.07.2009 | Arriva RP Sp. z o.0.
18 | 401M-005 | SA123-005 30.07.2009 | Arriva RP Sp. zo.0.
19 | ED72-001 07.12.2011 | Arriva RP Sp. z o.0. do 12.XII. 2015
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. od 13.XII. 2015
20 | ED72-003 07.12.2011 | Arriva RP Sp. z o.0. do 12.XII. 2015




Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. od 13.XIl. 2015

21 | ED72-007 07.12.2011 | Arriva RP Sp. z o0.0. do 12.XII. 2015

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. od 13.XII. 2015

22 | ED72-020 07.12.2011 | Arriva RP Sp. z o0.0. do 12.XII. 2015

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. od 13.XII. 2015

23 | EN76-048 E742BNA104 | 26.05.2014 | Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
22WECc001

24 | EN76-049 E742BNA105 | 26.05.2014 | Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
22WEc002

25 | EN76-050 E742BNA106 | 28.11.2014 | Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
22WECc003

26 | EN76-051 E742BNA107 | 28.11.2014 | Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
22WEc004

27 | EN76-052 E742BNA108 | 30.01.2015 | Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
22WEc005

28 | EN76-053 E742BNA109 | 18.06.2016 | Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.

22WEc006

Tabor bedacy wtasnosciag Wojewddztwa jest w 100% dostosowany do potrzeb oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej oraz wyposazony w klimatyzacje. Obstuga ruchu pasazerskiego na liniach
niezelektryfikowanych odbywa sie wytgcznie z wykorzystaniem jednostek w petni wyposazonych
w udogodnienia dla osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Ponadto wsrdd taboru jakim dysponujg operatorzy kolejowi znajdujg sie m.in. jednostki MRD
przystosowane do przewozu rowerdw, SA 133 i SA 134 - w petni dostosowane do przewozu oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej i zaopatrzone w klimatyzacje (ARRIVA RP Sp. z 0.0.) oraz pojazdy
typu EN57 przystosowane do przewozu rowerow i zakupione w 2017 r. 4 pojazdy typu EN96 (Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0.).

Pasazerskie przewozy kolejowe, zamowione i dofinansowywane przez Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie, odbywajg sie na ok. 900 kilometrach linii kolejowych w okoto 80 relacjach na 9 liniach
kolejowych:

- nr 18 Kutno — Pita Gtdwna,

- nr 27 Nasielsk — Torun Wschodni,



- nr 131 Chorzéw Batory — Tczew,

- nr 201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port,

- nr 207 Torun Wschodni — Malbork,

- nr 208 Dziatdowo — Chojnice,

- nr 209 Kowalewo Pomorskie - Bydgoszcz Wschdd,
- nr 215 Laskowice Pomorskie — B3k,

- nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa.

W okresie sprawozdawczym ustugi publiczne w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie kolejowym $wiadczyto dwdch operatoréw kolejowych — Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
oraz Arriva RP Sp. z 0. 0. Ponizej przedstawiono dane nt. wykonanej pracy eksploatacyjnej oraz liczby
przewiezionych podrdznych.

Rok Praca eksploatacyjna (poc-km) | Liczba podréznych (min)
2015 5.506.622,387 6,61
2016 5.510.214,433 6,28
2017 5.640.904,542 6,56

11 grudnia 2015 roku zawarto piecioletnia umowe o swiadczenie ustug publicznych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w okresie od 13 grudnia 2015 roku do 12 grudnia 2020 roku ze spdtkg Przewozy
Regionalne sp. z o0.0. Dodatkowo od rozktadu jazdy pociggéw 2015/2016 prowadzenie zadania
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w zakresie organizowania publicznego transportu zbiorowego
na linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica woj. kujawsko-pomorskiego z woj. pomorskim,
zostato powierzone Wojewddztwu Pomorskiemu.

W zwigzku z tym, zakres poszczegélnych umoéw w okresie sprawozdawczym ksztattowat sie
nastepujaco:

Od 1 stycznia 2015 do 30 grudnia 2017 r.

Operator . Okres
Umowa . Zakres terytorialny . .
kolejowy obowigzywania
Nasielsk-Torun Wsch. (od Sierpca do 12.12.2010 -
_ Torunia, Chorzéw Batory - Tczew (od 12.12.2020
AD.II1.3042- Arriva RP Maksymilianowa do Bydgoszczy), Nowa
844/2010 5p.z0.0. Wies Wielka - Gdynia Port (od Bydgoszczy

do gr. woj. kuj.-pom. z woj. pomorskim)
Torun Wsch.-Malbork (od Torunia do




Grudzigdza), Dziatdowo -Chojnice (od
Brodnicy do Chojnic), Kowalewo-Pom. -
Bydgoszcz Wsch. (od Bydgoszczy do
Chetmzy), Laskowice Pomorskie - Bgk (od
Laskowic Pom. do Czerska) Poznan Wsch.-
Skandawa (w granicach miasta Torunia)

WZP.273/30/2013

Arriva RP
Sp.zo.o.

Kutno-Pita Gtéwna (od granicy woj. kuj.-
pom. z woj. tddzkim do Torunia), Poznan
Wsch. - Skandawa ( od Torunia do granicy
woj. kuj.-pom. z woj. warminisko- mazurskim

15.12.2013 -
12.12.2015

WZP.273/29/2013

Arriva RP
Sp.zo.o.

Kutno-Pita Gtéwna (od Bydgoszczy do
granicy woj. kuj.-pom. z woj. wielkopolskim),
Chorzow Batory-Tczew (od Bydgoszczy do
granicy woj. kuj.-pom z woj. pomorskim)

15.12.2013 -
12.12.2015

TD-11.042.8.2013

Przewozy
Regionalne
Sp.zo.o.

Kutno-Pita Gtéwna (od Bydgoszczy do
Torunia), Torun Wschodni — Malbork (od
granicy woj. kujawsko-pomorskiego z woj.
pomorskim do Grudzigdza, Chorzéw Batory-
Tczew (od Inowroctawia do Bydgoszczy,
Poznan Wsch. -Skandawa (od granicy woj.
kujawsko-pomorskiego z wojewddztwem
wielkopolskim do Torunia

15.12.2013 -
12.12.2015

9/UM/DIF/2015

Przewozy
Regionalne
Sp. z o.o0.

Torun Wschodni — Malbork (od Grudzigdza
do granicy woj. kuj.-pom. z woj. pomorskim)

13.12.2015-
12.12.2020

NT-11-E.042.13.2015

Przewozy
Regionalne
Sp. zo.o.

Kutno-Pita Gtéwna (od granicy woj. kuj.-
pom. z woj. tédzkim do granicy woj. kuj.-po.
Z woj. wielkopolskim), Poznan Wsch. -
Skandawa ( od granicy woj. wielkopolskiego
z woj. kuj.-pom. do granicy woj. kuj.-pom. z
woj. warminsko- mazurskim), Chorzéw
Batory -Tczew (od Inowroctawia do granicy
woj. kuj.-pom z woj. pomorskim)

13.12.2015 -
12.12.2020

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jako organizator publicznego transportu zbiorowego ma
za zadanie organizacje potgczen wojewddzkich. Uwzgledniajac kierunki potokéw pasazerskich, ktére
nie zawsze pokrywaja sie z granicami administracyjnymi, podjeto czynnosci stuzgce utrzymaniu relacji



bezposrednich wykraczajgcych poza terytorium wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. W tym celu

uregulowano zasady organizacji pofaczen na liniach kolejowych przebiegajgcych przez dwa

wojewoédztwa.

W latach 2015 - 2017 organizacja potgczen stykowych odbywata sie nastepujgco:

Samorzad

Wojewddztwo
Mazowieckie

Wojewddztwo Pomorskie

Wojewoddztwo
Pomorskie

Porozumienie

NI-IT-1.001/2011
z 20 grudnia 2011r.

8/UM/DIF/2015
z 7 wrzesnia 2015 r.

9/UM/DIF/2015
z 7 wrzesnia 2015 r.

Przedmiot
porozumienia

odcinek linii kolejowej nr
27 Nasielsk — Torun

Wschodni od stacji Sierpc
do granicy wojewddztwa

1) odcinek linii kolejowej nr
208 Dziatdowo — Chojnice
od granicy wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego z

odcinek linii kolejowej nr
207 Torun Wschodni —
Malbork od Grudzigdza
do granicy wojewddztwa

mazowieckiego z wojewddztwem kujawsko-pomorskiego z
wojewddztwem kujawsko- | pomorskim do Chojnic; wojewddztwem
pomorskim 2) odcinek linii kolejowej nr | pomorskim
215 Laskowice Pom. — Bak
od granicy wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego z
wojewddztwem
pomorskim do Czerska
Rozktad umowa umowa umowa
jazdy
2014/2015 3/NI/IT-1/D/15 - -
2015/2016 7/NI/IT-1/D/15 02/UM/DIF/2016 30/UMWP/DIF/2015
2016/2017 10/NI/IT-I/D/17 155/UM/DIF/2016 37/UMWP/DIF/2016
2017/2018 83/UMWMY/11/2017/NI/IT | 164/UM/DIF/2017 40/UMWP/DIF/2017
-1/D

- wojewodztwo pomorskie

Wojewddztwo Pomorskie przekazato Wojewddztwu Kujawsko-Pomorskiemu realizacje zadania
powierzonego Porozumieniem 8/UM/DIF/2016 z 7 wrzesnia 2015 roku tj. prowadzenia zadania
w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych

wojewoddztwa pomorskiego na nastepujgcych liniach kolejowych:

1) odcinek linii kolejowej nr 208 Dziatdowo — Chojnice od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
z wojewddztwem pomorskim do Chojnic;



2) odcinek linii kolejowej nr 215 Laskowice Pom. — Bgk od granicy wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego
z wojewddztwem pomorskim do Czerska.

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie przekazato Wojewddztwu Pomorskiemu realizacje zadania
powierzonego Porozumieniem 9/UM/DIF/2016 z 7 wrzesnia 2015 roku tj. prowadzenia zadania
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych
wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego na odcinku linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni — Malbork od
Grudzigdza do granicy wojewdédztwa kujawsko-pomorskiego z wojewédztwem pomorskim.

- wojewodztwo todzkie

Na rozktad jazdy pociggéw 2015/2016 uzgodniono wspdlng organizacje wojewddzkich przewozéow
pasazerskich w transporcie kolejowym w rozktadzie jazdy 2014/2015 tj. od 14 grudnia 2014 r. do
12 grudnia 2015 r. Na mocy przywotanych ustalen, Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie finansuje
4 pary pociggébw do stacji Kutno, natomiast Wojewddztwo tddzkie uruchamia jedng pare
bezposrednich pociggdw w relacji tddz Kaliska — Torun Wschodni. Analogiczne uzgodnienia poczyniono
na rozktad jazdy pociggdéw 2016/2017 i 2017/2018.

- wojewodztwo mazowieckie

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie porozumieniem NI-IT-1.001/2011 z 20 grudnia 2011 roku przejeto
prowadzenie zadania w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego w granicach
administracyjnych wojewddztwa mazowieckiego w wojewddzkich przewozach pasazerskich na linii
kolejowej nr 27 Nasielsk — Torun Wschodni na odcinku Sierpc — granica wojewddztwa mazowieckiego
z wojewddztwem kujawsko-pomorskim.

- wojewodztwo warminsko-mazurskie, wojewodztwo wielkopolskie

Uzgodnienia organizacji pofaczen stykowych odbywajg sie w toku projektowania rozktadow jazdy dla
poszczegdlnych tras. Kazde z Wojewddztw finansuje dane potaczenie do granicy wojewddztwa.

Zapewnienie wysokiego poziomu jakosci ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej przyczynia sie do zwiekszenia atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego, wptywa korzystnie na wzrost zadowolenia pasazeréw z przebiegu podrézy oraz wzrost
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego.
Uzyskanie pozgdanego poziomu tychze ustug wymaga podejmowania wielokierunkowych dziatan,
m.in. w zakresie ochrony s$rodowiska naturalnego, ufatwiania dostepnosci do infrastruktury
przystankowej, dostepu do przestrzeni publicznej srodkami transportu publicznego, odpowiedniego
wyposazenia $rodkédw transportowych, wygodnego dla podréinych systemu pobierania optat,
zadowalajgcej punktualnosci oraz czestotliwosci srodkdw transportu, nowoczesnej informacji
pasazerskiej, odpowiedniego wyposazenia przystankéw i zintegrowanych weztéw komunikacyjnych,
zapewnienia wysokiego standardu technicznego kolejowej i drogowej infrastruktury stuzacej
przewozom pasazerskim.
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Na komfort podrézowania znaczgco wptywa zapewnienie podréznym miejsc siedzgcych w srodkach
transportu, w liczbie odpowiedniej do potokéw pasazerskich na danych liniach. Na mocy
obowigzujgcych w latach 2015-2017 roku umdw z operatorami kolejowymi, byli oni zobowigzani do
zapewnienia kazdemu pasazerowi miejsca siedzgcego w pociggu, gdy przejazd na nieprzerwanym
odcinku przekracza 15 km. W praktyce wymog ten oznacza, ze liczba podréznych w pojezdzie nie moze
przekraczac tgcznej liczby miejsc siedzacych w danym skfadzie pociggu. Zapewnieniu komfortu stuzg
takze odpowiednie warunki bezpieczenristwa i higieny, wygody i nalezytej obstugi, o ktére dbaja
operatorzy kolejowi.

W 2015 r. przeprowadzono kontrole dorazne w pociggach: Arriva RP sp. z 0.0. — 105, Przewozy
Regionalne sp. z 0.0. — 26. W wyniku kontroli 7 razy stwierdzono przepetnienie w pociggach, czego
skutkiem natozono kary dla operatoréw w facznej wysokosci 4.628 zt. Jeden raz stwierdzono
niezapewnienie podréznym odpowiednich warunkdéw i higieny, za co natozono kare w wysokosci
672 zt. W latach 2016-2017 przeprowadzono tacznie 325 kontroli doraznych w pociggach, w wyniku
ktdrych nie stwierdzono nieprawidtowosci skutkujgcych natozeniem kar finansowych.

W przypadku okreslenia niezawodnosci przewozéw przyjeto udziat kursdw zrealizowanych
do odwotanych na podstawie wykonanej i niewykonanej pracy eksploatacyjnej liczonej
w pociggokilometrach, w przypadku potaczen kolejowych.

Rok 2015
UMOWA uruchomione | zatozone | %
wykonania
AD.I11.3042- Arriva RP Sp. z 0. 0. 45 269 45502 99,49%
844/2010
WZP.273/30/2013 Arriva RP Sp. z 0. 0. 17 740 17 822 99,54%
WZP.273/29/2013 Arriva RP Sp. z 0. 0. 16 128 16 192 99,60%
TD-11.042.8.2013 Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. 31154 31238 99,73%
SUMA 110291 | 110754 99,58%
Rok 2016
UMOWA uruchomione | zatozone | %
wykonania
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AD.II1.3042- Arriva RP Sp. zo. o. 37 874 37933 99,69 %
844/2010

NT-1-E.042.13.2015 | Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. 55470 55528 99,90%

SUMA 93344 93521 99,81%
Rok 2017
UMOWA uruchomione | zatozone | %
wykonania

AD.111.3042- Arriva RP Sp. z 0. 0. 39 086 39139 99,86 %

844/2010

NT-11-E.042.13.2015 | Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. 49 799 49 877 99,84 %
SUMA 88 885 89 016 99,85 %

W wiekszosci przypadkéw nieuruchomienie pociggdw byto spowodowane losowymi zdarzeniami na
sieci kolejowej (wypadki z udziatem osdb trzecich, awarie sieci trakcyjnej, wystgpienia sity wyzszej) lub
awariami pojazddéw przeznaczonych do obstugi danego potaczenia.

Operatorzy kolejowi w latach 2015-2017 w ramach zawartych umow zobowigzani byli w takich
przypadkach do zapewnienia przewozu zastepczego zgodnie z postanowieniami art. 18 ust. 1 ustawy
z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdin. zm.).
Operatorzy mieli obowigzek uruchomienia przewozu zastepczego w czasie jednej godziny od
zaistnienia okolicznosci uniemozliwiajgcej wykonywanie przewozu na stacji poczatkowej, a w ciggu
1,5 godziny od zaistnienia okolicznosci uniemozliwiajgcej wykonywanie przewozu na szlaku (po
opuszczeniu stacji poczatkowej). Przez uruchomienie przewozu zastepczego rozumiany jest odjazd
pojazdu zastepczego z miejsca wydarzenia (zamiany). Za niezapewnienie komunikacji zastepczej lub
uruchomienie przewozu zastepczego z przekroczeniem czasu okreslonego w umowach Wojewddztwo
naliczato operatorom kolejowym kary finansowe.

Rok 2015
Odwotanie pociggu Opdzniony przewdz
bez zapewnienia zastepczy (PLN)
UMOWA przewozu zastepczego
(PLN)
AD.I11.3042-844/2010 Arriva RP Sp. z 0. 0. 14 784 1344
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WZP.273/30/2013 Arriva RP Sp. z 0. 0. 1344 1332
WzP.273/29/2013 ArrivaRP Sp. zo. o. 2688 3348
TD-11.042.8.2013 Przewozy Regionalne 24192 5376
Sp.zo.o.
SUMA 43 008 11 400

Rok 2016
Odwotanie pociggu Opdziniony przewdz
bez zapewnienia zastepczy (PLN)
UMOWA przewozu zastepczego
(PLN)
AD.l11.3042-844/2010 | ArrivaRP Sp. z 0. o. 1344 0
NT-11-E.042.13.2015 Przewozy Regionalne 5376 10 080
Sp.zo.o.
SUMA 6720 10080
Rok 2017
Odwotanie pociggu Opdzniony przewdz
bez zapewnienia zastepczy (PLN)
UMOWA przewozu zastepczego
(PLN)
AD.I11.3042-844/2010 Arriva RP Sp. z 0. 0. 17 316 666
NT-11-E.042.13.2015 Przewozy Regionalne 9324 5334
Sp.zo.o.
SUMA 26 640 6 000

W umowach zawartych z operatorami kolejowymi zostaty okreslone wskazniki punktualnosci dla
odjazdoéw i przyjazdow pociggéw (dla pociggdw rozpoczynajgcych bieg na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, a konczacych bieg poza jego granicami — za opdznienie uwazac sie bedzie
przekroczenie terminu odjazdu ze stacji poczagtkowej o ponad 5 min.; dla pociggdw, ktére koriczg bieg
na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za opdzinienie uwazaé sie bedzie przekroczenie
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terminu przyjazdu pociggdw na stacje koncowg o ponad 5 min.); nie uwzglednia sie przy tym jako

opo6znien pociggdw:

zmian godzin przyjazdéw i odjazdéw pociggdéw zarzadzonych doraznie w formie telegramu

stuzbowego Przewozinika i zgodnie z obowigzujgcymi Przewozinika procedurami,
spowodowanych koniecznoscig dokonywania robdt inwestycyjno-modernizacyjnych, napraw
i innych prac majgcych na celu zachowanie na niezmienionym poziomie lub podwyzszenie
parametréw techniczno-eksploatacyjnych linii, wzglednie bezpieczerstwa. Zmiany te powinny
by¢ podane do publicznej wiadomosci, w obowigzujacym trybie,

wynikajgcych z ograniczen wprowadzonych przez ministra wtasciwego do spraw transportu ze
wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa, badz w wypadku kleski
zywiotowej,

wynikajgcych z ograniczen wprowadzonych przez Przewoznika w razie kleski zywiotowej,
spowodowanych niezaleznymi od PrzewozZnika wypadkami i wydarzeniami na liniach

kolejowych lub na terenie kolejowym.

Ponizej przedstawiono wskazniki punktualnosci dla poszczegdélnych umoéw w 2015 r.

UMOWA

Operator Zatozony wskaznik
punktualnosci dla

poszczegdlnych

potaczen
AD.II1.3042-844/2010 | Arriva RP Sp.z 0. 0. 91,17 %
WZP.273/30/2013 Arriva RP Sp. z 0. 0. 90,00 %
WZP.273/29/2013 Arriva RP Sp. z 0. 0. 90,00 %
TD-11.042.8.2013 Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. 95,00 %
NT-11-E.042.13.2015 Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. 95,00 %

UMOWA

Operator

Pociagi opdznione
powyzej 5 minut (%)

AD.II1.3042-844/2010 | Arriva RP Sp. z 0. 0. 3,15%
WZP.273/30/2013 Arriva RP Sp. z 0. 0. 2,15%
WZP.273/29/2013 Arriva RP Sp. z 0. o. 2,67%
TD-11.042.8.2013* Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. 1,60%

. Umowa obowigzujgca od 13.12.2015.
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UMOWA

Operator

Rzeczywisty wskaznik punktualnosci dla

poszczegolnych umoéw

I kw Il kw I kw IV kw SUMA
AD.II1.3042-844/2010 | Arriva RP Sp.zo. o. 97,51% | 97,04% | 96,64% | 95,95% | 96,78%
WzP.273/30/2013 Arriva RP Sp. zo. o. 98,54% | 97,31% | 97,69% | 97,71% | 97,81%
WZzP.273/29/2013 Arriva RP Sp. z 0. o. 97,84% | 97,62% | 97,45% | 96,13% | 97,26%
TD-11.042.8.2013 Przewozy Regionalne Sp. z | 98,25% | 98,63% | 98,22% | 98,54% | 98,41%
0. 0.
SUMA | 97,57%
w 2016 .
UMOWA Operator Rzeczywisty wskaznik punktualnosci dla
poszczegolnych umow
[ kw Il kw I kw IV kw SUMA
AD.II1.3042-844/2010 | Arriva RP Sp.z 0. o. 96,82% | 97,80% | 97,65% | 98,01% | 97,57%
NT-11-E.042.13.2015 Przewozy Regionalne Sp. z | 98,66% | 98,94% | 98,97% | 98,91% | 98,87%
0. 0.
SUMA | 98,22%
oraz 2017r.
UMOWA Operator Rzeczywisty wskaznik punktualnosci dla
poszczegdélnych umoéw
| kw Il kw I kw IV kw SUMA
AD.II1.3042-844/2010 | Arriva RP Sp.z 0. o. 98,16% | 98,45% | 98,14% | 98,27% | 98,26%
NT-11-E.042.13.2015 Przewozy Regionalne Sp. z
0. 0. 98,93% | 99,27% | 99,39% | 98,78% | 99,09%
SUMA | 98,68%
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Il. Publiczny transport zbiorowy — komunikacja autobusowa

Wktad inwestycyjny panstwa, w przypadku publicznego transportu autobusowego, jest wiekszy niz
w odniesieniu do przewozow kolejowych. Przejawia sie to gtéwnie w przystosowywaniu sieci drogowej
do oczekiwanego standardu przewozowego, zaréwno dla transportu indywidualnego jak i zbiorowego.
Wiaze sie to bezposrednio z wielkoscig srodkow z Unii Europejskiej pozyskiwanych przez rzad na
rozbudowe sieci drogowej. Dzieki takim inwestycjom, co roku oddawane sg nowe odcinki drég
wysokich klas technicznych, co daje mozliwosé lepszej organizacji transportu autobusowego, zaréwno
w przewozach ponadregionalnych jak i wewnatrz wojewddztwa. Podniesienie komfortu i skréocenie
czasu podrozy daje szanse na zaistnienie transportu autobusowego jako konkurencyjnego wzgledem
transportu indywidualnego.

Przystanki autobusowe na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie odznaczajg sie gorszym
stanem technicznym, niz w pozostatych regionach Polski. Przy drogach wojewddzkich zlokalizowanych
jest 1921 przystankdéw, w tym 691 z zatokami. Bardziej zadbana infrastruktura przystankowa wystepuje
na gesto zaludnionych obszarach wiekszych miast, natomiast w mniejszych miejscowosciach ogranicza
sie zazwyczaj do stupka ze znakiem D-15 (przystanek autobusowy) oraz tablicy z rozktadem jazdy. Plan
transportowy zaktada, w latach 2016-2020, podniesienie standardu czesci przystankdéw autobusowych
usytuowanych przy drogach wojewddzkich. Budowa chodnikéw i zatok autobusowych przy drogach
wojewddzkich jest realizowana wspdlnym wysitkiem Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy
i samorzagdéw gminnych. Sprawdzone zasady wspodtpracy w tym zakresie, okreslajg wzajemne
obowigzki wynikajace z realizacji danego zadania. Wtadze samorzgdowe, jako inicjator zabezpieczajgcy
minimum 60 % s$rodkdow na realizacje inwestycji, przygotowujg dokumentacje techniczng wraz
z niezbednymi uzgodnieniami, regulujg sprawy terenowo-prawne. Zarzad Drég Wojewddzkich
w Bydgoszczy, jako inwestor, zabezpiecza, w miare posiadanych mozliwosci, Srodki finansowe na zakup
materiatdw brukarskich, ewentualnie wykonawstwo robét.

W ramach inwestycji drogowych przeprowadzonych w 2015 roku, przy drogach wojewddzkich
powstato 26 nowych zatok autobusowych. W kolejnym roku trwaty prace projektowe przygotowujgce
szereg nowych inwestycji, ktérych realizacja rozpoczeta sie w roku 2017. Standardem dla obecnie
przebudowywanych drdg jest budowa zatok autobusowych przy przystankach. Na przejsciach dla
pieszych pomiedzy zatokami w celu utatwienia poruszania sie 0oséb niepetnosprawnych stosuje sie
ptyty ryflowane. Drogi w trakcie przebudowy: 548, 265, 559, 240 (od km23+190 do km 36+817 i od km
62+877 do km 65+718) 251 (od km19+646 do km 34+200 oraz od km 34+590 do km 35+290 wraz
z przebudowa mostu na rz. Ggsawka w m. Znin.)

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim Sredni wiek taboru autobusowego to 12 lat, ale
eksploatowanych jest wiele jednostek ponad 20-letnich. Tym samym dysponujemy jednym
z najstarszych parkéw taborowych w Europie. Z tego powodu oferowany komfort podrdzy jest bardzo
niski i znacznie odbiega od oczekiwan pasazerdéw. Z badan ankietowych przeprowadzanych wsréd
pasazeréw wynika, ze najnizej oceniane jest przystosowanie do przewozu oséb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych. Najwiecej oczekiwan spotecznych skupia sie na koniecznosci zastgpienia
starego taboru przez nowe jednostki, ktdre w znaczacy sposdb podniosg komfort podrdzy, wymianie
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zniszczonych rozktaddéw jazdy na przystankach, wiekszej dostepnosci do informacji nt. opdznien, braku
kurséw, o dodatkowych potaczeniach. Jako wazna wskazywana jest rowniez mozliwosé zakupu biletu
u kierowcy oraz zakupu biletu miesiecznego od dowolnego dnia miesigca. Na tych wtasnie obszarach
skupiajg sie podstawowe dziatania. Realizacji tych celéw stuzg wytyczne planu dotyczace wymiany
srodkow transportu drogowego.

Na regionalnym rynku autobusowych przewozéw pasazerskich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
funkcjonuje trzech duzych przewoznikéw, tj. Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A., Arriva
Bus Transport Polska sp. z 0.0. oraz PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0., ktérzy zaspokajajg wiekszos¢ potrzeb
lokalnego rynku oraz pozostali przewoznicy prywatni nalezgcy do sektora matych i $rednich
przedsiebiorstw. Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jest wtascicielem spdtki Kujawsko-Pomorski
Transport Samochodowy Spdétka Akcyjna (KPTS), powstatej w wyniku konsolidacji Przedsiebiorstwa
Komunikacji Samochodowej we Wtoctawku Spdtka z o0.0., Przedsiebiorstwa Komunikacji
Samochodowej w Brodnicy S.A., Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Inowroctawiu S.A.
oraz Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Lipnie Spétka z 0.0. Spétki bytej grupy PKS zostaty
przekazane nieodptatnie wtadzom Wojewddztwa przez Skarb Panstwa. Przedsiebiorstwa znajdowaty
sie w ztej kondycji finansowej, co sktonito obecnego wtasciciela do podjecia szeregu dziatan, dzieki
ktdrym Spotka zakonczyta lata 2015 - 2017 z dodatnim wynikiem finansowym. Struktura dziatalnosci
Spotki w sferze przewozoéw pasazerskich w latach 2015-2017 przedstawiata sie nastepujaco:

2015 2016 2017

Liczba i dtugos¢ linii | 680 linii /dt. 27 553 km 688 linii/dt. 27 587 km | 637 linii/dt. 26 885 km
autobusowych

Srednia roczna | 7 644 157 9 600 000 9 200 000
liczba
przewiezionych

pasazerow

Praca 18 950 tys. km 17 911 tys. km 16 200 tys. km
eksploatacyjna

(tys.km)

Linie podmiejskie | 586 linii/18 639 km 601 linii/19 366 km 549 linii/17 410 km

(ilos¢/dtugosc)

Linie regionalne | 85 linii/7 137 km 79 linii/6 607 km 72 linie/6 245 km
(ilog¢/dtugosc)

Linie dalekobiezne | 9 linii/1 777 km 8 linii/1 614 km 16 linii/3 230 km
(ilo$¢/dtugosi)

Liczba 359 358 364
uzytkowanych
autobusow
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Sredni wiek | 18,71 18,52 18,63
autobusow

Ze wzgledu na wiek taboru uzytkowanego przez Spotke konieczna jest wymiana najstarszych jednostek
na nowsze. W roku 2016 firma zakupita 33 autobusy uzywane a w roku 2017 kolejne 38 sztuk.
Jednoczesnie w ciggu dwdch ostatnich lat wycofano z eksploatacji 69 najstarszych i najbardziej
wystuzonych pojazdéw. W ten sposob przedsiebiorca kontynuuje rozpoczety w roku 2014 proces
eliminacji najbardziej zuzytych aktywdéw transportowych. Stosunkowo intensywna wymiana taboru
w ostatnim czasie pozwolita na wprowadzenie do eksploatacji autobuséw o duzo lepszym stanie
technicznym ale w zwiazku z tym, ze kupowane byty wytacznie jednostki uzywane, udato sie jedynie
utrzymac sredni wiek pojazdéw na zblizonym do lat ubiegtych poziomie. W roku 2017 firma
podejmowata dziatania stuzgce pozyskaniu nowych klientéw oraz polepszeniu rentownosci
wykonywanych przewozéw. Efektem tego spdtka zakontraktowata wspétprace z siedmioma nowymi
gminami. Na podstawie analizy rentownosci poszczegélnych linii i kurséw zlikwidowano 14 linii i 85
kurséw o tgcznym przebiegu 454 662 km w skali roku.

Linie autobusowe w wojewddztwie zostaty podzielone na 22 linie podstawowe i 23 linie uzupetniajace.
W roku 2015 transport autobusowy byt organizowany na 21 liniach podstawowych oraz 21 liniach
uzupetniajgcych, w kolejnych latach okresu sprawozdawczego na wszystkich. Linie okreslone w Planie
transportowym obstugiwane sg obecnie przez 30 przewoznikéw na podstawie 386 zezwolen Marszatka
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na przewozy regularne (Spotka KPTS SA posiada 218 zezwolen),
z wyjatkiem linii Grudzigdz-Nowe, ktdra jest realizowana na podstawie zezwolenia wydanego przez
Prezydenta Miasta Grudzigdza.

Na podstawie umoéw zawartych w latach 2015-2017 samorzad wojewddztwa przekazat przewoznikom
wykonujgcym autobusowe przewozy pasazerskie doptaty w zwigzku ze sprzedazg biletdw z ulga
ustawowa, zgodnie z zamieszczong tabela:

Kwota doptaty przekazanej w | Liczba przewoznikow objetych

zwigzku ze sprzedaig biletéw z ulgg | dotacja

ustawowa.
Rok 2015 37.788.914,64 PLN 37
Rok 2016 36.098.415,45 PLN 38
Rok 2017 35.220.068,82 PLN 42

llos¢ zezwolehn wydanych przez Marszatka Wojewddztwa w latach 2015-2017 oraz tgcznie
funkcjonujacych na koniec kazdego roku kalendarzowego okresu sprawozdawczego obrazuje tabela
zamieszczona ponizej:
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llos¢ zezwolen wydanych w | llos¢ zezwolen realizowanych na
danym roku koniec danego roku

Rok 2015 186 483

Rok 2016 203 467

Rok 2017 100 418

Na podstawie wydanych przez Marszatka Wojewddztwa zezwolen, w roku 2015 autobusowe przewozy
regularne wykonywali przedsiebiorcy, jn.:

- Arriva Bus Transport Polska spétka z o.0.

- Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A.

- PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0.

- PKS Grudziadz sp. z .o.

- Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa Grzegorz Arent
- Nova Bus Przewozy Pasazerskie

- Zaktad Ustugowo-Transportowy Krzysztof Bet

- Tomasz Sobieszczanski

- Kujawy Trans Sp. z o.o.

- ZUP Gestor Eugeniusz Strzyzewski

- FR BUS Group sp. z 0.0.

- MERC-BUS Ustugi Transportowe Zarzeczny A.

- Dubus Jacek Duszynski

- Ustugi Przewozowo-Osobowe TRANS-TOM Jakubowski Tomasz
- TRANS-BUS Michat Kurc

- Sprint Trans Michat Pipin

- Rafat Maik Ustugi Transportowe MAJ TRANS

- Transport Towarowo-Osobowy Henryk Lofek

- Komunikacja Miejska Przewdz Oséb Marek Piechocki

- Rejentowicz Elzbieta Firma Przewozowa RS-BUS

- Przedsiebiorstwo Ustugowe BUSMAR Marek Pawtowski
- ,TOMKAS” Tomasz Schwertfeger, Marek Milewski sp.j.
- P.H.U. ,,POL-BUS” Marek Burchacki

w roku 2016

- Arriva Bus Transport Polska sp. 0.0.

- Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A.

- PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0.

- PKS Grudziadz Sp. z 0.0.

- PKS Choijnice Sp. z 0.0.

- Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa Grzegorz Arent
- Nowa-Bus Przewozy Pasazerskie

- Zaktad Ustugowo-Transportowy Krzysztof Bet

- Tomasz Sobieszczanski

- Kujawy-Trans sp. z 0.0.
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- ZUP Gestor Eugeniusz Strzyzewski

- FR BUS Group sp. z 0.0.

- Ustugi Trans. MERC-BUS Zarzeczny A.

- Dubus Jacek Duszynski

- Ustugi Przewozowo-Osobowe TRANS-TOM Jakubowski Tomasz
- TRANS-BUS Michat Kurc

- Sprint Trans Michat Pipin

- Rafat Maik Ustugi Transportowe MAJ-TRANS

- Transport Towarowo-Osobowy Henryk Lofek

- Komunikacja Miejska Przewdz Oséb Marek Piechocki

- Rejentowicz Elzbieta Firma Przewozowa RS-BUS

- Przedsiebiorstwo Ustugowe BUSMAR Marek Pawtowski

- ,TOMKAS”Tomasz Schwertfeger, Marek Milewski Spotka jawna
- P.H.U. ,POL-BUS” Marek Burchacki

- Miejski Zaktad Komunikacji w Toruniu

- Firma Ustugowo Handlowa Michat Zielke

- FHU ,,Mixs” Mirostaw Gil

- ZPH MATBUD Sp. z 0.0.

- Ustugi Transportowe Artur Kasprzak

- Klaudiusz Kedzierski

- Transport | Ustugi Turystyczne “ATLAS” Gozdzik Krzysztof

- Krajowy Drogowy Przewéz Oséb Transport-Ustugi-Handel Jacek Mastowski
- Jan-Trans Robert Pyrzynski

w roku 2017

- Arriva Bus Transport Polska sp. z 0.0.

- Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A.

- PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0.

- PKS Grudzigdz Sp. z 0.0.

- PKS Chojnice Sp. z o0.0.

- Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa Grzegorz Arent
- Nova-Bus Przewozy Pasazerski

- Zaktad Ustugowo-Transportowy Krzysztof Bet

- Tomasz Sobieszczanski

- Kujawy-Trans sp. z 0.0.

- ZUP Gestor Eugeniusz Strzyzewski

- FR BUS Group Sp. z 0.0.

- Ustugi Trans. MERC-BUS Zarzeczny A.

- Dubus Jacek Duszynski

- Ustugi Przewozowo-Osobowe TRANS-TOM Jakubowski Tomasz
- TRANS-BUS Michat Kurc

- Sprint Trans Michat Pipin

- Rafat Maik Ustugi Transportowe MAJ-TRANS

- Transport Towarowo-Osobowy Henryk Lofek

- Komunikacja Miejska Przewdz Osdb Marek Piechocki
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- Rejentowicz Elzbieta Firma Przewozowa RS-BUS

- Przedsiebiorstwo Ustugowe BUSMAR Marek Pawtowski
- ,TOMKAS” Tomasz Schwertfeger, Marek Milewski sp. j.
- P.H.U. ,,POL-BUS” Marek Burchacki

- Miejski Zaktad Komunikacji w Toruniu

- Firma Ustugowo-Handlowa Michat Zielke

- FHU ,,MIXS” Mirostaw Gil

- ZPH MATBUD Sp. z0.0.

- Ustugi Transportowe Artur Kasprzak

- Klaudiusz Kedzierski

- PRO-LINE Karpa Dorota

I1l. Ocena stopnia realizacji zadan wskazanych w Planie transportowym

Harmonogram planowanych dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim podzielono na trzy etapy w nastepujgcych przedziatach
czasowych: do roku 2015, lata 2016 — 2020, lata 2021 — 2025.

Realizacja zadan zawartych w dokumencie wynika z plandw inwestycyjnych zarzadcy infrastruktury
kolejowej, dworcowej, przystankowej; operatorow oraz jednostek samorzadowych. Jest wynikiem
realizacji przyjetej polityki transportowe] organizatorow transportu a jej nadrzednym celem powinno
byé zwiekszenie efektywnosci publicznego transportu zbiorowego poprzez tworzenie warunkdow
sktaniajgcych pasazeréw do korzystania z tego typu ustug transportowych.

Nowe zasady organizacji i finansowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanym na terenie Rzeczypospolitej Polskiej po 31 grudnia 2016 roku miata
uregulowaé w petni ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.
z22011r., Nr5, poz. 13 z pdzn. zm.).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wprowadzita pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego oraz operatora publicznego transportu zbiorowego. Operatorem jest
samorzgdowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do $wiadczenia ustug przewozowych
na podstawie zawartej umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu drogowego,
natomiast organizatorem na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest Marszatek
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Do podstawowych zadan organizatora nalezg trzy obszary

tematyczne, tj. planowanie rozwoju, organizowanie oraz zarzadzanie publicznym transportem

zbiorowym. Dla prawidtowej realizacji ustawowych obowigzkéw wynikajgcych ze wskazanych wyzej
obszaréw zaplanowano powotanie specjalistycznej jednostki pod nazwg Wojewddzki Zarzad
Transportu (WZT). Zgodnie z zatozeniami powotanie takiej jednostki miato zapewni¢ optymalizacje
polityki transportowej oraz wiasciwg realizacje planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Miata ona skupiac
odpowiedzialno$¢ za planowanie, organizowanie i zarzadzanie, w tym zamawianie, nadzér,
finansowanie i rozliczanie ustug transportowych na terenie wojewddztwa.
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Jednakze, ze wzgledu na brak wiedzy, co do ostatecznego ksztattu rozwigzan normatywnych objetych
ustawg o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektérych innych ustaw, jak réwniez w trosce
o racjonalno$¢ podejmowanych dziatan, Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego wstrzymat
decyzje o utworzeniu opisanego powyzej podmiotu, nie majac pewnosci, co do zakresu kompetencji
jakimi modgtby on dysponowaé. Biezgce zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na
terenie wojewddztwa wykonywane sg przez wifasciwe merytorycznie komorki organizacyjne
pozostajgce w strukturze Urzedu Marszatkowskiego, badZz poprzez podlegte mu jednostki
organizacyjne. W konsekwencji tej decyzji nie zrealizowano zadan zwigzanych z wyposazeniem WZT
w odpowiedni sprzet i oprogramowanie, nie skonfigurowano dla jego potrzeb modelu transportowego
wojewoédztwa oraz nie zaprojektowano i nie wdrozono Zintegrowanej Bazy Danych Transportu
Publicznego. Aktualizacja Planu transportowego powinna okresli¢ komponenty i zakres takiej bazy
W oparciu o petng znajomosé celéw, jakim narzedzie to bedzie stuzy¢. Niemniej jednak odnoszac sie do
zakresu danych jaki miataby obejmowac¢ ZBDTP zgodnie z obecnym ksztattem Planu transportowego
nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do transportu kolejowego, Wojewddztwo dysponuje ich petnym
zestawem. Posiada wiedze m.in. na temat: zawartych umoéw na $wiadczenie ustug przewozowych;
potencjalnych przewoznikdow, ktorzy mogliby swiadczy¢ ustugi przewozowe na terenie wojewddztwa;
kompleksowych danych o poszczegdlnych operatorach, w tym ich nazwe, dane kontaktowe, potencjat
operatora, jakos¢, rodzaj swiadczonych i mozliwych do realizacji ustug transportowych wraz z ich
zasiegiem terytorialnym, dane taryfowo-biletowe, regulaminy przewozu oséb i tadunkéw, utatwienia
i udogodnienia w Srodkach transportowych dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, eksploatowane linie, przystanki i dworce, procedury wnoszenia skarg przez
podrdznych; wykazu i opisu linii komunikacyjnych obstugiwanych przez operatoréw wraz z aktualnymi
rozktadami jazdy, danych o infrastrukturze liniowej, wykazu sieci przystankdw. Informacje dotyczace
transportu autobusowego ograniczajg sie gtdwnie do danych zatgczanych w zwigzku z wydawanymi
zezwoleniami na wykonywanie przewozdéw, wyptacanymi doptatami do ulg ustawowych oraz
uzgadnianymi rozktadami jazdy.

Kolejnym dziataniem wskazanym do realizacji w planie transportowym byt zakup srodkéw transportu
drogowego, w ilosci ok. 100 szt., spetniajacych wysokie normy w zakresie ochrony srodowiska,
komfortu oraz bezpieczeristwa podrdzy. Zadania nie zrealizowano w zatozonym okresie, tj. do roku
2015. Jednakze pragnac zabezpieczy¢ jego przeprowadzenie w pdzniejszym terminie , Kujawsko-
pomorski plan spéjnosci komunikacyjnej 2014-2020”, przyjety uchwata nr 30/1165/16 Zarzadu
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z 27 lipca 2016 r., wskazat wsrdod inwestycji, jakie nalezy
przeprowadzi¢ dla poprawy dostepnosci i spdjnosci regionu, m.in realizacje zadania Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego pn. ,Zakup autobuséw do realizacji publicznego transportu zbiorowego”
z udziatem srodkéw RPO WK-P na lata 2014-2020. Ze wzgledu na brak ostatecznych uregulowan
prawnych, zwigzanych z nowelizacjg ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2017 r. p0z.2136, z pdézn. zm.), ktéra miata by¢ podstawg dla dokonania zakupu
autobuséw w ramach Priorytetu Inwestycyjnego 7c, Instytucja Zarzadzajgca Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 podjeta decyzje o rezygnacji
z realizacji zadania. Tym samym odstgpiono od realizacji projektu ,Zakup autobusdéw do realizacji
publicznego transportu zbiorowego”. Srodki w wysokosci 15 min euro zostang przesuniete na realizacje
projektéw dotyczacych drog wojewddzkich.
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W okresie sprawozdawczym 2015-2017 podejmowano dziatania w nastepujgcych obszarach:
- podnoszenie jakosci infrastruktury liniowej,
- podnoszenia jakosci infrastruktury przystankowej, w tym utworzenia weztéw przesiadkowych,

- podnoszenia jakosci srodkdéw transportowych poprzez wymiane starego taboru na nowy lub nowszy
oraz wyposazenie go w urzgdzenia podnoszgce komfort i bezpieczeristwo podrézy,

- wdrazanie nowoczesnego systemu taryfowo — biletowego,

- monitoring zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego w ramach
zarzadzania wojewddzkimi przewozami pasazerskimi.

Od 2010 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stopniowo ogtaszajg przetargi na modernizacje kolejnych
odcinkow linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, czego wynikiem jest przywrdcenie
parametréw techniczno-eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej oraz predkosci rozktadowe;.
W ramach inwestycji realizowanych na tejze linii, na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
przeprowadzono:

- remont trasy Bydgoszcz — Tczew - projekt pn. ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory —

Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtéwna — Tczew” realizowany byt przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w zwigzku z przygotowaniami do Euro 2012. Srodki na realizacje inwestycji pochodzity z budzetu
panstwa, Funduszu Kolejowego i Srodkéw wtasnych PKP PLK S.A. Roboty rewitalizacyjne zakonczone
w 2012 roku na trasie tgczacej Bydgoszcz przez Terespol Pomorski z Tczewem pozwolity na
przywrécenie predkosci maksymalnej 120 km/h i na skrécenie czasu przejazdu z Bydgoszczy
do Gdanska do okoto 1 godziny i trzech kwadranséow. W kolejnych latach przeprowadzono dalsze
prace, dzieki ktérym na wybranych odcinkach pociggi moga rozwijaé predkos¢ do 160 km/h;

- remont trasy Inowroctaw — Zdunska Wola - prace prowadzono w 2015 r., w ramach projektu

»Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtéwna — Zdunska
Wola — Chorzéw Batory”. Srodki na realizacje inwestycji pochodzg z budzetu parstwa i$rodkéw
wtasnych PKP PLK S.A.

Ponadto w okresie sprawozdawczym realizowano projekty:

- rewitalizacja linii kolejowej nr 353 Pozna Wschdd — Skandawa - zadanie realizowane byfo przez

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach projektu POIiS 7.1-68 ,Polepszenie jakosci ustug
przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 353 na odcinku Inowroctaw —
Jabtonowo Pomorskie (z wytgczeniem odcinka Torun Gtowny — Torun Wschodni)”. Zakonczenie
inwestycji na trasie Inowroctaw — Jabtonowo Pomorskie nastgpito w maju 2015 r. Efektem rewitalizacji
jest skrécenie czasu przejazdu na odcinku z Inowroctawia do Jabtonowa o okoto 25 minut. Pociggi
z Inowroctawia do Torunia i dalej do Jabtonowa Pomorskiego po nowych torach mogg jezdzi¢
z predkoscig 120 km/h. Roboty rewitalizacyjne, ktére pozwolity na przywrdcenie parametrow
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technicznych linii, objety odcinek o dtugosci 92 km. Wigzato sie to z wymiang torow o tacznej dtugosci
ponad 109 km. Projektem objetych byto réwniez 16 obiektéw inzynieryjnych — 1 most, 6 wiaduktéw,
8 przepustow i 1 przejscie pod torami. Wymienionych zostato 75 rozjazdéw, a 55 przejazdéw
kolejowych poddano remontowi;

- likwidacja ograniczen predkosci na przejazdach kolejowych - zarzadca infrastruktury, PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. prowadzi realizacje projektu POIiS 7.1-59 ,,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen

|”

eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych - etap I”. Projekt obejmuje wymiane 697 rozjazddéw
znajdujacych sie na 31 liniach kolejowych i 142 posterunkach ruchu w catym kraju. Po zakoriczeniu
inwestycji w miejscach wymiany rozjazdéw zlikwidowane zostang ograniczenia predkosci, co
pozytywnie wptynie na bezpieczenstwo i komfort jazdy pasazerdw oraz skréci czas podrdzy. Oprécz
wymiany rozjazddw zamontowane zostang nowe napedy zwrotnicowe, a takze zabudowane
urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, bardzo istotne zimg. Pierwsze prace rozpoczety sie
na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach kontraktu nr 6: ,,Poprawa bezpieczenstwa
i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na wybranych przejazdach kolejowych na terenie wojewddztw:
wielkopolskiego, lubuskiego, tédzkiego i kujawsko-pomorskiego”. Roboty budowlane w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim przeprowadzono m.in. przy stacjach Aleksandréw Kujawski, Czerniewice,
Otfoczyn i Brzoza Torunska, Kaliska Kujawskie, Nieszawa Waganiec, Wtoctawek Brzezie, Ostrowy
i Prady. W sumie na terenie naszego wojewddztwa zostanie wymienionych 106 rozjazdéw, z czego 43
na linii Kutno-Pita Gtéwna, 37 rozjazddéw na linii Chorzéw Batory- Tczew (stacje: Chetmce, Inowroctaw,
Inowroctaw Rabinek, Karczyn, Mimowola, Nowa Wie$ Wielka oraz Piotrkdw Kujawski). Trasa Poznan
Wschdd- Skandawa zyska 28 nowych rozjazdéw, (stacje: Inowroctaw, Janikowo, Jabtonowo Pomorskie,
Kotodziejowo oraz Mogilno).

Plan transportowy w ramach | etapu dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wskazat siedem grup przedsiewzied
przewidzianych do realizacji do korica 2015 roku, wéréd nich m.in. przystosowanie wybranych stacji
kolejowych w Bydgoszczy i Toruniu do petnienia roli zintegrowanych weztéw przesiadkowych
w ramach aglomeracyjnej kolei BiT-City wraz z pozostatymi, wytypowanymi do modernizacji
przystankami kolejowymi.

W tej grupie zadan zrealizowano inwestycje na terenie bydgosko - torunskiego obszaru
metropolitalnego, w ramach projektéw z grupy BiT-City, a takie przeprowadzone przez zarzadce
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. oraz PKP S.A. jn.:

Remont dworca Torun Gtéwny byt jednym z elementdw projektu pn. "Integracja systemu transportu
miejskiego wraz z zakupem taboru tramwajowego w Toruniu - BiT-City”, realizowanego przez Gmine
Miasto Torui. Wtadze miasta przejety dworzec od PKP S.A. w 2013 roku. Obiekt przeszedt gruntowng
rewitalizacje, ktéra objeta elewacje, przebudowe wnetrza budynku dworcowego oraz terenu
przylegajgcego. Na dworzec mozna sie dosta¢c nowym przejsSciem podziemnym, ktére zostato
poszerzone i przedtuzone do ul. Podgérskiej. Caty obiekt zostat przystosowany do potrzeb oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Przebudowane zostaty rowniez perony. Na terenie dworca dziata
system dynamicznej informacji pasazerskiej. Dodatkowym utatwieniem dla podrdznych jest nowa,
zintegrowana petla komunikacji miejskiej z parkingiem. Oficjalne otwarcie Dworca Torun Gtéwny miato
miejsce w dniu 12 listopada 2015 .
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Stacja Bydgoszcz Gtéwna — Wybudowano nowy budynek dworcowy. Obiekt zostat wyposazony

W nowoczesny monitoring i system przeciwpozarowy. Drugi, przedwojenny budynek dworca zostat
poddany rewitalizacji zachowujac swdj dotychczasowy ksztatt, ktéry zostat przywrdécony do
pierwotnego stanu z czaséw pruskich. Caty kompleks dworcowy zostat w petni dostosowany do potrzeb
0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Oprdcz $ciezek prowadzacych i specjalnych oznaczen dla
osO6b niedowidzacych, w budynku pojawity sie takze windy z systemem informacji gtosowej
i oznaczeniami w jezyku Braille'a. Przebudowa objeta réwniez przejscie podziemne wraz z peronami
i wiatami oraz uporzadkowanie przestrzeni wokot stacji. Dworzec w Bydgoszczy zostat oficjalnie
oddany do uzytku 10 pazdziernika 2015 r.

W ramach projektu ,,Budowa wiaduktéw i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze
metropolitalnym BiT-City”, w latach 2015-2016 przeprowadzono prace budowlane, dzieki ktédrym
powstaty nowe przystanki Bydgoszcz Btonie i Cierpice-Kgkol oraz poddano kompleksowej modernizacji
stacje Bydgoszcz Lesna i przystanek Bydgoszcz Bielawy. Dzieki towarzyszacym inwestycjom w zakresie
rozwigzan drogowych i komunikacyjnych, petnig one role zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
Projekt byt realizowany w partnerstwie przez Miasto Bydgoszcz, Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie,
Gmine Solec Kujawski oraz Gmine Wielka Nieszawka, z udziatem srodkéw unijnych z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Gtéwnym jego celem byto zwiekszenie dostepnosci obszaru
metropolitalnego poprzez utworzenie nowych i modernizacje istniejgcych punktéw dostepu do
transportu kolejowego. Przebudowane i nowowybudowane przystanki kolejowe zostaty dostosowane
do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, wyposazone w nowoczesny system informacji
pasazerskiej i monitoring. Na terenie Bydgoszczy przeprowadzono nastepujgce inwestycje, na ktérych
prace budowlane zakonczono w marcu 2016 r., a obstuga pasazerow ma miejsce od 12 czerwca 2016r.:

Budowa nowego przystanku kolejowego Bydgoszcz Bfonie. Przedsiewziecie zrealizowane przez

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie wspdlnie z Miastem Bydgoszcz. Powstanie nowego punktu obstugi
pasazeréw podyktowane byto potrzebg zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej zachodniej czesci
Bydgoszczy. Wybudowano dwa perony o dfugosci 200 m wraz z dojsciami, przeprowadzono
modernizacje istniejgcej ktadki dla pieszych (z budowag trzech wind oraz dwdch konstrukcji
umozliwiajgcych dojscie do wind po zewnetrznych stronach ktadki) oraz przebudowano uktad drogowy
ulicy Madalinskiego wraz z budowg petli autobusowe;j.

Przebudowa przystanku kolejowego Bydgoszcz Bielawy. Budowe zintegrowanego wezla

komunikacyjnego realizowato Miasto Bydgoszcz. W ramach pierwszego etapu inwestycji
przebudowano przystanek kolejowy wraz z budowag zadaszenia perondw, utozeniem nowej
nawierzchni i budowa dojs¢ dla oséb niepetnosprawnych. Ze wzgledu na zgtoszenie PKP PLK, podczas
odbioru  koncowego inwestycji, koniecznosci  wybudowania  dodatkowych  rogatek,
za zgodg Centrum Unijnych Projektéw Transportowych przesunieto termin uzyskania petnej
funkcjonalnosci obiektu do czasu wykonania niezbednej infrastruktury.

Przebudowa przystanku Bydgoszcz Le$na. W ramach kolejnej inwestycji Miasta Bydgoszcz

wybudowano dwa perony jednokrawedziowe o dtugosci 300 m. Zadanie objeto rowniez budowe dojs¢
i przejscia podziemnego, przebudowe petli autobusowej, budowe parkingu (Kiss &Ride) oraz parkingu
rowerowego na 20 miejsc wraz ze $ciezkami. Istniejgcy budynek stacyjny oraz budynek dyzurki dla
kierowcéw zostat zastgpiony przez budynek dworca w nowej lokalizacji. Przebudowano réwniez
skrzyzowanie ulic Sutkowskiego i Modrzewiowej na skrzyzowanie typu mate rondo.
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W miejscowosci Cierpice wzniesiono nowy wiadukt drogowy nad linig kolejowg oraz wybudowano
nowy przystanek kolejowy. Przedsiewziecie objeto budowe zintegrowanego wezta komunikacyjnego
Cierpice-Kakol tgcznie z rozbudowg ulicy Gniewkowskiej i ulicy Dybowskiej oraz budowg parkingu
i ciggdw pieszych. Zakonczenie inwestycji miato miejsce 30 grudnia 2015 r.

Na stacji w Solcu Kujawskim uruchomiono Punkt Obstugi Podréznych. Jest on wynikiem realizacji

drugiego, po budowie wiaduktu kolejowego w 2013 r., elementu projektu, czyli zagospodarowanie
terenu stacji i integracja transportu kolejowego z innymi gateziami transportu funkcjonujgcego
w gminie. W ramach tego etapu wybudowano punkt obstugi podrdznych, plac przydworcowy, a takze
parkingi dla samochoddw osobowych i roweréw oraz zatoke autobusowg. Przebudowano réwniez
perony, powstata informacja pasazerska i monitoring. Oficjalne oddanie do uzytkowania nowej
inwestycji miato miejsce 13 czerwca 2016 r.

Rozbudowa wezta zachodniego w Bydgoszczy - zadanie zostato zrealizowane wspdlnie przez Miasto

Bydgoszcz i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako czesé projektu ,Budowa wiaduktéw i przystankow
kolejowych w bydgosko — toruniskim obszarze metropolitalnym BiT-City”. Objeto budowe nowego
wiaduktu kolejowego na linii 131 Chorzéw Batory — Tczew usytuowanego réwnolegle do wiaduktu
kolejowego potozonego nad pdtnocng jezdnig ul. Grunwaldzkiej, likwidacje istniejgcego wiaduktu
kolejowego nad aktualnym przebiegiem potudniowej jezdni ul. Grunwaldzkiej, odtworzenie uktadu
torowego, przebudowe urzgdzen srk, sieci trakcyjnej, urzadzen energetyki kolejowej oraz przebudowe
uktadu drogowego wraz z odwodnieniem, zasilaniem i oswietleniem. We wrze$niu 2015 r. zostat
oddany do ruchu odcinek ul. Grunwaldzkiej w kierunku do Centrum pod nowowybudowanym
wiaduktem kolejowym.

Linie tramwajowe

W latach 2015-2016, zgodnie ze wskazaniami Planu transportowego zakonczono inwestycje budowy
nowych potaczen tramwajowych w Toruniu i Bydgoszczy, w wyniku ktérych rozbudowano
zintegrowane wezty przesiadkowe wyposazajac je w infrastrukture zapewniajacg petng obstuge
podréznych.

Projekt "Integracja systemu transportu miejskiego wraz z zakupem taboru tramwajowego w Toruniu -
BiT-City”, przyczynit sie do wzrostu znaczenia Torunia jako waznego wezta komunikacyjnego obszaru
metropolitalnego, a takie poprawy sprawnosci funkcjonowania transportu tramwajowego. Dzieki
wykonanym inwestycjom stworzono system komunikacji tramwajowej dostepnej dla o0séb
niepetnosprawnych, ograniczono negatywne oddziatywanie ukfadu komunikacji tramwajowej na
miejskie otoczenie, dostosowano tabor tramwajowy do potrzeb wybudowanych i zmodernizowanych
linii tramwajowych oraz potrzeb i oczekiwan pasazerdw, a takze uzyskano wzrost niezawodnosci
funkcjonowania linii tramwajowych poprzez modernizacje i wymiane trakcji. Efektem projektu ma by¢
poprawa bezpieczenstwa transportu publicznego drogowego i tramwajowego, zmniejszenie ruchu
drogowego poprzez przejecie podrdznych z indywidualnego transportu drogowego, ograniczenie liczby
wypadkéw w ruchu drogowym oraz wzrost predkosci komunikacyjnej tramwajéw na obszarze miasta.
Rzeczowa realizacja projektu zakorczyta sie w roku 2015.

Na terenie Bydgoszczy zrealizowano projekt, pn. ,Budowa linii tramwajowej do dzielnicy Fordon
z przebudowa uktadu drogowego w ciggu ulic Fordonska, Lewinskiego, Akademicka i Andersa i weztem
integracyjnym w obszarze stacji kolejowej Bydgoszcz Wschéd”. Wybudowana linia tramwajowa do
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Fordonu ma dtugos¢ 9,5 km toru podwadjnego. Na trasie zlokalizowano 13 par przystankéw i 4 petle
tramwajowe. Linia potgczyta centrum miasta z nastepujacymi dzielnicami Fordonu: Eskulapa,
Akademickie, Przylesie, Bohateréw, Bajka, Szybownikdw, Kasztelanka, Tatrzanskie, Nad Wistg,
Niepodlegtosci, Pafcz i toskon. Dla obstugi tych linii przewidziano 24 zestawy tramwajowe, w tym
12 nowych 5-cztonowych zestawdw zakupionych w ramach inwestycji. Planowany jest dzienny
przewdz 15 300 pasazerdw. Uroczyste otwarcie nowej linii miato miejsce 16 stycznia 2016 r.

W ramach Il etapu dziatan zaplanowano m.in. renowacje lub przebudowe obiektéw kolejowej
infrastruktury przystankowej, zgodnie ze wskazaniami dokumentu ,Analiza stanu dworcéw
i przystankéw kolejowych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”: Tuchola, Wtoctawek, Inowroctaw,
Bydgoszcz Gtéwna, Grudzigdz. W terminie do 31 grudnia 2017 r.:

- przeprowadzono modernizacje dworca Bydgoszcz Gtdwna, co zostato opisane powyzej,

- wykonano dokumentacje projektowg rewitalizacji dworca kolejowego w Tucholi — po przejeciu przez
wtadze Gminy Tuchola budynku dworca kolejowego od PKP S.A. w 2013 roku, w ramach realizowanego
przez samorzad wojewddztwa projektu , Inter-Regio-Rail — redukcja barier w dostepie do transportu
kolejowego” powstata koncepcja rewitalizacji dworca kolejowego w Tucholi oraz jego otoczenia, ktéra
postuzy nie tylko realizacji adaptacji obiektu, ale ma sie stac¢ standardem dla modernizacji podobnych
obiektéw w catym regionie,

- przeprowadzono remont budynku dworca w Inowroctawiu, ktéry rozpoczat sie w 2013 roku. Srodki
na realizacje zadania pochodzg z budzetu PKP S.A. oraz wsparcia z budzetu paninstwa. Kompleksowa
przebudowa catego budynku dworca objeta m.in wymiane stolarki okiennej i drzwiowej, przebudowe
pomieszczen wewnetrznych dworca, przebudowe i przystosowanie toalet dla oséb
niepetnosprawnych, montaz matej architektury i wykonanie monitoringu dworca,

- Wojewddztwo aktywnie zaangazowato sie w rozmowy pomiedzy samorzagdami miast prezydenckich
Wioctawka, Inowroctawia oraz Grudzigdza i spdétkami grupy PKP. Wynikiem tego inwestycje
przebudowy dworcéw wraz z utworzeniem na terenach przylegtych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych zostaty wpisane jako propozycje do Kontraktu Terytorialnego. W pazdzierniku 2015 r.
podpisano tréjstronny list intencyjny w sprawie realizacji inwestycji we Wtoctawku. Podejmowane sg
dziatania w celu zapewnienia finansowania dla planowanych zadan w obecnej perspektywie
finansowej,

- ponadto dla kompleksowej modernizacji dworcowej infrastruktury pasazerskiej w innych
lokalizacjach zabezpieczono w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego WK-P na lata 2014-2020
alokacje w wysokosci 9 271 281 €. W ramach tej kwoty planuje sie podda¢ modernizacji 16 wybranych
obiektéw. W dniu 28 lipca 2017 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisata umowe na Opracowanie
dokumentacji przedprojektowej dla projektu ,,Poprawa stanu infrastruktury do obstugi pasazerow”.

W pierwszym roku obowigzywania Planu transportowego, tj. roku 2015, Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie zakonczyto projekt pn. ,Zakup taboru kolejowego dla Szybkiej Kolei Metropolitalnej”
realizowany z wykorzystaniem s$rodkdw europejskich Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. Zakupiono 5 nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Dzieki temu zakupowi
uruchomiono wiekszg liczbe potgczen pomiedzy stolicami wojewddztwa. Zakupione skfady posiadajg
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200 miejsc siedzacych (catkowita pojemnos¢ — 400 oséb), klimatyzacje, windy i urzadzenia
umozliwiajgce przewdz oséb niepetnosprawnych, bezprzewodowy Internet, system audiowizualny
oraz ekologiczne toalety, w ktérych znajduje sie miejsce na przewijak dla dzieci. Pojazdy sg przy tym
ciche, przyjazne srodowisku i energetycznie oszczedne, przy rozwijanej predkosci 120 kilometréw na
godzine. Tabor jest uzytkowany przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., ktére sg operatorem na trasie
potaczen BiT-City. Dodatkowo w latach 2015-2016 zakupiono kolejny elektryczny zespdt trakcyjny
z wykorzystaniem $rodkdéw rezerwy celowej oraz Funduszu Kolejowego. Ponadto operator Przewozy
Regionalne sp. z 0.0., na mocy postanowien § 6 ust. 4 i 5 umowy nr NT-1I-E.042.13.2015, zostat
zobowigzany do zakupu 4 jednostek EZT, w terminie do 31 grudnia 2017r.

Aktualnie Wojewddztwo posiada 28 pojazdéw do obstugi przewozéw pasazerskich w transporcie
kolejowym w 100% dostosowanych do przewozu osdéb niepetnosprawnych i oséb o ograniczone;j
sprawnosci ruchowej. Obstuga ruchu pasazerskiego na liniach niezelektryfikowanych odbywa sie
niemal wytacznie z wykorzystaniem jednostek w petni wyposazonych w udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych. Ponadto, operator kolejowy ARRIVA RP sp. z 0.0. dysponuje w swoim parku
taborowym 4 jednostkami SA 133 w petni dostosowanymi do przewozu osdb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, do zakupu ktérych zostat zobligowany w umowie nr AD.II1.3042-414/2010.
Wynikiem wczesniej zawartego kontraktu z roku 2007, ten sam przewoznik zakupit 2 jednostki SA 132.

Tabor wykorzystywany do wykonywania wojewddzkich przewozow pasazerskich w transporcie
kolejowym w 100% umozliwia przewdz rowerdw. Nowe jednostki wyposazone sg w specjalne
stanowiska do tego celu, natomiast w starszych funkcjonuja wagony z miejscem do przewozu
wiekszego bagazu, w tym rowerow.

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego juz od 1 stycznia 2008 r., na podstawie porozumien
miast z przewoznikiem kolejowym funkcjonuje ,Bilet aglomeracyjny BiT-City” na przejazd w relacji
Torud Wschodni — Bydgoszcz Gtéwna i odwrotnie. Od 1 wrze$nia 2008 r., w wyniku umowy miast
z przewoznikiem kolejowym, uruchomiono ,bilet regionalny” obowigzujgcy na trasie Torun —
Witoctawek i odwrotnie. W ramach réznych rodzajéw biletéw BiT i Arriva WIiT mozna m.in. przez
godzine, od przybycia do jednego z miast, korzysta¢ z komunikacji miejskiej bez koniecznosci zakupu
dodatkowego biletu. Rozwigzanie to ma sprzyjaé integracji gtdwnych miast w wojewddztwie.

Natomiast na liniach niezelektryfikowanych Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie wprowadzito od
2010r. ,Taryfe Kujawsko-Pomorska”, co doprowadzito do znacznego obnizenia kosztéw zakupu
biletéw, ktére sg obecnie najtarisze w Polsce. Bilet normalny kosztuje 2,50 zt za pierwsze 10 km
i 13 groszy za kazdy nastepny kilometr. Taryfa uwzglednia wszystkie ulgi ustawowe. Operator stosujgcy
taryfe moze wprowadzaé wtasne oferty handlowe, o ile bedg one jeszcze bardziej korzystne niz
obowigzujaca taryfa kujawsko-pomorska.

Efektem wprowadzenia taryfy jest systematyczny wzrost liczby podréznych. Od 12 grudnia 2015 roku
,Taryfa Kujawsko-Pomorska” obowigzuje réwniez na liniach zelektryfikowanych obstugiwanych przez
operatora Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
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Funkcjonowanie kolejowych przewozéw wojewddzkich jest regulowane w ramach dwdch zawartych
umow z operatorami Przewozy Regionalne sp. z 0.0. oraz ARRIVA RP sp. z o.0. Jako organizator,
Wojewddztwo dokfada wszelkich staran, aby zapewnié staty monitoring zadan zwigzanych
z funkcjonowaniem transportu w regionie.

Dokonywana jest m.in. biezagca ocena potrzeb aktualizacji rozktadéw jazdy. Ustalanie rocznego

projektu rozktadu jazdy odbywa sie kazdorazowo w S$cistej wspdtpracy pomiedzy operatorami
i organizatorem, a takze PKP PLK S.A. Czynnosci te sg wykonywane z uwzglednieniem szczegétowych
przepiséw art. 30 pkt 5a i 5b ustawy z dnia 18 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 Nr 86
poz. 789, z pbéin. zm.) oraz § 15 i § 16 Regulaminu przydzielania tras pociggéw i korzystania
z przydzielonych tras pociggdéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu
jazdy pociggdéw (dokument wewnetrzny PKP PLK S.A.). Tak wiec kazda zmiana rozktadu jazdy jest
odpowiedzig na zmieniajgce sie potrzeby przewozowe i jest wynikiem oceny tych potrzeb. Decyzje
o aktualizacji rozktadow jazdy sg podejmowane w oparciu o szereg danych. Muszg uwzglednia¢ stan
dostepnej infrastruktury pasazerskiej, w tym planowane inwestycje, ktére skutkujg czasowymi
zamknieciami torowymi. Dane zbierane w sposdb ciggty przez operatorow kolejowych badajacych
sytuacje rynkowg sg udostepniane organizatorowi. Dostarczajg one informacji o potokach
pasazerskich, obejmujg wszystkie pociagi i s3 przeprowadzane co najmniej dwa razy w roku. Wyniki
kontroli przeprowadzanych bezposrednio przez wyspecjalizowang komorke Urzedu Marszatkowskiego
rowniez dostarczajg danych, ktére sg brane pod uwage w ocenie potrzeb aktualizacji rozktadow jazdy.
Nieocenione w tym wzgledzie sg rowniez wnioski samych pasazerdw, ich skargi i petycje. Wyrazajg sie
one takze we wnioskach o zmiany rozktadu jazdy postulowanych czesto przez przedstawicieli JST.
Zebranie informacji ze wskazanych Zrédet daje podstawy do zbudowania oferty przewozowej
adekwatnej do aktualnych potrzeb.

Statemu monitorowaniu zadan zwigzanych z funkcjonowaniem transportu publicznego w regionie
stuzg kontrole realizacji_ustug przewozowych. Dziataniom kontrolnym podlega stopied zgodnosci

z zawartymi umowami w zakresie realizacji przewozéw, dostosowania rozktadéw jazdy do potrzeb
przewozowych i oczekiwan mieszkarncow, dostosowania pojazddw oraz infrastruktury przystankowej
do pozadanych standardéw.

Ponadto operatorzy przewozéw kolejowych we wtasnym zakresie prowadzg staty monitoring sytuacji
przewozowej na rynku, pozyskujac dane bezposrednio od pasazerédw. Takze wnioski ptyngce od
samorzagdéw lokalnych dostarczajg informacji nt. stopnia zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow regionu.

Marszatek Wojewddztwa w obecnym stanie prawnym nie petni roli organizatora transportu
autobusowego. Niemniej jednak na podstawie odpowiednich przepisow szczegétowych, réwniez
w tym sektorze prowadzi sie czynnosci kontrolne w odniesieniu do przewoznikdw wykonujgcych
autobusowe przewozy regularne na podstawie zezwolerh wydanych przez Marszatka Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego. W wyniku 49 kontroli w roku 2015 stwierdzono nieprawidtowosci odnosnie
postanowien realizowanych kontraktéw przewozowych i natozono kary finansowe w wysokosci
1300 zt., natomiast w roku 2016 w wyniku 44 przeprowadzonych kontroli natozono kary finansowe
w wysokosci 4 800 zt. W kolejnym roku, po 88 czynnosciach kontrolnych natozono kare w wysokosci
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800 zt. Do najczestszych nieprawidtowosci nalezaty: brak cennika biletéw, zaprzestanie wykonywania
przewozow bez zgtoszenia wymaganej informacji, niewydanie biletu pasazerowi, zatrzymywanie sie
przewoznikdéw poza wyznaczonymi w zezwoleniu przystankami.

Ocena potrzeb dokonywania zmian w  przebiegu istniejgcych linii _komunikacyjnych

w transporcie kolejowym odbywa sie w dwdch aspektach, infrastrukturalnym oraz dotyczgcym zmian
samych rozktadéw jazdy. Kolejowe inwestycje infrastrukturalne sg dziataniami dtugotrwatymi
i kosztownymi, stad zaktadana aktualizacja Planu transportowego w okresach 5 letnich jest
wystarczajgca dla dokonywania ewentualnych zmian w tym zakresie. Natomiast rozkfady jazdy
aktualizowane sg w sposdb ciggty na podstawie potrzeb okreslanych w wyniku kontroli, wnioskéw
i petycji podréinych, badz przedstawianych przez JST. Kolejnym powodem dokonywania zmian
w rozktadach jazdy pociggdw sg prowadzone prace torowe. O wielokrotnosci takich zmian swiadcza
aneksy do uméw przewozowych, np. umowa 10 - letnia z ARRIVA RP sp. z 0.0. posiada ich juz 42 (stan
na 31 grudnia 2017r.).

Zwazywszy na posiadane przez Organizatora transportu, Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego kompetencje, mozna oceni¢ dotychczasowa realizacje zatozonych w ramach Planu
transportowego zadan jako zadowalajagcg, a w niektérych obszarach nawet jako bardzo dobra.
Pozytywnie nalezy oceni¢ zmiany jakie zachodzg w infrastrukturze peronowo przystankowej, jak
rowniez inwestycje stuzgce transformacjom dworcéw kolejowych regionu. Obiekty te przechodzg
przeobrazenia zaréwno pod wzgledem estetycznym jak i funkcjonalnym, co znajduje odzwierciedlenie
w pozytywnych opiniach pasazerdw korzystajgcych ze zbiorowego transportu publicznego.

Réwniez dziatania zwigzane z zakupem nowoczesnego taboru kolejowego przyczyniajg sie do wzrostu
komfortu podrdzujgcych, a tym samym stwarzajg warunki dla zmiany postrzegania zbiorowego
transportu publicznego. W ramach zapewnienia wysokiego poziomu standardu jakosci
w ustugach przewozowych, zaktada sie stopniowg wymiane autobuséw i kolejowych s$rodkdéw
transportowych sSwiadczacych wojewddzkie ustugi przewozu pasazeréw na nowe lub kilkuletnie,
spetniajgce wszystkie zaktadane standardy.

Zarzadca infrastruktury kolejowej rozpoczat realizacje inwestycji planowanych do realizacji na lata
2014-2020, o ktére zabiegat Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Postuzg one kontynuacji
dziatan podejmowanych na rzecz poprawy jakosci sfery transportu publicznego. Beda to:

a) rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni — Malbork na odcinku Torun
Wschodni — Chetmza (inwestycja uzasadniona zaréwno pod katem przyjetych kryteriéw
jak réwniez dobowych natezen potokdw pasazerskich). Inwestycja stanowi kontynuacje
dla zrewitalizowanego odcinka Chetmza — Torun Wschodni. Remont przyczyni sie do
skrécenia czasu dojazdu pasazerdw oraz poprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
przyczyni sie do poprawy dostepnosci kolejowej Grudzigdza i Chetmzy i zwiekszenia roli
transportu kolejowego w przewozach pasazerskich;

b) rewitalizacja linii nr 208 Dziatdowo — Chojnice, podzielona na dwa etapy: Jabtonowo —
Grudziadz oraz Grudzigdz — Laskowice Pomorskie. Realizacja tych inwestycji zapewni
lepsze skomunikowanie Grudzigdza i posrednich miejscowosci z Bydgoszczg,
Tréjmiastem oraz Olsztynem, a takze bedzie stanowic alternatywe wobec autostrady A2.
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Inwestycja jest zasadna zarowno pod katem przyjetych kryteridéw jak réwniez dobowych
natezen potokdw pasazerskich;

c) rewitalizacja linii nr 208 Dziatdowo — Chojnice na odcinku Brodnica — Jabtonowo
Pomorskie oraz Wierzchucin —Tuchola. W pierwszym przypadku zasadnos$¢ realizacji jest
podyktowana uzupetniajgcym charakterem inwestycji wobec zrealizowanego remontu
linii nr 353 Poznan Wschdd — Skandawa oraz planowang rewitalizacjg odcinka
Jabtonowo — Grudzigdz. Przedsiewziecie przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej powiatu brodnickiego, poprawie bezpieczenstwa oraz skréceniu czasu
przejazdu. Z kolei rewitalizacja odcinka Wierzchucin — Tuchola stanowi¢ bedzie
uzupetnienie planowanej ze S$rodkéw krajowych modernizacji linii nr 201.
Obie inwestycje sg zasadne zaréwno pod katem przyjetych kryteriow jak réwniez
dobowych natezen potokdw pasazerskich.

W dniu 4 lutego 2016 r. zostata podpisana umowa na Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla
projektu ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torurn Wschodni — Chetmza”. Dotychczas
wykonana zostata dokumentacja przedprojektowa obejmujaca:

— prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych,

— analizy stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej i taboru,

— analizy techniczno-marketingowe wariantéw inwestycyjnych z oszacowaniem kosztow,

— analize srodowiskows,

— analize kosztéw i korzysci,

— whniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatagcznikami,

— postanowienie o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

W dniu 12 maja 2017 r. zostata podpisana umowa na Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla
projektéw ,Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz — Tuchola — granica wojewddztwa”
oraz ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 i 33 na odcinku Grudzigdz — Brodnica”. Dotychczas wykonana
zostata dokumentacja przedprojektowa obejmujaca:

— metodyke realizacji zamdwienia,
— prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych,
— analizy marketingowe i ruchowe wariantéw inwestycyjnych.

Do 2023 r. zaplanowano realizacje kolejnych inwestycji dworcowych w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, tj. Wioctawek, Torun Miasto, Torud Wschodni, Bydgoszcz Zachdd, Janikowo,
Kotodziejewo, Mogilno, Ztotniki Kujawskie.
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6. Wybrane inwestycje w regionie

Nowoczesne elektryczne zespoty trakcyjne EN76 w obstudze potqczen BiT-City

EN76-048a
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Elektryczne zespoty trakcyjne EN96 zakupione przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. w 2017 r.
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Dworzec Torun Gtéwny
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Dworzec Bydgoszcz Gtéwna
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IV. Identyfikacja problemdéw zwigzanych z realizacjg zatozen Planu
transportowego

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego” okreslit gtéwne zatozenia i ramy organizacyjne funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego do roku 2025 w odniesieniu do realizacji przewozéw wojewddzkich, ktadgc nacisk na petng
integracje dwdch rodzajéw transportu, tj. kolejowego i autobusowego. Integracja transportowa
w petnym wymiarze zgodnie z ustawg miata nastgpic z dniem wejscia w zycie odpowiednich przepiséw
regulujgcych zadania marszatkow wojewddztw jako organizatoréw transportu autobusowego, tj.
od 1 stycznia 2017 r.

Z uwagi na fakt, iz organizacja i funkcjonowanie wojewddzkich przewozéw pasazerskich w transporcie
kolejowym odbywa sie w oparciu o umowy zawarte z dwoma operatorami, tj. Przewozy Regionalne
sp. z 0.0. oraz ARRIVA sp. z 0.0., do uregulowania pozostaty kwestie zwigzane z organizacjg transportu
drogowego. Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie rozpoczeto przygotowania do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Dotychczas transport autobusowy
podlegat regulacjom rynkowym, a Wojewddztwo nie dysponowato narzedziami stuzgcymi jego
organizacji. Stojgc przed nowym wyzwaniem nalezato jak najlepiej zapozna¢é sie z uwarunkowaniami
rynku oraz mozliwosciami technicznymi i finansowymi przewoznikéw, ktére pozwolityby sprecyzowac
zapisy SIWZ uwzgledniajace cele Planu transportowego. Celem Wojewddztwa byto doprowadzenie do
sytuacji, w ktorej rynek przewozéw wojewddzkich bedzie funkcjonowat w oparciu o petng wspétprace
operatoréw obydwu sektorow tj. kolejowego i autobusowego. Dla osiggniecia powyzszego, juz w 2015
r. podjeto decyzje o wszczeciu dialogu technicznego z przewoznikami autobusowymi wykonujgcymi
swe ustugi na terenie wojewddztwa. Miat on doprowadzi¢ do wypracowania mechanizmdéw stuzgcych
optymalnemu zintegrowaniu pofaczen autobusowych i kolejowych. Wstepne wyniki dialogu
wskazywaty na koniecznos¢ dokonania zmian w zatozeniach Planu transportowego. Pojawity sie gtosy
o ograniczeniu liczby linii o charakterze wojewddzkim (obecnie plan zaktada ich 45), czy ilosci
wykonywanych na nich kurséw, ktére mogtyby zosta¢ uwzglednione w ramach aktualizacji dokumentu.

Efektem podjetych dziatan byto zamieszczenie w grudniu 2015 r. w Suplemencie do Dziennika
Urzedowego Unii Europejskiej oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego wstepnego ogtoszenia informacyjnego dotyczacego umowy
o Swiadczenie ustug publicznych. Okreslono w nim, ze wybdr wykonawcy zamdwienia pn.
Wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w przewozach drogowych, nastgpi w trybie
bezposredniego udzielenia zamdéwienia podmiotowi wewnetrznemu na podstawie art. 5 ust. 2
rozporzadzenia 1370/2007. Podmiot wewnetrzny, z ktérym zawarta zostanie umowa bezposrednia,

bedzie zobowigzany do przestrzegania kryteridw wypracowanych w dialogu technicznym, ktdrego
celem bedzie m. in. wypracowanie stosowania przez operatoréw wspdlnego systemu biletowego,
jednolitej informacji pasazerskiej, sposobu koordynacji rozktadéw jazdy, prowadzacego
do optymalnego skomunikowania pofaczenn autobusowych i kolejowych. Organizator bedzie dazyt
do prowadzenia rynku przewozow pasazerskich, opartego na Scistej wspotpracy Operatoréw
w transporcie autobusowym i kolejowym. Jednoczesnie wprowadzony zostanie jednolity system
identyfikacji transportu o charakterze wojewddzkim. Zaméwienie dotyczy¢ ma linii wskazanych
w Planie transportowym. Planowang datg realizacji zamdwienia byt 1 stycznia 2017 r.
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Jednakze w lipcu 2016 r. potwierdzity sie wczesniejsze zapowiedzi ministerialne dotyczace
nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz vacatio legis w odniesieniu do niektérych
jej zapisow, do 1 stycznia 2018 r. Pojawity sie konkretne propozycje postanowien, ktére skutkowatyby
wprowadzeniem daleko idgcych zmian w organizacji transportu publicznego, co miatoby wptyw
na zadania marszatkdw jako organizatoréw wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Zwazywszy
na proponowang nowelizacje ustawy wstrzymano dialog techniczny oraz aktualizacje Planu
transportowego. W opisanych okolicznosciach, nie znajgc zakresu ostatecznych kompetencji oraz
instrumentéw jakimi dysponowac beda organizatorzy transportu po zapowiadanych zmianach, nie
powotano Wojewddzkiego Zarzadu Transportu, o czym pisano wczesniej.

Projekt nowelizacji zostat przedstawiony do zaopiniowania samorzadom w grudniu 2016r.
Zaproponowany w nim kierunek zmian ustawy prowadzit poczatkowo do ograniczenia jednostek
samorzadu terytorialnego w zakresie organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
Mogtyby by¢ one organizowane jedynie na tych liniach komunikacyjnych, na ktérych prywatni
przewoznicy nie byliby zainteresowani prowadzeniem dziatalnosci ze wzgledéw ekonomicznych, tym
samym realny wptyw samorzaddw na ksztatt rynku przewozowego bytby znikomy. Kolejne projekty
noweli przedstawiane w roku 2017 diametralnie zmienity kierunek zmian wprowadzajgc silng pozycje
organizatoréw transportu publicznego kazdego szczebla, zawieranie umow na obstuge pakietéw linii
komunikacyjnych, zmiany w zakresach rzeczowych plandw transportowych i wiele innych propozycji
wymagajacych od samorzaddéw podejmowania szeregu dziatan, do ktérych nie czujg sie dostatecznie
przygotowane. Z tego powodu nowela spotkata sie z szerokg krytyka ze strony podmiotdéw opiniujgcych
dokument.

Odnoszgc sie _do obowigzujgcych regulacji _prawnych, podkresli¢ nalezy, ze naktadajg one na

przewoznikéow konieczno$¢ wykonywania ustug zgodnie z warunkami wydanego zezwolenia, nie
dopuszczajgc tym samym mozliwosci oczekiwania autobusu na spdzniajacy sie pocigg. Niewywigzanie
sie z wymogu punktualnosci i kursowania zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy w realizacji przewozéw
grozi natozeniem kar finansowych w stosunku do podmiotdw wykonujacych przewozy.
Problematyczne jest réwniez biezgce dostosowanie rozktadéw jazdy do wprowadzanych przez
zarzadce infrastruktury zmian wynikajgcych z przeprowadzanych prac inwestycyjnych, czyli zwigzanych
z tzw. zamknieciowq organizacjg ruchu. Powyzsze znacznie utrudnia prowadzenie rozméw na rzecz
koordynacji rozktadéw jazdy i linii komunikacyjnych z przewoznikami obstugujgcymi transport
drogowy. W  konsekwencji niejednoznacznej  definicji  organizatora  wojewddzkich
i miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
na granicach wojewddztw organizatorem potgczen mogg byé dwa samorzady lub zaden.
Niedookreslono przepiséw ustawy w zakresie organizowania przewozéw na liniach
miedzywojewddzkich, w szczegdlnosci w przewozach kolejowych, ktérych organizacje zgodnie
z ustawq o publicznym transporcie zbiorowym powierzono wtasciwemu ministerstwu, a w praktyce
pozostawiono je do organizacji marszatkom wojewddztw. W wielu przypadkach potgczenia
organizowane przez wojewddztwa sg potgczeniami miedzywojewddzkimi (np. Bydgoszcz — Poznan).
Przewozy wojewddzkie powinny uzupetnia¢ oferte miedzywojewddzky, a na wielu trasach jest
odwrotnie (np. Torud — Olsztyn: 3 pary pofaczen PKP Intercity i 5 par pociggédw Przewozéw
Regionalnych).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada na organizatorach obowigzek wdrazania
integracji transportowej. Tymczasem w transporcie kolejowym i autobusowym funkcjonujg rézne
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systemy ulg ustawowych obejmujgcych rézne grupy uprzywilejowanych lub odmiennie te same osoby
w zaleznosci od srodka transportu, co uniemozliwia integracje taryfowo-biletowa.

Kolejnym utrudnieniem w realizacji zatozern Planu transportowego jest natozenie na jednostki
samorzadu terytorialnego obowigzku organizowania i finansowania przewozéw bez zapewnienia
dotacji budzetowych (z wyjatkiem ulg ustawowych), pomimo iz transport publiczny jest od wielu lat
gatezig deficytowa, a brak inwestycji, chociazby w tabor, ogranicza znaczgco podnoszenie jakosci ustug,
co moze wptyngé odczuwalnie na liczbe pasazeréw korzystajgcych z transportu publicznego.

Dodatkowo niejasne definicje zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, niespdjne
z innymi ustawami, takie jak linia komunikacyjna, czy sie¢ komunikacyjna, sg rdznie interpretowane
przez poszczegdlnych organizatordw.

Utrudniona jest realizacja postanowien nakfadajgcych na organizatoréw obowigzki zwigzane
z utworzeniem infrastruktury przystankowej, poprzez m.in. tworzenie weztéw przesiadkowych, nie
dajac im jednoczesnie zadnych prawnych mozliwosci zmian ich uzytkowania (dworce autobusowe
w wiekszosci sg prywatng witasnoscig przewoznikow, ktdrzy nie majg zadnego interesu w przekazaniu
ich gminom. Wifasciciel dworca decyduje, kto moze z niego korzystaé, de facto ma wiec wptyw na
organizacje przewozéw).

Zatozenia Planu transportowego w odniesieniu do organizacji przewozéw wojewddzkich w transporcie
autobusowym nie mogg by¢ w petni realizowane ze wzgledu na trwajgce prace legislacyjne nad
ostatecznym ksztattem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Minister wiasciwy do spraw
transportu zapowiedziat wprowadzenie nowych regulacji, ktére wptyng na zadania i kierunki dziatan,
do ktérych umocowani bedg organizatorzy transportu. W obowigzujgcym stanie prawnym marszatek
wojewddztwa nie dysponuje kompetencjami, ktére gwarantowatyby realizacje wytycznych planu w
stosunku do organizacji wojewddzkich przewozéw w transporcie autobusowym. Pomimo tego,
realizacja autobusowych przewozéw komercyjnych w naszym wojewédztwie odbywa sie na wszystkich
wskazanych w planie liniach komunikacyjnych, co potwierdza prawidtowe zdiagnozowanie potrzeb
transportowych w dokumencie.

Po przyjeciu nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym konieczne bedzie dokonanie
aktualizacji Planu transportowego w kontekscie wprowadzonych przepisami zmian.

V. Pozadane dziatania majace na celu zwiekszenie skutecznosci realizacji Planu
transportowego

Dla zwiekszenia skutecznosci realizacji zatozen Planu transportowego niezbedne jest skoncentrowanie
na podejmowaniu dziatan stuzgcych ponizszym celom:

- prowadzenie systematycznego monitoringu oferty przewozowej dla podejmowania dziatan w celu
elastycznego dostosowania jej do zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréw, w tym korygowanie rozktadéw
jazdy, uruchamianie nowych potgczen komunikacyjnych,
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- podejmowanie dalszych dziatan stuzgcych podnoszeniu komfortu podrézowania Srodkami transportu
publicznego, m.in. poprzez ich dostosowanie do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

- kontynuacja inwestycji zmieniajacych oblicze infrastruktury pasazerskiej liniowej i punktowej,
zaréwno w transporcie kolejowym jaki i drogowym, poprzez dalszg poprawe jej funkcjonalnosci,

- dalsze inwestycje taborowe polegajgce na zakupie nowoczesnych jednostek badz modernizacji
posiadanych pojazdéw,

- analiza zapiséw Planu transportowego pod katem wskazanych linii uzytecznosci publicznej
w transporcie drogowym w obliczu proponowanych zmian w organizacji przewozéw oraz zasadnosci
powotywania odrebnego podmiotu dla realizacji zadan zwigzanych z planowaniem, organizacjg
i zarzadzaniem ustugami transportowymi na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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