Kryteria wyboru projektow

Zatacznik do uchwaty Nr 23/1109/18
Zarzagdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 13 czerwca 2018 r.

Dziatanie: 3.4 Zréwnowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii niskoemisyjnych

Poddziatanie: n/d

Os priorytetowa: 3 Efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie

Priorytet: 4e Zrownowazona intermodalna mobilnos¢ miejska

Cel szczegotowy: Zwiekszone wykorzystanie transportu publicznego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych
Schemat: Infrastruktura szynowa wraz z taborem

Kryterium

Definicja kryterium

Opis znaczenia Kryterium

A. Kryteria Formalne

Niepodleganie wykluczeniu
z mozliwosci otrzymania
dofinansowania ze $rodkéw Unii
Europejskiej

Al

Wykluczenie podmiotowe (dotyczgce wnioskodawcy) i przedmiotowe (dotyczace przedmiotu

projektu):

Ocenie podlega, czy:

1) wnioskodawca oraz partnerzy (jesli dotyczy)! nie podlegajag wykluczeniu z mozliwosci
ubiegania sie o dofinansowanie oraz ze nie sg objeci zakazem dostepu do srodkéw funduszy
europejskich na podstawie:

- art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2077 z pdzn. zm.),

- art. 12 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania wykonywania
pracy cudzoziemcom przebywajgcym wbrew przepisom na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej (Dz. U.z 2012 r. poz. 769),

- art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o odpowiedzialnosci podmiotéw
zbiorowych za czyny zabronione pod grozba kary (Dz. U. z 2018 r. poz. 703),

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

L llekro¢ w ponizszych kryteriach mowa jest o wnioskodawcy, nalezy przez to rozumie¢ zaréwno wnioskodawce oraz partnera, chyba ze kryterium stanowi inaczej.




2) na danym podmiocie nie cigzy obowigzek zwrotu pomocy publicznej, wynikajacy z decyzji
Komisji Europejskiej uznajacej takg pomoc za niezgodng z prawem oraz z rynkiem

wewnetrznym,
3) dany podmiot nie jest przedsiebiorstwem w trudnej sytuacji w rozumieniu pkt 24 Wytycznych
Komisji Europejskiej dotyczacych pomocy panstwa na ratowanie

i restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych znajdujgcych sie w trudnej sytuacji (Dz.

Urz. UE C 2014/C 249/01),

4) przedmiot realizacji projektu nie dotyczy rodzajow dziatalnosci wykluczonych z mozliwosci
uzyskania pomocy finansowej, o ktérych mowa:

- w art. 1 Rozporzgdzenia Komisji (UE) Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajacego
niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108
Traktatu) (Dz. Urz. UE L 187 z 26.06.2014 z pdzn. zm.),

- w art. 1 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1407/2013 z dnia 18 grudnia 2013 r. w sprawie
stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy
de minimis (Dz. Urz. UE L 352 2 24.12.2013 r.),

- w art. 3 ust. 3 Rozporzadzenia PE i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i przepiséw szczegdlnych
dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 (Dz. Urz. UE L 347 z 20.12.2013, str. 289),

5) projekt nie zostat zakoriczony przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie projektu zgodnie
z art. 65 ust. 6 rozporzadzenia nr 1303/20132, co oznacza ze nie zostat on fizycznie ukoriczony
lub w petni wdrozony przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie projektu w ramach RPO
WK-P 2014-2020, niezaleznie od tego czy wszystkie powigzane z nim ptatnosci zostaty
dokonane przez Beneficjenta,

6) projekt nie obejmuje przedsiewzie¢, ktdére zostaty objete lub powinny zostaé objete
procedurg odzyskiwania w rozumieniu art. 71 rozporzadzenia 1303/2013, w nastepstwie
przeniesienia dziatalnosci produkcyjnej poza obszar objety programem zgodnie z art. 125 ust.
3 lit. f) rozporzadzenia 1303/2013.

Projekt nie podlega poprawie w zakresie spetnienia kryterium.

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajace wspodlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz.
Urz. UE L347 2 20.12.2013, str. 320 i nast.) (dalej: rozporzadzenie 1303/2013).
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Ocenie podlega, czy projekt realizowany jest/bedzie na terytorium wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w rozumieniu art. 70 rozporzadzenia 1303/2013, z wytgczeniem obszaru objetego

Tak/nie

A2 Miejsce realizacji projektu Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi3. (niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)
Projekt nie podlega poprawie w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy na moment zakonczenia naboru wnioskéw o dofinansowanie projektu:
1. Ztozony zostat wniosek o wydanie zezwolenia na realizacje inwestycji* (jezeli
przedmiotem projektu jest budowa wymagajgca uzyskania takiej decyzji).
2. Zostatlo dokonane zgtoszenie budowy lub robdt budowlanych niewymagajacych
pozwolenia na budowe (jesli przedmiotem projektu sg prace wymagajace dokonania
zgtoszenia).
3. W przypadku projektéw realizowanych w trybie ,,zaprojektuj i wybuduj”:
—  zostat opracowany program funkcjonalno-uzytkowy
. ) ) oraz Tak/nie
Gotowos¢ techniczna projektu . . L . . . - .
A3 — ogtoszony zostat przetarg na udzielenie zamdwienia publicznego w przedmiocie (niespetnienie kryterium oznacza

do realizacji

sporzadzenia dokumentacji projektowej obiektu budowlanego oraz wykonania roboét
budowlanych.

Bez wzgledu na tryb realizacji danego projektu wnioskodawca dostarczy wszelkie wymagane
prawem ostateczne decyzje administracyjne w przewidywanym terminie 6 miesiecy od dnia
otrzymania od instytucji organizujacej konkurs informacje o wyborze danego projektu do
dofinansowania.

Projekt nie podlega poprawie w zakresie spetnienia kryterium.

odrzucenie wniosku)

B. Kryteria merytoryczne — ogélne

B.1

Trwatos¢ operacji

Ocenie podlega, czy wnioskodawca gwarantuje trwato$¢ operacji zgodnie z art. 71
rozporzadzenia nr 1303/2013.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

3 Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr 15/463/14 z dnia 8 kwietnia 2014 r. wyznaczajgcg obszar realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Bydgoszczy, Torunia i obszaru powigzanego

z nimi funkcjonalnie.

4 pozwolenie na budowe/decyzja o zmianie sposobu uzytkowania lub decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.




B.2

Kwalifikowalno$¢ wnioskodawcy/
partnerow

Ocenie podlega, czy wniosek zostat ztozony przez uprawnionego wnioskodawce, tj.:

- przedsiebiorstwo;

- jednostke samorzadu terytorialnego;

- samorzadowg jednostke organizacyjng;

- zarzadce infrastruktury transportowej, stuzacej organizacji transportu zbiorowego publicznego;

- partnera prywatnego we wspotpracy z podmiotami publicznymi w przypadku projektow
realizowanych w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

Z konkursu wyfaczeni sg wnioskodawcy z obszaru objetego Zintegrowanymi Inwestycjami
Terytorialnymi®.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.3

Prawidtowos¢ wyboru partneréw
uczestniczacych/realizujgcych projekt

Ocenie podlega, czy wnioskodawca dokonat wyboru partnera/éw zgodnie z art. 33 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programdéw w zakresie polityki spojnosci finansowanych
w perspektywie 2014-2020 (Dz. U. z 2017 r. poz. 1460 z p6zn. zm.).

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie/nie dotyczy
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.4

Projekt jest zgodny z typami
projektow przewidzianymi
do wsparcia w ramach
dziatania/poddziatania

Ocenie podlega, czy projekt jest zgodny z nastepujgcymi typami projektow:

a) budowa i przebudowa sieci tramwajowych, zaplecza technicznego do obstugi taboru
tramwajowego, infrastruktury punktowej (zajezdni tramwajowych, przystankéw, wysepek,
a takze urzadzen dla os6b niepetnosprawnych), centrow przesiadkowych; elementy
wyposazenia dréog i ulic w infrastrukture stuzgca obstudze transportu publicznego
i pasazerow oraz pozostata infrastruktura (w tym drogowa) niezbedna do rozwoju
publicznego transportu szynowego.

Ponadto jako uzupetnienie projektu zwigzanego z infrastrukturg szynowg mozliwa jest realizacja
nastepujacych zadan:

b) zakup taboru szynowego;

c) tworzenie systemow zarzadzania ruchem (ITS), w tym m.in.: systemy centralnego
sterowania sygnalizacja, systemy sygnalizacji akustycznej, systemy sygnalizacji Swietlnej
akomodacyjnej, systemy monitorowania ruchu na kluczowych trasach, w tunelach,
w newralgicznych punktach miasta wraz z informowaniem o aktualnej sytuacji ruchowej,
system nawigacji satelitarnej dla usprawnienia ruchu i podniesienia bezpieczenstwa
transportu publicznego, system informacji dla podréinych — elektroniczne tablice
informacyjne, w tym systemy on-line, systemy monitorowania bezpieczeristwa montowane

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

5 Patrz przypis 4.




na przystankach, weztach przesiadkowych, parkingach oraz w taborze;

d) dziatania zwigzane z utatwianiem podrdzy multimodalnych, polityka parkingowa (budowa
i przebudowa parkingdw typu np. "park&ride", "bike&ride", ,kiss&ride”) oraz
priorytetyzacjg ruchu pieszego i rowerowego (m.in. rozwdj koncepcji "bike&ride", sciezek
i tras rowerowych oraz systeméw rowerdw publicznych/miejskich wraz z niezbedng
infrastrukturg);

e) dziatania majace za zadanie zmniejszenie zattoczenia miast i ograniczenie ruchu
samochodowego w centrach miast (np. ograniczenia w ruchu samochodowym w centrach
miast, bus pasy, priorytety w ruchu miejskim dla srodkéw komunikacji publicznej);

f)  dziatania informacyjno-promocyjne (wytacznie jako czes$¢ powyzszych projektow).

Do wsparcia nie kwalifikujg sie inwestycje obejmujgce prace remontowe oraz biezgce utrzymanie
infrastruktury.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

B.5

Prawidtowos¢ okreslenia wktadu
wtasnego

Ocenie podlega, czy wkiad witasny wnioskodawcy stanowi nie mniej niz 15% w wydatkach
kwalifikowalnych projektu.

W przypadku projektéw objetych pomoca publiczng ocenie podlega, czy jest zgodny z wymogami
wtasciwego programu pomocowego, z zastrzezeniem, ze nie moze by¢ nizszy niz 15% na
poziomie projektu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.6

Zgodnos¢ z prawem pomocy
publicznej/pomocy de minimis

Ocenie podlega, czy w przypadku wystgpienia w projekcie pomocy publicznej jest ona zgodna z:

- art. 56 rozporzadzenia KE nr 651/2014 Pomoc inwestycyjna na infrastrukture lokalng oraz
z przepisami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 sierpnia 2015 r.
w sprawie udzielania pomocy inwestycyjnej na infrastrukture lokalng w ramach regionalnych
programdw operacyjnych na lata 2014-2020 (Dz. U. poz. 1208) lub

- Rozporzadzeniem KE nr 1407/2013 oraz z zasadami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 19 marca 2015 r. w sprawie w sprawie udzielania pomocy de minimis
w ramach regionalnych programow operacyjnych na lata 2014-2020 (Dz. U. poz. 488) lub

- zasadami okreslonymi w Wytycznych Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 19 pazdziernika
2015 roku w zakresie zasad dofinansowania z programdéw operacyjnych podmiotow
realizujgcych  obowigzek swiadczenia ustug publicznych w  transporcie zbiorowym
(Nr MIR/H/2014-2020/30(1)/10/2014) (wsparcie stanowi rekompensate z tytutu realizacji
zadan publicznych).

Nie stanowi pomocy publicznej sytuacja, w ktérej wykorzystywanie infrastruktury (budynkéw

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)




oraz sprzetu) do celdw dziatalnosci gospodarczej ma charakter pomocniczy tj. dziatalnosci
bezposrednio powigzanej z eksploatacjg infrastruktury lub nieodtgcznie zwigzanej
z podstawowym wykorzystaniem o charakterze niegospodarczym. Uznaje sie, ze taka sytuacja ma
miejsce, gdy dziatalnos$¢ gospodarcza pochtania takie same naktady jak podstawowa dziatalnos¢
o charakterze niegospodarczym, takie jak materiaty, sprzet, sita robocza lub aktywa trwate.
Dziatalno$¢ gospodarcza o charakterze pomocniczym musi wiec mie¢ ograniczony zakres,
w odniesieniu do wydajnosci infrastruktury. W tym wzgledzie uzytkowanie infrastruktury do
celéw gospodarczych mozna uznac za dziatalno$¢ pomocnicza, jezeli wydajnosé przydzielana co
roku na taka dziatalno$¢ nie przekracza 20 % catkowitej rocznej wydajnosci infrastruktury.

W przypadku prowadzenia dziatalnosci gospodarczej o charakterze pomocniczym wnioskodawca
obowigzany jest przedstawi¢ w dokumentacji projektowej informacje nt. mechanizmu
monitorowania iwycofania jaki znajdzie zastosowanie, w celu zapewnienia, Ze dziatalnos¢
gospodarcza w catym okresie amortyzacji infrastruktury sfinansowanej ze srodkéw RPO WK-P
2014-2020 bedzie miata charakter pomocniczy.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Zgodnos¢ projektu z zasadg
zrbwnowazonego rozwoju

Weryfikowany bedzie pozytywny lub neutralny wptyw projektu na zasade horyzontalng UE
zrébwnowazony rozwdj (w szczegdlnosci minimalizowanie negatywnego wptywu dziatalnosci
cztowieka na $rodowisko, w tym nakierowanych na spetnienie acquis® w obszarze $rodowiska)
oraz czy projekt zostat przygotowany zgodnie z prawem dotyczacym ochrony sSrodowiska, w tym:
- ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na

Tak/nie

B.7 i wymaganiami prawa ochron Srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 z p6zn. zm.), (niespetnienie kryterium oznacza
ymag érodo:/iska v - ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U z 2018 r. poz. 799 odrzucenie wniosku)
z pdin. zm.),
- ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 142 z pdin. zm.),
- ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1566 z pdzn. zm.).
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy projekt umozliwi zrealizowanie celu Dziatania 3.4, tj. zwiekszenie
wykorzystania transportu publicznego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych. Tak/nie
Cel jekt ieraj lizacj L. . . . . - . . . - .
B.8 €le projextu wsplerajq realizacjg W tym kontekscie nalezy zbadaé, czy zaplanowane zadania stuzg realizacji celéw projektu (niespetnienie kryterium oznacza

celdw okreslonych w dziataniu

i w konsekwencji prowadza do osiggniecia celéw dziatania.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

odrzucenie wniosku)

6 Acquis - dorobek prawny UE.




B.9

Wskazniki realizacji celéw projektu

Ocenie podlega, czy:
— wskazniki realizacji celéow projektu (produktu, rezultatu) zostaty wyrazone liczbowo oraz
podano czas ich osiagniecia,
—  wskazniki zostaty wtasciwie oszacowane w odniesieniu do zakresu projektu,
—  wybrano wszystkie wskazniki zwigzane z realizacjg projektu.

Lista wskaznikdw obowigzujgcych w konkursie stanowi zatgcznik do Kryteriow wyboru projektéw.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.10

Wykonalnos¢ techniczna,
technologiczna i instytucjonalna
projektu

Ocenie podlega, czy:

— harmonogram realizacji projektu jest realistyczny i uwzglednia zakres rzeczowy oraz czas
niezbedny na realizacje procedur przetargowych i inne okolicznosci niezbedne do realizacji
procedur,

— wnioskodawca gwarantuje techniczng wykonalnos¢ projektu,

—  zakres rzeczowy projektu jest technologicznie wykonalny,

— whnioskodawca posiada potencjat do prawidtowej obstugi projektu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.11

Kwalifikowalnos$é wydatkow

Ocenie podlega, czy wydatki wskazane w projekcie spetniajg warunki kwalifikowalnosci, tj.:

—  zostaty/ng poniesione w okresie kwalifikowalnosci wydatkdw okreslonym w Regulaminie
konkursu obowigzujacym dla danego naboru. Przy czym okres kwalifikowalnosci powinien
miesci¢ sie w ramach czasowych okreslonych w wytycznych ministra wtasciwego
ds. rozwoju regionalnego w zakresie kwalifikowalnosci wydatkéw w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu
Spdjnosci na lata 2014-2020,

— s3 zgodne z zasadami okreslonymi w ww. Wytycznych w zakresie kwalifikowalnosci
wydatkéw oraz zapisami dotyczacymi kwalifikowalnosci wydatkéw okreslonymi
w Regulaminie konkursu,

—  zostaty uwzglednione w budzecie projektu,

— s3 niezbedne do realizacji celéw projektu i zostang poniesione w zwigzku z realizacja
projektu,

— zostang dokonane w sposéb racjonalny i efektywny z zachowaniem zasad uzyskiwania
najlepszych efektéw z danych naktaddw.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.12

Zgodnos¢ z zasadg réwnosci mezczyzn
i kobiet oraz niedyskryminacji

Ocenie podlega zgodnos¢ projektu z politykami horyzontalnymi UE, w tym z:
1. Zasada réwnosci szans kobiet i mezczyzn.

2. Zasadg rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)




z niepetnosprawnosciami’ poprzez weryfikacje czy wszystkie nowe produkty projektow
(zasoby cyfrowe, srodki transportu i infrastruktura) finansowane ze s$rodkéw polityki
spojnosci beda zgodne z koncepcja uniwersalnego projektowania, co oznacza co najmniej
zastosowanie standarddw dostepnosci dla polityki spojnosci na lata 2014-2020.

W przypadku obiektow i zasobow modernizowanych® (przebudowa®, rozbudowal?)
zastosowanie standardéw dostepnosci dla polityki spojnosci na lata 2014-2020 jest
obligatoryjne, o ile pozwalaja na to warunki techniczne i zakres prowadzonej modernizacji.
Decyzja w tej sprawie podejmowana bedzie na podstawie opisu dostepnosci inwestycji.

W przypadku projektow nieobjetych zakresem standardéw dostepnosci dla polityki spdjnosci
2014-2020 nalezy opisa¢ zapewnienie mozliwosci samodzielnego uzytkowania/skorzystania
z produktéw projektow przez osoby z co najmniej jedng niepetnosprawnoscia.

W przypadku wyjgtkowych sytuacji, w ktérych zasada dostepnosci nie znajduje zastosowania,
dopuszczalne jest uznanie neutralnosci produktu projektu. O neutralnosci produktu mozna
mowié¢ w sytuacji, kiedy wnioskodawca wykaze we wniosku o dofinansowanie projektu, ze
dostepnosé nie dotyczy danego produktu na przyktad z uwagi na brak jego bezposrednich
uzytkownikdéw.

Ostateczna decyzja o neutralnosci danego produktu nalezy do Instytucji Zarzadzajacej.
W przypadku uznania, ze produkt jest neutralny, projekt moze by¢ nadal zgodny z zasada
réwnosci szans i niedyskryminacji w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami.

Kazda z powyzszych zasad podlega oddzielnej ocenie. Projekt/produkt powinien wykazywaé
pozytywny lub neutralny wptyw w zakresie kazdej polityki horyzontalne;j.

Ocenie podlegac¢ bedzie zgodnosé z art. 7 rozporzadzenia 1303/2013 oraz Wytycznymi w zakresie
realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla 0s6b
Z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i meZczyzn w ramach funduszy
unijnych na lata 2014-2020, w tym z zatacznikiem nr 2 do niniejszych Wytycznych: Standardy
dostepnosci dla polityki spojnosci 2014-2020.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

B.13 Wykonalno$¢ finansowa Ocenie podlega, czy analiza finansowa i ekonomiczna przedsiewziecia zostata przeprowadzona Tak/nie

7 Osoby z niepetnosprawnosciami w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz zatrudnianiu oséb niepetnosprawnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 511 z pdzn. zm.), a takze osoby
z zaburzeniami psychicznymi, o ktérych mowa w ustawie z dnia 19 sierpnia 1994 r. o ochronie zdrowia psychicznego (Dz. U. z 2017 r. poz. 882 z pdzn. zm.).

8w przypadku modernizacji dostepnos¢ dotyczy co najmniej tych elementéw budynku, ktére byty przedmiotem wspoétfinansowania.

% Przebudowa to wykonywanie robét budowlanych, w wyniku ktérych nastepuje zmiana parametréw uzytkowych lub technicznych istniejacego obiektu budowlanego, z wyjatkiem charakterystycznych parametréw, jak:
kubatura, powierzchnia zabudowy, wysokos$¢, dtugosé, szerokosc badz liczba kondygnacji.

10 Rozbudowa to powiekszenie, rozszerzenie budowli, obszaru juz zabudowanego, dobudowywanie nowych elementéw.




i ekonomiczna projektu

poprawnie, w szczegdlnosci:
— poziom dofinansowania zostat ustalony poprawnie i z uwzglednieniem przepisow
dotyczacych projektéw generujacych dochdd (jesli dotyczy),
— wskazano zrddta finansowania wktadu wtasnego oraz wydatkéw niekwalifikowalnych,
—  przyjete zatozenia analiz finansowych s3 realne,
- w kalkulacji kosztéw nie ma istotnych btedéw rachunkowych,
— analiza finansowa zostata przeprowadzona zgodnie z zasadami sporzgdzania takich analiz,
—  zapewniona zostata trwato$¢ finansowa projektu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.14

Zgodnos¢ dokumentacji projektowej
z SZOOP oraz Regulaminem konkursu

Ocenie podlega, czy wnioskodawca przygotowat wniosek o dofinansowanie projektu zgodnie
z SZOOP obowigzujacym na dzien przyjecia kryterium (chyba ze kryteria zawezajg postanowienia
SZOOP w zakresie dziatania) oraz Regulaminem konkursu, w szczegdélnosci zgodnie
z Instrukcjg wypetniania wniosku o dofinansowanie projektu w ramach RPO WK-P 2014-2020 na
lata 2014-2020.

Weryfikacji podlega m.in. maksymalna/minimalna warto$¢ projektu oraz maksymalna/minimalna
warto$¢ wydatkéw kwalifikowanych projektu (jesli dotyczy), maksymalny % poziom
dofinansowania UE oraz minimalny wktad wtasny beneficjenta jako % wydatkéw kwalifikowanych
(jesli dotyczy).

IZ RPO ma mozliwo$¢ doprecyzowania maksymalnej/minimalnej wartosci projektu oraz
maksymalnej/minimalnej wartosci wydatkéow kwalifikowanych projektu (jesli dotyczy),
maksymalnego % poziomu dofinansowania UE oraz minimalnego wktadu wtasnego beneficjenta
jako % wydatkéw kwalifikowanych (jesli dotyczy) w Regulaminie konkursu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

C.1 Kryteria merytoryczne szczegétowe — dostepowe

C1l1

Zgodnosc z Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej (PGN) lub Planem
dziatan na rzecz zrbwnowazonej energii
(SEAP)

Ocenie podlega, czy projekt jest zgodny z PGN lub SEAP obowigzujacym na dzierr ogtoszenia
naboru wnioskéw o dofinansowanie projektu.

Ponadto, nalezy zweryfikowaé, czy planowane przedsiewziecie wynika z zatozen
Zréwnowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej dla danego obszaru (ktéry moze by¢ elementem
PGN), w szczegdlnosci w aspektach kierunkéw interwencji planowanej w odniesieniu do
transportu zbiorowego, ekoefektywnych sSrodkdéw transportu, inteligentnych systeméw
transportowych oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kryterium weryfikowane na podstawie tresci PGN lub SEAP oraz pozytywnej opinii
Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej lub Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w zakresie zgodnosci przygotowanych PGN lub SEAP

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)




z zasadami ich opracowywania.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Kompleksowa realizacja celow z
zakresu mobilnosci miejskiej

Ocenie podlega, czy projekt wptywa na realizacje zatozen zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
poprzez spetnienie przynajmniej 3 ponizej wymienionych celéw:

- szersze wykorzystanie efektywnego transportu publicznego i niezmotoryzowanego
indywidualnego;

- zmniejszenie wykorzystania samochodéw osobowych;

- integracje gatezi transportu;

- nizszg emisje zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie;

- poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie (niespetnienie kryterium
oznacza odrzucenie wniosku)

C.2 Kryteria merytoryczne szczegétowe — punktowe

minimalna
. li
liczba punktow ICZb?
or punktow
mozliwa do .
. niezbedna do
uzyskania L
spetnienia
kryterium
W kryterium mozna
Ocenie podlega, w jakim stopniu projekt przyczynia sie do redukcji gazéw cieplarnianych, uzyskac
w szczegolnosci CO,, w odniesieniu do wielkosci zaangazowanych srodkéw w realizacje projektu. maksymalnie 10
W ramach oceny kryterium nalezy obliczy¢é wartos¢ wskaznika w nastepujacy sposdb: redukcja punktéw. Punkty
c.2.1 Stopien redukcji CO; CO: (t/rok)/wartos¢ catkowita projektu. liczone beda n/d
W hastepujacy
Kryterium weryfikowane jest w catej populacji wnioskow. sposdb:
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium (Wart. Wsk.)/(max.
Wart. Wsk.)*10
Ocenie podlega wptyw projektu na realizacje zatozen zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Punkty nalezy przyznac, jesli w wyniku realizacji projektu wykazany zostanie pozytywny wptyw
Whptyw projektu na realizacje na realizacje nastepujgcych celdw jednoczesnie: Nie — 0 okt
C.2.2 zatozen zrbwnowazonej . . . . P n/d
- szersze wykorzystanie efektywnego transportu publicznego i niezmotoryzowanego Tak -5 pkt

mobilnosci miejskiej

indywidualnego;
- zmniejszenie wykorzystania samochodéw osobowych;
- integracje gatezi transportu;

10




- nizszg emisje zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie;
- poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Stopien, w jakim projekt przyczyni sie

Ocenie podlega, czy w wyniku realizacji projektu zwiekszona lub zmodernizowana zostanie
dtugos¢ linii tramwajowych na obszarze miasta i obszaru funkcjonalnego (po zakorczeniu
rzeczowej realizacji projektu):

- nie ulegnie zwiekszeniu lub modernizacji — 0 pkt,
- modernizacji ulegnie do 5% — 3 pkt,
- modernizacji ulegnie powyzej 5 % — 5 pkt,

0-10 pkt

c23 do rozwtorjaun?:;:!clfvc\)/r;umkacu - zwiekszy sie do 5% wtacznie — 5 pkt, wedtug oceny 3
) ) - zwiekszy sie powyzej 5% do 10% witgcznie — 8 pkt,
- zwiekszy sie powyzej 10% — 10 pkt.
W przypadku wystgpienia w projekcie roznych rodzajéw inwestycji punkty sumuje sie, jednak nie
wiecej niz do 10 pkt.
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega przewidywana liczba oséb korzystajacych rocznie z transportu publicznego przed
i po realizacji projektu. W tym celu nalezy dokonaé weryfikacji liczby oséb korzystajgcych | W kryterium mozna
z publicznych przewozéw komunikacjg tramwajowg w roku poprzedzajacym rozpoczecie realizacji uzyskac
projektu, a nastepnie odnies¢ to do prognozowanej liczby pasazeréw w pierwszym, petnym roku maksymalnie 10
Stopier zwiekszenia wykorzystania po zakonczeniu rzeczowe;j realizacji projektu. puhktow. Punkty
C.2.4 . ) L . . liczone beda n/d
zbiorowej komunikacji tramwajowe;j . ) . . L, . L . ., .
Obliczenie wskaznika: uzyskany wzrost liczby pasazeréw w wyniku realizacji projektu/warto$¢ W nastepujacy
projektu. sposéb:

Kryterium weryfikowane jest w catej populacji wnioskow.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

(Wart. Wsk.)/(max.
Wart. Wsk.)*10

Przyznanie punktéw lub pozytywna ocena kryterium moze wymagac deklaracji wnioskodawcy dotyczacej zrealizowania okreslonych dziatai na etapie realizacji
lub trwatosci projektu. Zobowigzanie takie moze wynika¢ z zapiséw wniosku o dofinansowanie projektu lub mie¢ forme oswiadczenia. Niewywigzanie sie
z tych zobowigzan bedzie skutkowato zwrotem catosci lub czesci otrzymanego dofinansowania.
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Zatacznik nr 1 do Kryteriow wyboru projektow. Definicje wskaZznikdw produktu i rezultatu.

Dziatanie: 3.4 Zréwnowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii niskoemisyjnych

Poddziatanie: n/d

Os priorytetowa: 3 Efektywnosc¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie
Priorytet: 4e Zrownowazona intermodalna mobilnos¢ miejska
Cel szczegoétowy: Zwiekszone wykorzystanie transportu publicznego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych

Schemat: Infrastruktura szynowa wraz z taborem

Lp. Nazwa wskaznika

Jednostka
miary

Definicja

Wskaznik rezultatu bezposredniego

Liczba przewozéw komunikacjg miejska na
1 przebudowanych i nowych liniach
komunikacji miejskiej

szt./rok

Liczba przewozéw na liniach nowych oraz objetych modernizacjg/przebudowa
w ramach projektéw dofinansowanych w ramach programu. Aby dana linia mogta by¢
zakwalifikowana do tej kategorii konieczne jest zrealizowanie na niej zadan
infrastrukturalnych, a nie tylko taborowych.

Poprzez liczbe przewozow komunikacjg miejskg rozumie sie sume pasazerow
przewiezionych na liniach nowych/przebudowanych dzieki wsparciu RPO WK-P
20142020. Za przewiezionego pasazera uwaza sie jednokrotny przejazd, ktérych liczbe
nalezy okresli¢ w oparciu o liczbe sprzedanych biletéw jednorazowych
i wieloprzejazdowych (z uwzglednienie przyjetych przez przewoinika norm liczby
przejazdéw na dany bilet wieloprzejazdowy).

Liczba pojazdow korzystajacych z miejsc
2 postojowych w wybudowanych obiektach
»parkuj i jedz”

szt.

Liczba pojazdéw (samochoddéw osobowych, buséw, motocykli itp.), ktore skorzystaty
Z miejsc postojowych na terenie parkingu w systemie ,parkuj i jedz” (,Park&Ride”)
w ciggu petnego roku od zakonczenia realizacji projektu. Wskaznik dotyczy wytacznie
pojazdéw pozostawianych na parkingu zgodnie z koncepcjg ,,parkuj i jedz”. Wielokrotne
korzystanie przez ten sam pojazd z parkingu za kazdym razem wlicza sie do wskaznika.

Parking ,Park & Ride" — parking przesiadkowy, ktéry powstat w celu zamiany
transportu indywidualnego na zbiorowy. Parking ,Park & Ride" (”Parkuj i Jedz")
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przeznaczony jest do czasowego postoju pojazdéow na/w wydzielonym placu/ulicy/
budynku, zwtaszcza na kraricowych przystankach komunikacyjnych.

Liczba oséb korzystajacych
z wybudowanych/przebudowanych
drog dla roweréw

osoby

Liczba pojedynczych przejazdéw na wybudowanych/przebudowanych drogach dla
rowerow. Wielokrotne przejazdy danej osoby kazdorazowo wlicza sie do wskaznika.

Szacowany roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych (CI34)

tony
rownowaznika
CO2

Wskaznik dotyczy redukcji CO2 i mierzy taczny szacunkowy roczny spadek na koniec
okresu, a nie catkowity spadek w catym okresie. W przypadku dziatan zwigzanych
z transportem rowerowym, spadek emisji gazow cieplarnianych wynika ze zmiany
schematéw mobilnosci mieszkancéw, ktérzy zamiast transportu indywidualnego
samochodowego wybierajg transport rowerowy.

W przypadku dziatan zwigzanych z transportem miejskim, spadek emisji gazéw
cieplarnianych wynika ze zmiany schematow mobilnosci mieszkancow, ktorzy zamiast
transportu indywidualnego samochodowego wybierajg transport zbiorowy. Nalezy
wyznaczy¢ szacowang prace przewozowg (wyrazong w pasazero-km), ktéra w wyniku
realizacji projektu bedzie wykonana transportem publicznym zamiast indywidualnym
samochodowym. Redukcje CO2 uzyskuje sie jako iloczyn redukcji tej pracy przez
jednostkowg redukcje emisji wynoszgcg 100 g/pas-km.

W przypadku dziatan zwigzanych z transportem rowerowym, spadek emisji gazdéw
cieplarnianych wynika ze zmiany schematow mobilnosci mieszkancow, ktorzy zamiast
transportu indywidualnego samochodowego wybierajg transport rowerowy. Nalezy
wyznaczy¢ szacowang prace przewozowg (wyrazong w pasazero-km), ktéra w wyniku
realizacji projektu bedzie wykonana transportem rowerowym zamiast indywidualnym
samochodowym. Redukcje CO2 uzyskuje sie jako iloczyn redukcji tej pracy przez
jednostkowg redukcje emisji wynoszgcg 150 g/pas-km.

Wskaznik produktu

Catkowita dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych
linii tramwajowych i linii metra (CI15)

km

Dtugos¢ linii metra, tramwaju lub pociggu zbudowanych lub zmodernizowanych. Aby
linia mogta by¢ uznana za zmodernizowang konieczne jest znaczgce podniesienie jej
parametrow w wyniku projektu.

Linia tramwajowa — przeznaczona do poruszania sie pojazdéw szynowych stuzacych do
transportu miejskiego, poruszajgcych sie w ruchu mieszanym po jezdni lub na
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wydzielonym albo niezaleznym torowisku i podlegajgcych ustawie ,Prawo o ruchu
drogowym”.

Dtugos¢ wspartej infrastruktury rowerowej

km

Dtugos¢ wybudowanego, przebudowanego Iub wyznaczonego odcinka drogi
przeznaczonej do ruchu roweréw. Wskaznik stanowi sume wskaznikow:

- Dtugos¢ wybudowanych drog dla rowerdw,

- Dtugos¢ przebudowanych drég dla rowerdw,

- Dtugos$é wyznaczonych sciezek rowerowych.

Dtugos¢ wybudowanych drég dla roweréow

km

Dtugos¢ wybudowanego odcinka drogi przeznaczonej do ruchu rowerdw, tj. oddzielonej
od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocy urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz oznaczonej odpowiednimi znakami drogowymi.

Poprzez drogi rowerowe nalezy rowniez rozumiec¢ drogi dla pieszych i rowerdow (ciggi
pieszo-rowerowe), tj. drogi lub ich czes¢ przeznaczone do ruchu pieszych i rowerdw,
oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

Dtugos¢ przebudowanych dréog dla roweréw

km

Dtugos¢ przebudowanego odcinka drogi przeznaczonej do ruchu rowerdw,
tj. oddzielonej od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oznaczonej odpowiednimi znakami
drogowymi.

Dtugos¢ wyznaczonych sciezek rowerowych

km

Dtugos¢ wyznaczonego odcinka drogi przeznaczonej do ruchu rowerdw, tj. oddzielonej
od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oznaczonej odpowiednimi znakami drogowymi.

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego
w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej

szt.

Liczba zakupionych autobuséw, tramwajéw, trolejbusow, srodkéw pasazerskiego

transportu wodnego, pojazdéw kolejowych wykorzystywanych w gminnych

przewozach pasazerskich, wykonywanych w granicach administracyjnych miasta

(réwniez na terenie: miasta i gminy / miast / miast i gmin s3siadujacych, jezeli zostato

zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny, w celu wspdlnej

realizacji publicznego transportu zbiorowego).

- przez autobus nalezy rozumie¢ pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie
do przewozu wiecej niz 9 oséb tgcznie z kierowcsa;

- przez tramwaj nalezy rozumie¢ pojazd przeznaczony do przewozu osoéb lub rzeczy
zasilany energig elektryczng, poruszajacy sie po szynach na drogach publicznych;
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- przez trolejbus nalezy rozumie¢ autobus przystosowany do zasilania energia

elektryczna z sieci trakcyjne;j;

- przez pojazd kolejowy nalezy rozumie¢ pojazd dostosowany do poruszania sie na

wtasnych kotach po torach kolejowych, z napedem lub bez napedu (w tym
elektryczny zespot trakeyjny, spalinowy zesp6t trakcyjny, wagon elektryczny, wagon
spalinowy, autobus szynowy (szynobus), wagony metra).

Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow

Liczba nowych inteligentnych systeméw transportowych (ITS), w ktérych technologie
informacyjne i komunikacyjne stosowane sg w obszarze transportu drogowego,

7 transportowych szt. obejmujacym infrastrukture, pojazdy i uzytkownikédw, oraz w zarzadzeniu ruchem
i zarzadzaniu mobilnoscig, jak rowniez do interfejsdow z innymi rodzajami transportu.
Liczba rozbudowanych inteligentnych systeméw transportowych (ITS), w ktérych
Liczba rozbudowanych inteligentnych systeméw technologie infc'orm:?\cyjne'i komunikacyjng stos'ow'ane sa'V\l/ obszarze transpor’Fu
8 szt. drogowego, obejmujacym infrastrukture, pojazdy i uzytkownikéw, oraz w zarzadzeniu
transportowych : . S L . . . . L
ruchem i zarzadzaniu mobilnoscig, jak réwniez do interfejsdw z innymi rodzajami
transportu.
taczna liczba miejsc siedzgcych i stojacych przeznaczonych do uzytku pasazerdw
w zakupionych autobusach, tramwajach, trolejbusach, srodkach pasazerskiego
Pojemnosc zakupionego taboru pasazerskiego transportu wodnego, pojazdach kolejowych wykorzystywanych w gminnych
9 w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji osoby przewozach pasazerskich, wykonywanych w granicach administracyjnych miasta
miejskiej (réwniez na terenie: miasta i gminy / miast / miast i gmin sgsiadujgcych, jezeli zostato
zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny, w celu wspdlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego).
Dtugos¢ linii komunikacji miejskiej, ktore zostaty wybudowane lub przebudowane
w ramach projektu.
10 Catkowita dtugos$¢ nowych lub przebudowanych km o . ) o .
linii komunikacji miejskiej Przebudowa obejmuje roboty budowlane, w wyniku ktérych zmianie ulegajg
charakterystyczne parametry w zakresie niewymagajagcym zmiany granic pasa
drogowego.
11 Liczba wybudowanych obiektow , parkuj i jed2” ot Liczba wybudowanych parkingdw w systemie ,parkuj i jedz” (,Park&Ride”),

umozliwiajacych skorzystanie z transportu zbiorowego.
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Parking ,Park & Ride" — parking przesiadkowy, ktéry powstat w celu zamiany
transportu indywidualnego na zbiorowy. Parking ,Park & Ride" (”Parkuj i Jedz")
przeznaczony jest do czasowego postoju pojazdéw na/w wydzielonym placu/ulicy/
budynku, zwtaszcza na kranicowych przystankach komunikacyjnych.

Liczba miejsc postojowych w wybudowanych

Liczba stanowisk przeznaczonych do postoju pojazdéw (samochoddw osobowych,

12 obiektach ,parkuj i jedz” szt. buséw, motecykli itp.), znajdujgcych sie na terenie parkingu w systemie , parkuj i jedz”

(,Park&Ride”).
T — toi hdl P o . s
. iczba miejsc postojowych dla OSOb. Liczba stanowisk dla oséb niepetnosprawnych przeznaczonych do postoju pojazddéw,
13 niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach szt. . . . . . S -
See 1y znajdujacych sie na terenie parkingu w systemie ,,parkuj i jedz” (,Park&Ride”).
»parkuj i jedz

Liczba wybudowanych parkingéw przeznaczonych do czasowego pozostawiania
rowerdw, w celu umozliwienia zmiany srodka transportu na transport zbiorowego.

14 Liczba wybudowanych obiektéw ,,Bike&Ride” szt.
Obiekt ,Bike&Ride” — parking przeznaczony do czasowego pozostawiania roweréw,
w celu umozliwienia zmiany srodka transportu na transport zbiorowego.
Liczba wybudowanych obiektéw przeznaczonych do czasowego zatrzymania
samochodu w celu umozliwienia wspétpasazerom zmiany srodka transportu na

15 Liczba wybudowanych obiektéow ,Kiss&Ride” szt. transport zbiorowy.
Obiekt ,Kiss&Ride” — miejsce przeznaczone do czasowego zatrzymania samochodu
w celu umozliwienia wspodtpasazerom zmiany srodka transportu na transport zbiorowy.

16 Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych oot Liczba stanowisk przeznaczonych do umocowania ramy roweru, znajdujgcych sie na

obiektach ,Bike&Ride” ’ terenie parkingu przeznaczonego do pozostawiania rowerow.

Liczba zintegrowanych weztéow przesiadkowych zapewniajgcych mozliwosé przesiadania
sie pomiedzy srodkami transportu publicznego lub pomiedzy systemami transportu
publicznego i indywidualnego.

17 Liczba wybudowanych zintegrowanych szt. Zintegrowany wezet przesiadkowy (zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r.

weztow przesiadkowych

o publicznym transporcie zbiorowym) — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréinych infrastrukture,
w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem
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jazdy, linig komunikacyjna lub siecig komunikacyjna.

18

Dtugos¢ wyznaczonych buspasow

km

Dtugos¢ buspaséw wyznaczonych w wyniku realizacji projektu.

Buspas — pas ruchu dla autobuséw (wzglednie innych pojazdéw uprzywilejowanych)
wytyczony w celu usprawnienia transportu miejskiego.

Horyzontalne

wskazniki produktu

Liczba obiektéw dostosowanych do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami

szt.

Wskaznik odnosi sie do liczby obiektow, ktére zaopatrzono w specjalne podjazdy,
windy, urzadzenia gtoSnomdwigce, badz inne rozwigzania umozliwiajgce dostep (tj.
usuniecie barier w dostepie, w szczegdlnosci barier architektonicznych) do tych
obiektédw i poruszanie sie po nich osobom z niepetnosprawnos$ciami ruchowymi czy
sensorycznymi. Jako obiekty budowlane nalezy rozumieé konstrukcje potaczone
z gruntem w sposéb trwaty, wykonane z materiatdéw budowlanych i elementéw
sktadowych, bedgce wynikiem prac budowlanych.

Nalezy podaé liczbe obiektéw, w ktérych zastosowano rozwigzania umozliwiajace
dostep osobom z niepetnosprawnosciami ruchowymi czy sensorycznymi Ilub
zaopatrzonych w sprzet, a nie liczbe sprzetow, urzadzen itp. Jesli instytucja, zaktad itp.
sktada sie z kilku obiektéw, nalezy zliczy¢ wszystkie, ktore dostosowano do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnosciami. Wskaznik mierzony w momencie rozliczenia wydatku
zwigzanego z dostosowaniem obiektéw do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami
w ramach danego projektu.

Liczba oséb objetych szkoleniami/doradztwem
w zakresie kompetencji cyfrowych

osoby

Wskaznik mierzy liczbe oséb objetych szkoleniami/doradztwem w zakresie
nabywania/doskonalenia umiejetnosci warunkujgcych efektywne korzystanie z mediow
elektronicznych, tj. m.in. korzystania z komputera, réznych rodzajéw oprogramowania,
internetu oraz kompetencji Scisle informatycznych (np. programowanie, zarzadzanie
bazami danych, administracja sieciami, administracja witrynami internetowymi).

Wskaznik ma agregowac wszystkie osoby, ktére skorzystaty ze wsparcia w zakresie TIK
we wszystkich programach i projektach, takze tych, gdzie szkolenie dotyczy obstugi
specyficznego systemu teleinformatycznego, ktérego wdrozenia dotyczy projekt. Do
wskaznika powinni zosta¢ wliczeni wszyscy uczestnicy projektéw zawierajacych
okreslony rodzaj wsparcia, w tym réwniez np. uczniowie nabywajgcy kompetencje
w ramach zaje¢ szkolnych, jesli wsparcie to dotyczy technologii informacyjno-
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komunikacyjnych. ldentyfikacja charakteru i zakresu nabywanych kompetencji bedzie
mozliwa dzieki mozliwosci pogrupowania wskaznika wedtug programéw, osi
priorytetowych i priorytetéw inwestycyjnych.

Liczba projektéw, w ktorych sfinansowano koszty
racjonalnych usprawnien dla oséb
z niepetnosprawnosciami

szt.

Racjonalne usprawnienie oznacza konieczne i odpowiednie zmiany oraz dostosowania,
nie nakfadajgce nieproporcjonalnego lub nadmiernego obcigzenia, rozpatrywane
osobno dla kazdego konkretnego przypadku, w celu zapewnienia osobom
z niepetnosprawnosciami mozliwosci korzystania z wszelkich praw cztowieka
i podstawowych wolnosci oraz ich wykonywania na zasadzie réwnosci z innymi
osobami.

Wskaznik mierzony w momencie rozliczenia wydatku zwigzanego z racjonalnymi
usprawnieniami w ramach danego projektu. Przyktady racjonalnych usprawnien:
ttumacz jezyka migowego, transport niskopodtogowy, dostosowanie infrastruktury (nie
tylko budynku, ale tez dostosowanie infrastruktury komputerowej np. programy
powiekszajgce, mowigce, drukarki materiatow w alfabecie Braille'a), osoby asystujace,
odpowiednie dostosowanie wyzywienia.

Liczba podmiotéow wykorzystujgcych technologie
informacyjno-komunikacyjne

szt.

Wskaznik mierzy liczbe podmiotéw, ktére w celu realizacji projektu, zainwestowaty
w technologie informacyjno-komunikacyjne (TIK), a w przypadku projektow
edukacyjno-szkoleniowych,  réwniez  podmiotéw, ktoére  podjety  dziatania
upowszechniajgce wykorzystanie TIK.

Przez technologie informacyjno-komunikacyjne (ang. ICT Information and
Communications Technology) nalezy rozumieé¢ technologie pozyskiwania/produkcji,
gromadzenia/przechowywania, przesytania, przetwarzania i rozpowszechniania
informacji w formie elektronicznej z wykorzystaniem technik cyfrowych i wszelkich
narzedzi komunikacji elektronicznej oraz wszelkie dziatania zwigzane z produkcjg
i wykorzystaniem urzadzen telekomunikacyjnych i informatycznych oraz ustug im
towarzyszacych; dziatania edukacyjne i szkoleniowe. W przypadku gdy beneficjentem
pozostaje jeden podmiot, we wskazniku nalezy ujg¢ wartos¢ ,,1”.

W przypadku gdy projekt jest realizowany przez partnerstwo podmiotédw, w wartosci
wskaznika nalezy uja¢ kazdy z podmiotdw wchodzacych w sktad partnerstwa, ktéry
wdrozyt w swojej dziatalnosci narzedzia TIK.
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