Kryteria wyboru projektu

Dziatanie: 5.3 Infrastruktura kolejowa
Os priorytetowa: 5 Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosé zewnetrzna regionu
Priorytet Inwestycyjny: 7d Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu

hatasu.

Cel szczegotowy: Zwiekszona dostepnosc kolejowa regionu
Schemat: infrastruktura punktowa do obstugi transportu pasazerskiego

Zatacznik do uchwaty Nr 9/342/18
Zarzagdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 7 marca 2018 r.

Kryterium

Definicja kryterium

Opis znaczenia Kryterium

A. Kryteria Formalne

Al

Niepodleganie wykluczeniu
z mozliwosci otrzymania
dofinansowania ze $rodkédw Unii
Europejskiej

Wykluczenie podmiotowe (dotyczagce wnioskodawcy) i przedmiotowe (dotyczace

przedmiotu projektu):

Ocenie podlega, czy:

1)

2)

3)

whnioskodawca oraz partnerzy (jesli dotyczy)?! nie podlegajg wykluczeniu z mozliwosci
ubiegania sie o dofinansowanie oraz ze nie sg objeci zakazem dostepu do srodkéw
funduszy europejskich na podstawie:

art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z
2017 r. poz. 2077 z pdzn. zm.),

art. 12 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania
wykonywania pracy cudzoziemcom przebywajgcym wbrew przepisom na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2012 r. poz. 769),

art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o odpowiedzialnosci
podmiotéw zbiorowych za czyny zabronione pod grozba kary (Dz. U. z 2016 r. poz.
1541 z p6in. zm.).

na danym podmiocie nie cigzy obowigzek zwrotu pomocy publicznej, wynikajacy
z decyzji Komisji Europejskiej uznajgcej takg pomoc za niezgodng z prawem oraz z
rynkiem wewnetrznym,

dany podmiot nie jest przedsiebiorstwem w trudnej sytuacji w rozumieniu pkt 24

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

1 jlekro¢ w ponizszych kryteriach mowa jest o wnioskodawcy, nalezy przez to rozumiec zaréwno wnioskodawce oraz partnera, chyba ze kryterium stanowi inacze;j.




Wytycznych dotyczacych pomocy panstwa na ratowanie i restrukturyzacje
przedsiebiorstw niefinansowych znajdujgcych sie w trudnej sytuacji.

4) przedmiot realizacji projektu nie dotyczy rodzajéw dziatalnosci wykluczonych
z mozliwosci uzyskania pomocy finansowej, o ktérych mowa:

- w art. 1 Rozporzadzenia KE (UE) Nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajgcego
niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art.
107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.06.2014 z pdin. zm.),

- w art. 1 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1407/2013 z dnia 18 grudnia 2013 r. w
sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do
pomocy de minimis (Dz. Urz. UE L 352 2 24.12.2013 r.),

- wart. 3 ust. 3 Rozporzadzenia PE i Rady (UE) NR 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013
r. wsprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i przepisow
szczegblnych dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w
sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 (Dz. Urz. UE L 347 z
20.12.2013, str. 289).

5) projekt nie zostat zakoniczony przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie projektu
zgodnie z art. 65 ust. 6 rozporzgdzenia nr 1303/20132, co oznacza ze nie zostat on
fizycznie ukonczony lub w petni wdrozony przed ztozeniem wniosku o
dofinansowanie projektu w ramach RPO WK-P 2014-2020, niezaleznie od tego czy
wszystkie powigzane z nim ptatnosci zostaty dokonane przez beneficjenta.

6) projekt nie obejmuje przedsiewzieé, ktore zostaty objete lub powinny zosta¢ objete
procedurg odzyskiwania (w rozumieniu art. 71 rozporzgdzenia 1303/2013) w
nastepstwie przeniesienia dziatalnosci produkcyjnej poza obszar objety programem
zgodnie z art. 125 ust. 3 lit. f) rozporzadzenia 1303/2013.

Projekt nie podlega poprawie w zakresie spetnienia kryterium.

Ocenie podlega, czy projekt realizowany jest/bedzie na terytorium wojewddztwa kujawsko- Tak/nie

pomorskiego w rozumieniu art. 70 rozporzgdzenia 1303/2013.

A2 Miejsce realizacji projektu (niespetnienie kryterium oznacza

Projekt nie podlega poprawie w zakresie spetnienia kryterium. odrzucenie wniosku)

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr
1083/2006 (Dz. Urz. UE L347 z 20.12.2013, str. 320 i nast.) (dalej: rozporzgdzenie 1303/2013).




A3

Gotowos¢ techniczna projektu
do realizacji

Ocenie podlega, czy na moment zakornczenia naboru wnioskéw o dofinansowanie projektu:

1. ztozony zostat wniosek o wydanie zezwolenia na realizacje inwestycji® (jezeli
przedmiotem projektu jest budowa wymagajaca uzyskania takiej decyzji),

2. zostato dokonane zgtoszenie budowy lub robdt budowlanych niewymagajacych
pozwolenia na budowe/zgtoszenie zmiany sposobu uzytkowania oraz wtasciwy
organ nie wnidst sprzeciwu wobec ww. zgtoszenia (jesli przedmiotem projektu sg
prace wymagajace dokonania zgtoszenia),

3. w przypadku projektéw realizowanych w trybie ,,zaprojektuj i wybudu;j”:
- zostat opracowany program funkcjonalno-uzytkowy oraz
- ogtoszony zostat przetarg na udzielenie zamdwienia publicznego w przedmiocie
sporzadzenia dokumentacji projektowej obiektu budowlanego oraz wykonania
robdt budowlanych.

Projekt nie podlega poprawie w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B. Kryteria merytoryczne — ogélne

Ocenie podlega, czy wnioskodawca gwarantuje trwatos$¢ operacji zgodnie z art. 71
rozporzadzenia nr 1303/2013.

Tak/nie

B.1 Trwatos¢ operacji (niespetnienie kryterium oznacza
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium. odrzucenie wniosku)
Ocenie podlega, czy wniosek zostat ztozony przez uprawnionego wnioskodawce, tj.:
N - jednostke samorzadu terytorialnego; Tak/nie
B.2 ) Kwalifikowalnos¢ ) - zwigzek jednostek samorzadu terytorialnego; (niespetnienie kryterium oznacza
whnioskodawcy/partneréw - stowarzyszenie jednostek samorzadu terytorialnego; odrzucenie wniosku)
- samorzgdowg jednostke organizacyjng;
- podmiot zarzadzajacy infrastrukturg kolejowa (w tym dworcowa) tylko jako partner jst;
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy wnioskodawca dokonat wyboru partnera/éw zgodnie z art. 33 ustawy
zdnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci Tak/nie/nie dotyczy
Prawidtowoé¢ wyboru partneréw finansowanych w perspektywie 2014-2020 (Dz. U. z 2017 r., poz. 1460 z pdin. zm.) w tym
B.3 uczestniczacych/realizujacych projekt m.in. czy wybdr partnera zostat dokonany przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie (niespetnienie kryterium oznacza
projektu. odrzucenie wniosku)
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Projekt jest zgodny z typami Ocenie podlega, czy projekt jest zgodny z nastepujgcym typem projektu: Tak/nie
B.4 projektow przewidzianymi (niespetnienie kryterium oznacza

do wsparcia w ramach

Wsparcie inwestycji punktowych przeznaczonych do obstugi transportu pasazerskiego (np.

odrzucenie wniosku)

3 Pozwolenie na budowe/decyzja o zmianie sposobu uzytkowania.




dziatania/poddziatania

przystanki, wiaty, ktadki dla pieszych oraz inne obiekty inzynieryjne, np. infokioski, automaty
biletowe, megafony) uwzgledniajace potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami i dysfunkcjami.
Projekt nie obejmuje prac remontowych, jak roéwniez nie dotyczy biezgcego utrzymania
infrastruktury.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

B.5

Zgodnos¢ z prawem pomocy
publicznej/pomocy de minimis

Ocena bedzie polegac na sprawdzeniu czy w projekcie nie wystepuje pomoc publiczna lub czy
jest ona zgodna z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 sierpnia 2015 r.
w sprawie udzielania pomocy inwestycyjnej na infrastrukture lokalng w ramach regionalnych
programdw operacyjnych na lata 2014-2020 (Dz. U. poz. 1208).

Nie stanowi pomocy publicznej sytuacja, w ktdrej wykorzystywanie infrastruktury (budynkéw
oraz sprzetu) do celéw dziatalnosci gospodarczej ma charakter pomocniczy tj. dziatalnosci
bezposrednio powigzanej z eksploatacjg infrastruktury Ilub nieodtgcznie zwigzanej
z podstawowym wykorzystaniem o charakterze niegospodarczym. Uznaje sie, ze taka sytuacja
ma miejsce, gdy dziatalnos¢ gospodarcza pochfania takie same naktady jak podstawowa
dziatalno$¢ o charakterze niegospodarczym, takie jak materiaty, sprzet, sita robocza lub
aktywa trwate. Dziatalno$¢ gospodarcza o charakterze pomocniczym musi wiec mieé
ograniczony zakres, w odniesieniu do wydajnosci infrastruktury. W tym wzgledzie
uzytkowanie infrastruktury do celéw gospodarczych mozna uzna¢ za dziatalno$¢ pomocniczg,
jezeli wydajnos¢ przydzielana co roku na taka dziatalno$¢ nie przekracza 20 % catkowitej
rocznej wydajnosci infrastruktury.

W przypadku prowadzenia dziatalnosci gospodarczej o charakterze pomocniczym
whnioskodawca obowigzany jest przedstawi¢ w dokumentacji projektowej informacje nt.
mechanizmu monitorowania i wycofania jaki znajdzie zastosowanie, w celu zapewnienia,
ze dziatalno$¢ gospodarcza w catym okresie amortyzacji infrastruktury sfinansowanej ze
srodkéw RPO WK-P 2014-2020 bedzie miata charakter pomocniczy.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie

(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.6

Prawidtowos$¢ okreslenia wktadu
wtasnego

Ocenie podlega, czy wktad wtasny Wnioskodawcy oraz partneréw (jesli dotyczy), stanowi nie
mniej niz 15% w wydatkach kwalifikowalnych projektu.

W przypadku projektdw objetych pomocg publiczng ocenie podlega, czy jest zgodny z
wymogami wtasciwego programu pomocowego, z zastrzezeniem, ze nie moze byé nizszy niz
15% w wydatkach kwalifikowalnych na poziomie projektu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)




Zgodnos¢ projektu z zasada
zrébwnowazonego rozwoju i

Weryfikowany bedzie pozytywny lub neutralny wptyw projektu na zasade horyzontalng UE
dotyczacy zrownowazonego rozwoju (w szczegdlnosci minimalizowanie negatywnego wptywu
dziatalnos$ci cztowieka na Srodowisko, w tym nakierowanych na spetnienie acquis* w obszarze
Srodowiska) oraz czy projekt zostat przygotowany zgodnie z prawem dotyczagcym ochrony
Srodowiska, w tym:

- ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego

Tak/nie

B.S yazo ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na (niespetnienie kryterium oznacza
wymagan’|am| pr.awa ochrony $rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z péin. zm.), odrzucenie wniosku)
srodowiska - ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519
z péin. zm.),
- ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 142
z pdin. zm.),
- ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r., poz. 1566 z pdzn zm.).
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy cel projektu umozliwi zrealizowanie celu dziatania, tj. zwiekszona
Cele projektu wspieraja realizacje dostepnosc¢ kolejowa regionu. W tym kontekscie nalezy zbadac czy zaplanowane zadania stuzg ) ) .Tak/nie.
B.6 celow okreélonych w Dziataniu realizacji celéw projektu i w konsekwencji prowadzg do osiggniecia celéw dziatania. (niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy:
- wskazniki realizacji (produktu, rezultatu) zostaty wyrazone liczbowo oraz podano czas ich
osiagniecia,
- wskazniki zostaty wtasciwie oszacowane w odniesieniu do zakresu projektu, Tak/nie
B.7 Wskazniki realizacji celow projektu (niespetnienie kryterium oznacza

- wybrano wszystkie wskazniki zwigzane z realizacjg projektu.
Lista wskaznikow obowigzujacych w konkursie stanowi zatgcznik 1 do Kryteriéw wyboru
projektow.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

odrzucenie wniosku)

4 Dorobek prawny UE.




Wykonalnos¢ techniczna,

Ocenie podlega czy:

harmonogram realizacji projektu jest realistyczny i uwzglednia zakres rzeczowy oraz czas
niezbedny na realizacje procedur przetargowych i inne okolicznosci niezbedne do realizacji
procedur,

Tak/nie

B.8 technologiczna i instytucjonalna - wnioskodawca gwarantuje techniczng wykonalnoéé projektu, (niespetnienie kryterium oznacza
projektu - zakres rzeczowy projektu jest technologicznie wykonalny, odrzucenie wniosku)
- whnioskodawca posiada potencjat do prawidtowej obstugi projektu.
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy wydatki wskazane w projekcie spetniajg warunki kwalifikowalnosci,
tj.
- zostaty/ng poniesione w okresie kwalifikowalnosci wydatkdw okreslonym w Regulaminie
konkursu obowigzujgcym dla danego naboru. Przy czym okres kwalifikowalnosci powinien
miesci¢ sie w ramach czasowych okreslonych w wytycznych ministra wtasciwego ds.
rozwoju regionalnego w zakresie kwalifikowalnosci wydatkdw w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu
Spojnosci na lata 2014-2020, Tak/nie
B.9 Kwalifikowalnoé¢ wydatkow - s zgodne z zasadami okreSlonymi w ww. wytycznych w zakresie kwalifikowalnosci (niespetnienie kryterium oznacza
wydatkow oraz zapisami dotyczacymi kwalifikowalnosci wydatkow okreslonymi w odrzucenie wniosku)
Regulaminie konkursu,
- zostaty uwzglednione w budzecie projektu,
- sg niezbedne do realizacji celéw projektu i zostang poniesione w zwigzku z realizacja
projektu,
- zostang dokonane w sposob racjonalny i efektywny z zachowaniem zasad uzyskiwania
najlepszych efektdéw z danych naktadow.
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega zgodnos¢ projektu z politykami horyzontalnymi UE, w tym z:
1. Zasada réwnosci szans kobiet i mezczyzn.
2. Zasadg rdéwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb
. L e
Zgodnos¢ z zasadg réwnosci z nlepe’mosprawrlo.suaml L i . . Tak/nie
B.10 mezczyzn W  szczegélnosci  ocenie  podlega¢  bedzie czy infrastruktura  zostata (niespetnienie kryterium oznacza

i kobiet oraz niedyskryminacji

zaprojektowana/zostanie zbudowana/zmodernizowana zgodnie z zasadg projektowania
uniwersalnego.

Kazda z powyzszych zasad podlega oddzielnej ocenie. Projekt powinien wykazywac¢ pozytywny
lub neutralny wptyw w zakresie kazdej polityki horyzontalnej.

odrzucenie wniosku)

5 Osoby z niepetnosprawnosciami w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz zatrudnianiu oséb niepetnosprawnych (Dz. U. z 2016 poz. 2046 z pdin. zm.), a takze
osoby z zaburzeniami psychicznymi, o ktérych mowa w ustawie z dnia 19 sierpnia 1994 r. o ochronie zdrowia psychicznego (Dz. U. z 2017 poz. 882 z p6zn. zm.).




Wptyw projektu na zasady horyzontalne UE weryfikowany bedzie zgodnie z art. 7
rozporzadzenia 1303/2013 oraz ,Wytycznymi w zakresie realizacji zasady rownosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci
szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020".

Stosowanie zasad okreslonych w ww. Wytycznych w odniesieniu do tych elementdéw projektu,
w ktérych zasada ta ma zastosowanie np. jezeli w ramach projektu utworzona zostanie strona
internetowa czy tez zasoby cyfrowe, muszg one spetnia¢ standard WCAG 2.0 na poziomie AA
(Wytyczne, podrozdziat 5.2, pkt. 1), oznacza, ze projekt ten ma pozytywny wptyw na zasady
horyzontalne.

O neutralnosci mozna moéwié¢ wtedy, kiedy w ramach projektu wnioskodawca wskaze
szczegbtowe uzasadnienie, dlaczego dany projekt nie jest w stanie zrealizowac jakichkolwiek
dziatan w zakresie spetnienia ww. zasad a uzasadnienie to zostanie uznane przez osobe
oceniajacy za trafne i poprawne. Stwierdzenie neutralnego wptywu na zasade dostepnosci dla
0s6b z niepetnosprawnosciami zwigzane jest z uzasadnionym brakiem dostepnosci kazdego
produktu w ramach projektu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

B.11

Wykonalnos¢ finansowa
i ekonomiczna projektu

Ocenie podlega, czy analiza finansowa i ekonomiczna przedsiewziecia zostata przeprowadzona

poprawnie, w szczegdlnosci:

- poziom dofinansowania zostat ustalony poprawnie i z uwzglednieniem przepisow
dotyczacych pomocy publicznej (jesli dotyczy) oraz projektéw generujgcych dochod (jesli
dotyczy),

- wskazano Zrédta finansowania wktadu wtasnego oraz wydatkéw niekwalifikowalnych,

- przyjete zatozenia analiz finansowych s3 realne,

- w kalkulacji kosztéw nie ma istotnych btedéw rachunkowych,

- analiza finansowa zostata przeprowadzona zgodnie z zasadami sporzadzania takich analiz,

- zapewniona zostata trwatos¢ finansowa projektu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)

B.12

Zgodnos¢ dokumentacji projektowej z
SZOOP oraz Regulaminem konkursu

Ocenie podlega, czy wnioskodawca przygotowat wniosek o dofinansowanie projektu zgodnie z
SZOOP obowigzujgcym na dziern ogtoszenia naboru (chyba, ze kryteria zawezajg
postanowienia SZOOP w zakresie danego dziatania) oraz Regulaminem konkursu, w
szczegblnosci zgodnie z Instrukcjg wypetniania wniosku o dofinansowanie projektu w ramach
RPO WK-P na lata 2014-2020. Weryfikacji podlega m.in. maksymalna/minimalna wartos¢
projektu oraz maksymalna/minimalna wartos¢ wydatkéw kwalifikowanych projektu (jesli
dotyczy), maksymalny % poziom dofinansowania UE oraz minimalny wkfad wtasny
beneficjenta jako % wydatkow kwalifikowanych (jesli dotyczy).

IZ RPO ma mozliwo$¢ doprecyzowania maksymalnej/minimalnej wartosci projektu oraz
maksymalnej/ minimalnej wartosci wydatkéow kwalifikowanych projektu (jesli dotyczy),

Tak/nie
(niespetnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)




maksymalnego % poziomu dofinansowania UE oraz minimalnego wktadu witasnego
beneficjenta jako % wydatkow kwalifikowanych (jesli dotyczy) w Regulaminie konkursu.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

C.1 Kryteria merytoryczne szczegétowe — dostepowe

Ocenie podlega, czy wartos¢ dofinansowania projektu:
- realizowanego w partnerstwie jst z podmiotem zarzadzajacym infrastrukturg kolejowa nie
przekracza 1 min zt;

Tak/nie

C.11 Maksymalna wartos¢ dofinansowania (niespetnienie kryterium oznacza
- realizowanego samodzielnie przez jst nie przekracza 500 tys. zt odrzucenie wniosku)
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
) Ocenie podlega, czy projekt spetnia standardy wyposazenia technicznego punktéw kolejowej Tak/nie
_Zgodn_osc z dokume_ntam| odprawy pasazerskiej opracowane na podstawie Kujawsko-pomorskiego planu spéjnosci (niespetnienie kryterium oznacza
C1l2 krajowymi/regionalnymi z zakresu komunikacji drogowej i kolejowej®, stanowigce zatgcznik 2 do Kryteriow wyboru projektéw ; ;
. . odrzucenie wniosku)
transportu i drogownictwa
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy w projekcie uwzgledniono ryzyko wystapienia fal upatéw, chtodu, zalania,
podtopienia, osuwiska czy innego niekorzystnego zdarzenia, skutkujacego uszkodzeniem lub
zniszczeniem infrastruktury wytworzonej w wyniku realizacji projektu.
Tak/nie
c13 Dostosowanie infrastruktury do W wyniku analizy ryzyka przeprowadzonej w studium wykonalnosci lub w raporcie (niespetnienie kryterium oznacza
o zmieniajacych sie warunkéw oddziatywania na Srodowisko mozliwe jest stwierdzenie braku koniecznosci stosowania odrzucenie wniosku)
klimatycznych rozwigzania zwiekszajgcego odpornos¢ infrastruktury w przypadku nasilonej czestotliwosci
wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych lub tez rozwigzan ograniczajgcych ryzyko
wptywu tego typu zjawisk na zachowanie stabilnosci i trwatosci projektu.
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Projektowane rozwigzania beda wedtug dokumentacji projektowej realizowane zgodnie
z wymaganiami TSI, w tym z Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do
» . - . N S . Tak/nie (niespetnienie krvteri
Zgodnosé 2 TSI (Techniczne dostepno.sa.systemu kolei dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci ak/nie (niespe n|er.1|e rY erium
C.1.4 poruszania sie’. oznacza odrzucenie wniosku)

Specyfikacje Interoperacyjnosci

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci — specyfikacje obejmujace podsystemy lub ich
czesci w celu spetnienia zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei,
ogtaszane przez Komisje Europejska.

6 Kujawsko-pomorski plan spéjnosci komunikacji drogowej i kolejowej jest dokumentem o charakterze operacyjnym, przyjetym uchwata Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr 52/2400/17z 28 grudnia

2017 r.

’Dz.U.UE.L 356 2 12.12.2014 r.




Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

C.2 Kryteria merytoryczne szczegétowe — punktowe

minimalna
liczba punktow IICZb?
mozliwa do . punktéw
X niezbedna do
uzyskania .
spetnienia
kryterium
Ocenie podlega, czy projekt ma wptyw na integracje réznych srodkéw transportu publicznego.
Ocena bedzie uzalezniona od rodzaju wystepujgcych w projekcie elementéw integrujacych
oraz zakresu (liczby) integrowanych srodkdw transportu. Jako odrebny Srodek transportu
nalezy traktowac: kolej, tramwaj, autobus miejski i podmiejski, komunikacje autobusowg
regionalng i dalekobiezng (PKS i inni przewoznicy), prywatng miejskg i podmiejskg
komunikacje mikrobusowg i autobusowa (busy) nieobjetg kontraktowaniem przez jednostki
Integrowanie przez projekt roznych samorzadu terytorialnego, samochdd osobowy (wytgcznie w przypadku realizacji systemow
c21 érodkow transportu Park&Ride). 0 -2 wedtug oceny n/d
W przypadku gdy w ramach projektu powstanie wezet przesiadkowy integrujacy:
- 3 lub wiecej srodkéw transportu — 2 punkty,
- 2 $rodki transportu — 1 punkt,
- brak integracji — 0 punktéw.
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy realizowany projekt uzupetnia dotychczas realizowane inwestycje
kolejowe (w szczegdlnosci liniowe) o niezbedng infrastrukture pasazerska, ktéra byta
Komplementarnos¢ z inwestycjami pominieta przy dotychczasowych projektach: tak - 2
C2.2 liniowymi - projekt polega na modernizacji/budowie infrastruktury pasazerskiej przy liniach kolejowych nie —0 n/d
zmodernizowanych/ zrewitalizowanych w ramach innych dziatan.
Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.
Ocenie podlega, czy efektem realizacji projektu bedzie podniesienie standardu swiadczonych
ustug poprzez budowe na peronach oraz na terenach wokét przystanku (plac dworcowy,
parking) elementéw matej architektury rozumianej jako wiaty peronowe, kosze na $mieci,
tawki, itp.:
Podniesienie standardu éwiadczonych | - budowa na peronach oraz na terenach wokét perondw/dworca elementéw matej
C.2.3 ustug architektury rozumianej jako wiaty peronowe, kosze na $mieci, fawki itp. — 2 pkt 0 -2 wedtug oceny 1

- budowa na peronach (bez terendw wokét dworca) elementéw matej architektury
rozumianej jako wiaty peronowe, kosze na sSmieci, tawki, itp. — 1 pkt
- brak dziata z ww. zakresu — 0 pkt

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.




C24

Wprowadzenie tarncuchéw
ekomobilnosci

Ocenie podlega, czy realizacja projektu umozliwi integracje systemow transportu publicznego

z komunikacja rowerowg lub pieszg na terenie wezta integracyjnego:

- projekt przewiduje wdrozenie rozwigzan integrujgcych catkowicie systemy transportu
publicznego z komunikacja rowerowg i piesza — 3 pkt

- projekt przewiduje realizacje rozwigzan umozliwiajacych czesciowq integracje systemow
transportu publicznego z komunikacjg rowerowg lub pieszg — 2 pkt

- projekt nie przewiduje realizacji rozwigzan umozliwiajgcych integracje systemow transportu
publicznego z komunikacjg rowerowg lub piesza — 0 pkt

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

0 — 3 wedtug oceny

n/d

C.2.5

Utatwienia dla pasazeréw

Ocenie podlega, czy efektem realizacji projektu beda rozwigzania utatwiajace pasazerom

korzystanie z komunikacji zbiorowej (np. dostep do biezacych informacji o komunikacji

zbiorowej, zapowiedzi megafonowe, itp.):

- projekt obejmuje kompleksowe rozwigzania ufatwiajace korzystanie z transportu
kolejowego i lokalnego, dostarczajgce pasazerom np. uaktualnianych na biezaco informacji
o komunikacji zbiorowej, korzystanie z infokioskéw, itp. — 2 pkt

- stworzony w ramach projektu system transportu publicznego obejmuje wybrane
usprawnienia niestanowigce kompleksowych rozwigzan utatwiajgcych pasazerom
korzystanie z transportu kolejowego i lokalnego — 1 pkt

- projekt nie zawiera zadnych ww. elementéw — 0 pkt

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

0 -2 wedtug oceny

n/d

C.2.6

Whptyw projektu na poprawe
bezpieczenstwa pasazerow

Ocenie podlega, czy projekt wprowadza nowoczesne rozwigzania komunikacyjne wptywajace

na poprawe bezpieczenstwa i ograniczenie liczby wypadkéw (poprawa sposobu sterowania

i ptynnosci ruchu, itp.), budowa nowej i optymalizacja dotychczasowej infrastruktury

(przebudowa infrastruktury pod katem ograniczenia liczby wypadkdéw, wydzielenie odrebnych

pasow dla komunikacji zbiorowej, pieszej, itp.):

- projekt przewiduje wprowadzenie kompleksowych rozwigzan, ktére przyczyniajg sie do
poprawy bezpieczenstwa pasazerow — 2 pkt

- w ramach projektu zaproponowano czesciowe rozwigzania, ktére wptyng na poprawe
bezpieczenstwa pasazerow — 1 pkt

- brak rozwigzan wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa pasazeréw — 0 pkt

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

0 -2 wedtug oceny

n/d

C.2.7

Dostepnos¢ infrastruktury dla
pasazerow

Ocenie podlega, czy efektem realizacji projektu bedzie budowa nowych przystankéow

kolejowych lub relokacja istniejgcych w miejscach bardziej dostepnych dla pasazerow:

- budowa nowych przystankéw lub relokacja istniejgcych w miejsca, do ktorych zasieg dojscia
pieszego z centrum danej miejscowosci jest mniejszy lub rowny 1 km.

Mozliwa jednokrotna poprawa projektu w zakresie spetnienia kryterium.

tak—1
nie—0

n/d




W sytuacji niewywigzania sie beneficjenta w trakcie realizacji projektu/w okresie trwatosci z warunkéw wynikajgcych z kryteriow wyboru projektéw, w ramach ktérych zobowigzany byt
ztozy¢ stosowne oswiadczenia/deklaracje, beneficjent zostanie wezwany do zwrotu otrzymanego dofinansowania.



Zatacznik 1 do Kryteriow wyboru projektow. Definicje wskaznikdw produktu i rezultatu.

Dziatanie: 5.3 Infrastruktura kolejowa
Os priorytetowa: 5 Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnos¢ zewnetrzna regionu

Priorytet Inwestycyjny: 7d Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu
Cel szczegétowy: Zwiekszona dostepnosc¢ kolejowa regionu
Schemat: infrastruktura punktowa do obstugi transportu pasazerskiego

Lp. Nazwa wskaznika Je.dnostka Definicja
miary
Wskaznik rezultatu bezposredniego
Dodatkowa dobowa liczba pasazeréow obstuzonych
1 przez zmodernizowany punkt kolejowej odprawy %
pasazerskiej
Wskaznik produktu
1 Liczba wspartych dworcéw kolejowych szt Liczba §t§c1| lub r')'rzystankow kolejowych', na ktérych rea'llzow'ano projekty w zakresie
wsparcia inwestycji punktowych do obstugi transportu pasazerskiego .
Liczba szt.
2 wybudowanej/zmodernizowanej/zrewitalizowanej
infrastruktury do obstugi kolejowego transportu
pasazerskiego
Liczba zmodernizowanych/ zrewitalizowanych szt. . . . . L .
3 ktow kolei ‘od serskiei Punkt kolejowej odprawy pasazerskiej obejmuje infrastrukture zwigzang z obstugg
punktow kolejowej odprawy pasazerskiej pasazera na stacji lub przystanku kolejowym.
Liczba zmodernizowanych/ wybudowanych szt. .
L . . Liczba parkingdw wybudowanych/zmodernizowanych w ramach realizowanego projektu.
parkingow przy punktach kolejowej odprawy . . . .
4 . o Parking — wydzielony teren przeznaczony do czasowego postoju samochodow w
pasazerskiej bezposrednim sasiedztwie punktu kolejowej obstugi pasazerskiej.
Liczba zmodernizowanych/ wybudowanych wiat szt. ) ) ) )
] . Liczba wiat rowerowych wybudowanych/zmodernizowanych w ramach realizowanego
rowerowych przy punktach kolejowej odprawy . . L
5 projektu. Wiata rowerowa — zadaszony teren przeznaczony do czasowego postoju i

pasazerskiej

przymocowania rowerdw.




Horyzontalne wskazniki produktu

Liczba obiektéw dostosowanych do
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami

szt.

Wskaznik odnosi sie do liczby obiektow, ktére zaopatrzono w specjalne podjazdy, windy,
urzadzenia gtosSnomowigce, badz inne rozwigzania umozliwiajgce dostep (tj. usuniecie barier
w dostepie, w szczegdlnosci barier architektonicznych) do tych obiektow i poruszanie sie po
nich osobom z niepetnosprawnosciami ruchowymi czy sensorycznymi. Jako obiekty budowlane
nalezy rozumie¢ konstrukcje potgczone z gruntem w sposéb trwaty, wykonane z materiatow
budowlanych ielementéw sktadowych, bedgce wynikiem prac budowlanych. Nalezy podad
liczbe obiektéw, w ktérych zastosowano rozwigzania umozliwiajgce dostep osobom
z niepetnosprawnos$ciami ruchowymi czy sensorycznymi lub zaopatrzonych w sprzet, a nie liczbe
sprzetéw, urzadzen itp. Jesli instytucja, zaktad itp. sktada sie z kilku obiektow, nalezy zliczy¢
wszystkie, ktére dostosowano do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami. Wskaznik mierzony
w momencie rozliczenia wydatku zwigzanego z dostosowaniem obiektow do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami w ramach danego projektu.

Liczba osob objetych
szkoleniami/doradztwem w zakresie
kompetencji cyfrowych

Os.

Wskaznik mierzy liczbe o0s6b  objetych  szkoleniami/ doradztwem w  zakresie
nabywania/doskonalenia umiejetnosci warunkujgcych efektywne korzystanie z mediéw
elektronicznych tj. m.in. korzystania z komputera, réznych rodzajéw oprogramowania, internetu
oraz kompetencji scisle informatycznych (np. programowanie, zarzadzanie bazami danych,
administracja sieciami, administracja witrynami internetowymi). Wskaznik ma agregowac
wszystkie osoby, ktore skorzystaty ze wsparcia w zakresie TIK we wszystkich programach i
projektach, takze tych, gdzie szkolenie dotyczy obstugi specyficznego systemu
teleinformatycznego, ktérego wdrozenia dotyczy projekt. Do wskaznika powinni zostaé wliczeni
wszyscy uczestnicy projektéw zawierajacych okreslony rodzaj wsparcia, w tym réwniez np.
uczniowie nabywajgcy kompetencje w ramach zaje¢ szkolnych, jesli wsparcie to dotyczy
technologii informacyjno-komunikacyjnych. Identyfikacja charakteru izakresu nabywanych
kompetencji bedzie mozliwa dzieki mozliwosci pogrupowania wskaznika wedtug programaow, osi
priorytetowych i priorytetéw inwestycyjnych.

Liczba projektéw, w ktérych
sfinansowano koszty racjonalnych
usprawnien dla oséb z
niepetnosprawnosciami

szt.

Racjonalne usprawnienie oznacza konieczne iodpowiednie zmiany oraz dostosowania, nie
naktadajgce nieproporcjonalnego lub nadmiernego obcigzenia, rozpatrywane osobno dla
kazdego konkretnego przypadku, w celu zapewnienia osobom z niepetnosprawnosciami
mozliwosci korzystania z wszelkich praw cztowieka i podstawowych wolnosci oraz ich
wykonywania na zasadzie réwnosci z innymi osobami. Wskaznik mierzony w momencie
rozliczenia wydatku zwigzanego z racjonalnymi usprawnieniami w ramach danego projektu.
Przyktady racjonalnych usprawnien: ttumacz jezyka migowego, transport niskopodtogowy,
dostosowanie infrastruktury (nie tylko budynku, ale tez dostosowanie infrastruktury
komputerowej np. programy powiekszajgce, mdwigce, drukarki materiatdw w alfabecie




Braille'a), osoby asystujgce, odpowiednie dostosowanie wyzywienia.

Liczba podmiotéow wykorzystujacych
technologie informacyjno-komunikacyjne

szt.

Wskaznik mierzy liczbe podmiotédw, ktére w celu realizacji projektu, zainwestowaty w
technologie informacyjno-komunikacyjne (TIK), a w przypadku projektéw edukacyjno-
szkoleniowych, réwniez podmiotéw, ktére podjety dziatania upowszechniajgce wykorzystanie
TIK. Przez technologie informacyjno-komunikacyjne (ang. ICT - Information and
Communications Technology) nalezy rozumie¢ technologie pozyskiwania/ produkcji,
gromadzenia/ przechowywania, przesytania, przetwarzania irozpowszechniania informacji
w formie elektronicznej z wykorzystaniem technik cyfrowych i wszelkich narzedzi komunikacji
elektronicznej oraz wszelkie dziatania zwigzane z produkcjg iwykorzystaniem urzadzen
telekomunikacyjnych iinformatycznych oraz ustug im towarzyszacych; dziatania edukacyjne i
szkoleniowe. W przypadku gdy beneficjentem pozostaje jeden podmiot, we wskazniku nalezy
ujgc¢ wartos¢ ,,1”. W przypadku gdy projekt jest realizowany przez partnerstwo podmiotéw, w
wartosci wskaznika nalezy ujg¢ kazdy z podmiotéw wchodzacych w sktad partnerstwa, ktéry
wdrozyt

w swojej dziatalnosci narzedzia TIK.




Zatacznik 2 do Kryteriéw wyboru projektow

Dziatanie: 5.3 Infrastruktura kolejowa

Os priorytetowa: 5 Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnos¢ zewnetrzna regionu

Priorytet Inwestycyjny: 7d Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i
interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych
zmniejszaniu hatasu

Cel szczegoétowy: Zwiekszona dostepnos¢ kolejowa regionu

Schemat: infrastruktura punktowa do obstugi transportu pasazerskiego

Standardy wyposazenia technicznego punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej

Wariant 1:

Beneficjentem projektu jest jednostka samorzadu terytorialnego (jako lider) w partnerstwie
z podmiotem zarzadzajacym infrastrukturg kolejowa.

Maksymalna warto$¢ dofinansowania wyniesie 1 min zt.

W ramach projektu realizowane maja by¢ nastepujace elementy?:

1) budowa/przebudowa peronu/perondw;

2) budowa wiat peronowych zadaszonych wraz z siedziskami;

3) budowa/przebudowa sieci telekomunikacyjnej (nagtosnienie, WI-FI);

4) budowa systemu monitoringu wraz z zasilaniem;

5) przebudowa sieci oSwietleniowej;

6) montaz tablic informacyjnych i piktogramdw (system informacji pasazerskiej);

7) elementy matej architektury przed/wokét przystanku, w tym montaz koszy na $mieci (odporne
na dewastacje i zniszczenia);

8) montaz biletomatow;

9) nasadzenia zieleni (zadrzewienia i zakrzewienia bedg stanowity do 10% powierzchni objetej
projektem);

10) budowa wiaty dla rowerdw;

11) budowa parkingu dla samochodéw;

12) budowa zatoczki autobusowe;.

Perony: budowa/przebudowa peronéw w zaleznosci od lokalizacji wraz z doprowadzeniem
zasilania do oswietlenia peronéw i systemu monitoringu. Budowa wejsé¢/zej$¢ na perony — schody
(stopnie betonowe, konstrukcja stalowa). Zaktada sie, ze powierzchnia peronéw powinna by¢
dostosowana do: spodziewanej wielkosci wymiany podrdinych, miejscowych uwarunkowan
przestrzennych i istniejgcej infrastruktury. Zaréwno krawedzie peronowe, jak i nawierzchnie peronéw
powinny by¢ wykonane z prefabrykatow betonowych, zapewniajgcych odpowiedni poziom jakosci
tych elementéw, dostosowanych do warunkéw atmosferycznych i technicznych. Istotne jest, by cata
nawierzchnia peronu byfa antyposlizgowa, a pas szerokosci ok. 70 cm od krawedzi peronu byt
wykonany z prefabrykatéw w jaskrawym kolorze, widocznym dla oséb niedowidzacych. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
151, poz. 987) wysokos¢ perondw zasadniczo powinna wynosi¢, dla perondéw budowanych
i modernizowanych — 0,55 m.

8 chyba, ze wskazany element juz funkcjonuje w ramach punktu kolejowej odprawy pasazeréw.



Wiaty peronowe: rekomenduje sie zakup nowych wiat peronowych, ktére spetniajg warunki
wymagane dla obiektéw do obstugi podréoznych (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie). Wstepna analiza wykazata, ze koszt remontu dotychczasowych wiat oraz zakup
nowych jest zblizony. Nowe wiaty bedg estetyczne i zintegrowane razem z fawkami. Ochronig przed
deszczem i wiatrem. Czes$¢ Scian wiat powinna petni¢ funkcje informacyjne, z zamieszczonymi
rozktadami, schematami, planami. Wiaty mogg miec¢ zintegrowany punkt sprzedazy biletow, prasy

i napojéw.
Monitoring: zaktada sie budowe systemu monitoringu wraz z zasilaniem. llos¢ kamer zostanie
dostosowana do powierzchni terenu i perondw tak, aby zaréwno perony oraz teren

okotoprzystankowy pokryty zostat monitoringiem.

System informacji pasazerskiej: na peronach, dojsciach do perondéw oraz przylegtych ciggach
komunikacyjnych dla pieszych nalezy umiesci¢ odpowiednig ilos¢ tablic informacyjnych
i piktogramow zapewniajgcych wiasciwg organizacje potokdéw ruchu pieszych.

Parkingi samochodowe: istotne jest zapewnienie mozliwosci pozostawienia samochodu na
parkingu jak najblizej perondw.

Wiaty rowerowe: budowa zadaszen ze stojakami na poziomie istniejgcego peronu, pod
dozorem obstugi dworca kolejowego. Stojaki rowerowe powinny umozliwia¢ przypiecie ramy roweru
i obu két (ten warunek spetfniajg np. odpowiednio zabetonowane ksztattowniki). Wyposazenie
parkingu dla rowerdw: wiaty zadaszone, stojaki dla rowerdw.

Zatoczki autobusowe: majg na celu integrowanie przez projekt réznych srodkéw transportu.

Elementy matej architektury przed/wokét przystanku/stacji: przewiduje sie zagospodarowanie
terenu wokot dworca w takie elementy matej architektury, jak: tawki, lampy, kosze na smieci, itp.

Utatwienie dostepu osobom niepetnosprawnym: istotne jest takze dostosowanie infrastruktury
do potrzeb oséb niepetnosprawnych poprzez przygotowanie odpowiednich podjazdéw do perondw
i innych miejsc uzytecznosci publicznej. Na wszystkich stacjach nalezy zapewnié¢ jednopoziomowe,
utwardzone i odpowiednio oznaczone dojscia do perondw przystosowane dla niepetnosprawnych
oraz wygrodzenia chodnikéw i innych powierzchni uzytku publicznego wzgledem pobliskich torowisk
oraz miejsc niebezpiecznych. Dostep do perondw powinien byé zapewniony poprzez wykonanie
chodnikédw o nawierzchni utwardzonej, ktére stanowié beda potgczenie danego obiektu z istniejgcymi
ciggami komunikacyjnymi.

Wariant 2:
Beneficjentem projektu jest jednostka samorzadu terytorialnego.

Maksymalna warto$¢ dofinansowania wyniesie 500 000 zt.

W ramach projektu realizowane majg by¢ nastepujace elementy®:

1) przebudowa peronu/perondw;

2) budowa/remont wiat peronowych;

3) przebudowa sieci oSwietleniowej;

4) montaz tablic informacyjnych i piktograméw (podstawowy system informacji pasazerskiej);

5) elementy matej architektury przed/wokét przystanku, w tym montaz koszy na $mieci (odporne
na dewastacje i zniszczenia);

6) montaz biletomatéw;

7) nasadzenia zieleni (zadrzewienia i zakrzewienia beda stanowity do 10% powierzchni objetej
projektem);

8) budowa wiaty dla rowerdw;

9) budowa parkingu dla samochodow;

° chyba, ze wskazany element juz funkcjonuje w ramach punktu kolejowej odprawy pasazeréw.



10) budowa zatoczki autobusowe;.

Perony: przebudowa perondéw w zaleznosci od lokalizacji wraz z doprowadzeniem zasilania do
os$wietlenia peronéw. Budowa wej$¢/zej$¢ na perony — schody (stopnie betonowe, konstrukcja
stalowa). Zaktada sie, ze powierzchnia perondw powinna by¢ dostosowana do: spodziewanej
wielkosci  wymiany podrdinych, miejscowych uwarunkowan przestrzennych i istniejgcej
infrastruktury. Zaréwno krawedzie peronowe, jak i nawierzchnie peronéw powinny by¢é wykonane z
prefabrykatéw betonowych, zapewniajgcych odpowiedni poziom jakosci tych elementéw,
dostosowanych do warunkéw atmosferycznych i technicznych. Istotne jest, by cata nawierzchnia
peronu byta antyposlizgowa, a pas szerokosci ok. 70 cm od krawedzi peronu byt wykonany z
prefabrykatéw w jaskrawym kolorze, widocznym dla oséb niedowidzacych. Zgodnie =z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
151, poz. 987) wysokos¢ perondw zasadniczo powinna wynosi¢, dla perondw modernizowanych —
0,55 m.

Wiaty peronowe: rekomenduje sie zakup nowych wiat peronowych, ktére spetniajg warunki
wymagane dla obiektéw do obstugi podréznych (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie). Wstepna analiza wykazata, ze koszt remontu dotychczasowych wiat oraz zakup
nowych jest zblizony. Wiaty bedg estetyczne, ochronig przed deszczem i wiatrem. Czes¢é Scian wiat
powinna petni¢ funkcje informacyjne, z zamieszczonymi rozktadami, schematami, planami. Wiaty
mogg miec¢ zintegrowany punkt sprzedazy biletéw, prasy i napojow.

System informacji pasazerskiej: na peronach, dojsciach do peronéw oraz przylegtych ciggach
komunikacyjnych dla pieszych nalezy umiesci¢ odpowiednig ilos¢ tablic informacyjnych
i piktogramow zapewniajgcych wiasciwg organizacje potokow ruchu pieszych.

Parkingi samochodowe: istotne jest zapewnienie mozliwosci pozostawienia samochodu na
parkingu jak najblizej perondw.

Wiaty rowerowe: budowa zadaszen ze stojakami na poziomie istniejgcego peronu, pod
dozorem obstugi dworca kolejowego. Stojaki rowerowe powinny umozliwiaé przypiecie ramy roweru
i obu koét (ten warunek spetniajg np. odpowiednio zabetonowane ksztattowniki). Wyposazenie
parkingu dla rowerdw: wiaty zadaszone, stojaki dla rowerdw.

Zatoczki autobusowe: majg na celu integrowanie przez projekt réznych srodkéw transportu.

Elementy matej architektury przed/wokoét przystanku/stacji: przewiduje sie zagospodarowanie
terenu wokot dworca w takie elementy matej architektury, jak: tawki, lampy, kosze na $mieci, itp.

Utatwienie dostepu osobom niepetnosprawnym: istotne jest takze dostosowanie infrastruktury
do potrzeb oséb niepetnosprawnych poprzez przygotowanie odpowiednich podjazdéw do peronéw
i innych miejsc uzytecznosci publicznej. Na wszystkich stacjach nalezy zapewnié jednopoziomowe,
utwardzone i odpowiednio oznaczone dojscia do perondw przystosowane dla niepetnosprawnych
oraz wygrodzenia chodnikéw i innych powierzchni uzytku publicznego wzgledem pobliskich torowisk
oraz miejsc niebezpiecznych. Dostep do perondw powinien byé zapewniony poprzez wykonanie
chodnikéw o nawierzchni utwardzonej, ktére stanowi¢ bedg potgczenie danego obiektu z istniejgcymi
ciggami komunikacyjnymi.



