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LISTA PYTAN DO UCZESTNIKOW DIALOGU TECHNICZNEGO

Studium Lokalizacyjnego (zwanego dalej: ,Studium”) dla projektu pn.:
+PLATFORMA MULTIMODALNA OPARTA NA TRANSPORCIE WODNYM, KOLEJOWYM, DROGOWYMI LOTNICZYM Z CENTRUM LOGISTYCZNO-MAGAZYNOWYM
I PORTEM RZECZNYM ZLOKALIZOWANYM NA WSKAZANYM OBSZARZE LEWEGO BRZEGU WISLY (km 766-771), Z UWZGLEDNIENIEM OBSZARU MIASTA
BYDGOSZCZ I GMINY SOLEC KUJAWSKI".

Uczestnik dialogu technicznego:

POLITECHNIKA WROCLAWSKA — spotkanie pierwsze (I tura)

Lp. Pytanie / zagadnienie Odpowiedz uczestnika

Sekcja 1: Propozycje zmian i uwagi do formalnych elementéw zamowienia

1. Jaka proporcja pomiedzy kryterium cenowym i | Proporcja miedzy kryterium cenowym a pozacenowymi powinna ksztattowac sie na poziomie co najmniej
pozacenowymi kryteriami bytaby odpowiednia do | 50/50, ze wskazaniem na doswiadczenie.
przedmiotu zaméwienia i dlaczego ?

2. Jakie kryteria pozacenowe bytyby najbardziej adekwatne | 1. Udokumentowana wiedza oraz dos$wiadczenie branzowe konkretnych oséb zaangazowanych w
do przedmiotu zamdwienia ? Prosimy tez o uzasadnienie realizacje studium.
wyboru ? 2. Proponujemy rozwazanie kryterium opcjonalnego: np albo praktyk albo naukowiec z dorobkiem w

danej dziedzinie do wyboru przez wykonawce
3. Lepiej nie zgdaé wygérowanego poziomu doswiadczenia i kompetencji przy tak licznym zespole

Jesli kryterium pozacenowym miatyby by¢ np. kwalifikacje
i doswiadczenie osdb, wykonujacych zamdwienie, to jakie
bytyby najistotniejsze ze wzgledu na jakos¢ zamowienia i | Z uwagi na znikomga ilos¢ realizacji podobnych projektéw mozna zastgpic praktyczne doswiadczenie w ich
dlaczego ? wdrazaniu doswiadczeniem teoretycznym — na uczelniach pracujg grupy specjalistéw zajmujgcych sie

tego typu analizami i modelowaniem dla terminali multimodalnych.

W zakresie doswiadczenia i wiedzy, tytut naukowy nie jest wyznacznikiem jakosci ustugi.

Sekcja 2: Propozycje zmian i uwagi do merytorycznych elementow zamdwienia tj. opisu przedmiotu zamdwienia (zatgcznik nr 3 do dialogu technicznego)

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
Region Morza Battyckiego).
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4. Czy z lektury tresci opisu zamdwienia wynika, ze w trakcie | W zasadzie nie wynika, jednak opis jest niejednoznaczny jedli chodzi o analize $Srodowiskowg. Okreslone
sporzgdzania studium konieczne bedzie opracowanie | wymagania sugerujg, ze nalezy sporzadzi¢ raport Srodowiskowy i strategiczng ocene oddziatywania na
jakiegokolwiek dokumentu wymagajacego uzgodnienia z | srodowisko.

administracjg/urzedem ?

5. Czy Panstwa zdaniem opracowanie inwentaryzacji | Inwentaryzacja przyrodnicza — jesli ma by¢ sporzadzona bez badan terenowych, tylko na podstawie
przyrodniczej (w ramach analizy Srodowiskowej) wymaga | weryfikacji dokumentéw, to moga one by¢ niewystraczajace i nieaktualne. Tak wiec sporzadzone
przeprowadzenia badan w terenie, czy tez wystarczajgce | opracowanie nie bedzie odpowiadac stanowi faktycznemu.

bytoby, z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé,

. . . Nalezy jasno okredli¢ cel sporzadzenia inwentaryzacji Srodowiskowe;j.
opracowanie w oparciu o dostepne materiaty?

6. Czy Panstwa zdaniem konieczne jest opracowanie | Jesli zamawiajgcy bedzie zgdat wyboru lokalizacji, dla ktérej wykonawca bedzie musiat jednoznacznie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko ? potwierdzi¢ wykonalnos¢ inwestycji pod kazdym wzgledem, bez okreslenia ryzyk — to jest ona niezbedna

7. Ktére elementy z przedstawionych w opisie przedmiotu | 1. Zamawiajacy powinien doprecyzowaé sformutowanie dotyczace wykonalnosci inwestycji, tzn nie
zaméwienia wymagaja doprecyzowania? Jakie inne moze zgdac¢ od wykonawcy gwarancji jej wykonalnosci w danej lokalizacji.Aby méc wypowiedzieé sie
elementy opisu przedmiotu zamowienia nalezatoby w nim w tej sprawie w sposdb tak jednoznaczny, wykonawca musiatby przeprowadzi¢ o wiele szersze i
uwzglednié. Prosba o uzasadnienie? dtugotrwate analizy.

2. Nalezy doprecyzowac jaki ma by¢ zakres analiz, czemu majg stuzyé wnioski z analiz i na ile majg by¢
szczegotowe.

3. Nalezy w ramach realizacji studium okresli¢ strukture stowarzyszen srodowiskowych, dziatajgcych w
obszarze oddziatywania inwestycji i zidentyfikowac ryzyka z nimi zwigzane

Nalezy dookresli¢ zakres analiz pod katem intencji zamawiajgcego.

Nalezy poznac stanowisko RZGW w przedmiotowej sprawie i opisac¢ je w studium.

Nalezy w studium przedstawi¢ harmonogram planowanych robét na Wisle.

Nalezy wskazac w jaki sposéb nalezy okresli¢ zaopatrzenie platformy w niezbedne media
Szczegotowosé i dogtebnos¢ struktury wiascicielskiej gruntéw.

Nalezy doprecyzowac zapisy dotyczace kryteriéw wyboru danej lokalizacji.

© 0Nk

8. Czy w opisie przedmiotu zamowienia w sposdb | W SOPZ jest to jasno okreslone
wystarczajgco precyzyjny opisane jest etapowanie
inwestycji i jej wariantowanie ?

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
Region Morza Battyckiego).
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9. Prosimy o wskazanie potencjalnie najwiekszych ryzyk | Dostepno$¢ do dokumentdw i zwigzany z tym czas ich pozyskiwania.
realizacji przedmiotu zamdwienia (studium)
10. Prosimy o opinie w sprawie opracowanego schematu

roboczego oraz wypowiedzenie sie czy powinien by¢
zatgcznikiem do siwz ? (schemat udostepniony w trakcie
dialogu )

Sekcja 3: Gtowne charakterystyki projektu

11. Jaki czas realizacji projektu bytby stosowny dla podanego | Pytanie nie zostato zadane
przedmiotu zamdwienia majagc na uwadze zaréwno
etapowanie inwestycji jak i rownoczesnosé
przygotowywania niektorych analiz ?

12. prosimy o podanie szacowanego naktadu pracy dla | Pytanie nie zostato zadane
ekspertéw (ilo$¢ godzin do przepracowania)

13. Jakiej wielkosci zespdt proponujg uczestnicy wykorzysta¢ | Z uwagi na specyfike zamowienia zespdt bedzie stanowi¢ ok. kilkunastu oséb (liczbe te mozina
ze swojej strony w trakcie opracowywania studium. | zredukowaé, gdyz jedna osoba moze by¢ specjalistg w 2-3 dziedzinach). Z catg pewnoscig beda potrzebni
Prosimy réwniez o wypowiedzenie sie w kwestii | wszyscy eksperci branzowi wymienieni w SOPZ. Osobg niezbedng jest réwniez prawnik zaréwno w celu
koordynatora  projektu oraz jego wymaganego | prawidtowego okreslenia rodzaju i charakteru mozliwych ryzyk, a takie bezpieczeristwa, spojnosci i
doswiadczenia i wyksztatcenia. jakosci wykonania przedmiotu zamowienia.

Koordynator projektu jest osobg kluczowg, przy czym jego wiedza ekspercka bardziej niz z konkretna
branzg winna by¢ zwigzana z zarzadzaniem podobnymi projektami. Powinien to po prostu by¢ dobry
manager z doswiadczeniem w realizacji tego typu zamoéwien (ukoriczone szkolenia z zakresu zarzadzania
etc. mogg by¢ tu dodatkowym atutem).

14, W odpowiedzi na zaproszenie do dialogu napisaliscie | Zesp6t ten zostat zaplanowany dla studium wykonalnosci, jakim wydawato sie by¢ to studium po lekturze

Panstwo, ze w zespole opracowujacym studium winien
znalez¢  sie, oprocz oséb  wskazanych  przez
zamawiajgcego:

inz. budownictwa sp. lotniska

SOPZ.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG

Region Morza Battyckiego).
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inz. konstruktor maszyn i urzadzen przemystowych
inz. konstruktor maszyn przeptywowych

sp. ds. transportu lotniczego

sp. ds. transportu drogowego

sp. ds. transportu kolejowego

sp. ds. bhp

sp. ds. przepisow pozarowych

sp. ds. odnawialnych zrédet energii

geodeta

sp.ds. finansow

— prosze to uzasadnié.

15. W odpowiedzi na zaproszenie do dialogu napisaliScie | Pytanie nie zostato zadane
Panstwo, ze cena za opracowanie 26 min

16. Jakie etapy proponujg Panstwo w harmonogramie | Wykonawca zadeklarowat sporzadzenie odpowiedzi po dialogu i przestanie do Zapraszajacego
opracowywania studium. Prosba rowniez o podanie
skrétowego opisu i czasu realizacji ww. etapow.
Harmonogram bedzie zatgcznikiem do umowy z
wykonawcg oraz  jednoczesnie  harmonogramem
ptatnosci.

17. Jakie stawki netto zaktadajg uczestnicy za prace | Rynkowa cena za 1 h pracy eksperta wynosi 250-500 PLN. W zaleznosci od rodzaju (stopnia
ekspertéow — inzynierow budownictwa (zt/godzine) ? skomplikowania) i wielkosci projektu kwota ta moze by¢ kilkakrotnie wyzsza.

18. Jakie stawki  netto zaktadajg uczestnicy za prace | Rynkowa cena za 1 h pracy eksperta wynosi 250-500 PLN. W zaleznosci od rodzaju (stopnia
ekspertow — ekonomisty oraz eksperta ds. Srodowiska | skomplikowania) i wielkosci projektu kwota ta moze by¢ kilkakrotnie wyzsza.
(zt/godzine) ?

19. | Jaka jest Panstwa zdaniem wtasciwa cena zamdwienia ? | Pytanie nie zostato zadane

Prosba o podanie ceny za poszczegdlne analizy i elementy
opisu przedmiotu zamowienia.

Sekcja 4: Pytania ekspertow

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG

Region Morza Battyckiego).
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20.

21.

22.

Sekcja 5: Pytania zadane przez uczestnika dialogu

15.

16.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
Region Morza Battyckiego).
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LISTA PYTAN DO UCZESTNIKOW DIALOGU TECHNICZNEGO

Studium Lokalizacyjnego (zwanego dalej: ,Studium”) dla projektu pn.:
+PLATFORMA MULTIMODALNA OPARTA NA TRANSPORCIE WODNYM, KOLEJOWYM, DROGOWYMI LOTNICZYM Z CENTRUM LOGISTYCZNO-MAGAZYNOWYM
I PORTEM RZECZNYM ZLOKALIZOWANYM NA WSKAZANYM OBSZARZE LEWEGO BRZEGU WISLY (km 766-771), Z UWZGLEDNIENIEM OBSZARU MIASTA
BYDGOSZCZ I GMINY SOLEC KUJAWSKI".

Uczestnik dialogu technicznego:

MULTICONSULT SP. Z 0.0. - spotkanie pierwsze ( | tura)

Lp. Pytanie / zagadnienie Odpowiedz uczestnika

Sekcja 1: Propozycje zmian i uwagi do formalnych elementéw zamdwienia

23. | Jaka proporcja pomigdzy kryterium cenowym i | Kryteria pozacenowe powinny przewaza¢ w ocenie oferty — 60 % wagi, z uwagi na ztozonosc i

pozacenowymi  kryteriami bytaby odpowiednia do | specyfike przedmiotu zaméwienia.
przedmiotu zamowienia i dlaczego ?

24. Jakie kryteria pozacenowe bytyby najbardziej adekwatne 1. Metodologia,
do przedmiotu zamdwienia ? Prosimy tez o uzasadnienie 2. Zespdt realizujacy zaméwienie.
wyboru ? 3. Harmonogram - umiejetno$¢ przedsiebiorcy w planowaniu wykonania zadania,

Jesli kryterium pozacenowym miatyby by¢ np. kwalifikacje .
C N . A, o 1. Metodologia pracy

i doswiadczenie osdb, wykonujgcych zamdwienie, to jakie o o

bytyby najistotniejsze ze wzgledu na jakosé zamdwienia i 2. Umiejetnosci zespotu
dlaczego ? 3. Inigjatywa zespotu

25.

Sekcja 2: Propozycje zmian i uwagi do merytorycznych elementow zamdwienia tj. opisu przedmiotu zamdwienia (zatgcznik nr 3 do dialogu technicznego)

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
Region Morza Battyckiego).
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26. | Czyzlektury tresci opisu zamowienia wynika, ze w trakcie | Z dokumentéw udostepnionych w trakcie dialogu technicznego moze wynika¢, ze konieczne
sporzadzania studium konieczne bedzie opracowanie | hedzie sporzadzenie analizy $rodowiskowej oraz strategicznej oceny oddziatywania na
jakiegokolwiek dokumentu wymagajacego uzgodnienia z | ¢rodowisko.
administracja/urzedem ?

27. Czy Panstwa zdaniem opracowanie inwentaryzacji | Nie wymaga.
przyrodniczej ( w ramach analizy Srodowiskowej) wymaga
przeprowadzenia badan w terenie, czy tez wystarczajace
bytoby, z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé,
opracowac w oparciu o dostepne materiaty ?

28. | Czy zamawiajacy powinien uwzgledni¢ w opisie | Nie ma takiej potrzeby. Nalezatoby natomiast rozpocza¢ konsultacje spoteczne: identyfikacja
przedmiotu zamoéwienia kwestie ekologiczne w stopniu interesariuszy oraz ich potrzeb.
szerszym, niz opisano.

29. | Czy Panstwa zdaniem konieczne jest opracowanie | Nie jest konieczne, ale dobrze jest robi¢ analize srodowiskowa na jak najwczesniejszym etapie.

strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko ( pkt
3.5.5)

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG

Region Morza Battyckiego).
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30. | Ktdre elementy z przedstawionych w opisie przedmiotu 1. Nie jest opisany sposéb pozyskania i przekazania danych potrzebnych do sporzadzenia
zamowienia wymagajg doprecyzowania ? analiz (np. dane konieczne zIMGW). Sa to w wiekszosci dane, ktére wykonawca jako firma
Jakie inne elementy opisu przedmiotu zamdwienia komercyjna musi zakupi¢, a zamawiajacy jako jednostka administracji publicznej moze
nalezatoby w nim uwzglednié. Prosba o uzasadnienie ? otrzymad za darmo.

2. Nalezy doprecyzowac kwestie badan geotechnicznych.

3. Nalezy doda¢ informacje o braku obowigzku aktualizacji danych oraz map wraz z
informacja, ze wykonawca bedzie pracowat na danych zastanych, istniejacych.

4, Cze$¢ graficzna nalezatoby sporzadzi¢ na mapach dostepnych bez koniecznosci ich
aktualizacji.

5. Sprecyzowa¢ w jakim zakresie beda wykonywane analizy Srodowiskowe dotyczace
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, a takze raportu oddziatywania na
srodowisko i karty informacyjnej przedsiewziecia oraz wskazania, ze wykonawca nie
bedzie zobowigzany do wykonania tych dwéch ostatnich.

6. Doprecyzowac opis analizy popytu poprzez konsultacje z przewoznikami.

7. W zakresie analiz uwarunkowan formalno-prawnych zamawiajacy nie powinien wymagac
od wykonawcy, aby ten przedstawit petne wypisy z rejestréw, ktére znaczaco moga
podniesc¢ koszty przygotowania studium lokalizacyjnego, wystarcza dane z ewidencji EGIB
jako znaczaco tansze.

31. Czy w opisie przedmiotu zamoéwienia w sposéb | Jest to przejrzyste.
wystarczajgco precyzyjny opisane jest etapowanie
inwestycji i jej wariantowanie ?

32. Prosimy o wskazanie potencjalnie najwigkszych ryzyk | Ryzyka sg dos$¢ standardowe:
realizacji przedmiotu zamoéwienia (studium)

1) Dostep do danych

2) Zmiany zatozeh w trakcie projektu. Nalezy sie spodziewa¢ duzej dyskusji na temat
rozwigzan proponowanych przez wykonawce, co moze spowodowac zmiany zatozen na
etapie jakiego$ zaawansowania projektu i koniecznosci powtdrzenia pewnych,
wykonanych juz prac.

3) Czas i terminy wykonania, zmiana warunkow wykonania

4) Zmiany prawa, co powodowatoby koniecznos¢ powtodrzenia analiz.

5) Zmiany na szczeblu centralnym, zmiany strategii krajowej dot. Wisty

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG

Region Morza Battyckiego).
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6) Odpowiedzialno$¢ finansowa wykonawcy - w miare mozliwosci ograniczy¢
odpowiedzialnos¢ wykonawcy, poza oczywiscie kwestig dochodzenia odszkodowan czy
tez kar umownych np. do sumy wynagrodzenia.

7) Zbyt krotki harmonogram wykonania zamowienia

Sekcja 3: Gtowne charakterystyki projektu

33.

Jakiej wielkosci zespdt proponujg uczestnicy wykorzystac
ze swojej strony w trakcie opracowywania studium.
Prosimy réwniez o wypowiedzenie sie w kwestii
koordynatora  projektu oraz jego wymaganego
doswiadczenia i wyksztatcenia.

W odpowiedzi na pytania do dialogu poza osobami
wskazanymi przez Zamawiajgcych wskazaliscie Panstwo
specjaliste ds. specjalista ds. prognoz przewozowych
zamiast sp. ds. transportu i logistyki, natomiast nie ma sp
ds. zeglugi S$rédlgdowej i prawnika - prosimy o
uzasadnienie.

Proponujemy, zamiast sp. ds. transportu i logistyki zaangazowanie specjalisty ds. przewozowych,
ktory posiada szersze kompetencje.

Pozadane kwalifikacje tej osoby to co najmniej 2 prognozy przetadunkéw dla portéw morskich i
co najmniej 5 lat doswiadczenia w tej dziedzinie.

Nie nalezy stawiac zbyt szczegdtowych wymagan dla poszczegdlnych specjalistow. Nalezy, tylko
oceni¢, czy osoba nadaje sie do wykonania danego projektu, ale niekoniecznie na podstawie
bardzo szczegdtowych parametréw.

W zespole realizujgcym studium nie uwzgledniliémy spec. ds. zeglugi, poniewaz przyjeto
zatozenie, ze bedzie on petnit funkcje doradcza dla spec. ds. prognoz przewozowych.

34.

Jakie etapy proponujg Panstwo w harmonogramie
opracowywania studium. Prosba rdéwniez o podanie
skrétowego opisu i czasu realizacji ww. etapow.
Harmonogram bedzie zatgcznikiem do umowy z
wykonawcg oraz  jednoczesnie  harmonogramem
ptatnosci.

Proponujemy takie sporzadzenie harmonogramu, ktéry uwzgledniat bedzie ptatnosci posrednie
za wykonane zadanie, zakup danych.

35.

Jakie stawki netto zaktadajg uczestnicy za prace
ekspertow — inzynieréw budownictwa (zt/godzine) ?

Rynkowe ceny sa zr6znicowane, gorna granica 200 PLN/h standardowo jest to mniej, raczej 100-
150 PLN/H

36.

Prosimy o oszacowanie kosztu zakupu dokumentacji i
nabycia materiatéw Zrdodtowych, ewentualnie okreslenie
jaki jest to procentowo koszt wykonania catego
zamoéwienia?

Szacowany koszt nabycia niezbednych dokumenty ok 10%, z uwzglednieniem, ze wykonawca
zobowigzany do ich samodzielnego nabycia.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
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Sekcja 4: Pytania zadane przez uczestnika dialogu

14. Czy finansowany projekt z zewnatrz czy ze srodkow wtasnych?

— odpowiedZ zamawiajgcego: projekt wspoétfinansowany jest ze srodkow UE oraz budzetu wojewddztwa i Miasta Bydgoszczy.

15. Czy byty prowadzone szczegétowe analizy dot. przewozéw towardw po budowie portu?

— odpowiedZ zamawiajgcego: nie byty dotychczas wykonywane podobne analizy.

16. Czy zamawiajacy sktania sie do dopuszczenia analizy kosztéw i korzysci, zgtoszonych przez wykonawce?

— odpowiedZ zamawiajgcego: ten element ostatecznie zostanie okreslony w SIWZ.

LISTA PYTAN DO UCZESTNIKOW DIALOGU TECHNICZNEGO

Studium Lokalizacyjnego (zwanego dalej: ,,Studium”) dla projektu pn.:
»PLATFORMA MULTIMODALNA OPARTA NA TRANSPORCIE WODNYM, KOLEJOWYM, DROGOWYMI LOTNICZYM Z CENTRUM LOGISTYCZNO-MAGAZYNOWYM
I PORTEM RZECZNYM ZLOKALIZOWANYM NA WSKAZANYM OBSZARZE LEWEGO BRZEGU WISLY (km 766-771), Z UWZGLEDNIENIEM OBSZARU MIASTA
BYDGOSZCZ I GMINY SOLEC KUJAWSKI".

Uczestnik dialogu technicznego:

TRACTEBEL ENGINERING SA - spotkanie pierwsze ( | tura)

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
Region Morza Battyckiego).
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Lp.

Pytanie / zagadnienie

Odpowiedz uczestnika

Sekcja 1: Propozycje zmian i uwagi do formalnych elementow zamdwienia

37. | Jaka proporcja pomiedzy kryterium cenowym i | Minimum to 50/50, ze wskazaniem na do$wiadczenie. Doswiadczenie powinno by¢ wyzej punktowane.
pozacenowymi kryteriami bytaby odpowiednia do
przedmiotu zamowienia i dlaczego ?

38. | Jakie kryteria pozacenowe bytyby najbardziej adekwatne | 1. Doswiadczenie wykonawcy (liczba wykonanych podobnych dokumentéw np. w ostatnich 10 latach).
do przedmiotu zamdwienia ? Prosimy tez o uzasadnienie | Jednak wymagania w przypadku punktacji za podobne studia wykonalnosci nie moga by¢ zbyt
wyboru ? wygorowane, poniewaz nie ma zbyt wielu opracowan w zakresie takich studiow.

2. Doswiadczenie sktadu osobowego zajmujacego sie przygotowaniem studium.
3. Obecnos¢ lidera posiadajgcego doswiadczenie w zakresie realizacji podobnego studium, ktéry bedzie
odpowiadat za zarzgdzaniem zespotem.
Jesli kryterium pozacenowym miatyby by¢ np. kwalifikacje o . . ., " . . .
39. Praktyczne doswiadczenie wykonawcy mozna ujgé¢ w ramy punktacji, np. jedno studium 5 pkt, 2 studia 10

i doswiadczenie osdb, wykonujacych zamdwienie, to jakie
bytyby najistotniejsze ze wzgledu na jako$¢ zamowienia i
dlaczego ?

pkt, trzy lub wyzej 20 pkt. Zamawiajacy nie powinien wymagac zbyt wielu opracowanych studiow, gdyz
moze to spowodowac brak ofert od wykonawcow.

Kluczowa dla wykonania tego zamdwienia, koordynujaca prace wszystkich ekspertéw, osoba powinna
mie¢ wyksztatcenie techniczne lub ekonomiczne, ewentualnie prawnicze. Powinna ona mieé réwniez
doswiadczenie w kierowaniu zespotem przy podobnych zamoéwieniach.

Sekcja 2: Propozycje zmian i uwagi do merytorycznych elementéw zaméwienia, tj. opisu przedmiotu zamowienia (zatgcznik nr 3 do dialogu technicznego)

40. Czy z lektury tresci opisu zamowienia wynika, ze w trakcie | Z opisu nie wynika, aby jakikolwiek dokument wymagat uzgodnienia z administracja.
sporzadzania studium konieczne bedzie opracowanie
jakiegokolwiek dokumentu wymagajgcego uzgodnienia z
administracjg/urzedem ?
41. Czy Panstwa zdaniem opracowanie inwentaryzacji | Wystarczajace jest rozpoznanie przyrodnicze, na podstawie dostepnych informacji, bez szczegétowe;j

przyrodniczej (w ramach analizy sSrodowiskowej) wymaga
przeprowadzenia badan w terenie, czy tez wystarczajgce
bytoby, z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé,
opracowanie w oparciu o dostepne materiaty ?

analizy srodowiskowe] opartej na dtugookresowej obserwacji. Na tym etapie nie jest potrzebna petna
obserwacja przyrodnicza.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
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42. Czy Panstwa zdaniem konieczne jest opracowanie | Nalezy jasno zaznaczy¢ — doprecyzowac w opisie przedmiotu zamowienia, ze zamawiajgcy na tym etapie
strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko (pkt | nie wymaga uzyskiwania decyzji Srodowiskowej i ma byc¢ to jedynie wstepna analiza oddziatywania na
3.5.5) Srodowisko.

43, Ktore z elementéw przedstawionych w opisie przedmiotu | Opis jest bardzo czytelny (miejscami zbyt szczegdtowy).
zamowienia wymagajg doprecyzowania ?

44, Jakie inne elementy opisu przedmiotu zamodwienia | SOPZ zawiera wszystkie elementy niezbedne do wykonania studium.
nalezatoby w nim uwzglednié. Prosba o uzasadnienie ?

45. Czy w opisie przedmiotu zamdwienia w sposob | Tak, ale brakuje okreslenia, ktory wariant bedzie wykorzystywany dla dalszego planowania (po fazie
wystarczajagco precyzyjny opisane jest etapowanie | pierwszej - lokalizacyjnej). W jaki sposdb zostanie zatwierdzony ten wariant, ktéry ma by¢ poddany
inwestycji i jej wariantowanie ? dalszym analizom.

Etapowanie i wariantowanie przedstawiono w dos¢ klarowny sposoéb.

46. Prosimy o wskazanie potencjalnie najwiekszych ryzyk | Jesli zostanie wybrana solidna firma dysponujgca doswiadczong kadrg, to nie widzimy zagrozen
realizacji przedmiotu zamdwienia (studium) zwigzanych z ekspertami oraz innymi osobami wykonujgcymi zamodwienie.

Istnieje ryzyko zagrozenia termindw zwigzane ze sprawami administracyjnymi — w przypadku tego
studium jest ono jednak minimalne z uwagi na brak koniecznosci przygotowywania ustalen i uzgodnien
na poziomie lokalnym, regionalnym czy krajowym.

47. Prosimy o opinie w sprawie opracowanego schematu | Opis jest szczegétowo opracowany oraz jasny i czytelny. Zamieszczenie schematu moze utatwic
roboczego oraz wypowiedzenie sie czy powinien byé | zrozumienie zawartych w nim wytycznych.
zatgcznikiem do siwz ? (schemat udostepniony w trakcie
dialogu )

Sekcja 3: Gtowne charakterystyki projektu

48. Jaki czas realizacji projektu bytby stosowny dla podanego | S3 to czasy poszczegdlnych dziatan, czasy okreslone sie sumujg, wiec wykonanie tego zamdwienia to 16
przedmiotu zamowienia majgc na uwadze zaréwno | miesiecy.
etapowanie inwestycji jak i réwnoczesnosé
przygotowywania niektorych analiz ?

Z odpowiedzi wynika, ze czas realizacji zamodwienia to:

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
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koncepcja zagospodarowania terenu i rozwigzania
techniczne — 10 mcy

PFU —4 mce

harmonogram i pozyskanie funduszy — 2 mce

Czy nalezy przez to rozumieé, ze czas realizacji catego
zamoOwienia mozna rozumie¢ w Panstwa przypadku jako
max 10 mcy ? (a takie byto pytanie w dialogu).

49. | Jakiej wielkosci zespdt proponujg uczestnicy wykorzysta¢ | W sktadzie zespotu nalezatoby umiesci¢ osobe/osoby doswiadczone w pozyskiwaniu funduszy

ze swojej strony w trakcie opracowywania studium. | zewnetrznych z réznych programdw operacyjnych, poniewaz na tym etapie trudno jest okresli¢ z jakich
Prosimy réwniez o wypowiedzenie sie w kwestii | srodkéw pomocowych bedzie zamawiajacy korzystat. Tak wiec w zespole powinien znalez¢ sie specjalista
koordynatora  projektu oraz jego wymaganego | ds. pozyskiwania funduszy unijnych.
doswiadczenia i wyksztatcenia.
W odpowiedzi na pytania do dialogu poza osobami
wskazanymi przez Zamawiajgcych wskazaliscie Panstwo
dodatkowo specjaliste ds. POIS (eksperta na liécie).
Dlaczego ograniczono sie tylko do tego programu ?
Prosimy o wyjasnienie. Czy nie jest to zbyt waski zakres ?

50, W odpowiedzi na zaproszenie do dialogu napisaliécie Podar.1a cen.a wynika p.rzede wszystkim z dF)éwiadczenia w pr,zygotowaniu Podobnych opr'acowar.ﬁ

Paristwo, ze cena za opracowanie: studyjnych i k.on(.:epf:yjnych -z oszacowanla cza,su pra,cy zarowno ekspertow uwzglle<:.ln|a.ua1cego ich
zaangazowanie, jak i catych branzowych zespotdw osdb pracujacych przy tym zaméwieniu.
e koncepcja zagospodarowania terenu i
rozwigzania techniczne

e PFUto 1,6 min netto.
— prosze o podanie czynnikéw cenotwdrczych — jak
wyceniono te cze$¢ zamowienia ? ( z naszej wiedzy
wynika, ze opracowanie takie przygotowaé powinni
projektanci szesciu branz + geolog.)

51. Prosimy o podanie szacowanego nakfadu pracy dla | PrzyjeliSmy szacowanie pracy na podstawie dnidwek. Nie mozemy powiedziec ile czasu nasi projektanci
ekspertéw (ilo$¢ godzin do przepracowania) to projektujg i tez nie wiemy jak to robi konkurencja.

52. Jakie etapy proponujg Panstwo w harmonogramie | Nalezatoby wyznaczyé tzw. kamienie milowe — co najmniej trzy, cztery ptatnosci (wprowadzenie ptatnosci

rowniez o podanie
ww. etapow.

opracowywania studium. Prosba
skrétowego opisu i czasu realizacji

czeSciowych moze skutkowaé obnizeniem ceny za catos¢ zamdwienia). Szczegéfowa odpowied? w tej
sprawie na maila.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
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Harmonogram bedzie zatgcznikiem do umowy z
wykonawcg oraz jednoczesnie  harmonogramem
ptatnosci.

53. | Jakie stawki  netto zaktadajg uczestnicy za prace | Rynek jest zréznicowany. Naszym zdaniem wynagrodzenie eksperta powinno wynosi¢ ok. 150 PLN\h.
ekspertow — inzynieréw budownictwa (zt/godzine) ?

54. | Jakie stawki  netto zaktadajg uczestnicy za prace | 150 PLN/h pracy eksperta.
ekspertéw — ekonomisty oraz eksperta ds. srodowiska
(zt/godzine) ?

55. | Jaka jest Panstwa zdaniem wfasciwa cena zamdwienia ? | Pytanie nie zostato zadane.

Prosba o podanie ceny za poszczegdlne analizy i elementy
opisu przedmiotu zamdwienia.

Sekcja 4: Pytania ekspertow

56. Czy z zapiséw w SOPZ wynika, ze podziat administracyjny | Nie — kwestie przebiegu granic gmin nie stanowig tu kryterium.
pomiedzy Bydgoszczg a Solcem Kujawskim ma by¢
elementem istotnym dla wariantowania lokalizacji?
57. | Jesli cena zamdéwienia miataby zosta¢ obnizona, to jakie | Cena nie powinna by¢ decydujgca. Wyznaczenie zakresu nalezy do zamawiajacego, jednak my nie
analizy mozna by pominga¢ lub ograniczy¢? widzimy mozliwosci zmniejszenia zakresu studium.
58. | Jesli postepowanie bytoby ogtoszone w trybie przetargu | Bedziemy zainteresowani, ale o tym czy ztozymy oferte bedzie decydowata kalkulacja kosztow.
nieograniczonego na poziomie krajowym (ponizej progu
unijnego), czy byliby Panstwo  zainteresowani
uczestniczeniem w nim?
59. Opracowanie ma stuzy¢ rdéwniez poszukiwaniom | Tego typu analizy nalezatoby poczynic juz na tym wtasnie etapie. Opracowanie powinno zawierac sciezki
potencjalnego inwestora lub operatora — JST, prywatny | dostepu do finansowania oraz Srodkéw pomocowych.
inwestor lub PPP — czy nie nalezy sie odnies¢ do kwestii
pomocy publicznej, z uwagi na fakt, ze istotne dla
finansowania projektu beda srodki unijne?
60. Czy opracowanie nalezatoby uzupetnié¢ o jakie$ elementy? | SOPZ jest dobrze i klarownie przygotowany — nie widzimy obecnie koniecznosci uzupetniania go.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
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61. Jak widzicie Panstwo to studium na tle innych podobnych | Planowane studium jest jednym z wiekszych pod wzgledem skali.
rojektéw w Polsce? . . . . - L . ‘-
proj Istotny jest tutaj aspekt wielobranzowosci — nie jest to typowe studium wykonalnosci, ale
wielowariantowa analiza, ktdra moze by¢ podstawg lub czescig przysztego studium wykonalnosci.
62. W jaki sposéb rozumiejg Paistwo analize dostepnosci | Rozumiemy to jako mozliwos$¢ transportu drogg wodng, ktéra jest Wista, tj. doprowadzenie do sytuacji
drogi wodnej, jakie kryteria beda podstawa tej oceny? Czy | rozpatrywania przez przewoznikéw Wisty jako alternatywnej drogi transportu.
bedzie ona zawiera¢ takze uwarunkowania prawne, L . . . . .
L. Aspekty prawne rowniez beda uwzgledniane — obecne uregulowania prawne jasno wskazujg, kto i na
zwtaszcza wiasnosciowe? . . . . . ) . .
jakich warunkach moze korzysta¢ z drég wodnych. Zmiany w prawie wodnym sg obecnie w fazie
przygotowan, w trakcie opracowywania studium nalezy odwotywac sie do aktualnie obowigzujgcego
prawa.
63. | Jeden zistotnych elementéw analizy dostepnosci stanowi | Nie byto naszg intencjg pomijanie eksperta z tej branzy. Mamy doswiadczenie w opracowywaniu analiz
analiza nawigacyjna — w Panstwa odpowiedzi nie zostali | nawigacyjnych.
uwzglednieni specjalisci z tej dziedziny, dlaczego? Wybor
lokalizacji w duzej mierze zalezy od analizy nawigacyjnej
wtasdnie.
64. | Jak Panstwo oceniajg koniecznos¢ przeprowadzenia | Dana waloryzacja ma okreslony czas waznosci, zatem na tym etapie moze okazac¢ sie przedwczesna.

inwentaryzacji oraz waloryzacji zasobow
srodowiskowych? Jakie ma by¢ kryterium oceny oraz
wnioski z niej wyptywajgce. Podanie wstepnych

wytycznych wydaje jest kluczowe dla mozliwosci realizacji
catego przedsiewziecia.

Studium bedzie zawiera¢ wnioski oraz zalecania dla przeprowadzenia dalszych badan srodowiskowych,
natomiast prace te nie beda przedmiotem studium.

Sekcja 5: Pytania zadane przez uczestnika dialogu

1. Jest mowa o drodze wodnej, nie ma wskazania jaka konkretnie jest to droga wodna E 40 czy E 70 ?
—odpowiedZ zamawiajgcego: E 40
2. Czy lokalizacja portu rowniez bedzie wariantowana czy jest ostateczna ?

—odpowiedZ zamawiajgcego: chodzi o doprecyzowanie lokalizacji ze wzgledu na uwarunkowania hydrologiczne oraz dostepny do zagospodarowania obszar Igdowy.
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LISTA PYTAN DO UCZESTNIKOW DIALOGU TECHNICZNEGO

Studium Lokalizacyjnego (zwanego dalej: ,,Studium”) dla projektu pn.:
»PLATFORMA MULTIMODALNA OPARTA NA TRANSPORCIE WODNYM, KOLEJOWYM, DROGOWYMI LOTNICZYM Z CENTRUM LOGISTYCZNO-MAGAZYNOWYM
I PORTEM RZECZNYM ZLOKALIZOWANYM NA WSKAZANYM OBSZARZE LEWEGO BRZEGU WISLY (km 766-771), Z UWZGLEDNIENIEM OBSZARU MIASTA
BYDGOSZCZ I GMINY SOLEC KUJAWSKI".

Uczestnik dialogu technicznego:

WYG INTERNATIONAL SP. Z 0.0. - spotkanie pierwsze (I tura)

Lp. Pytanie / zagadnienie Odpowiedz uczestnika

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG
Region Morza Battyckiego).
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Sekcja 1: Propozycje zmian i uwagi do formalnych elementow zaméwienia

65.

Jaka proporcja

pozacenowymi

pomiedzy kryterium
bytaby odpowiednia
przedmiotu zamdwienia i dlaczego ?

Im mniejsza rola ceny, tym wieksza gwarancja lepszego wykonania zamdwienia.

66.

Jakie kryteria pozacenowe bytyby najbardziej adekwatne
do przedmiotu zamdwienia ? Prosimy tez o uzasadnienie

wyboru ?

1. Doswiadczenie zespotu projektowego — konkretnych oséb zaangazowanych w realizacje studium, a nie
samego wykonawcy.

2. Metodologia wykonania zamdéwienia — sposdb wykonania zamdwienia i zorganizowania prac zespotu.

3. Sposdb komunikacji z zamawiajgcym —im lepsza komunikacja tym lepszy produkt finalny.

67.

Jesli kryterium pozacenowym miatyby byé np. kwalifikacje
i doswiadczenie osdb, wykonujacych zamdwienie, to jakie
bytyby najistotniejsze ze wzgledu na jakos¢ zamowienia i

dlaczego ?

Doswiadczenie kadry, czyli oséb wykonujgcych zamdéwienie, jest bardzo istotne. Czesto wykonawca
legitymuje sie referencjami pozyskanymi od spdtek matek z zagranicy, a sam personel przystepujacy do
realizacji danego zamdwienia niekoniecznie posiada wymagane doswiadczenie.

Sekcja 2: Propozycje zmian i uwagi do merytorycznych elementow zamowienia tj. opisu przedmiotu zamaowienia (zatqgcznik nr 3 do dialogu technicznego)

68.

Czy z lektury tresci opisu zamdwienia wynika, ze w trakcie
sporzgdzania studium konieczne bedzie opracowanie
jakiegokolwiek dokumentu wymagajacego uzgodnienia z
administracjg/urzedem ?

Nie do konca jasna jest kwestia analizy Srodowiskowej — mozna wywnioskowa¢, ze oczekiwana jest
szczegétowa prognoza oddziatywania na srodowisko. Brakuje informacji, czy istotnie nalezy
przeprowadzi¢ petng procedure administracyjng, podczas ktérej wnioskuje sie do odpowiednich organéw
o ustalenie zakresu tej prognozy, przygotowuje i opiniuje oficjalny dokument, a nastepnie przeprowadza
konsultacje spoteczne, sporzadza wnioski i podsumowania ze strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko.

Z SOPZ mozna wywnioskowaé, ze wymagane jest przeprowadzenie wstepnej analizy wskazujgcej ryzyka
srodowiskowe, co pozwoli zidentyfikowaé potencjalne problemy i opracowac¢ wstepne wytyczne dla
przeprowadzenia pdzniejszej procedury zwigzanej ze strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko.

Na tym etapie trudno bytoby uzyskaé decyzje Srodowiskowg, w zwigzku z tym potrzebne bytyby
sformutowania doprecyzowujgce brak wymogu przeprowadzenia badan terenowych czy modelowania
akustycznego lub emisji zanieczyszczen, a takze to, jaki jest konkretny cel tego opracowania
srodowiskowego. Czy ma ono postuzy¢ rekomendacji dla danego wariantu lokalizacyjnego.

Istotne jest wskazanie, ze wykonawca ma wykorzystywac juz dostepne dokumenty i materiaty.
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69.

Czy Panstwa zdaniem opracowanie inwentaryzacji
przyrodniczej (w ramach analizy srodowiskowej) wymaga
przeprowadzenia badan w terenie, czy tez wystarczajgce
bytoby, z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢,
opracowanie w oparciu o dostepne materiaty?

Na tym etapie badania terenowe bytyby przydatne i pozwolityby na opracowanie bardziej szczegétowego
dokumentu. Istotng role odgrywajg tu terminy tych badan oraz ich zakres — sama inwestycja oraz
oddziatywanie tej inwestycji na sSrodowisko.

Dla uzyskania petnego obrazu konieczne bytoby przeprowadzenie catkowitej sezonowej obserwacji
srodowiska, co bytoby wskazane dla wiarygodnosci tego dokumentu. Nalezy jednak podkresli¢, ze
mozliwe jest przygotowanie opracowania bez tej szczegétowej inwentaryzacji, a same badania
przeprowadzi¢ na etapie pdzniejszym.

70.

Czy Panstwa zdaniem konieczne jest opracowanie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko ?

Na tym etapie trudno by byto uzyskaé decyzje srodowiskowa i nie jest ona potrzebna.
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71.

uwzglednié. Prosba o uzasadnienie?

Ktére elementy z przedstawionych w opisie przedmiotu
zamoOwienia wymagajg doprecyzowania?
elementy opisu przedmiotu zamdwienia nalezatoby w nim

Jakie inne

1. Brakuje w SOPZ analizy popytu i analizy transportowej — jaki przewidujemy ruch, w ktérych kierunkach
i jak bedzie on funkcjonowat. Czy bedzie sie on odbywat z drogi wodnej na srodki transportu kolejowego
i kotowego, czy na odwrdét — ktéry z tych kierunkow bedzie najwazniejszy i najwiekszy.

Analiza otoczenia i dostepnosci powinna by¢ tak naprawde analiza popytu zewnetrznego dla
planowanego terminalu multimodalnego. Potrzebna jest analiza na poziomie istotnosci odpowiadajgcym
analizie srodowiskowej. Nalezatoby dodac¢ analize potrzeb transportowych z wskazaniem priorytetowych
srodkéw transportu. Z wnioskéw sformutowanych w tej analizie powinien réwniez wynikaé¢ w jakims
stopniu wybor lokalizacji.

Mozna by tutaj oczekiwac réwniez wstepnych konsultacji z przedsiebiorstwami transportowymi pod
katem ogodlnych deklaracji. Nalezy zauwazy¢, ze porty morskie nie sg jedynymi zrodtami generujgcymi
popyt w dziedzinie przewozenia tadunkow. Proponujemy dopisanie podpunktu zawierajgcego analize
potrzeb transportowych.

2. W czesci planistycznej (pkt 4.2.2) konieczne jest doprecyzowanie czy chodzi o rekomendacje sposobu
finansowania i przeprowadzenie analizy dla wybranego wariantu, czy o analize finansowania dla kazdej
dostepnej opcji.

3. Nalezy wskaza¢ jakim celom ma stuzyé Program Funkcjonalny — np. ogtoszeniu przetargu na studium
wykonalnosci, na przygotowanie projektu lub na zrealizowanie inwestycji. Niejasne jest to, jak
szczegétowa ma byc¢ koncepcja PF, czy np. nalezy przeprowadzi¢ badania geologiczne. Wstepna koncepcja
projektowa nie pozwala na sporzadzenie wiarygodnego zbiorczego zestawienia kosztéw — nalezy je
okresli¢ jako szacunkowe.

4. Potrzebnych jest kilka sformutowan doprecyzowujgcych zapisy dotyczgce wspomnianej juz analizy
srodowiskowej (kwestie przeprowadzania badZ nie badan terenowych) z podkresleniem celu tego
konkretnego opracowania, do czego ma stuzy¢ zamawiajgcemu, czy do wytonienia danego wariantu, czy
do rekomendacji w analizie wielokryteriowe;j.

72.

wystarczajgco  precyzyjny opisane
inwestycji i jej wariantowanie ?

Czy w opisie przedmiotu zamowienia

jest

W sposéb
etapowanie

Intencje zamawiajgcego sg zrozumiate. Nalezy jednak rozwazy¢, czy wariantowanie moze dotyczy¢ takze
rozwigzan projektowych (technologicznych) — np. dwdch réznych rozwigzan dla jednej lokalizacji.

Moze sie okaza¢ niemozliwe wskazanie 3 dogodnych lokalizacji, a trudno jest opisywac wariant, ktéry jest
wtasciwie nie nadaje sie do zrealizowania.
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73.

Prosimy o wskazanie potencjalnie najwiekszych ryzyk
realizacji przedmiotu zamdwienia (studium)

Istniejg ryzyka Srodowiskowe, poniewaz wszelkie dziatania na Wisle s3 monitorowane przez organizacje
ekologiczne. Bedziemy operowac na obszarze przyrodniczo atrakcyjnym, w sgsiedztwie przynajmniej 5
obszaréw chronionych. Warto rozwazy¢ umieszczenie w SOPZ dyspozycji koniecznosci przeprowadzenia
konsultacji proekologicznych i aktywnego wtgczenia tych organizacji w proces planowania. W analizie
srodowiskowej powinny znalez¢ sie informacje odpowiadajgce czesciowo raportowi Srodowiskowemu —
takie szczegdtowe opracowanie nie bedzie stanowi¢ elementu procesu pozyskiwania decyzji
srodowiskowej, ale pozwoli zdiagnozowaé ewentualne problemy; nalezy zadba¢ o transparentnosé
procedur srodowiskowych. Wczesniejsza identyfikacja wymogdw organizacji ekologicznych oraz ryzyk z
nimi zwigzanych pozwoli na fatwiejsze zarzadzanie nimi na pdzniejszych etapach oraz unikniecie wielu
kosztéw powtdrnych analiz. Negatywna opinia na tym etapie jest o wiele mniej szkodliwa niz taka sama
opinia na etapie projektowym.

74.

Prosimy o opinie w sprawie opracowanego schematu
roboczego oraz wypowiedzenie sie czy powinien by¢
zatacznikiem do siwz ? (schemat udostepniony w trakcie
dialogu )

Pytanie nie zostato zadane

Sekcja 3: Gtowne charakterystyki projektu

75. Jaki czas realizacji projektu bytby stosowny dla podanego | Czesc¢ planistyczna, a zwtaszcza Program Funkcjonalny stanowi najbardziej kosztochtonng i pracochtonna
przedmiotu zamdwienia majgc na uwadze zarowno | cze$¢ zamowienia.
etapowanie inwestycji jak i rownoczesnos$é
przygotowywania niektorych analiz ?

Z odpowiedzi wynika, ze czas realizacji zamoéwienia to
facznie 390 dni
analiza dostepnosci drogi wodnej 30
analizy interdyscyplinarne 180
program funkcjonalny 150
koncepcja zagospodarowania 30
opracowanie rozwigzan technicznych
76. prosimy o podanie szacowanego naktadu pracy dla | Pytanie nie zostato zadane

ekspertow (ilo$¢ godzin do przepracowania)
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77. Jakiej wielkosci zespdt proponujg uczestnicy wykorzystac¢ | Kierownik projektu moze tgczyc kilka funkcji, trudno wskazac¢ tu konkretnego eksperta, bardziej od danej
ze swojej strony w trakcie opracowywania studium. | dziedziny istotne jest tu doswiadczenie w zarzadzaniu projektami inwestycyjnymi — planistycznymi, np.
Prosimy rowniez o wypowiedzenie sie w kwestii | sporzadzenie dokumentacji, praca koncepcyjna (przygotowywanie studiow wykonalnosci). Jako
koordynatora projektu oraz jego wymaganego | kryterium mozna podac zakres albo wartos¢ projektu.
doswiadczenia | wyksztatcenia. Z uwagi na specyfike studium ekspert ds. ekonomicznych powinien mie¢ doswiadczenie w opracowaniach

analiz finansowych dla sektora przetadunkowego.

78. W odpowiedzi na zaproszenie do dialogu napisaliscie | Ekspert ds. organizacji platform przetadunkowych — dziatalnos¢ platform multimodalnych ma okreslong
Panistwo, ze w zespole opracowujgcym studium winien | specyfike i nie kazdy logistyk bedzie miat wiedze o ich funkcjonowaniu.
znalezc sig Ekspert ds. prognozowania ruchu — musi posiadaé¢ doswiadczenie w tworzeniu modeli transportowych w
Ekspert ds. prognozowania ruchu wiekszej skali (ale nie np. stricte modeli transportu miejskiego) oraz prognozowaniu przetadunkéw w
Ekspert ds. organizacji platform przetadunkowych portach lub suchych platformach przetadunkowych.

S . Ekspert ds. inzynierii ruchu kolejowego — nie jest to osoba niezbedna, ale organizacja ruchu kolejowego
Ekspert ds. inzynierii ruchu kolejowego . .
ma wptyw na funkcjonowanie portu.

P t dnic. . - . o . . .

roszg to Lizasadnic Ekspert ds. zeglugi srédlagdowej — uznalismy jako personel dodatkowy, niekonieczny; naszym zdaniem
Nie widzg natomiast panstwo potrzeby zatrudnienia | przy projektach tego typu niewiele jest aspektow czysto zeglugowych. Jednak przy opracowywaniu
specjalista ds. zeglugi srodlgdowej i prawnika — prosze to | punktu 3.2 potrzebny bedzie praktyk w tej dziedzinie, ktéry dostarczy rekomendacji pozwalajgcych
uzasadnic. stwierdzi¢ czy i jak transport rzeczny w tym miejscu bedzie funkcjonowat.

79. W odpowiedzi na zaproszenie do dialogu napisaliScie | Wykonanie czesci projektowej studium wymaga koordynacji pracy wielu ekspertéow z réznych branz.
Panstwo, ze cena za opracowanie: Potrzebne bedg kilkuosobowe zespoty projektowe — przede wszystkim w dziedzinie hydrotechnicznej,
program funkcjonalny transportu kolejowego i drogowego.
koncepcja zagospodarowania
opracowanie rozwigzan technicznych, czyli opracowanie
projektu wstepnego wynosi 750 000 zt netto — prosze o
podanie czynnikdw cenotworczych czyli ile oséb/tygodni.

( z naszej wiedzy wynika, ze opracowanie takie
przygotowac powinni projektanci czterech branz.)
80. Jakie etapy proponujg Panstwo w harmonogramie | Mozliwe jest roztozenie ptatnosci wg podziatu na etapy (rozdziaty wskazane w SOPZ — jednak kolejnos¢ w

opracowywania studium. Prosba rowniez o podanie
skrotowego opisu i czasu realizacji ww. etapdow.
Harmonogram bedzie zatgcznikiem do umowy z

nim wskazana jest wiasciwie merytoryczna a nie praktyczna). Minimum stanowig dwie transze. Dla
wykonawcy najbardziej kosztochtonne jest wyjscie w teren, w zwigzku z tym wskazana bytaby jedna
ptatnos¢ po etapie inwentaryzacji i czesci technicznej, a kolejna juz po czes$¢ analitycznej.
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wykonawcg oraz  jednoczesnie  harmonogramem
ptatnosci.

Nie zaktadalismy przy wycenie przeprowadzania badan terenowych, ale konieczne jest przeprowadzenie
wizji lokalnych.

81. Jakie stawki  netto zaktadajg uczestnicy za prace | Mozna przyjgé ok. 100 PLN/h, zalezy to od doswiadczenia danej osoby.
ekspertéow — inzynieréw budownictwa (zt/godzine) ?

82. Jakie stawki  netto zaktadajg uczestnicy za prace | Mozna przyjgé ok. 100 PLN/h, zalezy to od doswiadczenia danej osoby.
ekspertow — ekonomisty oraz eksperta ds. srodowiska
(zt/godzine) ?

83. | Jaka jest Panstwa zdaniem wfasciwa cena zamdwienia ? | Pytanie nie zostato zadane

Prosba o podanie ceny za poszczegdlne analizy i elementy
opisu przedmiotu zamodwienia.

Sekcja 4: Pytania ekspertow

84. Czy byliby Panstwo zainteresowani uczestniczeniem w | Tak. Doprecyzowanie zawartosci np. czesci planistycznej podczas dialogu technicznego (opracowanie na
postepowaniu ogtoszonym w trybie przetargu krajowego, | poziomie mniej szczegétowym niz przewidywany przez nas) moze wptyngé na obnizenie szacowanej
ponizej progu unijnego? wartosci catego zamdwienia.

85. Czy, z uwagi na mozliwos¢ korzystania z réznych zrodet | Wstepna analiza tego typu powinna sie znalezé w studium.
finansowania, stosowne jest uwzglednienie analizy
zwigzanej z pomoca publiczng?

86. Czy rozwazali Panstwo kwestie zwigzane z dostepnoscig | Nie byto to brane pod uwage, ale mozna tu przyjaé rézne modele.

drogi wodne;j.

Sekcja 5: Pytania zadane przez uczestnika dialogu

15. Czy zamawiajqcy bedzie wymagat konsultacji z interesariuszami, zarzqdcami infrastruktury sieciowej, np. wstepnych rozmoéw z PKP, GDDKiA
— odpowiedZ zamawiajgcego: TAK
16. W punkcie 3.5.5 przywofywana jest Ustawa i jest mowa o analizach, co Paristwo rozumiecie przez te analizy? Czy ma to by¢ kwerenda materiatow gotowych, dostepnych

np. w Internecie albo archiwach urzedéw?

- odpowied? zamawiajgcego, to ma by¢ kwerenda
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Nalezatoby zatem np. w punkcie c) zaznaczyc, ze nie chodzi o szczegéfowe modelowanie a jedynie rozwazania teoretyczne na temat prognoz.

Protokotowat: Damian Staniszewski
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