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Zatgcznik nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia
Znak sprawy: WZP.272.24.2017
SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA (SOPZ)

na wykonanie
studium lokalizacyjnego

dla Projektu pn.: ,PLATFORMA MULTIMODALNA OPARTA NA TRANSPORCIE WODNYM, KOLEJOWYM,
DROGOWYM [LOTNICZYM Z CENTRUM LOGISTYCZNO-MAGAZYNOWYM | PORTEM RZECZNYM
ZLOKALIZOWANYM NA WSKAZANYM OBSZARZE' LEWEGO BRZEGU WIStY (km 766-771)%
Z UWZGLEDNIENIEM OBSZARU MIASTA BYDGOSZCZ | GMINY SOLEC KUJAWSKI”.

Definicje:

1. Studium: opracowanie bedgce przedmiotem zamdwienia.

2. Platforma: terminal przetadunkowy wraz z portem rzecznym | centrum logistyczno-
magazynowym, tj. budynki i budowle, wewnetrzna infrastruktura przetadunkowa
i transportowa, ktore powstang w wyniku realizacji Projektu, umozliwiajgc wykorzystanie
srodlgdowego transportu wodnego, drogowego, kolejowego i lotniczego do jej obstugi.

3. Projekt: inwestycja rozumiana jako przedsiewziecie budowlane oraz gospodarcze (tj.
przedsiewziecie generujgce dochadd).

4. Region: Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie .

CELE SPORZADZENIA Studium:

Wyznaczenie optymalnej lokalizacji Platformy multimodalnej, opartej na transporcie wodnym,
kolejowym, drogowym i lotniczym, z centrum logistyczno-magazynowym i portem rzecznym
zlokalizowanym na wskazanym obszarze lewego brzegu Wisty (km 766-771), z uwzglednieniem obszaru
Miasta Bydgoszcz i Gminy Solec Kujawski oraz uwarunkowan m.in.: hydrologicznych, geologicznych,
srodowiskowych, funkcjonalno-przestrzennych, infrastrukturalnych, hydrotechnicznych, formalno-
prawnych, finansowych, organizacyjnych, a takze z uwzglednieniem etapowania realizacji inwestycji.

ETAPOWANIE REALIZACJI INWESTYCJI:
W ramach Studium powinna zosta¢ wykonana analiza mozliwych wariantow lokalizacji Platformy

w zakresie docelowym z wtgczeniem jej do sieci transportowej (wodnej, kolejowej, drogowej i lotniczej),
z uwzglednieniem etapowania dla wariantu optymalnego.

1
Mapa

2Obecnie obowigzuje nowy kilometraz rzeki Wisty, wg Map Podziatu Hydrograficznego Polski podawane km 766 — 771, odpowiada to km
1754830 do km 170+815.
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ETAP | - realizacja inwestycji przy zatozeniu obecnych (tj. zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw
z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodlagdowych drég wodnych.) warunkéw zeglugowych na
dolnej Wisle, na odcinku Solec Kujawski-Gdansk oraz z uwzglednieniem warunkéw z ostatnich 10 lat.
ETAP Il - realizacja inwestycji przy zatozeniu warunkéw zeglugowych na dolnej Wisle uwzgledniajac
roboty modernizacyjne i utrzymaniowe, zaplanowane w krajowych dokumentach strategicznych
z zakresu gospodarki wodnej na odcinku Solec Kujawski-Gdansk na lata 2016-2020 z perspektywa do
2030 roku.

ETAP lll - realizacja inwestycji dla stanu docelowego na dolnej Wisle, tj. po spetnieniu wymagan dla
Miedzynarodowej Drogi Wodnej E40, okreslonej w Konwencji AGN, na odcinku Solec Kujawski-Gdansk.

ZADANIA Studium:
W ramach Studium powinna zosta¢ wykonana analiza wariantéw lokalizacji (minimum trzy)

Platformy, z mozliwoscia wtgczenia jej do sieci transportowej (wodnej, kolejowej, drogowe;j
i lotniczej) wraz ze wskazaniem wariantu optymalnego i jego etapowaniem .

e Studium obligatoryjnie powinno zawierac program funkcjonalny wraz z rozwigzaniami technicznymi
dla wariantu optymalnego: wskazaniem lokalizacji portu rzecznego, kanatem wejsciowym,
schematem uktadu zewnetrznych i wewnetrznych drég i toréw kolejowych.

e Studium winno dostarczy¢ opis dotyczacy kompleksowych dziatan, ktére miatyby by¢ podjete w celu
budowy Platformy w sposdb zréwnowazony pod wzgledem: dostepu do rodzajéw transportu,
technicznym, sSrodowiskowym, gospodarczym (ekonomicznym) i spotecznym.

e Studium ma oceni¢ mozliwosc realizacji Projektu (wariantu optymalnego) w oparciu o wnioski
wynikajgce  zanalizz  hydrologicznej,  geologicznej,  Srodowiskowej,  infrastrukturalnej
i hydrotechnicznej, finansowo-ekonomicznej, formalno-prawnej oraz wskaza¢ zrédta finansowania
inwestycji wraz z oceng ryzyka dla wariantow.

e Studium winno zawierac strategie inwestycyjna rozumiang w szczegdlnosci jako kolejnosé, wg ktérej
nalezy przygotowywaé i realizowa¢ poszczegdlne zadania - okre$lone przez wykonawce
w harmonogramie rzeczowo-finansowym realizacji inwestycji — pod katem: dostepu do rodzajéw
transportu, spodziewanych korzysci gospodarczych, mozliwosci finansowania i uwarunkowan
srodowiskowych.

W niniejszych wytycznych przedstawiono pozgdang strukture oraz zawarto$é¢ Studium. lezeli
wykonawca przygotuje Studium wedtug innej struktury niz przedstawiona, ale odpowiadajgcej petnemu
zakresowi informacyjnemu niniejszych wytycznych, wéwczas moze sporzadzi¢ ww. dokument wedtug
swojej struktury. Studium moze zawiera¢ dodatkowe informacje nie wskazane w wytycznych.

O szczegétowym zakresie informacji wymaganych w Studium decydujg analizy: hydrologiczna,
geologiczna, sSrodowiskowa infrastrukturalna (mozliwosci i warunki dostepu do rodzajéow transportu)
i hydrotechniczna, finansowo-ekonomiczna, formalno-prawna. Na ich podstawie sformutowane zostang
whnioski dotyczagce wyboru optymalnej lokalizacji inwestycji. Tresci nie ujete przez wykonawce w
Studium, a niezbedne dla oceny Projektu mogg zostac przedstawione w postaci zatgcznikéw. Wymagane
jest dotgczenie zatgcznika obliczeniowego w formie arkusza Excel, ktéry powinien umozliwi¢ weryfikacje
poprawnosci dokonanych wyliczen.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewédztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Miasta Bydgoszczy w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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W przypadku, gdyby Zamawiajacy nie uwzglednit w niniejszych wytycznych lub w SIWZ, tresci lub danych
niezbednych do wyczerpujgcego opracowania Studium, a Wykonawca stwierdzi, ze sg one konieczne,
wowczas zobowigzany jest je opracowac i uwzglednic.

Wykonawca zobowigzany jest réwniez (bez zmiany wynagrodzenia) do uwzgledniania w dokumencie
zmian prawa, jesli takie miato miejsce w trakcie realizacji umowy i aktualizacji analiz, jesli to bedzie
konieczne. Studium winno uwzgledniaé¢ stan prawny aktualny na dzieh zakonczenia realizacji umowy.

Rozdziat |

1.1.  Stownik stosowanych pojec

W podrozdziale nalezy zamiesci¢ definicje poje¢ specjalistycznych i skrotéw uzywanych przez
Wykonawce w Studium.

1.2, Metodologia sporzadzenia Studium.

Rozdziat Il Czes¢ diagnostyczna i koncepcyjna  (charakterystyka zadania i logika
interwencji).

2.1. Tytut Studium

2.2, Geneza i istota Projektu (niezaleznie od wariantu lokalizacji).

W podrozdziale nalezy wyjasni¢, na jakie problemy i potrzeby odpowiada planowane przedsiewziecie.
Nalezy przedstawic¢ opis i analize problemow, ktdre dotyczg interesariuszy ustug bedacych przedmiotem
zadania. Nalezy zaprezentowac te problemy, ktére sg zwigzane z projektem bedgcym przedmiotem
Studium i okresli¢, ktdre z nich mogg zostaé przynajmniej czesciowo rozwigzane dzieki realizacji zadania.

2.3. Informacje o istniejacych w Europie platformach multimodalnych, z uwzglednieniem krajéw
zaangazowanych w realizacje projektu EMMA o specyfice (charakterze) zblizonym do Projektu
oraz rekomendacje ,,dobrych praktyk” dla jego realizacji.

Informacje o projekcie EMMA dostepne sg na stronie: http://www.project-emma.eu.

2.4. Cele Projektu

W podrozdziale nalezy wskazac i opisac cele, ktére majg zostaé osiggniete dzieki realizacji Projektu
opisanego w Studium. Cele Projektu, zaréwno te bezposrednie, jak i posrednie, powinny zostac
okreslone w oparciu o analize potrzeb danego srodowiska spoteczno-gospodarczego, z uwzglednieniem
zjawisk najbardziej adekwatnych do skali oddziatywania Projektu. Nalezy zwrdci¢é uwage, aby cele
Projektu zdefiniowane w analizie spetniaty nastepujgce zatozenia:
a) jasno wskazywaty, jakie korzysci spoteczno-gospodarcze zostang osiggniete dzieki wdrozeniu
Projektu,

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewédztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Miasta Bydgoszczy w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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b) byly logicznie powigzane ze sobg (w przypadku, gdy w ramach Projektu realizowanych jest
jednoczesnie kilka celow),

c) byly mierzalne (mogty zostaé¢ wyrazone za pomocg wskaznikdéw i miernikdw oraz pozwalaty na
zaplanowanie systemu ich pomiaru i monitorowania).

2.5. Spoéjnosc celow Projektu z celami dokumentow strategicznych

W podrozdziale nalezy wyjasni¢ logiczne zwigzki pomiedzy Projektem, a odpowiednimi, aktualnymi
dokumentami strategicznymi unijnymi, krajowymi, regionalnymi i lokalnymi wskazanymi w pkt 6.1
niniejszych wytycznych.

Nalezy wykazac¢ zgodnos¢ przyjetych celdw realizacji Projektu z:

a) zatozeniamidla celu wykazanego w danym dokumencie i wykaza¢, w jakim zakresie bedg one
zrealizowane dzieki Projektowi,

b) nalezy wskaza¢ nazwe aktualnie obowigzujgcego dokumentu strategicznego, w ktérym
wskazano potrzebe realizacji Projektu, oraz wskazac konkretne zapisy stanowigce podstawe
do realizacji Projektu,

c) zapisami innych, istotnych z punktu widzenia rozwigzywanych probleméw, dokumentdw.
Nalezy wéwczas pokazaé zgodnos¢ Projektu z tymi dokumentami i jego wptyw na realizacje
celéw przyjetych w wymienionych dokumentach.

d) w przypadku braku zapiséw lub rozbieznosci co do realizacji inwestycji w Swietle krajowych
i regionalnych dokumentdéw strategicznych, nalezy zaproponowa¢ rekomendacje zapisow
zmian do przedmiotowych dokumentéw.

2.6. Komplementarno$¢ z innymi dziataniami

W podrozdziale nalezy przedstawi¢ wynik analizy powigzan Projektu z innymi przedsiewzieciami
realizowanymi i planowanymi na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym.
W szczegdlnosci, biorgc pod uwage wzajemne powigzania celu, zakresu i obszaru realizacji danych
projektéw, nalezy wskazaé, czy w przypadku realizowanego przedsiewziecia mozna mowic o:
a) komplementarnosci bezposredniej, ktéra wystepuje w przypadku, gdy Projekt jest bezposrednig
kontynuacjg lub uzupetnieniem innych projektow,
b) komplementarnosci programowej, ktdra oznacza, ze Projekt wpisuje sie w nadrzedny
w stosunku do nich program,
c) komplementarnosci funkcjonalnej, co oznacza, ze Projekt jest $cisle powigzany funkcjonalnie
z innymi projektami,
d) komplementarnosci przedmiotowej, ktéra wystepuje, gdy projekty rozwigzuja ten sam
okreslony problem spoteczno-gospodarczy, oddziatujg na konkretny sektor lub skierowane sg do
tej samej grupy docelowe;.

2.7. Identyfikacja probleméw spoteczno-gospodarczych i sSrodowiskowych Regionu

W podrozdziale nalezy przeprowadzi¢ analize otoczenia spoteczno-gospodarczego, w tym wskazaé
kluczowe dla Projektu dane spoteczne, gospodarcze, demograficzne, ekonomiczne oraz srodowiskowe
tak, aby mozliwe byto zrozumienie problemdw, ktére Projekt powinien rozwigza¢. Proponuje sie

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewédztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Miasta Bydgoszczy w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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przeprowadzi¢ te analize metodg PESTLE (ang. Political, Economic, Social, Technological, Legal,
Environmental) lub réwnowazna.

2.8. Warianty lokalizacji Platformy

W podrozdziale nalezy wskazac trzy lokalizacje Platformy wraz z opisem istniejgcej infrastruktury.

Rozdziat 1l Czes¢ analityczna.

3.1.Analiza otoczenia.

3.1.1. Analiza i prognozy przetadunkdéw portéw morskich oraz terminali przetadunkowych w Gdansku
i Gdyni.

3.1.2. Prognoza popytu na przewozy tadunkéw z wykorzystaniem mozliwosci przetadunkowych
Platformy.

Zaleca sie, aby prognozy uwzgledniaty konsultacje z przewoznikami/operatorami. Prognoza powinna
réowniez uwzglednia¢ mozliwosci roztadunku towardw bezposrednio z/i do terminali w Gdansku i Gdyni.
W podrozdziale nalezy - poza portami w Gdyni i Gdanisku - uwzglednic inne zrédta generujgce popyt w
dziedzinie przewozenia tadunkéw. Prognozy przetadunkéw nalezy sporzadzi¢ metodg wskaznikowg lub
inng zaproponowang przez wykonawce. Metoda prognoz przetadunkdéw inna niz wskaznikowa podlega
akceptacji Zmawiajacych.

3.1.3. Prognozy dotyczgce funkcjonowania i rozwoju Projektu. Analiza potrzeb transportowych
powinna wskazac¢ priorytetowe srodki transportu.

W podrozdziale nalezy przedstawi¢ prognoze popytu na ustugi przetadunkowe pomiedzy
poszczegdlnymi gateziami transportu (w szczegdlnosci dla roztadunku z transportu wodnego na
transport drogowy i kolejowy, przetadunku z transportu kolejowego na transport drogowy) oraz
w kierunku odwrotnym.

3.2. Analiza dostepnosci dla transportu drogi wodnej dolnej Wisty na odcinku Solec Kujawski-Gdarisk.

W podrozdziale nalezy przedstawié analize dla Etapu I, Il 11l
3.3.Analizy interdyscyplinarne.

3.3.1. Opis techniczny.

W podrozdziale nalezy okresli¢ zapotrzebowanie na teren niezbedny dla budowy Platformy dla stanu
docelowego oraz wskazaé konieczne powigzania planowanej Platformy z infrastrukturg transportowg
oraz sgsiednimi terenami sktadowo-przemystowymi i portem lotniczym w Bydgoszczy, zapewniajgcymi
mozliwie najlepsze warunki integracji.

3.3.2. Analiza hydrologiczna dla odcinka od 766-775 Wisty - formie opisowej i graficznej.

W podrozdziale nalezy przedstawié wyniki analiz z uwzglednieniem m.in.:

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewédztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Miasta Bydgoszczy w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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a) uwarunkowan hydrologicznych w miejscu wtgczenia kanatu portowego i jego utrzymania,

b) ksztattowania sie koryta Wisty w wyniku erozji dennej na tle budowy geologicznej (w tym problem

progéw strukturalnych) i jej wptyw na warunki hydrologiczne,

c) zjawisk hydrologicznych dolnej Wisty — powodzie, susze hydrologiczne, zjawiska lodowe

z okresu min. 30 lat (np. dane IMGW),

d) morfodynamiki dna koryta Wisty na tle zjawisk hydrologicznych,

e) przeptywdéw w korycie rzeki dla profilu Fordon (najblizej potozony wodowskaz) wg oficjalnych

f)

danych publikowanych przez IMGW Warszawa,
standw wodd charakterystycznych dla wodowskazu Fordon i Torun z analizg czestotliwosci
wystepowania oraz sum okreséw trwania dla standw niskich i wysokich,

g) objetosci przemieszczajgcego sie w korycie rzeki rumowiska: rozpuszczonego, unoszonego

i wleczonego dla przekroju wodowskazowego Fordon i Torun,

h) uktadu przebiegu nurtu rzeki z wielolecia,

profilu podtuznego w rejonie lokalizacji Platformy udostepnionego przez Zamawiajgcych.

Analiza hydrologiczna powinna zawierac¢ kryteria i wagi tych kryteriéw, ktére bedy podstawg do

sporzadzenia wielokryterialnej analizy poréwnawczej. Zarowno kryteria, jak i wagi podlega¢ beda

ostatecznej akceptacji Zamawiajgcych.

3.3.3. Analiza hydrotechniczna i nawigacyjna w formie opisowej i graficznej.

W podrozdziale nalezy przedstawié wyniki analiz z uwzglednieniem m.in.:

a) stanu istniejgcej zabudowy przeciwpowodziowej i zabudowy hydrotechnicznej na odcinku 766-
771 km,

b) parametréw istniejgcej drogi wodnej na odcinku Solec Kujawski-Gdarsk oraz opisem koniecznych
zmian infrastrukturalnych dla zwiekszenia jej klasy dla klasy docelowej, tj. dla parametréw
okreslonych w dokumencie AGN,

c) analizy Zeglugowo-nawigacyjnej na odcinku Solec Kujawski — Gdansk. Analiza zeglugowo-
nawigacyjna powinna obejmowac co najmniej:

istniejgce oznakowanie nawigacyjne oraz jego konieczne zmiany i uzupetnienia,

e warunki meteorologiczne — kierunki wiatréw, opady atmosferyczne, falowanie, zlodzenie,
e gtebokosci tranzytowe,

e opis przeszkdd nawigacyjnych,

e oddziatywanie istniejgcej zabudowy hydrotechniczne;j.

Analiza hydrotechniczna i nawigacyjna powinna zawierac kryteria i wagi tych kryteridéw, ktére beda

podstawg do sporzadzenia wielokryterialnej analizy poréwnawczej. Zaréwno kryteria, jak i wagi
podlegac beda ostatecznej akceptacji Zamawiajgcych.

3.3.4. Analiza geologiczna w formie opisowej i graficzne;j.

W podrozdziale nalezy przedstawié wyniki analiz w zwigzanych min z:

a) poziomem waod gruntowych,
b) strukturg geologiczng badanego obszaru,

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewédztwa Kujawsko-
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c) hipsometrig — uksztattowaniem terendw,
d) nosnoscig gruntéw.

W czesci opisowe] nalezy zawrze¢ informacje o poziomie wdd gruntowych, opis poszczegdlnych
warstw gruntéw z podang gtebokoscig ich zalegania i migzszoscig oraz zageszczeniem, plastycznoscia,
wilgotnoscig, gestoscig i spdjnoscig. Analize nalezy sporzadzi¢ na podstawie istniejgcych danych.
W opinii geologicznej powinny by¢ takize podane orientacyjne nosnosci gruntéw wynikajgce
z dostepnych materiatéw Zréddtowych oraz ogdlne zalecenia dla planowanej w przysztosci budowy
Platformy. Powinny one dotyczy¢ min. poziomu dna fundamentdw, koniecznosci obnizenia poziomu
wadd gruntowych na czas realizacji fundamentéw, koniecznos$ci wymiany gruntéw w rejonie przysztej
budowy.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci wykonania odwiertéw geologicznych, wystarczajgce jest
wykonanie odwiertéw dla wariantu optymalnego.

Analiza geologiczna powinna zawierac kryteria i wagi tych kryteriéw, ktére beda podstawg do
sporzadzenia wielokryterialnej analizy porownawczej. Zaréwno kryteria, jak i wagi podlega¢ bedg
ostatecznej akceptacji Zamawiajgcych.

3.3.5. Analiza srodowiskowa w formie opisowej i graficzne;j.

W podrozdziale nalezy przedstawié¢ w szczegdlnosci wyniki analiz zwigzanych z:

a) uwarunkowaniami obszaréw chronionych, w tym obszaru NATURA 2000,

b) zgodnoscig Projektu z Ramowg Dyrektywa Wodng i Dyrektywa w sprawie oceny ryzyka
powodziowego i zarzadzania nim (tzw. Dyrektywa powodziowa) oraz identyfikacjg celéw
Srodowiskowych dla Jednolitych Czesci Wad,

c) elementami akustycznymi i aerosanitarnymi na podstawie istniejgcych danych i materiatéw,

d) wstepng inwentaryzacjg przyrodniczg, sporzadzong w oparciu o dostepne materiaty.
Inwentaryzacja przyrodnicza powinna obejmowac:

e inwentaryzacje flory i fauny,
e informacje o warunkach wodnych,
¢ informacje o warunkach glebowych,

e) mozliwymi zagrozeniami zwigzanymi z protestami srodowisk ekologicznych. Nalezy w tym celu
przeprowadzi¢ identyfikacje wymogdw organizacji ekologicznych oraz ryzyk z nimi zwigzanych
na tle podobnych przedsiewziec¢ zrealizowanych i planowanych.

Analize Srodowiskowgq sporzadza sie wytgcznie na potrzeby niniejszego opracowania, w celu wyboru
optymalnej lokalizacji Platformy. Analiza srodowiskowa powinna zawiera¢ kryteria i wagi tych kryteridw,
ktore beda podstawg do sporzgdzenia wielokryterialnej analizy poréwnawczej. Zaréwno kryteria jak i
wagi podlegac bedg ostatecznej akceptacji Zamawiajgcych.

3.3.6. Analiza uwarunkowan przestrzennych i infrastrukturalnych.

3.5.6.1 Inwentaryzacja urbanistyczna obszaru Platformy

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewédztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Miasta Bydgoszczy w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).


http://incontext.pl/st.js?t=c&c=4101&w=gruntowych&s=1003

WOJEWODZTWO

BANCING INLAND NAVISATION < il [ e
e KUJAWSKO-POMORSKIE - I ﬁ%eff’ég
”T"’T Baltic Sea Region roni

3.5.6.2 Inwentaryzacja infrastruktury transportowej i pozostatej technicznej i jej analiza sporzagdzona dla
docelowej wielkosci obszaru Platformy z uwzglednieniem:
a) dostepnosci terenu oraz perspektywy jej rozwoju i wzrostu wielkosci i struktury przetadunkdw,
b) dostepnosci do drogi wodnej Wisty,
¢) uwarunkowan zwigzanych z wtgczeniem do krajowego uktadu drogowego,
d) uwarunkowan zwigzanych z wtgczeniem do krajowego uktadu kolejowego,
e) lokalizacji portu lotniczego,
f) pozostatych uwarunkowan infrastrukturalnych, w tym:
— zaopatrzenie w energie elektryczng,
— zaopatrzenie w energie cieplng,
— zaopatrzenie w gaz ziemny,
— zaopatrzenie w wode,
— odprowadzenie i oczyszczanie sciekéw,
— gospodarka odpadami.

Wymienione w lit. f uwarunkowania nalezy oszacowac¢ wskaznikowo na podstawie opracowanej
koncepcji projektowej z uwzglednieniem OZE.

Inwentaryzacje nalezy sporzadzi¢ dla catego analizowanego obszaru i w miare potrzeb obszaréw
sgsiednich, z podziatem na warianty lokalizacyjne w formie opisowej i graficznej na mapach w skali
minimum 1 : 5000.

Podrozdziat powinien zawierac kryteria i wagi tych kryteriéw, ktére beda podstawg do sporzadzenia
wielokryterialnej analizy poréwnawczej. Zaréwno kryteria, jak i wagi podlegaé¢ bedg ostatecznej
akceptacji Zamawiajacych.

3.3.7. Analiza uwarunkowan formalno-prawnych z podziatem na warianty lokalizacyjne.

W podrozdziale nalezy przedstawi¢ wyniki analiz zwigzanych z:
a) strukturg wtasnosciowg nieruchomosci planowanych pod inwestycje, w podziale wtadania
gruntami wedtug grup rejestrowych, tj.:
— grunty skarbu panstwa nie oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty skarbu panstwa oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty gminy nie oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty gminy oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty oséb fizycznych,
— grunty powiatu,
— grunty wojewddztwa,
— pozostate;
b) ochrong gruntéw rolnych i lesnych;
c) oceng strategii samorzadowych, planéw wojewddztwa, studidw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Nalezy zestawi¢ obowigzujgce ustalenia tychze dokumentdéw oraz informacje o
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wszczetych procedurach planistycznych. Zestawienie powinno zosta¢ wykonane zaréwno
w formie graficznej w skali poszczegdlnych dokumentéw planistycznych, jak i opisowej;

d) ochrong ddbr kultury;

e) ochrong zasobdéw srodowiska przyrodniczego.

Dane ustali¢ nalezy na podstawie stanu prawnego ujawnionego w tresci ksigg wieczystych lub ewidencji
gruntéw ze wskazaniem nieruchomosci prywatnych, ktére majg nieunormowany stan prawny.

Analiza uwarunkowan formalno-prawnych powinna zawieraé kryteria i wagi tych kryteriow, ktére bedg
podstawg do sporzadzenia wielokryterialnej analizy poréwnawczej. Zaréwno kryteria, jak
i wagi podlegac bedg ostatecznej akceptacji Zamawiajgcych.

3.4.Perspektywy inwestycyjne zwigzane z realizacjg Projektu — otoczenie biznesowe.

3.5. Analiza SWOT dla Projektu.

Rozdziat IV Czesc planistyczna (plan realizacji Projektu).
4.1 Koncepcja zagospodarowania terenu, program funkcjonalny i rozwigzania techniczne Platformy

4.1.1. W podrozdziale nalezy przedstawi¢ wariantowe lokalizacje Platformy z lokalizacjg portu rzecznego,
kanatem wejsciowym, schematem uktadu zewnetrznych i wewnetrznych drég i toréw kolejowych. Dla
kazdego z wariantow lokalizacji nalezy opracowac koncepcje zagospodarowania terenu i podtgczenia
Platformy do istniejgcego uktadu: srdédlgdowych drég wodnych, drogowego, kolejowego i lotniczego z
uwzglednieniem planowanej rozbudowy (przebudowy) tego uktadu, zawartej w aktualnych
dokumentach strategicznych poziomu krajowego, regionalnego i lokalnego.

Koncepcja ta powinna zawierac co najmniej:

a) okreslenie zalecanych parametréw portu rzecznego niezbednych do wiaczenia zeglugi
srodlgdowej do obstugi Platformy,

b) ustalenie podstawowych parametréow niezbednych drég i linii kolejowych (bocznic), takich jak
klasa i przekrdj normalny drogi, kategoria, klasa i przekrdj linii kolejowej, dopuszczalne
minimalne parametry geometryczne i obcigzenia dla drég i linii kolejowych,

c) ustalenie miejsca i sposobu wigczenia Platformy do istniejgcego uktadu drég wodnych,
drogowego i kolejowego z ustaleniem minimalnego niezbednego zakresu przebudowy,

d) wykaz niezbednych obiektéw inzynierskich w obrebie Platformy - koszty zadania
inwestycyjnego, tj.:

e zestawienie zakresu inwestycji koniecznych do zrealizowania ze szczegdlnym
uwzglednieniem budowy nowych lub przebudowy istniejgcych obiektéw
hydrotechnicznych i pozostatej infrastruktury technicznej,

e zatozenia kosztorysowania (zestawienie elementéw scalonych),

e zbiorcze zestawienie kosztéw — kosztorys wskaznikowy,
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e) podstawowe parametry rozbudowy pozostatej infrastruktury technicznej zapewniajgce
zaopatrzenie w media, tj. GPZ, linie wysokiego i Sredniego napiecia, cieptociag, gazociagi, stacje
redukcyjne, magistrale wodociggowg, kolektory kanalizacyjne.

Koncepcje zagospodarowania terenu nalezy opracowaé dla kazdego wariantu. W wyniku poréwnania
wariantow lokalizacji nalezy wyznaczy¢ lokalizacje optymalng i dla niej sporzadzi¢ program funkcjonalny
i rozwigzania techniczne.

4.1.2 Program funkcjonalny i rozwigzania techniczne dla optymalnej lokalizacji powinny uwzgledniaé
docelowg wielkosé obszaru Platformy i zawierac:
a) ustalenie podstawowych parametréw technicznych portu rzecznego w oparciu o:
e zaktadane wielkosci przetadunkdw:
e wyznaczong, maksymalng wielkos¢ statku, wynikajacg z docelowych parametréw drogi
wodnej,
e szerokos$¢ kanatu wejsciowego,
o wielkosc¢ i liczbe basendw portowych i nabrzezy,
e parametry i rozwigzania techniczne budowli oraz innych urzadzen hydrotechnicznych,
b) parametry hydrotechniczne projektowanych budowli oraz innych urzadzen w formie opisowej
i graficznej,
c) ustalenie parametrow technicznych zaplecza portowego, w tym wielkosci placow
przetadunkowych i obiektéw niezbednych dla funkcjonowania Platformy (magazyny, biura, itp.),
d) wzajemne rozmieszczenie wzgledem siebie poszczegélnych funkcji Platformy,
e) schematy uktadu drég wewnetrznych i toréw kolejowych,
f) wyspecyfikowanie  pozostatych  niezbednych  obiektéw inzynierskich i urzadzen
przetadunkowych koniecznych do funkcjonowania Platformy,
g) zatozenia kosztorysowania (zestawienie elementow scalonych),
h) zbiorcze zestawienie kosztow — kosztorys wskaznikowy.

Program funkcjonalny winien zawiera¢ propozycje rozwigzan konstrukcyjnych dla urzadzen
hydrotechnicznych oraz drég i kolei wewnetrznych uwzgledniajagce warunki gruntowe. Materiat
powinien okresla¢ docelowg wielkos¢ Platformy i uwzglednia¢ etapowanie realizacji Projektu.

Program funkcjonalny oraz rozwigzania techniczne nalezy opracowac dla optymalnej lokalizacji.

Opracowujgc koncepcje zagospodarowania terenu i program funkcjonalny nalezy uwzgledni¢ miejsce
wtaczenia kanatu wejsciowego i portu do systemu drég wodnych, osie projektowanych drdog i linii
kolejowych z podaniem podstawowych parametréw geometrycznych (promienie tukdéw, spadki)
lokalizacje nasypow, wykopow oraz obiektéw inzynierskich. Uzupetnieniem mapy powinien by¢ profil
projektowanej drogi i linii kolejowej. Na mape nalezy réwniez nanies¢ proponowane rozwigzania
geometryczne, tj.:

a) dla kanatu wejsciowego i portu rzecznego,

b) rozbudowy istniejgcych linii kolejowych oraz drég w miejscach witgczenia (schematy weztéw,

skrzyzowan, stacji kolejowych).

Czesc graficzna podrozdziatu powinna zawierac:
10
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a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)

WOJEWODZTWO

inwentaryzacje w skali 1:10 000,

plan orientacyjny wariantéw w skali 1:25000,

plan sytuacyjny rozpatrywanych wariantéw w skali 1:10 000,

przekroje i profile w skali 1:100-1:500,

koncepcje zagospodarowania terenu dla kazdego wariantu w skali 1:5 000,

szczegdtowe rozwigzania techniczne przestrzenne i infrastrukturalne optymalnego wariantu
w skali 1: 2000,

wizualizacja 3D wariantu optymalnego.

Materiat graficzny sporzadzi¢ na podktadach mapy zasadniczej wektorowej ( w formacie DWG lub DGM).

4.2.
4.2.1.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
4.2.2.
4.2.3.

4.2.4.
4.3.

4.4.

4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4.

Analiza finansowa i ekonomiczna dla rekomendowanej lokalizacji
Analiza mozliwych Zrédet finansowania Projektu:

fundusze unijne,

Srodki krajowe,

projekty hybrydowe,
partnerstwo publiczno-prywatne,
kredyty,

pozyczki.

Analiza finansowa
Analiza kosztéw i korzysci (analiza ekonomiczna).

Analiza SWOT dla Projektu jako przedsiewziecia biznesowego (projekt generujgcy dochéd).
Analiza wrazliwosci i ryzyka

Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantow

Opis metody zastosowanej w analizie wariantéw.

Opis zidentyfikowanych wariantéw wraz z oceng ich wykonalnosci i okresleniem ryzyk
Poréwnanie wariantow

Podsumowanie analizy wariantéw

Wielokryterialna analiza porownawcza wariantéw powinna zawierac kryteria i wagi tych kryteriéw, ktére

beda podstawa do jej sporzadzenia. Zaréwno kryteria, jak i wagi podlegaé bedg ostatecznej akceptacji

Zamawiajgcych.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

Wykonalnos¢ i trwatos¢ instytucjonalna Projektu (dla optymalnej lokalizacji)

Przygotowanie formalno-administracyjne przedsiewziecia - podrozdziat obejmuje wytgcznie
opis czynnosci administracyjno-prawnych, niezbednych do przysztego wdrozenia projektu do
funkcjonowania.
Organizacja wdrozenia i podziniejszej eksploatacji Projektu, w tym koncepcje struktury
organizacyjnej i zasad funkcjonowania Platformy - podrozdziat obejmuje wytacznie opis
czynnosci niezbednych do przysztego wdrozenia projektu do funkcjonowania.
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4.6. Whnioski z przeprowadzonych analiz — podsumowanie i rekomendacje

W podrozdziale nalezy przedstawi¢ podsumowanie zawierajgce syntetyczne zestawienie wynikow
analiz, oceniajagc mozliwos¢ wdrozenia Projektu w okreslonym ksztafcie i w optymalnej lokalizacji
z uwzglednieniem zauwazonych ryzyk. W szczegdlnosci nalezy ocenié, czy realizacja Projektu jest
mozliwa i wykonalna w aspektach okreslanych angielskim akronimem TELOS, tzn. pod wzgledem:
e Technicznym (T — Technical): przedsiewziecie moze zosta¢ zrealizowane przy uzyciu dostepnej
technologii,
e Ekonomicznym (E — Economic): realizacja przedsiewziecia przyniesie okreslone korzysci
spoteczno-gospodarcze,
e Prawnym (L — Legal): realizacja przedsiewziecia jest mozliwa w istniejgcych uwarunkowaniach
organizacyjnych i prawnych,
e Operacyjnym (O — Operational): proces inwestycyjny jest mozliwy do przeprowadzenie w aspekcie
operacyjnym i mozliwe jest utrzymanie produktow przedsiewziecia w fazie eksploatacji,
e Planowym (S — Scheduling): przedsiewziecie mozna zrealizowa¢ w zaktadanym czasie i zasobach,
przy okreslonym poziomie ryzyka.

Wykonawca moze oceni¢ wykonalnos¢ projektu wedtug innej metodologii, niz wskazana powyzej, z tym
zastrzezeniem, ze inna metodologia musi uwzglednia¢ aspekty oceny zawarte w metodologii TELOS.

4.7 Harmonogram rzeczowo-finansowy opracowany dla optymalnej lokalizacji, ze wskazaniem
proponowanego etapowania inwestycji.

4.8 Szczegotowa i wyczerpujgca lista dokumentéw, jakie zobowigzany bedzie do pozyskania przyszty
inwestor Platformy w celu uzyskania pozwolenia na budowe.

Rozdziat V Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym .

5.1.  Streszczenie w jezyku polskim
5.2.  Streszczenie w jezyku angielskim

Rozdziat VI Bibliografia.

6.1 Materiaty i dokumenty zalecane do wykorzystania (w kolejnosci alfabetycznej):

1. Biata Ksiega Transportu 2011.
Dokumenty strategiczne na poziomie lokalnym.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa, zwana Dyrektywa Ptasig.

4. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory, zwana Dyrektywg Siedliskows.

5. Europejskie Porozumienie w sprawie Gtéwnych Srédladowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym
Znaczeniu (Konwencja AGN).
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Grounds and opportunities for the development of passenger and cargo shipping on the lower
Vistula, R. Rolbiecki, K. Wojewddzka-Krol.

Inwapo (Upgrading of Inland Waterway and Sea Ports), Program Europa Srodkowa.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030).

Master Plan dla obszaru dorzecza Wisty, Warszawa 2014 r.

Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do plandw, Instytut Morski
w Gdansku i inni, Gdansk 2015 r.

Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Warszawa 2016 r.

Plan zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty, Warszawa 2016 r.

Polityka Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 r.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025.

Projekt ochrony przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry i Wisty, podrecznik operacyjny projektu,
Biuro Koordynacji Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej Dorzecza Odry i Wisty, Wroctaw 2015.
Ramowa Dyrektywa Wodna.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodlagdowych drog
wodnych (Dz.U. 2002 nr 77 poz. 695).

Sie¢ Natura 2000.

Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju Europa 2020.

Strategia Rozwoju Kraju 2020.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywag do 2030 roku) wraz z Dokumentem
Implementacyjnym, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa2013 r.

Strategie rozwoju, plany zagospodarowania przestrzennego wojewddztw i Programoéw dla
wojewddztw: pomorskiego, kujawsko-pomorskiego i mazowieckiego.

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne wraz z aktami wykonawczymi (tekst jednolity: Dz.U.
2015 poz. 469 z pdzniejszymi zm.).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 672,
ze zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 290, z pdzniejszymi
zm.).

Ustawa z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji
w zakresie budowli przeciwpowodziowych (tekst jednolity: Dz.U. 2015 poz. 966 ze zm.).
Wojewddzka-Krdl K., Rolbecki R., 2015, Spoteczno-ekonomiczne skutki zagospodarowania Dolnej
Wisty, Sopot.

Zatozenia do planéw rozwoju $rédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020
z perspektywa do roku 2030.
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