Zalacznik do uchwaty Nr 16/701/17

Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

7 dnia 26 kwietnia 2017 r.

Zalgcznik nr 1 do Zasad zglaszania, identyfikacji, przygotowania i monitorowania projektow
wiasnych WK-P oraz projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym dofinansowanych

ze $rodkéw Unii Europejskiej

FORMULARZ ZGLOSZENIOWY DLA PROPOZYCJI PROJEKTU

Opis, uzasadnienie, cele i Zrédto finansowania projektu

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie

Nazwa projektu:

Przebudowa wraz z rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 265 Brzes¢
Kujawski = Gostynin od km 0+003 do km 19+117 w zakresie dotyczacym
budowy ciggdw pieszo-rowerowych

Opis i cele projektu  wraz
z wuzasadnieniem potrzeby realizacji
projektu

/Nalezy  opisa¢ stan istniejgcy,
z ktérego wynika potrzeba realizacji
projektu oraz wskazaé cele projektu.
Opisa¢ jakiego rodzaju problemy,
potrzeby zostang rozwigzane,
zaspokojone na skutek jego realizacji.
Przedstawi¢ zakres dziatan. Z opisu

projektu powinny wynika¢ efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i =zasieg jego
oddziatywania oraz sposo6b

zaangazowania partneréw/

min. 1 strona, max. 2 strony

Opis problemu:

Projektowana inwestycja, obejmuje wybudowanie ciggéw pieszo-
rowerowych, tacznie 16,427 km, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 265, w
podziale na:

- Gmina Brze$¢ Kujawski: 2,595 km

- Gmina Wioctawek: 6,875 km

- Gmina Kowal: 5,748 km

- Miasto Kowal: 1,209 km

Wskazany odcinek stanowi element sieci ciggéw pieszo-rowerowych
charakteryzujgcych sie spdjnoscia (powigzanie z istniejgcym odcinkami
drég dla rowerdw na terenie powiatu wioctawskiego, miast: Wtoctawek,
Brze$¢ Kujawski i Kowal oraz gmin osciennych), bezposrednioscia
(umozliwienie dotarcia do celu — urzeddw, szkot, kosciotéw, sklepdw,
miasta wzglednie najkrétszg trasg, bez objazdéw, w tym powigzanie z
publicznym transportem zbiorowym - przystankami), wygod3a (unikanie
punktéw, w ktérych rowerzysci musieliby sie niepotrzebnie
zatrzymywacé, rozpedzaé, pokonywac znaczne réinice w terenie),
bezpieczeristwem (minimalizacja punktéw kolizji z innymi uzytkownikami
drég, m.in. dzigki separacji ruchu oraz przemyslanemu oznakowaniu)
oraz atrakcyjnodcia (umozliwiajg tatwy dostep do celéw podréiy,
przebiegaja przez tereny atrakcyjne widokowo, architektonicznie). Na
wskazanym odcinku przewaza obecnie ruch zmechanizowany -
prywatnymi samochodami, badZ tez komunikacja zorganizowang
(potaczenia autobusowe). Wybudowanie przedmiotowego ciggu pieszo-
rowerowego umozliwi wygodne, bezpieczne, darmowe, sprawne i
korzystne z punktu widzenia zdrowego trybu Zycia pokonanie
wskazanego odcinka rowerem, co przetozy sie na ograniczanie ruchu
pojazdéw mechanicznym, a tym samym emisji spalin. W zwigzku z
wybudowaniem ciggu pieszo-rowerowego planowane jest redukcja
poziomu CO; oraz redukcja zuizycia energii. Wartosci redukcji tych
parametréw zostaty okreslone w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej
poszczegblnych gmin, na terenie, ktérych zostanie wybudowany ciag
pieszo-rowerowy.
Ruch rowerowy na wskazanym odcinku bedzie miat zaréwno charakter
lokalny — dotyczy¢ bedzie mieszkancOéw poruszajacych sig¢ rowerami

!




miedzy poszczegdlnymi miejscowosciami, przez ktére przebiega, w tym
miastami: Brze$¢ Kujawski oraz Kowal, jak réwniez ponadlokalny —
powstate pofgczenie stanowi¢ bedzie przedtuzenie istniejgcej sieci drég
rowerowych na terenie powiatu wtoctawskiego.

Wybudowanie drogi dla roweréw, a tym samym odseparowanie ruchu
pieszo-rowerowego od ruchu pojazdéw mechanicznych poprawi
bezpieczeistwo zaréwno rowerzystéw, pieszych, jak i kierowcow
pojazdéw mechanicznych, poprawi ptynno$¢ poruszania sige tych
ostatnich przekfadajgc sie na oszczednos$¢ czasu i paliwa. Obecnie na
odcinkach przebiegu planowanej drogi dla roweréw ruch pieszo-
rowerowy odbywa sie po krawedzi jezdni drég wojewddzkich, co
bezposrednio przektada sie na zagrozenie zdrowia i zycia uzytkownikéw.
Szczeg6lnie niebezpieczne jest to dla dzieci, oséb starszych oraz osob
niepetnosprawnych.

Rozwdj transportu niezmotoryzowanego (rowerowego) przyczyni sie do
ograniczenia emisji zanieczyszczenn do powietrza tj., obnizenie stopnia
emisji CO: (poprzez zmniejszenie liczby osdb korzystajacych z
samochoddéw), podwyzszenia jakosci S$rodowiska oraz pozytywnie
wplynie na rozwdj turystyki i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
co przyczyni sie do osiagniecia celu rozwojowego: ,Poprawa jakosci
srodowiska przyrodniczego” okreslonego w strategii rozwoju Obszaru
Strategicznej Interwencji (OSl).

Budowa ciggu pieszo-rowerowego bedzie realizowana rdwnolegle z
przebudowg drogi wojewddzkiej nr 265 Brzeé¢ Kujawski-Gostynin na
odcinku od km 0+003 do km 19+117.

Cel szczeg6towy:

- Projekt wpisuje sie w cel szczegdtowy 3 Zwigkszone wykorzystanie
transportu publicznego w miastach i na obszarach funkcjonalnych dla Osi
Priorytetowej Il Efektywnosé energetyczna i gospodarka niskoemisyjne
w regionie, Dziatania 3.4 Zréwnowaiona mobilnos¢ miejska i
promowanie strategii niskoemisyjnych w ramach polityki terytorialnej
Regionalnego programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020.

Dziatania:

Na odcinku przebudowy drogi wojewddzkiej nr 265 projektuje sie 2,5m
cigg pieszo-rowerowy. Przewiduje sie lokalizacje ciggu pieszo-
rowerowego za rowem drogowym, przy kraweiniku badZ oddzielonych
od jezdni pasem zieleni.

Ciag pieszo-rowerowy zaprojektowano o pochyleniu poprzecznym i = 2%
w kierunku jezdni. Pomiedzy krawedzig ciggu pieszo-rowerowego, a
krawedzig przylegajacych skarp rowdéw i nasypéw zastosowano opaske
gruntowa szerokosci 0,50m.

W miejscach przej$¢ dla pieszych nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego
nalezy zanizy¢ do poziomu +2cm mierzac od krawedzi jezdni. Poza
przej$ciami, gdzie cigg pieszo-rowerowy przylega do jezdni przewidziano




wyniesienie 12 cm powyzej krawedzi jezdni.

Grupa docelowa:

Gtéwnymi interesariuszami przedmiotowej inwestycji s3:

- mieszkaricy gminy, powiatu i wojewddztwa — dzieki realizacji
projektu bedg bardziej mobilni, wzroénie ich poczucie
bezpieczenstwa oraz poprawi sig ich stan zdrowia - bedg mogli
aktywnie spedzac czas,

- whadze gminy oraz wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
inwestycja wplynie pozytywnie na srodowisko i turystyke, a takze
na odbieranie gminy i wojewddztwa przez mieszkancow
i turystow,

- turys$ci — przedsiewzigcie poprawi zainteresowanie
miejscowosciami potozonymi wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego,
wiecej oséb bedzie korzystato z aktywnej formy spedzania czasu
odwiedzajac przy tym okoliczne zabytki oraz rezerwaty,

- inwestorzy — dzieki inwestycji drogi beda mniej zattoczone, dzieki
czemu ruch na drodze wojewddzkiej bedzie mobilniejszy
i bezpieczniejszy,

- pracownicy — budowa ciggu pieszo-rowerowego umozliwi
osobom nie posiadajgcym samochodu przemieszczane
sie pomiedzy miejscowosciami, a tym samym zmniejszy
ograniczenia w dojezdzie do miejsc pracy.

Zasieg:

Odcinek drogi objety rozbudowg potozony jest w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, w powiecie wioctawskim. Odcinek potozony jest
w granicach administracyjnych nastepujacych gmin: Brzes¢ Kujawski
(od km 1+556 do km 4+151), Wtoctawek (od km 4+151 do km 12+036 z
wytaczeniem odcinka Autostrady A1), Kowal (od km 12+036 do km
17+784) oraz miasta Kowal (od km 17+784 do km 19+104 z wytgczeniem
odcinka DK 91).

Orientacyjny harmonogram realizacji
dziatan projektu (w tym dziatan
informacyjno-promocyjnych):

Kategoria wydatku : Roboty budowlane:
Planowany termin rozpoczecia: 01-2017
Planowany termin zakoriczenia: 06-2018
Kategoria wydatku: Promocja:
Planowany termin rozpoczecia: 01-2017
Planowany termin zakorczenia: 06-2018

Wskaz zrédto potencjalnego
finansowania — program unijny:

RPO WK-P na lata 2014-2020

Nr i nazwa osi priorytetowej:

0S5 3 Efektywno$¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w
regionie

Nr i nazwa dziatania: 3.4. Zréwnowazona mobilno$¢ miejska i promowanie /trategii
niskoemisyjnych /
Nr i nazwa podziatania: NIE DOTYCZY




Partnerstwo w ramach projektu:

NIE DOTYCZY

Odniesienie do dokumentéw strategicznych/implementacyjnych

Nalezy wskazac dokumenty
strategiczne lub  implementacyjne,
w ktére wpisuje sie dany projekt i/lub
zakres przedmiotowy danego projektu.
Woskazaé, ktdre cele okreélone
w danym dokumencie bedzie on
realizowac.

- odniesienie do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
do roku 2020, Plan modernizacji 2020+
(SRW),

- odniesienie do innych dokumentow
strategicznych lub implementacyjnych
np. Regionalna Strategia Innowaciji,
inne strategie (sektorowe), programy,
wytyczne z poziomu regionalnego lub/i
krajowego etc.

Przedmiotowy projekt wpisuje sie w nastepujace zapisy dokumentéw

strategicznych:

Strategia __Rozwoju  Wojewddztwa  Kujawsko-Pomorskiego, Plan

Modernizacji 2020+ poprzez realizacje nastepujacych priorytetow, celu

i kierunkéw dziatan:

— Priorytet 1. Konkurencyjna gospodarka;

— Priorytet 2. Modernizacja przestrzeni wsi i miast;

— Priorytet 3. Silna metropolia;

-~ Priorytet 4. Nowoczesne spoteczenstwo;

— Cel strategiczny: Dostepnos¢ i spdjnos¢ — Kierunek dziatan : Rozwdj
sieci drog rowerowych i ciggow pieszo-rowerowych o znaczeniu
transportowym. Projekt realizuje wskazane cele poniewaz zaktada
budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
265, ktéry zapewni pofgczenie miedzy miejscowosciami i gminami
zlokalizowanymi w sasiedztwie drogi wojewddzkiej.

Regionalny Program Operacyiny Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Wpisujacym
sic w cele szczegétowe Drziatania 3.4 Zréwnowazona mobilnosé
miejska i promowanie strategii niskoemisyjnych Schemat: budowa
i przebudowa sciezek rowerowychs w ramach polityki terytorialnej,
w ramach Osi priorytetowej 3. Efektywno$¢ energetyczna i
gospodarka niskoemisyjna w regionie.

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Projekt wpisuje sie w:

b) Cel II.4. Rozwdj kapitatu ludzkiego;

— Priorytet rozwojowy 11.4.3. Zwiekszanie mobilnosci zawodowej
i przestrzennej.
Rozwdj infrastruktury  transportowej umozliwi  szybkie
przemieszczanie sie z osrodkdw do obecnie stabiej rozwinietych
(gtéwnie obszaréw wiejskich ) do osrodkéw wzrostowych, ktére
oferujg znacznie wiecej mozliwosci zatrudnienia. Zmniejszenie czasu
dojazdu do os$rodkéw miejskich przetoizy sie na skionnos¢ do
szukania zatrudnienia poza miejscem statego zamieszkania i wptynie
tym samym na rozwdj gospodarczy regiondw, z ktérych pochodzg
zatrudnieni.

Strategia rozwoju__Obszaru _Strategicznej Interwencji dla miasta
Wioctawek

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie w wykazie OSI (str. 79) i realizuje
nastepujace cele: Cel 3 Poprawa jakosci i srodowiska przyrodniczego; Cel
4 Wzrost spbjnoéci komunikacyjnej; Cel 5 Podniesienie poziomu jakosci
2ycia poprzez: szersze wykorzystanie transportu niezmotoryzowanego,
ograniczenie wykorzystania samochodéw osobowych, ogfaniczenie

emisji zanieczyszczen, zattoczenia i hatasu, poprawe bezpi_ czenstwa




ruchu drogowego.

Wptyw realizacji projektu na spojnosc¢
spoteczno — gospodarczg regionu:

Opis dla:
a) efektéw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki
regionu:
Realizacja projektu zakfada budowe ciggu pieszo-rowerowego,
co przyczyni sie do wzrostu mobilnosci w regionie oraz wptynie
na poprawe bezpieczeistwa rowerzystow, ktorzy nie beda
musieli juz korzysta¢ z drogi wojewddzkiej.

b) efektéw spotecznych z realizacji projektu - bezpos$rednie/

posrednie:

Realizacja przedmiotowej inwestycji wplynie pozytywnie
na dostepnos¢ komunikacyjng zaréwno w powiecie witoctawskim
jak  iwojewddztwie kujawsko-pomorskim,  zwigkszenie
mobilnosci mieszkancow wojewddztwa. Budowa ciggu pieszo-
rowerowego w sposéb posredni spowoduje powstanie efektow
spotecznych poprzez zmniejszenie wypadkow oraz kolizji
w udziatem rowerzystdw, przez to zmniejsza sie koszty leczenia
ponoszone przez mieszkancow.

Stan przygotowania do realizacji
projektu:

Dotyczy projektow inwestycyinych

a) koncepcja,
TAK
NIE
NIE DOTYCZY

b) Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU)
TAK
NIE Planowany termin uzyskania:
NIE DOTYCZY

c) dokumentacja techniczna projektu
TAK
NIE Planowany termin uzyskania:
NIE DOTYCZY

d) uwarunkowania formalno-prawne
- decyzja lokalizacyjna
TAK
NIE Planowany termin uzyskania:
NIE DOTYCZY

- raport o oddzialywaniu na érodowisko (prognoza, 00S):

TAK

-decyzja $rodowiskowa: W00.4242.128.2013.K5.13 z dn. 23.07.2014
(RDOS)

NIE Planowany termin uzyskania:

NIE DOTYCZY

- wymagane prawa wtasnosci (gruntu, nieruchomosci):
TAK

NIE Planowany termin uzyskania:

NIE DOTYCZY

—




- pozwolenie na budowe: ZRID :

*decyzja nr 10/ZRID/2014 z dn. 30.07.2014r.
TAK

NIE

NIE DOTYCZY

Planowany termin uzyskania:

e) plan niskoemisyjny

TAK
NIE Planowany termin uzyskania:
NIE DOTYCZY
f) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia
TAK

-pozwolenie wodno-prawne: 0$B.6341.76.2012 z dn. 20.11.2012
(dec. Starosty Wioctawskiego)

NIE Planowany termin uzyskania:

NIE DOTYCZY

g) Studium wykonalnosci
TAK
NIE
NIE DOTYCZY

Planowany termin uzyskania: kwiecieri 2017 r.

Gotowo$¢ do zlozenia  wniosku

aplikacyjnego:

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego*: 28.04.2017 r.

* dla trybu pozakonkursowego — co najmniej na 40 dni przed
wyznaczonym terminem jego ztozenia

* dla trybu konkursowego na podstawie zatwierdzonego przez IZ RPO
harmonogramu konkurséw

Budzet projektu

Nazwa dziatania/kategoria wydatkéw:

Wydatki przypisane dziataniom /kategoriom zgodnie
z harmonogramem:

Ogodtem: 3 687 355,40 PLN \ Kwalifikowane: 3 687 355,40 PLN

Rzeczowa realizacja projektu (prace budowlane, dostawy, nadzory, ustugi, etc.)

1. roboty budowlane 3 587 355,40 zt 3587 355,40 zt
Koszty posrednie: Zarzadzanie projektem/audyt/promocja projektu

2. promocja 100 000,00 zt 100 000,00 zt
Wartos¢ catkowita projektu: 3 687 355,40 zt
Koszty kwalifikowane w projekcie: 3 687 355,40 zt
Koszty niekwalifikowane w projekcie: 0 zt

Montaz finansowy
- wyhdér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR/EFS lub instrument zwrotny —
3 134 252,09; 85 % dofinansowania

Whktad wtasny: 553 103,31 zt; 15%
~ DUAZET JST =uiisiiismmvssomsvisniribansans siiss
- inne publiczne - .....ccoviiiiininnn,s
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- Prywatne- ..o B R,

RAZEM: 3 687 355,40 zi

Wskazniki projektu

Wskazniki rezultatu:

Nazwa wskaznika rezultatu: Liczba oséb korzystajagcych z
wybudowanych/przebudowanych drég dla roweréw

Jednostka miary: osoby

Wartos¢ bazowa: 0

Warto$¢ docelowa: 18 250,00

Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2019

Wskazniki produktu:

Nazwa wskaznika produktu: Diugos$é wybudowanych drég dla rowerdéw
Jednostka miary: km

Warto$é¢ bazowa: 0

Wartos¢ docelowa: 16,427

Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2018

Nazwa wskaznika produktu: Szacowany roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych (Ci34)

Jednostka miary: tony réwnowaznika COz/rok

Wartos¢ bazowa: 0

Warto$¢ docelowa: 132,50

Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2018

Stanowisko i podpis osoby | Dyrektor ZDW Bydgoszcz
reprezentujacej podmiot/podmioty | Mirostaw Kielnik
zgtaszajace: DYREKTOR
N —

%luw Kielnik
Osoba do kontaktu:
/imie i nazwisko, adres mailowy, nr | Adam Ciechanowski
telefonu/ a.ciechanowski@zdw-bydgoszcz.pl, tel. 52/ 370-57-37

Sporzgdzit: Adam Ciechanowski
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