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Torun, dnia 16.01.2017 r.

INFORMACJA O PRZEDMIOCIE ZAMOWIENIA

poprzedzajgcym wszczecie postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego na wykonanie:

Studium Lokalizacyjnego (zwanego dalej: , Studium”) dla Projektu pn.:
PLATFORMA MULTIMODALNA OPARTA NA TRANSPORCIE WODNYM, KOLEJOWYM,
DROGOWYMI | LOTNICZYM Z CENTRUM LOGISTYCZNO-MAGAZYNOWYM | PORTEM RZECZNYM
ZLOKALIZOWANYM NA WSKAZANYM OBSZARZE' LEWEGO BRZEGU WIStY (km 766-771)%
Z UWZGLEDNIENIEM OBSZARU MIASTA BYDGOSZCZ | GMINY SOLEC KUJAWSKI.
Definicje:
1. Studium — opracowanie bedace przedmiotem zamdwienia.
2. Platforma — terminal przetadunkowy wraz z centrum logistyczno-magazynowym, tj. budynki

i budowle, wewnetrzna infrastruktura przetadunkowa i transportowa, ktére powstang
w wyniku realizacji Projektu.
3. Projekt — inwestycja rozumiana jako przedsiewziecie budowlane oraz gospodarcze

(tj. przedsiewziecie generujgce dochdd).

CELE SPORZADZENIA Studium:

Wyznaczenie optymalnej lokalizacji i koncepcji Platformy z uwzglednieniem m.in.: hydrologicznych,
geologicznych, srodowiskowych, funkcjonalno-przestrzennych, infrastrukturalnych, hydrotechnicznych,
formalno-prawnych, finansowych, organizacyjnych, a takze etapowania realizacji inwestycji.

ETAPOWANIE REALIZACJI INWESTYCJI:

W ramach Studium powinna zosta¢ wykonana analiza wariantéw lokalizacji Platformy w zakresie
docelowym z wtaczeniem do sieci transportowej (wodnej, kolejowej, drogowej i lotniczej),
z uwzglednieniem etapowania dla wariantu rekomendowanego.

ETAP | - realizacja inwestycji, tj. budowa Platformy, przy zatozeniu obecnych warunkéw zeglugowych na
dolnej Wisle, na odcinku Solec Kujawski-Gdansk.

ETAP Il - realizacja inwestycji, tj. budowa Platformy, przy zatozeniu warunkéw zeglugowych dolnej Wisty
z uwzglednieniem robét modernizacyjnych i utrzymaniowych zaplanowanych w krajowych
dokumentach strategicznych z zakresu gospodarki wodnej na odcinku Solec Kujawski-Gdansk.

ETAP Ill - realizacja inwestycji, tj. budowa Platformy, dla stanu docelowego na dolnej Wisle tj. po
spetnieniu wymagan dla planowanej miedzynarodowej drogi wodnej E40, okreslonych w Konwencji
AGN, na odcinku Solec Kujawski-Gdansk.

! Plan orientacyjny do Wytycznych — dialog techniczny dla projektu studium lokalizacyjnego platformy
multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski.

2 Zgodnie z Mapa Podziatu Hydrograficznego Polski w skali 1:10000 podane kilometry Wisty odpowiadaja
kilometrazowi 171,5-176.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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ZADANIA Studium:

e W ramach Studium powinna zosta¢ wykonana analiza wariantéw lokalizacji (min. trzy) Platformy,
z wtgczeniem jej do sieci transportowe]j (wodnej, kolejowej, drogowej i lotniczej) wraz ze wskazaniem
wariantu rekomendowanego i jego etapowaniem .

e Studium obligatoryjnie powinno zawiera¢ koncepcje funkcjonalno-przestrzenng rekomendowanej
lokalizacji Platformy z lokalizacjg portu rzecznego, kanatem wejsciowym, schematem ukfadu
zewnetrznych i wewnetrznych drég i toréw kolejowych.

e Studium winno dostarczy¢ rekomendacji dotyczgcych kompleksowych dziatan, ktére miatyby byé
podjete w celu budowy Platformy, w sposéb zréwnowazony pod wzgledem: dostepu do rodzajéow
transportu, technicznym, srodowiskowym, gospodarczym (ekonomicznym) i spotecznym.

e Studium ma oceni¢ zasadno$¢ realizacji Projektu (wariantu rekomendowanego) w oparciu
o przyjete kryteria. Powinno wykazaé wykonalno$¢ Projektu w zakresie: hydrologicznym,
geologicznym, srodowiskowym, infrastrukturalnym i hydrotechnicznym, finansowo-ekonomicznym,
formalno-prawnym, organizacyjnym i oraz wskazac¢ zrdédta finansowania inwestycji.

e Studium winno okresli¢ strategie inwestycyjng rozumiang w szczegélnosci jako kolejnos¢, wg ktorej
nalezy przygotowywac i realizowaé poszczegblne zadania - okreslone przez wykonawce
w harmonogramie rzeczowo-finansowym realizacji inwestycji — pod katem: dostepu do rodzajéw
transportu, spodziewanych korzysci gospodarczych, mozliwosci finansowania i uwarunkowan
srodowiskowych.

Rozdziat |

Rozdziat Il — czes¢ diagnostyczna i koncepcyjna (charakterystyka zadania i logika interwencji)

2.1. Tytut Studium.

STUDIUM LOKALIZACYJNE PLATFORMY MULTIMODALNE)J BYDGOSZCZ-SOLEC KUJAWSKI,
opartej na transporcie wodnym, kolejowym, drogowym ilotniczym 2z centrum logistyczno-
magazynowym i portem rzecznym zlokalizowanym na wskazanym obszarze lewego brzegu Wisty (km
766 - 771), z uwzglednieniem obszaru miasta Bydgoszcz i gminy Solec Kujawski.

2.2. Geneza i istota Projektu (niezaleznie od wariantu lokalizacji).

2.3. Informacje o istniejacych w Europie platformach multimodalnych, z uwzglednieniem krajéw
zaangazowanych w realizacje projektu EMMA (Interreg BSR) o specyfice (charakterze) zblizonym
do Projektu oraz rekomendacje ,, dobrych praktyk” dla jego realizacji.

Informacje o projekcie EMMA dostepne sg na stronie: http://www.project-emma.eu/
2.4. Cele Projektu.
2.5. Spdjnosc celéw Projektu z celami dokumentdw strategicznych.

W podrozdziale nalezy wyjasni¢ logiczne zwigzki pomiedzy Projektem, a odpowiednimi dokumentami
strategicznymi unijnymi, krajowymi, regionalnymi i lokalnymi. W tym celu nalezy uwzglednié:
a) celeizasady polityki transportowej Unii Europejskiej,
b) strategiczne wytyczne wspdinoty,
c) Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu
spotecznemu,
d) Strategie Rozwoju Kraju 2020,

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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Strategie rozwoju transportu do 2020 (z perspektywg do 2030 r.) wraz z Dokumentem

Implementacyjnym,

f) Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

g) Zatozenia do planédw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020,
z perspektywa do roku 2030,

h) Biatg Ksiege Transportu,

i) Europejskie Porozumienie w sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym
Znaczeniu, zwane w skrdcie ,, Konwencja AGN”,

j) krajowe i regionalne dokumenty strategiczne z zakresu gospodarki wodnej, w tym m.in. plany
gospodarowania wodami, plany zarzadzania ryzykiem powodziowym.

k) strategie rozwoju, plany zagospodarowania przestrzennego wojewddztw i programy dla
wojewddztw: pomorskiego, kujawsko-pomorskiego i mazowieckiego,

I) dokumenty strategiczne poziomu lokalnego.

L

2.6. Komplementarnos¢ z innymi dziataniami.
2.7. Identyfikacja problemoéw spoteczno-gospodarczych i sSrodowiskowych regionu.

W podrozdziale nalezy przeprowadzi¢ analize otoczenia spoteczno-gospodarczego, w tym wskazaé
kluczowe dla Projektu dane spoteczne, gospodarcze, demograficzne, ekonomiczne i finansowe oraz
srodowiskowe tak, aby mozliwe byto zrozumienie problemdw, ktdre Projekt powinien rozwigzac.

2.8. Warianty lokalizacji Platformy.

W podrozdziale nalezy wskaza¢ minimum trzy lokalizacje Platformy ze wskazaniem wariantu
rekomendowanego wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszgcg oraz wigczeniem do istniejgcej
i planowanej sieci transportowej (wodnej, kolejowej, drogowej i lotniczej).

Rozdziat 1l - czes¢ analityczna

3.1.Analiza otoczenia.

3.1.1. Analiza i prognozy przetadunkdéw portow morskich w Gdansku i Gdyni oraz terminali
przetadunkowych.

3.1.2. Prognoza popytu na przewozy tadunkéw generowanych przez otoczenie (region) projektowanej
Platformy.

3.1.3. Prognozy dotyczace funkcjonowania i rozwoju Platformy.

W podrozdziale nalezy przedstawi¢ prognoze popytu na ustugi przetadunkowe w proponowanej
lokalizacji pomiedzy poszczegdlnymi gateziami transportu (w szczegdlnosci dla roztadunku z transportu
wodnego na transport drogowy i kolejowy, przetadunku z transportu kolejowego na transport drogowy)
oraz w kierunku odwrotnym.

3.2.Analiza dostepnosci drogi wodnej dolnej Wisty na odcinku Solec Kujawski-Gdansk.

W podrozdziale nalezy przedstawié analize:

— dostepnosci drogi wodnej wg stanu istniejgcego,

— dostepnosci drogi wodnej wg stanu uwzgledniajgcego roboty utrzymaniowe zaplanowane
w krajowych dokumentach strategicznych z zakresu gospodarki wodnej,

—dostepnosci drogi wodnej wg stanu docelowego, tj. po spetnieniu wymagan dla planowanej
miedzynarodowej drogi wodnej E40 okreslonych w AGN,

—istniejacych i projektowanych jednostek ptywajacych, przystosowanych do transportu
w warunkach stanu obecnego i uwzgledniajgcego roboty utrzymaniowe na ww. odcinku.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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3.3.Perspektywy inwestycyjne zwigzane z powstaniem Platformy— otoczenie biznesowe.

3.4. Analiza SWOT dla Projektu.
3.5. Analizy interdyscyplinarne (problemowe).
3.5.1. Opis techniczny.

W podrozdziale nalezy okreslié¢ zapotrzebowanie na teren niezbedny dla budowy Platformy oraz wskazaé
konieczne powigzania projektowanej Platformy z infrastrukturg transportowg oraz sgsiednimi terenami
sktadowo-przemystowymi i portem lotniczym w Bydgoszczy, zapewniajagcymi mozliwie najlepsze
warunki integracji.

3.5.2. Analiza hydrologiczna w formie opisowej i graficznej.

W podrozdziale nalezy przedstawié wyniki analiz z uwzglednieniem m.in.:

a) uwarunkowan hydrologicznych w miejscu wtaczenia kanatu portowego i jego utrzymania,

b) ksztattowania sie koryta Wisty w wyniku erozji dennej na tle budowy geologicznej (w tym problem
progéw strukturalnych) i jej wptyw na warunki hydrologiczne,

c) zjawisk hydrologicznych dolnej Wisty — powodzie, susze hydrologiczne, zjawiska lodowe
z okresu min. 30 lat (np. dane IMGW),

d) morfodynamiki dna koryta Wisty na tle zjawisk hydrologicznych,

e) batymetrii dna rzeki na odcinku od km 766 do km 771,

f) przeptywdéw w korycie rzeki dla profilu Fordon (najblizej potozony wodowskaz) wg oficjalnych
danych publikowanych przez IMGW Warszawa,

g) standw wodd charakterystycznych dla wodowskazu Fordon i Torun z analizg czestotliwosci
wystepowania oraz sum okreséw trwania dla stanéw niskich i wysokich,

h) objetosci przemieszczajgcego sie w korycie rzeki rumowiska : rozpuszczonego, unoszonego
i wleczonego dla przekroju wodowskazowego Fordon lub Toruid wg np. IMGW Warszawa,

i) uktadu przebiegu nurtu rzeki z wielolecia.

3.5.3. Analiza hydrotechniczna i nawigacyjna w formie opisowej i graficznej.

W podrozdziale nalezy przedstawi¢ wyniki analiz z uwzglednieniem m.in.:

a) stanu istniejacej zabudowy przeciwpowodziowej i zabudowy hydrotechnicznej z okresleniem
koniecznego zakresu remontéw oraz przebudowy na odcinku 766-771 km,

b) parametréw istniejgcej drogi wodnej oraz koniecznych zmian infrastrukturalnych dla jej zmiany —
zwiekszenia klasy,

c) analizy zeglugowo-nawigacyjne;j: istniejgce oznakowanie nawigacyjne oraz jego konieczne zmiany
i uzupetnienia, warunki meteorologiczne — kierunki wiatréw, opady atmosferyczne, falowanie,
zlodzenie, gtebokosci tranzytowe, opis parametrow drogi wodnej, opis przeszkdd nawigacyjnych,
oddziatywanie istniejgcej zabudowy hydrotechnicznej.

3.5.4. Analiza geologiczna i geotechniczna w formie opisowej i graficzne;j.

W podrozdziale nalezy przedstawié wyniki analiz w zwigzanych z:
a) poziomem wad gruntowych,
b) strukturg geologiczng badanego obszaru,
c) hipsometrig — uksztattowaniem terenow,
d) nosnoscig gruntéw.

W czesci opisowej nalezy zawrzec informacje o poziomie wdd gruntowych, opis poszczegdlnych warstw
gruntéw z podang glebokoscig ich zalegania imigzszoscia oraz zageszczeniem, plastycznoscig,
wilgotnoscia, gestoscig i spéjnoscig. Dopuszcza sie wykorzystanie materiatéw archiwalnych. Dla kazdej

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).
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lokalizacji nalezy sporzadzic przekréj geotechniczny w oparciu o dwa otwory na gtebokos¢ 20 m. W czesci
graficznej (mapa w skali 1: 10 000) nalezy wskaza¢ punkty wiercen i linie przekrojéw geotechnicznych.
W opinii geotechnicznej powinny by¢ takze podane orientacyjne nosnosci gruntdw oraz ogdlne zalecenia
wynikajgce z dostepnych materiatéw zrédtowych i z wykonanych badan. Powinny one dotyczy¢ poziomu
dna fundamentdéw, koniecznosci obnizenia poziomu wdéd gruntowych na czas realizacji fundamentow,
koniecznos$ci wymiany gruntdw w rejonie budowy itp.

3.5.5. Analiza srodowiskowa w formie opisowej i graficznej.

Zakres analizy $rodowiskowej powinien odpowiadaé zakresowi strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko zgodnie z wymaganiami ustawy Prawo ochrony $rodowiska. W podrozdziale nalezy
przedstawi¢ w szczegélnosci wyniki analiz zwigzanych z:

a) uwarunkowaniami obszaréw chronionych, w tym obszaru NATURA 2000,

b) analizg zgodnosci Projektu z Ramowa Dyrektywg Wodng i Dyrektywa w sprawie oceny ryzyka
powodziowego i zarzadzania nim (tzw. Dyrektywa powodziowa) oraz identyfikacjg celéw
srodowiskowych dla Jednolitych Czesci Wéd,

c) elementami akustycznymi i aerosanitarnymi,

d) pozostatymi obszarami nie wynikajgcymi z uwarunkowan srodowiskowych - stanowiska
archeologiczne, dobra kultury materialnej, pomniki przyrody, ochrona gruntéw rolnych i le$nych,

e) inwentaryzacjg przyrodniczg w oparciu o dostepne materiaty i badania terenowe,

f) mozliwymi zagrozeniami zwigzanymi z protestami srodowisk ekologicznych,

g) droga wodng Wisty w kontekscie srodowiska biotycznego,

h) rekompensatg sSrodowiskows.

3.5.6. Analiza uwarunkowan przestrzennych i infrastrukturalnych.
3.5.6.1. Inwentaryzacja urbanistyczna obszaru Platformy.

Inwentaryzacje nalezy sporzadzi¢ dla catego analizowanego obszaru w problematyce jego uzytkowania
i zainwestowania.

3.5.6.2. Inwentaryzacja infrastruktury transportowej i pozostatej technicznej i jej analiza sporzgdzona

pod katem:

a) docelowej wielkosci obszaru Platformy z uwzglednieniem dostepnosci terenu oraz perspektywy
jej rozwoju i wzrostu wielkosci i struktury przetadunkow,

b) dostepnosci Platformy do drogi wodnej Wisty,

c) uwarunkowan zwigzanych z wtgczeniem Platformy do krajowego uktadu drogowego,

d) uwarunkowan zwigzanych z wtgczeniem Platformy do krajowego uktadu kolejowego,

e) lokalizacji portu lotniczego,

f) pozostatych uwarunkowan infrastrukturalnych, w tym:
— zaopatrzenie w energie elektryczng,
— zaopatrzenie w energie cieplng,
— zaopatrzenie w gaz ziemny,
— zaopatrzenie w wode,
— odprowadzenie i oczyszczanie sciekow,
— gospodarka odpadami.

W podrozdziale nalezy zamiesci¢ inwentaryzacje urbanistyczng, istniejgcej infrastruktury
transportowej ipozostatej infrastruktury technicznej, z uwzglednieniem podstawowych
parametréw funkcjonalnych i technicznych ich obecnego stanu.

Czesc graficzna inwentaryzacji powinna by¢ sporzadzona dla catego obszaru poddanego analizie
i w miare potrzeb obszaréw sgsiednich i by¢ sporzadzona w skali miA. 1:5000.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).



WOJEWODZTWO

HHANCING INLAND NAVIEATION & il 0 " o
vy KUJAWSKO-POMORSKIE - ﬁ [éi’fﬂ@@
Mﬂ - Baltic Sea Region o

3.5.7. Analiza uwarunkowan formalno-prawnych.

W podrozdziale nalezy przedstawié wyniki analiz zwigzanych z:
a) strukturg wtasnosciowg nieruchomosci planowanych pod inwestycje, w podziale wtadania
gruntami wedtug grup rejestrowych, tj.:
— grunty skarbu panstwa nie oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty skarbu panstwa oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty gminy nie oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty gminy oddane w uzytkowanie wieczyste,
— grunty oséb fizycznych,
—grunty powiatu,
— grunty wojewddztwa,
— pozostate;

b) ochrong gruntéw rolnych i lesnych;

c) oceng strategii samorzadowych, planéw wojewddztwa, studidéw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego gmin, miejscowych  plandw  zagospodarowania
przestrzennego. Nalezy zestawi¢ obowigzujgce ustalenia tychze dokumentéw. oraz informacje
o wszczetych procedurach planistycznych. Zestawienie powinno zosta¢ wykonane zaréwno
w formie graficznej w skali poszczegdlnych dokumentéw planistycznych, jak i opisowej;

d) ochrong débr kultury;

e) ochrong zasobdéw Srodowiska przyrodniczego.

Rozdziat IV- czesc¢ planistyczna (plan realizacji Projektu)

4.1. Program funkcjonalny, koncepcja zagospodarowania i rozwigzania techniczne Platformy

4.1.1. W podrozdziale nalezy przedstawi¢ wariantowe lokalizacje Platformy z lokalizacjg portu rzecznego,
kanatem wejsciowym, schematem uktadu zewnetrznych i wewnetrznych drég i toréw kolejowych.
W celu wyznaczenia wariantowych lokalizacji Platformy analizie nalezy poddac caty dostepny, okreslony
obszar. Dla kazdego z wariantéw lokalizacji nalezy opracowac wstepny projekt zagospodarowania
i podtgczenia Platformy do istniejgcego uktadu: srédlgdowych drég wodnych, drogowego, kolejowego
i lotniczego z uwzglednieniem planowanej rozbudowy (przebudowy) tego uktadu, tj. koncepcje.

Koncepcja ta powinna zawierac co najmniej:

a) ustalenie podstawowych parametrow portu rzecznego niezbednych do wigczenia zeglugi
srodlagdowej do obstugi Platformy,

b) ustalenie podstawowych parametréw niezbednych drég i linii kolejowych (bocznic), takich jak
klasa i przekréj normalny drogi, kategoria, klasa i przekrdj linii kolejowej, dopuszczalne minimalne
parametry geometryczne i obcigzenia dla drdg i linii kolejowych,

c) ustalenie miejsca i sposobu witgczenia do istniejgcego uktadu drég wodnych, drogowego
i kolejowego z ustaleniem minimalnego niezbednego zakresu przebudowy,

d) wykaz niezbednych obiektéw inzynierskich,

e) koszty zadania inwestycyjnego, tj.:

- zestawienie zakresu inwestycji koniecznych do zrealizowania ze szczegélnym uwzglednieniem
budowy nowych lub przebudowy istniejgcych obiektdw hydrotechnicznych i pozostatej
infrastruktury technicznej,

- zatozenia kosztorysowania (poziom cen, koszty jednostkowe, przedmiary),

- zbiorcze zestawienie kosztow — kosztorys wskaznikowy).

W wyniku poréwnania wariantdw lokalizacji nalezy wyznaczy¢ lokalizacje rekomendowana.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
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4.1.2. Program funkcjonalny, koncepcja zagospodarowania i rozwigzania techniczne dla
rekomendowanej lokalizacji, powinien uwzglednia¢ co najmniej:
a) docelowg wielkos$¢ obszaru Platformy,
b) ustalenie podstawowych parametréw technicznych portu rzecznego w oparciu o:
- zaktadane wielkosci przetadunkdw,
- wyznaczong wielko$é statku maksymalnego wynikajaca z docelowych parametréw drogi wodnej,
- szerokosc¢ kanatu wejsciowego,
- wielkos$¢ i liczba basendw portowych i nabrzezy,
- parametry i rozwigzania techniczne sluz i innych urzadzen hydrotechnicznych,
- parametry i rozwigzania techniczne budowli oraz innych urzgdzen hydrotechnicznych,
c) wytyczne hydrotechniczne projektowanych obiektéw i budowli w formie opisowej i graficzne;j.
d) ustalenie parametréw technicznych zaplecza portowego, w tym wielkosci placow
przetadunkowych i obiektdw niezbednych dla funkcjonowania Platformy (magazyny, biura, itp.),
e) ustaleniem podstawowych parametréw technicznych i przestrzennych centrum logistyczno-
magazynowego,
f) wzajemne rozmieszczenie wzgledem siebie poszczegdlnych funkcji Platformy w przestrzeni,
g) schematy uktadu drég wewnetrznych i toréw kolejowych,
h) wyspecyfikowanie pozostatych niezbednych obiektdw inzynierskich i urzadzen przetadunkowych.

Podrozdziat winien zawiera¢ propozycje rozwigzan konstrukcyjnych dla urzadzen hydrotechnicznych
oraz drég i kolei wewnetrznych uwzgledniajgce warunki gruntowe.

Materiat powinien okresla¢ docelowa wielkosé Platformy i zawiera¢ informacje o etapowaniu realizacji.
W opracowaniu nalezy uwzgledni¢ miejsce wiaczenia kanatu wejsciowego i portu do systemu drég
wodnych, osie projektowanych drég i linii kolejowych z podaniem podstawowych parametrow
geometrycznych (promienie tukéw, spadki) lokalizacje nasypow, wykopdw oraz obiektdw inzynierskich.
Uzupetnieniem mapy powinien by¢ profil projektowanej drogi i linii kolejowej. Na mape nalezy réwniez
nanies¢ proponowane rozwigzania geometryczne: wigczenia kanatu wejsciowego i portu do systemu
drég wodnych, rozbudowy istniejgcych drég i linii (stacji) kolejowych w miejscach wiaczenia (schematy
weztdw, skrzyzowan, stacji kolejowych). Opracowanie powinno by¢ skorelowane z rozwigzaniami
zawartymi w programie funkcjonalnym Platformy. Podajgc podstawowe parametry rozbudowy nalezy
sporzadzi¢ wstepne opracowania koncepcyjne dla pozostatych niezbednych sieci i urzadzen
infrastruktury technicznej. Podrozdziat winien zawiera¢ réwniez rekomendowane rozwigzania
konstrukcyjne dla urzadzen hydrotechnicznych i drég uwzgledniajgce warunki gruntowe oraz
wyszczegdlnienie i opis inwestycji koniecznych do zrealizowania, wraz z oszacowaniem koniecznych
naktadow.

Czesc graficzna podrozdziatu powinna zawierac:

- inwentaryzacje i wariantowe lokalizacje Platformy w skali 1:5000,

- koncepcje zagospodarowania rekomendowanego wariantu w skali 1:2000,
- plan orientacyjny wariantéw w skali 1:25000,

- plan sytuacyjny rozpatrywanych wariantéw w skali 1:10000,

- przekroje i profile w skali 1:100-1:500.

4.2. Analiza finansowa i ekonomiczna dla rekomendowanej lokalizacji.

4.2.1. Analiza mozliwych Zrédet finansowania Projektu:
a) fundusze unijne,
b) projekty hybrydowe,
¢) partnerstwo publiczno-prywatne,
d) kredyty,

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
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e) pozyczki.

4.2.2. Analiza finansowa.

4.2.3. Analiza kosztdw i korzysci (analiza ekonomiczna).

4.2.4. Analiza trwatosci finansowe;j.

4.2.5. Analiza SWOT Platformy jako przedsiewziecia biznesowego (projekt generujgcy dochdd).
4.3. Analiza wrazliwosci i ryzyka (dla rekomendowanej lokalizacji).

4.4. Wielokryterialna analiza poréwnawcza wariantéw.

4.4.1. Opis metody zastosowanej w analizie wariantow.

Nalezy dobra¢ mozliwie jak najwiekszg liczbe kryteriéw oraz ustali¢ ich wagi wraz z wyczerpujgcym
uzasadnieniem. Zaréwno kryteria, jak i wagi podlegaé beda ostatecznej akceptacji Zamawiajgcych.

4.4.2. Opis zidentyfikowanych wariantéw wraz z oceng ich wykonalnosci.
4.4.3. Poréwnanie wariantéw.
4.4.4, Podsumowanie analizy wariantéw.

Wielokryterialna analiza porownawcza wariantéw powinna zawierac kryteria i wagi tych kryteriéw, ktére
beda podstawg do jej sporzadzenia. Zaréwno kryteria, jak i wagi podlegaé bedg ostatecznej akceptacji
Zamawiajgcych.

4.5. Wykonalnos¢ i trwatosc instytucjonalna Projektu (dla rekomendowanej lokalizacji).
4.5.1. Przygotowanie formalno-administracyjne przedsiewziecia.

4.5.2. Organizacja wdrozenia i pbézniejszej eksploatacji Projektu, w tym koncepcje struktury
organizacyjnej i zasad funkcjonowania Platformy.

4.6. Wnioski z przeprowadzonych analiz — podsumowanie i rekomendacje.

W podrozdziale nalezy przedstawi¢ podsumowanie zawierajgce syntetyczne zestawienie wynikdw
analiz, potwierdzajacych celowosé wdrozenia Projektu w okreslonym ksztatcie i w rekomendowanej
lokalizacji. W szczegdlnosci nalezy wskaza¢ miejsce (rozdziat) Studium, w ktérym znajduje sie
jednoznaczne potwierdzenie, ze przedsiewziecie jest mozliwe i wykonalne w aspektach okreslanych
angielskim akronimem TELOS, tzn. pod wzgledem:
e Technicznym (T — Technical): przedsiewziecie moze zostac zrealizowane przy uzyciu dostepnej
technologii,
e Ekonomicznym (E — Economic): realizacja przedsiewziecia przyniesie okreslone korzysci spoteczno-
gospodarcze,
e Prawnym (L — Legal): realizacja przedsiewziecia jest mozliwa w istniejgcych uwarunkowaniach
organizacyjnych i prawnych,
e Operacyjnym (O — Operational): proces inwestycyjny jest mozliwy do przeprowadzenie w aspekcie
operacyjnym i mozliwe jest utrzymanie produktdw przedsiewziecia w fazie eksploatacji,
e Planowym (S — Scheduling): przedsiewziecie mozna w petni zrealizowaé¢ w zaktadanym czasie
i zasobach, przy okreslonym poziomie ryzyka.
W przypadku, gdy Studium ze wzgledu na specyfike przedsiewziecia bada inne obszary niz
wskazane w Wytycznych nalezy wskazaé miejsce (rozdziat) w Studium, gdzie znajduja sie analizy/opinie
dotyczgce powyzszych aspektéw.
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Harmonogram rzeczowo-finansowy opracowany dla rekomendowanej lokalizacji, ze wskazaniem
proponowanego etapowania inwestycji.

dziat V- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Streszczenie w jezyku polskim.
Streszczenie w jezyku angielski.

dziat VI — bibliografia

Materiaty i dokumenty zalecane do wykorzystania

Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2000 r.
ustanawiajgca ramy wspdlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej, tzw. Ramowa
Dyrektywa Wodna, Dz. U. UE. L. z dnia 22 grudnia 2000 r.

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory, zwana Dyrektywa Siedliskowa.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa, zwana Dyrektywa Ptasig.

Europa 2020. Strategie na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wiqgczeniu
spotecznemu, Bruksela 2010.

Europejskie Porozumienie w sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Miedzynarodowym
Znaczeniu (Konwencja AGN), Genewa 1996.

Biata Ksiega transportu, Luksemburg 2011.

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r., Prawo wodne wraz z aktami wykonawczymi, Dz. U. 2015, poz. 469.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r., Prawo ochrony srodowiska, Dz. U. 2016, poz. 672.
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane, Dz. U. 2016, poz. 290.

. Ustawa z dnia 8 lipca 2010 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji

w zakresie budowli przeciwpowodziowych, Dz. U. 2015, poz. 966 ze zm.

Zatozenia do plandw rozwoju srédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020,
z perspektywq do roku 2030, Warszawa 2016.

Strategia Rozwoju Kraju 2020, Warszawa 2012.

Polityka Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030, Warszawa 2011.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) wraz
z Dokumentem Implementacyjnym, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa 2013.
Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drdg
wodnych, Dz. U. 2002, nr 77, poz. 695.

Szczegdtowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, Warszawa 2016.

MasterPlan dla obszaru dorzecza Wisty, Warszawa 2014.

Plan zarzqdzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty, Warszawa 2016.

Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Warszawa 2016.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju — projekt do konsultacji spotecznych, Ministerstwo
Rozwoju, projekt z dnia 29 lipca 2016 .

Wytyczne Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z dnia 18 marca 2015 r. w zakresie zagadnien
zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych dochod
i projektow hybrydowych na lata 2014-2020, Warszawa 2015.

Sie¢ Natura 2000.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).



23.

24,

25.

26.

27.

28.

WOJEWODZTWO

VHANCING INLAND NAVIEATION a l||
. KUJAWSKO-POMORSKIE - Interreg St
mma Baltic Sea Region o

Koncepcja programowo-przestrzenna rewitalizacji srodlgdowej drogi wodnej relacji wschdd-
zachdd, obejmujqcej drogi wodnej: Odra, Warta, Noted, Kanat Bydgoski, Brda, Wista, Nogat,
Szkarpawa i Zalew Wislany (planowana na ternie Polski MDW E70), Gdansk 2010.

Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wista: od strategii do plandw, Instytut Morski
w Gdansku i inni, Gdansk 2015.

Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego rewitalizacji i przywrdcenia zeglownosci Dolnej
Wisty na odcinku Warszawa-Gdarsk (projekt INWAPO , Modernizacja Srédladowych Drég Wodnych
i Portéw Morskich”), Gdynia 2014.

Projekt ochrony przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry i Wisty, podrecznik operacyjny projektu,
Biuro Koordynacji Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej Dorzecza Odry i Wisty, Wroctaw 2015.
Wojewddzka-Krdl K., Rolbecki R., Spoteczno-ekonomiczne skutki zagospodarowania dolnej Wisty,
Sopot 2015.

Wojewddzka-Krél K., Rolbecki R., Przestanki i mozliwosci rozwoju przewozéw towarowych
i pasazerskich na dolnej Wisle, Acta Energetica 2013, R. 5, nr 2.

Zadanie wspoétfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i budzetu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach transnarodowego projektu EMMA (Program INTERREG Region Morza Battyckiego).



