Fiszka zgloszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Przebudowa ukfadu torowo-drogowego w ul. Waly gen.
Sikorskiego i al. Jana Pawtla Il wraz z budowg pasa
tramwajowo - autobusowego w Toruniu — BiT-City I

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Gmina Miasta Torun

Przewidywany okres realizacji
projektu

data zakonczenia robét
budowlanych kwartat/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartat/rok

I kw. 2018 IV kw. 2019

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

12446 078,00/ 10 118 763,00/ 8 499 716,78

Whnioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miejski Zaktad Komunikacji w Toruniu Sp. z o.0.

Opis projektu

Projekt jest przewidziany do realizacji z Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko - Pomorskiego na lata

2014-2020 - Poddziatanie 3.5.2 Zrdwnowazona mobilnosé

miejska i promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Projekt jest zgodny z celami, o ktorych jest mowa w Planie

Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miasta Torun na lata 2015 —

2020, tj. w punktach:

1) 2.2.4. Transport;

2) 2.3.3. Transport;

3) 4.2.3. Transport;

4) 5.3. Wskazniki monitorowania.

Ponadto, projekt jest wymieniony w PGN do realizacji w latach

2015-2022 w ramach grupy projektow BiT — City Il (pkt 4.2.3.

Transport, nr dziatania 24).

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje:

e modernizacje linii tramwajowej,

¢ budowe pasa tramwajowo - autobusowego w ul. Waty gen.
Sikorskiego i Al. Jana Pawta Il wraz z przebudowg ukfadu
drogowego.

Przebudowa uktadu drogowego jest niezbedna do realizacji

zadania inwestycyjnego. Budowa wezta tramwajowo

- autobusowego w Alei sw. Jana Pawia Il, bus paséw wymaga

przebudowy uktadu drogowego w Al. sw. Jana Pawita Il

i ul. Watdw gen. Sikorskiego, m.in. zmiane geometrii jezdni w tym

Zmiana szerokosci pasa drogowego, wydzielenie ruchu

rowerowego i uporzadkowanie ciggéw komunikacji piesze;j.

Projekt wpisuje sie w koncepcje mobilnosci miejskiej, ktérej celem

jest:

1) zwiekszenie efektywnos$ci transportu pasazerow w miescie;

2) zapewnienie wszystkim mieszkancom dostepnoéci do miejsc
pracy i ustug;

3) zapewnienie komfortu i bezpieczenstwa transportu
miejskiego;

4) poniesienie atrakcyjnosci i jakosci srodowiska miejskiego.

Dzieki temu uzyskamy:

1) lepsza dostepnosc do transportu publicznego — poprawa
sytuacji mieszkancow w zakresie ich podrézowania
i dostepnosci do obszaréow miejskich oraz ustug;

2) dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych,
starszych i podrézujgcych z dziecmi

3) wyzszy poziom zycia — oznacza planowanie dla ludzi, a nie
samochodéw i ruchu;

4) tworzenie przestrzeni publicznej o wyzszej jakosci oraz
wyzszego bezpieczenstwa dla pasazerow;




5) uporzadkowanie przestrzeni miejskiej w bezposrednim
sgsiedztwie zespotu staromiejskiego wpisanego na liste
$wiatowego dziedzictwa kulturowego UNESCO.

Projekt ma przeciwdziata¢ zmnigjszaniu sie liczby oséb

korzystajacych z transportu zbiorowego, integrowac srodki

transportu w weztach przesiadkowych co bedzie skutkowato
lepsza integracjg gatezi transportu (kotowego i szynowego).

Promowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej poprzez m.in.

inwestycje w infrastrukture i tabor ,czystej” komunikacji publiczne;j.

Pozwoli na promowanie ,czystego” transportu miejskiego

uwzgledniajgcego rosnace potrzeby mobilnosci mieszkancow iich

obszarow funkcjonalnych oraz zwigkszy udogodnienia dla
podrozy multimodalnych.

Przewidywane rezultaty:

e szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu
publicznego i niezmotoryzowanego indywidualnego poprzez
poprawe jakosci obstugi transportem zbiorowym:

— poprawa oferty przewozowej,

—~ wzrost niezawodnosci funkcjonowania potgczen
komunikacyjnych,

- uatrakeyjnienie potgczen miedzydzielnicowych,

— zwiekszenie komfortu podrézy.

e« Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
warunki zycia mieszkancow.

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz
nizsze zatloczenie poprzez zmniejszenie wykorzystania
samochodoéw osobowych na rzecz transportu zbiorowego.

e Poprawa sprawnosci funkcjonowania uktadu ulicznego,
zwiaszcza w przecigzonym ruchem obszarze centralnym
zwigkszy bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przewidywany harmonogram realizacji projektu:

1) opracowanie koncepcji projektowych: 06.2015 r. + 08.2016 r,;

2) uzyskanie decyzji 00S: 10.2016 r. + 06.2017 .,

3) opracowanie studium wykonalnosci oraz wniosku o
dofinansowanie: 07.2016 r. + 12.2016 r,;

4) opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych decyzji administracyjnych zezwalajacych na
prowadzenie robot budowlanych: 10.2016 r. + 03.2018 r,;

5) uzyskanie decyzji administracyjnej dla realizacji inwestycji:
03.2018r.

6) prowadzenie nadzoru budowlanego: 03.2018 = 03.2021 r.;

7) roboty budowlane: 03.2018 r. + 12.2019 r.;

8) promocja projektu: 03.2018 r. + 03.2021 r;

Przewidywana gotowo$¢ do ziozenia wniosku aplikacyjnego:

04.2018r.

Na dzien przygotowania fiszki zgtoszeniowej kosztem

niekwalifikowanym jest:

1) podatek VAT od towardw i ustug.

Wskaznik - nazwa Jednostka Wartos¢ bazowa Wartos¢ docelowa
Szacowany roczny spadek emisji | [tony rownowaznika 142 Mg CO
gazoéw cieplamianych (C134) CO2/rok] g L4
Liczba przewozow komunikacjg
miejskg na przebudowanych i G B
nowych liniach komunikacji [¥%] g 158
miejskiej
Diugos¢ wybudowanych /
przebudowanych drég dla [km] 0 1,0
roweréw
Catkowita dtugo$¢ nowych lub
zmodernizowanych linii [km] 0 1,25
tramwajowych i linii metra (CI 15)




Liczba wybudowanych
zintegrowanych weztow
przesiadkowych

[szt.]

Diugose wyznaczonych bus
pasow

(km]

0,25

Catkowita diugos¢ nowych lub
przebudowanych linii komunikaciji
miejskiej

1,25
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