Informacja dotyczaca lokalizacji platformy multimodalnej oparte;j
na transporcie wodnym, kolejowym, drogowym i lotniczym, uwzgledniajgcej
potudniowo-wschodni obszar Miasta Bydgoszczy i zachodni obszar Miasta
i Gminy Solec Kujawski z planowanym portem rzecznym na dostepnym
obszarze lewego brzegu (766 + 771 km) Wisty.

Wazrastajgca w  przyspieszonym tempie ilos¢ towaréw — kontenerdw
przetadowywanych przez porty tréjmiejskie, za kilka lat nie bedzie mogta by¢ wywieziona
transportem kolejowym i drogowym. Jedynym transportem, szczegolnie w kontekscie portu
gdanskiego, ktéry bedzie mégt w przysztosci bezpiecznie wywiezé te mase w gigb kraju, jest
transport wodny. Nalezy zaznaczy¢, ze Port Gdynia w stosunku do Portu Gdansk posiada
korzystniejsze warunki obstugi, w postaci bezposredniego potgczenia z magistralg weglowsa,
natomiast mniej korzystne dla drogi wodnej z uwagi na przebieg jej czesci po wodach
morskich. Takie potozenie geograficzne i rozwijajacy sie srodlagdowy transport wodny, bedzie
dla Portu w Gdyni posrednig korzyscig dla taricucha dostaw, podczas gdy dla Portu w Gdansku,
bedzie petnit wiodaca role.

Fakt ten stanowi szanse dla naszego Regionu w postaci mozliwosci i zasadnosci
lokalizacji platformy multimodalnej opartej na transporcie wodnym, kolejowym, drogowym
i lotniczym — uwzgledniajgcej potudniowo-wschodni obszar Miasta Bydgoszczy i zachodni
obszar Miasta i Gminy Solec Kujawski — z planowanym portem rzecznym na dostepnym
obszarze lewego brzegu (766 + 771 km) Wisty. Obszar ten posiada wiele korzystnych
uwarunkowan szczegdlnie predysponowanych do lokalizacji ww. platformy:

= znajduje sie w optymalnej odlegtosci od portéw morskich (ok. 200 km),
= jest to koricowe miejsce na Wisle, do ktérego w obecnych warunkach hydrologicznych,
moga bezpiecznie doptywac — przystosowane do obecnych warunkéw hydrologicznych

Wisty — kontenerowe barki,

= jest dostepny kilkusethektarowy, niezabudowany obszar stanowigcy naturalng
rezerwe dla rozbudowy platformy, portu i zaplecza produkcyjno-sktadowego,

» posiada stosunkowo tatwy dostep do drogi krajowej nr 10 i do krajowej sieci kolejowej,

= |okalizacje oraz potencjalng ilos¢ tadunkdw, uzasadniajg dotychczasowe koncepcje

i opracowania logistyczne i transportowe.

Nasza lokalna inicjatywa w sprawie lokalizacji platformy multimodalnej wpisuje sie
w aktualne dziatania strony rzgdowej w postaci m.in.: ratyfikacji Europejskiego porozumienia
w sprawie gtéwnych srédladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN),
przyjecia ,Zatozen do strategii rozwoju srodlagdowych drég wodnych w Polsce na lata 2014-
2020 z perspektywa do 2030 r.” i przystgpienia do sporzadzenia ,Studium wykonalnosci dla
kaskady dolnej Wisty od Warszawy do Gdariska”. Ponadto doceniajac nasze dziatania w sferze
wykorzystania potencjatu gospodarczego polskich rzek, w tym szczegolnie dolnej Wisty,
Marszatek Piotr Catbecki — jako reprezentant wojewddztw nadwislanskich, zostat przez
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej, powotany w sktad Komitetu Sterujacego
do spraw Inwestycji na Srédlagdowych Drogach Wodnych.

Zadanie dotyczace budowy platformy multimodalnej opartej o port rzeczny na Wisle
w regionie zostato w 2012 r. zainicjowane przez Samorzad Solca Kujawskiego, ktéry wiasnym
staraniem sporzadzit wstepng koncepcje dotyczacg lokalizacji platformy kontenerowe;.
W ramach koncepcji wykonano nastepujace dokumenty: ,Uwarunkowania sSrodowiska
przyrodniczego i spoteczno-ekonomicznego budowy portu multimodalnego w gminie Solec




Kujawski”, ,Budowa multimodalnej bazy kontenerowej na rzece Wisle w Solcu Kujawskim,
»Analiza hydrotechniczna mozliwosci lokalizacji bazy przetadunkéw kontenerowo — masowych
w rejonie Solca Kujawskiego” oraz ,Budowa platformy transportu multimodalnego w Solcu
Kujawskim w swietle przepisow prawa pomocy publicznej Unii Europejskiej”. Dokumenty te
na etapie wstepnym uzasadniajg budowe portu pod wzgledem logistycznym, hydrologicznym,
srodowiskowym i infrastrukturalnym. Inwestycja znalazta sie réwniez w dokumentach
strategicznych poziomu krajowego oraz regionalnego, w tym m.in. w:. MasterPlanie dla
obszaru dorzecza Wisty jako inwestycja, ktéra nie wptywa negatywnie na osiggniecie dobrego
stanu wdd (z tym samym statusem znajduje sie na liscie-zatgczniku do aktualizacji — przyjetej
przez Rade Ministrow w dniu z dnia 18 pazdziernika 2016 r. aktualizacji Planu Gospodarowania
Wodami) oraz w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan
modernizacji 2020+. Lokalizacja portu rzecznego w tym regionie uwzgledniana byta takie
w kolejnych Planach Ogélnych oraz Studiach Wykonalnosci i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Bydgoszczy.

W celu obiektywnego i petnego okreslenia szczegétowej lokalizacji platformy,
koncepcji montazu finansowego, struktury organizacyjnej i etapowania inwestycji, niezbedne
jest opracowanie kompleksowego dokumentu w postaci , Studium lokalizacyjnego, platformy
multimodalnej opartej na transporcie wodnym, kolejowym, drogowym i lotniczym,
uwzgledniajacej potudniowo-wschodni obszar Miasta Bydgoszczy i zachodni obszar Miasta
i Gminy Solec Kujawski z planowanym portem rzecznym na dostepnym obszarze lewego
brzegu(766 + 771 km) Wisty”.

Poniewaz na ww. opracowanie brakowato dotychczas Zrédet finansowania,
Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie i Miasto Bydgoszcz — wraz z dziewietnastoma innymi
partnerami z regionu Morza Battyckiego, w tym z czterema z polski — zostali uczestnikami
miedzynarodowego projektu pn. ,Zwiekszenie mobilnosci towardw i logistyki w Regionie
Morza Battyckiego poprzez wzmocnienie transportu srodlagdowego i morskiego oraz promocje
nowych miedzynarodowych ustug zeglugowych” —akronim EMMA, ktorego — dla nas —
podstawowym celem jest wspdlne z Bydgoszczg sporzadzenie ww. STUDIUM
LOKALIZACYJNEGO (Studium). W chwili obecnej jesteSmy na etapie podpisywania
Porozumienia pomiedzy samorzgdami Wojewddztwa i Bydgoszczy, ktore szczegétowo okresla
zasady i tryb przeprowadzenia wspdlnej procedury przetargowej dla ww. zadania.
Porozumienie, w dniu 26 pazdziernika 2016 r. przyjeta Rada Miasta Bydgoszczy, a 9 listopada
2016 r. Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Podstawowym celem Studium jest wyznaczenie optymalnej (wariantowej) lokalizacji
platformy — na potudniowo-wschodnim obszarze Miasta Bydgoszczy i zachodnim obszarze
Miasta i Gminy Solec Kujawski lub na obu tgcznie — ktdra musi uwzgledniac:

* uwarunkowania hydrologiczne Wisty,
» uwarunkowania geologiczne i Srodowiskowe potencjalnych obszarow,
* uwarunkowania witaczenia do krajowego uktadu drogowego, kolejowego i pofaczenia

z przysztym cargo Portu Lotniczego,

= uwarunkowania infrastrukturalne (linie energetyczne i inne) i formalno-prawne.

Ponadto w Studium uwzglednione zostang: miedzynarodowe, krajowe i lokalne
dokumenty i strategie rozwoju, plany oraz inne dokumenty dot. gospodarki wodnej i z nig
zwigzane (Mapy zagrozenia i ryzyka powodziowego, Plan Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym
i Plan Gospodarowania Wodami) oraz dotychczasowe opracowania logistyczne i transportowe
w tym szczegolnie dla odcinka dolnej Wisty.



Wariantowe studia lokalizacyjne dla kazdej lokalizacji obejmowac beda:
= koncepcje programowo-przestrzenne,
* powigzania z zewnetrznym uktadem infrastrukturalnym,
= koszty inwestycji i koncepcje montazu finansowego przedsiewziecia,
= koncepcje etapowania przedsiewziecia, struktury organizacyjnej i zasad
funkcjonowania platformy.

Dolna Wista stanowi cze$¢ dwéch projektowanych miedzynarodowych drég wodnych,
drogi wodnej E40 na odcinku od ujscia Narwi do Gdariska i E70 na obszarze od Bydgoszczy do
Nogatu w miejscowosci Biata Gora. Planowana inwestycja jest Scisle powigzana z programem
rewitalizacji Wisty i wykorzystaniem drogi wodnej na odcinku Gdarisk-Bydgoszcz do transportu
towarow. Ponadto, platforma multimodalna znajdowac¢ sie bedzie w poblizu skrzyzowania
srodlgdowych drég wodnych E40 i E70. Bezposrednimi dostawcami towaréow do regionu
z wykorzystaniem zeglugi $rodlgdowej bedg porty w Gdansku, Gdyni i Elblagu, a w zwigzku
ztym, e platforma multimodalna znajdzie sie w korytarzu trans-europejskiej sieci
transportowej Baftyk-Adriatyk, bedzie mogta przyjac czes¢ towardw transportowanych drogg
lub kolejg. W ten sposéb projekt przyczyni sie do zmniejszenia zatfoczenia na drogach i do
ograniczenia zanieczyszczen srodowiska kreowanych przez transport drogowy.

Analizowany odcinek drogi wodnej ma na swoich krancach zlokalizowane dwa duze
osrodki: Trojmiasto oraz Bydgoszcz-Torun. Transport drogowy obstugiwany jest na tym
odcinku przede wszystkim przez autostrade Al, a transport kolejowy przez magistralng linie
kolejowg C-E65 (magistrala weglowa). Transport lotniczy obstugiwany jest przez lotniska
miedzynarodowe zlokalizowane w Gdansku i Bydgoszczy. Na system transportowy obszaru
Bydgoszczy i Torunia sktada sie droga S10 (we fragmentach ekspresowa) i droga krajowa nr 80
oraz modernizowana linia kolejowa (BiT City). Ponadto Bydgoszcz przez droge S5 i S10 tgczy
sie z autostrada Ali A2.

Obszar, na ktérym mozliwa jest lokalizacjg platformy cechuje wysokie wartosci
przyrodnicze co sprawia, ze przynalezy on do Europejskiej Sieci Obszaréw Chronionych —
Natura 2000. Te obszary to: Dolina Dolnej Wisty oraz Solecka Dolina Wisty. Obszar objety
ochrong prawng obejmuje Doline Dolnej Wisty na odcinku pomiedzy Wioctawkiem
a Przegalina.

Informacje sporzadzili:

Stanistaw Wroriski, Petnomocnik Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ds. drég wodnych,

Zaneta Ma_riglg{glrcs'%ﬂggek Turowski, Biuro ds. drég wodnych,
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