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W odpowiedzi na petycje, ktérej wplyw Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
odnotowal 2 czerwca 2016 r., na podstawie postanowien art. 13 ust 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
(Dz.U. 2014 poz. 1195) informuje, ze Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie nie wprowadzi zmian w siatce

wojewddzkich polaczen kolejowych zaproponowanych przez wnoszacych petycje.
UZASADNIENIE

Zgodnie z postanowieniami art. 15 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 ze zm.), Wojewoddztwo jako organizator publicznego transportu zbiorowego
ma za zadanie badanie i analize potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym. Szczegotowej
oceny zapotrzebowania na przewozy pasazerskie oraz badania prognoz ruchu dokonano w ramach opracowania
Planu Zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (tzw. Plan
Transportowy). Dokument ten zawiera m.in. analiz¢ preferencji wyboru rodzaju srodkéw transportu, ktdra
powstala na podstawie uwarunkowan infrastrukturalnych isérodowiskowych, a takze szczegdlowych badan,
symulacji ruchu, ankiet oraz danych statystycznych. Plan Transportowy zostal uchwalony przez Sejmik
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (uchwala nr LIII/814/14 z dnia 29 wrzesnia 2014 r.) i stanowi
obowiazujacy akt prawa miejscowego. Na jego podstawie zostal okreslony obecny ksztalt siatki potaczen
w wojewodztwie, w tym na trasie Sierpc — Skepe — Lipno — Torun.

Obowigzujacy Plan Transportowy zaklada, ze transport szynowy winien stuzy¢ obsludze najbardziej
obcigzonych linii komunikacyjnych, charakteryzujacych sig¢ znacznymi potokami podréznych. Natomiast na
terenach o mniejszym zageszczeniu sieci osadniczej, obstuge transportowa zapewnia¢ beda potaczenia
autobusowe.

Dokonana w Planie Transportowym analiza potencjatu linii kolejowej nr 27 Nasielsk — Torun Wschodni
na odcinku Sierpc - Torun w obsludze pasazerskiej, wskazala, ze wielkos¢ prognozowanego potoku na tej trasie
nie uzasadnia obecnie zwiekszenia liczby polaczen kolejowych, a obecnie uruchamiane polaczenia pasazerskie
zaspokajaja podstawowe potrzeby mieszkancow. Z uwagi na rozproszona sie¢ osadnicza w regionie oraz rozne
kierunki i cele podrozy, najbardziej efektywnym $rodkiem transportu publicznego w tej czgsci wojewodztwa jest

komunikacja autobusowa.
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Niemniej jednak, majac na uwadze dynamike zmian mobilnosci i kierunkow przemieszczania sig
mieszkancow regionu, Samorzad Wojewddztwa oraz operator kolejowy — Arriva RP sp. z o.0. prowadza
nieustanny monitoring potokow pasazerskich, tak aby niezwlocznie reagowac na wszelkie zmiany w preferencjach
podrézy. Obecna frekwencja w pociagach na linii nr 27 nie uzasadnia zwigkszenia liczby polaczen.

Majac na wzgledzie powyzsze, w najblizszym czasie nie przewiduje sie zwiekszenia liczby polaczen
pasazerskich na trasie Sierpc — Torun. Wojewddztwo, majac na celu usprawnienie komunikacji w regionie Lipna
i Skepego przy wykorzystaniu najbardziej korzystnych dla pasazeréow srodkow komunikacji, bedzie wspieralo
rozwdj transportu autobusowego.

Odnoszac si¢ do postulatu reaktywacji polaczen pasazerskich na linii kolejowej nr 33 Kutno — Brodnica
na odcinku Sierpc — Brodnica pragne wyjasni¢, ze w ramach Planu Transportowego rowniez dla tej trasy
dokonano badania potencjalu przewozowego. Jak wykazaly analizy symulacyjne, uruchomienie potaczen na tej
linii spowoduje co prawda ogdlny wzrost liczby podrozy na kolei w wojewodztwie, ale jednoczesnie nastapi
znaczny spadek $redniego napelnienia w pociagach, co wynika zaréwno ze specyfiki transportu kolejowego jak
i gestosci  zaludnienia obszarow wojewodztwa. Reaktywacja polaczen nie wplynie réwniez znaczaco
na zwiekszenie liczby osob korzystajacych z transportu publicznego, ze wzgledu na zachodzace w regionie
procesy demograficzne, czy tez wzrost motoryzacji. Co wigcej, przebieg linii kolejowej jest rozbiezny
z preferencjami transportowymi mieszkancow (trasa faczy Sierpc z Brodnica przez Rypin, natomiast pasazerowie
glownie podrozuja w kierunku Torunia). Wznowienie ruchu pasazerskiego nawet przy ograniczonych wydatkach
inwestycyjnych bedzie generowalo ogromne coroczne koszty uruchamiania polaczen nawet przy niewielkiej
liczbie kurséw. Biorac pod uwage naklady finansowe przeznaczane przez Samorzad na dotowanie pociggow
regionalnych, koszt uruchomienia postulowanych w petycji dwoch par pociagdw kursujacych codziennie, to okolo
2 miliony zlotych rocznie. Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie nie dysponuje srodkami finansowymi, ktdre

moglyby zosta¢ przeznaczone na ten cel.

Plan Transportowy podlega cyklicznym aktualizacjom, podyktowanym zmianami potrzeb przewozowych
mieszkancow. Stad tez, w przypadku zaistnienia korzystnych trendéw ekonomiczno-gospodarczych skutkujacych
znacznym wzrostem zapotrzebowania na przewozy, nie wyklucza si¢ uwzglednienia postulowanych w petycji
dodatkowych polaczen na linii kolejowej nr 27 jak i wznowienia ruchu na linii nr 33. Jednoczesnie jednak decyzje
o ich realizacji winny zawsze by¢ poprzedzone doglebna i szeroka analiza oraz uwzglednia¢ sytuacje finansowa

Wojewddztwa.
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