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1. PRZEDMIOT I CEL KONSULTAC]JI SPOLECZNYCH

Przedmiotem przeprowadzonych konsultacji spotecznych byt projekt Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewo6dztwa kujawsko-
pomorskiego (dalej zwanym Planem transportowym i w skrécie PT).

Plan transportowy okresla ogdélne zatozenia i ramy organizacyjne funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego do roku 2025, realizujacego wojewodzkie przewozy
pasazerskie na terenie wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego oraz gtéwne cele i kierunki jego
rozwoju. Konieczno$¢ jego opracowania wynikata z ustawy z dn. 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (dalej zwang Ustawg) (Dz. U. z 2011 r. Nr 5 poz. 13
Z p6zniejszymi zmianami, tj. Nr 228 poz. 1368), a takze z wytycznych zawartych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 25 maja 2011 roku (Dz. U. nr 117 poz. 684).

Podstawg opracowania Planu transportowego byto obszerne Studium transportowe oraz
wyniki kompleksowych badan transportowych wykonanych w roku 2013. Projekt zostat
przygotowany przez zesp6t o bardzo duzym doswiadczeniu i wiedzy z zakresu modelowania
i badania proceséw transportowych, a takze planowania systemdéw transportowych. Do jego
opracowania wykorzystano najbardziej nowoczesne narzedzia, jakie sg stosowane w Europie
ina $wiecie, w tym transportowy model symulacyjny o zaawansowanej technologii
opracowany dla wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego. W trakcie konstruowania zatozen do
Planu autorzy wystali listy do ponad stu jednostek: administracji publicznej (w tym wszystkich
starostow powiatéw, marszatkow wojewoddztw oSciennych, prezydentéw duzych miast), firm
i przedsiebiorstw przewozowych itp. z prosba o opinie i sugestie do Planu transportowego -
wykaz tych jednostek przedstawiono w =zalaczniku nr 1. Niestety, konstruktywnych
odpowiedzi na te listy byto bardzo niewiele.

Celem konsultacji bylo zebranie opinii od mieszkancow wojewoddztwa oraz
zweryfikowanie Planu transportowego o zawarte w tych opiniach istotne uwagi i wnioski.

Zweryfikowany po konsultacjach spotecznych Plan transportowy uzgodniony zostanie
z marszatkami sgsiednich wojewdédztw oraz poddany ocenie przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Panstwowego Wojewédzkiego Inspektora Sanitarnego
w Bydgoszczy . W tym celu opracowany zostat dodatkowy raport strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko. Ponadto plan transportowy zostanie zaopiniowany przez
prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Po tych opiniach i ewentualnych dalszych korektach
przedstawiony zostanie pod akceptacje Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
i ogltoszony we wtasciwym dzienniku urzedowym wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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2. PRZEBIEG KONSULTAC]I

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym (ustawa z dnia 16 grudnia 2010
roku, Dz. U. z 2011 r. Nr 5 poz. 13), projekt Planu transportowego przedstawiony zostat do
publicznej wiadomosci poprzez ogtoszenie go:

a) w miejscowej prasie, tj. w Gazecie Wyborczej,
b) na stronie www.kujawsko-pomorskie.pl na BIP,
c) wylozenie do wgladu w siedzibie Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu,
Pl. Teatralny 2.
Ogloszenie o rozpoczeciu konsultacji, przedmiocie, czasie jej trwania, terminie, miejscu
i sposobie sktadania opinii i uwag przedstawiono w zatgczniku nr 2.

Informacja o rozpoczeciu procesu konsultacji Planu transportowego wystana zostata do
wszystkich  starostow powiatow wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego, marszatkow
wojewddztw oSciennych, wszystkich radnych Sejmiku Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego
oraz eksperta z ramienia Urzedu Marszatkowskiego - zatgcznik nr 3.

W celu zapewnienia konstruktywnego przebiegu konsultacji opracowano odpowiedni
formularz konsultacji spotecznych, ktory przedstawiono w zatgczniku nr 4.

W konsultacjach wziely udziat 104 osoby, reprezentujgce osoby fizyczne, rozne jednostki
administracyjne, polityczne, spoteczne lub firmy przewozowe. 89 z tych os6b ztozyto swoje
uwagi i wnioski na wypetionym formularzu, zgodnie z ustalonymi zasadami konsultacji.
Pozostate osoby (15) przedstawily swoje zastrzezenia do opiniowanego dokumentu w formie
listu skierowanego do Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu.

W zlozonych wnioskach do Planu byto prawie 600 uwag, przy czym zdecydowana
wiekszos$¢ z nich sie powtarzala. Bardzo wiele wnioskéw bylo kilkukrotnie kopiowanych
i nadestanych przez rézne osoby. Wiele komentarzy do Planu transportowego ukazato sie
takze w miejscowej prasie oraz lokalnych stacjach radiowych i lokalnej telewizji, a takze
w internecie.
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3. USTOSUNKOWANIE SIE DO NAJWAZNIEJSZYCH UWAG
I POSTULATOW ZAWARTYCH WE WNIOSKACH DO
PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO

Wiekszo$¢ uwag zawartych we wnioskach do projektu Planu transportowego dotyczyta
bezposrednio lub posrednio braku akceptacji jakiegokolwiek ograniczania roli kolei w
przewozach pasazerskich w wojewddztwie oraz konieczno$¢ zawarcia w Planie
transportowym znacznie szerszego rozwoju liniowej infrastruktury kolejowej na terenie
wojewddztwa.

Autorzy dokumentu w uzgodnieniu z Samorzadem Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z wielu zgtoszonych uwag o charakterze rzeczowym skorzystali przy jego
korekcie. Niektére uwagi wynikaty z troski o losy transportu publicznego w regionie, znaczna
liczba uwag miata charakter tendencyjny, pozbawiony merytorycznych argumentéw. Sporo
uwag byto powielanych i kopiowanych ze wspoélnego Zrédia, co miato stworzy¢ wrazenie ich
mnogosci.

Ws$rdd najwazniejszych grup uwag do Planu mozna wymieni¢ dwana$cie nizej
wymienionych:

1) Brak zgodnosci z polityka UE i Biala Ksiegg

Zarzut jest bezpodstawny - cele polityki UE, w tym m.in. cele zréwnowazonego rozwoju
transportu, odnosza sie przede wszystkim do tzw. ,przenoszenia” przewozéw pasazerskich
z indywidualnych $rodkéw transportu do $rodkéw publicznego transportu zbiorowego, co
wynika z troski o $rodowisko cztowieka. Natomiast ,przenoszenie z drog na kolej” tych
przewozow preferowana jest gtéwnie w przypadkach drég o duzym nasyceniu ruchem
samochodowym. Drogi zamiejskie w wojewo6dztwie charakteryzuja sie duza rezerwaq
przepustowosci (co podkreslono w PT), a o zattoczeniu ruchem samochodowym mozna méwié
tylko w odniesieniu do sieci ulic Bydgoszczy i Torunia (dotarcie z dworca kolejowego do celu
podroézy w tych miastach tez naraza nas na ten problem). Ponadto cytowana ,Biata Ksiega”
Komisji Europejskiej z dnia 28.03.2011 - ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu - dazenie do konkurencyjnego i zasobo-oszczednego systemu transportu” zaktada
wzrost roli kolei w przewozach pasazerskich i towarowych, na $rednie i duze odlegtosci, tj.
powyzej 300 km, co umozliwia wykorzystanie w peini waloréw tego systemu transportowego.
Nalezy mie¢ sSwiadomo$¢, ze kolej jako srodek transportowy na krétkie odlegtosci i przy matej
liczbie pasazeréw staje sie mato konkurencyjny w stosunku do autobusu. W wojewddztwie
kujawsko-pomorskim $rednia odlegtos¢ podroézy kolejg w przewozach regionalnych wynosi 35
km, a $rednica wojewo6dztwa ma dtugosé ok.150 km. Pomimo tego wojewo6dztwo kujawsko-
pomorskie zdecydowanie stawia na przewozy kolejowe, o czym $wiadczy¢ moze miedzy
innymi fakt, ze wydaje na inwestycje kolejowe wielokrotnie wiecej niz na inwestycje drogowe
- a zatozeniem UE jest aby proporcja tych wydatkéw byta 40/60%. O wyborze systeméw
publicznego transportu zbiorowego w kazdym obszarze, oprécz mozliwosci finansowych,
muszg decydowac¢ jego indywidualne uwarunkowania oraz ogélnospoteczne korzysci, w tym
korzysci $rodowiskowe, co podkresla sie wcelach transportowych UE oraz celach
zZroéwnowazonego rozwoju transportu.
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2) Brak zgodno$ci ze Strategia Rozwoju Wojewd6dztwa

Zapisy w planie transportowym s3 zgodne ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego. Jak zapisano w zatoZeniach do uktadu linii komunikacyjnych
JKluczowa role w wojewddzkich przewozach pasazerskich odgrywa kolej jako $rodek
transportu do sprawnego przemieszczania sie na wieksze odlegtosci” (patrz str. 59 PT). Stad
na liniach tego typu w wojewddztwie zaplanowano realizowanie wiekszosci podrézy
pasazerskich. Waznym zatoZeniem ,Strategii” jest rowniez wzrost dostepnosci mieszkancow
publicznym transportem zbiorowym do przestrzeni publicznej, szczegdlnie do stolic
wojew0dztwa, co bedzie realizowane gtéwnie poprzez:

a) utworzenie zintegrowanego systemu transportowego, umozliwiajgcego
powigzania réznych systeméw i linii komunikacyjnych w wojewodztwie
(kolejowego z autobusowym i indywidualnym, linii pasazerskich przewozéw
wojewodzkich z liniami ponadregionalnymi i lokalnymi),

b) utworzenie sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich
taczacych stolice powiatéw ze stolicami wojewddztwa, stolice powiatow miedzy
sobg oraz z waznymi o$rodkami ruchotwérczymi,

c) wybo6r w danym obszarze wojewddztwa do obstugi pasazerskiej danego systemu
transportowego lub systemdéw transportowych, ktére zapewniaja najwieksze
wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego przez mieszkancéw, co jest
bardzo wazne z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju transportu w
regionie.

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego zaktada mozliwo$¢ rozbudowy
uktadu torowego i stworzenie wiekszej liczby potaczen kolejowych. W Planie transportowym
do roku 2025 uwzgledniono realizacje strategicznych inwestycji liniowych (patrz tabl. 4.2 w
PT), rezygnujac z niektérych wstepnie zaktadanych w Strategii inwestycji liniowych, w tym
dotyczacych rozbudowy szybkiej kolei metropolitarnej BiT City oraz przywrdcenie ruchu
pasazerskiego na wybranych liniach kolejowych, tgcznie na kwote 0,5 mld zt. Postulat ten
wynikat ze szczegétowych badan i analiz, wykonanych na potrzeby Planu transportowego,
ktére nie byly wykonane przed sformutowaniem Strategii rozwoju wojewddztwa. Wykazaty
one, ze realizacja tych dodatkowych inwestycji spowoduje olbrzymie coroczne obciazenie
finans6w budzetu wojewddztwa, wynikajace z utrzymania przewozoéw pasazerskich na tych
nowych odcinkach drég kolejowych, przy jednocze$nie braku wyraznej poprawy w obstudze
pasazerskiej mieszkancéw i niewielkim ogélnym przyrostem liczby pasazeréw w kolei (str. 57
i 58 PT). Nie wyklucza to jednak w przysztosci realizacji tych zatozen inwestycyjnych, jezeli
zaistnieja przestanki stanowiace o ich zasadnosci.

Pomimo tych ograniczen w zakresie rozbudowy kolei w regionie w stosunku do zatozen
Strategii, w budzecie wojewddztwa konieczne byto zaplanowanie na funkcjonowanie i rozwoj
kolei okoto 19% tego budzetu, a na samo utrzymanie przewozéw kolejowych - blisko 11%.

Uwzgledniajgc powyzsze zatozenia do Planu transportowego nalezy stwierdzi¢, Ze brak
jest jakiegokolwiek zagrozenia zwigzanego ze zobowigzaniami wobec UE, poniewaz Strategia
stanowi wewnetrzne zatozenia rozwoju, ktére majg prawo ulega¢ modyfikacji.
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3) Brak zréwnowazonego rozwoju transportu

Stowo ,rozwo6j” nie dotyczy tylko rozwoju w sensie ilosciowym, ale przede wszystkim
jakosciowym. Ze wzgledu na obecne uwarunkowania wojewo6dztwa, w tym zachowania
i preferencje transportowe mieszkancéow, w wojewddztwie Kkujawsko-pomorskim (jak
i w wiekszosci wojewddztw w kraju) mamy do czynienia ze spadkiem popytu na przewozy
pasazerskie publicznym transportem zbiorowym, spowodowanym gtéwnie przez dwa
trwajace procesy, tj. zmniejszania sie liczby mieszkancéw i coraz wiekszego zmotoryzowania
spoteczenstwa (szersze uzasadnienie - patrz rozdz. 3 PT). Jak wykazaty analizy, spadek ten jest
nieunikniony bez wzgledu na prognozowany scenariusz rozwoju gospodarczego Kkraju i
regionu oraz rozwdj infrastruktury. Nalezy podkresli¢, ze nie jest to zatozenie dokonane
w Planie transportowym tylko wynik szczeg6étowych badan i analiz, z ktérych wynika
prognozowany spadkowy trend wymienianych proceséw w dalszych latach. Poprzez jakos¢
publicznego transportu zbiorowego mozna natomiast tagodzi¢ ten trend spadkowy popytu.
Stad w Planie transportowym zatoZzono znaczny rozwdj jako$ciowy publicznego transportu
zbiorowego w wojewoddztwie, w tym miedzy innymi:

e poprawe dostepnosci do linii transportu zbiorowego;

e wdrozenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej;

e wdrozenie nowoczesnych systemow taryfowo-biletowych i zintegrowanego biletu
wojewodzkiego, umozliwiajgcego przejazd na wszystkich liniach komunikacyjnych
uzytecznosci publicznej w wojewddztwie;

e podniesienie jakoS$ci i zakresu wyposazenia infrastruktury przystankowej (w tym
wboksy dla rowerdw umozliwiajgce bezpieczne pozostawienie roweru
i kontynuowanie podrdézy srodkiem transportu publicznego);

e podniesienie jako$ci Srodkéw transportowych (gtéwnie poprzez wymiane na nowe)
zapewniajgcych wiekszy komfort i bezpieczenstwo podrézy, mniejszg szkodliwosé
w oddziatywaniu na $rodowisko oraz lepsze ich dostosowanie do przewozu oséb
niepelnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

Z definicji zawartej w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym wynika, ze
»Zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego to proces rozwoju tego transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystania réznych srodkow
transportu, a takze promujacy przyjazny dla Srodowiska iwyposazony w nowoczesne
rozwigzania techniczne $rodki transportu”. Wykorzystujacy rézne $rodki transportowe - to
znaczy réwniez kolej, autobus itd. Zapewniajacy powszechng dostepno$¢ do ustug publicznego
transportu zbiorowego - to znaczy gléwnie krétszy czas dotarcia do tych Srodkéw jak
najwiekszej grupy mieszkancéw, czego wielokrotnie nie zapewnia w wojewodztwie kole;.
Whbrew pozorom kolej tez w przypadku matej liczby przewozonych podréznych, z czym mamy
do czynienia w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, nie jest S$rodkiem bardziej
proekologicznym od autobusu. W odniesieniu bowiem do jednego pasazera emituje wiekszy
hatas i wieksze ilosci srodkéw toksycznych do Srodowiska (i to zar6wno spalinowa, jak i
elektryczna - prad pochodzi z elektrowni emitujacych znaczne zanieczyszczenia). Nie mozna
wiec utozsamiaé¢ zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w obszarze
wojewddztwa gtéwnie z rozwojem przewozow kolejowych. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze kolej jest
dzisiaj bardzo preferowanym $rodkiem transportu: tansze bilety za przejazd, wieksza gama ulg
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za przejazdy, duze dofinansowanie przewozéw z budzetu wojewddztwa przy braku takiego
dofinansowania do przewozéw autobusowych. Nie ulega jednak watpliwosci, Ze autobusy
realizujace wojewédzkie przewozy pasazerskie ze wzgledu na swdéj obecny stan musza ulec
wymianie i musza zosta¢ wyposazone w nowoczesne rozwiazania techniczne zapewniajace
wyzszy komfort i bezpieczenstwo podrézy, stad w Planie zaktada sie takie dziatania.

Zrownowazony rozwdj transportu wymaga, aby doprowadzi¢ w wojewddztwie do
wspoélnych taryf i ulg za przejazd dla obu systeméw publicznego transportu zbiorowego,
poniewaz to pasazer ma decydowaé o wyborze $rodka transportowego, co zalozono w Planie
transportowym.

4) Brak uwzglednienia mozliwych inwestycji kolejowych oraz poprawy oferty
przewozowej na liniach kolejowych w analizach popytu na przewozy pasazerskie

Analiza i prognozy zapotrzebowania na przewozy pasazerskie zostata wykonana przy
trzech scenariuszach rozwojowych: pesymistycznym, umiarkowanym i optymistycznym.
W zaleznosci od tego scenariusza uwzgledniono odpowiednio inwestycje drogowe oraz torowe
i prace rewitalizacyjne linii kolejowych. Scenariusz optymistyczny objat wszystkie zaktadane
wczes$niej w wojewodztwie inwestycje kolejowe (str. 49 PT).

Przy sporzadzaniu prognoz popytu na publiczny transport zbiorowy uwzgledniono
réwniez mozliwos¢ poprawy obecnej oferty przewozowej, w tym zwiekszenie liczby par
kursow, zmiany jakosci srodkéw transportowych, wzrostu predkoSci przemieszczania sie,
wtym gléwnie na liniach kolejowych itp. Wyniki analiz wykazaty m.in., Ze wzrost pracy
eksploatacyjnej w kolei spowoduje spadek Srednich napetnien pociagéw i dalszy wzrost
kosztéw jednostkowych utrzymania tych przewozdéw. Nie ma przestanek uzasadniajacych teze,
iz istotnie polepszenie oferty przewozowej przyczyni sie w najblizszych latach do duzego
wzrostu liczby podréznych w $rodkach przewozowych transportu kolejowego. Dowodzg tego
zaré6wno do$wiadczenia ostatnich lat, a takze wyniki badan, prognoz i modelowania potrzeb
transportowych mieszkanicow wojewo6dztwa. Plan transportowy nie zawiera wynikow
symulacji i analiz - wyniki te zawiera Studium transportowe, co zaznaczono w rozdziale 1.1 PT.

Analizy dotyczace popytu zostaty wykonane w sposdb profesjonalny przy uwzglednieniu
znaczacej liczby czynnikéw, za pomoca zbudowanego na potrzeby Planu transportowego
modelu symulacyjnego. Przy modelowaniu wyboru $rodka transportowego uwzgledniono nie
tylko czas i dtugo$¢ podroézy, ale takze koszt podrézy, zmiany komfortu podrézowania
$Srodkami publicznego transportu zbiorowego, dostepnos¢ do s$rodka transportowego,
dostepnos¢ do celu podrdzy itp., a wiec wszystkie najwazniejsze czynniki, ktére decyduja dla
danego mieszkarica o wyborze $rodka transportowego. Czynniki te byly doktadnie
zdefiniowane na podstawie badan zachowan podréznych, w tym badan ankietowych
mieszkancéw wojewddztwa.

Nalezy podkresli¢, Zze duze znaczenie na prognozowanie popytu na przewozy pasazerskie
ma gestos¢ zaludnienia (stanowigca o potencjale liczby podréznych), ktéra dla wiekszosci
obszaréw wojewoddztwa jest niestety bardzo mata oraz stopien zmotoryzowania mieszkancow,
ktéory z kolei jest stosunkowo duzy, zwlaszcza na obszarach wiejskich. Stad tez planujac
publiczny transport zbiorowy w wojewddztwie kujawsko-pomorskim duzy nacisk przywiazuje
sie do integracji réznych systemdéw transportowych, w tym szczegélnie przewozdow kolejowych
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i autobusowych (m.in. poprzez okreSlenie planowanych zintegrowanych weztow
przesiadkowych).

5) Plan nie uwzglednia potrzeb 0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolno$ciach
ruchowych

Plan uwzglednia w wielu miejscach potrzeby oséb niepelnosprawnych i o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, w tym: w standardach wyposazenia wszystkich $rodkéw
transportowych, przystankéw, dworcéw, zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
w dostepnie do informacji pasazerskiej itd. (patrz rozdziat 9 PT). Zatozenie, ze do roku 2025
minimum 10% S$rodkéw transportowych bedzie w petni dostosowana do potrzeb tych os6b
wynika z realiéw finansowych wojewddztwa. Nie oznacza to jednak, Ze nie moze by¢ ich wiecej
oraz, ze pozostata cze$¢ srodkéw transportowych nie bedzie dostosowana do przewozu tej
grupy osob - wrecz przeciwnie (patrz rozdz. 9 PT). Stowo ,w peii dostosowany” oznacza
uwzgledniajacy potrzeby wszystkich o0s6b niepelnosprawnych, w tym takze grupy
o powaznych problemach w samodzielnym przemieszczaniu sie (np. na wézku inwalidzkim),
ktérych jest tylko jaka$ cze$¢ wsrod catej grupy oséb niepetnosprawnych. Nalezy dodac, ze
obecnie ws$rod pasazerow publicznego transportu zbiorowego w wojewoddztwie jest ponad
4% os6b niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych, pomimo jeszcze
niedostosowania $rodkéw transportowych oraz infrastruktury punktowej (przystankéw,
dworcow, drog dojscia itp.) w wojewoddztwie do pelnej obstugi tych oséb. Warto miec
Swiadomos$¢, Zze znaczna cze$¢ oséb tej grupy (o duzej niepelnosprawnosci) do podrézy
wybiera samochdd osobowy (jako pasazer lub kierowca).

W Planie transportowym zatozono znaczacy postep w zakresie standardow
i wyposazenia jakie majg spetnia¢ $rodki transportowe realizujgce wojewodzkie przewozy
pasazerskie w stosunku do stanu aktualnego (patrz rozdziat 9 PT). Jest to jeden z elementéw
wyraZznego podniesienia jakosci przewozéw w wojewddztwie. Zaktadajac jednak zakres
i poziom tych standardow wzieto pod uwage przede wszystkim charakter podroézy
odbywanych tymi $rodkami, jak i dlugo$¢ podrézy (Srednie diugosci podrézy autobusami
wynosi 24 km, a koleja 35 km), cele podroézy (75% to podréze obligatoryjne, w tym do szkoty
i pracy), charakterystyke podrézy itp., oraz realne koszty jakie wojewddztwo moze
przeznaczy¢ na realizacje tych standardéw. Zatozenia w tym zakresie nie moga by¢ zbyt
rygorystyczne, poniewaz bytyby tylko hastami na papierze, nierealnymi do spelnienia. Stad tez
miedzy innymi zatozono, Ze na razie najmniej 10% $rodkéw transportowych bedzie w petni
dostosowanych do oséb niepelnosprawnych i o ograniczonych zdolnos$ciach ruchowych,
z wozkami dzieciecymi i z rowerem. Nie wyklucza to co juz podkreslano, ze przy pozyskaniu
przez wojewodztwo odpowiednich §rodkéw, np. z UE, zwiekszona zostanie zdecydowanie ta
liczba. Podkresli¢ tez nalezy, ze czes¢ nowo zakupionych w wojewoddztwie sSrodkow kolejowych
przystosowanych jest do przewozu roweréw i osob z wodzkiem dzieciecym. Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym nie narzuca stopnia speinienia tego warunku przez
srodki transportowe.
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6) Powielanie linii komunikacyjnych kolejowych i autobusowych jest przyczyna niskiej
rentowno$ci pasazerskich przewozéw kolejowych

Uktad linii komunikacyjnych realizujacych wojewddzkie przewozy pasazerskie zostat
zaproponowany w Planie po wielu analizach symulacyjnych i sprawdzaniu réznych mozliwych
wariantéw uktadu linii kolejowych i autobusowych. Obliczenia symulacyjne wykazaty miedzy
innymi, Zze w istocie eliminacja linii autobusowych konkurencyjnych dla linii kolejowych
w poszczeg6lnych korytarzach transportowych (np. Bydgoszcz-Grudziadz, Bydgoszcz-
Inowroctaw, Bydgoszcz-Torun, Torun-Wtoctawek, Torun-Inowroctaw) spowoduje zwiekszenie
liczby podréznych w kolei, ale sumarycznie znacznie obnizy dostepno$¢ do publicznego
transportu zbiorowego wielu mieszkancéw (gtéwnie ze wzgledu na mniejsza gestosé
i dostepnos¢ do przystankéw na liniach kolejowych w stosunku do linii autobusowych),
zwiekszy czas podrozy dla duzej liczby podréznych (wydtuzy sie czas dotarcia do przystankoéw
publicznych przewozéw pasazerskich) i jednocze$nie przyczyni sie do zmniejszenia
sumarycznej liczby podréznych w catym publicznym transporcie zbiorowym, co nie bytoby
zgodne z zatoZzeniami zréwnowazonego rozwoju transportu oraz celami polityki transportowej
UE.

7) Dotowanie komunikacji autobusowej przyczyna upadku przewozdéw kolejowych

Mozliwo$¢ dofinansowania przewozéw autobusowych wynika z nowej ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym (aktualnie nie sa one dotowane i majg znacznie gorsza
oferte optat za przejazdy dla pasazera). W przyszlych latach dofinansowanie bedzie dotyczy¢
tylko linii autobusowych okre$lonych w Planie transportowym wojewddztwa, ktoére beda
nierentowne i ze wzgledéw spotecznych powinny by¢ utrzymywane. Wptyw na ten spadek
rentownos$ci bedzie mie¢ ogélny prognozowany spadek popytu na przewozy pasazerskie w
regionie (efekt niekorzystnych trendéw demograficznych, wzrostu motoryzacji itd.) oraz
podnoszenie standardéow ustug przewozowych. Brak tego dofinansowania spowodowatby
zawieszenie przewozow przez operatoréw na tych liniach (to co aktualnie obserwujemy w
wojewoOdztwie) iutrate pasazeréw z catego transportu publicznego w wojewddztwie na
korzy$¢  indywidualnych  Srodkéw  transportu  oraz  odciecie = wielu  o0so6b
w ogdle od publicznego transportu zbiorowego. Jest to sprzeczne zzatozeniami polityki
zréwnowazonego rozwoju transportu oraz polityki transportowej UE. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze o ile prawie kazda linie mozemy w regionie zastgpi¢ z powodzeniem linig
autobusowg (co praktykuje sie w trakcie prac naprawczych czy tez rewitalizacyjnych drog
kolejowych), to w wiekszos$ci przypadkéw linii autobusowych nie zastgpimy kolejowymi.

Nie jest tez dobrym pomystem (czego wiele os6b w konsultacjach sie domagato)
stworzenie w wojewddztwie sieci linii autobusowych dowozacych do kolei i dotowania z
budzetu wojewddztwa przewozéw autobusowych tylko na tych liniach. Efektem takiego
rozwigzania byloby znaczace wydtuzenie czaséw podrézy i pogorszenie dostepu do
publicznego transportu zbiorowego dla wielu mieszkancoéw i w rezultacie - takze utrata wielu
pasazeroéw z tego transportu na korzys$¢ samochodéw osobowych oraz bardzo duzy wzrost
utrzymania wojewodzkich przewozow pasazerskich.
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Jak juz zaznaczono w pkt 3, zrOwnowazony rozwoj transportu wymaga zréwnania szans
obu systemdéw transportowych poprzez wprowadzenie jednolitych dla nich taryf optat za
przejazdy.

8) Proponowana rewitalizacja linii Bydgoszcz - Kcynia, Inowroctaw-Znin, Kcynia-
Gotancz, rozbudowa Bit-City, reaktywacja zawieszonych linii oraz budowa nowych
linii: Bydgoszcz - Koronowo, Trzciniec — Solec Kujawski (ktéra przebiegataby obok
Portu Lotniczego w Bydgoszczy) i innych dziatan zwigzanych z rozbudows sieci linii

kolejowych przewozdéw pasazerskich w wojewddztwie

Jak wykazaty analizy symulacyjne realizacja tych dziatain spowoduje co prawda ogdlny
wzrost liczby podrézy w kolei, ale jednocze$nie znaczny spadek S$redniego napeinienia
w pociggach, co wynika zaréwno ze specyfiki transportu kolejowego jak i gestos$ci zaludnienia
obszaréw wojewo6dztwa. Pamietaé nalezy, ze z kolei korzysta aktualnie w regionie zaledwie
1% mieszkancéw (wyniki badan ankietowych mieszkancéw). Poprzez budowe nowych
inwestycji torowych i uruchomienie nowych linii kolejowych nie zwiekszy sie znaczaco tego
udziatu. Nie poprawi sie tez znaczaco obstugi pasazerskiej jego mieszkancéw, nie zahamuje sie
spadku popytu na ten $§rodek transportu, ze wzgledu na inne zachodzace z Polsce i w regionie
procesy, takie jak demografia, czy tez wzrost motoryzacji (patrz pkt 3). Realizacja tych
zamierzen natomiast spowoduje nie tylko znaczace naktady na inwestycje, ktére ewentualnie
mogtyby by¢ dofinansowane ze §rodkéw UE, ale przede wszystkim ogromne coroczne koszty
utrzymania tych linii, nawet przy niewielkiej liczbie kurséw. Uwzgledniajac powyzsze
proponuje sie zaspokojenie potrzeb transportowych wystepujacych na tych terenach poprzez
wykorzystanie transportu autobusowego. Zaistnienie Kkorzystnych trendéw ekonomiczno-
gospodarczych nie wyklucza realizacji potencjalnych inwestycji, jednoczes$nie jednak decyzje o
ich realizacji powinny zosta¢ poprzedzone dogtebng szeroka analiza.

9) Zrezygnowanie z likwidacji linii kolejowych nr 27, 201, 217, 208, 209i 215

W projekcie Planu transportowego nie ma jednoznacznego stwierdzenia o likwidacji ww.
linii kolejowych. Zakladano, ze taka mozliwo$¢ moze zaistnie¢ po roku 2020
w przypadku, gdy napetienia pociggéw pasazerskich na tych liniach bedg bardzo mate
(ponizej 50 o0sbéb), co miatoby $wiadczy¢ o matych spotecznych potrzebach ich dalszego
utrzymywania. Hipotetyczna likwidacja tych linii nie oznaczataby zmniejszenia dostepu do
publicznego transportu zbiorowego ogétu mieszkancoéw rejonéw, przez ktore te linie dzisiaj
przebiegaja, i tym samym wykluczenia spotecznego jego mieszkancéw. Zaktadano bowiem w
PT zastgpienie potaczen kolejowych przez linie autobusowe. Z wymienionych linii kolejowych
korzysta obecnie niewiele oséb, co wynika m.in. z matej gestosci zaludnienia w/w obszaréw
(prognozuje sie, ze w dalszych latach bedzie ich jeszcze mniej ze wzgledu na zachodzace
zjawiska demograficzne i rosngcy wskaznik motoryzacji). Nalezy przy tym podkresli¢, ze dla
wtasciwego funkcjonowania linii autobusowych zatozono w PT podniesienie i utrzymanie
wysokiego standardu droég i pelnej ich przejezdnosci w ciggu catego roku. Dodatkowo zatozono
wdrozenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej znacznie utatwiajacego korzystanie
z transportu autobusowego, atakze zrownanie cen biletéw za przejazdy tymi S$rodkami
z przewozami kolejowymi, dzieki ich dotowaniu przez organizatora przewozéw. Ponadto plan
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transportowy zaklada lepsze skomunikowanie roéznych rodzajéw transportu poprzez
planowane wezty i platformy przesiadkowe.

Rozwazajac sens utrzymania tych linii kolejowych brano pod uwage takze aspekt
ekonomiczny i spoteczny, w tym znaczne koszty ich utrzymania.

Nalezy tez podkresli¢, Ze nie zachodzitoby zagrozenie niezrealizowania zaplanowanych
tzw. wskaznikéw rezultatu dla rozpoczetych lub zakonczonych prac inwestycyjnych liniowych
na niektére z linii tzw. ,zagrozonych”, poniewaz przez okres monitorowania tych wskaznikéw
(do roku 2020) przewozy na nich beda realizowane bez zmian, zgodnie z umowami zawartymi
pomiedzy wojewo6dztwem a operatorem.

10) Nieuwzglednianie zdecydowanych atutéw kolei w stosunku do transportu

autobusowego
Transport kolejowy stanowi w wojewddztwie kujawsko-pomorskim kluczowa role w

pasazerskich przewozach na wieksze odlegtosci, za$ pasazerskie przewozy autobusowe
stanowig jego dopetnienie. Transport kolejowy i transport autobusowy wzajemnie sie
uzupelniaja, tworzac, zgodnie z ideg zréwnowazonego rozwoju transportu, zintegrowany
publiczny transport zbiorowy wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Kazdy z tych jednak
systemdéw transportowych ma swojg specyfike, tzn. relatywnie mniej lub bardziej korzystne
cechy.

W przypadku krétkich odlegtosci podrdzy oraz matej liczby potencjalnych podréznych, z
czym mamy do czynienia na wiekszosci liniach komunikacyjnych w wojewo6dztwie kujawsko-
pomorskim, transport kolejowy jest w wielu aspektach mniej korzystny od transportu
autobusowego. W takim przypadku przewaga transportu autobusowego wynika z:

a) lepszej dostepnosci do $rodkéw transportowych ze wzgledu na: wieksza
elastyczno$¢ trasowania linii i penetrowania przestrzeni publicznej, mniejsze
odlegto$ci miedzyprzystankowe, mozliwo$¢ przystankéw na zgdanie;

b) wiekszej mozliwej czestotliwos$ci kursowania $rodkéw transportowych przy
danym poziomie dofinansowania, a tym samym zapewnienie lepszej obstugi
pasazerskiej;

¢) mniejszego (w wiekszosci przypadkéw) sredniego czasu podrdézy od zrodia
podrézy (np. domu) do celu podrézy (np. pracy) - czas jazdy nie ma wiekszego
znaczenia dla podréznego w krétkich podroézach, istotny jest czas catej podroézy,
w tym m.in. czas dotarcia do $rodka transportowego, oczekiwania na jego
przyjazd itd.; duzo wieksze predkosci pociggéw od autobuséw nie dajg tez
istotnych oszczednosci czasu w krétkiej podroézy i przy czestych zatrzymaniach
na kolejowych stacjach;

d) mniejszych kosztéw przewozu jednego pasazera.

Jednoczes$nie wiekszo$¢ wad transportu autobusowego w stosunku do transportu kolejowego

dotyczacego dtugich masowych podrdézy nabiera wobec okreslonych uwarunkowan

wojewodztwa kujawsko-pomorskiego oraz =zatozen Planu transportowego mniejszego
znaczenia, np.:

1. Ekologia - wbrew pozorom kolej w przypadku matej liczby przewozonych

podrdéznych nie jest bardziej proekologiczna od autobusu. W odniesieniu

bowiem do jednego pasazera emituje wieksze iloSci $rodkéw toksycznych i

hatasu do Srodowiska, (i to zaréwno spalinowa, jak i elektryczna - prad
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pochodzi z elektrowni weglowych emitujacych znaczne zanieczyszczenia).
Ponadto w Planie transportowym zatozono stopniowa wymiane autobuséw na
nowe, proekologiczne $rodki transportowe (patrz rozdz. 9 PT).

2. Bezpieczenstwo podroézy - jak wskazujg dotychczasowe analizy publicznego
bezpieczenstwa pasazerdw transportu zbiorowego, zdecydowanie wyzszy
poziom tego bezpieczenstwa zapewnia transport autobusowy. Wplyw na to
maja napady, rozboje i kradzieze, ktére maja miejsce w kolejowych Srodkach
przewozowych, zwlaszcza w przewozach regionalnych., Z badan ankietowych
wykonanych na potrzeby Planu transportowego wynika, Ze podrézni wyzej
oceniajg poziom bezpieczenstwo w pojazdach autobusowych niz w kolejowych
(tabl. 2.6 1 2.8 str. 321 36 PT).

3. Koszt zakupu i eksploatacji sSrodkéw transportowych - koszt zakupu jednego
szynobusu jest blisko 10 razy wiekszy od autobusu. Szynobus spalinowy zuzywa
blisko czterokrotnie wiecej paliwa (a w przypadku typowego taboru kolejowego
te koszty sg zwielokrotnione).

4. Zdolno$¢ przewozowa - zdolnos$¢ przewozowa szynobusu jest trzykrotnie
wyzsza, przy czym Srednio w szynobusie przeznaczonych jest tylko 60 miejsc
siedzacych, a w autobusie 50. Je$li jednak weZmie sie pod uwage mate
napelnienia podréznymi, przewaga pojemnosci $rodka transportowego nie ma
wiekszego znaczenia dla obstugi pasazerow. W przypadku zas wykorzystania
typowych sktadéw pociggéw, o duzej zdolnosci przewozowej, do przewozow
regionalnych, w ktérych wystepuja male potoki pasazerskie, prowadzi do
jeszcze wiekszej nieracjonalnosci przewozow.

5. Podatnos$¢ na ,kongestie ruchu” (zattoczenie) - wszystkie odcinki drég, po
ktérych trasowane beda linie wojewoddzkich przewozéw pasazerskich
charakteryzujg sie malg warto$cig wspotczynnika obcigzenia ruchem, nawet w
okresach prognostycznych. Oznacza to, Ze zaleta transportu kolejowego
dotyczaca braku podatno$ci na kongestie ruchu nie ma wiekszego znaczenia.
Nalezy jednak przy tym podkresli¢, Ze zaleta ta jest w kolejowych przewozach
regionalnych czesto umniejszana, poniewaz pociagi linii regionalnych musza
ustgpi¢ pierwszenstwa przejazdu pociggom linii ponadregionalnych, co
prowadzi do czestego ich zatrzymania i istotnych op6znien.

6. Przystosowanie do przewozu osO0b niepelnosprawnych i o ograniczonych
zdolno$ciach ruchowych - w opinii podréznych - zaré6wno kolejowe $rodki
transportowe, jak i autobusowe uzyskaty bardzo niska ocene w wojewo6dztwie
kujawsko-pomorskim odno$nie przystosowania ich do przewozu oso6b
niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych. Przy obstudze
pasazerskiej tej grupy osob nie nalezy zapominaé takze o drodze dotarcia do
srodka transportowego, co w przypadku kolei wypada zdecydowanie gorzej.
Stad tez w Planie transportowym zatoZono sukcesywna poprawe tego stanu dla
obu systeméw transportowych.

Wyzszo$¢ transportu kolejowego w wojewodzkich przewozach pasazerskich nalezy
uznaé z punktu widzenia m.in. nastepujgcych czynnikéw:
a) podatno$¢ na warunki atmosferyczne, cho¢ w okresie intensywnych opadow
$niegu i skrajnych temperatur te réznice sie zacieraja;
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b) przewozenia roweru oraz wézka - zdecydowanie korzystniej jest zorganizowacé
miejsce do przewozenia roweru i wozka w pociggu niz w autobusie.
Zauwazy¢ jednak nalezy, ze wojewddztwo kujawsko-pomorskie poczynito juz wiele inwestycji
zar6wno torowych, jak i w zakupie taboru kolejowego, co potwierdza uznanie rangi
pasazerskich przewozéw Kkolejowych w przewozach wewnatrz obszaru wojewddztwa, co
uwzglednia Plan transportowy.

11) Niewtasciwe okreSlenie kosztéw realizacji przewozéw autobusowych i kolejowych

Okreslone w Planie transportowym koszty obecnie realizowanych przewozéw (zaréwno
ogolne, jak z punktu widzenia pasazera) oraz doptat wynikaja z rzeczywistych dokumentéw i
danych (w tym danych o sprzedanych biletach we wszystkie dni catego roku) oraz badan
ankietowych podréznych w $§rodkach transportowych.

Obecnie transport autobusowy pozbawiony jest doptat ze $rodkéw wojewddztwa
(refundowane ze Srodkéw budzetu panstwa sg wytacznie ulgi ustawowe), co wptywa na jego
znacznie trudniejsza sytuacje finansowg od transportu kolejowego (w ktérym ze Srodkow
budzetu panstwa refundowane sa ulgi ustawowe, ponadto dodatkowo ze Srodkéw wtasnych
wojewddztwa finansowane sg doptaty do 1 pockm przewozu) oraz trudnosci w zakupie
nowych $rodkéw transportowych. Zapisane w Planie transportowym koszty przewozoéw nie
majg nic wspolnego z kosztami w innych krajach UE, poniewaz o ich poziomie decydujg
indywidualne realia, w tym gtdwnie liczba przewozonych pasazeréw. Podobnie poziom dotacji
danych przewozo6w zalezy nie od ,dyrektyw UE”, tylko od konkretnych kosztéw i wptywoéw -
rachunku ekonomicznego.

Natomiast prognozowane koszty przewozow opracowano uwzgledniajgc koszt jednego
poc.km i wozokm, jako konsekwencji stawianych standardéw przewozowych, w tym zakupu
nowych $rodkéw transportowych, inflacji itp. Koszty te byly konsultowane z odpowiednimi
jednostkami nadzorujacymi w regionie przewozy kolejowe i autobusowe. Nalezy podkresli¢, iz
w wybranych opiniach w konsultacjach spotecznych Planu transportowego pojawity sie
zarzuty zaré6wno zawyzania jak i zanizenia prognozowanych kosztéw kolejowych i podobnie
kosztow autobusowych.

12) Brak obstugi pasazerskiej wybranych obszaréw wojewddztwa

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, wojewddzkie przewozy
pasazerskie, ktorych dotyczy opiniowany projekt Planu transportowego, obejmujg przewoz
0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych co
najmniej dwoch powiatow i nie wykraczajg poza granice jednego wojewoddztwa, a w przypadku
linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewo6z osoéb do najblizszej stacji w
wojewoOdztwie s3asiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub
techniczne odwrocenie biegu pociagu, oraz przew6z powrotny. Nie obejmujg one pasazerskich
przewozow ponadregionalnych (miedzynarodowych, miedzywojewddzkich), pomiedzy
sgsiednimi powiatami przez granice wojewddztwa, powiatowych i gminnych.

Najwazniejszym celem linii komunikacyjnych wojewo6dzkich przewozow pasazerskich
jest umozliwienie sprawnego przemieszczania sie mieszkancow ze stolic powiatéw do stolic
wojewo6dztwa i odwrotnie oraz pomiedzy stolicami i waznymi o$rodkami ruchotwérczymi
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powiatéw. Tym samym rolg ich nie jest zapewnienie petnej obstugi publicznym transportem
zbiorowym kazdego obszaru wojewoddztwa, ani zapewnienie bezposredniego dostepu
do przestrzeni potozonych poza granica wojewédztwa (ze srodkow wojewddztwa). Do tego
celu stuzg linie innych przewozdéw, za funkcjonowanie ktérych odpowiadaja inni organizatorzy
przewozow - samodzielnie lub w porozumieniu z organizatorem przewozow wojewodzkich.

W  celu wilasciwego skoordynowania wszystkich przewozéw z przewozami
wojewddzkimi w Planie transportowym zatozono miedzy innymi zorganizowanie na terenie
wojewddztwa odpowiedniej liczby zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

W przewozach kolejowych w Planie transportowym zaznaczono niektére linie,
realizujagce  przewozy wojewoddzkie, ktoére naktadajg sie na linie przewozdéw
miedzywojewddzkich oraz ktérych potrzeba nie budzi dzisiaj zadnych watpliwo$ci przez obu
organizator6w wojewddzkich przewozéw pasazerskich z punktu widzenia liczby
potencjalnych pasazeréw. Organizacja funkcjonowania tych linii uzaleZniona jest jednak
od kontynuowania porozumien zawartych z wojewddztwami o$ciennymi. Nie wyklucza sie
przy tym, Ze na bazie podobnych porozumien i wykazanych potrzeb przewozowych zostanie
wlaczona w Plan transportowy w najblizszym czasie inna jeszcze linia kolejowa
miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich.
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4. WNIOSKI KONCOWE Z KONSULTAC]I

W wyniku szczegétowej analizy zgltoszonych uwag w ramach konsultacji spotecznych,
postanowiono dokonaé¢ korekty projektu Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w nastepujacych kwestiach:

1) Zrezygnowano z zapis6w o mozliwosci zawieszenia po roku 2020 sze$ciu
nastepujacych linii kolejowych:
e Nr27: Torun - Lipno,
e Nr 201: Wierzchucin - granica wojewo6dztwa,
e Nr 207: Grudziadz - granica wojewddztwa,
e Nr 208: Grudziadz - Brodnica,
e Nr 209: Bydgoszcz - Chetmza,
e Nr 215: Laskowice Pomorskie - granica wojewddztwa.
Linie te beda wilaczone w planowany uklad linii wojewo6dzkich przewozéw
pasazerskich do roku 2025. Decyzja ta wynika przede wszystkim z silnie
akcentowanych przez rdézne jednostki lokalne i osoby fizyczne potrzeb spotecznych.
Jednoczes$nie pasazerskie przewozy kolejowe na wyzej wspomnianych liniach beda
objete biezacym monitoringiem organizatora, czyli wojewéddztwa. Rezultaty
uzyskane za dtuzszy okres czasu monitorowania i ich analiza pozwolg okresli¢ stan,
w jakim przewozy te realizowac¢ beda rzeczywiste potrzeby spoteczne.
Ostateczny uktad kolejowych linii realizujacych wojewoddzkie przewozy pasazerskie
bedzie sie sktadat z 22 linii.

2) Nie uwzgledniono uwag dotyczacych wpisania do Planu transportowego rewitalizacji

linii kolejowych w relacjach:
e Bydgoszcz - Kcynia,
e Inowroctaw-Znin,

Kcynia-Gotancz,
e Bydgoszcz - Koronowo
oraz rozbudowy projektu BiT City.
Przy aktualnych uwarunkowaniach spoteczno-gospodarczych, rewitalizacja tych linii
oraz rozbudowa Bit-City w perspektywie do roku 2025 nie jest uzasadniona.
Spowodowataby ona nie tylko znaczace naktady na inwestycje, ale przede wszystkim
ogromne Koszty utrzymania nowych linii, nawet przy niewielkiej liczbie kursow.
Planowana jednostka Wojewddzki Zarzad Transportu jako organizator wojewo6dzkich
przewozéw pasazerskich dzialajacy w imieniu marszatka wojewo6dztwa kujawsko-
pomorskiego ma m.in. za zadanie badanie przysztych potrzeb transportowych
mieszkancoéw. Wyniki tych badan beda w przysztosci wytycznymi co do zasadno$ci
ewentualnej rewitalizacji tych linii oraz ewentualnej rozbudowy projektu Bit-City.

3) Skorygowano uktad linii autobusowych, poprzez:

a) zrezygnowanie z dwoch linii autobusowych, ktére miaty pierwotnie zastgpic
dwie linie kolejowe (w przypadku zawieszenia przewozow pasazerskich na
tych liniach kolejowych):

- Grudziadz - Brodnica (121),
- Torun - Skepe (116),
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b) wprowadzenie nowej linii: Bydgoszcz - Janowiec Wielkopolski,

c) przedtuzenie linii Bydgoszcz - Mrocza do Wiecborka,

d) przedtuzenie linii Wtoctawek - Ciechocinek do Aleksandrowa Kujawskiego,

e) poprowadzenie linii Torun - Radziejow przez Ciechocinek.
Skorygowany uktad linii autobusowych realizujacych wojewddzkie przewozy
pasazerskie bedzie sie sktadat z 45 linii.

4) Skorygowano wykaz postulowanych strategicznych inwestycji liniowych z zakresu
transportu kolejowego wedtug ponizszej tablicy oraz dodatkowo uwzgledniono
dzialania o charakterze lokalnym istotne z punktu widzenia sprawnosci
wykonywania wojewddzkich przewozéw pasazerskich, takie jak:

- budowa mijanki na linii 207 w miejscowosci Lysomice,

- budowa dwutorowych odcink6bw na linii nr 201 pomiedzy
Maksymilianowem a Wierzchucinem,

- budowa drugiego toru na odcinku Maksymilianowo - Bydgoszcz.

Wykaz postulowanych strategicznych inwestycji liniowych z zakresu infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego w poszczegodlnych okresach prognozy przyjetych

w Planie transportowym
Lata realizacji Zakres inwestycyjny

e rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni -
Grudziadz etap I odcinek Chelmza - Grudziadz,

e inwestycje polepszajgce jako$¢ ustug przewozowych linii nr 353
Inowroctaw - Jabtonowo Pomorskie (z wytaczeniem odcinka Torun
Gléwny - Torun Wsch.),

e kompleksowa wymiana toréw nr 201 i 202 na linii 131 w Bydgoszcz,

e naprawa gtdwna linii nr 131 (odcinek Gdansk - Laskowice V=160 km/h,
a pozostata cze$¢ linii V=130 + 140 km/h),

e dziatania w celu dostosowania linii kolejowej nr 18 na odcinku Pita
Nakto n. Notecia - Bydgoszcz - Torun - Kutno do V=140 km/h,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wsch. - Chelmza

2016 - 2020 oraz na odcinku Grudzigdz - granica wojewddztwa,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudziadz-Laskowice
Pomorskie oraz na odcinku Jabtonowo Pomorskie - Grudziadz,

e przebudowa linii kolejowej nr 27,

e przebudowa linii kolejowych nr 18, 131, 353 w celu realizacji potaczen
pasazerskich z predko$cig minimum V=160 km/h na catej dtugosci.

do 2015

2021 -2025

Zrédto:

e Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 - Plan modernizacji

2020+. Torun, 21 pazdziernika 2013

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Kujawsko-
Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wioctawku

Kontrakt Terytorialny Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do
roku 2030)
5) Skorygowano uktad zintegrowanych weztéw przesiadkowych poprzez:

a) zrezygnowanie z budowy wezta w miejscowosci Brzoza k. Torunia,
b) zaplanowanie wezta w miejscowos$ci Swiekatowo.
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6) Wpisano do [ etapu harmonogramu zakup $rodkéw transportu drogowego w ilosci
0k.100 sztuk spelniajgcych wysokie normy w zakresie ochrony srodowiska, komfortu
oraz bezpieczenstwa podrozy.

7) Przyspieszono w harmonogramie okres wdrozenia w wojewddztwie zintegrowanego
biletu wojewddzkiego na lata 2015-2020 i wyraznie podkre$lono koniecznosé
ujednolicenia taryf optat za przejazdy (w tym autobus/kolej).

8) Wydzielono w Planie w rozdz. 9 dodatkowy punkt dotyczacy standardéw drog
kolejowych i samochodowych stuzacych wojewddzkim przewozom pasazerskim.
Standardy te maja obligowa¢ zarzadcéw tych drég do zapewnienia wymaganych
norm technicznych i utrzymania na nich przejezdnosci przez caly rok. Jest to
szczegoblnie istotne dla takich obszaréw jak Bory Tucholskie.

Niezaleznie od powyzZej wymienionych zasadniczych zmian wprowadzono do nowego
projektu Planu transportowego wiele drobnych korekt i uzupetnient wynikajacych z konsultacji
spotecznych oraz skorygowano wyniki obliczen réznych parametréw eksploatacyjnych,
co byto spowodowane przede wszystkim korekta uktadu linii komunikacyjnych.

18|Strona

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego oraz $rodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na
lata 2007-2013



NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

WOJEWODZTWO UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA ﬁ, KUJAWSKO - POMORSKIE EUROPEJSKI FUNDUSZ
R

Zalacznik nr 1

IEWGDZT LAIR TUROFT KR
POMOC TECHNICEZNA e v HUROPEEA FLNDLE
AR [HOAME, STRATTCEA SPCORCAL : - T RO REGHIHALRE (R

Fundacja ,Fozwd] UTP” wraz =z Katedra Budowmictwa Drogowege Umiwersytetu
Technologiczno-Przyrodniczege w Bydgoszczy rozpoczela prace mad II-im  etapem |, Planu
mownowazonego rozwoju publicmmego transportu zhiorowego dla Wojewodztwa EKujawsko-
Pomorskiego”™. W zwiazku z fym uprzejmie prosimy o przeslamde na podany poniZze) adres
nastepujacych danyeh 1 informacii o:

a) planowanych do reku 2035 mwestycjach lub wamych przedsiewzeciach zwiazanych
z publicnym transportem zhiorowym oraz fransportem samochodowym, wo tym
o inwestycjach drogowych, z zakladanym harmonogramem ich realizacji,
b} planowanych do roku 2025 waimych dzialamach zwigzanych ze zmuana zagospodarowania
przestrzennego, kiore moga miec istotmy wphyw na potrzeby transportowe w wojewodztwie
z zakladanym harmonogramem ich realizacji,
a takfe o podanie przemyslen 1 sugesti dotyczacych rozwoju fransportu samechodowego
1 publicenego transportu zbiorowego na chszarze starostwa 1 wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Gléwnym celem . Planm zréwnowazonego rozwoju publicnego transpertu zbiorowego dla
Wojewodztwa Eujawsko-Pomorskiego™ jest poprawa swiadezomych ushig w zakresie przewozdw
pasaZerskich na teremie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz zoptymalizowania dziatan w tym
zakresie. Potrzeba opracowania . Plann zrownowafonego rozwoeju publicemego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego™ wynika z ustawowego obowiazku okreslonegoe Ustaws
z dmia 16 grudnia 2010r. o publiczym transporcie zbiorowym.

Informacje prosze przesyiac na adres:

dr inz. Jacek Chmielewski

Uniwersytet Technologicano-Przyrodniczy im. Jana i Jedrzeja Sniadeckich w Bydgoszczy
Wrydzial Budownictwa, Architekiury 1 Infynierii Srodowiska

Katedra Budownictwa Drogowego

ul. prof. 5. Kaliskiego 7 Z wyrazamu szacumku
85-796 Bydgoszcz

tel.: (32) 340 86 21

fax.: (32) 340 84 91

e-mail: jacek-chi@utp. edupl

drmz Jacek Choislewski
Epordynator Projekm ze srony
al prof. 5. Kalickiego 7 tel. +48 52 340-84-36, fax 340-84-91
85 - 796 Bydzoszez 11 e-mal: mkwhia eduutp. pl
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Zalacznik nr 2

A ELIEEIFE KR
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OGLOSZENIE O ROZPOCZECIU KONSULTACH SPOLECZNYCH
MNa podstawie art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13).

RARODOAE, STRATEGEH, SPOMIDNE

i POMOC TECHNICZNA &' woigwooITWo

Marszatek Wojewddzrtwa Kujawsko-Pomorskiego
zaprasza

do udziatlu w konsultacjach spotecznych PROJEKTU Planu zréwnowaZonego rozwaoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”.

Plan transportowy ma okreslic m.in.: linie (sied¢) komunikacyijne, na ktdrych beda

wykonywane przewozy o charakterze uizytecznoici publicznej, zapewni¢ dostep osobom
niepefnosprawnym i o ograniczonej zdolnoscd ruchowej do publicznego transportu
zbhiorowego, okreslic zrodta i formy jego finansowania, dostep podroznych do infrastruktury
technicznej, planowany sposdb organizowania systemu informacji pasazerskiej oraz
planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
[Podstawa prawna: art. 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13), Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011r. w sprawie szczegdfowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U.z 2011r. Nr 117, poz. 634)].

1. PROJEKT _Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskisgo” wraz z Formularzem konsultacji dostepny  jest na
stronie www kujawsko-pomorskie.pl  {(w zakladce BIP, w drziale infrastruktura) oraz jest
wiylozony w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu,

przy Placu Teatralnym 2, w pokoju nr 261, tel. 56 62 18 277.

Pisemne (podpisane) opinie, uwagi, propozycie dotyczace dokumentu nalezy zgtaszac na
Formularzu konsultogi | sktadac droga:
a) pocztowg - na adres:
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu,
Plac Teatralny 2
87-100 Torun
(z dopiskiem: Departament Transportu Publicznego i Inwestycji Transportowych —
konsultacje projektu planu transportowego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego)
b) osobiscie - poprzez ziozenie wypetnionego i podpisanego formularza uwag w punkcie
informacyinym urzedu (adres jak wskazany wyiej — parter budynku urzedu).
c) e-mailowg - na adres: infrastruktura@kujawsko-pomorskie.pl { w tytule e-maila
prosze podac: konsultacje projektu planu transportowego Wojewddztwa (WK-P))
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2. Termin sktadania opinii | uwag:

a) konsultacje przeprowadzone bedg w dniach od 1 sierpnia do 21 sierpnia 2014r.
(wigcznie)

b) nieprzedstawienie opinii w przewidzianym na konsultacje terminie  oznacza
rezygnacje z prawa jej wyraZenia (opinie niepodpisane oraz przedstawione po
wskazanym terminie nie beda uwzglednione co oznacza, ze formularz konsultacji
nalezy dostarczyc najpoZniej do ostatniego dnia konsultacji),

c) organem wiasciwym do rozpatrzenia uwag i opinii jest Farzad Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego (przy wspatudziale Wykonawcoy dokumentu) - wnioski uznane
za zasadne zostang ujete w ostatecznej wersji dokumentu ,Plan zrownowaZzonego
rozwoju publicznego transportu  zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego”,

d) wersja dokumentu skorygowana w rezultacie konsultacji spofecznych zostanie
przediozona przez Zarzad Wojewodztwa na posiedzeniu Sejmiku Wojewodztwa w
celu je] przyjecia w formie uchwaty.

e)] Uchwalony dokument Plan zrownowaZzonego rozwoju publicznego transportu
zbhiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego” bedzie irodiem prawa
miejscowego i bedzie dostepny na stronie internetowej www kujawsko-pomorskie pl
(w zakiadce BIP).

Zachecam do aktywnego uczestnichwa w konsultacjach projektu dokumentu.

Piotr Catbecki
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Zalacznik nr 3

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego -
KONSULTACJE SPOLECZNE (1.08.2014-21.08.2014r.)

Szanowni Panstwo
Starostowie Powiatdw Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

Informuje uprzejmie, Ze z dniem 1 sierpnia 2014r. rozpoczety zostal proces konsultacji spotecznych
projektu Planu rownowazonego rozwoju publicznego transportu zhiorowego dla Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiege™ — konsultacje potrwaja do dnia 21 sierpnia wigcznie.

Dokument zostal opracowany na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zhiorowym (Dz.. z 2011r. Mr 5 poz. 13 z poZn zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 25
maja 2011r. w sprawie szczegolowego Zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbhicrowego (Dz. U. z 2011 Nr 117 poz. 684).

Dokument obejmuje planowana organizacje wojewodzkich przewozow pasazerskich na terenie
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach publicznego transportu zhiorowego.

Szezegoly dostepne =g stronie wojewodztwa www_kujawsko-pomorskie pl (tkonka po prawe] stronie z
linkiem do dokumentow zamieszczonych na BIP: ogloszenie o rozpoczeciu konsuttacii, formularz
konsultacji, Plan transportowy(PDF).

Jednoczesnie informuje, Ze projekt konsukowanego dokumentu zostat przyjety Zarzgdzeniem nr
2472014 Mar=zatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 31 lipca 2014r. (jednoczesnie
stanowi Zatacznik do tegoz Zarzadzenia).

Z powazaniem

Bogdan Kozlowski

Koordynator projekiu

Departament Transportu Publicznego i Inwestycii Transportowych
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
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Zalacznik nr 4
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FORMULARZ KONSULTACJI SPOLECEZNYCH

PROJEETU

.Planu zréwnowazonege rozwoju publicznego transportu zhiorowego dla Wojewodztwa

. .1
Dane zg,!aizamte_'gn uwag ;

Eunjawsko-Pomorskiege™

Mazwa

Adres do korespondencji

MNumer telefonu/adres e-mail

Inue i nazwisko osoby do
korespondencii

Numer telefonu, e-mail osoby
do kontaktu

Uwagi i opinie do projekin dokumentu:

Lp.

Czest dolumentu, do
ktére) odnosi sie uwaga
(numer rozdziah,
oumer strony)

Proponowane zmiany

Uzasadnienie

L)

itd.
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Inne uwagi:

Formularz  konsulfacii prosimy dostarczyt w  nieprzekraczalnym  terminie do  dnia
21 sierpmia 2014r.

na adres:

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

Plac Teatralny 2

87-100 Torun

(z dopiskiem: Departament Transportu Publicnego 1 Inwestycji Transportowych — konsultacje
projektu plann transpertowego Wojewodztwa Kujawske-Pomorskiego)

lub

zlozyc w punkcie informacynym urzedu (adres jak wskazany wyze] — parter budynku wrzedu).

lub

przestac droga mailowa na adres e-mail: infrastukturacknjawsko-pomorskie pl (w tytule e-maila
prosze wpisad: konsultacje projektu planu transportowego Wojewodztwa (WE-P))

! Osoby fizvome, o ktorych mowi ustrwa 2 drda 20 siepmia 1907 rol o ochronie danyeh oschowych, przekazujace wypekniony formularz
we Wiasnym imieniy informyensy:
L mefmlmmemedhmm:mcmmmmhm&mﬂm
Pl:u:r.L TOWDOWAZNEE0 roewoju publiczne o mansporty Zhiorowesn dla Waojewodzrwa Knjawsko-Domorskiago™
2. Osobie firyree] preyshugre prawo dosta do tresci swoich damych zamieszczorych w fornmlarzy amz ich poprawienia.
3. Podanie damych osebowich jest dobrowalne. W prmypadin niepodania takich danych, w razie potzeby preedyskutowamia sgloszons]
opinii, kommlkt z osoba z2lazzjaca mstpi poprer admes mailowy, z ktdreso opinia zostl wyshna,
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