WICEMARSZAYLEK
WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO
Zbigniew Ostrowski Torun, 27 lipca 2016 1.

OR-11-P.1510.2.5.2016
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Prezes Centrum Zrownowazonego Transportu

W odpowiedzi na petycje, ktorej wptyw Urzad M rszatkowski Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
odnotowal 4 maja 2016 r., na podstawie postanowieni art. 13 ust | ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U.
2014 poz. 1195) informuje, ze Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie nie wprowadzi do rozkladu jazdy pociagow

zmian zaproponowanych przez Centrum Zréwnowazonego Transportu.
UZASADNIENIE

Wojewo6dztwo jako organizator publicznego transportu zbiorowego ma za zadanie zaspokajanie potrzeb
przewozowych mieszkancow regionu. Organizowanie wojewodzkich przewozoéw pasazerskich, zgodnie
z postanowieniami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o Publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Dz.U. 2011 nr 5
poz. 13 ze zm.) odbywa si¢ w oparciu o badanie i analize potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym. Szczegélowej oceny i prognozy ruchu dokonano w ramach opracowania Planu Zrownowazonego
Rozwoju Transportu Publicznego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (tzw. Plan Transportowy). Dokument ten
zawiera m.in. dane dotyczace wielkosci potokéw podréznych okreslonych na podstawie badan, symulacji ruchu,
ankiet oraz danych statystycznych. Na tej podstawie okreslono ukiad linii komunikacyjnych wraz z zakladang liczbg
polaczen. Plan Transportowy zostal uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (uchwata
nr LITI/814/14 z dnia 29 wrzeénia 2014 r.) i stanowi obowiazujacy akt prawa miejscowego. Niemniej, Samorzad
Wojewddztwa wraz z operatorami kolejowymi prowadzi nieustanny monitoring potokoéw pasazerskich, tak aby
niezwlocznie reagowac na wszelkie zmiany w preferencjach podrézy mieszkancow. Dziatania podejmowane w celu
usprawnienia organizacji transportu publicznego musza réwniez uwzglednia¢ ograniczone $rodki budzetowe jakimi
dysponuje Wojewodztwo.

Jak wynika z powyzszego, wszelkie zmiany siatki polaczen, w tym zwiekszenie pracy eksploatacyjnej,
musza wynika¢ z uzasadnionych potrzeb przewozowych oraz wielkosci érodkow finansowych przeznaczonych na
finansowanie transportu publicznego. Kazdorazowe okreslenie kwoty rocznych wydatkow na dotowanie przewozow
kolejowych wynika nie tylko z posiadanego przez Wojewodztwo budzetu, ale rowniez z rzeczywistego popytu na
polaczenia pasazerskie. Oznacza to, ze nie zawsze posiadanie dodatkowych srodkéw finansowych stanowi

uzasadnienie dla zwiekszenia wydatkow na transport publiczny.
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Istniejace w obecnym rozkladzie jazdy kilkugodzinne przerwy w kursowaniu pociagéw na niektorych
liniach kolejowych nie wynikaja ze zlej organizacji obiegéw taboru. Nie zawsze zasadnym jest ukladanie
rownomiemnego rozkladu jazdy tak, aby rozlozy¢ kursy pociagéw w ciagu doby w jednakowych odstgpach.
Transport publiczny charakteryzuje si¢ zmienng wielkoscia potokow pasazerskich — najwigkszy ruch generuja
przewozy do pracy i szk6l. Poza porannym i popofudniowym szczytem, zapotrzebowanie na polaczenia jest znacznie
nizsze. Uruchamianie dodatkowych pociagéw w porach dnia, w ktérych nie ma popytu na potaczenia byloby
nieuzasadnione i stanowiloby przejaw niegospodarnosci.

Samorzad Wojewodztwa nie zgadza si¢ z teza, ze zwigkszenie pracy eksploatacyjnej o 18% odbyloby sig
przy braku zwigkszenia kwoty rekompensaty. Organizacja przewozow kolejowych wiaze si¢ z ponoszeniem oplat
za dostep do infrastruktury kolejowej, kosztéw poboru pradu z sieci trakcyjnej lub zakupu paliwa dla pojazdow
spalinowych, wynagrodzen druzyn pociggowych itd. Tak wiec wprowadzenie cyklicznosci, zmniejszenie liczby
obiegéw czy intensyfikacja wykorzystania pojazdow nie skutkuje zahamowaniem wzrostu wskazanych kosztow
zmiennych, gdyz sa one proporcjonalne do wielkosci wykonywanej pracy przewozowej. Przykladowo, minimalny
koszt dostepu do infrastruktury kolejowej, ktory w calosci pokrywa Wojewadztwo na liniach niezelektryfikowanych
wynosi obecnie okolo 7 500 000 zt. W opracowanym projekcie rozkladu jazdy koszt ten wynosi¢ bedzie ok.
9 000 000 zi. Daje to wzrost kosztow o ok. 1,5 miliona zlotych, czyli az o ok. 20 %.

W ramach konstruowania rozkladow jazdy Wojewodztwo $cisle wspolpracuje z operatorami kolejowymi.
Przy projektowaniu siatki potgczen zawsze zaktadane jest, aby godziny odjazdéw pociagéw miaty réwne koncowki
minutowe. Niestety uwarunkowania natury technicznej, prowadzone prace remontowe, ograniczona przepustowos¢
tras, koniecznos¢ mijanek, a takze kolizje z pociagami innych przewoznikow wymuszaja na zarzadcy infrastruktury
— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zmiany skiadanych wnioskéw rozkladowych, celem dostosowania do warunkow
i oblozenia ruchem na danej trasie kolejowej. W przediozonym projekcie rozkladu jazdy brak jest informacji
o mozliwych kolizjach z siatka polaczen dalekobieznych. Brak takiej analizy powoduje iz zaproponowany rozklad
jazdy pociagéw na liniach zelektryfikowanych obarczony jest duzym ryzykiem kolizji. Tym samym zalozenia
zwiazane z realizacja skomunikowan na stacjach wezlowych takich jak Laskowice Pomorskie, Jablonowo
Pomorskie, Inowroctaw, Torun Gléwny czy Bydgoszez Gléwna nalezy uznac za wysoce niepewne.

Odnoszac sie do poszczegénych tez zawartych w zalaczonym do petycji projekcie rozkiadu jazdy,

wyjasniam co nastepuje:

Obiegowanie pojazdéw

W petycji podnoszony jest argument, ze dobrze ulozone obiegi pojazdéw pozwalaja na wprowadzenie
znacznych oszczednosci. Tymcezasem w przediozonym projekcie brak jest propozycji nowego obiegowania skfadow
dla wszystkich serii pojazdéw, w tym: brak wyznaczenia zjazdow i podjazdéw na przeglady techniczne w Nowej
Wsi Wielkiej, Bydgoszczy i Toruniu Kluczykach; brak wskazania zakladanego zasiggu poszczegolnych typow
pojazdow w okresie letnim i zimowym, brak wyznaczonych tras technicznych i brak wyznaczenia zjazddw
na tankowanie pojazdow ,,wystanych” na nocleg na stacjach Chojnice, Brodnica, Czersk, Chelmza, Skepe i Gardeja.
Pozostawianie pojazdow spalinowych na noc na stacjach nieprzystosowanych do tankowania jest nieefektywne
gospodarczo, gdyz wymaga zmiany logistyki zaopatrzenia w paliwo. Koszty z tym zwigzane sg niewspoimierne
wobec oszczednosci powstalych z rezygnacji z jazdy sluzbowej. Dodatkowo wymuszatoby to zwigkszona prace

maszynistow i druzyn konduktorskich, ktorych czgsc¢ pracy przypadalaby na nocny postoj na wyzej wymienionych



stacjach. Tak wiec, wprowadzenie dodatkowych stuzb obejmujacych godziny nocne oznaczaloby wzrost kosztow.
Ponadto na wskazanych stacjach nie ma pomieszczen dostosowanych do noclegu pracownikow. Zmuszaloby to ich
do przebywania przez cala noc w pojazdach, w ktérych nie ma warunkéw zapewniajacych wlasciwy wypoczynek
w porze nocnej. Pozostawienie taboru na malych stacjach bez odpowiedniego zabezpieczenia rodzi ryzyko
dewastacji jednostek przez chuliganéw, a tym samym istnieje mozliwos¢ pojawienia sie dodatkowych kosztow
z tytulu napraw pojazdow.

Samorzad Wojewodztwa, kierujac sie zasada racjonalnego wydatkowania srodkéw publicznych, naklada
na operatorach kolejowych obowiazek dopasowania pojemnosci taboru do wielkosci potokéw pasazerskich.
W zwiazku z tym, zaproponowane zestawienia sktadow dla poszczegolnych relacji sa niezgodne z tym zalozeniem,

gdyz ograniczylyby elastyczno$¢ w zestawianiu pojazdéw wobec zmiennych wielkoéci potokéw podroznych.

Wykorzystanie taboru

Liczba pojazdéw spalinowych zaproponowana w projekcie rozkladu jazdy wynosi odpowiednio: SA106 -
12 sztuk (liczba pojazdow Wojewoddztwa to 13 sztuk — co oznacza tylko jeden pojazd jako rezerwa), a SA134
wg CZT wynosi 7 (liczba pojazdéw przewoznika ARRIVA tej serii to tylko 2 sztuki). Rozklad nie przewiduje
wykorzystania posiadanych przez Wojewddztwo pojazdow SA123. Nalezy pamietaé, ze pojazd ten moze byc¢
zestawiony wylacznie z pojazdem SA106 w tzw. tandem, co z kolei wiaze si¢ z wyznaczeniem dla tego pociagu
osobnego obiegu z uwagi na wydluzone czasy jazdy. Tandem ten nie moze byé¢ uzyty jako pojazd zastepczy dla
trasy opracowanej dla charakterystyki SA106 czy SA134, gdyz ma inne parametry trakcyjne, a tym samym inne
czasy przejazdow. W zwiazku z tym, jesli taki zestaw wyjedzie na szlak, to bedzie kursowal z op6Znieniami,
co z duzym prawdopodobienstwem zaskutkuje utrata skomunikowan lub powstaniem wtornych opoznien innych
pociagéw. Byloby to nieakceptowalne przez pasazeréw, ktorzy mieliby znacznie utrudniona mozliwos¢ dotarcia
do celoéw podrozy.

W rozkladzie nie zaproponowano réwniez wykorzystania pojazdéw typu MR/MRD, a taki tabor jezdzi
obecnie na wielu liniach niezelektryfikowanych. Nie jest to zgodne z postulowanym w petycji zatozeniem peego
wykorzystania taboru.

Pojazdy EN76 zostaly zakupione przy wsparciu $rodkéow Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko w ramach projektu ,,Zakup taboru kolejowego dla Szybkiej Kolei Metropolitalnej BiT-City”.
W okresie trwalosci, tj. pieciu lat od zakonczenia realizacji przedsigwzigcia, tabor ten moze by¢ eksploatowany
wylacznie na wyspecyfikowanych w projekcie trasach na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Relacje
okreslone w dokumentacji projektowej zostaly wskazane na podstawie szczegdlowych analiz. Dlatego tez,
nieuzasadnionym jest wnioskowane przez Panstwa wycofanie jednostek z obslugi tras do Wloctawka, Jablonowa
Pomorskiego czy Nakla nad Notecia. Oznaczaloby to pogorszenie warunkow podrozy mieszkancow regionu, a takze

byloby to dzialanie niezgodne z zalozeniami projektu.

Efektywno$¢ wykorzystania taboru

W dolaczonym do petycji biuletynie wskazuje si¢, ze obiegi czgsci pojazdéw zawieraja dlugie postoje,
co wskazuje sie jako przyklad nieefektywnego gospodarowania taborem i czasem pracy pracownikow. Informuje,
ze rozklad jazdy pociagow jest ukladany z uwzglednieniem oczekiwan podréznych, a nie wylacznie pod katem

maksymalizacji efektywnosci pracy druzyn pociagowych i zwiekszenia dziennego wykorzystania jednostek



taborowych. Dla Samorzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego priorytetem jest zapewnienie transportu
mieszkaficom w godzinach, ktére odpowiadaja celom ich podrézy. Wobec tego nie ma zgody na to, aby godziny
odjazdow pociagéw byly podyktowane minimalizacjg czasu postoju pojazdéw, a nie potrzebami transportowymi
pasazerow. Wprowadzenie takich dzialan mogloby np. spowodowat, ze pociagi odjezdzatyby w porach

niedostosowanych do godzin pracy czy nauki.

Terminy kursowania

Przedstawione w petycji zestawienie skupia si¢ przede wszystkim na liczbie par pociagdéw w dni robocze,
brakuje natomiast dokladnej informacji odnosnie liczby par pociagow w soboty, niedziele i $wieta (C). W efekcie
w terminie C jedynie w przypadku okolo 12,5% polaczen nastapilby wzrost ilosci polaczen, natomiast w przypadku
az 72% odcinkéw nastapilby spadek liczby polaczen. Przykladowo dla polaczen Chelmza — Grudziadz proponuje
si¢ w przedlozonym projekcie ograniczenie terminu kursowania w soboty, niedziele i $wigta z 14 do 9 polaczen,
natomiast w relacji Szlachta — Czersk z 8 do 3. Jest to sprzeczne z wyrazonym w petycji postulatem poprawy
dostepnosci transportowej. Wojewodztwu zalezy, aby oferta kolejowa byla kompletna, a pasazerowie mogli
korzysta¢ z komunikacji publicznej w kazdej sytuacji zyciowej. W weekendy, kiedy liczba 0s6b dojezdzajacych do
pracy i szkol jest mniejsza, transport publiczny stuzy réwniez dowozom do instytucji kultury, miejsc wypoczynku,

czy placowek handlowych.

Uruchomienie bezposrednich polaczen Gardeja — Grudzigdz — Torui

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie powierzylo do 2020 roku Wojewodztwu Pomorskiemu prowadzenie
zadania w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego na odcinku linii kolejowej nr 207 Torufi Wschodni — Malbork od Grudziadza do granicy
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego z wojewodztwem pomorskim.

Jak wynika z analiz zawartych w Planie Zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego, na odcinku Grudziadz — Malbork pasazerowie podrézuja w kierunku Malborka
i Grudziadza jako miejsc docelowych lub punktéw przesiadkowych. Gardeja nie stanowi duzego generatora ruchu,
a liczba podréznych nie uzasadnia uruchamiania potaczen dedykowanych wylacznie tej miejscowosci. Samorzad
stoi na stanowisku, ze granice administracyjne wojewodztw nie moga decydowac o relacjach pociagow. Dlatego tez

na tej trasie uruchamiane sa polaczenia w peinej relacji tj. Grudziadz — Malbork.

Polgczenia Torun — Sierpc

W dolaczonym do petycji projekcie rozkiadu jazdy ujgto tabele . Torun Giowny — Sierpe” i,,Sierpc — Torun
Glowny”. Wobec tego niezrozumialym jest, dlaczego zawarte w nich dane przedstawiaja rozklad dla tras tylko do/z
stacji Skepe. Wojewodztwo Mazowieckie, powierzylo Wojewédztwu Kujawsko-Pomorskiemu do 2019 roku
zadanie organizacji transportu zbiorowego na linii kolejowej nr 27 Nasielsk — Toruft Wschodni na odcinku granica
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego z wojewodztwem mazowieckim — Sierpc. Postulowane catkowite
zawieszenie przewozow pasazerskich na odcinku Sierpc — Skepe spotkatoby sie z negatywnym odbiorem przez
osoby korzystajace z tychze polaczen, ale takze byloby zlamaniem zawartego porozumienia. Brak polaczen do stacji
Sierpc uniemozliwi utrzymanie skomunikowan z pociagami Kolei Mazowieckich jadgcymi w kierunku Kutna oraz

Plocka (przy obecnym rozkladzie jazdy takie skomunikowania istnieja).



Zgodnie z tabela rozktadowa obieg rozpoczyna si¢ i koficzy na stacji Sk¢pe, co oznacza dwa puste przejazdy
na odcinku Torun Giowny — Skepe (pierwszy na godzine 5.30 do stacji Skepe, a drugi po godzinie 19.53 z tej samej
stacji). Nie jest to zgodne ze wskazywanym w petycji zalozeniem zmniejszenia liczby obiegéw oraz optymalizacji
innych kosztéw. Ponadto podane godziny odjazdu ze stacji Torufi Giéwny w kierunku stacji Lipno/Skepe nie
umozliwiaja stworzenia obiegu oraz przejs¢ skladow na podanych stacjach, dlatego do obshugi tak
zaproponowanego rozkladu jazdy nalezy przyjac dwa pojazdy SA106. Nie przewidziano przy tym tankowan
i przegladéw pojazdow. Siatka polaczen nie jest w petni efektywna z punktu widzenia pasazer6w, brakuje bowiem
pociagdbw umozliwiajacych pracownikom dojazd do pracy do Torunia na godzing 06.00 (w obecnym rozkladzie
jazdy pociag przyjezdza ze stacji Skepe do stacji Torun Wschodni o godz. 05.35, dodatkowo jest skomunikowany z
pociagiem Przewozow Regionalnych relacji Toruii Wschodni — Bydgoszez Glowna). Przyjazd pociagu do stacji
Torui Glowny o godz. 6.42 oznacza brak mozliwosci dojazdu na godz. 7.00. Jest to jednoczesnie zbyt wezeénie dla

os6b dojezdzajacych na godz. 8.00.

Polgczenia Grudziadz — Chelmza — Torun Gléwny

Czas jazdy pociagu bez krzyzowania, z postojami 0,5 min i wlasciwg rezerwa (5min/100km) wynosi dla
rozkladu jazdy 2016/2017 odpowiednio: Grudziadz — Toruf Giéwny — 67 min (propozycja CZT to 76 min — 9 min
diuzej); Torun Gléwny — Grudziadz - 68 min (propozycja CZT to 75 min—7 min dluzej). Proponowane znaczgce
wydluzenie czaséw jazdy nie jest do zaakceptowania przez pasazerdw, ktérzy przez ostatnie lata byli narazeni na
uciazliwosci zwiazane z prowadzonymi pracami rewitalizacyjnymi, a takze nie da mozliwosci pelmego
wykorzystania parametréw zrewitalizowanej trasy. Ponadto, godzina przyjazdu do st. Torun Gi. okreslona w petycji
na 31 min po pelnej godzinie jest wyznaczona o 15 min za pdzno, co potwierdzaja liczne wnioski pasazerow.
Z uwagi na popyt na tej linii kolejowej nalezy dazy¢ do wprowadzenia czestotliwosci w szezycie porannym co 30,
a nie co 60 min jak proponuje sie w petycji. Takie dziatania zostaly podjete w rozkladzie jazdy 2015/16.

W tabelach rozkladu jazdy znajduja si¢ bledy konstrukcyjne dotyczace zaproponowanych krzyzowan
pociagéw na stacjach mijankowych. Przykladowo, dla stacji Kornatowo przyjeto, iz w tej samej minucie xx:40
przyjmowany jest pociag z kierunku Grudzigdza i o tej samej minucie wyprawiany jest pociag w kierunku
Grudziadza. W efekcie pociagi spotkaja sie na rozjezdzie nr 6 co powoduje kolizje pojazdow. Zgodnie z instrukcja
Ir-11 minimalna réznica od wjazdu do wyjazdu pociagu na takiej stacji jak Komnatowo to 2 min. Podobna sytuacja
ma miejsce w przypadku stacji Ostaszewo Torunskie. W przediozonym projekcie rozktadu jazdy, blad polega na
przyjeciu zbyt krétkich czasow na krzyzowanie. Na tej stacji krzyzowanie zgodnie z instrukcjg Ir-11 realizowac
nalezy w ukladzie minimum ,,4+2” tj. pierwszy pociag przyj. 4 min przed przyjazdem drugiego i moze wyjechac
minimum 2 min po jego wyprawieniu. W tabeli przedstawiono potaczenia w Ostaszewie Torunskim tak, ze pierwszy
pociag przyj. xx:07/xx:12 natomiast drugi pociag pojawia si¢ na stacji xx:08/xx09. Wojewddztwo nie zgadza sig,
aby ostatni pociag z Torunia Gléwnego odjezdzal do Grudziadza o godz. 21:51 tj. przed zakonczeniem pracy przez
pracujacych w systemie zmianowym. Likwidacja potaczen po godz. 22.00 spotka si¢ z niezadowoleniem

spolecznym.

Polgczenia Czersk — Laskowice Pomorskie
Uruchamiane obecnie polaczenia stuza gléwnie osobom dojezdzajacym do Bydgoszczy na 6.00 i 18.00.

Propozycja rozktadu jazdy nie pozwala na zapewnienie takich przewozow.



Polgczenia Chelmza — Bydgoszez Glowna

W tabeli znajduja sie bledy dotyczace realizacji krzyzowan na stacji Unistaw Pomorski gdzie przyjeto zbyt
krotkie czasy na krzyzowanie. Na tej stacji krzyzowanie zgodnie z Ir-11 realizowaé nalezy w ukladzie minimum
,A+27 tj. pierwszy pociag przyj. 4 min przed przyjazdem drugiego i moze wyjecha¢ minimum 2 min po jego
wyprawieniu. W tabeli zaprezentowano sytuacj¢ zapisana tak, ze pierwszy pociag przyjezdza o godz. xx:49/xx:50
natomiast drugi pociag pojawia si¢ na stacji xx:50/xx51. Poza tym, obecny uklad torowy nie pozwala na
réwnoczesno$é¢ wjazdow i wyjazdéw. Po uwzglednieniu prawidlowego krzyzowania na stacji Unistaw Pomorski
zmienig si¢ czasy jazdy na tej linii. Z przediozonego rozktadu jazdy wynika, ze noclegi pojazdéw wyznaczono na
st. Chelmza. Nie wskazuje sie przy tym, gdzie mialoby si¢ odbywa¢ tankowanie szynobusow iinne czynnos¢

eksploatacyjne (na stacji Chetmza obecnie nie ma takich mozliwosci).

Polgczenia Czersk — Laskowice Pomorskie

Linia Czersk — Laskowice Pomorskie pemi gléwnie role dowozu i odwozu do szkoly w Czersku,
z ktorego korzysta okoto 60 dzieci. W petycji postuluje si¢ przyjazd pociagu do Czerska na godz. 7.56, co spowoduje
brak mozliwosci dotarcia uczniéw na zajecia na godz. 8.00. W przediozonym projekcie rozkiadu jazdy
uniemozliwiony jest réwniez odwoz dzieci ze szkol, gdyz proponuje si¢ zmieni¢ rozklad jazdy pociagéw z okoto
godz. 15. i 16. na 14.12 i 17.12. Uniemozliwienie dotarcia do osrodkéw edukacji jest catkowicie niezgodne ze

stuzebna rola pelniona przez transport kolejowy.

Polaczenia Torun Wschodni/Bydgoszcz Giéwna — Mogilno

W zalaczonym do petycji projekcie rozkladu proponuje si¢ uruchomienie pociagu Bydgoszcz Glowna
(0. 13.36) — Mogilno (p.14.54), przy czym nie ma propozycji relacji umozliwiajacej powrot pojazdu w kierunku
Inowroclawia lub wyjazdu w kierunku Poznania. Analogiczna niespéjnos¢ dotyczy kursu Bydgoszcz Glowna
(0. 17.36) — Inowroclaw (p. 18.17) czy Bydgoszcz Glowna (0. 15.36) — Inowroclaw (p. 16.17). W rozkladzie
pominieto przystanek kolejowy Bydgoszcz Blonie.

Polgczenia Bydgoszez — Chojnice

W petycji proponuje si¢ zmniejszy¢ liczbe pociggow w terminach (C) tj. w soboty, niedziele i $wigta.
Np. szczyt poranny: obecnie przyj. 5.07 (zestawienie pojazdow na 260 miejsc), 5.51, 6.37, 7.27, a wg projektu
przyjazdy winny by¢ o godz.: 5.13, 6.19, 7.23. Wszystkie polaczenia proponuje si¢ przy tym na 130 miejsc
siedzacych, co jest calkowicie niewystarczajace przy obecnych potokach pasazerskich. Na trasie w szczytach
przewozowych niejednokrotnie podrézuje ponad 200 oséb w jednym pociggu. Tak duze zainteresowanie
podréznych $wiadczy o trafnoéci obecnego rozkladu jazdy oraz o tym, ze obecna siatka pofaczef odpowiada
potrzebom mieszkancow. Proponowane zmniejszenie liczby pociagéw (np. ograniczenie kurséw w weekendy
z11do 9) oraz wprowadzenie do obslugi wylacznie pojazdow SA134 (zbyt malych przy obecnej liczbie
podréznych) nalezy uzna¢ za blgdne. Ograniczenie dostepnosci kolejowej mieszkancow Boréw Tucholskich jest
catkowicie sprzeczne zrealizowang przez Wojewodztwo polityka zrownowazonego rozwoju i zwigkszania
dostepnoéci zewnetrznej i wewnetrznej regionu.

Dla wskazanej linii komunikacyjnej newralgiczny jest szlak Maksymilianowo — Bydgoszcz Gléwna, gdzie

kursuja réwniez inni przewoznicy. Brakuje danych, czy autorzy petycji brali pod uwagg planowang siatke polaczen



PKP InterCity. W projekcie przedstawia si¢ zbyt wezesny odjazd po godz. 22.00 w kierunku Tucholi i zbyt pdZne
przyjazdy do stacji Bydgoszez Glowna w szczycie porannym. Pasazerowie we wnioskach wskazuja nastgpujace
terminy przyjazdow: 5.05 ( nie pozniej) 5.35, 6.15 1 7.15. W petycji proponuje sig zbyt pozny przyjazd pociagu
szkolnego do Tucholi (7.50 w przekazanym projekcie). Pasazerowie wskazuja, ze pocigg powinien dojezdzac

najpdzniej o godz. 7.42.

Gdynia/Pelplin — Bydgoszcz Gléwna
Przyjazdy pociagow z Pelplina do Bydgoszczy przewidziano na 29 minut po pelnej godzinie. Uniemozliwia

to przesiadki w kierunku Torunia (odjazd pociagéw zaproponowano na 30 minut po pelnej godzinie).

Polaczenia Bydgoszez — Torun — Wloclawek

Przedlozony projekt zaklada brak skomunikowan na stacji Toruf Gloéwny pociagow z Jablonowa
Pomorskiego (przyjazd 37 minut po pelnej godzinie) z polaczeniami w kierunku Wioctawka (odjazd 36 minut
po pelnej godzinie). Analogiczna sytuacja odnosi si¢ do pociagow w kierunku Bydgoszczy (pociag odjezdza do
Bydgoszczy Gléwnej o godz. 5.18, a z Wioclawka wjezdza do Torunia Gléwnego o 5.19). Projekt nie uwzglednia
réwniez, planowanych od rozkladu jazdy 2016/2017, bezposrednich polaczenn Bydgoszcz — Wioclawek.
Uruchomienie tych polaczen stanowi odpowiedz na liczne postulaty pasazerow i zostalo potwierdzone w analizach
zawartych w dokumentacji dla projektu ,.Zakup taboru kolejowego dla Szybkiej Kolei Metropolitalnej BiT-City”.
W rozkladzie jazdy nie uwzgledniono réwniez nowego przystanku kolejowego Cierpice Kakol.

Dla potaczenia Torun Wschodni (odjazd o godz. 4.10) — Bydgoszcz Gléwna (przyjazd o godz. 5.01)
z postojami na wszystkich stacjach pociagi w projekcie rozkladu jada 51 minut, a kurs przyspieszony (ten sam typ
pojazdu: EN76) — 55 minut. Uruchamianie potaczen przyspieszonych, ktore jada wolniej niz kursy ze wszystkimi
postojami nalezy uzna¢ za blad.

Zaproponowany w projekcie rozkladu jazdy przyjazd pociagu z kierunku Wioctawka do Aleksandrowa
Kujawskiego o godz. 7.55 uniemozliwia dotarcie do szk6l. Obecnie z polaczenia korzysta okoto 40 ucznidw
i kilkoro pracownikéw placowek o§wiatowych, ktorzy nie majg alternatywnego $rodka transportu. Czas na dotarcie
ze stacji w Aleksandrowie Kujawskim do szkét wynosi okolo 15-17 minut. W zwiazku z tym, placowki oswiatowe

wskazuija, ze pociagi powinny przyjezdza¢ ok. godz. 7.40.

Polgczenia Grudziadz — Bydgoszcz

Zestawienie wskazuje, ze polaczenia Grudziadz - Bydgoszez mialyby by¢ obstugiwane pojazdami EN37.
Nalezy pamieta¢, ze linia kolejowa nr 208 na odcinku Grudziadz — Laskowice Pomorskie nie jest zelektryfikowana.
Wskazane polaczenia obstugiwane s3 obecnie przez dwoch operatorow kolejowych — Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. (odcinek Bydgoszcz — Laskowice Pomorskie) i Arriva RP Sp. z 0.0. (odcinek Grudziadz — Laskowice
Pomorskie). Kierujac si¢ dobrem podréznych, Wojewddztwo nie tylko nie ogranicza przewoznikow w tworzeniu
roznorodnych relacji pociagow, a wreez zachgca do wprowadzania jak najwiekszej ilosci skomunikowan na stacjach
wezlowych. Jednakze uruchomienie bezposrednich pofaczen Grudziadz — Bydgoszcz na chwile obecna nie jest

przewidziane.



Samorzad Wojewddztwa od lat podejmuje szereg dzialan celem poprawy oferty przewozowej w transporcie
kolejowym. Zakupy nowoczesnego taboru spalinowego i elekirycznego, wprowadzenie taryfy kujawsko-
pomorskiej, zawarcie wieloletnich uméw przewozowych (stabilizacja oferty przewozowej), regulacja zasad
organizacji polaczen stykowych z innymi wojewodztwami, czy tez zwigkszenie wielko$ci rocznej pracy
eksploatacyjnej o okoto 500 tys. pociagokilometrow od 2010 roku to tylko niektore przykiady prokolejowej polityki
wiladz Wojewddztwa. Rezultatem prowadzonych dzialan jest nie tylko zahamowanie spadkowego trendu liczby
przewiezionych podréznych, ale nawet wzrost liczby pasazerow.

Nalezy pamietaé, ze konstruowanie rozkladu jazdy pociggéw i tworzenie siatki polaczen odpowiadajacej
potrzebom jak najwickszej liczby pasazeréw jest zadaniem nielatwym i wymagajacym poszukiwania wielu
kompromisowych rozwiazan. Wskazane w odpowiedzi na petycje uwagi do projektu rozkladu jazdy pokazuja jak
wiele elementéw nalezy uwzgledni¢ przy ukladaniu kazdej relacji pociagu i jak licznych wymaga to analiz.
Wojewodztwo jako organizator transportu nie moze organizowaé wojewddzkich przewozow pasazerskich
wylacznie w oparciu o zalozenia dotyczace obiegéw taboru czy cyklicznosci polaczen, ale musi takze wzia¢ pod
uwage wnioski podréznych, sytuacj¢ na rynku pracy w regionie wraz z kierunkami potokow pasazerskich,
przepustowos¢ linii kolejowych, obecno$¢ na szlakach pociagéw dalekobieznych jak i planowane remonty
infrastruktury.

Majac na wzgledzie tre$¢ uzasadnienia oraz stosownie do zapisu zwartego w art. 13 ustawy o petycjach
z dnia 11 lipca 2014 r. stwierdzi¢ nalezy, ze Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie realizujgc zadanie organizacji
wojewodzkich przewozow pasazerskich w ramach zawartych uméw z Operatorami kolejowymi i samorzadami
oéciennymi z dochowaniem warunkéw finansowych okreslonych przez Sejmik Wojewodztwa w Wieloletniej
Prognozie Finansowej nie uwzgledni propozycji Centrum Zréwnowazonego Transportu w zakresie kolejowych

przewozow pasazerskich.




