UCHWALA NR XX/370/16
SEIMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
z dnia 23 maja 2016 .

w sprawie okreslenia programu ochrony srodowiska przed hatasem dla obszarow
potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich wojewddztwa kajwsko-pomorskiego,
po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerd®88 r. o samogdzie
wojewodztwa (Dz. U. z 2016 r. poz. 486), art. 84, 419 ust. 1, 2 i 2a ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrosyodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 zzp6zm?)
uchwala st, co nasipuje:

8 1.Przyjmuje s¢ program ochronysrodowiska przed hatasem dla obszaréw
potozonych w otoczeniu drog wojewodzkich wojewddztwa akugko-pomorskiego,
po ktérych przejedza ponad 3 000 000 pojazddw rocznie.

8§ 2.Informacje ogdlne na temat obszaruetdgo Programem, okila zahcznik nr 1
do uchwaly.

8§ 3.0pis naruszedopuszczalnych poziomow hatasusredowisku, okréla zahcznik
nr 2 do uchwaty.

8 4.Kierunki i zakres dzialaniezledne do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu wsrodowisku, okré&la zahcznik nr 3 do uchwaty.

§ 5.Harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji programchrony srodowiska
przed hatasem, okila zahcznik nr 4 do uchwaty.

8 6.0rgany, rodzaje informacji i dokumentow wykorzysgnych do kontroli
i dokumentowania realizacji programu ochramgdowiska przed hatasem, okliee zahcznik
nr 5 do uchwaty.

8§ 7.Do obowpzkédw organdw administracji, w szczegdnb starostow powiatow,
wojtéw, burmistrzow lub prezydentéw miast oraz Reginej Dyrekcji Ochrongrodowiska
w Bydgoszczy naley przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Boskiego
informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkow dwmgjewddzkich objtych Programem
ochronysrodowiska przed hatasem.

§ 8.Ustalone w Programie oboywki skierowane $ do organdw i podmiotow
zlokalizowanych na terenie strefy eotagj Programem oraz zajdzapcego odcinkami drog
wojewddzkich.

1 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostagtoszone w : Dz. U. z 2013 r. poz. 1238, z 201doz. 40, 47,
457, 822, 1101, 1146, 1322, 1662 z 2015 r. poz, 182, 277, 478, 774, 881, 933, 1045, 1223, 1438311688, 1936 i
2278 oraz z 2016 r. poz. 266.



§ 9.Wyznacza s Wojewodzkiego Inspektora Ochrorfyodowiska w Bydgoszczy
do monitorowania realizacji Programu.

8 10.Termin realizacji Programu ustalg sio 30.11.2020 r.

8 11.Wykonanie uchwaty powierza ¢si Zaradowi Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

§ 12. Uchwata wchodzi weycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzidwmni
Urzedowym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.



Uzasadnienie

1. Przedmiot regulaciji:

Przedmiotem regulacji jest uchwata citagaca ,Program ochronyrodowiska przed
hatasem dla obszaréw patmych w otoczeniu drég wojewddzkich wojewddztwaakugko-
pomorskiego, po ktorych przegza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie.”

2. Omowienie podstawy prawnej:

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerd®88 r. o samogdzie
wojewodztwa (Dz. U. z 2016 r. poz. 486), art. 159. 1, 2 i 2a ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochronyrodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 zzp0 zm) sejmik
wojewodztwa jest zobowkany do okr@lenia w drodze uchwaty programéw ochrony
srodowiska przed hatasem. Programy ochrédnmydowiska przed hatasem tworzy gilla
terenow, na ktérych poziom hatasu przekracza poziopuszczalny.

3. Konsultacje wymagane przepisami prawa gcznie z przepisami wewgtrznymi):

W postpowaniu, ktérego przedmiotem byto oklenie programu ochron§rodowiska
przed hatasem dla obszarow paloych w otoczeniu drog wojewoddzkich wojewodztwa
kujawsko - pomorskiego, po ktérych przajea ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie— zgodnie
z art. 119 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 20rawo ochronyrodowiska(Dz. U. z 2013
r. poz. 1232 z p;m. zm.) zapewniony zostat udzial spotettwa poprzez
zamieszczenie informacji o0 tacym st postpowaniu na tablicy ogtosaeUrzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiegdavuniu, ul. Targowa 13/15, 87-
100 Torth oraz
o mazliwosci wnoszenia uwag i wnioskow do dokumentacji stago®j podstaw do
opracowania programu, Ww terminie 21 dni odamieszczenia przedmiotowej
informacji. Zawiadomienie umieszczono zak w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie internetowe;j http://bip.kujawsko-pomoeski Urzdu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko -
Pomorskiego w Toruniu. W wyznaczonym  terminienie wniesiono uwag
i wnioskéw do dokumentacji. Projekt ,Programu amhy srodowiska przed hatasem dla
obszarow potoonych w otoczeniu drog wojewddzkich wojewodztwaakugko-pomorskiego,
po ktérych przejgdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie” pozytywnie maopat
Regionalny Dyrektor OchronySrodowiska w Bydgoszczy i Rstwowy Wojewddzki
Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy.

4, Uzasadnienie merytoryczne:

Zgodnie z art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 200Prawo ochronyrodowiska
(Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z fpd zm.) ochrona przed hatasem polega
na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustyczdemtowiska. Cel ten ma byoshgniety
poprzez utrzymanie poziomu hatasu docelowo jmnilub na poziomie wartgi
dopuszczalnej, a tam, gdzie normy nig dotrzymane gty¢é do zmniejszenia hatasu, co
najmniej do dopuszczalnego. W niniejszym programiea podstawie analizy
przeprowadzonej na etapie realizacji map akustydzryraz zidentyfikowanych obszarow
naruszé poziomow dopuszczalnych hatasu, d&kseo obszary problemowe
z punktu widzenia ekspozycji na hatas oraz wyznaczono cele, w c¢hie ktodrych
przedstawiono dziatania krotkookresowe, dlugookmeso oraz stale. Dzialania
krotkookresowe obejmajobowikzek prowadzenia przez zadzapcego drog monitoringu



hatasu komunikacyjnego we wskazanych lokalizacjamhz przedstawienie wynikéw
pomiaru w wersji elektronicznej 1 papierowej do BEmtka Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego

w terminie do 31 grudnia kaego roku. W przypadku stwierdzenia przekracze
dopuszczalnych pozioméwzdicku po okresie 3 lat monitoringu hatasu komunikaegm
zobowhgzuje st zarzdzapcego drog do wykonania analizy
uwzgkdniagcej maliwe do zastosowaniasrodki ochrony akustycznej. Do zada
diugookresowych zaliczacskobowizanie organow i podmiotéw zlokalizowanych na tegeni
strefy obgtej] Programem do prowadzenia rgdise) polityki planowania przestrzennego
w obszarze oddziatywania akustycznego. Poza tymadia dtugookresowych wpisggych
sic w dziatania naprawcze niniejszego Programu jesarogzenie emisji samegarddia
hatasu poprzezrodki organizacyjne. Zmniejszenie @agnia poziomu hatasu na drogach
wojewodzkich jest mdiwe poprzez realizagj plandw inwestycyjnych i polityki
transportowej. Poza zadaniami krétkookresowymiugdbkresowymi istnigj zadania state,
wsrod ktorych wyrgnia sk: konserwacje istniggej infrastruktury drogowej (regularne
kontrole stanu nawierzchni drogj & stanie w szybki sposob zidentyfikoiMakalizacje wad
oraz po zdiagnozowaniu skali wady wskanapowiednie stby i srodki potrzebne do ich
naprawy), edukagj ekologiczm (proces dydaktyczno-wychowawczy m@j na celu
podnoszenieswiadomdaci ekologiczne], wskazywanie rozygian sprzyjagcych ochronie
przyrody poprzez promogj proekologicznych postaw oraz inicjowanie i infonvamie
o formach inicjowania dialogu natemat problemowszanych z ochran srodowiska
w procesach administracyjnych).

Odcinki, na ktorych wyspuja przekroczenia dopuszczalnego hatasu:

a) droga wojewddzka nr 223 na odcinku Bydgoszcz - ifirec,
b) droga wojewodzka nr 223 na odcinku Trzciniec — 0K 1

C) droga wojewodzka nr 251 na odcinku Pakiprzegcie/,

d) droga wojewddzka nr 252 na odcinku Inowroctaw -dbmiice,
e) droga wojewodzka nr 254 na odcinku Mogilno /pizi/,

f) droga wojewodzka nr 266 na odcinku Ciechocinek el©d,
0) droga wojewodzka nr 266 na odcinku Odolion -z8tuo,

h) droga wojewodzka nr 534 na odcinkwbYzezno - Obwodnica,
i) droga wojewodzka nr 551 na odcinku Chediprzejcie/,

) droga wojewddzka nr 552 na odcinku Lysomice — Lmpic
k) droga wojewodzka nr 560 na odcinku Brodnica /gize].

5. Ocena skutkéw regulaciji:

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszarow pohych
w otoczeniu drog wojewodzkich wojewddztwa kujawgiamorskiego, po ktorych przepyza
ponad 3000000 pojazdéw rocznie ma na celu utrmignahatasu pouegj
lub na poziomie wartei dopuszczalnej, a tam, gdzie normy rgedstrzymane zmniejszenie
hatasu, co najmniej do dopuszczalnego. Przedmiotpvogram okréla zakres dziala
prowadacych do poprawy stanu jako srodowiska.



Zakycznik Nr 1

do Uchwaty

Nr XX/370/16

Sejmiku Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 23 maja 2016 r.

Opis terenu objetego Programem

Zakres programu ochronyrodowiska przed hatasem dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego obejmuje anajiobszaréw poza aglomeracjami, stargmych otoczenie drog
wojewodzkich, na ktérych przekroczone zostaty dapmalne poziomy hatasu.

Program wykonano dla terenéw otagegch odcinki drég wojewodzkich patonych
w granicach administracyjnych 7 powiatow i 13 gmi@dcinki drég objte zakresem
programu stanowi najbardziej obeizone ruchem ggi drog wojewddzkich wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego (@rednim rocznym nageniu ruchu wynoscym ponad 3 min
pojazdow). Nalea do nich:

1. Droga wojewddzka nr 223 na odcinku Bydgoszcz —4ciniec oraz Trzciniec — DK 10-
analizowany cjg drogi wojewddzkiej ogcznej diugdéci 3,7 km sktada giz 2 odcinkdw.
Pierwszy z nich rozpoczynagsiv km 2+800 (w migcie Bydgoszcz), a kawzy w km 3+300
(w miejscowdci Biale Btota). Przebiega przez miasto Bydgoszazz mire Biate Blota

w powiecie bydgoskim. Drugi odcinek rozpoczyna ¢ siw km  3+300
(w miejscowdci Biate Btota), a kaczy st w km 6+500 (w miejscowizi Biate Btota).
Przebiega przez gmgrBiate Btota w powiecie bydgoskim. Granice obszanalizowanego
w niniejszym Programie stanayizolinie dopuszczalnych poziomowiwlieku okrelonych
wskanikami Lown i Ln. Granice te okridono w opracowanej mapie akustycznej, ktéra
stanowi podstagniniejszego programu. @jajg one na terenach otwartych do okoto 170 m
od krawedzi jezdni.
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Rys. 1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw dregijewddzkiej nr 223 olfych zakresem
Programu ochrongyrodowiska przed hatasem.



2. Droga wojewoddzka nr 251 na odcinku Pal& /przejscie/ - analizowany jest odcinek
drogi o dtugéci okoto 2,5 km. Rozpoczynagsw km 62+800 (w miejscowsai Pakac),

a kaaczy w km 65+300 (w miejscowsoi Wielowies). Analizowany odcinek przebiega przez
miejscowdci: Pakac¢, Rybitwy, Wielowig w gminie Pakéc, powiecie inowroctawskim.
Granice obszaru analizowanego w niniejszym Progratanowi izolinie dopuszczalnych
poziomow dwi¢ku okr&lonych wskanikami Lpwn | Ln. Granice te okridono

w opracowanej mapie akustyczne, ktGra stanowi pegshiniejszego programibicgajg one
na terenach otwartych do okoto 130 m od kydzv jezdni.
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Rys. 2. Orientacyjna lokalizacja odcinkaginwojewddzkiej nr 251

3. Droga wojewoddzka nr 252 na odcinku Inowroctaw -Dziennice — analizowany jest
odcinek drogi o diugai 0,6 km. Rozpoczyna giw km 0+000 (w migcie Inowroctaw),
a kaiczy w km 0+600 (w migie Inowroctaw). Analizowany odcinek przebiega woéei
przez gmig miejsky Inowroctaw, w powiecie inowroctawskim. Granice pagi
analizowanego w niniejszym Programie starpwzolinie dopuszczalnych poziomow
dzwieku okrelonych wskanikami LDWN i LN. Granice te oki&ono w opracowanej mapie
akustycznej, ktora stanowi podstawniniejszego programu. &jajg one na terenach
otwartych do okoto 80 m od kradzi jezdni.
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Rys. 3. Orientacyjna lokalizacja odcinkaginwojewddzkiej nr 252
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4. Droga wojewodzka nr 254 na odcinku Mogilno /przigcie/ - analizowany jest gg drogi
o diugaci 4,0 km. Rozpoczyna giw km 46+000 (w miejscowssi Wiecanowo),
a kaaczy w km 50+000 (w miejscowsoi Mogilno). Odcinek przebiega w cat przez gmig

Mogilno w powiecie mogiléskim. Granice obszaru analizowanego w niniejszyogrmie
stanowy izolinie dopuszczalnych poziomowwicku okrelonych wskanikami Lown i Ln.

Granice te okrdono w opracowanej mapie akustycznej, ktéra stanmmyadstaw niniejszego
programu. Sigajg one na terenach otwartych do okoto 65 m od kdawjezdni.
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Rys. 4. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogjewddzkiej nr 254



5. Droga wojewodzka nr_266 na_odcinku Ciechocinek -Odolion - Stuzewo -
analizowany cjg drogi o diugéci 11,9 km sklada siz 2 odcinkéw. Pierwszy z nich
rozpoczyna siw km 0+000 (w miejscowgi Ciechocinek), a kxzy w km 2+800
(w miejscowdci Nowy Ciechocinek). Przebiega przez miejscémvaCiechocinek (gmina
Ciechocinek) oraz Nowy Ciechocinek (gmina Aleks@mdr Kujawski) w powiecie
aleksandrowskim. Drugi odcinek rozpoczyng s km 2+800 (w miejscow&mi Nowy
Ciechocinek), a kiczy w km 11+900 (w miejscowoi Stuwzewo). Przebiega przez
miejscowdci: Nowy Ciechocinek, Odolion, Stawki, Radunki, &wo w gminie
Ciechocinek oraz Aleksandrow Kujawski w gminie Adakdrow Kujawski. W cakoi
znajduje s3 w powiecie aleksandrowskinGGranice obszaru analizowanego w niniejszym
Programie stanowiizolinie dopuszczalnych pozioméwwlicku okrelonych wskanikami
Lown i Ln. Granice te ok&dono w opracowanej mapie akustycznej, ktora stanmwistaw
niniejszego programu. &jajg one na terenach otwartych do okoto 80 m od kdawjezdni.
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Rys. 5. Orientacyjna lokalizacja odcinkdw dregijewodzkiej nr 266

6. Droga wojewddzka nr 534 na odcinku WWbrzezno — Obwodnica— analizowany jest
odcinek drogi o dilugei okoto 7,8 km. Jego pogtek znajduje i w km 0+000
w miejscowdci Jarantowice (gmina wiejska ahrzezno) a koniec w km 7+800 w niee
Wabrzezno. Przebiega przez miejscotgo Jarantowice, Cymbark, miasto g¥dfzezno,
Czystochleb, Watycz w gminie ¥drzezno, w powiecie wbrzeskim. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie starpwzolinie dopuszczalnych poziomow
dzwigku okrelonych wskanikami LDWN i LN. Granice te oki&ono w opracowanej mapie
akustycznej, ktéra stanowi podstawniniejszego programu. @jajg one na terenach
otwartych do okoto 130 m od krgazi jezdni.
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Rys. 6. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wegelzkiej nr 534

7. Droga wojewoddzka nr 551 na odcinku Chehim /przejscie/ - analizowany g drogi

o diugaci 2 km skiada si z jednego odcinka. Rozpoczyng sv km 34+000, a kaczy

w km 36+000 i w cakci przebiega przez miasto Chedap w gminie Chelrma (powiat

torunski). Granice obszaru analizowanego w niniejszynogRrmie stanowi izolinie

dopuszczalnych poziomowzdicku okrelonych wskanikami LDWN i LN. Granice te
okreslono w opracowanej mapie akustycznej, ktéra stanmwdstaw niniejszego programu.
Siggajg one na terenach otwartych do okoto 50 m od kdawjezdni.
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Rys. 7. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wagelzkiej nr 551



8. Droga wojewodzka nr 552 na odcinku tysomice — Lhicz — analizowany @g drogi
o dilugaci okoto 11,4 km sktada @iz jednego odcinka. Rozpoczyna sv km 6+000
(w miejscowdci tysomice), a kaczy wkm 17+400 (w miejscowoi Lubicz Dolny).
Odcinek przebiega przez miejscawp tysomice, Papowo Tofiskie, Lipniczki (gmina
tysomice) oraz Ggbocin, Lubicz Dolny (gmina Lubicz) oraz miasto TordPotazony jest
w powiecie toraskim oraz miécie Torw. Granice obszaru analizowanego w niniejszym
Programie stanowiizolinie dopuszczalnych poziomowslicku okre&lonych wskanikami
Lown I Ln. Granice te okridono w opracowanej mapie akustycznej, ktora stardstaw
niniejszego programu. &jajg one na terenach otwartych do okoto 160 m od &dawjezdni.
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Rys. 8. Orientacyjna lokalizacja odcinka dragjewddzkiej nr 552

9. Droga wojewodzka nr 560 na odcinku Brodnica /prgjscie/ - analizowany &g drogi

o dilugaci 4,0 km skiada sgi z jednego odcinka. Rozpoczynae¢ sw km 0+000
(w miescie Brodnica), a kaczy w km 4+000 (w migie Brodnica). Przedmiotowy odcinek
przebiega w cakei przez gmig miejsky Brodnica, w powiecie brodnickim. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie starpwzolinie dopuszczalnych poziomow
dzwicku okrelonych wskanikami Lown i Ln. Granice te okidono w opracowanej mapie
akustycznej, ktéra stanowi podstawniniejszego programu. @jajg one na terenach
otwartych do okoto 120 m od kragazi jezdni.
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Rys. 9. Orientacyjna lokalizacja odcinka dragjewddzkiej nr 560



Zakycznik Nr 2

do Uchwaty

Nr XX/370/16

Sejmiku Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 23 maja 2016 r.

Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu

Naruszenia dopuszczalnych poziomdéw hatasusradowisku na terenachasiadujcych
z drogy wojewddzle nr 223 wraz z zakresem naruszenia:

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano anatiapy akustycznej dla drog
zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawskeonposkiego, w ramach ktorej
opracowano rozkfad przekroczéetugookresowegaéredniego poziomu avieku Lown i L.
Nastpnie dokonano podziatu przekroézpoziomu dwicku Lown i Ln na dwie grupy. Dla
kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny¢bgodigte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstaavwonkej w tabeli.

Tab.1l. Zestawienie priorytetow, z jakim powinnyébgodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskanika Lown i Ln

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lown i LN
Od Do

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych pozioméw hatasu éwodowisku pochodgego
od ruchu pojazdéw, ktéry odbywagi0 analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab. 2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu knaezen wartgsici dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegolnych odcinkdw na podstawiepyMakustycznej.
Do kazdego odcinka przypisano rowniepriorytet naraenia na hatas, ktory oldleno
na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Bnogyr



Tab. 2. Tereny zagrone hatasem zlokalizowane wgsgedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewddzkiej nr 223 obfych zakresem opracowania programu ochrémgowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé | przekroczen
Lp. kilometraz Stror.1a wskaznika M dop.usz?zalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Pocatek|Koniec Lown Ln Lown Ln
1 5+080 | 5+503 | P 0 0 5 5 Niski
2 54267 | 5+285 | P 1 1 5 5 Niski
3 54281 | 5+442 | P 1 1 5 5 Niski
4 5+447 | 5+830 | P 2 1 10 10 Niski
5 54538 | 5+925 | L 1 0 5 5 Niski
6 5+930 | 6+450 | L 1 1 10 5 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasusradowisku na terenachasiadujcych
z drogy wojewOdzk nr 251 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 3. Zestawienie priorytetow z jakim powinnyc¢bgodgte dzialania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskanika Lown i Ln

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
dzwieku Lown i Ln
Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych poziomow hatasu snodowisku pochodcego od
ruchu pojazdow, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab.4. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przedao wartgsci dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegollnych odcinkdw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano réwnie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 4. Tereny zagrone hatasem zlokalizowane wgsgedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewddzkiej nr 251 obfych zakresem opracowania programu ochrémgowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartosé

Orientacyjny Maksymalna wartosé|przekroczen

Lp. kilometraz Stroha wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu

Pocatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |62+800 | 63+020| L 4 8 10 15 Wysok
2 |62+900 | 63+000| P 2 4 10 10 Niski
3 |63+100 | 63+250| L 0 1 5 ) Niski
4 |63+100 | 63+200( P 4 7 10 10 Niski
5 |[63+300 | 63+650| P 1 2 10 10 Niski
6 |[63+360 | 63+450( L 0 1 5 10 Niski
7 |64+050 | 64+110| P 0 0 0 5 Niski
8 |[64+120 | 64+200( L 0 0 0 5 Niski
9 |[64+700 | 64+900( L 1 1 5 5 Niski
10 | 64+940 | 65+000| P 1 1 5 10 Niski
11 | 65+050 | 65+090| P 1 1 5 5 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasusradowisku na terenachasiaduacych

z drogy wojewddzla nr 252 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 5. Zestawienie priorytetow z jakim powinnycébgodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskanika Lown i Ln

Priorytet dziatan

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
dzwieku Lown i Ln

Od

Do

Niski

Zakres narusze dopuszczalnych poziomow hatasu svodowisku pochodcego od
ruchu pojazdow, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni



w tab. 6. W tabeli tej zestawiono opis zakresu praeksh wartasci dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegollnych odcinkdw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano réwnie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tab. 6. Tereny zagrone hatasem zlokalizowane wgsgedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewoddzkiej nr 252 obych zakresem opracowania programu ochrémglowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Qrientacyj:ny Strona MalI:s’ynrinkzlnl\j wartosé g:)zeksrggzz;in N
Lp. kilometraz o wskaz pos;méw h;:asu Priorytet
Pocatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |0+000 | 0+120 | L 9 5 15 10 Wysoki
2 |[0+000 | 0O+350 | P 1 3 5 10 Niski
3 [0+150 | 0+340 | L 1 1 10 10 Niski
4 |0+350 | 0+470 | P 0 1 5 10 Niski
5 [0+350 | 0+480 | L 2 5 10 10 Niski
6 [(0+470 | 0+600 | P 1 2 5 10 Niski
7 |0+500 | 0+600 | L 1 2 10 10 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasusradowisku na terenachasiadupcych
z drogy wojewddzle nr 254 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 7. Zestawienie priorytetow z jakim powinnycébgodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskaznika Lown i L

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lown i LN
Od Do

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych poziomoéw hatasu swodowisku pochodicego od
ruchu pojazdow, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab. 8. W tabeli tej zestawiono opis zakresu knaezen wartasci dopuszczalnych



w przyporadkowaniu do poszczegolnych odcinkédw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano réwnie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tab. 8. Tereny zagrone hatasem zlokalizowane wgsgedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewodzkiej Nr 254 objych zakresem opracowania programu ochrénoglowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé |przekroczen
Lp. kilometraz Stror_1a wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Pocatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |47+600 | 47+700| P 0 1 5 5 Niski
2 |47+600 | 47+930( L 0 1 5 5 Niski
3 |[47+700 | 47+860| P 0 1 5 5 Niski
4 |47+930 | 48+010| P 0 0 5 5 Niski
5 |[47+930 | 48+000( L 0 0 0 5 Niski
6 |48+000 | 48+100| L 0 1 5 ) Niski
7 |48+040 | 48+150| P 0 0 5 5 Niski
8 |[48+150 | 48+160| P 1 1 5 5 Niski
9 |48+130 | 48+150| L 0 0 0 5 Niski
10 | 48+170 | 48+310| P 0 0 0 5 Niski
11 | 48+170 | 48+380| L 0 0 5 5 Niski
12 | 48+350 | 48+500| P 0 1 5 5 Niski
13 | 48+400 | 48+550| L 1 1 5 5 Niski
14 | 48+550 | 48+600| P 0 0 0 5 Niski
15 | 48+550 | 48+850| L 0 1 0 5 Niski
16 | 48+620 | 48+770| P 0 0 0 5 Niski
17 | 48+840 | 48+900| L 1 1 5 5 Niski




Maksymalna wartosé

poziomow hatasu
18 | 48+850 | 48+920| L 0 1 5 5 Niski
19 | 48+900 | 49+010| L 1 1 5 5 Niski
20 [48+950 | 49+000( P 0 1 0 5 Niski
21 [49+000 | 49+050( L 0 1 0 5 Niski
22 [49+100 | 49+330| L 0 1 5 5 Niski
23 [49+410 | 49+510 P 1 1 5 5 Niski
24 | 49+420 | 49+480( L 1 1 5 5 Niski
25 [49+510 | 49+560( L 1 1 5 5 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasusradowisku na terenachasiadujcych
z drog wojewOdzlk nr 266 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 9. Zestawienie priorytetow z jakim powinny¢bgodgte dzialania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskaznika Lown i Ln

Wartos¢ przekroczen ditugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lown i LN
Od Do

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych poziomow hatasu snodowisku pochodicego od
ruchu pojazdoéw, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab. 10. W tabeli tej zestawiono opis zakresu paeder wartagsci dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegollnych odcinkdw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano réwunie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 10. Tereny zagtone hatasem zlokalizowane wsgedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewoddzkiej Nr 266 objych zakresem opracowania programu ochrénogowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé |przekroczen
Lp. kilometraz Stroha wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Pocatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 |[0+000 | O+450 | L,P >10 >10 15 10 Wysoki|
2 [0+420 | 0+530 | P 0 1 0 S Niski
3 |0+750 0+850 P 0 1 0 S Niski
4 | 0+800 1+200 P 1 1 5 S Niski
5 [0+880 | 1+000 | L 1 0 5 0 Niski
6 |[1+040 | 1+060 | L 1 0 5 0 Niski
7 |1+200 | 1+340 | L 1 1 5 5 Niski
8 |[3+150 | 3+360 | L 0 1 0 5 Niski
9 (44600 | 44840 | L 1 1 5 10 Niski
10 |4+840 | 44970 | L 1 1 10 5 Niski
11 | 6+450 6+800 L 1 1 5 5 Niski
12 | 6+800 7+190 L 1 1 5 5 Niski
13 | 7+250 7+470 P 4 6 10 10 Niski
14 | 7+290 7+500 L 1 2 5 5 Niski
15 | 7+470 7+570 P 4 2 10 10 Niski
16 | 7+510 | 74650 | L 1 1 5 5 Niski
17 | 7+650 | 74900 | L 1 1 5 5 Niski
18 | 7+900 | 8+050 | P 3 4 10 10 Niski
19 | 74980 | 8+040 | L 0 0 5 10 Niski
20 [8+050 | 8+090 | L 0 0 5 10 Niski




Maksymalna wartosé

Lp. Qrientacyj:ny Stror_1a Maksymalna wartosé | przekroczen Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomow hatasu
21 | 8+060 8+110 P 1 1 5 10 Niski
22 |8+100 | 8+270 | L 4 6 10 10 Niski
23 |8+180 | 8+230 | P 1 2 5 10 Niski
24 | 8+240 8+350 P 4 1 10 5 Niski
25 [8+260 | 8+350 | L 1 2 10 10 Niski
26 [8+350 | 8+390 | L 1 1 5 5 Niski
27 |8+390 | 8+460 | L 0 0 5 10 Niski
28 |[8+550 | 8+750 | L 2 1 10 5 Niski
30 [8+940 | 9+200 | P 0 1 0 5 Niski
31 [9+300 | 9+350 | L 0 1 0 5 Niski
32 |9+360 | 9+450 | L 0 1 0 5 Niski
33 |9+450 | 9+790 | L 0 1 0 5 Niski
34 [10+370 | 10+580| L 0 1 0 S Niski
35 | 11+690 | 11+920| P 0 0 5 5 Niski
36 [12+000 | 12+360| L 1 1 S S Niski
37 [12+000 | 12+250| P 1 1 5 5 Niski
38 [12+250 | 12+420| P 0 1 0 5 Niski
39 [12+420 | 12+540| P 5 2 10 10 Niski
40 | 124540 | 12+650( P 0 1 5 5 Niski




Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasusredowisku na terenachasiadujcych
z drog wojewddzla nr 534 wraz z zakresem naruszenia:

Tab.11. Zestawienie priorytetbw z jakim powinny dypodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskanika Lown i Ln

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
dzwieku Lown i LN

Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych poziomoéw hatasu swodowisku pochodcego od
ruchu pojazdow, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab. 12. W tabeli tej zestawiono opis zakresuekmaczé wartasci dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegolnych odcinkédw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano rowaie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tab. 12. Tereny zagirone hatasem zlokalizowane wsgedztwie analizowanego odcinka
drogi wojewoddzkiej Nr 534 objego zakresem opracowania programu ochrongowiska
przed hatasem

Maksymalna wartos¢

Orientacyjny Maksymalna wartos¢ |przekroczen

Lp. kilometraz Stror_1a wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu

Pocztek |Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |2+800 | 24950 | P 1 0 10 5 Niski
2 |2+4800 | 3+020 | L 1 0 5 5 Niski
3 [3+200 | 3+370 | L 0 0 5 5 Niski
4 |3+790 | 3+810 | L 0 1 0 5 Niski
5 |4+050 | 4+120 | P 0 0 0 5 Niski
6 |[4+4900 | 4+950 L 1 1 5 5 Niski
7 |5+900 | 6+040 L 0 1 0 5 Niski
8 |6+610 | 6+650 | P 1 0 5 0 Niski




Maksymalna wartos¢
Lp. erentacy!ny Stror_1a Maks’yr_nalna wartos¢ | przekroczen Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomow hatasu
9 |7+410 | 7+450 | P 0 0 5 5 Niski

Naruszenia dopuszczalnych poziomdéw hatasusradowisku na terenachasiaduacych
z drogy wojewddzlke nr 551 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 13. Zestawienie priorytetow z jakim powinny¢hbgyodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskanika Lown i Ln

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
dzwieku Lown i Ln
Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych poziomow hatasu snodowisku pochodcego od
ruchu pojazdow, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab. 14. W tabeli tej zestawiono opis zakresu paeder wartasci dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegollnych odcinkdw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano réwnie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tab. 14. Tereny zagtone halasem zlokalizowane wsgedztwie analizowanego odcinka
drogi wojewodzkiej Nr 551 objego zakresem opracowania programu ochraongowiska
przed hatasem

Maksymalna wartosé

Orientacyjny Maksymalna wartosé |przekroczen

Lp. kilometraz Stror'1a wskaznika M dop_usz<,:zalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu

Pocatek [ Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |34+050 | 34+280| P 1 1 5 5 Niski
2 344200 | 24+350| L 1 1 5 5 Niski
3 |34+210 | 344320 P 2 3 5 10 Niski
4 |34+330 | 34+560( P 1 1 5 5 Niski




Maksymalna wartosé

poziomow hatasu
5 |34+590 | 34+670| P 1 0 10 5 Niski
6 |34+680 | 34+760| P 1 1 5 5 Niski
7 |34+680 | 34+930| L 0 0 5 ) Niski
8 |34+800 | 34+930| P 0 0 5 5 Niski
9 |34+940 | 35+150| P 0 1 5 5 Niski
10 | 35+270 | 35+500| L 0 1 5 5 Niski
11 | 35+350 | 35+510| P 0 0 5 5 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasusradowisku na terenachasiadujcych
z drogy wojewoOdzk nr 552 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 15. Zestawienie priorytetow z jakim powinny¢hbgyodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskanika Lown i Ln

Wartos¢ przekroczen ditugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lown i Ln
Od Do

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych poziomoéw hatasu swodowisku pochodicego od
ruchu pojazdoéw, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab. 16. W tabeli tej zestawiono opis zakresuekmczé wartagsci dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegollnych odcinkdw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano rownie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 16. Tereny zagtone halasem zlokalizowane wsgedztwie analizowanego odcinka
drogi wojewddzkiej nr 552 obiego zakresem opracowania programu ochrgngowiska
przed hatasem

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé|przekroczen
Lp. kilometraz Stroha wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Pocatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 |6+050 | 64200 | P >10 10 15 15 WysokKi
2 |[6+100 | 64300 | L 7 >10 10 15 Wysok
3 [6+220 | 64300 | P 1 2 10 10 Niski
4 |6+310 | 6+650 | L 9 >10 10 15 Wysok
5 |6+320 | 6+500 | P 3 6 10 10 Niski
6 |[6+520 | 64600 | P 2 3 10 15 Niski
7 |6+650 | 6+700 | P 1 1 5 10 Niski
8 |[6+700 | 64800 | P 1 2 10 10 Niski
9 [6+720 | 64960 | L 2 5 10 10 Niski
10 |6+840 | 6+860 | P 0 1 0 5 Niski
11 [ 6+900 6+950 P 1 1 5 5 Niski
12 | 7+000 7+250 P 1 3 5 10 Niski
13 | 7+050 | 74200 | L 4 >10 10 10 Wysok
14 | 7+390 7+450 L 0 1 0 5 Niski
15 | 7+640 7+680 L 1 1 5 10 Niski
16 | 7+680 7+720 P 2 3 15 15 Niski
17 | 7+810 | 7+860 | P 2 3 10 15 Niski
18 | 7+840 | 74880 | L 1 1 5 10 Niski
19 | 74900 | 7+930 | P 1 1 10 15 Niski
20 [8+050 | 8+150 | L 1 3 10 10 Niski




Maksymalna wartosé

Lp. Qrientacyj:ny Stror_1a Maksymalna wartosé | przekroczen Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomow hatasu
21 | 8+050 8+120 P 2 5 10 15 Niski
22 |8+360 | 8+400 | L 1 1 10 10 Niski
23 |8+390 | 8+470 | P 1 2 10 15 Niski
24 | 8+400 | 8+750 | L >10 >10 15 20 Wysok
25 | 84540 | 8+620 | P 2 4 10 15 Niski
26 [ 8+620 | 8+660 | P 1 1 10 5 Niski
27 |8+690 | 8+800 | P 3 6 15 15 Niski
28 [8+750 | 8+800 | L 1 3 10 15 Niski
29 [8+840 | 8+870 | L 2 4 10 15 Niski
30 [{8+875 | 9+020 | P 2 6 10 15 Niski
31 [8+900 | 9+250 | L 5 >10 10 10 Wysok
32 |94015 | 94150 | P 2 3 10 15 Niski
33 [9+250 | 9+360 | P 1 2 10 10 Niski
34 | 9+280 9+495 L 4 8 10 10 Wysoki
35 | 9+365 9+515 P 3 7 10 10 Niski
36 | 9+525 9+700 L 1 1 5 10 Niski
37 [9+730 | 9+740 | L 1 1 5 5 Niski
38 [9+985 | 10+265| P 3 1 10 5 Niski
39 [10+615 | 10+910| P 6 3 15 10 Niski
40 | 11+030 | 11+305| P 10 6 10 10 WysoK
41 | 11+430 | 11+485| P 1 2 10 10 Niski
42 | 114580 | 11+595| P 4 2 15 15 Niski
43 | 114580 | 11+595| L 3 3 10 10 Niski




Maksymalna wartosé
poziomow hatasu
44 |11+645 | 11+690| L 4 3 15 15 Niski
45 | 11+645 | 11+690| P 1 2 10 10 Niski
46 |11+780 | 11+915| P 1 2 5 10 Niski
45 | 114855 | 11+910| L 3 2 10 10 Niski
46 |12+050 | 12+215| P 1 2 5 10 Niski
47 |12+150 | 12+250( L 2 5 10 15 Niski
48 |12+895 | 13+365| L >10 >10 15 15 WysoKi
49 |12+985 | 13+410| P >10 >10 15 10 Wysoki
50 [13+390 | 13+415| L 3 2 10 10 Niski
51 [13+400 | 13+625| L >10 >10 15 15 WysoKi
52 [13+490 | 13+600f P 2 4 10 15 Niski
53 [13+695 | 13+850| P 5 >10 10 15 WysoKi
54 | 134850 | 14+260| L >10 >10 10 15 WysokKi
55 [ 14+460 | 14+510( L 4 7 10 15 Niski
56 | 144550 | 14+585| L 0 1 5 S Niski
57 |14+720 | 15+060( L 1 2 10 10 Niski
58 [15+000 | 15+050( P 1 2 10 10 Niski
59 [15+140 | 15+180| P 1 1 5 5 Niski
60 [15+190 | 15+240 P 1 3 10 10 Niski
61 | 15+250 | 15+310| L 1 2 10 10 Niski
62 [15+290 | 15+320| P 1 1 5 10 Niski
63 [ 15+540 | 15+590 P 1 2 10 15 Niski
64 | 15+750 | 15+860( L 1 1 10 10 Niski




Maksymalna wartosé

poziomow hatasu
65 [15+795 | 15+825| P 1 2 10 10 Niski
66 [ 16+000 | 16+040| P 1 1 10 10 Niski
67 | 16+180 | 16+250| P 0 0 5 0 Niski
68 | 16+310 | 16+405| L 2 4 10 10 Niski
69 [16+715 | 16+890| P 4 2 10 10 Niski
70 [16+905 | 17+200| P >10 10 15 15 WysoKi
71 (17+110 | 17+220| L 1 2 10 10 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasusradowisku na terenachasiadujcych
z drogy wojewOdzlk nr 560 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 17. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny¢tpodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warteskanika Lown i Ln

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lown i LN
Od Do

Niski 0 7

Zakres narusze dopuszczalnych poziomow hatasu ssodowisku pochodcego od
ruchu pojazdow, ktéry odbywaespo analizowanym odcinku drogi przedstawiono peni
w tab. 18. W tabeli tej zestawiono opis zakresuekmaczé wartasci dopuszczalnych
w przyporadkowaniu do poszczegollnych odcinkdw na podstawiepyMakustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Balégo odcinka przypisano réwunie
priorytet naraenia na hatas, ktéry oldleno na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 18. Tereny zagtone hatasem zlokalizowane wsgedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewddzkiej nr 560 obfych zakresem opracowania programu ochrémgowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé |przekroczen
Lp. kilometraz Stroha wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Pocatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 [(0+470 0+505 P 1 1 10 10 Niski
2 |[0+515 | O+595 | P 2 4 10 10 Niski
3 |0+605 0+645 P 1 1 5 10 Niski
4 |0+680 | 0+800 | P 3 4 10 15 Niski
5 [0+695 | 0+795 | L 8 >10 10 10 Wysoki
6 (0+800 |0+990 | P >10 >10 10 15 WysoKji
7 |0+800 | 1+190 | L >10 >10 10 15 Wysok
8 [0+995 | 1+050 | P 4 7 10 10 Niski
9 [1+080 | 1+140 | P 4 1 10 5 Niski
10 |1+135 | 14480 | L 3 5 10 10 Niski
11 |1+280 | 1+610 | P >10 >10 10 15 WysoMi
12 |1+340 | 1+390 | L 2 3 10 15 Niski
13 |1+480 | 1+580 | L >10 >10 15 15 Wysok
14 | 1+560 1+800 L 4 6 15 15 Niski
15 [1+695 | 1+840 | L 3 3 10 10 Niski
15 |1+770 | 14880 | L 3 4 10 10 Niski
16 |1+830 | 24230 | P 3 4 5 10 Niski
17 |1+4950 | 24220 | L 3 4 10 10 Niski
18 |2+220 | 24230 | L 3 1 5 10 Niski
19 | 2+4450 | 24490 | P 1 1 5 5 Niski




Maksymalna wartosé
Orientacyjny Strona | Maksymalna wartosé | przekroczen :
N 5 . . Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomow hatasu
20 | 2+590 | 2+680 | P 1 1 5 5 Niski
21 |2+770 | 2+880 | P 1 1 5 5 Niski
22 |2+800 | 2+820 | L 1 1 5 5 Niski
23 |2+895 | 2+910 | P 0 0 0 5 Niski
23 |3+020 | 3+040 | L 1 1 5 5 Niski
24 | 3+120 | 3+180 | L 1 1 5 5 Niski
25 |3+150 | 3+370 | L 1 1 5 5 Niski
26 | 3+490 | 3+800 | L 0 1 0 5 Niski
27 |3+720 | 3+990 | L 0 1 5 5 Niski




Zakycznik Nr 3

do Uchwaty

Nr XX/370/16

Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 23 maja 2016 r.

Kierunki i zakres dziatan niezbedne do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku

W celu ograniczenia rownowmego poziomu zieku do wartdci nieprzekraczagych
pozioméw dopuszczalnych, w otoczeniu analizowanydbinkbw drog wojewddzkich jest
w Swietle istniejcego poziomu natenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkéw
w bezpdrednim gsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudaew niektorych
przypadkach wicz nierealne. Zadaniem shu ochronysrodowiska oraz administratora sieci
drogowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziat@apcych na celu popragvklimatu
akustycznego w gsiedztwie drog wojewoddzkich w takim stopniu, w jakijest to tylko
mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programzegnalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione vaagwanych Mapach akustycznych
oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacjaipoa doprowadzi do poprawy stanu
akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow dvégewodzkich.

Podzielono je na nagiujace grupy:

|. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii koatkresowej), stanowte
podstawowy zakres niniejszego Programu och&oogowiska przed hatasem.

[I. Dziatania dtugookresowe (w ramach polityki diugoedowej), ktérych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym zdym ni czas obowjzywania
niniejszego Programu (w ramach niniejszego Prograyagz sporgdzonego po
uptywie 5 lat kolejnego programu ochrogrpdowiska przed hatasem),

lll. Dziatania zwizane 2z edukagj spoteczp, ktore powinny by prowadzone
w sposéb cgly, zarbwno w zakresie dziata dlugookresowych (pkt I
powyzej), jak i krétkookresowych (pkt | povig)).

Strategia krotkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakresiejszego Programu. W jej
ramach zawarte gs dziatania, ktérych celem jest spowodowanie poprawlymatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczesapuszczalnych warfoi hatasu
w $rodowisku § w chwili obecnej najwiksze oraz tam gdzie na oddziatywanie hatasu
naraona jest najwiksza liczba osob. W celu wyselekcjonowania takiochzarow postiono
si¢ wskanikiem M, ktérego wielké¢ uzalezniona jest od dwoéch wj wymienionych
parametrow. Zgodnie z powszym rozporzdzeniem w pierwszej kolejgoi powinny by
wykonane dziatania m@je na celu redukejpoziomu dwicku na obszarach, dla ktorych
wskaznik M posiada najwiszg wartags¢. W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania
dokonano analizy map akustycznych, w ramach ktéomtacowano rozktad wskaika M



na terenach gsiadupcych z odcinkami drog wojewodzkich, edacych przedmiotem
niniejszego programu. Na podstawie tej analizydieanu odcinkowi nadano odpowiednie
priorytety w zalenosci od wielkasci wskanika M oraz wielkéci przekroczé poziomu
hatasu. Priorytety te ok$kja, na ktoérych z analizowanych odcinkéw dziatania goaj

na celu popraw stanu klimatu akustycznego powinny zdstaykonane w pierwszej
kolejncsci. Na potrzeby niniejszego Programu dokonano @ddzwskanika M na dwie
grupy, agregujce wezsze klasy jego warfoi. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim
powinny by podgte dzialania mage na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponej wtab. 1.

Tab. 1. Zestawienie priorytetow, z jakim powinnyé¢bgodgte dziatania mage na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do weartwskanika M

Warto §¢ wskaznika M

Priorytet dziatan
y " Od Do

Niski 1 7

W ramach priorytetu wysokiego znalazty $ereny potaone w gsiedztwie odcinkéw
drég wojewddzkich o diugmi okoto 3,6 km. Na obszarachssadugcych z nimi naley
w pierwszej kolejnéci podp¢ dziatania, ktore ¢a miaty na celu redukejpoziomu hatasu.
Orientacyjr lokalizacg odcinkbw w podziale na poszczegolne priorytetyepgstawiono
w tabelach osobno dla k@ego analizowanego agu w kolejnych tomach opracowania.
W ramach strategii krotkookresowej zaktadaspetnienie nagpujacego celu kierunkowego
niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasjgu ,goracych obszaréw” uchzliwosci akustycznych
reprezentowanych w niniejszym programie w postaci dcinkow drég wojewodzkich
o0 priorytecie wysokim (obnizenie wartcéci przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu na przedmiotowych obszarach do poziomu, coajmniej niskiego priorytetu
ochrony akustycznej — tj. osagniecia w ich otoczeniu wartdci wskaznika M nizszej niz 7
Dla oshgniccia powyszego celu zaktada ¢sirealizacg w perspektywie strategi
krétkookresowej nagpujacych dziata:
- konsekwentna realizacja planow inwestycyjnychzZ@m Drog Wojewodzkich. Naky przy
tym przyp¢ jako zasael wykonanie skutecznych zabezpietzakustycznych nowych
i rozbudowywanych odcinkow drég wojewddzkich, nipdszczenie do ich pdiejszego
obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie ptawadzonej polityki planowania
przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nastier dotychczasowych odcinkow,
- konsekwentna realizacja zapiséw raportow oddwiahia na srodowisko, analiz
porealizacyjnych oraz innych opracawarodowiskowych, ktore dma wykonane dla
przebudowywanych w przys#d odcinkdéw drég wojewddzkich - wykonanie niedbych
zabezpiecze przeciwdwickowych, magcych na celu poprawv klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkow podlegaych ochronie akustycznej,



- ograniczenie ugkliwosci akustycznej aktualnie funkcjorglych odcinkow analizowanych
drég wojewoddzkich poprzez zastosowanie odpowieddiihtar naprawczych dla odcinkow
posiadajcych priorytet wysoki.

Ponizej przedstawiono natomiast zestawienie daiagachnicznych, ktére nitiwe s3
do wykonania w ramach strategii krétkookresowej:

Bariery akustyczne (ekrany/waty)

Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych pnagpasé wytacznie w miejscach, gdzie
ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkéw leezgistwa ruchu drogowego.
W ramach Programu ochrodyodowiska przed hatasem wskazuje jgidynie miejsca gdzie
nalery je zastosowd bez szczegbétowego okienia parametrow akustycznych (dhigo

wysokas¢, rodzaj wypetnienia) oraz dokladnej lokalizacji.stblenie tych parametrow
powinno nasipi¢ w projektach opracowywanych osobno dlazdego odcinka trasy
komunikacyjnej.

Nawierzchnie o zredukowanej hatéliwosci
Sg to zarOowno tzw. nawierzchnie porowate, jak i namgbnie drobnoziarniste. Ich
zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. hatasuetvoaz generowanego na styku kot
pojazdéw i nawierzchni jezdni. Najwgzz skuteczné¢ akustyczp oshga sé po
zastosowaniu nawierzchni redufcych hatas na odcinkach drog ozgion natzeniu ruchu
oraz duych prdkosciach (wekszych nk 50 km/h).

Uspokojenie ruchu drogowego
Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattowadiodowiska drogowego za ponypoc
srodkéw planistycznych i irynieryjnych, ktére pozwoli na aginiccie kompleksowego
efektu poprawy bezpiecastwa ruchu gytkownikow drog, zmniejszenia ugliwosci
transportu i polepszenia funkcjonowania przestrpetulicznej w obszarach zabudowanych.
Zasadniczym i podstawowym sposobem na poprd&zpieczéstwa jest zapewnienie
odpowiednio niskiej midkosci ruchu pojazdéw. Naky zwrdck uwag, ze W Wiekszaci
przypadkow rozwjzania te maj na celu przede wszystkim doprowadzeniedgosci
pojazdow do wartai zgodnej z ograniczeniami oba@ujgcymi na danym odcinku drogi,
ulicy lub na danym obszarze. Drugim agm elementem uspokojenia ruchu jest poprawa
ptynndsci ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkow liwgaj agcych utrzymanie w migr
jednostajnej, bezpiecznej golkosci jazdy, dz¢ki zmniejszeniu liczby spowolnie
I przyspieszé pojazdu. Dziatania te gs ukierunkowane na zmniejszenie zagnoia
wszystkich uczestnikdw ruchu, a jednogze na ograniczenie oddziatywarodowiskowych
i w efekcie na popragjakasci zycia ludzi.

Polityka dtugookresowa

Podstawowym dziataniem, jakie powinno ¢byrealizowane w ramach polityki
diugookresowej, jest wiaiwe planowanie przestrzenne zmane z nowymi inwestycjami
prowadzonymi przez Zagdce drog wojewodzkich. Istotnym jest, aby te inwestycjie
pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenadlegajcych ochronie.



Kolejnym elementem polityki diugookresowej jest lemznd¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowswelestycji. Planowanie nowych
odcinkow drog wojewddzkich powinno byealizowane w taki sposob, aby przebiegaty one
(o ile tylko jest to maliwe) przez tereny niepodlegae ochronie akustycznej w jak
najwickszej odlegtéci od budynkdédw mieszkalnych. W przypadku braku zhweosci
spetnienia tego warunku, budynki podlega ochronie akustycznej powinny dy
zabezpieczone przed oddziatywaniem ruchu pojazdé@ezpzastosowanie odpowiednich
urzagdzen ochronysrodowiska. Jeeli natomiast ich zastosowanie jest nigfivee np. z uwagi
na bezpieczestwo ruchu drogowego, powinng sigzy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez
Zarzdce drég wojewoddzkich budynkow, ktérych nie ima zabezpieczyprzed dziataniem
hatasu o poziomie przekraczeym wartéci dopuszczalne. Natg zaznacz§, ze wykupy
nieruchomeéci s3 praktykowane tylko i wycznie na wniosek strony po decyzjds.

Jednym z najwaniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest $gtave planowanie
przestrzenne wasiedztwie drég wojewodzkich. Nie nalezezwalé na budowanie nowych
budynkow, ktorych funkcja wymagataby ochrony prZsmtasem w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie przekracgeym wartgci dopuszczalne pochogtzgo od ruchu pojazdow.
Wiasciwe pod wzgidem akustycznym planowanie przestrzenne powinro réwniez
charakteryzowa lokalizowaniem nowych odcinkdéw drog na terenackobgtych ochron
akustyczg, o0 czym wspomniano jwczeniej.

W ramach strategii dlugoterminowej zawigrak réwniez techniczne dziatania, mge
na celu poprawklimatu akustycznego wysiedztwie odcinkéw drog wojewddzkich, ehjch
zakresem Programu, ktore miatybychrgalizowane w ramach kolejnych Programéw ochrony
srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elemealitykd dtugookresowej naley na
etapie kolejnego Programu ponownie przeanalizowstan klimatu akustycznego
i w przypadku konieczrimi podg¢ dziatania naprawcze, dla terendéw ktorym w ramach
niniejszego opracowania przypisano priorytet niskie wzgéddéw ekonomicznych
zdecydowano,ze dziatania naprawcze na tych terenacldabmusialy by zrealizowane
w p&niejszym czasie). Mdiwe jest natomiast nakladanie na Zgta (w ramach
przeghdow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) olgeku tworzenia obszarow
ograniczonego aytkowania w przypadku braku mlovosci zastosowania innych form
ochrony akustycznej dla odcinkow drég wojewodzkpdsiadajcych niski priorytet.

W ramach strategii dlugoterminowej zawiera Kiwniez ocena niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian vagglch ze zmiany stanu
akustycznego w gsiedztwie analizowanych odcinkéw drég w czasie dbpywania
niniejszego programu.

Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych aziadukacyjnych w realiach
niniejszego Programu powinno przy§ie bardzo wymierny efekt.Zrodtem takiego
stwierdzenia jest fakt,zi analizowane w ramach Programu odcinki drég wojeakith
stanowj m.in. przejcia przez miasta (np. Pako Mogilno, Chetntza, Brodnica) bdz odcinki
dojazdowe (np. do Bydgoszczy), w ebie ktérych znacgey udziat w potoku ruchu przypada
na ruch lokalny, zwizany z codziern aktywnacia mieszkacéw terendw otaczagych



analizowane odcinki drog, w tym na dojazdy do pracgharakterze ruchu wahadtowego.
W ramach edukaciji natg zatem zwrod szczeg6la uwag na:

- propagacej komunikacji zbiorowej, ktéra jest alternatywformg podré&y dla o0so6b
korzystagcych z samochodow,

- promocg wiasciwego planowania przestrzennego, uwdgiajgcego zagrgenia hatasem, w
tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniceermazliwosci obudowy nowych
odcinkéw drog terenami ,wediwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkemvej,
rekreacyjnej, edukacyjnej czy zyganymi z ochrom zdrowia),

- upowszechnianie innych metod ochrony przed hataseiz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie pdkosci, zapewnienie ptynrigi ruchu),

- promocg pojazdow ,cichych” zarbwno hybrydowych/elektryczhyjak i tych spetniagych
najnowsze normy emisji hatasu.

Dziatania te powinny hyskoordynowane i finansowane zarownoseedkOw Zaradcy
analizowanych odcinkéw drog — Zadz Drég Wojewodzkich, jak i jednostek samgiaw
terytorialnych oraz organizacji pozadowych, ktorych statut okéka prowadzenie dziaka
edukacyjnych w zakresie ochrosypdowiska. Dodatkoweérodki na edukagj spoteczéastwa
w zakresie oddziatywania hatasu ima pozyskiwa poprzez programy finansowe UE oraz
z pomog sponsorow i mediow. Efekty dzia@tazwigzanych z edukagj spoteczéastwa
sa w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania,nai&d przy systematycznym
i skoordynowanym dziataniu mg@ne by znacace.

1) Podstawowe kierunki i zakres dziata niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewddzka
nr 223

Wskanik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w gsiedztwie analizowanych odcinkoéw drogi wojewddzkigj 223 przyjmuje warkei
wigksze od zera. W ramach analizowaneggidrogi znajdyj si¢ tereny o zrénicowanym
stopniu narzenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneoWipu analizowanego
odcinka pozostaj w zas¢gu oddziatywania hatasu o poziomie przekragzan wartgci
dopuszczalne, jednakadnemu z analizowanych odcinkéw nie przypisano Wigsm
priorytetu naraenia na hatas (nie wygtuje wskanik M wiekszy od 7).

W zwigzku z powyszym, zgodnie z zateniami okrélonymi w Programie (w GZ&Ci
0golnej), dla odcinkéw drog posiadaych niski priorytet nargenia na halas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny bigalizowane dziatania zawiegag s¢
w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukaajtepznej.

Bardzo wanym elementem dziatazawierajcych se¢ w ramach polityki dtugookresowej jest
w tym przypadku wiciwe planowanie przestrzenne. Ze wzifiw akustycznych polega ono
przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkéwdlpgapcych ochronie akustycznej
na terenach, ktoére znajdujsic w zaségach oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajcym wart@ci dopuszczalne. Realizowanie wdave] polityki zwigzane]

z planowaniem przestrzennym powinno ogranicppwstawanie nowych odcinkow, dla
ktorych wskanik M bedzie przyjmowat wysokie warfci i dla ktérych konieczne golzie



podejmowanie dziafa naprawczych polegggych np. na budowie dodatkowych ekrandéw
akustycznych.

Istotne rownie bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatezwigzanych
z edukacj spoteczp, ktoére prowadzone w sposob konsekwentny i systgwmay mog
wptyna¢ na popraw stanu klimatu akustycznego na analizowanych tetendaley zwrécic
szczegllp uwag na promogj wiasciwego planowania przestrzennego uwdgiajcego
zagraenia hatasem, o czym wspomniano pejy

Dziatania te powinny by skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkéw zaradcy drogi — Zarzdu Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy oraz jednostek
samoraddw terytorialnych i organizacji pozaxdowych, ktorych statut okéla prowadzenie
dziataa edukacyjnych w zakresie ochronyodowiska. Dodatkowosrodki na edukagj
spoteczéstwa w zakresie oddziatywania hatasu zmep pozyskiw& poprzez programy
finansowe UE oraz z pomgsponsorow i medidw.

2) Podstawowe kierunki i zakres dziat& niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewddzka
nr 251

Wskanik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w s3siedztwie analizowanegoagu drogi wojewddzkiej nr 251 przyjmuje wastd wicksze
od zera. W ramach analizowanegggci drogi znajduj Si¢ tereny o zrénicowanym stopniu
naraenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneowlipu analizowanego odcinka
pozostay w zas¢gu oddziatywania halasu o0 poziomie przekragaan wartgci
dopuszczalne. Jednemu z analizowanych odcinkowpmago wysoki priorytet natania
na hatas (km 62+800 — 63+020) z uwagi na wyseartas¢ wskanika M (wicksz od 7).

Dla odcinkow o wysokim priorytecie naenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, kt@akzy zrealizowa w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewoegkir 251 dziatania te polegaty
na zastosowaniu nawierzchni o zredukowanejshalasci, tzw. ,cichej nawierzchni”, ktérej
zastosowanie niweluje hatas o okoto 3-5dB. Dodatkaaleca si dziatania informacyjne,
poniewa redukcja hatasu wynikgta z zastosowania cichej nawierzchni guiesie
w granicach, ktore magzosta& nie zauwaone przez mieszkaow.

3) Podstawowe kierunki i zakres dziat& niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
poziomOw hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewodzka
nr 252

Wskaznik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w s3siedztwie analizowanegoagu drogi wojewddzkiej nr 252 przyjmuje wadtd wicksze
od zera. W ramach analizowanegegci drogi znajdyj sie tereny o zrénicowanym stopniu
naraenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneowlipu analizowanego odcinka
pozostay w zas¢gu oddziatywania halasu o poziomie przekragaan wartdgci
dopuszczalne. Jednemu z analizowanych odcinkowpgago wysoki priorytet natania



na hatas (od km 0,000 do 0+120) z uwagi na wysakrtas¢ wskanika M (wieksz od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie namnia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, kt@akzy zrealizowa w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewdéegkir 252 dziatania te polegaty na
zastosowaniu ekranu akustycznego, odiiggo, przezroczystego o wyséknp4m. Nie bez
znaczenia jest tutaj przejrzystoekranu, poniewaeliminuje to ograniczenie widoczém z
budynkow przylegtych oraz drogi. Nalejednak podkrdi¢, ze podany koszt budowy ekranu
akustycznego jest cennetto i powinien b§ traktowany orientacyjnie, ze wzglu
na konieczn& uwzgkdnienia w kosztorysach specyficznych uwarunkéwaiejscowych,
warunkow geologicznych, ifgi sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich puziebvy lub
zabezpieczenia. Ta& wykonywane podczas opracowania projektow budowlan
i wykonawczych szczego6towe badania i analizy gnagtynaé¢ znacaco na zakres zarbwno
projektow jak i realizowanych na ich podstawie zadieczé. Dodatkowo nalgy wspomnié
0 potencjalnej konieczdoi wykupu gruntow przez Zagdce analizowanego odcinka drogi
w celu uzyskania miejsca na budpowzadzen przeciwdwickowych. Tych kosztow na etapie
wykonywania Programu ochrodyodowiska przed hatasem nie ana oszacowa

4) Podstawowe kierunki i zakres dziata niezbednych do przywrdocenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewddzka
nr 254

Wskanik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanegoagiu drogi wojewddzkiej Nr 254 przyjmuje waétd wicksze
od zera. W ramach analizowanegggci drogi znajduj si¢ tereny o zrénicowanym stopniu
naragenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneowlipu analizowanego odcinka
pozostay w zas¢gu oddziatywania hatasu o poziomie przekragaan wartdgci
dopuszczalneZadnemu z terendw nie przypisano wysokiego priouytedraenia na hatas
Z uwagi na wysokwartas¢ wskaznika M (wigksz od 7).

W zwigzku z powyszym, zgodnie z zateniami okrélonymi w Programie (w G&Ci
0golnej), dla odcinkdéw drog posiadaych niski priorytet nargenia na halas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny bigalizowane dziatania zawiegag s¢
w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukaajitepznej.

Bardzo wanym elementem dziatazawieragcych s¢ w ramach polityki dlugookresowej
jest w tym przypadku wkgiwe planowanie przestrzenne. Ze wziglw akustycznych polega
ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji budymkidlegajcych ochronie akustycznej
na terenach, ktore znajdujsic w zas¢gach oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajcym wart@ci dopuszczalne. Realizowanie wdave] polityki zwigzane]

z planowaniem przestrzennym powinno ogranicppwstawanie nowych odcinkow, dla
ktorych wskanik M bedzie przyjmowat wysokie warfci i dla ktérych konieczne golzie
podejmowanie dziafa naprawczych poleggjych np. na budowie dodatkowych ekranéw
akustycznych.

Istotne réwnie bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatawigzanych z edukagj
spoteczn, ktére prowadzone w sposOb konsekwentny i syst@may mog wptynaé
na popraw stanu klimatu akustycznego na analizowanych tetendNaley zwroci



szczegOlp uwag na promogj wiasciwego planowania przestrzennego uwdgiajcego
zagraenia hatasem, o czym wspomniano paajy

Dziatania te powinny ky skoordynowane i finansowane przede wszystkingradkow
zarzdcy drogi oraz jednostek samedbw terytorialnych i organizacji pozadowych,
ktérych statut okrda prowadzenie dziataedukacyjnych w zakresie ochrodgodowiska.
Dodatkowo srodki na edukaej spoteczéstwa w zakresie oddziatywania hatasu zme
pozyskiwa& poprzez programy finansowe UE oraz z pogngmonsorow i mediow.

5) Podstawowe kierunki i zakres dziat& niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomOw hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewodzka
nr 266

Wskanik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w s3siedztwie analizowanegoagu drogi wojewddzkiej Nr 266 przyjmuje wasto wicksze
od zera. W ramach analizowanegagci drogi znajdyj sie tereny o zrénicowanym stopniu
naraenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneowlipu analizowanego odcinka
pozostay w zas¢gu oddziatywania halasu o0 poziomie przekragaan wartgci
dopuszczalne Jednemu z analizowanych odcinkéw @mayp wysoki priorytet nazania
na hatas (od km 0,000 do 0+450) z uwagi na wysakrtas¢ wskanika M (wieksz od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie namnia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, kt@akzy zrealizowa w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewoegkir 266 dziatania te polegaty
na zastosowaniu elementow trwatego uspokojeniaurudidre pomog obnizy¢ hatas o okoto
3 dB. Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattawasdrodowiska drogowego
za pomog srodkow planistycznych i iynieryjnych, ktére pozwoli na aglniecie
kompleksowego efektu poprawy bezpietteva ruchu gytkownikow drdg, zmniejszenia
ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzpublicznej w obszarach
zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobenpopaave bezpieczastwa jest
zapewnienie odpowiednio niskiej gaikosci ruchu pojazdéw. Naky zwrock uwag;, ze
w wiekszaici przypadkoéw rozwizania te maj na celu przede wszystkim doprowadzenie
predkosci pojazdéw do warkei zgodnej z ograniczeniami obaa&ujacymi na danym
odcinku drogi, ulicy lub na danym obszarze. Druguaznym elementem uspokojenia ruchu
jest poprawa ptynriei ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkow zliweajacych
utrzymanie w miay jednostajnej, bezpiecznejgakosci jazdy, dz¢ki zmniejszeniu liczby
spowolnié i przyspiesze pojazdu. Dziatania te as ukierunkowane na zmniejszenie
zagraenia wszystkich uczestnikbw ruchu, a jednéoEe na ograniczenie oddziatywa
srodowiskowych i w efekcie na poprayakasci zycia ludzi.



6) Podstawowe kierunki i zakres dziat& niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
poziomOw hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewodzka
nr 534

Wskanik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanegoagu drogi wojewddzkiej Nr 534 przyjmuje waétd wicksze
od zera. W ramach analizowanegagci drogi znajdyj sie tereny o zrénicowanym stopniu
naraenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneowlipu analizowanego odcinka
pozostay w zas¢gu oddziatywania halasu o0 poziomie przekragaan wartgci
dopuszczalne. Budynki mieszkalne zlokalizowane Wipga analizowanego odcinka
pozostag w zas¢gu oddziatywania hatasu o0 poziomie przekragzan wartgci
dopuszczalne, jednakadnemu z analizowanych odcinkdw nie przypisano Vigsm
priorytetu naraenia na hatas (nie wygtuje wskanik M wigkszy od 7).

W zwigzku z powyszym, zgodnie z zat@niami okrélonymi w Programie (w G&ci
0ogolnej), dla odcinkéw drog posiadaych niski priorytet nargenia na halas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny bigalizowane dziatania zawiegag s¢
w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukaajitepznej.

Bardzo wanym elementem dziada zawierajcych s¢ w ramach polityki
dlugookresowej jest w tym przypadku édave planowanie przestrzenne. Ze vergiw
akustycznych polega ono przede wszystkim na zakekadizacji budynkéw podlegagych
ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdly w zaségach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczggym wartdci dopuszczalne. Realizowanie wdave] polityki
Zwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ogradicppwstawanie nowych
odcinkéw, dla ktorych wskaik M bedzie przyjmowat wysokie warai i dla ktérych
konieczne bdzie podejmowanie dziala naprawczych polegaych np. na budowie
dodatkowych ekranow akustycznych.

Istotne réwnie bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatawigzanych z edukagj
spoteczn, ktére prowadzone w sposOb konsekwentny i syst@may mog wptynaé
na popraw stanu klimatu akustycznego na analizowanych tetendNaley zwrdci
szczegOllp uwag na promogj wiasciwego planowania przestrzennego uwdgiajcego
zagraenia hatasem, o czym wspomniano paoajy

Dziatania te powinny hyskoordynowane i finansowane przede wszystkinsragkow
zarzmdcy drog oraz jednostek samgubpw terytorialnych i organizacji pozadowych,
ktérych statut okrda prowadzenie dziataedukacyjnych w zakresie ochrosgodowiska.
Dodatkowo srodki na edukagj spoteczéstwa w zakresie oddziatywania hatasu zmo
pozyskiwa& poprzez programy finansowe UE oraz z posgngmonsordow i mediow.

7) Podstawowe kierunki i zakres dziata niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
poziomOw hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewodzka
nr 551

Wskaznik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanegoagu drogi wojewddzkiej Nr 551 przyjmuje waétd wicksze
od zera. Budynki mieszkalne zlokalizowane w pablanalizowanego odcinka pozostaj



w zasegu oddziatywania hatasu o poziomie przekragaan wartgci dopuszczalne, jednak
zadnemu z analizowanych odcinkéw nie przypisano &iggm priorytetu nargenia na hatas
(nie wystpuje wskanik M wickszy od 7).

W zwigzku z powyszym, zgodnie z zakeniami okrélonymi w Programie (w G&cCi
ogolnej), dla odcinkéw drég posiadeych niski priorytet nareenia na hatas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny bigalizowane dziatania zawiegag s¢
w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukaajitepznej.

Bardzo wanym elementem dziata zawieragcych s¢ w ramach polityki
dlugookresowej jest w tym przypadku wdave planowanie przestrzenne. Ze wverigiw
akustycznych polega ono przede wszystkim na zakekadizacji budynkéw podlegagych
ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdly w zaségach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczggym wartdci dopuszczalne. Realizowanie wdave] polityki
zZwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ogradicppwstawanie nowych
odcinkéw, dla ktorych wskaik M bedzie przyjmowat wysokie wargai i dla ktérych
konieczne bdzie podejmowanie dziala naprawczych polegaych np. na budowie
dodatkowych ekranow akustycznych.

Istotne réwnie bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatazwigzanych
z edukacj spoteczn, ktore prowadzone w sposob konsekwentny i systgmay mog
wptyna¢ na popraw stanu klimatu akustycznego na analizowanych tetendaley zwrécic
szczegOlp uwag na promogj wiasciwego planowania przestrzennego uwdgiajcego
zagraenia hatasem, o czym wspomniano pagjy

Dziatania te powinny by skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkéw zarzdcy drogi oraz jednostek sameddw terytorialnych i organizaciji
pozaradowych, ktérych statut okél prowadzenie dziateedukacyjnych w zakresie ochrony
srodowiska. Dodatkowdrodki na edukaej spoteczastwa w zakresie oddziatywania hatasu
maozna pozyskiwa poprzez programy finansowe UE oraz z pogngmonsoréw i mediow.

8) Podstawowe kierunki i zakres dziat& niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewddzka
nr 552

Wskanik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanegoagu drogi wojewddzkiej nr 552 przyjmuje wadtb wicksze
od zera. W ramach analizowanegggci drogi znajduj si¢ tereny o zrégnicowanym stopniu
naraenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneowlipu analizowanego odcinka
pozostay w zas¢gu oddziatywania halasu o0 poziomie przekragaan wartgci
dopuszczalne. Czternastu z analizowanych odcink@yppsano wysoki priorytet narania
na hatas (km 6+050 — 6+200, km 6+100 — 6+300, kB16+ 6+650, km 7+050 — 7+200, km
8+400 — 8+750, km 8+900 — 9+250, km 9+280 — 9+48511+030 — 11+305, km 12+985 —
13+410, km 13+695 — 13+850, km 13+850 — 14+260, 16n905 — 17+200) z uwagi
na wysolg wartaé¢ wskaznika M (wigksz od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie namnia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktakry zrealizow& w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewoddgkir 552 dziatania te polegaty



na zmianie nawierzchni a najlepiej na zastosowamawierzchni o zredukowanej
hataliwosci, tzw. ,cichej nawierzchni”, ktérej zastosowamaveluje hatas o okoto 3-5dB.
Dodatkowo zaleca @i dziatania informacyjne, poniewaredukcja hatasu wynikgga
z zastosowania nowej nawierzchni Rgiesic w granicach, ktére magzost& nie zauwaone
przez mieszkacow.

9) Podstawowe kierunki i zakres dziat& niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wsrodowisku na terenach gsiadujacych z drogy wojewodzka
nr 560

Wskanik M na terenach podlegaych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w s3siedztwie analizowanegoagu drogi wojewddzkiej nr 560 przyjmuje wastd wicksze
od zera. W ramach analizowanegggci drogi znajduj sie tereny o zrénicowanym stopniu
naragenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowaneoblipu analizowanego odcinka
pozostay w zas¢gu oddziatywania halasu o0 poziomie przekragaan wartgci
dopuszczalne. Beiu z analizowanych odcinkdéw przypisano wysoki pyriet naraenia
na hatas (km 0+695 — 0+795, km 0+800 — 0+990, kB00+ 1+190, km 1+280 — 1+610, km
1+480 — 1+580) z uwagi na wyspwarta¢ wskaznika M (wigksz od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie naenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, kt@akzy zrealizowa w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewdéegkir 560 dziatania te polegaty na
zastosowaniu ograniczeniaggkosci — do 50km/h w porze dnia oraz 60km/h w porzeynoc
Dodatkowo zaleca siegzekwowanie ograniczeniaggkosci poprzez zastosowanie znakow
pionowych oraz foto- lub wideo radarow pctonych z odpowiednim oznakowaniem.



Zakycznik Nr 4

do Uchwaty

Nr XX/370/16

Sejmiku Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 23 maja 2016 r.

Harmonogram rzeczowo — finansowy realizacji program ochrony srodowiska
przed hatasem

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie fastliwe okreslenie kosztow
dziatan zawierajcych s¢ w strategii diugookresowej oraz edukacji spotegziziatania
zawarte w strategii dtugookresowegdg wykonywane w czasie trwania niniejszego oraz
kolejnych Programow ochronyrodowiska przed hatasem (po roku 2020). Dziatania
zawierajce s¢ w ramach edukacji spotecznej powinnyhyykonywane w sposob gty -
tylko wtedy przyniog zamierzony efekt. Jest zatem nietinwe precyzyjne okrdenie ich
kosztow.

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrémgowiska przed hatasem dla
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wmiiva jest wyhcznie przy wspoitpracy emych
organow. Jej finansowanie spoczywdxdzie przede wszystkim na zadecy drég
wojewodzkich. Dodatkowo finansowanie peo zostéa wsparte zesrodkow unijnych
(Funduszu Spojriai i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wajezkiego Funduszu
OchronySrodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji etl pastwa,srodkéw zagranicznych
niepodlegajcych zwrotowi oraz nadveki operacyjnej.

1) Harmonogram dziatah naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi wojewodzkiej nr 251 na odcku Pakosé¢ (Przejscie)

Orientacyjny
" kilom_etrai Dziatania majace na celu popraw | Szacunkowe|  Termin
' odcinka klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do
1 | 62+800| 63+020 Zastosowanie.nawi.erzc?h.ni ° 1180000 24 2016-2019
zredukowanej hakliwosci




2) Harmonogram dziatai naprawczych do wykonania w celu poprawy Klimatu
akustycznego dla drogi wojewoédzkiej nr 252 na odcku Inowroctaw — Dziennice

Orientacyjny
kilometraz Dziatania majace na celu Szacunkowe Termin

Lp. : . . ..

odcinka poprawe klimatu akustycznego koszty realizacji

Od Do
Budowa ekranow akustycznych pna
1 |0+000 | 0+120 odcinku gsiadupcym z 250 000 zt 2016-2019r.
zagrazonym obszarem

3) Harmonogram dziataa naprawczych do wykonania w celu poprawy Kklimatu
akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 266 na odcku Ciechocinek — Odolion —

Stuzewo
Orientacyjny
o kilom'etrai Dziatania majace na celu popraw | Szacunkowe|  Termin
' odcinka klimatu akustycznego koszty realizacii
Od Do

Utworzenie strefy ruchu

1, | 0+000 | 0+450 uspokojonego, egzekwowanie | 8790002t | 5916.0019 1.
ograniczenia @dkaosci

4) Harmonogram dziataa naprawczych do wykonania w celu poprawy Klimatu

akustycznego dla drogi wojewodzkiej nr 552 na odcku Lysomice — Lubicz

Orientacyjny
g kilom_etrai Dziatania majace na celu popraw | Szacunkowe|  Termin
' odcinka klimatu akustycznego koszty realizaciji
Od Do
Wymiana nawierzchni (zalecasi
1. | 6+050 | 6+650 zastosowanie nawierzchnio | 1 200 000 z4 2015 - 2020r.
zredukowanej hatliwosci)




5) Harmonogram dziatai naprawczych do wykonania w celu poprawy Klimatu
akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 560 na odcku Brodnica (Przejscie)

Orientacyjny
" kilom_etraz Dziatania majace na celu popraw | Szacunkowe|  Termin
' odcinka klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do

Ograniczenie gdkosci oraz
egzekwowanie ograniczenia | 100 000 zi 2015-2018 r
predkaosci

1. 0+695 1+610




Zakycznik Nr 5

do Uchwaty

Nr XX/370/16

Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 23 maja 2016 r.

Organy, rodzaje informaciji i dokumentéw wykorzystywanych do kontroli
i dokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego pest realizacji dziatdh wyznaczonych w Programie
ochrony érodowiska przed hatasem, niednym jest prowadzenie jego monitorowania
i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacflokumentowania poghdéw pozwoli
na ewentualp koreke dziatal, jak réwnie na wykazanie skuteczéw i celowaci
podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementaomtkoli powinny by:

- sporadzane przez Zasdce i przekazywane do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego corocznie — do fk@a marca za rok poprzedni raporty dotyez posipow

w realizacji dziatd zawartych w Programie; raporty te, wykonane w yvgoapierowej

i elektronicznej, powinny zawietanazwe jednostki odpowiedzialnej za realizadj nadzor
dziatania, rodzaj lub zakres dziatania, lokalizadjlb obszar dziatania, harmonogram
realizacji dziatania, przewidywany efekt rzeczowakologiczny (jéli tego dotycz),

- kolejny Program ochron§rodowiska przed hatasem (na lata 2020 - 2025)ykitanowt
bedzie ostatecznweryfikacg i podsumowanie efektow niniejszego opracowania,

- monitoring hatasu wykonywany przez Zgdze w ramach wyrywkowych bada
szczegOtowych, prowadzonych w zakresie przygotowyavapracowa srodowiskowych dla
inwestycji drogowych (np. raportdow o oddziatywanima srodowisko czy analiz
porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania cel@eioi skutecznéci proponowanych dziata
Zarzadca powinien wykonyw@a pomiary hatasu na wyszczegollnionych w Programie
odcinkach drég wojewddzkich: przed pedgm dziata oraz po zrealizowaniu wszystkich
wskazanych zada dla danych odcinkéw drég. Wyniki pomiaréweda przekazywane
w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewddxwjawsko-Pomorskiego.

Ograniczenia i obowhazki podmiotdéw uczestnicacych w realizacji Programu

Do obowihzkéw organdw administracji, w szczegdnbstarostow powiatdéw, wojtow,
burmistrzéw lub prezydentéw miast oraz Regionali®jrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy naley przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Boskiego
informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkow dwgjewddzkich olgtych Programem,
majcych wpltyw na realizagjniniejszego Programu, przede wszystkim na enfigjasu do
srodowiska. W/w informacje powinny byrzekazywane w wersji papierowej i elektronicznej



w formie raportow zawieragych dane: nazyv jednostki odpowiedzialnej za realizacj
i nadzor dziatania, rodzaj lub zakres dziatani&alizacg lub obszar dziatania, harmonogram
realizacji dziatania, przewidywany efekt rzeczowskologiczny (jéli tego dotyca). Raporty
te naley przekazywaé corocznie do kica marca za rok poprzedni.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydaveaaktow prawa miejscowego
w zakresie zwjzanym z realizagjProgramu & rady gmin w obszarze, na ktérym paoboe
s3 tereny objte zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarawazestrzennego),
rady powiatow oraz Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Poskeego (ustanawianie obszaréw
ograniczonego aytkowania). Koordynacja ikontrola realizacji Pragru naley
do kompetencji Samogdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Funkcje kdne&o
w stosunku do zagrlzapcego drogami wojewddzkimi petni Wojewddzki Inspek@chrony
Srodowiska w Bydgoszczy.

Odpowiedzialnym za realizacjniniejszego Programu ochron§rodowiska przed
hatasem jest Zagdca infrastruktury drogowej (obecnie ZgizZDrog Wojewodzkich).

Od zaradcy odcinkow ohjtych zakresem Programu wymagas ssporzdzania
i przedktadania Marszatkowi Wojewodztwa KujawskaiRwskiego do kfca marca
rocznych raportdw za rok poprzedni z przebiegu prad realizag) Programu. Raporty te,
wykonane w wersji papierowej i elektronicznej, pomy zawierd nazwe jednostki
odpowiedzialnej za realizacj nadzér dziatania, rodzaj lub zakres dziatani&alizacg lub
obszar dziatania, harmonogram wykonania dziatarpezewidywany efekt rzeczowy
i ekologiczny (jgli tego dotyca).

Ponadto zargdca odcinkbw drég powinien wykonywa pomiary hatasu
na wyszczegolnionych w Programie odcinkach przeddjgeeem dziala oraz po
zrealizowaniu dziaka wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiardwda
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do MarszalMajewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego. Sty¢ one lgdg wykazaniu celowsri i skutecznéci zaproponowanych metod
ochrony przed hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pokieme raporty stanowibeda
podstaw do sporzdzenia oceny realizacji dzigaaproponowanych w ramach niniejszego
opracowania przy spagdzaniu kolejnego Programu ochrosrpdowiska przed hatasem.

Szczegotowe obowkki podmiotdw majce na celu ograniczenie poziomu hatasu
do wartgci dopuszczalnych dla poszczegolinych odcinkow ipsiéireslone w kolejnych
tomach opracowania.

Podmioty korzystajace zesrodowiska i ich obowikzki wynikaj ace z ustawy Prawo
ochrony srodowiska

Ustawa Prawo ochronysrodowiska okréla szereg warunkow dotygzych
uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie pgo mie€ wptyw na srodowisko, oraz
wskazuje obowzki cigzace na aytkownikach (ktorych naley w tym przypadku utssamia
z Zarzda) tych instalacji. Nalgy tu wymient przede wszystkim postanowienia:

1) art. 141, stanowte o obowizku dotrzymania standardéw emisji hatasu,
2) art. 144, nakladage obowjzek takiego mytkowania urzdzea, ktére nie bdg powodowa
przekroczé w zakresie standardow jada» srodowiska,



3) art. 147, nakladage obowiyzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lubgégrch (ust. 2)
pomiaréw wartéci hatasu, przy zastrzeniu, ze pomiary te powinny lyprowadzone przez
odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a)wyaiki pomiaréw winny by
ewidencjonowane i przechowywane przez okres comajrb lat (ust. 6),

4) art. 149 ust. 1, okékmjace obowiyzek przedstawienia wynikéw przeprowadzonych
pomiarow widciwemu organowi ochronyrodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi
ochronysrodowiska,

5) art. 152, stwierdzage obowizek zgloszenia do eksploatacji inwestycji niewymacgj
pozwolenia, mogrej jednak negatywnie oddziatywaasrodowisko.

Przestrzeganie wymogoéw ochronyrodowiska w odniesieniu do obiektéw
infrastruktury drogowej spoczywa na zgdzapcych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo
ochronysrodowiska). Do obowazkéw tych zargdcow naley:

- stosowanie zabezpiedzeakustycznych i wigciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (arj, 173

- dotrzymanie standardéw jada srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomow hatasu (i),
prowadzenie okresowych lubagtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz przedstawieni
wynikéw przeprowadzonych pomiarow Wawemu organowi ochronysrodowiska

i wojewddzkiemu inspektorowi ochrodyodowiska (art. 177 ust.1),

- sporgdzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw zmrtgch w otoczeniu obiektow
mogcych negatywnie wptywanasrodowisko (art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obegxak
sporadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien &ogtealizowany w terminie
1 roku od dnia, w ktérym obiekt zostat zaliczony dloiektow, ktérych eksploatacja e
powodow@& negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznychkzavhch (art. 179
ust. 5), obowgzek niezwtocznego przedienia fragmentdw map akustycznych obejoygch
okreslony powiat widciwemu marszatkowi wojewddztwa i stéaote, oraz fragmentow
obejmupcych okrélone wojewddztwo whciwemu wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska (art. 179 ust. 4).

Zgodnie z wyej przytoczonymi zapisami ustawy Prawo ochrofrpdowiska
przyjmuje s¢, ze realizacja zadasktadagcych s¢ na niniejszy Program ochrodyodowiska
przed hatasem spoczywéedzie w okresie jego realizacji na Zadzy odcinkow olgtych
zakresem Programu, ktérym w chwili obecnej jestzzdiDrog Wojewodzkich.






