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Kierunki i zakres dzialan niezbedne do przywrocenia dopuszczalnych poziomow halasu
w Srodowisku

W celu ograniczenia rOwnowaznego poziomu dzwicku do warto$ci nieprzekraczajacych
poziomdw dopuszczalnych, w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich jest
W S$wietle istniejagcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkow]|
W bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne, a w niektorych
przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony $srodowiska oraz administratora sieci
drogowej jest jednak podejmowanie wszelkich dzialan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sgsiedztwie droég wojewodzkich w takim stopniu, w jakim jest to tylko
mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych
oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy Stanu
akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drog wojewodzkich.

Podzielono je na nastgpujace grupy:

|. Dzialania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), stanowigce
podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony §rodowiska przed hatasem.

Il. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dlugookresowej), ktérych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dluzszym niz czas obowigzywania
niniejszego Programu (w ramach niniejszego Programu oraz sporzadzonego po
uplywie 5 lat kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem),

I1l. Dziatania zwigzane z edukacja spoteczng, ktére powinny by¢ prowadzone
W sposob ciagly, zarowno w zakresie dziatan dtugookresowych (pkt II powyzej), jak 1
krotkookresowych (pkt I powyzej).

Strategia krotkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej
ramach zawarte s3 dzialania, ktoérych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych warto$ci hatasu w
srodowisku sg w chwili obecnej najwigksze oraz tam gdzie na oddziatywanie hatasu narazona
jest najwieksza liczba oséb. W celu wyselekcjonowania takich obszardw postuzono sie
wskaznikiem M, ktorego wielko$¢ uzalezniona jest od dwoch wyzej wymienionych
parametrow. Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem w pierwszej kolejnosci powinny by¢
wykonane dziatania majace na celu redukcje poziomu dzwigku na obszarach, dla ktorych
wskaznik M posiada najwyzszg wartos¢. W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania
dokonano analizy map akustycznych,
w ramach ktorych opracowano rozktad wskaznika M na terenach sasiadujacych z odcinkami



drog wojewddzkich, bedacych przedmiotem niniejszego programu. Na podstawie tej analizy
kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie priorytety w zalezno$ci od wielkosci wskaznika
M oraz wielkoSci przekroczen poziomu halasu. Priorytety te okre$laja, na ktorych
z analizowanych odcinkéw dzialania majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego
powinny zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu
dokonano podziatu wskaznika M na dwie grupy, agregujace wezsze klasy jego wartosci. Dla
kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej w tab. 1.

Tab. 1. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu
ograniczenie poziomu haltasu w stosunku do warto$ci wskaznika M

Warto$¢ wskaznika M

Priorytet dzialan
¥ od Do

Niski 1 7

W ramach priorytetu wysokiego znalazty si¢ tereny potozone w sasiedztwie odcinkow
drog wojewodzkich o dlugosci okoto 3,6 km. Na obszarach sgsiadujacych z nimi nalezy
w pierwszej kolejnosci podjac¢ dziatania, ktoére beda miaty na celu redukcje poziomu hatasu.
Orientacyjng lokalizacj¢ odcinkéw w podziale na poszczegodlne priorytety przedstawiono
w tabelach osobno dla kazdego analizowanego ciggu w kolejnych tomach opracowania.
W ramach strategii krotkookresowej zaktada si¢ spetnienie nastepujacego celu kierunkowego
niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiggu ,goracych obszarow” uciazliwosci akustycznych
reprezentowanych w niniejszym programie w postaci odcinkow drog wojewodzkich
o priorytecie wysokim (obnizenie wartosci przekroczen dopuszczalnych poziomow
halasu na przedmiotowych obszarach do poziomu, co najmniej niskiego priorytetu
ochrony akustycznej — tj. osiggniecia w ich otoczeniu wartosci wskaznika M nizszej niz 7
Dla osiagniecia powyzszego celu zaklada si¢ realizacje w perspektywie strategii
krétkookresowej nastepujacych dziatan:
- konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych Zarzadu Drog Wojewodzkich. Nalezy przy
tym przyja¢ jako zasad¢ wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych
1 rozbudowywanych odcinkow drog wojewddzkich, niedopuszczenie do ich pdZniejszego
obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania
przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkow,
- konsekwentna realizacja zapisbw raportdow oddzialywania na $rodowisko, analiz
porealizacyjnych oraz innych opracowan S$rodowiskowych, ktore beda wykonane dla
przebudowywanych w przysziosci odcinkow drog wojewodzkich - wykonanie niezbednych
zabezpieczen przeciwdzwickowych, majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkow podlegajacych ochronie akustyczne;j,




- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujacych odcinkéw analizowanych
drog wojewddzkich poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan naprawczych dla odcinkow
posiadajacych priorytet wysoki.

Ponizej przedstawiono natomiast zestawienie dziatan technicznych, ktore mozliwe sa
do wykonania w ramach strategii krotkookresowe;j:

Bariery akustyczne (ekrany/waly)

Zabezpieczenie w postaci ekranéw akustycznych proponuje sie¢ wytgcznie w miejscach, gdzie
ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem wskazuje si¢ jedynie miejsca gdzie
nalezy je zastosowaé, bez szczegdtowego okreSlenia parametrow akustycznych (dhugose,
wysokos$¢, rodzaj wypelnienia) oraz dokltadnej lokalizacji. Ustalenie tych parametrow
powinno nastagpi¢ w projektach opracowywanych osobno dla kazdego odcinka trasy
komunikacyjne;j.

Nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
Sa to zarébwno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste. Ich
zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. hatasu toczenia generowanego na styku kot
pojazdow 1 nawierzchni jezdni. Najwyzsza skuteczno$¢ akustyczng osigga si¢ po
zastosowaniu nawierzchni redukujacych hatas na odcinkach drég o duzym nat¢zeniu ruchu
oraz duzych predkosciach (wigkszych niz 50 km/h).

Uspokojenie ruchu drogowego

Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattowaniu $rodowiska drogowego za pomoca
srodkow planistycznych i1 inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiagniecie kompleksowego
efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drég, zmniejszenia ucigzliwos$ci
transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni publicznej w obszarach zabudowanych.
Zasadniczym

i podstawowym sposobem na poprawe bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiednio niskiej
predkosci ruchu pojazdéw. Nalezy zwroci¢ uwage, ze w wigkszosci przypadkow rozwigzania
te maja na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdéw do wartosci zgodne;j
Z ograniczeniami obowigzujacymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym obszarze.
Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa ptynnosci ruchu. Polega ona na
stworzeniu warunkéw umozliwiajagcych utrzymanie w miar¢ jednostajnej, bezpiecznej
predkosci jazdy, dzigki zmniejszeniu liczby spowolnien 1 przyspieszen pojazdu. Dziatania te
sa ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia wszystkich uczestnikow ruchu, a jednoczesnie
na ograniczenie oddzialywan srodowiskowych 1 w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

Polityka dlugookresowa

Podstawowym dziataniem, jakie powinno by¢ realizowane w ramach polityki
dhugookresowej, jest wlasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami
prowadzonymi przez Zarzadce drog wojewddzkich. Istotnym jest, aby te inwestycje nie
pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach podlegajacych ochronie.



Kolejnym elementem polityki dlugookresowej jest koniecznos$¢ speiniania prawa
w zakresie ochrony przed halasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie nowych
odcinkow drog wojewodzkich powinno by¢ realizowane w taki sposob, aby przebiegaly one
(o ile tylko jest to mozliwe) przez tereny niepodlegajace ochronie akustycznej w jak
najwickszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci
spetnienia tego warunku, budynki podlegajace ochronie akustycznej powinny by¢
zabezpieczone przed oddzialywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich
urzadzen ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno si¢ dazy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez
Zarzadce drog wojewddzkich budynkéw, ktérych nie mozna zabezpieczy¢ przed dziataniem
hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartoSci dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy
nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytacznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wlasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie drog wojewodzkich. Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych
budynkoéw, ktorych funkcja wymagataby ochrony przed halasem w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajacym wartos$ci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazdow.
Wiasciwe pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno si¢ réwniez
charakteryzowa¢ lokalizowaniem nowych odcinkéw drog na terenach nieobjetych ochrong
akustyczng, o czym wspomniano juz wczesnie;j.

W ramach strategii dlugoterminowej zawierajg si¢ rowniez techniczne dziatania, majace
na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie odcinkow drog wojewddzkich, objetych
zakresem Programu, ktore miatyby by¢ realizowane w ramach kolejnych Programéw ochrony
srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu polityki dlugookresowej nalezy na
etapie kolejnego Programu ponownie przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego 1 w
przypadku konieczno$ci podja¢ dzialania naprawcze, dla terenéw ktérym w ramach
niniejszego opracowania przypisano priorytet niski (ze wzgledow ekonomicznych
zdecydowano, ze dziatania naprawcze na tych terenach beda musiaty by¢ zrealizowane w
pozniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadcg (w ramach przegladow
ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) obowigzku tworzenia obszarOw ograniczonego
uzytkowania
w przypadku braku mozliwo$ci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkow
drog wojewddzkich posiadajacych niski priorytet.

W ramach strategii dlugoterminowej zawiera si¢ roOwniez ocena niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze zmiany stanu
akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drég w czasie obowigzywania
niniejszego programu.

Edukacja spoleczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych w realiach
niniejszego Programu powinno przynie§¢ bardzo wymierny efekt. Zrodlem takiego
stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach Programu odcinki drog wojewodzkich
stanowig m.in. przej$cia przez miasta (np. Pako$¢, Mogilno, Chetmza, Brodnica) badZ odcinki



dojazdowe (np. do Bydgoszczy), w obrebie ktorych znaczacy udziat w potoku ruchu przypada
na ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnoscig mieszkancow terendow otaczajacych
analizowane odcinki drég, w tym na dojazdy do pracy o charakterze ruchu wahadtowego.
W ramach edukacji nalezy zatem zwroci¢ szczegdlng uwage na:

- propagacj¢ komunikacji zbiorowej, ktora jest alternatywa formg podrozy dla osob
korzystajacych z samochodow,

- promocj¢ wilasciwego planowania przestrzennego, uwzgledniajagcego zagrozenia halasem,
w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie mozliwosci obudowy nowych
odcinkow drog terenami ,,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej,
rekreacyjnej, edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

- Upowszechnianie innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne (np.
ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu),

- promocje¢ pojazdéw ,,cichych” zarowno hybrydowych/elektrycznych jak i tych spetniajacych
najnowsze normy emisji hatasu.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i1 finansowane zaréwno ze §rodkow Zarzadcy
analizowanych odcinkow drog — Zarzad Drog Wojewodzkich, jak i jednostek samorzadow
terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktorych statut okresla prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa
w zakresie oddzialywania hatasu mozna pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz
Z pomoca sponsorow i mediow. Efekty dzialan zwigzanych z edukacja spoteczenstwa
sa w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym
I skoordynowanym dziataniu moga one by¢ znaczace.

1) Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga wojewodzka
nr 223

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drogi wojewodzkiej nr 223 przyjmuje wartosci
wigksze od zera. W ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zréoznicowanym
stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego
odcinka pozostaja w zasiegu oddziatlywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne, jednak zadnemu z analizowanych odcinkéw nie przypisano wysokiego
priorytetu narazenia na hatas (nie wystgpuje wskaznik M wigkszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okre$lonymi w Programie (w cze$ci
ogoblnej), dla odcinkow drég posiadajacych niski priorytet narazenia na halas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajace si¢
W ramach strategii dlugoterminowej oraz edukacji spoteczne;.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajacych si¢ w ramach polityki dlugookresowe;j jest
w tym przypadku wtasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledoéw akustycznych polega ono
przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej na
terenach, ktore znajduja si¢ w zasiggach oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajagcym
warto$ci dopuszczalne. Realizowanie wlasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla ktérych wskaznik M



bedzie przyjmowat wysokie wartosci 1 dla ktorych konieczne bedzie podejmowanie dziatan
naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych ekranéw akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dzialan zwigzanych
z edukacja spoleczng, ktore prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny moga
wplynaé na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwroci¢
szczegblng uwage na promocj¢ wlasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego
zagrozenia hatasem, o czym wspomniano powyzej.

Dzialania te powinny by¢ skoordynowane i1 finansowane przede wszystkim ze
srodkow zarzadcy drogi — Zarzadu Drog Wojewoddzkich w Bydgoszczy oraz jednostek
samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych, ktorych statut okresla prowadzenie
dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje
spoteczenstwa w zakresie oddzialywania hatasu mozna pozyskiwaé poprzez programy
finansowe UE oraz z pomocg sponsorow i mediow.

2) Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewodzka
nr 251

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sasiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 251 przyjmuje wartos$ci wigksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na halas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiggu oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne. Jednemu z analizowanych odcinkow przypisano wysoki priorytet narazenia
na hatas (km 62+800 — 63+020) z uwagi na wysoka warto$¢ wskaznika M (wieksza od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dzialania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 251 dziatania te polegatly
na zastosowaniu nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, tzw. ,,cichej nawierzchni”, ktorej
zastosowanie niweluje hatas o okoto 3-5dB. Dodatkowo zaleca si¢ dzialania informacyjne,
poniewaz redukcja hatasu wynikajagca z zastosowania cichej nawierzchni miesci si¢
w granicach, ktére mogg zosta¢ nie zauwazone przez mieszkancow.

3) Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga wojewodzka
nr 252

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sasiedztwie analizowanego ciaggu drogi wojewodzkiej nr 252 przyjmuje wartosci wigksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg si¢ tereny o zréoznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Jednemu z analizowanych odcinkéw przypisano wysoki priorytet narazenia



na hatas (od km 0,000 do 0+120) z uwagi na wysoka warto$¢ wskaznika M (wigkszg od 7).
Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dzialania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 252 dziatania te polegaty na
zastosowaniu ekranu akustycznego, odbijajacego, przezroczystego o wysokosci 4m. Nie bez
znaczenia jest tutaj przejrzystos¢ ekranu, poniewaz eliminuje to ograniczenie widocznos$ci z
budynkéw przyleglych oraz drogi. Nalezy jednak podkresli¢, ze podany koszt budowy ekranu
akustycznego jest ceng netto i1 powinien by¢ traktowany orientacyjnie, ze wzgledu
na konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych,
warunkéw geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Takze wykonywane podczas opracowania projektow budowlanych
I wykonawczych szczegdlowe badania i1 analizy mogg wplyngé¢ znaczaco na zakres zarowno
projektow jak i realizowanych na ich podstawie zabezpieczen. Dodatkowo nalezy wspomnie¢
o potencjalnej konieczno$ci wykupu gruntow przez Zarzadce analizowanego odcinka drogi
W celu uzyskania miejsca na budowe urzadzen przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw na etapie
wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

4) Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych

pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewodzka
nr 254

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sasiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej Nr 254 przyjmuje wartosci wicksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na halas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiggu oddzialtywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne. Zadnemu z terendw nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas
Z uwagi na wysokg warto$¢ wskaznika M (wigksza od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie (W czgsci
ogolnej), dla odcinkow drog posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajace si¢
w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukacji spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajacych si¢ w ramach polityki dlugookresowe;j
jest w tym przypadku witasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledow akustycznych polega
ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkow podlegajacych ochronie akustycznej
na terenach, ktére =znajduja si¢ w zasiggach oddzialywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci dopuszczalne. Realizowanie wtlasciwej polityki zwigzanej z
planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkow, dla
ktorych wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci 1 dla ktorych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych ekranow
akustycznych.

Istotne rowniez begdzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych z edukacjg
spoteczng, ktore prowadzone w sposob konsekwentny i1 systematyczny moga wptynaé
na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwroci¢



szczegblng uwage na promocj¢ wilasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego
zagrozenia halasem, o czym wspomniano powyzej.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze §rodkéw
zarzadcy drogi oraz jednostek samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych,
ktorych statut okresla prowadzenie dzialan edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska.
Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddzialywania hatasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw i mediow.

5) Podstawowe Kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych

poziomow halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga wojewddzka
nr 266

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej Nr 266 przyjmuje wartosci wigksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na halas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne Jednemu z analizowanych odcinkéw przypisano wysoki priorytet narazenia na
hatas
(od km 0,000 do 0+450) z uwagi na wysoka warto$¢ wskaznika M (wigkszg od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewodzkiej nr 266 dziatania te polegaty
na zastosowaniu elementoéw trwatego uspokojenia ruchu, ktéore pomoga obnizy¢ hatas o okoto
3 dB. Uspokojenie ruchu polega na takim ksztalttowaniu $rodowiska drogowego
za pomocg §rodkow planistycznych 1 inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiagnigcie
kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drog, zmniejszenia
ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni publicznej w obszarach
zabudowanych. Zasadniczym 1 podstawowym sposobem na poprawe bezpieczenstwa jest
zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdow. Nalezy zwroci¢ uwage, ze
w wigkszosci przypadkéw rozwigzania te majg na celu przede wszystkim doprowadzenie
predkosci pojazdow do wartosci zgodnej z ograniczeniami obowigzujacymi na danym
odcinku drogi, ulicy lub na danym obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu
jest poprawa plynnos$ci ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkdéw umozliwiajacych
utrzymanie w miar¢ jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzigki zmniejszeniu liczby
spowolnien 1 przyspieszen pojazdu. Dziatania te sa ukierunkowane na zmniejszenie
zagrozenia wszystkich uczestnikéw ruchu, a jednocze$nie na ograniczenie oddzialywan
srodowiskowych 1 w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

6) Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga wojewddzka
nr 534

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej Nr 534 przyjmuje wartosci wigksze



od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg si¢ tereny o zréoznicowanym stopniu
narazenia na halas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiegu oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne, jednak zadnemu z analizowanych odcinkéw nie przypisano wysokiego
priorytetu narazenia na hatas (nie wystepuje wskaznik M wiekszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zalozeniami okreslonymi w Programie (w cze¢sci
ogoélnej), dla odcinkéw drég posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajace si¢
w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukacji spotecznej.

Bardzo waznym elementem dzialan zawierajagcych si¢ w ramach polityki
dlugookresowej jest w tym przypadku wilasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledow
akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkow podlegajacych
ochronie akustycznej na terenach, ktore znajduja si¢ w zasiegach oddzialywania hatasu o
poziomie przekraczajacym wartoSci dopuszczalne. Realizowanie wlasciwej polityki
zwigzane] z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢é powstawanie nowych
odcinkow, dla ktoérych wskaznik M bedzie przyjmowatl wysokie wartosci 1 dla ktérych
konieczne bedzie podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie
dodatkowych ekrandow akustycznych.

Istotne rowniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych z edukacja
spoteczng, ktore prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny moga wplynac
na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwrdcié
szczegolng uwage na promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego
zagrozenia halasem, o czym wspomniano powyzej.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze srodkow
zarzadcy drég oraz jednostek samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych,
ktorych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo s$rodki na edukacje spoleczenstwa w zakresie oddziatywania halasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomoca sponsorow 1 mediow.

7) Podstawowe Kkierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga wojewodzka
nr 551

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej Nr 551 przyjmuje wartos$ci wigksze
od zera. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja
W zasiggu oddzialywania halasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne, jednak
zadnemu z analizowanych odcinkdéw nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas
(nie wystepuje wskaznik M wigkszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zalozeniami okreslonymi w Programie (w cze¢$ci
ogoblnej), dla odcinkow drég posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie



obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajgce si¢
w ramach strategii dlugoterminowej oraz edukacji spoteczne;.

Bardzo waznym elementem dzialah zawierajagcych si¢ w ramach polityki
dlugookresowej jest w tym przypadku wilasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledow
akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdujg si¢ w zasi¢gach oddziatywania hatasu
o poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wlasciwej polityki
zwigzane] z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych
odcinkéw, dla ktorych wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci 1 dla ktorych
konieczne bedzie podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie
dodatkowych ekranow akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dzialan zwigzanych
z edukacja spoleczng, ktore prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny moga
wptyna¢ na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwroci¢
szczegblng uwage na promocj¢ wilasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego
zagrozenia halasem, o czym wspomniano powyzej.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i1 finansowane przede wszystkim ze
srodkow zarzadcy drogi oraz jednostek samorzadoéw terytorialnych i organizacji
pozarzadowych, ktorych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony
srodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacj¢ spoleczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw i mediow.

8) Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga wojewodzka
nr 552

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sasiedztwie analizowanego ciagu drogi wojewodzkiej nr 552 przyjmuje wartosci wigksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajduja si¢ tereny o zrdéznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiegu oddzialywania halasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Czternastu z analizowanych odcinkéw przypisano wysoki priorytet narazenia
na hatas
(km 6+050 — 6+200, km 6+100 — 6+300, km 6+310 — 6+650, km 7+050 — 7+200, km 8+400 —
8+750, km 8+900 — 9+250, km 9+280 — 9+495, km 11+030 — 11+305, km 12+985 — 13+410,
km 13+695 — 13+850, km 13+850 — 14+260, km 16+905 — 17+200) z uwagi na wysoka
warto$¢ wskaznika M (wieksza od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na halas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 552 dziatania te polegatly
na zmianie nawierzchni a najlepiej na zastosowaniu nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci, tzw. ,,cichej nawierzchni”, ktorej zastosowanie niweluje hatas o okoto 3-5dB.
Dodatkowo zaleca si¢ dzialania informacyjne, poniewaz redukcja hatasu wynikajaca z



zastosowania nowej nawierzchni miesci si¢ w granicach, ktore moga zosta¢ nie zauwazone
przez mieszkancow.

9) Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga wojewodzka
nr 560

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 560 przyjmuje wartosci wigksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg si¢ tereny o zréoznicowanym stopniu
narazenia na halas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostaja w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne. Pigciu z analizowanych odcinkéw przypisano wysoki priorytet narazenia na
hatas
(km 04695 — 0+795, km 0+800 — 0+990, km 0+800 — 1+190, km 1+280 — 1+610, km 1+480 —
1+580) z uwagi na wysoka warto$¢ wskaznika M (wigksza od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 560 dzialania te polegaty na
zastosowaniu ograniczenia predkosci — do 50km/h w porze dnia oraz 60km/h w porze nocy.
Dodatkowo zaleca si¢ egzekwowanie ograniczenia predkosci poprzez zastosowanie znakow
pionowych oraz foto- lub wideo radaréw potaczonych z odpowiednim oznakowaniem.



