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TOM 1: Droga wojewédzka nr 223 na odcinku Bydgoszcz - Trzciniec

1. CZESC OGOLNA

1.1. Podstawy i uwarunkowania prawne opracowania
1.1.1. Podstawy realizacji programu

Obowigzek opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
drég wojewoddzkich zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego wynika z zapisOw nastepujgcych aktow prawnych
o charakterze podstawowym:

— dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia

25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku [7].

— Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity

Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pbzniejszymi zmianami) [1] wraz

z rozporzadzeniami wykonawczymi,

— rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony

Srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2012 r. nr 179 poz. 1498) [2].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem m.in.
nastepujgcych opracowan i dokumentéw:

— map akustycznych dla odcinkow drog wojewddzkich, po ktérych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazdow rocznie [1],

— programéw ochrony s$rodowiska dla gmin i powiatéw, przez teren ktorych
przebiegajg analizowane odcinki drég,

— miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich czesci),
przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drég wojewddzkich.

Program zostat opracowany w 2015 r. na podstawie map akustycznych dla
odcinkéw drég wojewddzkich wykonanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich
w Bydgoszczy - zarzadzajgcego analizowanymi odcinkami drog.

Wykonawca niniejszego Programu jest firma EKKOM Sp. z 0.0. z Krakowa.

1.1.2. Cel i zakres programu

Zakres programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego obejmuje analize obszarébw poza aglomeracjami,
stanowigcych otoczenie drog wojewodzkich, na ktoérych przekroczone zostaty
dopuszczalne poziomy hatasu.

Program wykonano dla terenow otaczajgcych odcinki drég wojewodzkich
potozonych w granicach administracyjnych 7 powiatéw i 13 gmin. Odcinki drég objete
zakresem programu stanowig najbardziej obcigzone ruchem ciggi drog wojewodzkich
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (o $rednim rocznym natezeniu ruchu
wynoszacym ponad 3 min pojazdow). Nalezg do nich:

a) droga wojewoddzka nr 223 na odcinku Bydgoszcz - Trzciniec,
b) droga wojewddzka nr 223 na odcinku Trzciniec — DK 10,

c) droga wojewoddzka nr 251 na odcinku Pakos¢ /przejscie/,

d) droga wojewodzka nr 252 na odcinku Inowroctaw - Dziennice,
e) droga wojewddzka nr 254 na odcinku Mogilno /przejscie/,

f) droga wojewddzka nr 266 na odcinku Ciechocinek - Odolion,
g) droga wojewddzka nr 266 na odcinku Odolion - Stuzewo,
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h) droga wojewddzka nr 534 na odcinku Wabrzezno - Obwodnica,
i) droga wojewodzka nr 551 na odcinku Chetmza /przejscie/,

j) droga wojewoddzka nr 552 na odcinku tysomice — Lubicz,

k) droga wojewodzka nr 560 na odcinku Brodnica /przejscie/.

Celem Programu jest okreSlenie priorytetow dziatan oraz wskazanie
niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zaleceh o charakterze
rozwigzan technicznych, jak i wskazano kierunki innych dziatan, ktorych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym stopniu.

Program ochrony sSrodowiska przed hatasem dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego zostat opracowany zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska [1]
oraz bedzie aktualizowany co pie¢ lat, przy czym kolejne Programy bedg rowniez
stanowi¢ podsumowanie i weryfikacje poprzednich opracowan.

1.1.3. Podstawy prawne programu

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst
jednolity (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pézniejszymi zmianami) [1]

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika koniecznos¢ sporzadzenia
programu ochrony srodowiska przed hatasem dla drég wojewddzkich w granicach
administracyjnych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz.
1232 z pOzniejszymi zmianami) [1]. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.1 ,dla terenow,
na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy
ochrony srodowiska przed hatasem, ktérych celem jest dostosowanie poziomu
hatasu do dopuszczalnego”.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1], Program ochrony
srodowiska przed hatasem powinien by¢é wykonany w terminie 1 roku od dnia
przedstawienia map akustycznych przez podmiot zobowigzany do ich sporzadzenia.
Programy te powinny byC¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku
zaistnienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem Ilub zmiane harmonogramu realizacji poszczegodlnych zadan
programy moga by¢ aktualizowane czesciej.

Prawo ochrony srodowiska reguluje réwniez kwestie zwigzane z udziatem
spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzgdzenie programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498) [2]

Zgodnie z zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1]
Minister wtasciwy do spraw $rodowiska okreslit w drodze rozporzadzenia
szczegotowe wymagania, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska
przed hatasem. Okreslono w nim, iz kazdy program powinien sie sktadac¢ z czesci:

— opisowej,
— wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji programu,
— uzasadnienia zakresu zagadnien.
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Dla kazdej z tych czesci przywotany akt prawny [2] podaje szczegdtowy zakres
merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie [2] podaje wytyczne do harmonogramu realizaciji
poszczegoblnych zadan okreslonych w programie, ktére powinny zosta¢ wykonane
w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z §7
pkt. 2 kolejnos¢ realizacji zadanh programu na terenach mieszkaniowych powinna by¢
ustalona w oparciu o0 wskaznik charakteryzujgcy wielkoS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na danym terenie
(tzw. wskaznik M). Zgodnie z rozporzadzeniem [2] ustala sie go w nastepujacy
sposob:

M =0.1m(10%**" —1)

gdzie:

M — wartos¢ wskaznika,

AL — wielkos$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,

m — liczba mieszkancdow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych
wskaznik M osigga najwieksze wartosci.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalenia wartosci wskaznika hatasu Lpywn (Dz. U. 2010, Nr 215,
poz. 1414) [3]

W niniejszym rozporzadzeniu okreslono sposob, wedtug ktérego wyznacza sie
wskaznik Lpwn. Zgodnie z zapisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

Loy =101g 12 gote | 4 qgoacsdy 8 4goacian
24 24 24

gdzie:

Lown — O0znacza diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz.6:00),

Lo — oznacza dtugookresowy s$redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciagu wszystkich p6r dnia w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ly — oznacza diugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00).

Poziom dzienno - wieczorowo - nocny jest drugim obok wskaznika Ly,
poziomem dzwieku w odniesieniu, do ktérego wyznacza sie przekroczenia wartosci
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dopuszczalnych w dtugookresowej polityce zarzadzania hatasem (m. in. przy
sporzadzaniu map akustycznych i programéw ochrony srodowiska przed hatasem).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112) [4]

Analizowane Rozporzadzenie Ministra Srodowiska [4] okre$la dopuszczalne
poziomy hatasu w Srodowisku okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq b | Laeg n dla
nastepujacych rodzajow terendw przeznaczonych:

— pod zabudowe mieszkaniowa,

— pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
— na cele uzdrowiskowe,

— na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,

— na cele mieszkaniowo - ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub
dziatalnosci bedacej zrédiem hatasu. Wraz z wartoscig dopuszczalng poziomu
hatasu w Srodowisku okreslono réwniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.

e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem
halasu w srodowisku [7]

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7] naktada na Panstwa Cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek sporzadzania plandéw dziatah dla potrzeb zarzadzania
problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:

— obszaréw potozonych w poblizu gtébwnych drég o obcigzeniu ruchem powyzej
trzech miliondw przejazdéw rocznie, gtéwnych linii kolejowych o obcigzeniu
ruchem powyzej 30 tysiecy przejazdow pociggow rocznie i gtdwnych lotnisk
(powyzej 50 tys. startow i lagdowan),

— aglomeraciji o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy.

Plany, o ktérych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszaréw cichych przed
zwiekszeniem hatasu. Minimalne wymagania, jakie powinny spetnia¢ plany dziatan
okred$lono w zataczniku V Dyrektywy [7]. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie
elementéw, jakie powinien posiada¢ plan dziatah oraz ogodlng propozycje
konkretnych dziatan, jakie wtasciwe wladze mogg podejmowac¢ w celu zmniejszenia
oddziatywania hatasu.

1.2. Opis obszaru objetego zakresem programu

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sgsiedztwie
najbardziej  obcigzonych  ruchem  drog  wojewddzkich,  zlokalizowanych
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Wojewddztwo zajmuje powierzchnie 17 972 km? i zamieszkuje je 2 089.9 tys.
0s6b (stan na 30.06.2014 r. [15]). Gesto$é zaludnienia wynosi 116 oséb/km?. Pod
wzgledem administracyjnym wojewddztwo obejmuje 52 miasta, w tym 4 na prawach
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powiatéw. Do najwiekszych miast zlokalizowanych w granicach wojewddztwa zalicza
sie: Bydgoszcz, Torun, Wioctawek, Grudzigdz, Inowroctaw.

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w potnocnej czesci Polski po
obu brzegach Wisty, w jej dolnym biegu. Znajduje sie pomiedzy Pojezierzem
Pomorskim i Mazurskim.

W zasiegu wojewodztwa znajdujg sie dwa Korytarze transportowe, taczace
Potwysep Skandynawski z Europg Potudniowg oraz Europe Zachodnig z Rosjg
I Ukraing. Majg one kluczowe znaczenie dla integracji Polski z Unig Europejska, sq
czescig rozszerzenia Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TENG) na kraje Europy
Srodkowej i Wschodniej.

Wojewoddztwo kujawsko-pomorskie graniczy z wojewddztwami: tédzkim,
mazowieckim, warminsko-mazurskim, pomorskim i wielkopolskim. Na rys. 1.1
przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkow drég wojewddzkich, objetych
zakresem niniejszego opracowania.

U= e,

Swiecki é

9
M. Grudziadz grudzigdzki >

wabrzeski
553

toruriski

sepolenski

bydgoski

golubsko-gobrzyrski

nakielski

lipnowski

inowroctawski 266
2 aleksandrowski

radziejowski
wioctawski

Rys. 1.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkdw drég wojewddzkich objetych zakresem
Programu ochrony srodowiska przed hatasem [1]

mogielifiski

1.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska [1], w celu wykonania Programu
ochrony srodowiska przed hatasem w otoczeniu odcinkow drég wojewodzkich
na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, po ktérych przejezdza ponad 3 000
000 pojazddéw rocznie, sporzadzone zostaty w roku 2014 na zlecenie Zarzadu Drég
Wojewodzkich w Bydgoszczy, mapy akustyczne [1], ktore sg istotnym narzedziem
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wspomagajacym prowadzenie polityki ekologicznej na terenie wojewodztwa. Mapy te
stanowig podstawe do opracowania programu dziatan ograniczajgcych ucigzliwosci
akustyczne. Umozliwiajg rowniez prawidlowe zarzgdzanie infrastrukturg
komunikacyjng oraz wspomagajg przy podejmowaniu decyzji dotyczgcych
wykorzystania terendw pod cele inwestycyjne. Dostarczajg one rowniez istotnej
wiedzy na temat klimatu akustycznego otoczenia przedmiotowych odcinkéw, poprzez
ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszarow, jak réwniez
poziomow przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwy i Ln.
W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia do dalszych
prac i analiz, rowniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej przysztosci.
Bazujac na przeprowadzonej analizie przedmiotowych Map akustycznych
wykonanych w roku 2014, a zwtaszcza:

— dokonanej identyfikacji zZrodet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich,

— przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajgcych z ustalen
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego oraz dokumentow
polityki ekologicznej gmin, powiatéw i wojewodztwa,

— wykorzystanego zestawienia metod i wynikbw badan, w tym ustalen
dotyczacych liczby ludnosci zagrozonej hatasem,

— przeprowadzonej analizy przewidywanych trendoéw zmian stanu akustycznego
Srodowiska,

w ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia w odniesieniu do poszczegolnych odcinkéw drog wojewddzkich
objetych zakresem Programu. Szczego6towe dane dotyczace naruszen
dopuszczalnych pozioméw hatasu wraz z podaniem zakresu naruszenia
przedstawiono dla kazdego odcinka w formie tabelarycznej w kolejnych tomach
opracowania.

Opracowane mapy akustyczne dla drég wojewddzkich, po ktérych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazddw rocznie [1], stanowig podstawe do rozpoczecia procedury
realizacji programu ochrony srodowiska przed hatasem. Punktem odniesienia dla
Programu w zakresie ochrony przed hatasem jest przeprowadzona na podstawie
wykonanych map identyfikacja terenow zagrozonych hatasem na podstawie analizy
rozktadow hatasu drogowego oraz wyznaczonej liczby ludnosci nim zagrozonej.

1.4. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku

W celu ograniczenia rownowaznego poziomu dzwieku do wartosci
nieprzekraczajgcych pozioméw dopuszczalnych, okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska [4] w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég wojewddzkich jest
w Swietle istniejgcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkéw
w bezposrednim  sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne,
a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska
oraz administratora sieci drogowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan
majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie drég wojewddzkich
w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego
Programu  przeanalizowano wyniki modelowania  klimatu  akustycznego
przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz zaproponowano
dziatania, ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego
w otoczeniu problemowych odcinkow drog wojewddzkich.
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Podzielono je na nastepujgce grupy:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
Ssrodowiska przed hatasem.

Il. Dziatania diugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (w ramach niniejszego Programu
oraz sporzadzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony
Srodowiska przed hatasem),

[ll. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktére powinny byc¢
prowadzone Ww sposob ciagly, zarbwno w zakresie dziatan
dtugookresowych  (pkt. Il powyzej), jak i krotkookresowych
(pkt. | powyzej).

1.4.1. Strategia krétkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej
ramach zawarte sg dziatania, ktorych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci
hatasu w Srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie
na oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba os6éb. W celu
wyselekcjonowania takich obszaréw postuzono sie okreslonym w rozporzgadzeniu
Ministra Srodowiska [2] wskaznikiem M, ktérego wielko$é uzalezniona jest od dwdch
wyzej wymienionych parametréw. Zgodnie z powyzszym rozporzgdzeniem
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzsza wartosc.
W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map
akustycznych [1], w ramach ktérych opracowano rozktad wskaznika M na terenach
sgsiadujgcych z odcinkami drég wojewddzkich, bedacych przedmiotem niniejszego
programu. Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie
priorytety w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci przekroczen
poziomu hatasu. Priorytety te okres$lajg, na ktorych z analizowanych odcinkéw
dziatania majgce na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny zostac¢
wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu dokonano
podziatu wskaznika M na dwie grupy, agregujgace wezsze klasy jego wartosci. Dla
kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce
na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej w tabl. 1.1.

Tabl. 1.1. Zestawienie priorytetow, z jakimi powinny by¢ podjete dziatania majgce na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Wartos¢ wskaznika M

Priorytet dziatan

Od Do

Niski 1 7

W ramach priorytetu wysokiego znalazty sie tereny potozone w sasiedztwie
odcinkéw drég wojewddzkich o dlugosci okoto 3,6 km. Na obszarach sgsiadujgcych
z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania, ktére bedg miaty na celu
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redukcje poziomu hatasu. Orientacyjng lokalizacje odcinkbw w podziale
na poszczegolne priorytety przedstawiono w tabelach osobno dla kazdego
analizowanego ciggu w kolejnych tomach opracowania.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiegu ,,goracych obszaréw” uciazliwosci akustycznych
reprezentowanych w niniejszym programie w postaci odcinkéw dréog
wojewoddzkich o priorytecie wysokim (obnizenie wartosci przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu na przedmiotowych obszarach do poziomu,
co najmniej niskiego priorytetu ochrony akustycznej — tj. osiggniecia wich
otoczeniu wartosci wskaznika M nizszej niz 7).

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie

strategii krétkookresowej nastepujacych dziatan:

— konsekwentna realizacja planow inwestycyjnych  Zarzadu Drdég
Wojewodzkich. Nalezy przy tym przyja¢ jako zasade wykonanie
skutecznych zabezpieczenn akustycznych nowych i rozbudowywanych
odcinkéw drog wojewoddzkich, niedopuszczenie do ich pdzniejszego
obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej
polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu
nawierzchni dotychczasowych odcinkéw,

— konsekwentna realizacja zapisow raportéw oddziatywania na srodowisko,
analiz porealizacyjnych oraz innych opracowan $rodowiskowych, ktére
bedg wykonane dla przebudowywanych w przysztosci odcinkow drdog
wojewodzkich - wykonanie niezbednych zabezpieczen przeciwhatasowych,
majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkow
podlegajgcych ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigzliwoéci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkow
analizowanych drog wojewddzkich poprzez zastosowanie odpowiednich
dziatan naprawczych dla odcinkéw posiadajagcych priorytet wysoki.

Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki oméwiono szczegdétowo dla
kazdego analizowanego odcinka drogi wojewoddzkiej w kolejnych tomach
opracowania. Ponizej przedstawiono natomiast ogolne zestawienie dziatanh
technicznych, ktére mozliwe sg do wykonania w ramach strategii krétkookresowe;j.

— Bariery akustyczne (ekrany/watly)

Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponuje sie wytacznie
w miejscach, gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach Programu ochrony srodowiska przed
hatasem wskazuje sie jedynie miejsca gdzie nalezy je zastosowacl, bez
szczegotowego okreslenia parametréw akustycznych (dilugosé, wysokosé, rodzaj
wypetnienia) oraz doktadnej lokalizacji. Ustalenie tych parametréw powinno nastgpi¢
w projektach opracowywanych osobno dla kazdego odcinka trasy komunikacyjne;j.

— Nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
Sg to zaréwno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste.
Ich zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. hatasu toczenia generowanego
na styku két pojazddéw i nawierzchni jezdni. Najwyzszg skutecznos¢ akustyczng
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osigga sie po zastosowaniu nawierzchni redukujgcych hatas na odcinkach drég o
duzym natezeniu ruchu oraz duzych predkosciach (wiekszych niz 50 km/h).

— Uspokojenie ruchu drogowego

Uspokojenie ruchu polega na takim ksztaltowaniu Srodowiska drogowego
za pomocg srodkéw planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiggniecie
kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drég,
zmniejszenia ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni
publicznej w obszarach zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem na
poprawe bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu
pojazdow. Nalezy zwroci¢ uwage, ze w wiekszosci przypadkow rozwigzania te majg
na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdéow do wartosci zgodnej
z ograniczeniami obowigzujacymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym
obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa ptynnosci
ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkéw umozliwiajgcych utrzymanie w miare
jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby spowolnien
I przyspieszen pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia
wszystkich uczestnikdbw ruchu, a jednoczesnie na ograniczenie oddziatywan
Srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

1.4.2. Polityka diugookresowa

Podstawowym dziataniem, jakie powinno by¢ realizowane w ramach polityki
dtugookresowej, jest wiasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi
inwestycjami prowadzonymi przez Zarzadce drog wojewddzkich. Istotnym jest, aby te
inwestycje nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach podlegajacych
ochronie.

Kolejnym elementem polityki dtugookresowej jest koniecznos$¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drog wojewddzkich powinno by¢ realizowane w taki sposéb, aby
przebiegaty one (o ile tylko jest to mozliwe) przez tereny nie podlegajace ochronie
akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych. W przypadku
braku mozliwosci spetnienia tego warunku, budynki podlegajace ochronie
akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw
przez zastosowanie odpowiednich urzadzen ochrony srodowiska. Jezeli natomiast
ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
powinno sie dgzy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez Zarzadce drég wojewddzkich
budynkow, ktérych nie mozna zabezpieczyC przed dziataniem hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy
nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytacznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektoéw polityki diugookresowej jest wtasciwe
planowanie przestrzenne w sasiedztwie drog wojewodzkich. Nie nalezy zezwalaé
na budowanie nowych budynkéw, ktorych funkcja wymagataby ochrony przed
hatasem w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazdow. Witasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowac
lokalizowaniem nowych odcinkéw drég na terenach nieobjetych ochrong akustyczna,
0 Czym wspomniano juz wczesnie;.

W ramach strategii dlugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania,
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sagsiedztwie odcinkow drég
wojewddzkich, objetych zakresem Programu, ktére miatyby by¢ realizowane
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w ramach kolejnych Programow ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie
tego elementu polityki dtugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu
ponownie przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci
podjaC dziatania naprawcze, dla terenow ktérym w ramach niniejszego opracowania
przypisano priorytet niski (ze wzgledéw ekonomicznych zdecydowano, ze dziatania
naprawcze na tych terenach bedg musiaty by¢ zrealizowane w pdzniejszym czasie).
Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadce (w ramach przegladow
ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) obowigzku tworzenia obszarow
ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych
form ochrony akustycznej dla odcinkéw drog wojewodzkich posiadajacych niski
priorytet.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych
ze zmiany stanu akustycznego w sagsiedztwie analizowanych odcinkéw drég w czasie
obowigzywania niniejszego programu.

1.4.3. Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
w realiach niniejszego Programu powinno przynie$é bardzo wymierny efekt. Zrodtem
takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach Programu odcinki drég
wojewoddzkich stanowig m.in. przejscia przez miasta (np. Pakos¢, Mogilno, Chetmza,
Brodnica) badz odcinki dojazdowe (np. do Bydgoszczy), w obrebie ktorych znaczacy
udziat w potoku ruchu przypada na ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnoscig
mieszkancow terendw otaczajgcych analizowane odcinki drég, w tym na dojazdy do
pracy o charakterze ruchu wahadtowego. W ramach edukaciji nalezy zatem zwrdécié
szczegoblng uwage na:

— propagacje komunikacji zbiorowej, ktora jest alternatywg formg podrézy dla
0s0Ob korzystajgcych z samochodow,

— promocje wilasciwego planowania przestrzennego, uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie
mozliwosci obudowy nowych odcinkéw drég terenami ,wrazliwymi”
akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej, edukacyjnej
czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

— upowszechnianie innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu),

— promocje pojazdéw ,cichych” zaréwno hybrydowych/elektrycznych jak i tych
spetniajgcych najnowsze normy emisji hatasu.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zarowno ze $rodkow
Zarzadcy analizowanych odcinkdw drog - Zarzad Drég Wojewoddzkich,
jak i jednostek samorzaddéw terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych
statut okresla prowadzenie dziatah edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo s$rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow
i mediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacjg spoteczenstwa sg w chwili obecnej
bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym
dziataniu mogg one by¢ znaczace.
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1.5. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegdéinych
zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zaproponowano trzy gtowne rodzaje dziatan:

I. Dziatania krétkookresowe, stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem,

II. Dziatania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania niniejszego oraz kolejnych Programoéw ochrony
srodowiska przed hatasem, tj. po roku 2020,

lll. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczna.

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki
dtugookresowej sg diuzsze niz czas obowigzywania niniejszego opracowania (5 lat).
Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna i ciggta - tylko wtedy moze
przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Dziatania okreslone w strategii
dtugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowigzywania
kolejnych Programow ochrony srodowiska przed hatasem.

Rozwigzania zawarte w ramach strategii krétkookresowej, powinny by¢
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem, czyli w okresie 2015 — 2020 r. Terminy realizacji dziatan zawierajgcych sie
w strategii krotkookresowej, w przyporzadkowaniu do konkretnych odcinkow,
przedstawiono w kolejnych tomach opracowania, gdzie szczegétowo opisano kazde
z nich wraz z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).

1.6. Koszty realizacji programu w tym koszty realizacji poszczegoéinych zadan

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztéw dziatan zawierajgcych sie w strategii dtugookresowej oraz edukacji
spotecznej. Dziatania zawarte w strategii diugookresowej bedg wykonywane
w czasie trwania niniejszego oraz kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed
hatasem (po roku 2020). Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej
powinny by¢é wykonywane w sposob ciagty - tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt.
Jest zatem niemozliwe precyzyjne okreslenie ich kosztow.

Zbiorcze koszty realizacji dziatahn zawierajgcych sie w ramach strategii
krotkookresowej, stanowigcej faktyczny zakres opracowania mozna rozbi¢ na dwie
czesci. Pierwsza z nich stanowi faktyczny koszt realizacji Programu. Sg to koszty
wykonania dodatkowych opracowan szczegotowych (przeglady ekologiczne), na
etapie ktorych zostanie podjeta decyzja o realizacji konkretnych zabezpieczen
akustycznych dla odcinkéw posiadajgcych wysoki priorytet dziatan. Nalezy jednak
zaznaczyc¢, ze na etapie wykonywania Programu nie mozna przewidzie¢ doktadnych
kosztow jakie bedg wynikaty z dziatah podjetych na etapie sporzadzania przegladéw
ekologicznych. Druga czes¢ kosztéw jest zwigzana z inwestycjami podejmowanymi
przez ZDW majacymi wptyw na stan klimatu akustycznego na analizowanych
odcinkach drog. Beda one ponoszone przez Zarzadce drog wojewodzkich
niezaleznie od realizacji niniejszego Programu, w zwigzku z czym nie jest celowe
uwzglednianie ich w niniejszym opracowaniu.

1.7. Zrédta finansowania programu

Realizacja wszystkich elementéw Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego mozliwa jest wytacznie przy wspotpracy
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roznych organow. Jej finansowanie spoczywaC bedzie przede wszystkim
na Zarzadcy drog wojewodzkich, jakim jest Zarzad Drog Wojewodzkich
w Bydgoszczy. Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkow unijnych
(Funduszu Spojnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wojewodzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa,
srodkéw zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjnej.

1.8. Wskazanie rodzajéw informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli
i udokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentaciji
postepow pozwoli na ewentualng korekte dziatan, jak réwniez na wykazanie
skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestyciji. Podstawowymi elementami
kontroli powinny byc:

— sporzadzane przez Zarzadce i przekazywane do Marszatka Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego corocznie — do konca marca za rok poprzedni raporty
dotyczgce postepdw w realizacji dziatan zawartych w Programie; raporty te,
wykonane w wersji papierowej i elektronicznej, powinny zawieraé nazwe
jednostki odpowiedzialnej za realizacje i nadzér dziatania, rodzaj lub zakres
dziatania, lokalizacje lub obszar dziatania, harmonogram realizacji dziatania,
przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny (jesli tego dotycza),

— kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2020 - 2025),
ktory stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektéw
niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez Zarzadce w ramach wyrywkowych
badan szczegotowych, prowadzonych w zakresie przygotowywania
opracowan srodowiskowych dla inwestycji drogowych (np. raportow
0 oddziatywaniu na $rodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych
dziatan Zarzgdca powinien wykonywa¢ pomiary hatasu na wyszczegdlnionych
w Programie odcinkach drog wojewddzkich: przed podjeciem dziatan oraz po
zrealizowaniu wszystkich wskazanych zadan dla danych odcinkéow drég. Wyniki
pomiarow bedg przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka
Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

1.9. Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu

1.9.1. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji
Programu

Do obowigzkéw organdéw administracji, w szczegolnosci starostow powiatow,
wojtéw, burmistrzéw lub prezydentdw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drog
wojewddzkich objetych Programem, majacych wpltyw na realizacje niniejszego
Programu, przede wszystkim na emisje hatasu do Srodowiska. W/w informacje
powinny byC przekazywane w wersji papierowej i elektronicznej w formie raportow
zawierajgcych dane: nazwe jednostki odpowiedzialnej za realizacje i nadzor
dziatania, rodzaj lub zakres dziatania, lokalizacje lub obszar dziatania, harmonogram
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realizacji dziatania, przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny (jesli tego dotycza).
Raporty te nalezy przekazywac corocznie do korn\ca marca za rok poprzedni.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym =z realizacjg Programu sg: rady gmin
w obszarze, na ktérym potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania).
Koordynacja ikontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji Samorzadu
Wojewoddztwa  Kujawsko-Pomorskiego. Funkcje  kontrolne w  stosunku
do zarzadzajacego drogami wojewddzkimi petni Wojewodzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy. Organy administracji publicznej s réwniez zobowigzane
do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego.
Szczegotowe zasady okreslajgce witasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie
oddziatywania hatasu powstajacego wskutek ruchu pojazdéow na sasiadujgce
z drogami wojewddzkimi tereny opisano szczegotowo w rozdziale 1.4 Programu.
Odpowiedzialnym za realizacje niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem jest Zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie Zarzad Drég Wojewddzkich).

Od zarzadcy odcinkéw objetych zakresem Programu wymaga sie sporzadzania
i przedktadania Marszatkowi Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego do konca marca
rocznych raportow za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjq Programu.
Raporty te, wykonane w wersji papierowej i elektronicznej, powinny zawiera¢ nazwe
jednostki odpowiedzialnej za realizacje i nadzor dziatania, rodzaj lub zakres
dziatania, lokalizacje Ilub obszar dziatania, harmonogram wykonania dziatania,
przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny (jesli tego dotycza). Ponadto zarzadca
odcinkéw drég powinien wykonywaC pomiary hatasu na wyszczegdlnionych
w Programie odcinkach przed podjeciem dziatan oraz po zrealizowaniu dziatan
wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiaréw bedg przekazywane
w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Stuzy¢é one bedg wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod
ochrony przed hatasem. Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego raporty stanowi¢ bedg podstawe do sporzadzenia oceny realizacji
dziatan zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporzadzaniu
kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Szczegbétowe obowigzki podmiotdw majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu do wartosci dopuszczalnych dla poszczegolnych odcinkéw zostaty okreslone
w kolejnych tomach opracowania.

1.9.2. Podmioty korzystajace ze sSrodowiska i ich obowigzki wynikajace
z ustawy Prawo ochrony srodowiska

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska [1] okresla szereg warunkoéw dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na $rodowisko,
oraz wskazuje obowigzki cigzace na uzytkownikach (ktoérych nalezy w tym przypadku
utozsamiaé z Zarzadca) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
postanowienia:

— art. 141, stanowigce o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,

— art. 144, naktadajgce obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktoére nie
beda powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

— art. 147, naktadajgce obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciggtych

(ust. 2) pomiaréw wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny

by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a),
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a wyniki pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane i przechowywane przez okres

co najmniej 5 lat (ust. 6),

— art. 149 ust. 1, okreslajgce obowigzek przedstawienia wynikéw
przeprowadzonych pomiarow witasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz
wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

— art. 152, stwierdzajgce obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji
niewymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac
na srodowisko.

Przestrzeganie wymogéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektow
infrastruktury drogowej spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 ustawy
Prawo ochrony srodowiska). Do obowigzkéw tych zarzadcow nalezy:

— stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony $rodowiska przed hatasem (art. 173),

— dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw
hatasu (art. 174),

— prowadzenie okresowych Iub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikdw przeprowadzonych pomiaréw wtasciwemu organowi
ochrony Srodowiska i wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska
(art. 177 ust.1),

— sporzgdzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu
obiektow mogacych negatywnie wptywac na Srodowisko
(art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obowigzek sporzgdzenia mapy akustycznej po
raz pierwszy winien zostac zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktorym
obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179
ust. 5),

— obowigzek niezwlocznego przedtozenia fragmentdw map akustycznych
obejmujgcych okreslony powiat wiasciwemu marszatkowi wojewddztwa
i staroscie, oraz fragmentéw obejmujacych okreslone wojewodztwo
wilasciwemu wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 179
ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska
przyjmuje sie, ze realizacja zadan sktadajgcych sie na niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem spoczywaé bedzie w okresie jego realizacji na Zarzadcy
odcinkdéw objetych zakresem Programu, ktérym w chwili obecnej jest Zarzad Drég
Wojewddzkich.

1.10.Uzasadnienie zakresu Programu ochrony srodowiska przed hatasem
1.10.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
1.10.1.1 Trendy zmian klimatu akustycznego

Mapa akustyczna dla drég wojewddzkich zlokalizowanych w granicach
administracyjnych wojewddztwa kujawsko — pomorskiego zostata wykonana po raz
pierwszy w 2014 r. [1]. Na jej podstawie opracowany zostat niniejszy Program
ochrony $rodowiska przed hatasem. Z uwagi na fakt, iz sg to pierwsze tego typu
opracowania, nie ma mozliwosci okreslenia trendu zmiany klimatu akustycznego
w otoczeniu analizowanych drog wojewodzkich. Bedzie to mozliwe dopiero na etapie
opracowywania kolejnych map akustycznych i programu ochrony srodowiska przed
hatasem.
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1.10.1.2 Koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Walka z hatasem pochodzacym od ruchu drogowego na drogach wojewodzkich
jest przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie wartosci dopuszczalnych
na granicy pasa drogowego, z uwagi na wysokie poziomy hatasu jest raczej
niemozliwe. Dziatania podejmowane w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach
sgsiadujacych z odcinkami drog wojewodzkich majg zatem na celu bardziej
ztagodzenie oddziatywania ruchu drogowego oraz poprawe stanu klimatu
akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast doprowadzenie do stanu, w ktorym
w bliskim sagsiedztwie przebiegu infrastruktury drogowej nie bedg przekroczone
wartosci dopuszczalne.

Dziatania polegajagce na ograniczeniu hatasu pochodzgcego od ruchu

drogowego mozna podzieli¢ na trzy nastepujace rodzaje:
— ograniczenie hatasu w strefie emisiji,
— ograniczenie hatasu w strefie imisiji,
— dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢ m.in. wymiane starej,
zniszczonej nawierzchni na nowg. Wymiana nawierzchni moze spowodowac
redukcje hatasu w sasiedztwie drogi o ok. 2 dB. Mozliwe jest rowniez zastosowanie
tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktéorym mozliwa jest jeszcze wieksza redukcja
hatasu (4 - 5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sg bardzo
kosztowne w utrzymaniu. Do dziatan w strefie emisji mozna rowniez zaliczyc
przedsiewziecia, majgce na celu poprawe stanu technicznego samochodow
poruszajgcych sie po drogach. Jest to jednak zupetnie niezalezne od Zarzadcy drogi.
Wplyw na poziom emisji hatasu pochodzacy od pojazdéw i zalezny od ich stanu
technicznego, majg przede wszystkim producenci samochodow oraz ich
uzytkownicy.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drog wojewoddzkich sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej
najbardziej popularnym srodkiem majgcym na celu ograniczenie hatasu w tej strefie
jest stosowanie ekrandw akustycznych. Nalezy jednak zaznaczyé, ze w wielu
przypadkach zastosowanie tych urzadzen nie jest mozliwe. Ekranéw akustycznych
nie mozna zastosowac na tych odcinkach drég, gdzie po ich wybudowaniu nastapi
pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa ruchu. Czesto proponowane urzadzenia
przeciwhatasowe w formie ekranéw powodujg ograniczenie widocznosci,
co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi
czesto kolizje z proponowanymi ekranami akustycznymi, co rowniez uniemozliwia ich
wybudowanie. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekranéw akustycznych sg czeste
rozjazdy i skrzyzowania z drogami publicznymi. Przerwanie ciggtosci ekranow
akustycznych na rozjazdy i skrzyzowania powoduje zmniejszenie skutecznosci ich
dziatania i czesto doprowadza do sytuacji, w ktérej pomimo ich zastosowania
budynki mieszkalne nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu
pochodzgcego od ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazy¢ réwniez inne
sposoby zabezpieczenia terendw chronionych przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania polegajgce na wiasciwym planowaniu przestrzennym czy
prowadzenie nowych szlakéw komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej sg natomiast przyktadem
dziatah organizacyjnych. Wtasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby
budynki podlegajace ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od
infrastruktury drogowej. Natomiast blizej drog mogq by¢ zlokalizowane budynki
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handlowo - ustugowe, ktére nie podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki
te, mogag stanowi¢ naturalny ekran akustyczny dla budynkéw chronionych
akustycznie, zlokalizowanych w dalszej odlegtosci. Nowe szlaki komunikacyjne
nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby ograniczy¢ ich sasiedztwo z terenami
podlegajacymi ochronie akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszarow
w stosunku do projektowanego odcinka drogi, nalezy zaproponowac takie
zabezpieczenia przeciwhatasowe, aby zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej
nie znalazta sie w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposob wptywa
na poziom hatasu jest predkos¢ pojazdow. Wprowadzanie nowych oraz
egzekwowanie istniejacych ograniczen predkosci mozna zatem rowniez zaliczy¢ do
grupy dziatan organizacyjnych i skutecznie wptywajgcych na ograniczenie emisji
hatasu.

1.10.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem

Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla drog wojewddzkich
Zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewddztwa kujawsko —
pomorskiego zostat opracowany po raz pierwszy. Rozdziat ten nie dotyczy zatem
niniejszego opracowania.

Na etapie kolejnego opracowania tego typu mozliwa bedzie ocena realizacji
zadan przedstawionych w niniejszym programie ochrony srodowiska przed hatasem.
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1.10.3. Analiza materiatléw, dokumentow i publikacji wykorzystanych
W programie

1.10.31 Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach prac zmierzajgcych do opracowania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem analizowano szczegotowo szereg opracowan, ktére w swych
zapisach odnoszg sie do ochrony akustycznej terendw sagsiadujgcych
z analizowanymi w ramach niniejszego opracowania odcinkéw drég wojewddzkich.
Do takich dokumentow naleza:

— Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 —
Plan modernizacji 2020+ [9],

— Program ochrony srodowiska z planem gospodarki odpadami
wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego na lata 2011 - 2014
z perspektywa na lata 2015-2018 [10],

— Zmiana planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego [11].

.otrategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan
modernizacji 2020+” [9] jest jednym z podstawowych dokumentéw okreslajgcych
plan rozwoju wojewodztwa. Dokument ten formutuje polityke rozwoju z perspektywy
regionalnej. Do gtéwnych dziatan w celu poprawy stanu srodowiska nalezy m.in.
wspieranie dziatan w zakresie ochrony przed hatasem. Do dziatan tych zaliczy¢
mozna m.in. unowoczesnianie uktadoéw transportowych poprzez budowe
I modernizacje drog, czy stworzenie sieci nowoczesnego transportu publicznego.

,Program ochrony $rodowiska (...) wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
nalata 2011 — 2014 z perspektywg na lata 2015-2018” [10] odnotowuje podjete
dziatania w zakresie ograniczenia skutkéw hatasu komunikacyjnego.

W rozdziale dotyczgcym stanu klimatu akustycznego w wojewddztwie
stwierdzono, ze najwiekszg ucigzliwos¢ hatasowg stanowig drogi krajowe, ktore
czesto przebiegajg przez obszary intensywnie zabudowane, centra miast. Autostrady
oraz drogi szybkiego ruchu potegujg zwiekszenie hatasu powodowanego wycinkg
zieleni, a przede wszystkim drzew, ktére stanowig naturalny ekran akustyczny.
Na podstawie analizy pomiaru ruchu na drogach krajowych, przebiegajacych przez
wojewodztwo kujawsko-pomorskie mozna stwierdzi¢, ze 530,1 km drég (na tacznie
945 km) zostato zaliczone do obiektdbw mogacych powodowaé ucigzliwosci
akustyczne na znacznych obszarach. Obszary te wymagajg opracowania map
akustycznych, na podstawie ktorych zostanie okreslona rzeczywista ucigzliwosé
akustyczna oraz koniecznos¢ zastosowania rozwigzan majacych na celu eliminacje
ucigzliwosci. Niepokojacy jest réwniez fakt malejacej liczby ulic w matych
miejscowosciach o poziomie hatasu ponizej 50 dB (uznawany za komfort
akustyczny), jak réwniez brak zachowania standardéw akustycznych w rejonach
przebiegu gtéwnych drog przez miasta w porze nocnej.

W analizie SWOT dotyczacej aspektu srodowiskowego w zakresie hatasu do
mocnych stron zaliczono sukcesywna, chociaz niewystarczajgca, realizacje ekranow
akustycznych wzdtuz budowanych lub modernizowanych drég o duzym natezeniu
ruchu kotowego. Do stabych stron naleza:

— wzrost natezenia hatasu pochodzenia komunikacyjnego bedacy efektem
wzrostu natezenia ruchu drogowego i duzego udziatu pojazdéw ciezkich
i hatasliwych w strukturze ruchu drogowego,

— mata ptynnosc¢ ruchu drogowego,
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brak obwodnic terendw silnie zurbanizowanych,

zty stan nawierzchni drogowych,

wzrost natezenia ruchu lotniczego w rejonie Aglomeracji kujawsko-
pomorskiej oraz lotnisk lokalnych (aerokluby, lotniska wojskowe),

brak monitoringu hatasu kolejowego i lotniczego,

hatas urzadzen przemystowych,

hatas urzadzen przesytowych energii elektrycznej (linie WN i stacje
rozdzielcze).

Redukcja emisji ponadnormatywnego hatasu jest jednym z ekologicznych
priorytetow wojewddztwa. Cel ten ma zosta¢ zrealizowany przez ochrone przed
hatasem komunikacyjnym. Gtowne dziatania zmierzajgce do ograniczenia emisji
(redukciji) ponadnormatywnego hatasu do srodowiska skoncentrowane winny by¢ na:

wspomaganiu gmin i powiatbw w modernizacji i budowie drég (budowa
obwodnic, optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych oraz
optymalizacja ruchu m.in. przez zwiekszanie ptynnosci),

opracowaniu map akustycznych dla duzych osrodkéw miejskich oraz dla
drog i linii kolejowych o najwiekszym natezeniu ruchu,

monitoringu hatasu pochodzenia komunikacyjnego (state punkty
monitoringu hatasu),

poprawie stanu nawierzchni drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych,

remoncie i modernizacji torowisk tramwajowych,

budowie ekranéw akustycznych oraz tworzeniu paséw zwartej zieleni
izolacyjnej wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu (wspomaganie gmin),
preferowaniu niekonfliktowych lokalizacji obiektéw przemystowych,
wymianie okien na dzwiekoszczelne w obiektach uzytecznosci publicznej
Zlokalizowanych przy drogach o duzym natezeniu ruchu,

stymulowaniu zaktadéw przemystowych do ograniczenia ich ucigzliwosci
hatasowe;.

Wskaznikami monitorowanymi sa:

liczba wybudowanych obwodnic,

dtugos¢ wybudowanych ekrandw akustycznych,

ilos¢ opracowanych map akustycznych i programoéw naprawczych ochrony
srodowiska przed hatasem,

liczba punktéw monitoringu hatasu, w ktérych stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Zadaniami dla realizacji Polityki Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w zakresie redukcji ponadnormatywnego hatasu sq:

modernizacja nawierzchni drog wraz z optymalizacjg ptynnosci ruchu,
budowa obwodnic w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego
z centrow miast,

budowa ekranow akustycznych w miejscach wystepowania szczegdlnych
ucigzliwosci akustycznych dla mieszkancéw,

rozpoznanie i zinwentaryzowanie przez odpowiednie jednostki kontrolujgce
jakosci srodowiska terendw, na ktdrych wystepujg przekroczenia wartosci
progowych hatasu,

okreslenie programu dziatan ograniczajgcych hatas dla drég, linii
kolejowych lub lotnisk zaliczonych do obiektéw mogacych powodowac
negatywne skutki oddziatywan na znacznych obszarach (w oparciu
0 mapy akustyczne sporzadzone przez zarzadzajgcego obiektem),
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— sporzadzenie przez wtasciwe organy samorzadowe map akustycznych dla
aglomeracji powyzej 100 tys. mieszkancow oraz opracowanie programow
ochrony $rodowiska przed hatasem.

W ,Zmianie planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego” [11] stwierdzono tendencje do wzrostu emisji hatasu komunikacyjnego,
przede wszystkim w centrach miast o zwartej zabudowie. Na podstawie
prowadzonych pomiarow ocenia sie, ze najtrudniejsze warunki ruchu, (co generuje
wzmozony hatas) wystepujg w miastach: Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudzigdz,
Inowroctaw, Rypin, Lipno, Chetmno, Kowal, Inowroctaw, Tuchola, Kowalewo
Pomorskie, Brodnica, Sepdino Krajenskie, Znin i Strzelno.

Obszar wojewodztwa zostat objety projektem zmiany planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, zgodnie z Uchwatg
Nr VII/91/07 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 23 kwietnia 2007
r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia zmiany planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, uchwalonego Uchwatg
Nr X1/135/03 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003
r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego nr 97, poz. 1437).

1.10.3.2 Pozwolenia na emitowanie hatasu do srodowiska, decyzje
okreslajace dopuszczalny poziom hatasu w Srodowisku oraz inne
dokumenty imateriaty dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska,
ktérych dziatalnos¢ ma negatywny wptyw na stan akustyczny
Srodowiska

Zgodnie z zapisami ustawy o zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz
niektorych innych ustaw z dnia 18 maja 2005 r., zostat uchylony pkt. 4 artykutu 180
tej ustawy. Na mocy powyzszej zmiany przestat obowigzywac¢ zapis mowigcy o tym,
ze eksploatacja instalacji powodujgca emisje hatasu do srodowiska jest dozwolona
po uzyskaniu pozwolenia, jezeli jest ono wymagane. Do ustawy Prawo ochrony
Ssrodowiska [1] zostat natomiast dodany artykut 115a. Zgodnie z jego zapisami
w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiarow
wiasnych, pomiarow dokonanych przez wojewddzkiego inspektora ochrony
srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza
zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy
hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu.
Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawg POS, uwaza
sie przekroczenie wskaznika Laeq o lub Laeq n. Decyzji o dopuszczalnym poziomie
hatasu nie wydaje sie, jezeli hatas powstaje w zwigzku z eksploatacjg drég, linii
kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portow oraz lotnisk lub gdy hatas
powstaje w zwigzku z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedacej przedsiebiorca.
W zwigzku z powyzszym w zakresie okreslonym w tytule niniejszego rozdziatu
przedmiotowych analiz nie przeprowadzono.

1.10.3.3 Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdéw, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny $srodowiska

Zgodnie z zapisami art. 3. ust. 4 i 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1]
przez emisje rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku
dziatalnosci cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii,
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takiej jak ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie
sie natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielkos¢ emisji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy POS [1] wyznacza sie i ocenia na podstawie
pomiaréw poziomu hatasu w srodowisku.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [5]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegolnych grup
pojazdow. W § 9 powyzszego rozporzadzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktory zostat poddany badaniom homologacyjnym wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdéw
poziom hatasu zewnetrznego nie powinien przekraczaC wartosci, ktore
przedstawiono ponizejw tabl. 1.2.

Tabl. 1.2. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup pojazdéw [5]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaptonie O zapfonie
iskrowym [dB] | samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1 — nie przekraczajgcej 125 cm?® 94 -
—  wiekszej niz 125 cm® 96 -
2 | Samochod osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3 | nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu 93 102
osobowego
4 | Inny pojazd samochodowy 98 108

W  rozporzadzeniu [5] okreslono rowniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego mierzonego podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciggnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne  wartosci  poziomédw hatasu w  $rodowisku  okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. wraz z pozniejszymi
zmianami z dnia 1 pazdziernika 2012 [4]. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy Prawo
ochrony srodowiska w rozporzadzeniu [3] okreslono dopuszczalne poziomy hatasu
okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq b, Laeqn W zaleznosci od przeznaczenia terenu
oraz rodzaju obiektow, ktore sg narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie
okresla rowniez przedziaty czasu odniesienia, do ktérych odnoszg sie poszczegdine
wskazniki.
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1.11. Spis tabel i rysunkow

Spis tabel:

Tabl. 1.1. Zestawienie priorytetow, z jakimi powinny byC podjete dziatania majace na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Tabl. 1.2. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegolnych grup pojazdow

Spis rysunkéw:
Rys. 1.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drog wojewodzkich objetych zakresem
Programu ochrony srodowiska przed hatasem [1]
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2. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Obowigzek opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla drég
wojewodzkich w granicach administracyjnych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
wynika bezposrednio z przepiséw art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska,
natomiast posrednio z wymogow Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny i zarzgdzania poziomem
hatasu w srodowisku na terenie catej Unii Europejskiej. Wykonawcg opracowania
wytonionym w drodze przetargu nieograniczonego jest firma EKKOM Sp. z o.0.
z Krakowa.

Celem Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest okreslenie
niezbednych dziatan i wskazanie priorytetow tworzacych podstawe ograniczenia
poziomu hatasu do warto$ci dopuszczalnych.

Zakres programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego  obejmuje  analize obszarbw poza aglomeracjami
stanowigcych otoczenie drog wojewodzkich, na ktoérych przekroczone zostaty
dopuszczalne poziomy hatasu.

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrodiem informacji
o skali zagrozenia hatasem w otoczeniu przedmiotowych odcinkow drog
wojewodzkich byly opracowane w 2014 r. przez Zarzgdzajgcego analizowanymi
odcinkami mapy akustyczne. Na ich bazie oraz w toku licznych dodatkowych analiz
zidentyfikowano w obrebie poszczegdlnych ciggéw drég wojewodzkich odcinki
0 najwiekszych przekroczeniach dopuszczalnych poziomow hatasu w ich otoczeniu.
Analiza ta zostata wykonana m.in. na podstawie sporzgdzonych map, ktére obrazujg
rozktad wskaznika charakteryzujgcego wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz map wskaznika M (elementy map akustycznych)
odzwierciedlajacych syntetycznie skale przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu i ilos¢ mieszkancow narazonych na taki hatas w analizowanym obszarze.

Wiekszos¢ problemoéw uwzglednionych w Programie odnosi sie do terendow
mieszkaniowych. Ustalajgc liste priorytetow w zakresie ochrony przed hatasem
na tych terenach, brano pod uwage zaréwno wielko$¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze
Program ochrony powinien jasno okresla¢ priorytet podejmowania decyzji,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostaé przedsiewziecia
ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania
probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny byC przesuniete w czasie
i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary
zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie srodkami finansowymi
przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne i sukcesywne ich przekazywanie
w miare mozliwosci ekonomicznych.

W celu petnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich, jak i podejmowanych badz
planowanych dziatann mogacych mie¢ wptyw na jego dalsze ksztattowanie, przed
okresleniem ostatecznych wskazan niniejszego Programu przeanalizowane zostaty
rowniez obowigzujgce i aktualnie opracowywane dokumenty o charakterze
strategiczno-rozwojowym.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach
akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drog wojewodzkich.
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Podzielono je na trzy grupy.

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

Il. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki diugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (w ramach sporzadzonego po
uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem),

lll. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktoére powinny byc¢
prowadzone Ww sposob ciagly, zarbwno w zakresie dziatan
dtugookresowych, jak i krotkookresowych.

Strategia krétkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu. W jej ramach
zawarte sg dziatania, ktorych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci
hatasu w Srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie
na oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba osob.

Kazdemu odcinkowi drogi wojewddzkiej nadano odpowiednie priorytety
w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci przekroczeh poziomu hatasu.
Priorytety te okreslajg, na ktorych z analizowanych odcinkéw dziatania majace
na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej
kolejnosci. W ramach priorytetu wysokiego znalazly sie tereny potozone
w sgsiedztwie odcinkow drég wojewddzkich o dtugosci okoto 3,6 km. Na obszarach
sgsiadujgcych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podjaé dziatania, ktdére bedg
miaty na celu redukcje poziomu hatasu.

Dla odcinkow drég wojewodzkich, ktérym nadano wysoki priorytet narazenia
na hatas proponowano w ramach Programu wykonanie przeglagdow ekologicznych
w ramach, ktorych zostang doktadnie okreslone mozliwosci realizacji dziatan
naprawczych takich jak na przyktad:

— bariery akustyczne (ekrany/waly)

Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponuje sie wytacznie
w miejscach, gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach Programu ochrony srodowiska przed
hatasem wskazuje sie jedynie miejsca gdzie nalezy je zastosowac, bez
szczegotowego okreslenia parametréw akustycznych (diugosé, wysokosé, rodzaj
wypetnienia) oraz doktadnej lokalizacji. Ustalenie tych parametréw powinno nastgpi¢
w projektach opracowywanych osobno dla kazdego odcinka trasy komunikacyjnej.

— nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
Sa to zaréwno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste.
Ich zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. hatasu toczenia generowanego
na styku két pojazdéw i nawierzchni jezdni. Najwyzszg skuteczno$¢ akustyczng
osigga sie po zastosowaniu nawierzchni redukujacych hatas na odcinkach drég
0 duzym natezeniu ruchu oraz duzych predkosciach (wiekszych niz 50 km/h).

— uspokojenie ruchu drogowego
Uspokojenie ruchu polega na takim ksztaltowaniu $rodowiska drogowego
za pomocg Srodkow planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiagniecie

25



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewédzkich wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, po ktérych przejezdza powyzej3 000 000 pojazdéw rocznie
TOM 1: Droga wojewédzka nr 223 na odcinku Bydgoszcz - Trzciniec

kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drég,
zmniejszenia ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni
publicznej w obszarach zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem
na poprawe bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu
pojazdow. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w wiekszosci przypadkdw rozwigzania te majg
na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdéw do wartosci zgodnej
Z ograniczeniami obowigzujgcymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym
obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa ptynnosci
ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkéw umozliwiajgcych utrzymanie w miare
jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby spowolnien
i przyspieszen pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia
wszystkich uczestnikédw ruchu, a jednocze$nie na ograniczenie oddziatywan
srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

Nalezy zaznaczy¢, ze w kazdym takim przypadku nalezy obowigzkowo
wykonac¢ szczegdtowe opracowanie (np. przeglad ekologiczny), w ramach ktérego
muszg zostaC przeanalizowane wszystkie mozliwosci zastosowania innych dziatanh
naprawczych w konkretnych sytuacjach. Jezeli okaze sie, ze jest mozliwosc
zastosowania innych dziatan, trzeba je podja¢, a utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania traktowac jako ostatecznosc.

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dlugookresowej zwrécono
szczegoblng uwage na nastepujgce aspekty:
— nie pogarszanie stanu akustycznego wokoét drog wojewodzkich przez
nowe dziatania i inwestycje,
— Kkoniecznos¢ spetniania przepisow prawa w zakresie ochrony przed
hatasem w przypadku nowych inwestycji,
— koniecznos¢ wlasciwego planowania przestrzennego wokot drog.

W ramach strategii krotkookresowej zatozono spetnienie nastepujacego celu
kierunkowego niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiegu ,goracych obszarow” uciazliwosci
akustycznych reprezentowanych w niniejszym programie w postaci
odcinkéw drég wojewoddzkich o priorytecie wysokim (obnizenie wartosci
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na przedmiotowych
obszarach do poziomu co najmniej niskiego priorytetu ochrony
akustycznej — tj. osiagniecia w ich otoczeniu wartosci wskaznika M nizszej
niz 7).

Dla osiggniecia powyzszego celu zakiada sie realizacje w perspektywie

strategii krétkookresowej nastepujgcych dziatanh:

— konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych  Zarzadu Drdg
Wojewodzkich. Nalezy przy tym przyja¢ jako zasade wykonanie
skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych i rozbudowywanych
odcinkébw drog wojewodzkich, niedopuszczenie do ich pozniejszego
obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej
polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu
nawierzchni dotychczasowych odcinkow,

— konsekwentna realizacja zapiséw raportéw oddziatywania na srodowisko,
analiz porealizacyjnych oraz innych opracowan srodowiskowych, ktore
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beda wykonane dla przebudowywanych w przyszto$ci odcinkéw drog
wojewodzkich - wykonanie niezbednych zabezpieczen przeciwhatasowych,
majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkow
podlegajacych ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkow
analizowanych drég wojewodzkich poprzez zastosowanie odpowiednich
dziatan naprawczych dla odcinkéw posiadajgacych priorytet wysoki.

W ramach polityki dtugoterminowej nalezy rowniez ponownie przeanalizowac
stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podjg¢ dziatania naprawcze,
dla terenéw, ktorym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet niski.
Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadce odcinkdw drég wojewddzkich
(wramach przegladow ekologicznych Ilub analiz porealizacyjnych) obowigzku
tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci
zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drogowych
posiadajgcych niski priorytet.

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrony Srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego mozliwa jest wytgcznie przy
wspoétpracy roznych podmiotow. Jej finansowanie spoczywaé bedzie przede
wszystkim na Zarzadcy odcinkow drég wojewddzkich, jakim jest ZDW. Dodatkowo
finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkow unijnych (Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego ifunduszy strukturalnych), Narodowego i Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa,
srodkéw zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;j.

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentaciji
postepdw pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak rowniez na wykazanie
skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami
kontroli powinny by¢:

— sporzadzane przez Zarzadce odcinkéw drég  wojewddzkich
i przekazywane do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
corocznie — do kohca marca za rok poprzedni raporty dotyczace
postepow w realizacji dziatan zawartych w Programie,

— kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2020 -2025),
ktory stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektow
niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez Zarzadzajgcego drogami
wojewddzkimi oraz wyrywkowe badania szczegdétowe, prowadzone
w ramach przygotowywania opracowan srodowiskowych dla inwestycji
drogowych.

Ponadto zarzadca odcinkéw drog wojewddzkich powinien wykonywaé pomiary
hatasu na wyszczegdlnionych w Programie odcinkach drég przed podjeciem dziatan
oraz po zrealizowaniu dziatan wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiaréw
beda przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego. Stuzy¢ one bedg wykazaniu celowosci i skutecznosci
zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Do obowigzkéw organéw administracji, w szczegdlnosci starostéw powiatow,
wojtéw, burmistrzéw lub prezydentow miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa
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Kujawsko-Pomorskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drog
objetych Programem majgcych wptyw na realizacje niniejszego Programu, przede
wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin w obszarze
ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rady powiatéw oraz Sejmik Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (ustanawianie obszarow ograniczonego uzytkowania).
Koordynacja i kontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji samorzadu
Wojewddztwa  Kujawsko-Pomorskiego.  Funkcje  kontrolne w  stosunku
do Zarzadzajacego drogami pemni Wojewoddzki Inspektor Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy.

Odpowiedzialnym za realizacje niniejszego Program ochrony srodowiska przed
hatasem jest zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie Zarzad Drég Wojewddzkich
w Bydgoszczy).

Na podstawie analizy wynikow obliczen wykonanych w ramach Programu
nalezy stwierdzi¢, ze proponowane dziatania naprawcze spowodujg poprawe klimatu
akustycznego na terenach sgsiadujgcych z analizowanymi odcinkami. Skutecznos$¢
tych dziatan zostanie jednak zweryfikowana na etapie wykonywania kolejnych map
akustycznych. Jezeli zaistnieje potrzeba wykonania dodatkowych dziatan
naprawczych nalezy je okreslic na etapie wykonywania kolejnego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem.
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3.  WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

L Aeq — Rownowazny poziom dzwieku

Lown — Dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach

(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Ln — Diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.

6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocne))

Lp — Dfiugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Lw — Dfiugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik M — Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na

danym terenie

POS — Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dz. U. — Dziennik Ustaw
ZDW — Zarzad Drog Wojewoddzkich
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ZALACZNIK NR 1. NOWE DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU

W chwili obecnej opisy zawarte w [12], [13], [14] w dobrym stopniu definiujg
sposoby oceny oraz sposoby i metody ochrony srodowiska przed wiekszo$cig
niekorzystnych oddziatywan. Ponizej zamieszczono opis dziatan majacych na celu
ochrone srodowiska przed hatasem drogowym, ktéry stanowi obecnie jeden
Z najwiekszych problemdw ochrony srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi sie od tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed
nadmiernym hatasem, w ktérym wyréznia sie trzy strefy:

o strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

o strefe rozwigzan ochronnych,

o strefe imisji (miejsce odbioru hatasu - uzytkownik terenu,

mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢ zastosowania urzadzen ochrony tylko w srodkowe;j
strefie. Zazwyczaj ogranicza sie to do wprowadzenia ekranow akustycznych
pomiedzy zrodtem a odbiorcg dzwieku. Zabezpieczenia te nie zawsze sg mozliwe do
wykonania ze wzgleddw technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sie stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg
rozwigzan ochronnych obejmuje sie strefe emisji i imisji hatasu). Potgczenie réznych
sposobow i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony
przed hatasem drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami
(np. zanieczyszczenia powietrza).

vvvvvv

_{} ﬂ%ﬂ 23 zfg)

strefa emisji strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys. 1. Strefy emisji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotyczg przede wszystkim zmniejszenia efektu
generowania hatasu przez pojazdy u zrodta, czyli w przekroju drogi. Dziatania
w strefie imisji dotyczg stosowania odpowiednich $rodkéw ochrony odbiorcy
I powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych
na granicy dziatki, do ktérej zarzadzajgcy posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami
ustawy Prawo ochrony srodowiska [1].

Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.
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Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisji:
a) Pojazd i kierowca;
— konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych
opon,
— metody i Srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.
b) Projektowanie drég, dobdr poszczegdlnych elementow drogi;
— lokalizacja drogi i jej otoczenie,
— przekréj podtuzny drogi,
— przekréj poprzeczny drogi,
— nawierzchnia drogi,
— czesciowe i petne przekrycia drogi oraz tunele.
c) Organizacja ruchu;
— regulacja natezenia ruchu pojazdow,
— regulacja struktury pojazdow,
— regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
— uspokojenie ruchu.
Na czes¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wplyw na etapie wykonywania
i uzgadniania dokumentacji projektowej — b), oraz zarzadzania drogg — c), hatomiast
czesc jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza;
e Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy zrddiem
hatasu a odbiorca:
— ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana,
— walty (ekrany) ziemne,
— kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,
— zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkdéw
mieszkalnych,
e Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:
— lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci
od tras komunikacyjnych,
— zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
— domkniecia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkdéw
zlokalizowanych prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono krétkie opisy wymienionych wyzej
sposobodw i urzadzen ochrony przed hatasem:

Natezenie ruchu pojazdow

Wielkos¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczacym czynnikiem wptywajacym
na poziom emitowanego hatasu od drogi. Jednoczesnie jest to element, na ktérego
wzrost Zarzadca drogi nie ma wptywu.

Przedmiotowe odcinki drog wojewddzkich majg na celu miedzy innymi
prowadzenie ruchu tranzytowego (obstuga miedzyregionalna), w zwigzku z czym nie
jest mozliwe wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia alternatyw. Analizowane
odcinki drég we wszystkich przypadkach poza funkcjg tranzytowg fgczg w sobie
rowniez funkcje majgca na celu obstuge ruchu lokalnego tj. dojazdu do miasta i/lub
obstugi ruchu wewnatrz miasta.
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W  przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwoS¢ skierowania go
na obwodnice (po ich realizacji, ktére sg przewidziane w planach inwestycyjnych
wojewodztwa), przy czym dziatanie to odniesie najwiekszy skutek w odniesieniu do
ruchu ciezkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy nawet po realizacji obwodnic
z oczywistych wzgledéw pozostanie.

W zwigzku z powyzszym w zakresie wptywu na natezenie ruchu Zarzadca drogi
ma ograniczone mozliwosci, poniewaz nie moze wptyng¢ na ograniczenie ruchu bez
realizacji alternatywnych potgczen. Ponadto, nawet mimo zrealizowania potaczen
alternatywnych, spora czes¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrozy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztatt — wspétczynnik optywu), konstrukcja
silnika, rodzaj stosowanych opon

Sposoby ochrony zwigzane z konstrukcjg pojazdéw poruszajacych sie po
drodze nalezg do grupy metod niezaleznych od dziatan zarzadcéw drog. Mozna je
okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sg one niezalezne od dziatan grupy
wiascicieli pojazdéw oraz obowigzujgcych przepiséw i norm.

Nalezy zaznaczy¢, ze prace wszystkich liczacych sie koncernow
samochodowych majg na celu miedzy innymi obnizenie generowanego hatasu przez
pojazdy zaréwno tego pochodzgcego od styku opony i nawierzchni jak i tego
generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz Zarzadca odcinkéw drog objetych zakresem niniejszego
Programu nie ma wptywu na konstrukcje pojazdéw, a co za tym idzie
na ograniczenie emisji hatasu z tym zwigzana.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie

Wsradd tej grupy srodkéw ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:

— metody i $rodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizacji
inwestycji,

— metody i srodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy
istniejgcej drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwigzan sytuacyjnych np.
maksymalne odsuniecie projektowanej drogi od obszaréw chronionych, w drugim
przypadku te mozliwosci sg bardzo mocno ograniczone ze wzgledu na istniejgce
zagospodarowanie terenu. W przypadku nowoprojektowanych drég (np. drog
ekspresowych i drog wyzszych klas technicznych) zaleca sie, w miare dostepnosci
terenu, odsuniecie osi drogi o minimum 100 - 500 m od krawedzi obszaru
chronionego akustycznie. W przypadku braku mozliwosci poprowadzenia drogi
w odlegtosci zapewniajgcej komfort akustyczny na terenach objetych ochrong
konieczne jest wykonanie zabezpieczen akustycznych. Z uwagi na to, ze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drég dostepnos¢ (skrzyzowania, zjazdy)
jest ograniczona, istnieje techniczna mozliwos¢ wykonania skutecznych
zabezpieczen przed hatasem.

W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejgcej drogi) wykonanie
efektywnych zabezpieczen moze by¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajecie
terenu. Ponadto w przypadku przebudowy istniejacych odcinkéw drég bardzo czesto
wystepuje problem powstajgcy na styku potrzeby zapewnienia ochrony akustycznej
i jednoczesnego zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej mieszkancom
majacym swoje posesje zlokalizowane wzdtuz tej drogi — problem duzej liczby
Zjazdéw. Ponizej na fot. 1 oraz fot. 2 przedstawiono przykfady tych rozwigzan.
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Fot. 1. Wykorzystanie ekranujgcych wtasnosci wykopu (droga krajowa nr 4
na odcinku Krakéw - Tarnow)

Fot. 2. Konieczno$¢ zapewnienia zjazdu do posesji — przerwanie ciggtosci ekranu
akustycznego i staba jego skutecznos¢ (droga krajowa nr 4 na odcinku
Krakéw - Tarnow)

Przekroj podtuzny drogi

Jednym z wazniejszych elementow majacych wptyw na generowanie hatasu
jest pochylenie podtuzne drogi — im jest ono wieksze, tym generowany hatas jest
wiekszy, gtownie od pojazdow ciezkich (hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest
analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego na obszarach chronionych
i w otoczeniu obiektéw chronionych zaleca sie stosowanie tagodniejszych spadkow,
o wielkosci nie przekraczajacej 3 %.

Nalezy pamieta¢ o tym aspekcie na etapie projektowania nowych odcinkow
drog mogacych znacznie oddziatywac na sgsiadujgce z nimi tereny, ktére mogg by¢
objete zakresem kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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Przekréj poprzeczny drogi

WSsrod elementdéw przekroju poprzecznego mozna wyrdzni¢ dwie grupy majace
wptyw na poziom dzwieku:

- liczba mozliwych pojedynczych potokédw pojazdéw samochodowych — liczba

jezdni i paséw ruchu.

Zwiekszenie liczby paséw ruchu moze wptyng¢ na poziom generowanego
dzwieku ze wzgledu na uptynnienie ruchu i przesuniecie zrodta hatasu
w stosunku do odbiorcy.

- uksztattowanie i pokrycie terenu otaczajgcego droge: pochylenie skarp,
sposOb umocnienia skarp, paséw zieleni, pasow dzielgcych, (trawa,
wykonczenie twarde — ptyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).
Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze
stanowi¢ bardzo dobry sposob ochrony przed hatasem w bezposrednim
sgsiedztwie zrédta hatasu, natomiast zastosowanie powierzchni twardej
zwiekszy zasieg oddziatywania.

Przy projektowaniu odcinkow drog, ktore moga sie znalezé w zakresie
kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem nalezy pamietac
o odpowiednim uksztattowaniu i pokryciu terenu otaczajgcego droge w taki sposob,
aby mozliwe byto zastosowanie urzadzen ochrony przeciwdzwiekowe;.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Wieksza szorstkos¢ powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku
koto — nawierzchnia, stad typowe nawierzchnie przewaznie betonowe
sq ,gtosniejsze” niz bitumiczne przy jednakowych parametrach ruchu (natezenie,
predkos¢ pojazdow).

Znane sg obecnie zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni’, ktorych
wiasciwos$ci akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu
warstw Scieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sie, ze redukcja emisji hatasu moze
wynies¢ okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie wraz ze zuzyciem
nawierzchni i pogorszeniem wiasnosci nawierzchni, a takze jej zabrudzeniem.

Dodatkowe emisje pojawiajg sie w momencie zniszczenia nawierzchni
(powstania spekan i ubytkéw warstwy $cieralnej, koleiny). Remont lub przebudowa
nawierzchni moze w znaczacym stopniu zmniejszy¢é emisje hatasu, a przez
to ograniczy¢ koniecznos¢ zastosowania innych, drogich srodkow ochrony.

Analizowane drogi z uwagi na ilo§¢ pojazddéw, jakie sie po nich poruszajg
nadajg sie do zastosowania ,cichych nawierzchni”. Nawierzchnie te z uwagi
na drozszg technologie wykonania i utrzymania sg preferowane na odcinkach
0 duzym natezeniu ruchu.

W przypadku realizacji odcinkéw w technologii ,cichych nawierzchni” zdaniem
autorow niniejszego opracowania konieczne jest zapewnienie odpowiedniej kampanii
informacyjnej, poniewaz redukcja hatasu wynikajgca z zastosowania cichej
nawierzchni miesci sie w granicach, ktére mogg zostaé¢ nie zauwazone przez
mieszkancow. Efekt 3 — 5 dB (pomimo, ze jest to juz znaczgca redukcja poziomu
hatasu) moze zosta¢ nie zauwazony, jezeli ogolny poziom hatasu na danym odcinku
byt wysoki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie ,cichych nawierzchni” bardzo czesto jest
i powinno byé potgczone z innymi srodkami ochrony akustycznej np. wymuszenie
przestrzegania ograniczen predkosci wraz z zastosowaniem srodkow poprawiajgcych
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ptynno$¢ ruchu. Wéwczas efekt skumulowany kilku dziatan jest zdecydowanie
wiekszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Ptynnosé ruchu

Gtéwnym problemem, zwtaszcza w miastach i dojazdach do miast, zwigzanym
Zz hatasem jest duza liczba zatrzyman pojazdéw na skrzyzowaniach, na ktérych
dziatajg sygnalizacje s$wietlne i stojagcych w korkach ulicznych. Aby zwiekszy¢
ptynno$¢ ruchu i ograniczy¢ liczbe zatrzyman, podczas ktérych pojazdy emitujg
wiekszy hatas, stosuje sie roznego rodzaju systemy sterujgce ruchem:

- tworzenie efektu tzw. ,zielonej fali”, gdy pojazdy poruszajace sie z okreslong
predkoscig nie muszg zatrzymywac sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng,

- regulacja kierunku ruchu na pasach jednej jezdni (fot. 3) — zmiana kierunku
ruchu na pasach wewnetrznych w okresach duzego obcigzenia jednej
relacji (np. w trakcie godzin szczytu komunikacyjnego, podczas masowych
imprez itp.).

Fot. 3. Przyktad sterowania ruchem na drodze jednojezdniowej, czteropasowej
w poblizu terendw targowych, gdzie nastepujg znaczne problemy z ptynnoscig ruchu
w okreslonych kierunkach i porach dnia (Niemcy — Monachium)

Uspokojenie ruchu

Elementy uspokojenia ruchu stosowano w Polsce do tej pory na odcinkach
drog, gdzie ich gtbwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdéw. Posrednio
powodowato to zmniejszenie emisji poziomu dzwieku. Skutecznos$¢ tego typu
rozwigzan moze wskazywac, ze mozna je zaleca¢ w obszarach, gdzie konieczne jest
obnizenie poziomu dzwieku o okreslong wartos¢. Do srodkéw tych mozemy zaliczyc:

- ograniczenia predkosci w postaci oznakowania pionowego,

- fotoradary i wideoradary potgczone z odpowiednim oznakowaniem (fot. 4)
stosowane w sposob niezaktécajgcy ptynnosci ruchu,

- zmniejszenie szerokosci pasa ruchu poprzez zastosowanie réznego typu
szykan, malowania itp., zmiane rodzaju nawierzchni jezdni (fot. 5 i fot. 6) —
celem takiego dziatania jest ,wymuszenie” na kierowcach jazdy
z predkoscig wskazang oznakowaniem, co uzyskuje sie za sprawg
odpowiedniego geometrycznego uksztattowania przekroju drogowego
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- zmiana kierunku prowadzenia ruchu na skrzyzowaniu poprzez
zastosowanie ronda (fot. 7).

Szacuje sie, ze zmniejszenie poziomu hatasu w otoczeniu ronda w stosunku
do innych typéw skrzyzowan moze wahacC sie od 2 do 5 dB. Duze znaczenie
w przypadku ksztattowania wtasnosci akustycznych ronda ma sposob wypetnienia
wyspy centralnej. Jeden z lepszych wynikow otrzymuje sie, gdy wykorzystuje sie
dodatkowo tlumigcy charakter pokrycia terenu (trawa).

Obecne przepisy okreslajgce predko$s¢ dopuszczalng w obszarach
zabudowanych (okres pomiedzy 5:00 a 23:00 — 50 km/h i okres pomiedzy 23:00
a5:00 — 60 km/h) nie sprzyjajg ochronie akustycznej. Predkos¢ pojazdow jest
jednym z najwazniejszych czynnikdw wptywajgcych na emisje hatasu. Predkos¢
okoto 50 km/h jest predkoscig pozadang przy ochronie akustycznej — z badan
wynika, ze pojazdy przy tej predkosci generujg najmniej hatasu. W zwigzku z tym, ze
w porze nocy (pomiedzy godzing 22:00 a 6:00) wartosci dopuszczalne hatasu
sg bardziej restrykcyjne wskazanym bytoby doprowadzenie do jednolitej predkosci
(wynoszacej 50 km/h) w obszarach zabudowy dla catej doby. Jednak dziatanie to
powinno by¢ potgczone z innymi dziataniami, ktére doprowadzg do tego, ze pojazdy
beda na tych odcinkach poruszac¢ sie z obowigzujgca predkoscig. Do dziatan tych
mogq naleze¢ np.: odpowiednie zaprojektowanie przekroju poprzecznego drogi
(szykany), zaprojektowanie sygnalizacji swietinych w taki sposéb, aby tzw. ,zielona
fala” byla zaprojektowana na predkos¢ 50 km/h, wprowadzenie systemu wideo
i fotoradarow.

Fot. 4. Fotoradar w poblizu miejsca wymagajgcego ograniczenia predkosci (droga
krajowa nr 4 Krakéw - Tarnow)
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Fot. 5. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 50 km/h
(Holandia) - droga opowiadajgca drodze krajowej w przejsciu przez miejscowos¢
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Fot. 6. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 30 km/h
w centrum miejscowosci (Holandia)
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Fot. 7. Przyktad ograniczenia predkosci i jednoczesnego utrzymania ptynnosci ruchu
poprzez zastosowanie ronda (droga krajowa nr 52 - Wadowice)

Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana

Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposdb ochrony przed hatasem,
gtdbwnie ze wzgledu na swoje zalety:

— mate zajecie terenu,

— tatwos¢ montazu,

— dobra efektywnos¢ (pod warunkiem ich prawidtowego rozwigzania),

— akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwigzan),

— estetyka rozwigzan pod warunkiem spetnienia przynajmniej podstawowych
zasad dotyczgcych ,rytmu” elementéw powtarzalnych, proporcji, porzadku
rozwigzania, harmonii, kontrastu, dopasowania do otaczajgcego terenu,
kolorystyki (sg to najczesciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).

Podczas analizy wyboru ekrandéw, jako srodka ochrony przed nadmiernym
hatasem nalezy jednak wzig¢ pod uwage dodatkowe czynniki wptywajgce na jego
efektywnosé:

— uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drég (liczba zjazdow

I skrzyzowan, powigzana z koniecznoscig budowy drog serwisowych),

— wysokos¢ i odlegtos¢ od drogi obiektow chronionych, budynki powinny
znajdowac sie w cieniu akustycznym ekranu,

— gestosc¢ sieci podziemnych, wptywajgca na mozliwos¢ lokalizacji ekranu,

— odsuniecie ekranu od Zzrodta dzwieku ze wzgledu na ograniczenia
widocznosci na skrzyzowaniach i zajazdach.

Najczesciej stosowane ekrany dzielg sie na dwa typy pod wzgledem ich

sposobu funkcjonowania:

— ekrany odbijajgce (refleksyjne),

— ekrany  pochtaniajgce  (absorpcyjne), o  wiekszej skutecznosci
od refleksyjnych.

Biorac pod uwage materiaty, z jakich zbudowane sg ekrany, a jakie sg dostepne

na rynku mozna zastosowac ekrany:

— betonowe: modutowe lub z elementéw prefabrykowanych,

— drewniane,

— metalowe,

— przezroczyste,

— mieszane, z mozliwoscig podtrzymania roslinnosci pnace;.

Wysokos¢ standardowych ekranéw powinna sie waha¢ od 3 do 5 m. Nizsze
ekrany mogg by¢ stosowane na szczycie watdow ziemnych lub w przypadku
przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekranéw wyzszych powinno byé
poprzedzone analizg ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenia boczne muszg posiadac specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos¢ ekranow
akustycznych w postaci $ciany moze wynosi¢ do kilkunastu decybeli. Wybor
zasadnosci zastosowania, a nastepnie typu i materialu ekranu powinny byc¢
rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzan drogowych,
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z uwzglednieniem dodatkowej zajetosci terenu oraz efektéw wizualnych
(krajobrazowych).

Z uwagi na obowigzujgce przepisy dotyczace lokalizacji urzadzeh w obszarze
pasa drogowego oraz sposob funkcjonowania ekranéw akustycznych, sg one
najczesciej stosowane w bezposrednim sgsiedztwie drogi (w poblizu zrédta dzwieku).
W przypadku pojedynczych obiektow wymagajgcych ochrony przy uzyciu ekranow
akustycznych powinno sie wykona¢ analize ekranowania bezposrednio przy

obiekcie, ktére bedzie stanowito jednoczesnie ekran i petne ogrodzenie
posesji/obiektu. W niektorych tego typu przypadkach powinno sie wykonaé réwniez
analize ekonomiczng budowy ekrandéw akustycznych — przypadki, gdzie

ekonomicznie uzasadnione moze by¢ wykupienie obiektu zamiast budowa ekranéw
(pod warunkiem uzyskania zgody wiascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy
rowniez uwzgledni¢ koszty poézniejszego utrzymania, konserwacji i remontow
ekranow akustycznych.

Dziatania naprawcze polegajagce na budowie ekrandw akustycznych
proponowano do zastosowania dla wszystkich odcinkow drog objetych zakresem
niniejszego opracowania.

Przykfad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono ponizej na fot. 8.
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Fot. 8. Przyktad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie A4
(Polska)

Waty ziemne

Walty ziemne stanowig jeden z najskuteczniejszych sposobdw ochrony przed
hatasem, ktérego efektywnos¢ w zalezno$ci od potozenia odbiorcy moze wynosic¢
nawet do 25 dB. Mozliwos¢ stosowania tego rozwigzania jest jednak czesto bardzo
ograniczona ze wzgledu na koniecznos¢ pozyskania dodatkowego terenu, stad
stosuje sie je gtdbwnie poza miastami na terenach z zabudowg rozproszong lub
w obszarach  chronionych.  Przyktad zastosowania tego typu ochrony
przeciwdzwiekowej przedstawiono ponizej na fot. 9.
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Fot. 9. Przyktad watu ziemnego chronigcego zabudowe przed oddziatywaniem
hatasu (odcinek drogi krajowej nr 4 Krakow - Tarnow)

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym ze
skuteczniejszych rozwigzan w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepsza
efektywnos¢ od samego ekranu, a jednocze$nie wymaga mniejszej zajetosci terenu
od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat, jest to rozwigzanie, ktére
mozna zastosowac jedynie na obszarze o niewielkiej iloSci zjazddéw i skrzyzowan.
Na fot. 10 przedstawiono przykfad zastosowania kombinacji ekranu ziemnego (watu)
z ekranem akustycznym w sagsiedztwie odcinka drogi krajowej nr 4 na odcinku
Krakéw - Tarnéw. Taki sposdb zabezpieczenia przed hatasem mozna zastosowac na
wiekszosci odcinkdw objetych zakresem niniejszego opracowania z wylgczeniem
drog zlokalizowanych w centrum miejscowosci, gdzie na takie rozwigzania nie ma
miejsca.

Fot. 10. Przyktad kombinacji ekranu ziemnego z ekranem akustycznym (droga
krajowa nr 4 na odcinku Krakéw - Tarnéw)
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Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych —
np. garaze, obiekty handlowe itp. to najefektywniejszy sposdéb ochrony w strefie
imisji. Przyktad ekranowania obiektéw podlegajgcych ochronie akustycznej przez
inne budynki przedstawiono na fot. 11. Ten sposéb zabezpieczenia przed
nadmiernym hatasem powinien zosta¢ przewidziany i zaprojektowany na etapie
planowania zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowe;.

Na kazdym z analizowanych odcinkow drog jest mozliwy do zastosowania
sposOb ekranowania obiektow mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajace
ochronie akustycznej, dziatanie to nie lezy natomiast w zakresie kompetencji
Zarzadzajacych tymi drogami.

Fot. 11. Ekranowanie obiektéw mieszkalnych przez garaze usytuowane
bezposrednio przy ulicy (Polska)

Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sg najmniej skutecznym srodkiem z punktu widzenia
ochrony przed hatasem — spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szerokosci
gestego zywoptotu (nie wiecej jednak niz 5 dB). Warto jednak pamietaé, ze pasy
Zieleni izolacyjnej petnig jednocze$nie role filtra chronigcego przed niektorymi
zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drog.

Z uwagi na matg skutecznos¢ akustyczng nie proponowano stosowania paséw
zieleni izolacyjnej dla odcinkdéw drég objetych zakresem niniejszego opracowania.

Lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras
komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania od drég o duzym natezeniu ruchu
zaleca sie lokalizowa¢ nowe budynki mieszkalne poza jego zasiegiem.
W rzeczywistosci sposob ten przy obecnym sposobie podziatu ewidencyjnego
i zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czesto zalecany, ale w praktyce
mato realny do zastosowania sposob przeciwdziatania negatywnym skutkom emisji
hatasu. Bardzo czesto jest on nie do spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz
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budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie mniejszych niz
wystepujgce wartosci dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiang funkcji
niezbedne sag niekiedy dodatkowe prace wynikajace z koniecznosci dostosowania
obiektu do nowej funkcji. Zmiana przeznaczenia funkcji budynku moze nastgpi¢
w mys| obecnie obowigzujacych przepisow po ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania. W ramach dziatan majacych na celu ograniczenie oddziatywania ruchu
drogowego w zakresie hatasu odbywajgcego sie po analizowanych w ramach
niniejszego Programu odcinkach drég, proponowano utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania tylko w przypadkach, kiedy zastosowanie innych form
ochrony nie byto mozliwe. Po jego utworzeniu mozliwa bedzie zmiana przeznaczenia
funkcji budynkéw zlokalizowanych w jego zakresie.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania gtéwnie w przypadku nowych
budynkéw. Polega ona na budowie przed chroniong elewacjg przezroczystej $ciany,
spetniajgcej okreslone warunki (wytrzymatosé na dodatkowe obcigzenia od wiatru,
przewietrzalno$¢ przestrzeni pomiedzy s$ciang a budynkiem, uwarunkowania
przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejacych budynkoéw czesto te warunki sg nie
do spelienia. Mozna natomiast stosowaé¢ takg forme zabezpieczenia
przeciwhatasowego na budynkach, ktére majg zosta¢ wybudowane w sasiedztwie
odcinkéw drég objetych zakresem niniejszego opracowania.
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5. CZESC OPISOWA
5.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Analizowany cigg drogi wojewodzkiej nr 223 o tgcznej diugosci 3,7 km sktada
sie z 2 odcinkéw. Pierwszy z nich rozpoczyna sie w km 2+800 (w miescie
Bydgoszcz), a konczy w km 3+300 (w miejscowosci Biate Btota). Przebiega przez
miasto Bydgoszcz oraz gmine Biate Btota w powiecie bydgoskim. Drugi odcinek
rozpoczyna sie w km 3+300 (w miejscowosci Biate Btota), a konczy sie w km 6+500
(w miejscowosci Biate Btota). Przebiega przez gmine Biate Btota w powiecie
bydgoskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [23], ktére stanowig podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 170 m od
krawedzi jezdni.

Na rys. 5.1 ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkéw drogi
wojewddzkiej nr 223 objetych zakresem opracowania.
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Rys. 5.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkow drogi wojewddzkiej nr 223 objetych
zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem



5.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 223 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktorych opracowano rozktad przekroczen dlugookresowego sSredniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ly. Nastepnie dokonano podziatu przekroczeh poziomu dzwieku Lpwn
I Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny byc¢
podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.

Tabl. 5.1. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ly

Wartos¢ przekroczen diugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwigku Lowy i Ly

Niski 0 | 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazddw, ktoéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegolnych odcinkow
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 5.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sagsiedztwie analizowanych
odcinkéw drogi wojewodzkiej nr 223 objetych zakresem opracowania programu
ochrony Srodowiska przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé przekroczen
Lp. kilometraz Stron_a wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ly
1 5+080 5+503 P 0 0 5 5 Niski
2 5+267 5+285 P 1 1 5 5 Niski
3 5+281 5+442 P 1 1 5 5 Niski
4 5+447 5+830 P 2 1 10 10 Niski
5 5+538 5+925 L 1 0 5 5 Niski
6 5+930 6+450 L 1 1 10 5 Niski

5.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 223

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drogi wojewodzkiej nr 223 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny




0 zréznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie  przekraczajgcym  wartosci  dopuszczalne, jednak Zzadnemu
z analizowanych odcinkow nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas
(nie wystepuje wskaznik M wiekszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie
(w czesci ogolnej), dla odcinkow drég posiadajgcych niski priorytet narazenia
na hatas w czasie obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane
dziatania zawierajgce sie wramach strategii dtugoterminowej oraz edukaciji
spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityKi
dtugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze
wzgledow akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkow podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkow, dla ktorych
wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajgcych np. na budowie dodatkowych
ekranow akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktore prowadzone w sposéb konsekwentny i systematyczny
moga wptynaé na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwrociC szczegdlng uwage na promocje wilasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajgcego zagrozenia hatasem, o czym wspomniano
powyze;.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
Srodkéw zarzadcy drogi — Zarzadu Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy oraz jednostek
samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych, ktérych statut okresla
prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska. Dodatkowo
srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow i medidw.

6. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

6.1. Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewoédzkiej nr 223

Analizowany cigg drogi wojewodzkiej nr 223 o tacznej dtugosci 3,7 km sktada
sie z 2 odcinkéw. Pierwszy z nich rozpoczyna sie w km 2+800 (w miescie
Bydgoszcz) a konczy w km 3+300 (w miejscowosci Biate Btota). Przebiega przez
miasto Bydgoszcz oraz gmine Biate Btota w powiecie bydgoskim. Drugi odcinek
rozpoczyna sie w km 3+300 (w miejscowosci Biate Btota) a konczy sie w km 6+500
(w miejscowosci Biate Btota). Przebiega przez gmine Biate Btota w powiecie
bydgoskim.

W tabl. 6.1 zestawiono liczbe Iludnosci i gestoS¢ zamieszkania dla
poszczegodlnych gmin, przez ktére przebiega analizowany cigg drogi, natomiast
w tabl. 6.2 przedstawiono dane lokalizacyjno — techniczne analizowanej drogi.



Tabl. 6.1 Ludnos$¢ gmin przez ktére przebiega analizowana droga

Powierzchnia

Ludnos¢ [os.]

Gmina [km?] Lipiec 2014
Bydgoszcz 176 359428
Biate Btota (gmina wiejska) 123 19215

Tabl. 6.2 Zestawienie odcinkow drogi wojewodzkiej 223 objetych mapg akustyczng

Wspétrzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie

strefa) <« | ruchuw

Numer | Nazwa Ic))fjucgilr?lf; SRR zg

i i oczatku odcinka konca odcinka

drogi odcinka poczatku I [km] 2010r.
X y X y SDR

223 E“ﬁgg;zlgi 7295797,54 | 5890775,92 | 7295421,50 | 5890562,89 | 0,500 | 8375655
223 TrZDCFL”fg‘ 7295421,50 | 5890562,89 | 7292787,20 | 5889439,14 | 3,200 | 6361950
6.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony sSrodowiska

przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z drogq wojewodzka nr 223

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic¢ realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska
przed hatasem dla terenow sgsiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

6.3. Analiza materiatéw, dokumentow i
opracowania programu

6.3.1.

publikacji wykorzystanych do

Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych
Zlokalizowane sg analizowane odcinki drogi wojewddzkiej nr 223 na odcinku
Bydgoszcz — Trzciniec (odcinek od km 2+800 do km 3+300) oraz odcinku Trzciniec —
DK10 (odcinek od km 3+300 do km 6+500). Ponizsze zestawienie obrazuje gtéwne
ustalenia powiatowych oraz gminnych programéw ochrony sSrodowiska oraz
opracowan pokrewnych w odniesieniu do analizowanego odcinka:

e Program Ochrony Srodowiska dla powiatu bydgoskiego aktualizacja na
lata 2012 — 2015 z perspektywag na lata 2016 — 2019

e Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Biate Btota na lata
2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015
Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy
Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013 —
2016 z perspektywag do 2020 roku

Czynnikiem negatywnie wptywajgcym na stan srodowiska w gminie Biate Bfota
jest hatas komunikacyjny. Dla mieszkancéw gminy Biate Btota ten rodzaj hatasu jest
znacznie bardziej ucigzliwy, niz hatas pochodzacy z innych zrédet. Wedtug Programu
Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego, droga wojewodzka
nr 223 na odcinku Bydgoszcz — Biate Btota (4 km) zostata wskazana, jako droga




o0 duzym natezeniu ruchu i ucigzliwosci akustycznej. Przeprowadzone pomiary
wykazaty obcigzenie tego odcinka nawet w skali 16 550 przejezdzajgcych pojazdow
na dobe. Ponadto duze natezenie ruchu wystepuje na skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 5 i drogi krajowej nr 10 w Biatych Btotach. Jesli chodzi o hatas kolejowy to przez
teren gminy przebiega magistralna linia kolejowa relacji Bydgoszcz — Inowroctaw.

Kierunki dziatan podejmowanych w celu redukcji emisji hatasu na obszarze
gminy sprowadzajg sie do:

* utrzymania drég w nalezytym stanie;

* kontynuacji monitoringu hatasu w sSrodowisku ze szczegdélnym
uwzglednieniem monitorowania odcinkéw drég o bardzo wysokim
natezeniu ruchu pojazdow samochodowych (w przeliczeniu na
rok),

* kontynuacji dziatan umozliwiajacych wyprowadzanie z terenu
gminy uciazliwego tranzytowego ruchu pojazdéw ciezkich,

* wspierania realizacji inwestycji wplywajacych na zmniejszenie
uciazliwosci hatasu komunikacyjnego (modernizacja struktury
nawierzchni drég, modernizacja ciaggéw komunikacyjnych, budowa
ekranéw akustycznych),

* monitorowania przestrzegania zasad strefowania terenéw
w planowaniu  przestrzennym w  odniesieniu do nowo
zagospodarowywanych terenéw.

Do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie
zapisy o ochronie przed hatasem stref ograniczonego uzytkowania. Propagowane
jest tez stosowanie sie do ograniczen predkosci.

Klimat akustyczny miasta Bydgoszcz ksztattujg drogi krajowe jak i liczne drogi
wojewoddzkie, powiatowe i gminne. W granicach administracyjnych miasta
Bydgoszczy przebiegajg nastepujace drogi krajowe:

- droga krajowa nr 5 (E 261): Swiecie - Bolkéw o przebiegu ulicami: Armii Krajowej,
Al. Kard. Wyszynskiego, Rondo Fordonskie, Al. Kard. Wyszynskiego, Rondo
Torunskie, Jana Pawia I,
- droga krajowa nr 10 (DK 10): Szczecin - Ptonsk przebiegajaca jedynie fragmentem
w zachodniej czesci miasta w rejonie Osowej Goéry i Lisiego Ogona — Szosa
Obwodowa oraz w potudniowej czesci w rejonie dawnego zaktadu chemicznego
,Zachem” — Szosa Obwodowa,
- droga krajowa nr 25 (DK 25): Koszalin - Ostréw Wielkopolski o przebiegu ulicami
Koronowska, Nad Torem, Grunwaldzkg poprzez Rondo Grunwaldzkie, Kruszwickg
poprzez Plac Poznanski, Grudzigdzka, Poznanska, Wetnianym Rynkiem, Nowym
Rynkiem, Wierzbickiego, Watami Jagiellonskimi, Zbozowym Rynkiem, Kujawska,
Jana Pawia I,
- droga krajowa nr 80 (DK 80): Bydgoszcz Pawtéwek - Lubicz o przebiegu ulicami
Grunwaldzkg poprzez Rondo Grunwaldzkie, Kruszwickg poprzez Plac Poznanski,
Grudzigdzka, Poznanskg, Wetnianym Rynkiem poprzez Rondo Bernardynskie,
Torunska, Rondo Torunskie, Al. Kard. Wyszynskiego, Rondo Fordonskie, Fordohskg
do mostu nad Wista.

W granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy przebiegajg nastepujace
drogi wojewddzkie:
- droga wojewddzka nr 223: od drogi krajowej nr 10 w Biatych Btotach do drogi
krajowej nr 80 w Bydgoszczy (Plac Poznanski),
- droga wojewddzka nr 256: Trzeciewiec (droga krajowa nr 5) - Wtoki - Bydgoszcz
(droga krajowa nr 80) klasa funkcjonalno-techniczna: zbiorcza,



- droga wojewodzka nr 549: Fordon - rz. Wista - Strzyzawa (droga wojewoddzka
nr 551).

Na terenie miasta od lat systematycznie rosnie ilos¢ zarejestrowanych
pojazdow. Wedtug analiz statystycznych prowadzonych na podstawie monitoringu
hatasu komunikacyjnego w Bydgoszczy wynika, ze prawie 49% mieszkancoéw miasta
narazonych jest na hatas drogowy przekraczajgcy ustalone wartosci dopuszczalne
okreslone wskaznikiem Lpwn, Z €czego 26% na przekroczenia do 5 dB, 20% na
przekroczenia od 5 do 10 dB, natomiast 3% na przekroczenia powyzej 10 dB.

Do podstawowych kierunkow niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w $rodowisku wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska dla miasta
Bydgoszczy na lata 2013 — 2016 z perspektywg do 2020 roku” nalezy:
eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie,
ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw,
budowa obwodnic centrum miasta,
tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdow
osobowych i/lub ciezarowych w centrum miasta,

* tworzenie stref uspokojonego ruchu na terenie osiedli
mieszkaniowych,

* ochrona obszaréw cichych w aglomeraciji,

* budowa ekranéw akustycznych i zwartej zieleni ochronnej,

* remont ulic polegajacy m.in. na stosowaniu nawierzchni o dobrych
parametrach akustycznych,

* wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej w obszarze srédmiescia,

* wyznaczenie atrakcyjnych cenowo i bezpiecznych miejsc
parkingowych poza centrum z mozliwosciag publicznymi sSrodkami
transportu po miescie,

*  wprowadzenie inteligentnych systemoéw transportowych,

* wspotpraca z Policja w zakresie kontroli Srodkéw transportu pod
wzgledem emisji hatasu do sSrodowiska oraz przestrzegania
ograniczen predkosci przy zabudowie chronionej akustycznie.

Najwiekszym zagrozeniem w zakresie hatasu komunikacyjnego, wedtug
,Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu bydgoskiego - aktualizacja na lata 2012
- 2015 z perspektywg na lata 2016 — 2019” jest duze natezenie ruchu pojazdow
(droga nr 25 Bydgoszcz - Inowroctaw - Ostrow Wielkopolski, obwodnica
Bydgoszczy) oraz zty stan nawierzchni i poruszajgcych sie po drogach pojazdow.
Gtownym kierunkiem dziatan w obszarze poprawy klimatu akustycznego dla powiatu
bydgoskiego jest:

* zachowanie wymaganych przepisami prawa standardow klimatu
akustycznego, w odniesieniu do rodzajow terenow, ktérych sposéb
zagospodarowania powoduje pelnienie okreslonych funkcji
podlegajacych ochronie akustycznej,

* kontynuacja monitoringu hatasu w srodowisku ze szczegdlnym
uwzglednieniem monitorowania odcinkéw drég o bardzo wysokim
natezeniu ruchu pojazdow samochodowych (w przeliczeniu na
rok),

* kontynuowanie dzialan umozliwiajagcych wyprowadzanie z miast i
wsi uciazliwego tranzytowego ruchu pojazdéw ciezkich,

* wspieranie realizacji inwestycji wplywajacych na zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego (budowa obwodnic, budowa
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i przebudowa drog komunikacji, w tym komunikacji wodnej —
zeglugi srédladowej, budowa ekranéw akustycznych, wymiana
taboru maszyny o mniejszej uciazliwosci akustycznej),

* opracowanie map akustycznych dla terenéw wskazanych
przepisami odrebnymi: (dla aglomeracji, dla drég komunikaciji,
ocena klimatu akustycznego terenéw)

* opracowanie programoéw ochrony srodowiska przed hatasem: (dla
aglomeracji, dla drég komunikaciji).

Przeciwdziatanie szkodliwemu oddziatywaniu hatasowi jest takze ujete w ,Programie
Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Bydgoszczy”. Podstawowe
kierunki i zakres dziatah niezbednych do przywrécenia i utrzymania dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku pokrywa sie z dziataniami przyjetymi w ,Programie
Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013 — 2016 z perspektywa do
2020 roku”.

6.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej sgq miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej,
w ktérej zawarto m.in.:

— nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego),

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i date jej podjecia.

Ponizej wyszczegodlniono akty prawa miejscowego dotyczace odcinkéw drogi
wojewoddzkiej numer 223 na odcinku Bydgoszcz — Trzciniec (odcinek od km 2+800
do km 3+300) oraz odcinku Trzciniec — DK10 (odcinek od km 3+300 do km 6+500).

Tabl. 6.1 Zestawienie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy kaa”rrt:]g!{(l?g;g?yc(i;;y:;gce
Studium uwarunkowan i Uchwata nr L/756/09
1 kierunkéw zagospodarowania Rady Miasta
przestrzennego miasta Bydgoszczy
Bydgoszczy z dnia 15 lipca 2009 r.




Lp.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

Zmiana studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Biate
Btota

Uchwata nr
XLVI1/504/2010 Rady
Gminy Biate Btota

Z dnia 28 maja 2010 r.

Dziatania majgce na celu ochrone
przed hatasem obejmuja;
odpowiednie rozmieszczenie funkciji
terendw; stosowanie zasad akustyki
urbanistycznej i architektonicznej;
planowanie przegrod
przeciwhatasowych; odpowiednie
ksztattowanie zieleni oraz tworzeniu
obszardéw ograniczonego
uzytkowania dla obiektéw i obszarow

dokuczliwych akustycznie

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego terenu
potozonego w rejonie ulic:
Czerskiej, Jutrzenki, Olchowej
i Gontowej we wsi Biate Btota

Uchwata nr
XLI/470/2010 Rady
Gminy Biate Blota z

dnia 25 lutego 2010 r.

Ustalenie przeznaczenia oraz zasad
zabudowy i zagospodarowania
terenu nastepuje w oparciu o granice
i sposoby zagospodarowania
terendw lub obiektow podlegajacych
ochronie, ustalonej na podstawie
odrebnych przepisow.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla terenu w
rejonie ulicy Berberysowej
w miejscowosci Biate Btota

Uchwata nr
RGK.0007.134.2013
Rady Gminy Biate
Btota z dnia 28
listopada 2013




7. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

I—Aeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkosS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drég Wojewodzkich
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9. CZESC OPISOWA

9.1. Opis obszaru sgsiadujagcego z droga wojewoddzka nr 251, objetego
zakresem programu

W opracowaniu analizowany jest odcinek drogi o dlugosci okoto 2,5 km.
Rozpoczyna sie w km 62+800 (w miejscowosci Pakos¢), a konczy w km 65+300
(w miejscowosci Wielowies). Analizowany odcinek przebiega przez miejscowosci:
Pakos¢, Rybitwy, Wielowies w gminie Pakos¢, powiecie inowroctawskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [31], ktéra stanowi podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 130 m od
krawedzi jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi wojewddzkiej
nr 251 objetego zakresem opracowania.

Legenda 0 500 1000:m

w—— Analizow any odcinek drogi © Dt st

Rys. 9.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 251

9.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 251 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktérych opracowano rozkfad przekroczen dlugookresowego s$redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln. Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwieku Lpwn
i Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢
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podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.

Tabl. 9.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ly

Wartos¢ przekroczen diugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lowy i Ly

Niski 0 | 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazddw, ktoéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartoéci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkdw
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 9.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkow drogi wojewodzkiej nr 251 objetych zakresem opracowania programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé przekroczen
Lp. kilometraz Sdtrrgna wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
gl pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 | 62+800 | 63+020 L 4 8 10 15 WysoKi
2 | 62+900 | 63+000 P 2 4 10 10 Niski
3 | 63+100 | 63+250 L 0 1 5 5 Niski
4 | 63+100 | 63+200 P 4 7 10 10 Niski
5 | 63+300 | 63+650 P 1 2 10 10 Niski
6 | 63+360 | 63+450 L 0 1 5 10 Niski
7 | 64+050 | 64+110 P 0 0 0 5 Niski
8 | 64+120 | 64+200 L 0 0 0 5 Niski
9 | 64+700 | 64+900 L 1 1 5 5 Niski
10 | 64+940 65+000 P 1 1 5 10 Niski
11 | 65+050 65+090 P 1 1 5 5 Niski
9.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia

dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 251

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej nr 251 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny
0 zréznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Jednemu z analizowanych
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odcinkdw przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (km 62+800 — 63+020)
z uwagi na wysokg wartos¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinka o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano
w ramach niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowac
w czasie trwania Programu. Ponizej w tabl. 9.3 przedstawiono zestawienie tych
dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz
szacunkowymi kosztami. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 251
dziatania te polegaty na zastosowaniu nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci,
ktérej zastosowanie niweluje hatas o okoto 3 — 5 dB. Jednostkg odpowiedzialng za
realizacje zadan zawartych w tabl. 9.3 jest ZDW w Bydgoszczy.

W tabl. 9.4 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez ZDW
wptywajgcych na klimat akustyczny w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

Budowa obejscia miejscowosci Pakos¢ (fragment drogi wojewddzkiej nr 255)
spowoduje przejecie czesci ruchu o charakterze tranzytowym (w tym najbardziej
ucigzliwego pod wzgledem hatasu — ruchu ciezkiego) z istniejacych w chwili obecnej
odcinkow drogi wojewddzkiej nr 251. Wptyw tej inwestycji zostanie uwzgledniony na
etapie wykonywania kolejnych map akustycznych.

Tabl. 9.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi wojewoddzkiej nr 251 na odcinku Pakosc¢ (Przejscie).

Orientacyjny
kilometraz odcinka Dziatania majace na celu poprawe | Szacunkowe Termin
klimatu akustycznego koszty realizacji

Lp.
Od Do

1. | 62+800 | 63+020 Zastosowanie nawierzchni o 180000 zit 2016-2019 r.
zredukowanej hatadliwosci

Tabl. 9.4 Zestawienie inwestycji planowanych przez ZDW na odcinku Pakosé

(Przejscie).
Inwestycja Lata realizacji
Budowa obejscia miejscowosci Pakosé Nie podano

Po zastosowaniu przedstawionych w tabl. 9.3 dziatan naprawczych klimat
akustyczny na terenach sasiadujgcych z drogg wojewodzkg nr 251 ulegnie znacznej
poprawie. Skutecznos¢ dziatan zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnych
map akustycznych. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka nalezy zaproponowa¢ w nastepnym Programie ochrony
srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na witasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkéw
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalaé
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

10. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

10.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewoédzkiej nr 251
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W opracowaniu analizowany jest odcinek drogi o dtugosci okoto 2,5 km.
Rozpoczyna sie w km 62+800 (w miejscowosci Pakosc¢), a kohczy w km 65+300
(w miejscowosci Wielowies). Analizowany odcinek przebiega przez miejscowosci:
Pakosc¢, Rybitwy, Wielowies w gminie Pakos$¢, powiecie inowroctawskim. W tabl. 6.1
zestawiono liczbe ludnosci i gestos¢ zamieszkania dla poszczegolnych gmin przez
ktore przebiega analizowany ciag drogi, natomiast w tabl. 3.1 przedstawiono dane
lokalizacyjno — techniczne analizowanej drogi.

Tabl. 10.1 Ludnos¢ powiatdéw przez ktére przebiega analizowana droga

Gmina Powierzghnia Ludnosé [0s.]
[km~] Lipiec 2014
Pakos¢ (gmina miejska) 3 5756
Pakos¢ (gmina wiejska) 83 4129

Tabl. 10.2 Zestawienie odcinkow drogi wojewodzkiej nr 251 objetych mapg

akustyczng
Wspélrzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie
strefa) <« | ruchuw
drogi odcinka poczatku odcinka konca odcinka [km] 0101
X y X y SDR
251 PakosC | 5443779 64 | 585665025 | 7306168.95 | 5856467,80 | 2,500 | 3118560
(przejscie)

10.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z droga wojewoédzka nr 251

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic¢ realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terendéw sasiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

10.3.Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
do opracowania programu

10.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych
znajduje sie analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 251. Odcinek Pakosé
(przejscie) od km 62+800 do km 65+300, o tacznej dtugosci 2,5 km.

Ponizsze zestawienie obrazuje gtowne ustalenia powiatowych oraz gminnych
programéw ochrony s$rodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu
do analizowanego odcinka:

e Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Powiatu
Inowroctawskiego na lata 2012 — 2015 z perspektywg na lata 2016 -
2019

] Dla gminy Pako$¢ do tej pory nie opracowano gminnego Programu Ochrony
Srodowiska. Dla analizowanego terenu obowigzujgcym dokumentem jest
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,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Powiatu Inowroctawskiego na lata 2012
— 2015 z perspektywa na lata 2016 — 2019”.

Powiat inowroctawski dysponuje dobrze rozwinietg siecig komunikacji lokalnej,
regionalnej i ponadregionalnej. Gmina Pakos¢ lezy poza przebiegiem drog
krajowych. Sg one dostepne w nieduzej odlegtosci od granic gminy — w rejonie
Inowroctawia (drogi krajowe nr 15 i 25). Dostep do nich za pomoca drég nizszej rangi
jest dobry i brak drég krajowych nie ogranicza istotnie dostepnosci gminy. Gmina
Pakosc¢ dostepna jest za pomocg dwdch drog wojewodzkich:

- droga nr 251 - Kaliska — Damastawek — Znin — Barcin — Pako$¢ —

Inowroctaw,

- droga nr 255 — Pako$¢ — Broniewice — Strzelno.

Obydwie drogi wojewddzkie charakteryzujg sie dobrym stanem technicznym.

Na analizowanym terenie najwiekszy zasieg ma hatas komunikacyjny,
odbierany przez mieszkancow jako najbardziej dokuczliwy. System komunikacyjny
stwarza zagrozenia dla stanu akustycznego srodowiska gtéwnie z tytutu ruchu
tranzytowego pojazdéw ciezkich. W warunkach lokalnych, najcze$ciej na terenach
zwartej zabudowy srodmiejskiej z waskimi ulicami obcigzonymi ruchem na granicy
przepustowosci, stwierdza sie bardzo duze odstepstwa od wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu w srodowisku.

Powyzsze drogi wojewddzkie przebiegajg przez tereny zabudowane, z ktérych
wiekszos¢, to tereny o funkcji mieszkaniowej. Tereny te wymagajg zapewnienia
komfortu akustycznego. Ze wzgledu na bliskie sasiedztwo wymienionych arterii
drogowych z obszarami wymagajacymi zapewnienia wiasciwych standardéw jakosci
stanu akustycznego s$rodowiska sprawia, ze obszary te powinny zostac
sklasyfikowane jako miejsca potencjalnego zagrozenia hatasem komunikacyjnym.

Zgodnie z zatozeniami polityki ekologicznej powiatu inowroctawskiego mozna
wyodrebni¢ nastepujgce strategiczne cele w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem:

* zmniejszenie narazenia mieszkancow na nadmierny,
ponadnormatywny poziom hatasu, przede wszystkim halasu
emitowanego przez srodki transportu majacego najwiekszy zasieg
przestrzenny,

* niedopuszczenie do pogarszania sie klimatu akustycznego
na obszarach, gdzie sytuacja akustyczna jest korzystna,

* ograniczenie emisji hatasu poprzez inwestycje dotyczace budowy
i modernizacji infrastruktury drogowej,

* identyfikacja i sporzadzenie wykazéw terenéw wokét drég
z przekroczeniami pozioméw hatasu w sSrodowisku, terenéw
zagrozonych hatasem,

* opracowanie map akustycznych i programéw naprawczych w
zakresie ochrony przed hatasem dla obszaréw potozonych wzdtuz
drég i linii kolejowych, gdzie stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnego poziomu dzwieku A powyzej 55 dB w porze nocnej
lub zagrozenie hatasem, w kolejnosci od obiektéw o najwiekszym
negatywnym oddziatywaniu,

* prowadzenie badan kontrolnych poziomu hatasu komunikacyjnego
przy drogach krajowych i wojewoédzkich.

W mysl ustalen opracowanej strategii, wizjg przysztosci powiatu inowroctawskiego
jest jego funkcjonowanie wedtug regut gwarantujgcych zréwnowazony rozwdj.
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Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej,
w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
I kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tabl. 10.1 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uvﬁiﬁgﬁgsgﬁyigafggce
Uchwata w sprawie studium Uchwata nr XI1/83/99
1 uwarunkowan i kierunkow Rady miejskiej Pakosci i
zagospodarowania przestrzennego | z dnia 29 grudnia 1999
gminy Pakos¢ r.
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WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

I—Aeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkosS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drég Wojewodzkich
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12. CZESC OPISOWA

12.1.Opis obszaru sasiadujagcego z droga wojewodzka nr 252, objetego
zakresem programu

W opracowaniu analizowany jest odcinek drogi o dtugosci 0,6 km. Rozpoczyna
sie w km 0+000 (w miescie Inowroctaw), a konczy w km 0+600 (w miescie
Inowroctaw). Analizowany odcinek przebiega w catosci przez gmine miejskg
Inowroctaw, w powiecie inowroctawskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [44], ktére stanowig podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 80 m od krawedzi
jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi wojewodzkiej
nr 252 objetego zakresem opracowania.

=2

Legenda : § 0. 100 200 m
v:", Y F _ =
= Analizowany odcinek drogi L -

Rys. 12.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 252

12.2.Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 252 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktérych opracowano rozkfad przekroczen dlugookresowego sSredniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln. Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwieku Lpwn
i Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢é



podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.

Tabl. 12.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ly

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lpwy i Ly

Niski 0 | 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazddw, ktoéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegolnych odcinkow
na podstawie Map akustycznych [44]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 12.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkéw drogi wojewodzkiej nr 252 objetych zakresem opracowania programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé przekroczen
Lp. kilometraz Sdtrong wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
rogi poziomow hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 0+000 0+120 L 9 5 15 10 Wysoki
2 0+000 0+350 P 1 3 5 10 Niski
3 0+150 0+340 L 1 1 10 10 Niski
4 0+350 0+470 P 0 1 5 10 Niski
5 0+350 0+480 L 2 5 10 10 Niski
6 0+470 0+600 P 1 2 5 10 Niski
7 0+500 0+600 L 1 2 10 10 Niski

12.3.Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 252

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 252 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny
0 zréznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Jednemu z analizowanych
odcinkdéw przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (od km 0,000 do 0+120)
z uwagi na wysokg wartos¢ wskaznika M (wiekszg od 7).



Dla odcinka o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano
w ramach niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowac
w czasie trwania Programu. Ponizej w tabl. 9.3 przedstawiono zestawienie tych
dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz
szacunkowymi kosztami. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 252
dziatania te polegalty na zastosowaniu ekranu akustycznego, odbijajgcego,
przezroczystego o wysokosci 4m. Nie bez znaczenia jest tutaj przejrzystos¢ ekranu,
poniewaz eliminuje to ograniczenie widocznosci z budynkow przylegtych oraz drogi.
Nalezy jednak podkresli¢, ze podany koszt budowy ekranu akustycznego jest ceng
netto i powinien byC traktowany orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznos$é
uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkéw
geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Takze wykonywane podczas opracowania projektéw budowlanych
I wykonawczych szczegotowe badania i analizy mogg wptyng¢ znaczaco na zakres
zaréwno projektow jak i realizowanych na ich podstawie zabezpieczen. Dodatkowo
nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu gruntow przez Zarzadce
analizowanego odcinka drogi w celu uzyskania miejsca na budowe urzadzen
przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw na etapie wykonywania Programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac. Jednostkg odpowiedzialng za
realizacje zadan zawartych w tabl. 9.3 jest ZDW w Bydgoszczy.

Tabl. 12.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy
klimatu akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 252 na odcinku Inowroctaw —

Dziennice
Orientacyjny _ ) ]
Lp. kilometraz odcinka DZ|aian|_a majace na celu poprawe | Szacunkowe Termin realizacji
klimatu akustycznego koszty
Od Do
Budowa ekranéw akustycznych na
1 0+000 0+120 odcinku sgsiadujacym z zagrozonym 250000 zt 2016 - 2019rr.
obszarem

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage na wihasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalaé
na budowanie nowych budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

13. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

13.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewoédzkiej nr 252

W opracowaniu analizowany jest odcinek drogi o dtugosci 0,6 km. Rozpoczyna
sie w km 0+000 (w miescie Inowroctaw), a konczy w km 0+600 (w miescie
Inowroctaw). Analizowany odcinek przebiega w catosci przez gmine miejskg
Inowroctaw, w powiecie inowroctawskim.




W tabl. 6.1 zestawiono liczbe Iludnosci i gestos¢ zamieszkania dla
poszczegolnych gmin przez ktére przebiega analizowany cigg drogi, natomiast w
tabl. 6.2 przedstawiono dane lokalizacyjno — techniczne analizowanej drogi.

Tabl. 13.1 Ludnos¢é gmin przez ktére przebiega analizowana droga

Gmina Powierzchnia Ludnos¢ [os.]
[km?] Lipiec 2014
Inowroctaw (gmina miejska) 30 75001

Tabl. 13.2 Zestawienie odcinkdéw drogi wojewoddzkiej nr 252 objetych mapg

akustyczng
Wspéirzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie
strefa .
| ote | “oRRe
i i oczatku odcinka konca odcinka
drogi odcinka poczatku ! [km] 2010r.
X y X y SDR
Inowroctaw
252 - 7315429,89 | 5855407,57 | 7315979,30 | 5855160,12 | 0,600 3382090
Dziennice

13.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z drogq wojewodzka 252

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna oceni¢ realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terenow sgsiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

13.3.Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

13.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych
zlokalizowany jest analizowany odcinek drogi wojewoédzkiej nr 252, (Inowroctaw —
Dziennice), od km 0+000 do km 0+600, o tgcznej dtugosci 0,6 km. Ponizsze
zestawienie obrazuje gtdbwne ustalenia powiatowych oraz gminnych programow
ochrony srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do analizowanego
odcinka:

e Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Inowroctaw

e Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami
Powiatu Inowroctawskiego na lata 2012 — 2015 z perspektywa na lata 2016 -
2019

System komunikacyjny stwarza zagrozenie dla stanu akustycznego srodowiska
gtéwnie z tytutu transportu drogowego, w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego
pojazdow ciezkich. W gminie Inowroctaw najwieksze potencjalne zagrozenie
hatasem wystepuje wzdtuz obu drog krajowych (nr 15 i 25) oraz drég wojewddzkich,
obstugujgcych ruch ponadregionalny i regionalny. Znaczna cze$¢ tych drog
przebiega przez tereny zabudowane, z ktérych wiekszos¢, to tereny o funkciji
mieszkaniowej, wymagajacej zapewnienia komfortu akustycznego. Sasiedztwo




wymienionych arterii komunikacji drogowej z obszarami wymagajacymi zapewnienia
wiasciwych standardow jakosci stanu akustycznego $rodowiska powoduje, Zze
obszary te nalezy sklasyfikowac jako miejsca potencjalnego zagrozenia hatasem.
Celem sredniookresowym polityki ekologicznej w odniesieniu do tego
zagadnienia jest zmniejszenie zagrozenia mieszkancow gminy ponadnormatywnym
hatasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu.
Do niezbednych dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego
na terenie gminy Inowroctaw jest:
- modernizacja drog gminnych celem uzyskania lepszych parametréow
akustycznych,
- podjecie dziatan na rzecz rozwoju systemu transportu zbiorowego
I minimalizowania poziomu hatasu spowodowanego przez pojazdy,

- identyfikacja i  sporzadzenie @ wykazow  terendw  wokot  drég
z przekroczeniami pozioméw hatasu w Srodowisku, terendw zagrozonych
hatasem,

- opracowanie map akustycznych i programéw naprawczych w zakresie
ochrony przed hatasem dla obszaréw potozonych wzdtuz drég, gdzie
stwierdzono przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwieku A powyzej 55
dB w porze nocnej lub zagrozenie hatasem, w kolejnosci od obiektéw o
najwiekszym negatywnym oddziatywaniu,

- prowadzenie badan kontrolnych poziomu hatasu komunikacyjnego przy
drogach krajowych i wojewddzkich.

e Cele ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki
Odpadami Powiatu Inowroctawskiego na lata 2012 — 2015 z perspektywg
na lata 2016 — 2019” pokrywaja sie z zatozeniami przyjetymi w ,Aktualizacji
Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Inowroctaw”. Planuje sie
ograniczy¢ ponadnormatywna emisje hatasu poprzez modernizacje i
budowe infrastruktury drogowej i kolejowej, rozwdj systemu transportu
zbiorowego, identyfikacje terendbw wokot drog z przekroczeniami poziomow
hatasu w srodowisku i terendw zagrozonych. Opracowywane bedg rowniez
mapy akustyczne i prowadzone badania kontrolne poziomu hatasu
komunikacyjnego przy drogach krajowych i wojewddzkich. Wzmocniona
zostanie takze kontrola organéw samorzadowych (w porozumieniu
z Wojewodzkim Inspektoratem Ochrony Srodowiska) w zakresie emisji
hatasu przez podmioty korzystajgce ze srodowiska.

Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okre$lajagcymi warunki ochrony
akustycznej sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej,
w ktoérej zawarto m.in.:

— nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujgcy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.



Tabl. 13.1 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Uwarunkowania dotyczace

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Uchwata nr
Studium uwarunkowan i kierunkéw XLV”/26.9(20.19
. Rady Miejskiej
1 | zagospodarowania przestrzennego | . -
. nowroctawia
Gminy Inowroctaw ; ; .
Z dnia 16 sierpnia
2010,
Zmiana
miejscowego planu zagospodaro o
wania przestrzennego Miasta Zakaz lokalizacji obiektow
Inowroctawia obejmujacego Uchwata nr _szkodliwych dla Srodowiska
teren w obrebie ulic: alei Mikotaja | |\ - o007 R I zdrowia ludzi oraz inwestycji
5 Kopernika, Prezydenta Franklina Mieiskiei y . mogqcych pogorszyc star?
Roosevelta, alei Niepodlegtosci, Inowrocieiwia Jz dnia srodowiska. teren planu potozony
Miechowickiej, Poznanskiej, 26 st ia 2007 jest w strefie ,A” petnej ochrony
Gérniczej, Szymborskiej, stycznia I | konserwatorskiej wyznaczonej dla
Andrzeja, Sw. Ducha, Sredniej, obszaru Starego Miasta
Biskupa Antoniego Laubitza i
Dworcowej
Ustalono granice i sposoby
zagospodarowania terenéw lub
obiektéw podlegajacych ochronie -
teren potozony
Uchwata nr jest w strefie ,C” ochrony
Zmiana miejscowych planow XXV1/368/2008 uzdrowiskowej, w ktorej
3 | zagospodarowania przestrzennego Rady Miejskiej zabrania sie lokalizacji nowych
na obszarze miasta Inowroctawia Inowroctawia z dnia | ucigzliwych obiektéw budowlanych
26 listopada 2008 r. | iinnych ucigzliwych obiektéw. Dla
terenéw o symbolu 2 MW, U | 3
MW, U - obowigzuje pozostawienie
pasa zieleni izolacyjnej szerokosci
minimum 3,0 m od terenu garazy
Miejsco lan zagospodarowania Dla terenow oznaczonych
Jscowy p gospo Uchwata nr symbolem U, U/KP, 5U obowigzuje
przestrzennego Miasta o ) S
! XLVI/667/ Rady nasadzenie zieleni wysokiej
Inowroctawia dla terenu L o N !
4 . ST Miejskiej o funkcji izolacyjnej przy granicy
potozonego w rejonie ulic: . . ; ; .
; e Inowroctawia z dnia | z terenami zabudowy mieszkalnej
Cegielnej, Swietego Ducha, " ) L
- 27 wrzesnia 2010 r. minimalizujgcej ucigzliwosci dla
Andrzeja A .
mieszkancow
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego Miasta Uchwata nr
Inowroctawia na czterech terenach V/40/2011 Rady
5 w rejonach ul. Gen. Wtadystawa Miejskiej -
Sikorskiego, placu Klasztornego, al. | Inowroctawia z dnia
Niepodlegtosci 20 stycznia 2011 r.
i ul. Lipowej
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego Miasta Uchwata nr
Inowroctawia na czterech terenach V/41/2011 Rady
6 w rejonach ulic: 3 Maja, Miejskiej -

Solankowej, Macieja
Wierzbinskiego i al. 800-lecia
Inowroctawia

Inowroctawia z dnia
20 stycznia 2011 r.




Uwarunkowania dotyczace

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego Miasta Uchwata nr
Inowroctawia na dwdch terenach w | X1/140/2011 Rady
7 | rejonach ulic: Jacewskiej, Swietego Miejskiej -
Ducha i Najswietszej Marii Panny | Inowroctawia z dnia
oraz Ortowskiej, Mtynskiej i Stare 30 czerwca 2011 r.
Miasto
Teren zieleni urzagdzonej
oznaczony na rysunku planu
symbolem 30 ZP :
Miejscowy plan zagospodarowania 1) przeznaczenie terenu —
: Uchwata nr C
przestrzennego Miasta istniejacy teren przeznaczony pod
. XXIV/352/2012 o s
Inowroctawia na terenach e zielen izolacyjnag;
8 Rady Miejskiej

zarezerwowanych pod droge
taczaca ul. Dworcowg
z ul. Dlugq i do niej przylegtych

Inowroctawia z dnia
27 wrzesnia 2012 .

2) zasady ochrony i ksztattowania
tadu przestrzennego — zieleh
izolacyjna oddzielajaca tereny

lotniska od projektowanej drogi,
0znaczona ha rysunku planu
liniami rozgraniczajgcymi




WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Roéwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkosS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drog Wojewddzkich
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15. CZESC OPISOWA

15.1.Opis obszaru sasiadujagcego z droga wojewodzka nr 254, objetego
zakresem programu

W opracowaniu analizowany jest cigg drogi o dtugosci 4,0 km. Rozpoczyna sie
w km 46+000 (w miejscowosci Wiecanowo), a kornczy w km 50+000 (w miejscowosci
Mogilno). Odcinek przebiega w catosci przez gmine Mogilno w powiecie
mogilenskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [23], ktéra stanowi podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 65 m od krawedzi
jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi wojewodzkiej
nr 254 objetego zakresem opracowania.

IAN
7\

Legenda 0 500 1000 m

= Analizowany odcinek drogi © OpenStreethap contributors

Rys. 15.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 254

15.2.Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z drogg wojewddzka nr 254 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktorej opracowano rozktad przekroczeh dtugookresowego sSredniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ly. Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwieku Lpwn
I Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢



podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.

Tabl. 15.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i L

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwigku Lpwy i Ly

Niski 0 | 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazddw, ktoéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegolnych odcinkow
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 15.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkow drogi wojewodzkiej Nr 254 objetych zakresem opracowania programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé przekroczen
Lp. kilometraz Sdtrrgng wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
gl poziomow hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 | 47+600 | 47+700 P 0 1 5 5 Niski
2 47+600 47+930 L 0 1 5 5 Niski
3 | 47+700 | 47+860 P 0 1 5 5 Niski
4 | 47+930 | 48+010 P 0 0 5 5 Niski
5 | 47+930 | 48+000 L 0 0 0 5 Niski
6 | 48+000 | 48+100 L 0 1 5 5 Niski
7 48+040 48+150 P 0 0 5 5 Niski
8 | 48+150 | 48+160 P 1 1 5 5 Niski
9 | 48+130 | 48+150 L 0 0 0 5 Niski
10 | 48+170 48+310 P 0 0 0 5 Niski
11 | 48+170 | 48+380 L 0 0 5 5 Niski
12 | 48+350 48+500 P 0 1 5 5 Niski
13 | 48+400 48+550 L 1 1 5 5 Niski
14 | 48+550 | 48+600 P 0 0 0 5 Niski
15 | 48+550 48+850 L 0 1 0 5 Niski
16 | 48+620 | 48+770 P 0 0 0 5 Niski
17 | 48+840 | 48+900 L 1 1 5 5 Niski
18 | 48+850 | 48+920 L 0 1 5 5 Niski
19 | 48+900 | 49+010 L 1 1 5 5 Niski
20 | 48+950 | 49+000 P 0 1 0 5 Niski
21 | 49+000 | 49+050 L 0 1 0 5 Niski
22 | 49+100 | 49+330 L 0 1 5 5 Niski




Maksymalna wartosé
Lp. Orientacyjr]y Strong Maksyma!ne_i wartos¢ przekroczen Priorytet
kilometraz drogi wskaznika M dopuszczalnych
poziomoéw hatasu
23 | 49+410 | 49+510 P 1 1 5 5 Niski
24 | 49+420 | 49+480 L 1 1 5 5 Niski
25 | 49+510 | 49+560 L 1 1 5 5 Niski

15.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewddzka nr 254

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej Nr 254 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny
0 zréznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Zadnemu z terendéw nie
przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas z uwagi na wysokg wartos¢
wskaznika M (wiekszg od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie
(w czesci ogdlnej), dla odcinkow drég posiadajacych niski priorytet narazenia
na hatas w czasie obowigzywania niniejszego opracowania powinny byc¢ realizowane
dziatania zawierajgce sie wramach strategii diugoterminowej oraz edukaciji
spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatarn zawierajgcych sie w ramach polityki
dtugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze
wzgledéw akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Realizowanie wtasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkdéw, dla ktorych
wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktorych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych
ekranéw akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatah zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktére prowadzone w sposdb konsekwentny i systematyczny
moga wptynaé na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na promocje wiasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajgcego zagrozenia hatasem, o czym wspomniano
powyzej.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkow zarzadcy drogi — Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy oraz jednostek
samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych, ktorych statut okresla
prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska. Dodatkowo
srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow i medidw.




16. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

16.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewddzkiej nr 254

W opracowaniu analizowany jest cigg drogi o dtugosci 4,0 km. Rozpoczyna sie
w km 46+000 (w miejscowosci Wiecanowo), a konczy w km 50+000 (w miejscowosci
Mogilno). Odcinek przebiega w catosci przez gmine Mogilno w powiecie
mogilenskim.

W tabl. 6.1 zestawiono liczbe Iludnosci i gestos¢ zamieszkania dla
poszczegodlnych gmin przez ktére przebiega analizowany cigg drogi, natomiast
w tabl. 6.2 przedstawiono dane lokalizacyjno — techniczne analizowanej drogi.

Tabl. 16.1 Ludnos¢é gmin przez ktére przebiega analizowana droga

Gmina Powierz;:hnia Lu_dr_los’(: [0s.]
[km?] Lipiec 2014
Mogilno (gmina miejska) 9 12369
Mogilno (gmina wiejska) 247 12512

Tabl. 16.2 Zestawienie odcinkéw drogi wojewodzkiej nr 254 objetych mapa

akustyczng

Wspotrzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie

strefa) sé | ruchuwg
Numer | Nazwa , . gfjuc?r?lf; SRR z
drogi | odcinka poczatku odcinka konca odcinka [km] 2010r
X y X y SDR

254 | MOGINO | 7094542 66 | 5842214,93 | 7204087,72 | 5839327,84 | 4,000 | 3559115

(przejscie)

16.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z droga wojewodzka nr 254

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terendéw sasiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

16.3.Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

16.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych miesci
sie jest analizowana cze$¢ drogi wojewddzkiej nr 254 na odcinku Mogilno (przejscie)
od km 46+000 do km 50+000 o tacznej dtugosci 4,0 km. Ponizsze zestawienie
obrazuje gtéwne ustalenia powiatowych oraz gminnych programéw ochrony
Srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do analizowanego odcinka:

e Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mogilenskiego na
lata 2012 — 2015 z perspektywg na lata 2016 — 2019,




e Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Mogilno na lata 2013 —
2016 z perspektywa na lata 2017 — 2020.

Powotujac sie na ,Aktualizacje Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Mogilenskiego na lata 2012-2015 z perspektywg na lata 2016-2019”, gtdwnym
zrodtem hatasu sg drogi krajowe. Realizacja drég szybkiego ruchu poteguje
zwiekszenie hatasu powodowanego wycinkg zieleni, gtéwnie drzew, stanowigcych
naturalny ekran akustyczny. Wzrost ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego
odnotowuje sie szczegolnie w miastach oraz na obszarach sasiadujgcych z gtéwnymi
drogami. Ponadto obserwuje sie wzrost natezenia ruchu drogowego i udziatu
transportu ciezkiego, a co za tym idzie emisji hatasu, w godzinach nocnych.

Gtownym kierunkiem dziatan w zakresie poprawy jakosci klimatu akustycznego
jest zachowanie wymaganych przepisami prawa standardow klimatu akustycznego
w odniesieniu do rodzajow terenow, ktorych sposdb zagospodarowania powoduje
petnienie okreslonych funkcji podlegajgcych ochronie akustycznej.

Do rozwigzan programu w zakresie redukcji ucigzliwosci hatasowych na terenie
powiatu mogilenskiego zaliczy¢é mozna coroczny monitoring klimatu akustycznego
w miastach i na jego podstawie okreslenie kierunkdw dziatan naprawczych.
Opracowane zostang rowniez mapy akustyczne dla terendéw, poza aglomeracjami,
znajdujgcych sie w zasiegu oddzialywania drég o duzym natezeniu ruchu.
Planowane jest przeprowadzenie oceny skutecznosci zrealizowanych przedsiewziec
programu.

Hatas drogowy stanowi najpowszechniejsze zagrozenie dla klimatu
akustycznego powiatu, dlatego bardzo istotnymi dziataniami w celu poprawy jego
jakosci jest budowa obwodnic i modernizacja drog, a takze realizacja elementow
technicznych i tworzenie zieleni izolacyjnej. Program zaktada réwniez prowadzenie
dziatan prewencyjnych w zakresie przeciwdziatania negatywnemu oddziatywaniu
akustycznego elektrowni wiatrowych w stosunku do istniejacych i planowanych
terendbw przeznaczonych na staty pobyt ludzi, kontynuacje dziatarn monitorujgcych
uzywanie spalinowego sprzetu motorowodnego na wodach powierzchniowych,
a takze kontrole przestrzegania zasad strefowania terendw w planowaniu
przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych terenow.

Bezposrednio na terenie gminy Mogilno sie¢ drogowg tworzg ogdélnodostepne
drogi publiczne, ktére ze wzgledu na kategorie dzieli sie na: drogi krajowe (droga
krajowa nr 15), wojewddzkie (droga nr 254 Brzoza — Wylatowo; droga nr 255 Pakos¢
— Strzelno; droga nr 262 Kwaciszewo — Orchowo), powiatowe (36 odcinkow)
i gminne (113 odcinkow). Klimat akustyczny na terenie gminy ksztattowany jest przez
zrodta komunikacyjne, gtéwnie trasy ruchu drogowego. Zamieszczone w serwisie
GDDKIA w Bydgoszczy dane sg wynikiem pomiaréw natezenia ruchu na drodze
krajowej nr 15 i drogach wojewodzkich, ktére przeprowadzano na terenie gminy
Mogilno. Do gtéwnych powodow ucigzliwosci hatasowej zalicza sie oprécz wysokiego
natezenia ruchu pojazdéw, takze wysoki udziat w potoku ruchu pojazdéw ciezkich,
ktory ma szczegdlnie negatywny wptyw na tereny zwartej zabudowy. Trasa nowo
otwartej obwodnicy miasta Mogilno przebiega przez tereny rolne i wytycza nowy slad
drogi. Omijajac od strony wschodniej tereny zabudowy miasta Mogilno, nowo
wybudowana obwodnica wyprowadza ok. 35% ruchu poza granice miasta.
Przyczynia sie to nie tylko do poprawy klimatu akustycznego, ale takze do
zwiekszenia bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkancow.

Do gtébwnych zatozen programowych przyjetych przez gmine, majacych na celu
poprawe klimatu akustycznego nalezy:



- wspieranie realizacji inwestycji wptywajgcych na zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu komunikacyjnego — budowe obwodnic, budowe i przebudowe drég,
- realizacja elementow technicznych zieleni izolacyjnej itp.,
- wprowadzanie  zapiséw  dotyczacych standardéw  akustycznych
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,
- monitorowanie przestrzegania zasad strefowania terenbw w planowaniu
przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych terenow.
Gtéwnymi celami strategicznymi dla Gminy Mogilno, w nawigzaniu do
prowadzonej obecnie polityki zrébwnowazonego rozwoju (obowigzujgcego dotad
Programu Ochrony Srodowiska) jest zminimalizowanie ucigzliwego hatasu
i utrzymanie jak najlepszej jakosci stanu akustycznego srodowiska.

16.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej sgq miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponize;j,
w ktérej zawarto m.in.:

— nhazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tabl. 16.1 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Uchwata Nr
. . XXXV1/349/09
Studium uwarunkowan i e
. ) . Rady miejskiej w
1 kierunkéw zagospodarowania Mogilnie -
przestrzennego gminy Mogilno 7 dnia 2 wrzesnia
2009r.
Mieisco lan Uchwata nr Projektowana zabudowa powinna
JSscowy pfan XVI11/193/12 Rady spetnia¢ wymagania okreslone
zagospodarowania S X
2 Miejskiej w przepisach odrebnych, w tym
przestrzennego dla terenu Moailnie 7 dni hni budowl hd h
olozonego we wsi Wiecanowo w Mogilnie z dnia | techniczno-budowlanych otyczgcyc_:
P 28 marca 2012 r. ochrony przed hatasem i drganiami.
Miejscowy plan Uchwata nr Projektowana zabudowa powinna
zagospodarowania XVII1/202/12 Rady spetnia¢ wymagania okreslone
3 przestrzennego terenu Miejskiej w Mogilnie w przepisach odrebnych, w tym
zabudowy mieszkaniowo- z dnia 24 kwietnia | techniczno-budowlanych dotyczacych
ustugowej we wsi Swierkowiec 2012r. ochrony przed hatasem i drganiami.
Miejscowy plan Uchwata nr Projektowana zabudowa powinna
zagospodarowania XVI11/203/12 Rady spetnia¢ wymagania okreslone
4 przestrzennego dla terenu Miejskiej w Mogilnie w przepisach odrebnych, w tym
potozonego przy ul. Hallera z dnia 24 kwietnia techniczno-budowlanych dotyczacych
w miescie Mogilno 2012r. ochrony przed hatasem i drganiami.




Uwarunkowania dotyczace klimatu

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Miejscowy plan Uchwata nr Projektowana zabudowa powinna
zagospodarowania VI/35/11 Rady spetnia¢ wymagania okreslone
5 przestrzennego dla terenu Miejskiej w przepisach odrebnych, w tym

potozonego przy ul. Mickiewicza | w Mogilnie z dnia techniczno-budowlanych dotyczacych
w Mogilnie 23 lutego 2011 r. ochrony przed hatasem i drganiami.

WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

L Aeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS

Dz. U.
GDDKIA
ZDW

Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujacy wielkos¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Zarzad Drog Wojewddzkich
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18. CZESC OPISOWA

18.1.Opis obszaru sasiadujacego z droga wojewodzka nr 266, objetego
zakresem programu

Analizowany cigg drogi o dtugosci 11,9 km skfada sie z 2 odcinkéw. Pierwszy
z nich rozpoczyna sie w km 0+000 (w miejscowosci Ciechocinek), a konczy
w km 2+800 (w miejscowosci Nowy Ciechocinek). Przebiega przez miejscowosci
Ciechocinek (gmina Ciechocinek) oraz Nowy Ciechocinek (gmina Aleksandréow
Kujawski) w powiecie aleksandrowskim. Drugi odcinek rozpoczyna sie w km 2+800
(w miejscowosci Nowy Ciechocinek), a konczy w km 11+900 (w miejscowosci
Stuzewo). Przebiega przez miejscowosci: Nowy Ciechocinek, Odolion, Stawki,
Radunki, Stuzowo oraz Aleksandréw Kujawski w gminie Aleksandrow Kujawski. W
catosci znajduje sie w powiecie aleksandrowskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [23], ktére stanowig podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 80 m od krawedzi
jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkow drogi wojewddzkiej
nr 266 objetych zakresem opracowania.
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Rys. 18.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkow drogi wojewodzkiej nr 266

18.2.Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 266 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktérej opracowano rozktad przekroczeh dtugookresowego s$redniego poziomu



dzwieku Lpwn | Ln. Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwieku Lpwn
i Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢
podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.

Tabl. 18.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 L

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu

Priorytet dziatan dzwigku Lpwy i Ly

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartoéci dopuszczalnych w przyporzagdkowaniu do poszczegdlnych odcinkdw
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 18.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkéw drogi wojewodzkiej Nr 266 objetych zakresem opracowania programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartos¢ przekroczen
Lp. kilometraz S(.jtrrgn_a wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
gl pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 0+000 0+450 L,P >10 >10 15 10 Wysoki
2 0+420 0+530 P 0 1 0 5 Niski
3 0+750 0+850 P 0 1 0 5 Niski
4 0+800 1+200 P 1 1 5 5 Niski
5 0+880 1+000 L 1 0 5 0 Niski
6 1+040 1+060 L 1 0 5 0 Niski
7 1+200 1+340 L 1 1 5 5 Niski
8 3+150 3+360 L 0 1 0 5 Niski
9 4+600 4+840 L 1 1 5 10 Niski
10 | 4+840 4+970 L 1 1 10 5 Niski
11 6+450 6+800 L 1 1 5 5 Niski
12 6+800 7+190 L 1 1 5 5 Niski
13 7+250 7+470 P 4 6 10 10 Niski
14 7+290 7+500 L 1 2 5 5 Niski
15 7+470 7+570 P 4 2 10 10 Niski
16 7+510 7+650 L 1 1 5 5 Niski
17 7+650 7+900 L 1 1 5 5 Niski
18 7+900 8+050 P 3 4 10 10 Niski
19 | 7+980 8+040 L 0 0 5 10 Niski
20 | 8+050 8+090 L 0 0 5 10 Niski
21 | 8+060 8+110 P 1 1 5 10 Niski




Maksymalna wartos¢
Lp. Orjentacyjr]y Stron_a Maksymal’ng wartos¢ przekroczen Priorytet
kilometraz drogi wskaznika M dopuszczalnych
pozioméw hatasu
22 | 8+100 8+270 L 4 6 10 10 Niski
23 | 8+180 8+230 P 1 2 5 10 Niski
24 | 8+240 8+350 P 4 1 10 5 Niski
25 | 8+260 8+350 L 1 2 10 10 Niski
26 | 8+350 8+390 L 1 1 5 5 Niski
27 | 8+390 8+460 L 0 0 5 10 Niski
28 | 8+550 8+750 L 2 1 10 5 Niski
30 | 8+940 9+200 P 0 1 0 5 Niski
31| 9+300 9+350 L 0 1 0 5 Niski
32| 9+360 9+450 L 0 1 0 5 Niski
33| 9+450 9+790 L 0 1 0 5 Niski
34| 10+370 10+580 L 0 1 0 5 Niski
35| 11+690 | 11+920 P 0 0 5 5 Niski
36 | 12+000 | 12+360 L 1 1 5 5 Niski
37 | 12+000 12+250 P 1 1 5 5 Niski
38 | 12+250 | 12+420 P 0 1 0 5 Niski
39 | 12+420 12+540 P 5 2 10 10 Niski
40 | 12+540 12+650 P 0 1 5 5 Niski

18.3.Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 266

Wskaznik M na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej Nr 266 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny
0 zréznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne Jednemu z analizowanych
odcinkdéw przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (od km 0,000 do 0+450)
z uwagi na wysokg warto$¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinka o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano
w ramach niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé
w czasie trwania Programu. Ponizej w tabl. 9.3 przedstawiono zestawienie tych
dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz
szacunkowymi kosztami. W przypadku analizowanej drogi wojewodzkiej nr 266
dziatania te polegaty na zastosowaniu elementéw trwatego uspokojenia ruchu, ktére
pomoga obnizy¢ hatas o okoto 3 - 5 dB. Uspokojenie ruchu polega na takim
ksztattowaniu $rodowiska drogowego za pomocg $rodkéw planistycznych
i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiggniecie kompleksowego efektu poprawy
bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drég, zmniejszenia ucigzliwosci transportu
I polepszenia funkcjonowania przestrzeni publicznej w obszarach zabudowanych.
Zasadniczym i podstawowym sposobem na poprawe bezpieczehstwa jest
zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdéw. Nalezy zwréci¢ uwage,
ze w wiekszosci przypadkow rozwigzania te majg na celu przede wszystkim
doprowadzenie predkosci pojazdéw do wartosci zgodnej z ograniczeniami
obowigzujacymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym obszarze. Drugim




waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa ptynnosci ruchu. Polega ona
na stworzeniu warunkéw umozliwiajgcych utrzymanie w miare jednostajnej,
bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby spowolnien i przyspieszen
pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia wszystkich
uczestnikdw ruchu, a jednoczesnie na ograniczenie oddziatywan srodowiskowych i w
efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi. Jednostkg odpowiedzialng za realizacje
zadan zawartych w tabl. 9.3 jest ZDW w Bydgoszczy.

W tabl. 9.4 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez ZDW
wptywajacych na klimat akustyczny w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 266 planowana jest jej
przebudowa na odcinku od km 0+000 do km 57,509 w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020.
Szacunkowy koszt planowanych do przeprowadzenia dziatan dla tej drogi wynosi 50
min zt. Przebudowa oraz modernizacja przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
oraz uspokojenia ruchu, co rowniez wptynie Kkorzystnie na jakos¢ klimatu
akustycznego analizowanego obszaru.

Dodatkowo w prognozowanym programie obwodnic oraz obejS¢ miejscowosci
na ciggach drogowych w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim znajduje sie budowa
obejscia miejscowosci Aleksandrow Kujawski (fragment drogi wojewddzkiej nr 266).
Inwestycja ta spowoduje przejecie czesci ruchu o charakterze tranzytowym (w tym
najbardziej ucigzliwego pod wzgledem hatasu — ruchu ciezkiego) z istniejgcych
w chwili obecnej odcinkdéw drogi wojewoddzkiej nr 266. Niestety nie jest znana data
realizacji tego obiektu, poniewaz nie zostata jeszcze opracowana dokumentacja
projektowa. Wptyw tej inwestycji zostanie wiec uwzgledniony na etapie wykonywania
kolejnych map akustycznych.

Tabl. 18.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy
klimatu akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 266 na odcinku Ciechocinek —
Odolion — Stuzewo.

Orientacyjny
kilometraz
odcinka

Od Do

Dziatania majace na celu poprawe Szacunkowe Termin

Lp
. klimatu akustycznego koszty realizacji

Utworzenie strefy ruchu uspokojonego,

. . ; - 675000 zt 2016 - 2019 r.
egzekwowanie ograniczenia predkosci

1. 0+000 0+450

Tabl. 18.4 Zestawienie inwestycji planowanych przez ZDW na odcinku Ciechocinek —
Odolion — Stuzewo.

Inwestycja Lata realizacji
Budowa, przebudowa i utrzymanie drég — droga wojewddzka 266 2016 - 2023
Budowa obejscia miejscowosci Aleksandrow Kujawski Nie podano

Po zastosowaniu przedstawionych w tabl. 9.3 dziatan naprawczych klimat
akustyczny na terenach sasiadujacych z drogg wojewddzkg nr 251 ulegnie znacznej
poprawie. Skutecznos¢ dziatan zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnych
map akustycznych. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka nalezy zaproponowaé¢ w nastepnym Programie ochrony
srodowiska przed hatasem.




Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na witasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organow administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

19. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

19.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewodzkiej nr 266

Analizowany cigg drogi o dtugosci 11,9 km skfada sie z 2 odcinkéw. Pierwszy
z nich rozpoczyna sie w km 0+000 (w miejscowosci Ciechocinek), a konczy
w km 2+800 (w miejscowosci Nowy Ciechocinek). Przebiega przez miejscowosci
Ciechocinek (gmina Ciechocinek) oraz Nowy Ciechocinek (gmina Aleksandrow
Kujawski) w powiecie aleksandrowskim. Drugi odcinek rozpoczyna sie w km 2+800
(w miejscowosci Nowy Ciechocinek), a kohnczy w km 11+900 (w miejscowosci
Stuzewo). Przebiega przez miejscowosci: Nowy Ciechocinek, Odolion, Stawki,
Radunki, Stuzowo oraz Aleksandrow Kujawski w gminie Aleksandréw Kujawski. W
catosci znajduje sie w powiecie aleksandrowskim.

Tabl. 19.1 Ludnos¢ gmin przez ktére przebiega analizowana droga

Gmina Powierzchnia Ludnosé [os.]
[km?] Lipiec 2014
Ciechocinek (gmina miejska) 15 10791
Aleksandréw Kujawski (gmina 131 11621
wiejska)
Aleksandrow Ku;awskl (gmina 7 12515
miejska)

Tabl. 19.2 Zestawienie odcinkéw drogi wojewoddzkiej nr 266 objetych mapg

akustyczng
Wspébirzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie
Numer Nazwa strefa) Ig:juc?r?lfg ru;;;vzvg
drogi odcinka poczatku odcinka konca odcinka [km] 2010,
X y X y SDR
266 Ciegé‘(’)‘l’iigﬁk 7351348,09 | 5863303,76 | 7348825,13 | 5862271,48 | 2,800 | 2965260
266 %?L?z”gvr\]/o_ 7348825,13 | 5862271,48 | 7341313,32 | 5860785,93 9,100 3305805




19.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z droga wojewoédzka nr 266

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic¢ realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terendéw sasiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

19.3. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

19.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych
zlokalizowane sg analizowane odcinki drogi wojewodzkiej nr 266 na odcinkach
Ciechocinek - Odolion (od km 0+000 do km 2+800), o tgcznej dtugosci 2,8 km oraz
na odcinku Odolion — Stuzewo (od 2+800 do 11+900) o tacznej dtugosci 9,100 km.
Ponizsze zestawienie obrazuje gtéwne ustalenia powiatowych oraz gminnych
programéw ochrony Srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do
analizowanego odcinka:

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2006
-2013

e Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Ciechocinka na lata 2007 — 2013

e Program Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami dla Powiatu
Aleksandrowskiego na lata 2004 — 2011

Gtéwnym zrédtem hatasu na terenie gminy Aleksandréw Kujawski i Ciechocinek
jest komunikacja drogowa. Do drég o najwiekszym natezeniu ruchu na terenie gmin
zaliczy¢ mozna: autostrade A1 (Nowe Marzy — Strykow), droge wojewodzkg nr 250
oraz droge wojewodzkg nr 266. Mniejsze zagrozenie stanowi hatas komunikacyjny
wzdtuz drog powiatowych. Miejscami ruch pojazdéw przechodzi przez tereny zwartej
zabudowy mieszkalnej, gtownie we wsi Odolion, Stuzewo, tazieniec, Ottoczyn,
Stawki, Przybranowo. Natezenie ruchu na poziomie 1000 do 5000 pojazdéw na dobe
na drogach wojewodzkich i powiatowych traktowane jest jako nieduze zagrozenie.

W gminach prowadzone sg sukcesywne dziatania majace na celu poprawe
klimatu akustycznego. Harmonogram realizacyjny zadan dla gminy Aleksandréw
Kujawski uwzglednia minimalizacje konfliktéw zwigzanych z klimatem akustycznym.
Jednym z podstawowych dziatah jest wspieranie inwestycji ograniczajgcych ujemny
wptyw hatasu, mianowicie: budowy ekrandéw akustycznych i tworzenia paséw zwartej
zieleni ochronnej, a takze izolacji budynkéw (np. wymiana okien). Opracowania
planistyczne sg integrowane z problemami zagrozenia hatasem poprzez
przestrzeganie odlegtosci lokalizacji obiektow mieszkaniowych od pasa drogowego.
Zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego w gminie Ciechocinek opiera sie
na opracowaniu i wdrozeniu organizacji ruchu samochodowego na terenie miasta,
przy zatozeniu:

- wylaczenia z ruchu centralnego obszaru przy fontannie ,Grzyb”,

- ograniczenia ruchu pojazdéw ciezarowych i autobuséw,
ukierunkowania i usprawnienia strumienia pojazdéw poprzez tworzenie ulic
jednokierunkowych,
usprawnienia sposobdéw parkowania,
utworzenia parkingdw miejskich poza strefg uzdrowiskowag A.



Do miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza sie
zapisy o ochronie przed hatasem stref ograniczonego uzytkowania, gdy zachodzi
taka konieczno$¢. Propagowanie stosowania sie do ograniczen predkosci to kolejne
dziatania podejmowane w celu redukcji natezenia hatasu.

W ,Programie Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami dla
Powiatu Aleksandrowskiego na lata 2004-2011” podstawowym celem ekologicznym
jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego. Gtownym dziataniem planowanym
do realizacji w najblizszych latach jest kontrola funkcjonowania urzadzen ochrony
Ssrodowiska podczas eksploatacji autostrady Al, odpowiednie zagospodarowanie
pasa terenu wzdiuz; autostrady, monitorowanie poziomu klimatu akustycznego
w zakresie przekroczen norm, a w razie ich wystepowania wczesne reagowanie.

Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej,
w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwalty i date jej podjecia.



Tabl. 19.1 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego

Lp.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace
klimatu akustycznego

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w zakresie terenow
budownictwa mieszkaniowego
jednorodzinnego
z ustugami nieucigzliwymi w
jednostkach bilansowych
LA iB”oraz "E i F" miasta
Ciechocinka oznaczonych od Nr.1
do Nr.34

Uchwata nr VI11/48/11
Rady Miejskiej
Ciechocinka z dnia 23
maja 2011 r.

Eksploatacja terenu graniczy ze
strefg uzdrowiskowa ,A” - strefg
najwyzszej ochrony ustalonej
w oparciu o ustawe z dnia 28
lipca 2005
r. o lecznictwie uzdrowiskowym,
uzdrowiskach i obszarach
ochrony uzdrowiskowej oraz
0 gminach
uzdrowiskowych (Dz.U. Nr 167,
poz. 1399 ze zm.)

Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
gminy Aleksandréw Kujawski

Uchwata nr
XVI111/86/2000 Rady
Gminy Aleksandrowa
Kujawskiego z dnia 20
stycznia 2000 r.

Eksploatacja terenu graniczy ze
strefg ,,C” — strefg ochrony
uzdrowiska Ciechocinek.
Ustalenia dotyczace granic
i sposobdéw zagospodarowania
terendow
podlegajacych ochronie,
ustalonych na podstawie
przepiséw odrebnych

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru
potozonego w obrebie
ewidencyjnym Konradowo, Zgoda,
gmina Aleksandrow Kujawski

Uchwata nr VIII/72/11
Rady Gminy
Aleksandrowa
Kujawskiego z dnia 6
lipca 2011 r.

Na terenie objetym planem
obowigzuje zakaz
lokalizacji funkcji powodujacej
ucigzliwosci dla
Srodowiska, a zwtaszcza
hatasu, wibracji,
zanieczyszczen powietrza,
okreslonych odrebnymi
przepisami z zakresu ochrony
Srodowiska nie
dotyczy urzadzen
telekomunikacji publicznej

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru
potozonego w obrebie
ewidencyjnym Odolion, gmina
Aleksandrow Kujawski

Uchwata nr VIII/73/11
Rady Gminy
Aleksandrowa
Kujawskiego z dnia 6
lipca 2011 r.

Ustalenia dla terenu
oznaczonego ha rysunku planu
symbolem 30 RE, 32MN/U,
36MN/U — obowigzuje pas
zieleni izolacyjnej (petnigcej
funkcje ochronne,
ograniczajace
rozprzestrzenianie sie
zanieczyszczen i hatasu)
0 szerokosci minimum 3,0 m
wzdtuz granic z terenami
mieszkaniowymi

Zmieniony miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru potozonego pomiedzy

ulica Stowackiego, terenem
kolejowym, a droga wojewddzka nr

266 w obrebie ewidencyjnym
miasta Aleksandréw Kujawski

Uchwata nr VI1/58/11
Rady Miejskiej
Aleksandrowa

Kujawskiego z dnia 30
czerwca 2011 r.




Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru

Uchwata nr VI1/59/11
Rady Miejskiej

W granicach opracowania planu
ustala sie nastepujace
przeznaczenie - tereny

zabudowy ustugowej, urzadzen

infrastruktury nie powodujacej

6 | potozonego przy ul. Narutowicza w Aleksandrowa Kodii "
obrebie ewidencyjnym nr 0001 Kujawskiego z dnia 30 S2K0 é\:'v:c?c?wvi\;igwu na
Aleksandrow Kujawski czerwca 2011 r. z uzupetniajaca funkcja zieleni
izolacyjnej oznaczone
symbolem U/EE/EG/ZI
Miejscowy plan zagospodarowania | Uchwata nr X11/62/03
przestrzennego dla obszaru Rady Miejskiej
7 _Ppotozonego w obrebie Aleksandrowa ]
ewidencyjnym miasto Aleksandrow Kuiawski dnia 19
Kujawski, potozonego pomiedzy ul. jaws ’le.go z
Wojska Polskiego, a terenem PKP wrzesnia 2003 .
Miejscowy plan zagospodarowania | Uchwata nr XI1/63/03
przestrzennego dla obszaru w Rady Miejskiej
8 oerble’eW|defncyjn_ym mlgsto Aleksandrowa i
Aleksandrow Kujawski, potozonego . . .
orzy KUJawsk’lego z dnia 19
ul. Parkowej, dziatka ewid. Nr 3 wrzesnia 2003 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr XI11/72/03
przestrz.ennego dla obs_zaru Rady Miejskiej
potozonego w obrebie
9 ewidencyjnym nr 41 przy ulicy ) Alek.sandrowa.1 )
Rudnickiego KUJE}WS.kIeg.O z dnia 27
w Aleksandrowie Kujawskim pazdziernika 2003 .
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru Uchwata nr XVI/113/04
potozonego w obrebie Rady Miejskiej
10 ewidencyjnym na mapie nr 31, u Aleksandrowa -
zbiegu ulic: Dtugiej Kujawskiego z dnia 5
i ul. E. Stachury w Aleksandrowie lutego 2004 r.
Kujawskim
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru w Uchwata nr X1X/145/04
obrebielewidencyjnym miasto Rady Miejskiej
11 Aleksandrowplétrj%ai;\(/jszlii, potozonego Aleksandrowa i
ul. Wyspianskiego, a terenem PKP KUJaW_skle_go Z dnia 15
oraz dla obszaru dziatki o kwietnia 2004 .
ewidencyjnym Nr 39/1
Ustalona ,Ulica projektowana —
centralna” o symbolu od
numeru ,TKL/KX” do numeru
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr 4KL/KX” — pas gruntu
. XXIX/165/2001 Rady .
przestrzennego miasta L szerokosci 15 m przeznaczony
, . Miejskiej L
12 Aleksandrowa Kujawskiego dla pod uktad komunikacji pieszo-
Aleksandrowa

terenu zawartego pomiedzy ulicg
Graniczna, a ulicg Kochanowskiego

Kujawskiego z dnia 1
lutego 2001 r.

jezdnej o symbolu KL oprécz
jezdni zaktada powstanie zieleni
izolacyjnej chronigcej przed
skutkami hatasu i spalin
komunikacyjnych




Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obszaru
potozonego pomiedzy ulicami:

Uchwata nr XL /331/

Ustala sie, ze dla
poszczegodlnych terenow
wyznaczonych liniami
rozgraniczajacym
i oznaczonych symbolami
terenu dopuszczalne poziomy

Kochanowskiego, Fredry, OE_’ R hatasu muszg by¢ zgodne
13 Graniczna i granicg Rady Miejskiej z obowigzujgcymi przepisami
obowigzujgcego miejscowego Aleksandrowa szczegblnymi. Prowadzona
planu dla terenu ,osiedla Potudnie Kujawskiego z dnia 8 na wydzielonych terenach
czes¢ Zachodnia”, w obrebie czerwca 2005 r. dziatalno$¢ ustugowa nie moze
ewidencyjnym miasto Aleksandréw powodowac¢ ucigzliwosci dla
Kujawski terenéw przylegtych, a winna
miescic sie w granicach terenu,
do ktérego inwestor posiada
tytut prawny.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego obszaru XXXI11/185/2001 Rady
14 potozonego pomiedzy ulica Miejskiej i
Stowackiego, E. Stachury, a Aleksandrowa
graniczng w Aleksandrowie Kujawskiego z dnia 27
Kujawskim czerwca 2001 .
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania | XXXII/186/2001 Rady
15 | Przestrzennego obszaru przy ulicy Miejskiej i
Wspdlnej, dziatka nr 17/3 w Aleksandrowa
Aleksandrowie Kujawskim Kujawskiego z dnia 27
czerwca 2001 r.
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania | xXXI11/187/2001 Rady
przestrzennego obszaru Miejskiej
16 otozonego przy ulicy Parkowej, -
dzri)aika nr ‘I%‘I ip1 /%l w A)I/eksandrodvie ) Alek.sandrowall
Kujawskim Kujawskiego z dnia 27
wrzesnia 2001 r.
Na terenie objetym planem
obowigzuje zakaz
lokalizacji funkcji powodujacej
Miejscowy plan zagospodarowania | Uchwata nr VIIl/72/11 ,_uciazliwosci dia
Radv Gmin Srodowiska, a zwlaszcza
przestrzennego dla obszaru y y hat ibracii
17 potozonego w obrebie Aleksandrowa _ haiasu, wibracll,
. ) . . . zanieczyszczen powietrza,
ewidencyjnym Konradowo, Zgoda, Kujawskiego z dnia 6 . ;
. - g ) ) okreslonych odrebnymi
gmina Aleksandréw Kujawski lipca 2011 .

przepisami z zakresu ochrony
Srodowiska nie
dotyczy urzadzen
telekomunikacji publiczne))




WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lown

Ln

Lp

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Roéwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkosS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drog Wojewddzkich
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21. CZESC OPISOWA

21.1.Opis obszaru sgsiadujagcego z droga wojewddzka nr 534, objetego
zakresem programu

W opracowaniu analizowany jest odcinek drogi o dtugosci okoto 7,8 km. Jego
poczatek znajduje sie w km 0+000 w miejscowosci Jarantowice (gmina wiejska
Wabrzezno) a koniec wkm 7+800 w miescie Wabrzezno. Przebiega przez
miejscowosci: Jarantowice, Cymbark, miasto Wabrzezno, Czystochleb, Watycz
w gminie Wabrzezno, w powiecie wabrzeskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [75], ktére stanowig podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 130 m od
krawedzi jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi wojewodzkiej
Nr 534 objetego zakresem opracowania.

Legenda 0/ 1000 2000 m
1 | e——— |
m— pnalizowany odcinek drogi / © OpenStimcilMap captoiitors

Rys. 21.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 534

21.2.Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 534 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktérych opracowano rozkfad przekroczen dlugookresowego s$redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln. Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwieku Lpwn
i Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny byé



podjete dziatania majace na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.

Tabl. 21.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ly

Wartos¢ przekroczen ditugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lpwy i Ly

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartoéci dopuszczalnych w przyporzagdkowaniu do poszczegdlnych odcinkdw
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 21.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi wojewodzkiej Nr 534 objetego zakresem opracowania programu
ochrony srodowiska przed hatasem

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartos¢ przekroczen
Lp. kilometraz S(.jtrrgn_a wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
gl pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ly
1 2+800 2+950 P 1 0 10 5 Niski
2 2+800 3+020 L 1 0 5 5 Niski
3 3+200 3+370 L 0 0 5 5 Niski
4 3+790 3+810 L 0 1 0 5 Niski
5 4+050 4+120 P 0 0 0 5 Niski
6 4+900 4+950 L 1 1 5 5 Niski
7 54900 6+040 L 0 1 0 5 Niski
8 6+610 6+650 P 1 0 5 0 Niski
9 7+410 7+450 P 0 0 5 5 Niski

21.3.Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 534

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej Nr 534 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny
0 zroznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym warto$ci dopuszczalne. Budynki mieszkalne
zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, jednak Zzadnemu



z analizowanych odcinkow nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas
(nie wystepuje wskaznik M wiekszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie
(w czesci ogolnej), dla odcinkéw drog posiadajgcych niski priorytet narazenia
na hatas w czasie obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane
dziatania zawierajgce sie wramach strategii dtugoterminowej oraz edukaciji
spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityKki
dtugookresowej jest w tym przypadku witasciwe planowanie przestrzenne.
Ze wzgledow akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkow podlegajgcych ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkow, dla ktorych
wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajgcych np. na budowie dodatkowych
ekranow akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktére prowadzone w sposéb konsekwentny i systematyczny
moga wptyng¢ na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwrociC szczegolng uwage na promocje wilasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajgcego zagrozenia hatasem, o czym wspomniano
powyze;.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim
ze Srodkéw zarzadcy drogi — Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy oraz
jednostek samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych, ktorych statut
okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska.
Dodatkowo srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow
i medidw.

22. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

22.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewoédzkiej nr 534

W opracowaniu analizowany jest odcinek drogi o dtugosci okoto 7,8 km. Jego
poczatek znajduje sie w km 0+000 w miejscowosci Jarantowice (gmina wiejska
Wabrzezno) a koniec wkm 7+800 w mieScie Wabrzezno. Przebiega przez
miejscowosci: Jarantowice, Cymbark, miasto Wabrzezno, Czystochleb, Watycz
w gminie Wabrzezno, w powiecie wabrzeskim. W tabl. 6.1 zestawiono liczbe ludnosci
I gesto$¢ zamieszkania dla poszczegdlnych gmin, przez ktére przebiega analizowany
cigg drogi, natomiast w tabl. 6.2 przedstawiono dane lokalizacyjno — techniczne
analizowanej drogi.

Tabl. 22.1 Ludnos¢ gmin przez ktére przebiega analizowana droga

Gmina Powierzghnia Lu_dr_Ioéé [0s.]
[km?] Lipiec 2014
Wabrzezno (gmina miejska) 9 14040
Wabrzezno (gmina wiejska) 201 8589




Tabl. 22.2 Zestawienie odcinkéw drogi wojewoddzkiej nr 534 objetych mapg

akustyczng
Wspoirzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie
strefa 2z
| e Mo
i [ tku odcink konca odcinka
drogi odcinka poczatku odcinka [km] 2010r.
X y X y SDR
Wabrzezno
534 - 7363168,07 | 5910363,52 | 7364832,29 | 5906051,69 | 7,800 3066000
Obwodnica

22.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z droga wojewodzka nr 534

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic¢ realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terendéw sasiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

22.3.Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

22.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych
zlokalizowany jest odcinek drogi wojewoddzkiej nr 534, bedacy przedmiotem tego
opracowania (Wabrzezno — Obwodnica), Odcinek od km 0+000 do km 7+800
o tgcznej dtugosci 7,8 km. Ponizsze zestawienie obrazuje gtowne ustalenia
powiatowych oraz gminnych programoéw ochrony $rodowiska oraz opracowan
pokrewnych w odniesieniu do analizowanego odcinka:

e Aktualizacja programu ochrony $rodowiska dla Gminy Miasto
Wabrzezno na lata 2013 — 2016 z perspektywag na lata 2017 — 2020

e Program Ochrony Srodowiska Powiatu Wabrzeskiego. Aktualizacja
na lata 2012-2015 z perspektywg na lata 2016-2019

W powiecie Wabrzezno najwiekszg ucigzliwos¢ akustyczng stanowi gtownie
hatas komunikacyjny (drogowy). Na poziom emisji hatasu komunikacyjnego wptywa
natezenie ruchu, stan techniczny pojazdéw i nawierzchni jezdni, struktura strumienia
pojazddéw, udziat pojazddw ciezkich, organizacja ruchu drogowego oraz charakter
zabudowy terendéw otaczajacych. Na terenie powiatu wabrzeskiego zasadniczy
szkielet uktadu drogowego tworzg drogi krajowe i wojewddzkie, ktore przebiegajg
przez nastepujgce gminy:

* Nr 15 Inowroctaw - Torun - Ostréda (Debowa taka),
Nr 534 (Wabrzezno, Debowa taka),
Nr 543 (Ksiazki),
Nr 548 (Wabrzezno, Pluznica, Debowa taka),
Nr 551 (Wabrzezno).

Najbardziej narazone na hatas komunikacyjny sg miejscowosci posiadajgce
zwartg zabudowe mieszkaniowa. Nalezg do nich: Debowa taka, Mate Putkowo,
Niedzwiedz, WIk. Putkowo i WIk. Radowiska (gm. Debowa taka); Blizno (gm.
Ksigzki); Jbézefkowo, Ptuznica (gm. Ptuznica) i Orzechowo, Nielub, Rynsk,

*

*

*

*




Stanistawki, Watycz, Cymbark (gm. Wabrzezno). Mimo, iz przez centrum miasta
przebiegajg drogi wojewodzkie nr 534, 548, 551 w ostatnim okresie zagrozenie
hatasem w miescie Wabrzezno znacznie spadto. Szczegdiny wptyw na zaistniatg
sytuacje ma wyprowadzenie ruchu tranzytowego z szczelnie zabudowanych ulic
przez oddang w 2006 r. obwodnice Wabrzezna. Do tej pory mieszkancy centrum
miasta byli narazeni na oddziatywanie znacznej emisji hatasu i spalin, pochodzacych
od pojazdow przejezdzajgcych przez nieprzystosowane do tak duzego natezenia
ruchu ulice srodmiescia. Eksploatacja obwodnicy pozytywnie wptywa na zdrowie
I komfort zycia mieszkancow centrum miasta.

Kolejnym efektem ekologicznym budowy obwodnicy jest wyeliminowanie
z centrum miasta ruchu tranzytowego drogg 534, zmniejszenie zagrozenia hatasem,
oraz zwiekszenie bezpieczenstwa mieszkancow. Poprzez kontynuowanie dziatan
pozwalajagcych na wyprowadzenie ucigzliwego tranzytowego ruchu pojazdow
ciezkich z miasta oraz propagowanie realizacji inwestycji majgcych wptyw
na zmniejszenie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, w dalszych latach zaktada sie
dalszg poprawe klimatu akustycznego.

Najwazniejszym zadaniem powiatu do 2015 roku w zakresie ochrony przed
hatasem jest poprawa warunkéw akustycznych i minimalizacja skali narazenia
mieszkancow na ponadnormatywny poziom hatasu drogowego w strefach jego
oddziatywania. Realizacje tych celdw mozna uzyska¢ poprzez m.in: budowe
obwodnic, zmiany w organizacji ruchu, poprawe nawierzchni drég, budowe ekranow
dzwiekochtonnych oraz wymiane stolarki okiennej.

Najbardziej celowymi dziataniami na terenie powiatu wabrzeskiego wydajg sie :

* dziatania przyczyniajace sie do poprawy nawierzchni drég,

* zmiany w organizacji ruchu,

* ograniczenia obcigzenia odcinkéw drég przebiegajacych przez
centra zabudowy mieszkaniowej,

* projekty drég (przebudowy drég) z uwzglednieniem pasa zieleni
buforowej,

* wymiany stolarki okiennej w przypadkach kolizyjnych, tam gdzie
nie mozna wyeliminowa¢ przekroczen wymienionymi wyzej
metodami.

Ponadto w zakresie planowania przestrzennego, powinno wskazywac¢ sie
obszary ograniczonego uzytkowania.

Priorytetem w zakresie ochrony przed hatasem wedtug ,Aktualizacji programu
ochrony srodowiska dla Gminy Miasto Wabrzezno na lata 2013 - 2016
z perspektywg na lata 2017 — 2020 jest redukcja negatywnego oddziatywania hatasu
oraz poprawa klimatu akustycznego w miescie. Do gtdwnych zadan nalezy rowniez
modernizacja drég, chodnikéw i parkingdw. Modernizacji bedg podlegaé réwniez
drogi gminne przyjete z Zarzadu Drég Wojewddzkich.

Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej,
w ktdérej zawarto m.in.:



— nazwe

dokumentu

planistycznego

(miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)
— akt powotujgcy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tabl. 22.1 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Uwarunkowania dotyczace klimatu

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Studium uwarunkowan
i kierunkow Uchwata nr
1 zagospodarowania XXXIX/276/09 z dnia -
przestrzennego Gminy 10 grudnia 2009 r.
Wabrzezno
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego miasta XXXI17225/09
5 Wabrzezno dla terenéw Rady Miejskiej
ustugowych przy ul. w Wabrzeznie i
Przejazdowej i terenéw z dnia 30 czerwca
mieszkalno-ustugowych 2009 .
przy ul. tabedziej
Uchwata nr
Zmiana miejscowego planu XXXI11/227/09 Dla terenu oznaczonego symbolem MN
3 zagospodarowania Rady Miejskigj ustala sie obowigzek wprowadzenia
przestrzennego miasta w Wabrzeznie zZieleni izolacyjnej od strony
Wabrzezno z dnia 30 czerwca projektowanej drogi zbiorczej.
2009 r.
Dla terenu oznaczonego na rysunku
planu nr 2 symbolem UM obowigzujg
standardy akustyczne jak dla terenéw
zabudowy ustugowo-mieszkaniowe;j.
Dla terenu oznaczonego na rysunku
Zmiana miejscowego planu planu nr 2 symbolem MU obowigzujg
zagospodarowania standardy akustyczne jak dla terenow
przestrzennego miasta Uchwata nr X/53/11 | zabudowy mieszkalno - ustugowej. Dla
Wabrzezno dla obszaréw Rady Miejskiej terenu oznaczonego na rysunku planu
4 potozonych przy ul. w Wabrzeznie nr 3 symbolem MN obowigzuja

Kruczej, Gen.
Pruszynskiego i
Grudzigdzkiej w

Wabrzeznie

z dnia 29 czerwca
2011r.

standardy akustyczne jak dla zabudowy
mieszkaniowej. Dla terenu
oznaczonego na rysunku planu nr 1
symbolem KP1 ustala sie obowigzek
zagospodarowania min. 10%
powierzchni terenu jako terenu
biologicznie czynnego w formie paséw
Zieleni izolacyjnej, urzadzonej od strony
terendw sgsiednich.




Lp.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Wabrzezno dla obszaréw
potozonych przy ul.
Przejazdowej i Targowej
w Wabrzeznie

Uchwata nr VIII/36/11
Rady Miejskiej
w Wabrzeznie
z dnia 27 kwietnia
2011 r.

Dla terenu oznaczonego na rysunku
planu symbolem U obowigzujg
standardy akustyczne jak dla terenéw
mieszkalno-ustugowych. Dla terenu
0znaczonego na rysunku planu
symbolem MN obowigzujg standardy
akustyczne jak dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej. Dla terenu
0znaczonego na rysunku planu
symbolem MW/U obowigzujg standardy
akustyczne jak dla terenéw mieszkalno-
ustugowych.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Wabrzezno dla obszaru
potozonego przy ul.
Grudzigdzkiej w
Wabrzeznie

Uchwata nr XI111/78/11
Rady Miejskiej w
Wabrzeznie
z dnia 26 pazdziernika
2011 .

Dla terenu oznaczonego na rysunku
planu symbolem U obowigzujg
standardy akustyczne jak dla terenow
ustugowo — mieszkaniowych.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Wabrzezna dla obszaru
potozonego przy Jeziorze
Zamkowym (,Gora
Zamkowa”) oraz obszaru
przy ul. tabedziej w
Wabrzeznie

Uchwata nr
XXXIV/246/13
Rady Miejskiej
w Wabrzeznie

z dnia 30 pazdziernika

2013 r.

Dla terenu oznaczonego na rysunku
planu symbolem UK/ZP obowigzujg
standardy akustyczne jak dla terenéw
rekreacyjno - wypoczynkowych. Dla
terenu oznaczonego na rysunku planu
symbolem UT obowigzujg standardy
akustyczne jak dla terendéw rekreacyjno
- wypoczynkowych. Dla terenu
0znaczonego na rysunku planu
symbolem US obowigzujg standardy
akustyczne jak dla terendw rekreacyjno
- wypoczynkowych.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Wabrzezna dla obszaru
potozonego przy ul.
Wolnosci w Wabrzeznie

Uchwata nr
XXXIV/247/13
Rady Miejskiej
w Wabrzeznie

z dnia 30 pazdziernika

2013 r.

Dla terenu oznaczonego na rysunku
planu symbolem MN obowigzujg
standardy akustyczne jak dla terendw
zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej w rozumieniu przepisow

odrebnych.




WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lown

Ln

Lp

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Roéwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkosS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drog Wojewddzkich
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24. CZESC OPISOWA

24.1.0pis obszaru sgsiadujagcego z droga wojewoddzka nr 551, objetego
zakresem programu

Analizowany cigg drogi o dtugosci 2 km skiada sie z jednego odcinka.
Rozpoczyna sie w km 34+000, a kohczy w km 36+000 i w catosci przebiega przez
miasto Chetmza, w gminie Chetmza (powiat torunski).

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [85], ktére stanowig podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 50 m od krawedzi
jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi wojewddzkiej
Nr 551 objetego zakresem opracowania.

®

Chetmza

Legenda £ Ny 0 250 500 m

= Analizowany odcinek drogi eoSteeetMap contsbutors

Rys. 24.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 551

24.2.Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 551 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktérych opracowano rozkfad przekroczen dlugookresowego s$redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln. Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwieku Lpwn
i Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢
podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.



Tabl. 24.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ly

Wartos¢ przekroczen ditugookresowego sredniego poziomu

Priorytet dziatan dzwigku Lpwy i Ly

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartoéci dopuszczalnych w przyporzgdkowaniu do poszczegolnych odcinkow
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 24.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi wojewodzkiej Nr 551 objetego zakresem opracowania programu
ochrony srodowiska przed hatasem

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartos¢ przekroczen
Lp. kilometraz S(.jtrrgn_a wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
gl poziomoéw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 34+050 34+280 P 1 1 5 5 Niski
2 | 34+200 24+350 L 1 1 5 5 Niski
3 | 34+210 34+320 P 2 3 5 10 Niski
4 34+330 34+560 P 1 1 5 5 Niski
5 | 34+590 34+670 P 1 0 10 5 Niski
6 34+680 34+760 P 1 1 5 5 Niski
7 | 34+680 | 34+930 L 0 0 5 5 Niski
8 | 34+800 34+930 P 0 0 5 5 Niski
9 | 34+940 | 35+150 P 0 1 5 5 Niski
10 | 35+270 35+500 L 0 1 5 5 Niski
11| 35+350 35+510 P 0 0 5 5 Niski

24.3.Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 551

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej Nr 551 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego
odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartoéci dopuszczalne, jednak zadnemu z analizowanych odcinkéw nie przypisano
wysokiego priorytetu narazenia na hatas (nie wystepuje wskaznik M wiekszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie
(w czesci ogolnej), dla odcinkow droég posiadajgcych niski priorytet narazenia
na hatas w czasie obowigzywania niniejszego opracowania powinny by¢ realizowane



dziatania zawierajgce sie wramach strategii diugoterminowej oraz edukac;ji
spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki
dtugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze
wzgledéw akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji
budynkéw podlegajgacych ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Realizowanie wtasciwe] polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkdéw, dla ktorych
wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych
ekranow akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatah zwigzanych
z edukacjg spoteczng, ktére prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny
moga wptynaé na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
Nalezy zwrdciC szczegdlng uwage na promocje wihasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajgcego zagrozenia hatasem, o0 czym wspomniano
powyze;j.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
srodkow zarzadcy drogi — Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy oraz jednostek
samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych, ktorych statut okresla
prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony $Srodowiska. Dodatkowo
srodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw i mediéw.

25. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

25.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewodzkiej nr 551

Analizowany ciag drogi o dlugosci 2 km sktada sie z jednego odcinka.
Rozpoczyna sie w km 34+000, a konczy w km 36+000 i w catosci przebiega przez
miasto Chetmza, w gminie Chetmza (powiat torunski).

W tabl. 6.1 zestawiono liczbe Iludnosci i gestos¢ zamieszkania dla
poszczegdlnych gmin, przez ktére przebiega analizowany cigg drogi, natomiast
w tabl. 6.2 przedstawiono dane lokalizacyjno — techniczne analizowanej drogi.

Tabl. 25.1 Ludnos$¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Gmina Powierz;:hnia Lu_dr_roéc’: [os.]
[km~] Lipiec 2014
Chetmza (gmina miejska) 7 14967
Chetmza (gmina wiejska) 180 9682

Tabl. 25.2 Zestawienie odcinkéw drogi wojewddzkiej nr 551 objetych mapa

akustyczng
Wspélrzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie
Numer Nazwa strefa) mugos'é ruchu wg
drogi | odcinka poczatku odcinka korica odcinka OO['ETF]‘]"&‘ Sgllzrz
S x |y SDR




Wspotrzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie

strefa) s¢ | ruchuw
Numer Nazwa DLugijr?Ifc SRR & g
drogi | odcinka poczatku odcinka konca odcinka 0 [Iim] a o101
X y X y SDR
551 Che*.mz.a 7339702,29 | 5897261,74 | 7341351,01 | 5897756,93 2,000 3684675
(przejscie)

25.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z drogg wojewodzka nr 551

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic¢ realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terenow sgsiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

25.3.Analiza materialdw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

25.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych
zlokalizowany jest analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 551 na odcinku
Chetmza - przejscie (od km 34+000 — 36+000), o dtugosci 2 km. Ponizsze
zestawienie obrazuje gtowne ustalenia powiatowych oraz gminnych programow
ochrony srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do analizowanego
odcinka:

e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010 — 2014
z perspektywag do roku 2017,

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Chetmza na lata 2012 —
2015, z perspektywag na lata 2016 — 2019.

Podstawowym zrédtem hatasu w gminie i miescie Chetmza jest komunikacja
drogowa. Na poziom hatasu drogowego wptyw majg przede wszystkim: natezenie
ruchu ijego struktura (udziat pojazdéw ciezkich), stan nawierzchni jezdni,
organizacja ruchu drogowego oraz stan techniczny pojazdéw.

Miasto Chetmza stanowi regionalny wezet komunikacji Droga wojewodzka
nr 551 relacji Strzyzawa — Wabrzezno przebiega przez miasto ulicami: Bydgoska —
Gen. W. Sikorskiego — A. Mickiewicza — Chetminska — 3 Maja. Przyczyng
niekorzystnej sytuacji akustycznej jest wzmozony ruch tranzytowy przez obszar
zwartej zabudowy srédmiescia.

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w 2010 r.
przeprowadzit pomiary hatasu drogowego w ciggu drogi nr 551. Badania wykazaty
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu na przylegtych terenach zabudowy
mieszkaniowej. Punkty pomiarowe zlokalizowano przy ulicy 3 Maja, A. Mickiewicza,
Gen. W. Sikorskiego oraz Bydgoskiej. ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
Miasto Chetmza na lata 2012 — 2015, z perspektywg na lata 2016 — 2019” podaje, ze
Srednie wartosci Laeqp znajdowaty sie w przedziale 68,5 - 69,6 dB dla punktow
zlokalizowanych na linii pierwszej zabudowy na wysokos$ci 1,5 m npt oraz
w przedziale 67,6 - 68,2 dB na wysokosci 4,0 m npt przy natezeniu ruchu pojazdéw




od 293 (ul. 3 Maja) do 732 (ul.Sikorskiego). Srednie wartosci Laeq,n Znajdowaty sie
odpowiednio w przedziale 62,4-64,8 dB oraz 60,5-64,0 dB przy natezeniu ruchu
pojazdow od 80 (ul. Gen. W. Sikorskiego) do 193 (ul. A. Mickiewicza). Na stanowisku
pomiarowym przy ul. A. Mickiewicza, w porze nocnej zarejestrowano najwieksze
przekroczenia (o prawie 9 dB) w stosunku do aktualnie obowigzujgcych norm.
Zanotowano tez tutaj najwieksze natezenie ruchu (193 poj./h). Dla reszty punktéw
pomiarowych nie zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku.
Program zaktada kierunki dziatan majgce przyczyni¢ sie¢ do ochrony przed
hatasem. Poprawe klimatu akustycznego zapewni¢ ma wprowadzenie pasow zieleni
izolacyjnej wzdtuz nowych lub modernizowanych ciggdw komunikacyjnych. Program
zaktada takze realizacje przebudowy ul. Bydgoskiej w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 551 (Strzyzawa — Wabrzezno). W celu dotrzymania dopuszczalnych poziomow
hatasu niezbedne jest rowniez:
* utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym nawierzchni
drogowych,
* pbudowa, modernizacja | remonty istniejacych drég =z
uwzglednieniem stosowania tzw. ,,nawierzchni cichej”,
* tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdow w
centrum miasta (osobowych i/lub ciezarowych),
* ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw,
* rozwdj alternatywnych form komunikacji w miescie, szczegodlnie
komunikacji rowerowej,
* budowa ekranéw akustycznych.

Przeciwdziatanie szkodliwemu oddziatywaniu hatasu jest takze ujete
w ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego”. Zmniejszenie
zagrozenia mieszkancow powiatu ponadnormatywnym hatasem jest realizowane
poprzez budowe ekranéw akustycznych, opracowanie map akustycznych oraz
kontynuowanie dziatanh umozliwiajacych wyprowadzanie z miast ucigzliwego
tranzytowego ruchu pojazdow ciezkich. Przeprowadzany jest takze monitoring hatasu
w $rodowisku ze szczegdlnym uwzglednieniem odcinkéw drég o bardzo wysokim
natezeniu ruchu pojazdow samochodowych. Program zakfada rowniez finansowe
wspieranie dziatalnosci inspekcyjno-kontrolnej przez stuzby Inspekcji Srodowiska.

Do dziatan krétko i dtugoterminowych zawartych w ,Program Ochrony Srodowiska
dla Powiatu Torunskiego na lata 2010-2014 z perspektywg do roku 2017”7 zaliczy¢
mozna modernizacje nawierzchni drég, wykonywanie pomiaréw emisji hatasu przez
okreslonych prawem zarzadcdéw drog i podmioty gospodarcze oraz przekazywanie
wynikédw pomiarow uprawnionym organom ochrony $rodowiska w formie ustalone;j
prawem. Usprawnienie ruchu drogowego, wprowadzanie stref wolnych od ruchu
samochodowego i tworzenie Sciezek rowerowych to kolejne zatozenia programu
ochrony przed ponadnormatywnym hatasem. Przestrzegane sg réwniez zasady
strefowania w planowaniu przestrzennym m.in. lokalizowanie w sasiedztwie
przedsiewzie¢ o zblizonej ucigzliwosci hatasu. Tworzone bedg rowniez obszary
ograniczonego uzytkowania zgodnie z wymogami obowigzujgcych przepiséw
prawnych w zakresie ochrony srodowiska.

Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich



miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponize;j,
w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe

dokumentu

planistycznego

(miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
I kierunkdw zagospodarowania przestrzennego)
— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tabl. 25.1 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego

Uwarunkowania dotyczace

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Uchwata nr
o Studi,um uwarunkowan . XLVI/308/09
1 |1 kierunkow zagospodarpwanla Rady Gminy Chelmza i
przestrzennego Gminy ; o
Chetmza z dnia 30 pazdziernika
2009 r.
Miejscowy plan
zagospodarowania DI '
przestrzennego miasta Uchwata nr a terenu przemystu oznaczonego
Chelmza, obejmujacego XXI11/191/05 na ry_sunlgu p_IanuksymboIer(;w P gstala
2 obszar potozony pomiedzy Rady Miejskiej ;fr:eﬁvgﬁzz?elgﬁfga d;gg:.‘
ulica Gérna, Chetminskie Chelmzy z dnia 23 S ehatakiorre polag ‘iln o WJ
Przedmiescie, Trakt, a czerwca 2005 r. Ku d . yiny dnich
potnocno-wschodnia granica stosunku do terenow sasiednich.
administracyjng miasta
zal\g/jl:)eslf)gcc)jg?os\g:ia Prowadzona na terenie oznaczonym
przestrzennego miasta Uchwata nr na rysun_ku pIar'n’J symbolem MW
Chelmza dla terenu dziatalno$¢ ustugowa
: . XXX[250/06 musi spetnia¢ wymogi
potozonego pomiedzy ul. R o on 2,
3 Dworcowa, poinocna granica Rady Miejskiej obowigzujgcych przepiséw
adminisirac ina miasta Chetmzy z dnia 13 szczegdlnych ochrony srodowiska,
Chetmifiskim P)r/Jzeaamieéciém i czerwca 2006 r. w tym w zakresie ochrony wod
brzegiem Jeziora powierzchniowych i podziemnych
Chetmzynskiego oraz hatasu.
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania Uchwata nr V/42/07
przestrzennego osiedla Rady Miejskiej
4 JKosciuszki” Chetmzy z dnia -
w Chetmzy obejmujacej teren o
o symbolu planu AG 2, K 27 D | 12 kwietnia 2007 r.
Y2 " oraz czesé terenu ZP 3
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta Uchwata nr VI1/69/03
5 Chetmza, obejmujacego Rady Miejskiej i

obszar poftozony pomiedzy
ulica Reja, Torunska, a
potudniowo-wschodnig granicg
administracyjng miasta

Chetmzy z dnia 28
sierpnia 2003 r.




Uwarunkowania dotyczace

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego osiedla Uchwata nr
Kosciuszki w Chetmzy XXX/251/06 Rady
6 obejmujacej obszar potozony Miejskiej Chetmzy z -
pomiedzy ulicami KoSciuszki, | dnia 13 czerwca 2006
Konopnickiej oraz terenem o r.
symbolu Kx15
i K7D1/2
Dla terenu 1US/ZP nakazuje sie
. wprowadzenie pasa zieleni
Miejscowy plan izolacyjnej w postaci szpaleru drzew
zagospodarowania lub wysokiego zywoptotu
przestrzgnnego miasta Uchwata nr 0 szerokosci minimum 2,5 m wzdtuz
Chetmzy, dla terenu XLIII/s,ZA_'/lQ , granicy z cmentarzem. w terenach 4
7 potozonego pomiedzy ulicg Rady Miejskiej MW/MN/U i 9 MW/MN/U nakazuje
Rybaki, Gérnag, wschodnig Chetmzy z dnia 28 sie wprowadzenie pasa zieleni
granicg administracyjng miasta | pazdziernika 2010 r. izolacyjnej w postaci
oraz brzegiem Jeziora leru d lub Wvsokiedo
Chetmzynskiego , Szbaieru drzewiub WysoKieg
zywoptotu o szerokosci minimum 0,5
m wzdtuz granicy z cmentarzem.
Zmiana miejscowego planu Dla terenu oznaczonego na rysunku
zagospodarowar_ua planu symbolem MW, ustala sie
przestrzennego miasta standardy akustyczne jak dla
Chetmza, dla terenu terenéw zabudowy
potozonego pomiedzy Uchwata nr XI/80/11 mieszkaniowej wielorodzinnej
8 ul. Chetminskie Przedmiescie Rady Miejskiej W rozumieniu przepiséw odrebnych.
oraz pétnocnymi granicami Chetmzy z dnia 1 Dla terenu oznaczonego ha rysunku
administracyjnymi miasta, grudnia 2011 r. planu symbolem U, ustala sie
polegajacg na zmianie czesci standardy akustyczne jak dla
ustalen dla terenéw terenéw zabudowy
oznaczonych symbolem planu mieszkaniowej jednorodzinnej
16MN, 21MN oraz 7Z W rozumieniu przepiséw odrebnych
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego miasta XVII/122/12
9 Chetmza, dla terenu Rady Miejskiej -
potozonego pomiedzy ul. Sw. Chetmzy z dnia 21
Jana i Gen. Wiadystawa czerwca 2012 r.
Sikorskiego
W zakresie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w sSrodowisku,
tereny IMW-U, 2MW-U zalicza sie
do terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg
Zmiana mieiscowedo olanu wielorodzinng. W terenie TMW-U
! gop Uchwata nr wystepuje nakaz wprowadzenia
zagospodarowania XVII/123/12 eleni izoluiacei od st |
. pasa zieleni izolujacej od strony ul.
10 préﬁstrzsennego miasta Rady Miejskiej Polnej, chronigcego zabudowe
etlmza, dla terenu . . . .
Chetmzy z dnia 21 mieszkaniowg przed hatasem

potozonego pomiedzy ul.
Polng i Gen. Jézefa Hallera

czerwca 2012 r.

i zanieczyszczeniami
komunikacyjnymi. W zakresie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w Srodowisku, teren 3MN zalicza sie
do terendéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg
jednorodzinna.




Uwarunkowania dotyczace

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Klimatu akustycznego
Zmiana miejscowego.planu Uchwata nr XX/148/12
zagospodarowania Rady Miejskiej
11 przestrzennego miasta Chetmzv z dnia 8 -
Chelmza, dla terenu listo ad); 2012
potozonego przy ul. Torunskiej P '
Zmiana miejscowego planu Uchwata nr W zakresie dopuszczalnych
zagospodarowania XXIX/211/13 poziomow hatasu w srodowisku,
12 przestrzennego miasta Rady Miejskiej tereny o symbolu: MW/U, MN-U, U-
Chelmza, dla terenu Chetmzy z dnia MN zalicza sie do terenow

potozonego pomiedzy ul.
Turystyczng i Stoneczng

28 listopada 2013 r.

przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowo-ustugowa.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Cheimza, dla terenu
potozonego w potudniowo-
wschodniej czesci miasta przy
ul. Ko$ciuszki

Uchwata nr X/71/11
Rady Miejskiej
Chetmzy z dnia 27
pazdziernika 2011 r.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy
Prawo ochrony srodowiska w
zakresie poziomow hatasu ustala
sie, ze tereny oznaczone symbolami:
MN, MN/U nalezg do terenéw
przeznaczonych pod zabudowe

mieszkaniowq.




WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Roéwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkos¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drog Wojewddzkich
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ZARZAD WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszarow
potozonych w otoczeniu drog wojewodzkich wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, po ktorych przejezdza powyzej

3 000 000 pojazdow rocznie
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27. CZESC OPISOWA

27.1.0pis obszaru sasiadujagcego z droga wojewddzka nr 552, objetego
zakresem programu

Analizowany cigg drogi o dtugosci okoto 11,4 km sktada sie z jednego odcinka.
Rozpoczyna sie w km 6+000 (w miejscowosci tysomice), a konczy w km 17+400
(w miejscowosci Lubicz Dolny). Odcinek przebiega przez miejscowosci: Lysomice,
Papowo Torunskie, Lipniczki (gmina tysomice) oraz Grebocin, Lubicz Dolny (gmina
Lubicz) oraz miasto Torun. Potozony jest w powiecie torunskim oraz miescie Torun.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [23], ktére stanowig podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 160 m od
krawedzi jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi wojewddzkiej
nr 552 objetego zakresem opracowania.
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Rys. 27.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 552

27.2.Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 552 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktérych opracowano rozkfad przekroczen dlugookresowego s$redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln. Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwieku Lpwn
i Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢



podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.

Tabl. 27.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ly

Wartos¢ przekroczen ditugookresowego sredniego poziomu

Priorytet dziatan dzwigku Lpwy i Ly

Niski 0 | 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazddw, ktoéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegolnych odcinkow
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 27.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi wojewddzkiej nr 552 objetego zakresem opracowania programu
ochrony Srodowiska przed hatasem

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartosé przekroczen
Lp. kilometraz Sdtrrgna wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
gl poziomoéw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 6+050 6+200 P >10 10 15 15 Wysoki
2 6+100 6+300 L 7 >10 10 15 Wysoki
3 6+220 6+300 P 1 2 10 10 Niski
4 6+310 6+650 L 9 >10 10 15 Wysoki
5 6+320 6+500 P 3 6 10 10 Niski
6 6+520 6+600 P 2 3 10 15 Niski
7 6+650 6+700 P 1 1 5 10 Niski
8 6+700 6+800 P 1 2 10 10 Niski
9 6+720 6+960 L 2 5 10 10 Niski
10 | 6+840 6+860 P 0 1 0 5 Niski
11 | 6+900 6+950 P 1 1 5 5 Niski
12 | 7+000 7+250 P 1 3 5 10 Niski
13| 7+050 7+200 L 4 >10 10 10 Wysoki
14 | 7+390 7+450 L 0 1 0 5 Niski
15 | 7+640 7+680 L 1 1 5 10 Niski
16 | 7+680 7+720 P 2 3 15 15 Niski
17 | 7+810 7+860 P 2 3 10 15 Niski
18 | 7+840 7+880 L 1 1 5 10 Niski
19 | 7+900 7+930 P 1 1 10 15 Niski
20 | 8+050 8+150 L 1 3 10 10 Niski
21 | 8+050 8+120 P 2 5 10 15 Niski
22 | 8+360 8+400 L 1 1 10 10 Niski
23 | 8+390 8+470 P 1 2 10 15 Niski




Maksymalna wartosé

Lp. Orjentacyjr?y Stro na Maksymal’na? wartosé przekroczen Priorytet
kilometraz drogi wskaznika M dopuszczalnych
pozioméw hatasu

24 | 8+400 8+750 L >10 >10 15 20 Wysoki
25| 8+540 8+620 P 2 4 10 15 Niski
26 | 8+620 8+660 P 1 1 10 5 Niski
27 | 8+690 8+800 P 3 6 15 15 Niski
28 | 8+750 8+800 L 1 3 10 15 Niski
29 | 8+840 8+870 L 2 4 10 15 Niski
30 | 8+875 9+020 P 2 6 10 15 Niski
31| 8+900 9+250 L 5 >10 10 10 Wysoki
32| 9+015 9+150 P 2 3 10 15 Niski
33| 9+250 9+360 P 1 2 10 10 Niski
34 | 9+280 9+495 L 4 8 10 10 Wysoki
35| 9+365 9+515 P 3 7 10 10 Niski
36 9+525 9+700 L 1 1 5 10 Niski
37| 9+730 9+740 L 1 1 5 5 Niski
38 | 9+985 10+265 P 3 1 10 5 Niski
39 | 10+615 10+910 P 6 3 15 10 Niski
40 | 11+030 | 11+305 P 10 6 10 10 Wysoki
41 | 11+430 11+485 P 1 2 10 10 Niski
42 | 11+580 | 11+595 P 4 2 15 15 Niski
43 | 11+580 | 11+595 L 3 3 10 10 Niski
44 | 11+645 11+690 L 4 3 15 15 Niski
45 | 11+645 | 11+690 P 1 2 10 10 Niski
46 | 11+780 11+915 P 1 2 5 10 Niski
45 | 11+855 11+910 L 3 2 10 10 Niski
46 | 12+050 | 12+215 P 1 2 5 10 Niski
47 | 12+150 12+250 L 2 5 10 15 Niski
48 | 12+895 | 13+365 L >10 >10 15 15 Wysoki
49 | 12+985 | 13+410 P >10 >10 15 10 Wysoki
50 | 13+390 | 13+415 L 3 2 10 10 Niski
51 | 13+400 | 13+625 L >10 >10 15 15 Wysoki
52 | 13+490 | 13+600 P 2 4 10 15 Niski
53 | 13+695 | 13+850 P 5 >10 10 15 Wysoki
54 | 13+850 | 14+260 L >10 >10 10 15 Wysoki
55 | 14+460 14+510 L 4 7 10 15 Niski
56 | 14+550 | 14+585 L 0 1 5 5 Niski
57 | 14+720 | 15+060 L 1 2 10 10 Niski
58 | 15+000 15+050 P 1 2 10 10 Niski
59 | 15+140 | 15+180 P 1 1 5 5 Niski
60 | 15+190 15+240 P 1 3 10 10 Niski
61 | 15+250 15+310 L 1 2 10 10 Niski
62 | 15+290 | 15+320 P 1 1 5 10 Niski
63 | 15+540 | 15+590 P 1 2 10 15 Niski
64 | 15+750 | 15+860 L 1 1 10 10 Niski
65 | 15+795 | 15+825 P 1 2 10 10 Niski
66 | 16+000 | 16+040 P 1 1 10 10 Niski
67 | 16+180 | 16+250 P 0 0 5 0 Niski




Maksymalna wartosé
L Orientacyjny Strona | Maksymalna wartosé przekroczen Priorvtet
P- kilometraz drogi wskaznika M dopuszczalnych y
pozioméw hatasu
68 | 16+310 | 16+405 L 2 4 10 10 Niski
69 | 16+715 | 16+890 P 4 2 10 10 Niski
70 | 16+905 | 17+200 P >10 10 15 15 Wysoki
71| 17+110 | 17+220 L 1 2 10 10 Niski

27.3.Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 552

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sasiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 552 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny
0 zréznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Czternastu z analizowanych
odcinkdw przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (km 6+050 — 6+200,
km 6+100 — 6+300, km 6+310 — 6+650, km 7+050 — 7+200, km 8+400 — 8+750,
km 8+900 — 9+250, km 9+280 — 9+495, km 11+030 — 11+305, km 12+985 — 13+410,
km 13+695 — 13+850, km 13+850 — 14+260, km 16+905 — 17+200) z uwagi na
wysoka warto$¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano
w ramach niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé
w czasie trwania Programu. Ponizej w tabl. 9.3 przedstawiono zestawienie tych
dziatah wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz
szacunkowymi kosztami. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 552
dziatania te polegaty na zmianie nawierzchni a najlepiej na zastosowaniu
nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, ktérej zastosowanie niweluje hatas o okoto
3-5dB. Dodatkowo zaleca sie dziatania informacyjne, poniewaz redukcja hatasu
wynikajgca z zastosowania nowej nawierzchni miesci sie w granicach, ktére mogq
zosta¢ niezauwazone przez mieszkancow. Jednostkg odpowiedzialng za realizacje
zadan zawartych w tabl. 9.3 jest ZDW w Bydgoszczy.

Tabl. 27.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy
klimatu akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 552 na odcinku Lysomice - Lubicz

Orientacyjny
kilometraz
odcinka

Od Do

Dziatania majace na celu poprawe Szacunkowe Termin

Lp
. klimatu akustycznego koszty realizacji

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
1. 6+050 6+650 zastosowanie nawierzchni o 1200000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
2. 7+050 7+200 zastosowanie nawierzchni o 300000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
3. 8+400 8+750 zastosowanie nawierzchni o 700000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)




Orientacyjny
kilometraz
odcinka

Od Do

Dziatania majace na celu poprawe Szacunkowe Termin

Lp
. klimatu akustycznego koszty realizacji

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
4. 8+900 9+495 zastosowanie nawierzchni o 1190000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
5. | 11+030 | 11+305 zastosowanie nawierzchni o 550000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
6. | 12+895 | 13+625 zastosowanie nawierzchni o 1460000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
7. | 13+695 | 14+260 zastosowanie nawierzchni o 1130000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
8. | 16+905 | 17+200 zastosowanie nawierzchni o 590000 2015 - 2020r.
zredukowanej hatasliwosci)

Dodatkowo nalezy zwrdociC szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkéw
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalaé
na budowanie nowych budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdédw o poziomie
przekraczajagcym wartosci dopuszczalne.

28. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

28.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewoédzkiej nr 552

Analizowany cigg drogi o dtugosci okoto 11,4 km sktada sie z jednego odcinka.
Rozpoczyna sie w km 6+000 (w miejscowosci tysomice), a kohczy w km 17+400
(w miejscowosci Lubicz Dolny). Odcinek przebiega przez miejscowosci: Lysomice,
Papowo Torunskie, Lipniczki (gmina tysomice) oraz Grebocin, Lubicz Dolny (gmina
Lubicz) oraz miasto Torunh. Potozony jest w powiecie torunskim oraz miescie Torun.

W tabl. 6.1 zestawiono liczbe Iludnosci i gestos¢ zamieszkania dla
poszczegodlnych gmin, przez ktére przebiega analizowany cigg drogi, natomiast
w tabl. 6.2 przedstawiono dane lokalizacyjno — techniczne analizowanej drogi.

Tabl. 28.1 Ludnosé gmin przez ktére przebiega analizowana droga

Gmina Powierz;:hnia Lu.dr_mé(: [0s.]
[km<] Lipiec 2014
Lubicz (gmina wiejska) 106 19069
tysomice (gmina wiejska) 127 9418
Torunh (miasto) 116 203447




Tabl. 28.2 Zestawienie odcinkow drogi wojewodzkiej nr 552 objetych mapg

akustyczng
Wspélrzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 strefa) Natezenie
Dlugosé ruchu wg
'\(;l;g“eir o,\ii?:zi\r:\llfa poczatku odcinka korica odcinka odcinka | SRRz
g [km] 2010r.
X y X y SDR
552 L_yiﬁ'g‘l'gze 7340543,20 | 588642650 | 734909256 | 588011245 | 11,400 | 4163190

28.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z drogq wojewodzka nr 552

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic¢ realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska
przed hatasem dla terenow sgsiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

28.3.Analiza materialdw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

28.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych
zlokalizowany jest analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 552 na odcinku
tysomice — Lubicz (odcinek od km 6+000 do km 17+400), facznie o dtugosci
11,4 km. Ponizsze zestawienie obrazuje gtéwne ustalenia powiatowych oraz
gminnych programéw ochrony s$rodowiska oraz opracowan pokrewnych
w odniesieniu do analizowanych odcinkow:

e Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Torunia 2012,

e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010 — 2014
z perspektywag do roku 2017,

e Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz na lata 2004 - 2010
z perspektywg na lata 2011-2020,

e Program Ochrony Srodowiska Gminy tysomice na lata 2004 — 2010
z perspektywa na lata 2011 — 2020,

e Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Torunia.

,Program Ochrony Srodowiska Miasta Torunia na rok 2012” zwraca uwage na
potrzebe dziatan zwigzanych z polepszaniem klimatu akustycznego. Z tego
wzgledu istotnym elementem wsrod celéw dziatan ekologicznych, jakie nalezy
zrealizowaé w perspektywie krotkoterminowej jest przeprowadzenie szczegotowej
inwentaryzacji zrodet hatasu oraz opracowanie mapy akustycznej miasta. Obiekty,
ktére moga stanowi¢ zrédto hatasu powinny byé lokalizowane w miejscach
niestwarzajgcych zagrozen dla cztowieka i srodowiska. Przewiduje sie réwniez
realizacje dziatan zmniejszajgcych ucigzliwos¢ hatasu (budowa ekranow
akustycznych). Do zmniejszenia ucigzliwo$ci hatasu przyczyni sie takze stopniowe
wytgczenie z ruchu pojazdéw emitujgcych hatas o ponadnormatywnych wielkosciach




natezenia. Dziatania dtugoterminowe, siegajace roku 2016, opisane w programie
ochrony srodowiska dla miasta Torunia to:

e ustanowienie obszarow ograniczonego uzytkowania (tworzonych ze wzgledu
na zwiekszong emisje hatasu) w obrebie, ktérych wykluczona bytaby realizacja
okreslonych form zabudowy,

e realizacja uktadow drogowych zmniejszajgcych ucigzliwos¢ hatasu w duzych
skupiskach ludnosci (budowa obwodnic),

e uwzglednianie wymagan dotyczacych ochrony srodowiska przed hatasem we
wszystkich opracowywanych dokumentach planistycznych.

,Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Torunia” w celu
przywrdécenia i utrzymania dopuszczalnych pozioméw hatasu zaktada
wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszaru miasta. W centrum miasta planuje sie
utworzenie stref z ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych. Do
kolejnych kierunkow dziatan nalezy budowa, modernizacja i remonty istniejgcych
drog z uwzglednieniem stosowania ,cichych” nawierzchni oraz ograniczenia
(docelowo wyeliminowania) stosowania nawierzchni o podwyzszonej hatasliwosci na
terenach chronionych. Do poprawy klimatu akustycznego przyczyni¢ ma sie réwniez
ograniczanie predkosci samochodow, wdrazanie usprawnien w funkcjonowaniu
komunikacji zbiorowej w obszarze s$rédmiescia, rozwdj alternatywnych form
komunikacji oraz uzupetniajgco budowa ekrandw akustycznych, alternatywnie
zwartych paséw zieleni ochronne;j.

Przeciwdziatanie szkodliwemu oddziatywaniu hatasu jest takze ujete
w ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego”. Zmniejszenie
zagrozenia mieszkancow wojewodztwa ponadnormatywnym hatasem jest
realizowane poprzez budowe ekrandw akustycznych, opracowanie map
akustycznych oraz kontynuowanie dziatan umozliwiajgcych wyprowadzanie z miast
ucigzliwego tranzytowego ruchu pojazdéw ciezkich. Przeprowadzany jest takze
monitoring hatasu w srodowisku ze szczegdélnym uwzglednieniem odcinkéw drég
0 bardzo wysokim natezeniu ruchu pojazdéw samochodowych. Program zaktada
réowniez finansowe wspieranie dziatalnosci inspekcyjno-kontrolnej przez stuzby
Inspekcji Srodowiska.

Do dziatan krétko i dlugoterminowych zawartych w programie ochrony
srodowiska powiatu torunskiego zaliczy¢ mozna modernizacje nawierzchni drog,
wykonywanie pomiarow emisji hatasu przez okreslonych prawem zarzgdcéw drog
i podmioty gospodarcze oraz przekazywanie wynikOw pomiarow uprawnionym
organom ochrony $rodowiska w formie ustalonej prawem. Usprawnienie ruchu
drogowego, wprowadzanie stref wolnych od ruchu samochodowego i tworzenie
Sciezek rowerowych to kolejne  zatozenia  programu ochrony przed
ponadnormatywnym hatasem. Przestrzegane sa réwniez zasady strefowania
w planowaniu przestrzennym m.in. lokalizowanie w sgsiedztwie przedsiewzie¢
0 zblizonej ucigzliwosci hatasu. Tworzone beda réwniez obszary ograniczonego
uzytkowania zgodnie z wymogami obowigzujgcych przepisdw prawnych w zakresie
ochrony srodowiska.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz na lata 2004-2010 z perspektywa
na lata 2011-2020” podaje, ze najwieksze zagrozenie akustyczne na terenie gminy
stanowi hatas komunikacyjny. Ucigzliwos¢ ta dotyczy przede wszystkim pasa
terenéw przylegtych do gtéwnych tras drogowych. Do miejscowosci zagrozonych
hatasem drogowym nalezg: w stopniu bardzo duzym Grebocin oraz w stopniu duzym
Lubicz.



Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej drég nr 1, 15 i 552 jest elementem
wojewddzkiego i powiatowego programu ochrony srodowiska. Na poziomie gminnym
dla ochrony przed hatasem nowoprojektowanych terenéw zabudowy mieszkaniowej
niezbedne jest wprowadzenie do planéw zagospodarowania przestrzennego
niezbednych zapisow ograniczajacych zagrozenie akustyczne (np. ustalanie
odpowiednio odlegtej nieprzekraczalnej linii zabudowy od drdg i innych zrédet emisji
hatasu). Ograniczeniu w rozprzestrzenianiu hatasu sprzyja¢ bedzie wprowadzenie
paséw zieleni izolacyjnej (biologiczne ekrany akustyczne) wzdtuz szlakdéw
komunikacyjnych oraz wzdtuz granic terendw i obiektow chronionych przed hatasem.

Zagrozenie hatasem na terenie gminy tysomice zwigzane jest jedynie
z hatasem drogowym. Na poziom emisji wptyw ma zarowno natezenie ruchu,
struktura strumienia pojazdow (udziat transportu ciezkiego), stan techniczny jezdni
I pojazdéw, organizacja ruchu drogowego oraz charakter zabudowy terendow
otaczajacych.

Oddziatywanie hatasu komunikacyjnego dotyczy gtownie terendéw zabudowy
mieszkaniowej przylegtych do drogi krajowej numer 1 Gdansk — Torun — Cieszyn. Do
drog szczegolnie ucigzliwych pod wzgledem hatasu komunikacyjnego nalezy droga
wojewoddzka nr 552, ktéra petni funkcje obwodnicy dla miasta Torunia. taczy ona
autostrade A-1 (w gm. Lubicz) oraz drogi krajowe nr 1, nr 10 i nr 15. Zauwaza sie
tutaj wzrastajgce natezenia ruchu pojazdow oraz udziatu samochodow ciezarowych,
szczegolnie w godzinach wieczornych i nocnych. Ro$nie tez poziom hatasu.

Gtownym kierunkiem dziatan podejmowanych w celu poprawy klimatu
akustycznego jest wprowadzenie do plandw zagospodarowania przestrzennego
niezbednych zapisbw ograniczajgcych zagrozenie akustyczne (np. ustalanie
odpowiednio odlegtej nieprzekraczalnej linii zabudowy od drog i innych zrédet emisiji
hatasu). Prowadzone w ten sposéb dziatania zapewnig ochrone przed hatasem dla
nowoprojektowanej zabudowy mieszkaniowej. Biologiczne ekrany akustyczne
w postaci pasow zieleni izolacyjnej majg sprzyja¢ ograniczeniu rozprzestrzeniania sie
hatasu zaréwno wzdiuz szlakéw komunikacyjnych oraz terenéw i obiektow
chronionych przed hatasem.

Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej,
w ktdérej zawarto m.in.:

— nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujgcy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tabl. 28.1 Zestawienie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego

Uwarunkowania dotyczace klimatu

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego




Lp. Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

1 i kierunkow
zagospodarowania
gminy Lubicz

Studium uwarunkowan

Uchwata nr
XV/176/2011
Rady Gminy
Lubicz z dnia

11 pazdziernika
2011r.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego czesci
wsi Grebocin

Uchwata nr
XLIV/465/10
Rady Gminy

Lubicz z dnia 23
kwietnia 2010 r.

Dla terenéw oznaczonych na rysunku planu
symbolem A U1+6/MN ustala sie standardy
akustyczne jak dla zabudowy ustugowo
mieszkaniowej. Dla terenéw oznaczonych na
rysunku planu symbolami A MN1/U, D MN1+4/U,
A MN2/U, A KDx, C MN1+2/U, E MN1+2/U ustala
sie standardy akustyczne jak dla zabudowy
mieszkaniowej. Dla terenéw oznaczonych na
rysunku planu symbolem B U1/MN, B U2/MN,
BU/MW, B U3+7/MN, C U1+28/MN, D U1+5/MN,
E U1+3/MN, F U1+2/MN ustala sie standardy
akustyczne jak dla zabudowy ustugowej. Dla
terenéw oznaczonych na rysunku planu
symbolem C RM/U, D RM/U, E RM1+3/U ustala
sie standardy akustyczne jak dla zabudowy
zagrodowej. Dla terenu oznaczonego na rysunku
planu symbolem B U/MW, ustala sie nakaz
zachowania min. 30% powierzchni terenu jako
powierzchni biologicznie czynnej, w tym pas
zZieleni izolacyjnej od strony ul. Kowalewskiej
w stosunku do projektowanej zabudowy
mieszkaniowej. na terenie B MN9 dopuszcza sie
lokalizacje dwdch budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych, w tym pas zieleni izolacyjnej
od strony ul. Kowalewskiej w stosunku do
zabudowy mieszkaniowej. Dla terenu znaczonego
na rysunku planu symbolem B UO ustala sie
obowigzek wprowadzenia obiektéw matej
architektury, zieleni urzadzonej i izolacyjnej. Dla
terenu znaczonego na rysunku planu symbolem
B ZI przeznaczenie podstawowe — zieleh
izolacyjna. Dla terenéw oznaczonych na rysunku
planu symbolami C U1+28/MN, E P, ustala sie
obowigzek wprowadzenia zieleni izolacyjnej
srednio i wysokopiennej, w stosunku do terenéw
sgsiednich o innym przeznaczeniu, o pasie
szerokosci min. 3,0 m. Dla terenu oznaczonego
na rysunku planu symbolem C ZCc ustal sie
obowigzek wprowadzenia zieleni parkowej
i izolacyjnej. Przeznaczenie podstawowe terenéw
0 symbolu D ZI - zielen izolacyjna niepubliczna

Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania
przestrzennego czesci
wsi Grebocin

Uchwata nr

XXXI1X/420/2013

Rady Gminy
Lubicz

z dnia 24 lipca

2013 r.

W zakresie pozioméw hatasu ustala sie, ze teren
oznaczony symbolem 1U-MN, zalicza sie
do terendw przeznaczonych na cele
mieszkaniowo-ustugowe. Dla terenu 1U-MN
ustala sie obowigzek wprowadzania zieleni
urzgdzonej od strony drogi wojewddzkiej, w tym

zieleni izolacyjnej.




Lp.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

akustycznego
Zmiana miejscowego Uchwata nr
planu XL/451/2013
4 zagospodarowania Rady Gminy i
przestrzennego Lubicz z dnia 20
obszaru czesci wsi wrzesnia 2013 r
Grebocin ’
Zmiana miejscowego Uchwata nr W zakresie zasad ochrony srodowiska, przyrody
planu L/592/2014 Rad i krajobrazu kulturowego ustala sie stosowanie
5 zagospodarowania Gminy Lubicz y rozwigzan technicznych, technologicznych
przestrzennego czesci ny . i organizacyjnych, umozliwiajgcych ograniczenie
. . z dnia 30 maja ; :
wsi Grebocin 2014 hatasu komunikacyjnego
Uchwata nr
Studium uwarunkowan | XVII1/112/2012
i kierunkéw Rady Gminy
6 zagospodarowania tysomice -
przestrzennego gminy 7 dnia
tysomice 26 kwietnia 2012
r.
Miejscowy plan Uchwata nr
zagospodarowania XLVI11/218/06
7 przestrzennego gminy Rady Miejskiej i
tysomice w jednostce tysomice z dnia
strukturalnej Papowo | 29 wrzeénia 2006
Torunskie r.
Zmiana miejscowego
planu ogdlnego
zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego gminy XXXV1/234/98
tysomice, na obszarze Radv Mieiskiei w
8 wsi Lysomice oraz Lygomi cjachjz -
Zmiany miejscowego dnia 16 czerwea
planu szczegdtowego 1998 r
zagospodarowania '
przestrzennego wsi
tysomice
Zmiana miejscowego
planu ogdlnego
zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego gminy XXX/200/97 Rady
tysomice, na obszarze Mieiskiei w
9 wsi Lysomice oraz Lyso:n ica]c h 7 -
Zmiany miejscowego dnia 28 listopada
planu szczegotowego 1997 r
zagospodarowania '
przestrzennego wsi
tysomice
Miejscowy plan Uchwata nr
zagospodarowania XX1/106/08 Rady
przestrzennego gminy Miejskiej
10 | Lysomice, w jednostce | w tysomicach z -
strukturalnej (w czesci dnia
wsi) Papowo 25 czerwca 2008

Torunskie

r.







WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

I—Aeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujgcy wielkosS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drég Wojewodzkich
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30. CZESC OPISOWA

30.1.0pis obszaru sgsiadujacego z droga wojewddzka nr 560, objetego
zakresem programu

Analizowany cigg drogi o dtugosci 4,0 km sktada sie z jednego odcinka.
Rozpoczyna sie w km 0+000 (w miescie Brodnica), a konczy w km 4+000 (w miescie
Brodnica). Przedmiotowy odcinek przebiega w catosci przez gmine miejskg Brodnica,
w powiecie brodnickim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te
okreslono w opracowanych mapach akustycznych [23], ktére stanowig podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 120 m od
krawedzi jezdni.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi wojewddzkiej
Nr 560 objetego zakresem opracowania.
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Rys. 30.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewoddzkiej nr 560

30.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach
sasiadujacych z drogg wojewodzka nr 560 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach
ktorych opracowano rozkfad przekroczen dlugookresowego sSredniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ly. Nastepnie dokonano podziatu przekroczeh poziomu dzwieku Lpw
I Ly na dwie grupy. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢
podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tabl. 5.1.



Tabl. 30.1. Zestawienie priorytetéw, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ly

Wartos¢ przekroczen dtugookresowego sredniego poziomu
Priorytet dziatan dzwigku Lpwy i Ly

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi
przedstawiono ponizej w tabl. 5.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen
wartoéci dopuszczalnych w przyporzgdkowaniu do poszczegolnych odcinkow
na podstawie Map akustycznych [23]. Do kazdego odcinka przypisano rowniez
priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tabl. 30.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych
odcinkéw drogi wojewodzkiej nr 560 objetych zakresem opracowania programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna wartosé
Orientacyjny Maksymalna wartos¢ przekroczen
Lp. kilometraz Sdtrrgn_a wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
gl pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 0+470 0+505 P 1 1 10 10 Niski
2 0+515 0+595 P 2 4 10 10 Niski
3 0+605 0+645 P 1 1 5 10 Niski
4 0+680 0+800 P 3 4 10 15 Niski
5 0+695 0+795 L 8 >10 10 10 Wysoki
6 0+800 0+990 P >10 >10 10 15 WysoKi
7 0+800 1+190 L >10 >10 10 15 Wysoki
8 0+995 1+050 P 4 7 10 10 Niski
9 1+080 1+140 P 4 1 10 5 Niski
10 [ 1+135 1+480 L 3 5 10 10 Niski
11| 1+280 1+610 P >10 >10 10 15 WYysoki
12 | 1+340 1+390 L 2 3 10 15 Niski
13| 1+480 1+580 L >10 >10 15 15 WysoKi
14 1+560 1+800 L 4 6 15 15 Niski
15| 1+695 1+840 L 3 3 10 10 Niski
15 1+770 1+880 L 3 4 10 10 Niski
16 | 1+830 2+230 P 3 4 5 10 Niski
17 | 1+950 2+220 L 3 4 10 10 Niski
18 | 2+220 2+230 L 3 1 5 10 Niski
19 2+450 2+490 P 1 1 5 5 Niski
20 | 2+590 2+680 P 1 1 5 5 Niski
21| 2+770 2+880 P 1 1 5 5 Niski
22 | 2+800 2+820 L 1 1 5 5 Niski
23 | 2+895 2+910 P 0 0 0 5 Niski
23 | 3+020 3+040 L 1 1 5 5 Niski
24 | 3+120 3+180 L 1 1 5 5 Niski
25| 3+150 3+370 L 1 1 5 5 Niski




Maksymalna wartos¢
L Orientacyjny Strona | Maksymalna wartos¢ przekroczen Priorvtet
P kilometraz drogi wskaznika M dopuszczalnych y
poziomoéw hatasu
26 | 3+490 3+800 L 0 1 0 5 Niski
27 | 3+720 3+990 L 0 1 5 5 Niski

30.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku na terenach
sasiadujacych z droga wojewodzka nr 560

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej nr 560 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny
0 zréznicowanym stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane
w poblizu analizowanego odcinka pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Pieciu z analizowanych
odcinkdw przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (km 0+695 — 0+795,
km 0+800 — 0+990, km 0+800 — 1+190, km 1+280 — 1+610, km 1+480 — 1+580)
z uwagi na wysokg wartos¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinkédw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano
w ramach niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowac
w czasie trwania Programu. Ponizej w tabl. 9.3 przedstawiono zestawienie tych
dziatah wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz
szacunkowymi kosztami.

W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 560 dziatania te polegaty na
zastosowaniu ograniczenia predkosci — do 50km/h w porze dnia oraz 60km/h w
porze nocy. Dodatkowo zaleca sie egzekwowanie ograniczenia predkosci poprzez
zastosowanie znakoéw pionowych oraz fotoradaréw lub wideoradaréw potgczonych z
odpowiednim  oznakowaniem. Jednostkg odpowiedzialng za  realizacje
zadan zawartych w tabl. 9.3 jest ZDW w Bydgoszczy.

Tabl. 30.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy
klimatu akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 560 na odcinku Brodnica (Przejscie).

Orientacyjny
Lp kllgm_eT(raz Dziatania majace na celu poprawe | Szacunkowe Termin
. odcinka klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do
1. | 0+695 | 1+610 Ograniczenie predkoscioraz 100000 2015-2018 1.
egzekwowanie ograniczenia predkosci

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na witasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczailne.

31. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

31.1.Dane i wnioski wynikajace z map akustycznych sporzadzonych dla
odcinka drogi wojewédzkiej nr 560




Analizowany cigg drogi o dtugosci 4,0 km sktada sie z jednego odcinka.
Rozpoczyna sie w km 0+000 (w miescie Brodnica), a konczy w km 4+000 (w miescie
Brodnica). Przedmiotowy odcinek przebiega w catosci przez gmine miejskg Brodnica,
w powiecie brodnickim.

W tabl. 6.1 zestawiono liczbe Iludnosci i gestos¢ zamieszkania dla
poszczegolnych gmin, przez ktére przebiega analizowany cigag drogi, natomiast
w tabl. 6.2 przedstawiono dane lokalizacyjno — techniczne analizowanej drogi.

Tabl. 31.1 Ludnos¢é gmin przez ktére przebiega analizowana droga

Gmina Powierzchnia Ludnosé¢ [os.]
[km?] Lipiec 2014
Brodnica (gmina miejska) 23 28579
Brodnica (gmina wiejska) 127 7597
Tabl. 31.2 Zestawienie odcinkéw drogi wojewoddzkiej nr 560 objetych mapg
akustyczng
Wspotrzedne geograficzne w uktadzie 2000 (6 Natezenie
strefa ‘2
| ol e
i [ oczatku odcinka konca odcinka
drogi odcinka poczatku I [km] 2010r.
X y X y SDR
Brodnica
560 o 7392955,87 | 5904299,64 | 7392353,42 | 5900793,21 | 4,000 6191860
(przejscie)

31.2.0cena realizacji poprzedniego programu ochrony s$rodowiska
przed hatasem dla terenéw sasiadujacych z drogq wojewoédzka nr 560

Program ten zostat opracowany dla wyzej wymienionej drogi po raz pierwszy,
dlatego tez nie mozna ocenic¢ realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla terenow sgsiadujgcych z tym odcinkiem drogi wojewodzkiej.

31.3.Analiza materialdw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

31.3.1. Istniejagce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentow i lokalnych
opracowan planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych
zlokalizowany jest analizowany odcinek drogi wojewodzkiej nr 560 na odcinku
Brodnica (przejscie). Odcinek przebiega od km 0+000 do km 4+000 i ma taczng
dtugos¢ 4,0 km. Ponizsze zestawienie obrazuje gtbwne ustalenia powiatowych oraz
gminnych programéw ochrony s$rodowiska oraz opracowan pokrewnych
w odniesieniu do analizowanego odcinka:

e Program Ochrony Srodowiska Powiatu Brodnickiego na lata 2015 — 2018
z uwzglednieniem perspektywy do 2022 r.

Na jakos¢ klimatu akustycznego na terenie powiatu Brodnickiego w gtownej
mierze wptywa komunikacja drogowa. Do czynnikbw majacych wptyw na poziom
hatasu drogowego zalicza sie natezenie ruchu pojazdow i jego struktura (udziat
pojazdow ciezkich), stan techniczny nawierzchni i pojazdéw oraz organizacja ruchu
drogowego.




Przez teren powiatu brodnickiego przebiegajg drogi gtébwne o znaczeniu
krajowym i wojewodzkim, a takze liczne drogi powiatowe i lokalne. Brodnica jest
gtbwnym weztem komunikacji samochodowej. Przez centrum miasta przebiega droga
krajowa nr 15 (Trzebnica — Toruh — Olsztyn) oraz droga wojewddzka nr 544.

Generalny pomiar ruchu przeprowadzony w 2010 r. wykazat, ze S$rednie
dobowe natezenie ruchu na drodze nr 15, na odcinku Brodnica (przejscie) wynosito
15555 pojazdéw. W 2011 r. w Brodnicy Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
Bydgoszcz przeprowadzit na 4 stanowiskach pomiary hatasu (przy ulicach w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 560 (ul. 3 Maja i ul. Podgérna), drogi powiatowej (ul. 18
Stycznia) i w centrum miasta (ul. Sw. Jakuba).

Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska Powiatu Brodnickiego na lata 2015 —
2018 z uwzglednieniem perspektywy do 2022 r.” przeprowadzone pomiary wykazaty
ze wartosci Laegqp usrednione dla catej kampanii pomiarowej znajdowaty sie
w przedziale 69,6 — 71,7 dB dla punktéw zlokalizowanych na pierwszej linii
zabudowy na wysokosci 1,5 m oraz w przedziale 62,2 — 71,7 dB na wysokosci 4,0 m.
Notowano wowczas natezenie pojazdow od 167 do 913 poj./godz., przy 5 — 9%
udziale pojazdéw ciezkich. Srednie wartosci Laeq,N znajdowaty sie w przedziale 61,6 —
64,0 dB dla punktow na wysokosci 1,5 m oraz w przedziale 50,4 — 63,5 dB —
na wysokosci 4,0 m, przy natezeniu ruchu pojazdéw od 8 do 147 poj./godz.
Najwieksze przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwieku zarejestrowano w
porze nocnej przy ul. Podgornej. Wigza¢ to nalezy z lokalizacjg budynkéw
mieszkalnych w bardzo bliskiej odlegtosci od drogi wojewddzkiej i z duzym udziatem
pojazddéw ciezkich w ogdlnym strumieniu pojazddéw w porze nocne;.

W celu zapobiegania przekroczeh natezenia ponadnormatywnego poziomu
dzwieku na obszarze powiatu sukcesywnie realizowane sg inwestycje zwiekszajgce
ptynno$¢ ruchu, zwilaszcza na obszarach zabudowanych. Planuje sie rowniez
stosowanie tzw. cichych nawierzchni przy budowie lub modernizacji drég. Na terenie
powiatu propaguje sie ruch rowerowy. Wprowadzane sg ekrany akustyczne lub
nasadzenia zieleni ochronnej przy drogach. Istotnym dziataniem jest réwniez nadzoér
nad stosowaniem sie do ograniczen predkosci oraz tworzenie stref (gtéwnie
w miastach) z zakazem Iub ograniczeniem ruchu pojazdéw (osobowych i/lub
ciezarowych). Realizacja tych dziatan powinna pozwoli¢ na dotrzymywanie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na obszarze catego powiatu Brodnickiego.

Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki ochrony
akustycznej sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach
wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili
wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaty przedstawione
W ponizszej tabeli. Zawiera ona m.in.:

— nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a takze studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujgcy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.

Tabl. 31.1 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Uwarunkowania dotyczace klimatu

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego




Uwarunkowania dotyczace klimatu

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Uchwata nr
Zmiana Studium uwarunkowan XXI1/202/2012
1 i kierunkéw zagospodarowania Rady Miasta i
przestrzennego miasta Brodnica
Brodnica z dnia 23 sierpnia
2012r.
Miejscowy plan
zagospodarowanla Na terenach wydzielonych liniami
wy Y!
przestrzennego gminy rozgraniczajacymi obok
Brodnica uchwala nr za osgodarovdznél zgodnie z
W pasach terenu pod gazociag X[V/90/12 quy rz%zn%czeniem teregu mo
2 wysokiego cisnienia relacji Miasta Brodnica w s? owac, o ile nie sgw kluggone
Brodnica — Nowe Miasto z dnia 26 marca Wy onposta!f E:h r7e ise?ch ¥1inie'sze'
Lubawskie, obejmujacych 2012r. P h i’ przep . hJ 4
czesci wsi: Wybudowanie L:jc éva yr?_ raz |W P rze|p|sza_c
Michatowo, Cieleta i Nowy odrebnych. zielen izolacyjna.
Dwor
Na terenie przeznaczonym pod ustugi
Miejscowy plan Uchwata nr obowigzuje zakaz lokalizacji funkcji
zagospodarowania X1X/207/2008 powodujace] ucigzliwosci
przestrzennego miasta . dla srodowiska, a zwtaszcza hatasu,
3 : - Rady Miasta : = . ) .
Brodnicy dla obszaru w rejonie ; . wibracji, zanieczyszczen powietrza,
Co L . Brodnica z dnia 20 . :
ulic: Lidzbarskiej, 18 Stycznia . okreslonych odrebnymi
; ) listopada 2008 r. : )
i Czwartakéw przepisami z zakresu ochrony
Srodowiska.
Miejscowy plan Uchwata nr
zagospodarowania XX[1225/08
4 przestrzennego miasta Rady Miasta i
Brodnicy dla obszaru w rejonie Brodnica
ulic: Mostowej, Koscielnej z dnia 19 grudnia
i Sienkiewicza 2008 .
L Uchwata nr
Miejscowy plan_ XX/226/2008
zagospodarowania Rady Miasta
5 przestrzennego dla obszaru : -
- . Brodnica
w obrebie ulic: Sgdowej, dni dni
Targowej i Ustronie w Brodnicy Z dnia 19 grudnia
2008 r.
o Na terenie przeznaczonym pod ustugi
Miejscowy plan Uchwata nr obowigzuje zakaz lokalizacji funkgji
zagospodarowania XXVII/298/09 powodujacej ucigzliwosci
przestrzennego miasta Rady Miasta dla $rodowiska, a zwtaszcza hatasu,
6 | Brodnicy dla obszaru w rejonie Brodnica wibracji, zanieczyszczen powietrza
ulic: Podgérnej, Diugiej oraz z dnia oI,<reéIonych odrebnymi '
Ustronie do granic miasta 7 pazdziernika 2009 . .
) . przepisami z zakresu ochrony
z gming Brodnica r. srodowiska
Dla terenu oznaczonego na rysunku
o planu symbolem 1 U/MN, 4 MN/U, 5
Miejscowy plan_ MN/U, 13 MN/U, 20 MN/U, 25 MN/U
zagospodarowania Uchwata nr obowiazuje pas zieleni izolacyjnej
przestrzennego miasta XXVI11/315/2009 wzdtuz granic dziatek szerokosci
7 Brodnicy dla obszaru w rejonie Rady Miasta minimum 3,00 m. Dla terenow
ulic Kamionka, Przedzamcze Brodnica oznaczonych na rysunku
i Zamkowa wraz z Parkiem Z dnia 1 grudnia planu symbolami 17 U/MN obowigzuje
Chopina do historycznych 2009 .

muréw miejskich

pas zieleni izolacyjnej wzdtuz granic
dziatek od strony terenu oznaczonego
symbolem 16 MN i 18 MN szerokosci
minimum 3,0 m.




Uwarunkowania dotyczace klimatu

zawartego pomiedzy ulicg
Lidzbarskg a rzekg Drwecg, od
ktadki dla pieszych do ulicy 67
Putku Piechoty

Brodnica z dnia 21
wrzesnia 2011 r.

Lp. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr _
przestrzennego miasta XXX/340/2010 Poziom hatasu dopuszczalnego
Brodnicy dla obszaru Radv Miasta na terenie oprfetcowanla nle’ moze
8 | zawartego pomiedzy: ulicami 3 Brg dnica wykracza¢ poza wartosci
Maja, Krélowej Jadwigi X progowe okreslone w przepisach
. ) Z dnia 24 lutego
i Paderewskiego oraz rzekg odrebnych.
X , ? 2010rr.
Drwecgy i terenem jednostki
wojskowej
. Na terenie przeznaczonym pod ustugi
Miejscowy plan Uchwata nr g e $
zagospodarowania XXXVI/417/2010 obowigzuje z_aka; |O|.(a!IZ.aCJI' fgnkql
. . powodujacej ucigzliwosci
przestrzennego miasta Rady Miasta . .
9 : . dla srodowiska, a zwtaszcza hatasu,
Brodnicy dla obszaru Brodnica . o . ; .
i ; : wibracji, zanieczyszczen powietrza,
na zapleczu ulic: Zwirki i z dnia 9 listopada . . ) .
. . okreslonych odrebnymi przepisami
Wigury oraz Ogrodowej 2010r. . !
z zakresu ochrony srodowiska.
. Uchwata nr
Miejscowy plan V/21/2011 Dla terenu oznaczonego na rysunku
zagospodarowania : planu symbolem 4U obowigzuje pas
. Rady Miasta o~ re
10 przestrzennego miasta Brodnica szerokosci 3,0 m przylegty do linii
Brodnicy dla obsgaru ulicy 7 dnia 27 stycznia rozgrani’c_zajqcej drc_)gi 1szp na_lez_y
Sadowej 2011 r. urzadzié jako pas zieleni izolacyjnej.
Miejscowy plan Uchwata nr
zagospodarowania VI22/2011
11 przestrzennego miasta Rady Miasta i
Brodnicy dla obszaru Brodnica
zawartego pomiedzy ulicg Z dnia 27 stycznia
Lidzbarska a ulicg Podgérna 2011 r.
Dla terenéw oznaczonych na rysunku
planu symbolami 1P,U, 2P,U, 3P,U,
Miejscowy plan 4P,U obowigzuje zakaz lokalizowania
zagospodarowania Uchwata nr przedsiewzieé, ktérych uzytkowanie
przestrzennego miasta X111/107/2011 bedzie skutkowac przekroczeniem
12 Brodnicy dla obszaru Rady Miasta ucigzliwosci fspow_odowar)ych.przez
hatas, wibracje, zaktécenia

elektryczne i promieniowanie lub

przekroczenie zanieczyszczenia
powietrza, wody i gleby ponad
taczny dopuszczalny poziom
okre$lony przepisami prawa.




WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

I—Aeq

Lown

Ln

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
ZDW

Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy

w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia

w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz.
22:00)

Wskaznik charakteryzujacy wielkos¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na
danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Zarzad Drég Wojewodzkich
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