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1. Podstawa prawna opracowania

Prognoze oddziatywania na $Srodowisko projektu Kujawsko-pomorskiego planu spdjnosci
komunikacji drogowe;j i kolejowej 2014-2020 opracowano na podstawie wymogu zawartego
w art. 46 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 z pdzniejszymi zmianami). Zgodnie w
wymienionym artykutem przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
wymagaja m.in. projekty: polityk, strategii, plandw lub programéw w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa,
rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych Ilub
przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajgcych ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $Srodowisko. Wynika z tego, ze projekt
Kujawsko-pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014-2020, jako
strategiczne opracowanie planistyczne z dziedziny transportu, przyjmowane przez Zarzad
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 1 w/w ustawy prognoza oddziatywania na srodowisko
zawiera:

e informacje o zawartosci, gtdwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami;

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy;

e propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania;

¢ informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko;

e streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym.

Zakres i stopien szczegdtowosci prognozy uzgodniono z Regionalnym Dyrektorem
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (pismo W00.411.7.2015.KJ z dnia 4 lutego 2015 r.) oraz z
Panstwowym  Wojewddzkim  Inspektorem  Sanitarnym w  Bydgoszczy  (pismo
N.NZ.9022.3.43.2015 z dnia 03.02.2015 r. i 13.02.2015 r.). Z wymienionych pism wynika, iz
prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu planu powinna zosta¢ sporzadzona zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sSrodowisko, przedstawiajgc zagadnienia:

e powigzania projektu z innymi dokumentami, a przede wszystkim analiza zgodnosci

proponowanych rozwigzan z zatozeniami obowigzujgcych dokumentow;



e analiza wariantowa w zakresie mozliwosci do przyjecia w projekcie inwestycji wraz z
przedstawieniem stosownych wyjasnien dotyczgcych ostatecznych rozwigzan
zawartych w przedmiotowym dokumencie;

e istniejgcy stan jakosci srodowiska na terenach, w obrebie ktérych planuje sie realizacje
inwestycji;

e przewidywane skutki realizacji ustalen dokumentu na srodowisko, przede wszystkim w
kontekscie stanu akustycznego oraz jakos$ci powietrza, uwzgledniajgc jednoczesnie
zmiany klimatyczne (efekt cieplarniany);

e przewidywany wptyw realizacji ustalen Planu na srodowisko, jak réwniez na zdrowie i
zycie ludzi;

e celem prognozy jest okreslenie przewidywanych skutkdw realizacji zatozen projektu na
srodowisko, ewentualnych sposobdéw ich unikniecia oraz rozwazenie mozliwych
alternatyw;

e uznano, ze uzgodniony zakres prognozy pozwoli na sporzgdzenie projektu programu
uwzgledniajgcego aspekty S$rodowiskowe, w celu wspierania zréwnowazonego

rozwoju oraz we wdrazaniu prawa wspolnotowego w dziedzinie ochrony srodowiska.

Celem opracowania prognozy oddziatywania na s$rodowisko jest okreslenie
przewidywanych skutkéw wptywu realizacji projektu dokumentu na srodowisko, wynikajgcych
z realizacji planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, realizujgcych cel Kujawsko-
pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014-2020: ,Poprawa
spodjnosci transportowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”. Zamierza sie go osiggngac
poprzez interwencje prowadzong w trzech obszarach: infrastruktury drogowej, infrastruktury
kolejowej oraz publicznego transportu zbiorowego.

Podstawe prawng dla proponowanych w prognozie dziatah ochronnych, rozwigzan i
wskazan stanowi Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 z pdzniejszymi
zmianami) oraz ustawy szczegétowe i przepisy wykonawcze w zakresie: prawa ochrony
Srodowiska, ochrony przyrody, ochrony gruntéw rolnych i lesnych, prawa wodnego, prawa
geologicznego i goérniczego, dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku, odpaddw,
utrzymania czystosci i porzagdku w gminach, ochrony zabytkéw, przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na Srodowisko, warunkow jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
$ciekdw do waod lub do ziemi.

Niniejsza prognoza jest elementem przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na Srodowisko projektu Kujawsko-pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowej i
kolejowej 2014-2020.



2. Cel, zakres i metody opracowania

Celem opracowania jest okreslenie i ocena przewidywanego oddziatywania na

srodowisko, ktére moze wynikng¢ z realizacji Kujawsko-pomorskiego planu spdéjnosci

komunikacji drogowej i kolejowej 2014-2020, a takze przedstawienie rozwigzan eliminujgcych

lub ograniczajgcych negatywny ich wptyw na $rodowisko.

Prognoza oddziatywania na srodowisko okresla, analizuje i ocenia:
istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu;
stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem;
istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnos$ci dotyczgce obszardow podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;
cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w
jakich te cele i inne problemy 3$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu;
przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtdérne, skumulowane, krétkoterminowe, S$rednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$é tego obszaru, a takze na sSrodowisko,
a w szczegdlnosci na: roznorodnosé biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra
materialne - z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i

miedzy oddziatywaniami na te elementy.

Podstawe prawng dla proponowanych w Prognozie dziatan ochronnych, rozwigzan i

wskazan stanowi art. 51 ust. 2 pkt. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu

informac;ji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o

ocenach oddziatywania na srodowisko. Prognoza przedstawia:

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru;

biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru
oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku

rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z



niedostatkéw techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.

Przy sporzadzeniu prognozy zastosowano metody opisowe, polegajace na analizie
wptywu na srodowisko planowanych przedsiewzieé inwestycyjnych tj. drogowych, kolejowych
i innych. Wykorzystane zostaty metody analityczne, polegajgce na analizie obecnego stanu
srodowiska na obszarach planowanych przedsiewzie¢ i w ich otoczeniu, identyfikacji
konfliktow srodowiskowych wynikajgcych z obecnych rozwigzan komunikacyjnych i stanu
infrastruktury transportowej, oceny odpornosci srodowiska na antropopresje, identyfikacji
potencjalnych konfliktéw pomiedzy planowanymi przedsiewzieciami a obszarowymi formami
ochrony przyrody: rezerwatami przyrody, parkami krajobrazowymi, obszarami chronionego
krajobrazu i obszarami Natura 2000. Analizie zostaly poddane takze mozliwe kolizje
planowanych przedsiewzie¢ z: dolinami rzecznymi, korytarzami ekologicznymi, gtéwnymi
zbiornikami wdd podziemnych, jednolitymi czesciami wdod zagrozonymi nieosiggnieciem
celéw Srodowiskowych, glebami o wysokiej przydatnosci rolniczej oraz z obszarami lesSnymi.
Wyniki analiz zostaty przestawione w formie graficznej w postaci zestawu rycin bedacych
uzupetnieniem czesci tekstowe;.

Uwzgledniono stan i zagrozenia srodowiska w zakresie poszczegdlnych elementéw
$Srodowiska oraz dokonano analizy dotychczasowych zagrozend sSrodowiska i zmian stanu
Srodowiska na obszarze wojewddztwa i w jego bezposrednim otoczeniu w ostatnich latach.
Uwzgledniono specyfike obszaru wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w tym przewazajace
rolnicze uzytkowanie gruntéw, nieréwnomierne rozmieszczenie kompleksow lesnych,
przewazajgcy zabudowe o charakterze rozproszonym, istniejgcy uktad komunikacyjny oraz
jego zmiany w ostatnich latach. Wzieto pod uwage fakt, iz na obszarze wojewddztwa znajduja
sie liczne i réznorodne formy ochrony przyrody.

Jako zrédta danych do analiz postuzyty przede wszystkim powszechnie dostepne
informacje o Srodowisku i jego stanie publikowane przez odpowiednie stuzby i instytucje np.
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej, Regionalng Dyrekcje Laséw
Panstwowych w Toruniu, i wiele innych. Informacje zostaty takze pozyskane z licznych
geoportali, powszechnie dostepnych np. mapy.geoportal.gov.pl, geoportal.infoteren.pl,
geoportal.mojregion.info, bdl.lasy.gov.pl i innych oraz z Internetowego atlasu wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Wykorzystane zostaty takie materiaty niepublikowane bedace w
posiadaniu zespotu autorskiego, wiedza zawodowa cztonkéw zespotu autorskiego o
problemach ekologicznych w regionie oraz informacje ustne pozyskane od ekspertow ze
szczegbtowych dziedzin ochrony srodowiska i przyrody.

Szczegdblnie pomocne byly nastepujgce materiaty:

e Projekt Kujawsko-pomorskiego planu spéjnosci komunikacji drogowe] i kolejowej
2014-2020, przyjety uchwatg Nr 37/1265/15 Zarzagdu Wojewddztwa Kujawsko-



Pomorskiego z dnia 17 wrzes$nia 2015 r.;

Strategia wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji
2020+, przyjeta uchwatg Nr XLI/639/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 21 pazdziernika 2013 r.;

Prognoza oddziatywania na srodowisko Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do roku 2020, Agrotec Polska sp. z 0.0., pazdziernik 2013 r.;

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu kujawsko-pomorskiego
regionalnego programu operacyjnego na lata 2014-2020, Agrotec Polska sp. z 0.0,
pazdziernik 2013 r.;

Opracowanie ekofizjograficzne na potrzeby planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania
Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku, 2015 r;

Program ochrony S$rodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego z planem
gospodarki odpadami wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2011-2014 z
perspektywg na lata 2015-2018, przyjety Uchwatg Nr XVI/299/11 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 19 grudnia 2011 r.;

Przyroda Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Kujawsko-Pomorski  Urzad
Wojewddzki, Wojewddzki Konserwator Przyrody, Bydgoszcz, 2001 r.;

Raport o stanie przyrody wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, stan na dzien 30
kwietnia 2004 r., Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewddzki, Wojewddzki Konserwator
Przyrody, Bydgoszcz 2004;

Raporty o stanie $rodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, Biblioteka
Monitoringu Srodowiska, WIOS Bydgoszcz, 1999-2015 r.;

Informacja o stanie srodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2014 roku,
Inspekcja Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy, Bydgoszcz 2015;

Roczna ocena jakosci powietrza atmosferycznego w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim za rok 2014, Inspekcja Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2015;

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030, przyjety przez Rade Ministrow 29 pazdziernika
2013 r,;

Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i
przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe, Ministerstwo
Srodowiska Warszawa, pazdziernik 2015 r.;

Wytyczne dla kierownikdw projektu: uodpornienie wrazliwych inwestycji na zmiane
klimatu, Komisja Europejska — Acclimatise;

Wptyw zmian klimatu, wrazliwos¢ i adaptacja do zmian, sektor: ,Transport”,



klimada.mos.gov.pl;

e Ochrona tacznosci ekologicznej w Polsce. Materiaty konferencji miedzynarodowej
"Wdrazanie koncepcji korytarzy ekologicznych w Polsce" Zaktad Badania Ssakdw PAN,
Biatowieza 2009;

e Ostoje ptakdw o znaczeniu miedzynarodowym w Polsce, OTOP Marki 2010;

e Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan s$rodowiskowych dla drég
krajowych, EKKOM sp. z 0.0. Krakow 2007.

3. Informacja o projektowanym dokumencie

3.1 Zawartosc i gtéwne cele projektowanego dokumentu

Projekt Kujawsko-pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014-
2020 sktada sie z dwdch zasadniczych czesci — diagnostycznej oraz projektowej. Trzecig czesé,
zamykajgcg Plan, stanowig elementy wdrozeniowe dokumentu.

Czesc¢ diagnostyczna posiada czytelng strukture, w ktérej po dokonaniu wprowadzenia
(w postaci nakreslenia spoteczno-gospodarczych uwarunkowan funkcjonowania transportu w
wojewddztwie, a takze jego potozenia w systemach ponadregionalnych) omdéwione zostaty
poszczegdlne rodzaje transportu. Dla kazdego z nich poswiecono osobny podrozdziat, dzieki
czemu cato$¢ materiatu diagnostycznego jest pogrupowana tematycznie i jest przez to
czytelniejsza. Analizom poddano transport drogowy, kolejowy, zintegrowane wezly
przesiadkowe, punkty kolejowej odprawy pasazerskiej, polityke transportowg oraz pozostate
rodzaje transportu (lotniczy i wodny — skrétowo, ze wzgledu na specyfike wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego). Sporzadzone analizy zawierajg charakterystyki opisowe, jak réwniez
zestawienia tabelaryczne i mapy, prezentujgce rozmieszczenie przestrzenne wybranych
elementdw sieci transportowej — znaczgco utatwia to zrozumienie prezentowanych tresci. W
kazdym z podrozdziatdw zawarte sg wnioski, wskazujgce na gtéwne problemy i ograniczenia
rozwojowe, dotyczgce poszczegdlnych rodzajow transportu. Za gtéwne z nich Autorzy uznali
zbyt wysokie koszty realizacji nowych inwestycji, nieadekwatne do potrzeb naktady finansowe
na utrzymanie juz istniejgcej infrastruktury oraz wynikajaca z tego jej postepujaca degradacje.
Wskazywana jest rowniez potrzeba integracji poszczegdlnych rodzajéw transportu,
szczegblnie w kontekscie publicznego transportu zbiorowego. Uwage zwracajg liczne w
diagnozie odniesienia do zrealizowanych juz inwestycji transportowych (w poprzedniej
perspektywie finansowej), co ma swoje uzasadnienie ze wzgledu na przyjete kryteria wyboru
planowanych inwestycji, w ktérych kontynuacja i dopetnianie danych korytarzy i ciggéw
transportowych ma istotne znaczenie. Zakorniczenie czesci diagnostycznej stanowi dosc
rozbudowana analiza SWOT. Warsztatowo jest ona sporzadzona poprawnie, zawiera
wszystkie niezbedne elementy, jak réwniez stanowi logiczne i spdjne podsumowanie diagnozy

(zawarte w niej stwierdzenia wynikajg wprost z wczesniej sporzadzonych analiz). Nalezy



jednak zaznaczy¢, ze jej staboscig jest niewystarczajace uwypuklenie gtdwnego zdawatoby sie
problemu transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — zbyt niskiej spdjnosci
pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu. Pomimo wskazania tego faktu w czesci
diagnostycznej, nie zostat on dostatecznie wskazany i zidentyfikowany w samej analizie SWOT.

Druga zasadnicza czes$¢ Planu to cze$é projektowa (nazwana ,,Zatozeniami”), okreslajaca
cel i obszary interwencji dokumentu, jak réwniez przedsiewziecia inwestycyjne — a wiec
konkretne elementy infrastrukturalne, wskazane do realizacji. Plan wskazuje tylko jeden
gtowny cel, zdefiniowany jako ,Poprawa spdéjnosci transportowej wojewdédztwa kujawsko-
pomorskiego”. Cel zostanie osiggniety poprzez prowadzenie dziatan w trzech obszarach

interwenc;ji:
e Obszar interwencji I: Rozwdj infrastruktury drogowej poprawiajacej spdjnosc
wojewddztwa;
e Obszar interwencji Il: Rozwdj infrastruktury kolejowej kluczowej dla spdjnosci
wojewddztwa;
e Obszar interwencji Ill: Rozwdj pasazerskiej infrastruktury dostepu do sieci

transportowe] w aspekcie publicznego transportu zbiorowego.

W tej czesci zdefiniowano pojecie spdjnosci transportowej, ktorg planuje sie osiggnac
(tzn. na czym ma polegaé, czym sie charakteryzowac) oraz gtdwne, podstawowe zasady i
zatozenia do realizacji w kazdym z obszaréw interwencji, majace tak okreslong spdjnosé
zapewni¢. Zauwazalna jest konsekwencja Autoréw, polegajaca na dalszym utrzymywaniu
podziatu na gtéwne rodzaje transportu (drogowy, kolejowy, zbiorowy). Jest to spdjne z czescia
diagnostyczng i pozytywnie wptywa na czytelnos¢ dokumentu. Nie kazdy element
wojewaddzkie] sieci transportowej, analizowany w czesci diagnostycznej, zostat bezposrednio
podjety w czesci projektowej (jak np. transport lotniczy czy wodny), jednak wynika to z faktu
ograniczonych srodkéw finansowych oraz uwarunkowan zewnetrznych i checi koncentracji
samorzgdu na wybranych zagadnieniach - i jest uzasadnione. Ma to réwniez swoje
odzwierciedlenie w przedsiewzieciach inwestycyjnych: zostaty one pogrupowane jako
przedsiewziecia drogowe (drogi wojewddzkie, obwodnice i obejscia miast), kolejowe (linie
kolejowe), punkty kolejowej odprawy podrézinych (punktowe, wezty przesiadkowe) oraz
publiczny transport zbiorowy (nowoczesny tabor autobusowy). Rdwniez w czesci projektowe;j
sporzgdzono mapy i liczne zestawienia tabelaryczne. Dla kazdej z grup opracowano i
zastosowano kryteria wyboru inwestycji (analiza wielokryterialna, prowadzgca do wskazania
najpilniejszych, najbardziej potrzebnych inwestycji w danej grupie transportu) oraz okreslono
zestaw wskaznikdbw do monitorowania Planu. Wsrdd drég wojewddzkich wskazano na
priorytetowe inwestycje (okreslone jako grupa 1) na drogach numer: 548, 240, 266, 254, 251,
559, 254, 265, 534, 270, 269, 255, 563, 241. W zakresie obwodnic i obejs¢ miejscowosci,

wskazuje sie na trzy grupy: realizowane na drogach krajowych wraz z Generalng Dyrekcjg Drog
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Krajowych i Autostrad (obwodnice Strzelna, Kowalewa Pomorskiego, Brzescia Kujawskiego i
Kruszwicy) oraz realizowane na drogach wojewddzkich posiadajgce dokumentacje (Tuchola,
Chetmza, Lubraniec, Izbica Kujawska, Trlgg, Szczepankowo, Ptazowo) i jej nie posiadajgce
(Rypin, Aleksandrow Kujawski, Kowal, Lisewo, Lipno, Radziejow, Pakosé¢, Wiecbork, Szubin,
Mogilno, Kcynia).

Dla inwestycji drogowych jak i punktéw kolejowej odprawy podréznych opracowano
standardy, a wiec zestaw wymogow stawianych przed planowanymi inwestycjami. W
przypadku inwestycji drogowych nalezy podkresli¢ niezwykle ambitne i nowatorskie podejscie,
polegajgce na realizacji inwestycji drogowych przy udziale partneréw zewnetrznych w formule
partnerstwa publiczno-prywatnego. Drogi wskazane do realizacji w partnerstwie tworzg grupe
2 i nalezg do niej drogi wojewddzkie nr: 266, 270, 265, 252, 269, 267, 268, 301, 291, 250.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze Plan przewiduje réwniez rozwigzanie alternatywne, na wypadek
gdyby partnerstwo nie zostato zawigzane — wéwczas najwazniejsze, priorytetowe inwestycje
z grupy 2 przechodzg do grupy 1 (dotyczy to drég wojewddzkich nr: 266, 270, 265, 269).
Ostatnig, trzecig grupe drég wojewddzkich tworzg wszystkie pozostate drogi — sg to odcinki
wskazane do biezgcego utrzymania, w zakresie remontdéw i modernizacji w ograniczonym
zakresie. Duzg czes¢ tej grupy tworzg odcinki juz zrealizowane w poprzedniej perspektywie
finansowej. Proponowanym zadaniem uzupetniajgcym (inwestycyjnym/infrastrukturalnym)
jest réwniez rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 249, potgczona z przeprawg promowa na Wisle
do Solca Kujawskiego oraz wskazano dwie inwestycje do realizacji wraz z Generalng Dyrekcjg
Drég Krajowych i Autostrad: potaczenie drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15 poprzez
wezet Turzno na autostradzie Al i budowa wezta autostradowego w DzZwierznie wraz z
budowg obwodnicy DZwierzna i Zelgna w ciggu drogi wojewddzkiej nr 551.

Wykaz inwestycji kolejowych obejmuje zadania realizowane gtdwnie przez partnera w
postaci PKP PKL S.A.. Inwestycje te obejmujg linie kolejowg nr 207 na odcinkach Torun
Wschodni - Chetmza oraz Grudzigdz - granica wojewddztwa; linie kolejowg nr 208 na
odcinkach Brodnica - Jabtonowo Pomorskie, Jabtonowo Pomorskie - Grudzigdz, Grudzigdz -
Laskowice Pomorskie oraz Wierzchucin - Tuchola; linie kolejowa nr 356 na odcinku Gofancz -
Kcynia; linie kolejowg 281 ma odcinku Kcynia - Nakto nad Notecig.

W zakresie punktéw kolejowej odprawy podréznych zaktada sie realizacje obiektéw w 4
odmiennych kategoriach, przy czym podziatu dokonano na podstawie podmiotow
realizujgcych ustugi na tych obiektach jak tez na podstawie zakresu $wiadczonych ustug.
Kategoria 1 to punkty pozostajgce w zarzgdzie PKP i Swiadczgce podrdznym najszerszg oferte
ustugowa, najnizsza kategoria 4 to punkty wskazane do przejecia przez lokalne samorzady
gminne, o podstawowym zakresie Swiadczonych ustug.

Przedsiewziecie zwigzane z publicznym transportem zbiorowym zaktada zakup
nowoczesnego taboru autobusowego, spetniajgcego najnowsze i najbardziej rygorystyczne

normy emisji spalin, a takze dostosowanego do przewozu o0sob niepetnosprawnych. Zaktada
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sie, ze tabor ten przyczyni sie do podniesienia jakosci Swiadczonych ustug przewozowych oraz
komfortu podrdzy, przez co zwiekszy sie atrakcyjnosé transportu zbiorowego.

W czesci projektowej uwage zwraca zréznicowanie podejscia do planowanych
przedsiewzieé¢ inwestycyjnych. W przypadku drdg wojewddzkich jaki i linii kolejowych
dokonano konkretnego wskazania inwestycji, w postaci numeru drogi\linii kolejowej lub
odcinka do realizacji. Inwestycje te sg jasno i wprost wskazane, réwniez na mapach. Drugi
rodzaj inwestycji stanowg takie, ktore nie zostaty konkretnie wskazane i okreslone
przestrzennie —tworzg je inwestycje w zakresie drég lokalnych (gminnych i powiatowych) oraz
punkty kolejowej odprawy pasazerskiej. Dla tego rodzaju inwestycji, Plan definiuje zasady,
kryteria oraz standardy, jakie bedg musiaty spetniaé¢ dane przedsiewziecia, aby mogty zostaé
zrealizowane. Wynika to z faktu, iz ich beneficjantami beda podmioty zewnetrzne (spotki
kolejowe) oraz jednostki samorzadu terytorialnego (gminy i powiaty), a wsparcie tych
inwestycji bedzie realizowane drogg konkursowg. Dlatego tez, samorzad wojewddztwa, nie
bedac beneficjentem tych projektdw, nie mégt w Planie dokonac ich precyzyjnego wskazania
(bedzie to mozliwe dopiero po zakonczeniu procedury konkursowej, po wyborze wnioskéw).
Natomiast to co mozna byto okresli¢ w Planie, a wiec precyzyjny zestaw kryteridw i
standardow jakie bedg zastosowane do oceny wnioskdéw, zostato zawarte. Jest to oczywiscie
uzasadnione i wynika wprost z uwarunkowan programowo-finansowych RPO, jednak za wade
nalezy uznaé, iz to zréznicowanie podejscia do inwestycji nie zostato w dokumencie w
jakikolwiek sposéb przyblizone i wyjasnione.

Uzupetnieniem sg rozdziaty traktujgce o wdrazaniu, monitoringu i planie finansowym.
Dokonuje sie tu wskazania odpowiednich jednostek i struktur Urzedu Marszatkowskiego,
odpowiedzialnych za realizacje Planu, ich obowigzkéw i kompetencji, procedur zwigzanych z
wdrazaniem i monitorowaniem Planu, a takze precyzyjne informacje o zrdédtach jego
finansowania. Poza dokumentem, w formie zatgcznikdw, zawarto fiszki projektowe, a wiec
zestaw bardzo szczegdtowych informacji o kazdej z planowanych inwestycji w formie
tabelarycznej, przypominajgcej strukturze wniosek o dofinansowanie. Stanowig one

uzupetnienie informacji zawartych w samym dokumencie.

3.2 Powigzania projektowanego dokumentu z innymi dokumentami o charakterze
strategicznym

Kujawsko-pomorski plan spéjnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014-2020 jest
dokumentem stricte wykonawczym, ktérego podstawowym zadaniem jest wypetnienie
warunkowosci ex-ante stawianej przez Komisje Europejskg przed Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020 (RPO). Oznacza to, ze jego
sporzadzenie i pdiniejsze przyjecie przez Komisje Europejska warunkuje uruchomienie

srodkdw przeznaczonych na systemy transportowe w wojewddztwie w ramach RPO. W
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zwigzku z tym RPO wskazuje na dostepne srodki finansowe, a Plan (bezposrednio realizujac
zapisy RPO) wskazuje na co bedg one przeznaczone. W zwigzku z tym, aby spetni¢ wymagania
stawianie przed tego typu opracowaniem, Autorzy sporzadzajgcy Plan zobowigzani byli
uwzgledni¢ zapisy innych (nadrzednych wobec niego) dokumentdéw strategicznych, zaréwno
krajowych jak i wojewddzkich. Po zapoznaniu sie z ich trescig i gtdwnymi ustaleniami,
dokonano oceny, na ile dokumenty te sg powigzane z Kujawsko-pomorskim planem spdjnosci
komunikacji drogowej i kolejowej 2014-2020 — stopiert powigzania oceniano na wysoki, $redni
lub niski.

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 - Plan
modernizacji 2020+; poziom: wojewddzki; stopniert powigzania: wysoki.

Strategia definiuje osiem celdéw strategicznych - wsréd nich znajduje sie jeden,
bezposrednio powigzany z tematyka transportowg Planu, tj. cel strategiczny ,Dostepnos¢ i
spojnosc”. Z zapisow Strategii wynika, iz cel ten ma niezwykle wazny charakter, okreslony jako
horyzontalny — oznacza to, ze realizacja wszystkich priorytetéw wskazanych w Strategii jest
uzalezniona od jego realizacji; stanowi on podstawe do dziatania w innych obszarach
strategicznych i warunek ich powodzenia. W zapisach widoczny jest duzy nacisk na spdjnosé
transportowg, ktora jest rozumiana w aspekcie wewnetrznym (regionalnym i lokalnym), jak i
zewnetrznym (krajowym i miedzyregionalnym). Strategia dokonuje takze wskazania na
konkretne inwestycje, niezbedne do realizacji celu, przy czym sg to gtédwnie inwestycje
poziomu krajowego (drogi krajowe i ekspresowe), natomiast inwestycje w drogi wojewddzkie
okreslone zostaty jako majace kluczowe znaczenie. Wskazywane sg réwniez na potrzeby w
zakresie transportu wodnego i multimodalnego, systemoéw transportowych najwiekszych
miast wojewddztwa, bezpieczerstwa w ruchu drogowym, obwodnic miast i miejscowosci oraz
weztdw przesiadkowych funkcjonujgcych w systemie transportu publicznego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego; poziom: wojewddzki; stopnier powigzania: wysoki.

Dokument ten okresla kierunki rozwoju oraz zasady organizacji i funkcjonowania
transportu publicznego, przy czym zapisy te dotyczg wytacznie regularnych masowych
przewozow pasazerskich (publicznych). Opracowanie to ma charakter techniczny, operujacy
na dos¢ szczegétowym poziomie ustalen - skupia sie wytgcznie na funkcjonowaniu publicznego
transportu zbiorowego, jego organizacji i rozplanowaniu, traktujgc infrastrukture
transportowg (zaréwno drogowa jak i kolejowg) jako element podrzedny, narzedzie do
realizacji swoich ustalen. Wychodzac z tego zatozenia, Plan wskazuje na linie kolejowe do
modernizacji (aby podnies¢ predkosci realizowanych przewozéw i zwiekszy¢ tym samym ich
atrakcyjnos¢ dla mieszkarncéw) oraz na drogi (wzrost poziomu bezpieczernstwa przewozéw
oraz umozliwienie nowych potgczen, m.in. dzieki realizacji nowych obwodnic). Plan definiuje
cel podstawowy: ,zapewnienie mieszkanicom wojewddztwa Swiadczenia ustug w zakresie

wojewodzkich przewozdw pasazerskich na relatywnie najwyzszym poziomie w danych
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uwarunkowaniach spoteczno-ekonomicznych”. Zostat on sprecyzowany poprzez wykaz
(niezbednych dla jego osiggniecia) dziatan, tj. optymalizacje przewozéw pasazerskich
(czynnych linii); integracje regionalnych przewozéw z ponadregionalnymi (poprzez
zintegrowane wezty przesiadkowe); inwestycje w podniesienie jakosci infrastruktury
przesiadkowej; zwiekszenie dostepnosci do srodkow publicznego transportu zbiorowego;
inwestycje w nowoczesny tabor, bezpieczny i ekologiczny; systemy informacji pasazerskiej i
ujednolicone taryfy biletowe. Innym istotnym ustaleniem Planu jest podziat sieci
transportowej wojewddztwa stuzgcej przewozom pasazerskim (autobusowym i kolejowym)
na strategiczng, podstawowg i uzupetniajaca.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego; poziom:
wojewddzki; stopnien powiqzania: Sredni.

Dokument ten jest opracowaniem planistycznym, zorientowanym na identyfikacje
uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego i na ich podstawie okreslajgcym kierunki i
zasady zagospodarowania. Przestrze wojewoédztwa jest w Planie analizowana w podziale na
poszczegblne branze, jedng z nich jest ,komunikacja i infrastruktura techniczna”. W tak
okre$lonej branzy zawierajg sie wszystkie ustalenia Planu dotyczace systemow
transportowych wojewdédztwa. W czesci opisujgcej uwarunkowania, Plan okresla strukture
sieci transportowej wojewdédztwa, wyrdzniajgc w niej drogi uktadu nadrzednego (wybrane
najwazniejsze drogi krajowe) oraz uktadu podstawowego (pozostate krajowe, wojewddzkie,
powiatowe), jak rowniez gtdwne linie kolejowe. Uwzglednione zostaty rowniez drogi wodne i
lotniska. Gtéwnym celem okreslonym w Planie jest ,zbudowanie struktur funkcjonalno-
przestrzennych podnoszgcych konkurencyjno$é¢ regionu i jakos¢ zycia mieszkancow”,
natomiast bezposrednio odnoszgcym sie do sieci transportowe] jest cel szczegétowy
»Zwiekszenie atrakcyjnosci regionu w wymiarze europejskim jako pochodnej jego waloréw
przyrodniczych i dziedzictwa kulturowego, wysokich standardéw zycia mieszkaricéw, wysoce
sprawnych systemoéw infrastruktury technicznej, dogodnych powigzan ze sSwiatem
zewnetrznym”. Plan definiuje rdwniez koncepcje zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa, w ktorej gtéwnym szkieletem jest wiasnie uktad transportowy, drogowy i
kolejowy. Na poziomie koncepcji nastgpito wskazanie priorytetowych elementéw uktadu. Plan
okresla réwniez zasady zagospodarowania przestrzennego dla komunikacji oraz kierunki
zagospodarowania. Ten poziom Planu jest najbardziej szczegétowym, precyzyjnie odnoszagcym
sie do sieci transportowe] i dokonujgcym konkretnych wskazan co do wymaganych inwestycji
drogowych i kolejowych. Innym waznym elementem ustalen Planu jest wykaz zadan
ponadlokalnych realizujgcych cele publiczne, zawierajacy liczne inwestycje zwigzane z
wojewddzka siecig transportowa.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2030; poziom: krajowy; stopnien powigzania:

niski.
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To naczelny dokument zwigzany z programowaniem rozwoju kraju, i tym samym
najbardziej ogolny. Jest zrédtem podstawowych zasad i idei zwigzanych z planowaniem
strategicznym, koniecznych do uwzglednienia we wszystkich dokumentach nizszego szczebla
hierarchii. Strategia zawiera szeroki zestaw ustalen: poza celami, zawarto w niej trendy i
scenariusze rozwojowe dla Polski i kierunki zagospodarowania przestrzennego. Wszelkie
ustalenia Strategii uwzgledniajg naczelng zasade zréwnowazonego rozwoju. Gtdwnym celem
jest poprawa jakosci zycia mieszkarnicdw. Ma by¢ on osiggniety poprzez dziatania skupione w
»kluczowych czynnikach”, tj. szybki wzrost inwestycji, wzrost aktywnosci zawodowej i
mobilnosci Polakdéw, produktywnos¢ i innowacyjnosé, dyfuzja efektow rozwoju w wymiarze
regionalnym i spotecznym oraz kapitat spoteczny i sprawno$é dziatania Panstwa.

Strategia Rozwoju Kraju 2020; poziom: krajowy; stopnien powigzania: sredni.

Strategia Sredniookresowa, bedaca rozwinieciem idei zawartych w strategii
dtugookresowej i jednoczesnie dajgca podstawy do 9 krajowych strategii zintegrowanych
(branzowych). Najwazniejszym zatozeniem jest wspieranie wymiaru terytorialnego w zakresie
polityki rozwoju, polegajace na zindywidualizowanym podejsciu do réznych obszaréw Polski i
okreslaniu ich specyficznych problemdéw i potencjatéw. Wsparcie ma by¢ precyzyjne i
dopasowane do potrzeb. Poza tym nakres$lone zostaty obszary strategiczne, w ramach ktérych
realizowane bedg dziatania i interwencje, okreslone dla réznych obszaréw przestrzennych i
tematycznych. Dokument tez dokonuje wyraznego wskazania na wspomniane strategie
zintegrowane, ktére sg jej uszczegétowieniem i doprecyzowaniem.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.); poziom: krajowy;
stopnien powiqzania: wysoki.

Dokument bedacy jednym z elementdéw krajowego zintegrowania systemu planowania
strategicznego — jedna z 9 strategii branzowych, wynikajgcych ze strategii Sredniookresowej.
Strategia definiuje jeden cel, polegajagcy na ,zwiekszeniu dostepnosci transportowej przy
jednoczesnej poprawie bezpieczernstwa uczestnikdow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego, poprzez tworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”. Ponadto Strategia
okresla cele szczegdtowe, odnoszgce sie do poszczegdlnych typdw transportu, przy czym majg
one charakter ogdlnych zatozen (krajowych), koniecznych do dalszego uszczegétowienia na
nizszych poziomach planowania, tj. na poziomie wojewddzkim. Definiuje ona takze
priorytetowe kierunki interwencji w zakresie infrastruktury transportowej, przy czym
najbardziej istotne z nich polegajg na: rozwoju potgczen transportowych pomiedzy wszystkimi
elementami sieci osadniczej (obszary wiejskie i poszczegdlne kategorie miast); powigzania
transportowe pomiedzy miastami wojewddzkimi a obszarami o wysokich walorach i
potencjatach; rozwdj i integracja systemdéw transportu publicznego; wzmacnianie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Strategie nalezy wiec traktowac jako wytyczne ramowe,

ktore nalezy uwzglednia¢ w planowaniu inwestycji transportowych na poziomie regionalnym.
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie; poziom: krajowy; stopnien powigzania: niski.

Dokument, ktdry precyzuje zawartg w strategii sredniookresowej wizje terytorialnego
wymiaru wsparcia, koncentrujgc sie na jej wdrozeniu na poziomie regionalnym. W
dokumencie zawarto cele szczegbétowe, tj.: wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionéw;
budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie procesom marginalizacji na obszarach
problemowych; tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji
dziatan rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie. Dziatania majg byé skorelowane i
uwzglednia¢ zasade zréwnowazonego rozwoju, tzn. prowadzi¢ do minimalizowania rdéznic
rozwojowych pomiedzy poszczegdlnymi regionami kraju jak i wewnatrz tych regionow.

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.); poziom:
krajowy; stopnien powigzania: wysoki.

Program to sredniookresowy dokument, okreslajgcy najwazniejsze zadania w zakresie
infrastruktury drogowej. Dotyczy zaréwno nowych inwestycji, jak rowniez zadan zwigzanych z
utrzymaniem wtasciwego stanu technicznego istniejgcej sieci drogowej. Poza tym ktadzie
wyrazny nacisk na bezpieczedstwo ruchu drogowego. Gtéwnym celem Programu jest
,budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drég krajowych zapewniajgcego efektywne
funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego”. Jego osiggniecie przyczyni
sie do zwiekszenia dynamiki rozwoju kraju, poprzez szybszy, tatwiejszy i bezpieczniejszy
przeptyw oséb, ustug i towardw. Aby to osiggnagé, wyznaczono takze 4 cele szczegdtowe, tj.:
zwiekszenie spdjnosci sieci drog krajowych (kontynuacja istniejgcych odcinkéw, budowa
weztéw); wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrécenie sredniego czasu
przejazdow); wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkdw i ich ofiar)
oraz poprawa dostepu do rynkéw i ustug (potgczenie miast wojewddzkich z Warszawg). W
przypadku realizacji nowych inwestycji, priorytetami majg by¢ autostrady, drogi ekspresowe,
obwodnice oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego, natomiast dla juz istniejacej sieci
drogowej priorytety majg polegac na zapewnieniu wtasciwych standardéw technicznych sieci
drég krajowych oraz na przebudowie kluczowych z punktu widzenia spotecznego odcinkdéw
drég krajowych.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku; poziom: krajowy;
stopnien powigzania: Sredni.

To dokument o charakterze strategicznym, dotyczacy wytgcznie sektora kolejowego —
stanowi on najwyzszy poziom strategiczny w tym zakresie, co w efekcie oznacza najwiekszy
stopien ogdlnosci. Okresla on kierunki dziatan, stawiane wobec organdw administracji
publicznej oraz uczestnikow rynku kolejowego w Polsce (m.in. spotki PKP). Plan wyznacza
nowe ramy dla dtugofalowego programowania i planowania rozwoju sektora kolejowego w
Polsce oraz nakresla zasadnicze kierunki dziatania w sektorze, definiujgc tym samg ogdlng

krajowg polityke kolejowg. W dokumencie zdefiniowano nastepujgce cele strategiczne:
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zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w najbardziej
rozwojowych segmentach rynku; zréwnowazenie gateziowej struktury transportu i
ograniczenia szkéd w srodowisku wynikajgcych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w
tym gwattownego rozwoju transportu drogowego; zapewnienie warunkow do podnoszenia
jakosci obstugi klientéw przez przewoznikdw kolejowych; zapewnienie stabilnego
finansowania infrastruktury kolejowej; efektywnos$¢ operacyjna i alokacyjna zasobdéw
transportu kolejowego; efektywne wykorzystanie zasobdéw ludzkich i optymalizacja
zatrudnienia. Poza tym okreslono priorytety o charakterze operacyjnym oraz zestaw dziatan
w zakresie przewozéw pasazerskich, towarowych, infrastruktury kolejowej, presji na
srodowisko oraz w zakresie prawnym i organizacyjnym.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku; poziom: krajowy; stopnieri powiqzania:
wysoki.

Dokument wykonawczy wobec Strategii Rozwoju Kraju 2020 i Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 z perspektywa do 2030 roku, realizuje ich zapisy dotyczgce infrastruktury
kolejowej. Jest to program wieloletni, skupiajacy sie na inwestycjach na liniach kolejowych —
obejmuje wszystkie inwestycje planowane do realizacji przez PKP PLK S.A. do roku 2023.
Wyznacza dla nich ramy finansowe oraz warunki realizacji. Cel gtéwny Programu okreslono
jako ,,wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym
kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesne;j sieci linii kolejowych”. Jego uzupetnieniem sg
cele szczegoétowe, tj.: wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego; zwiekszenie
bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego; poprawa jakosci w przewozach
pasazerskich i towarowych. W ramach kazdego celu szczegétowego okreslono takze priorytety
inwestycyjne, bedgce wykazem konkretnych kluczowych inwestycji. Ich uzupetnieniem maja
by¢ projekty istotne w skali poszczegdlnych regionalnych systeméw transportowych.

Umowa Partnerstwa; poziom: krajowy; stopnien powigzania: wysoki.

Dokument niezwykle wazny dla programowania rozwoju na poziomie regionalnym,
okresla on bowiem strategie interwencji funduszy europejskich oraz wyznacza ramy
finansowe dla Regionalnego Programu Operacyjnego oraz oczekiwane rezultaty — to
podstawowy dokument strategiczny, wynegocjowany z Komisjg Europejskg, okreslajacy
zasady wdrazania obecnej perspektywy finansowej. Umowa stanowi wiec punkt odniesienia
dla RPO, i tym samym, dla Kujawsko-Pomorskiego Planu Spéjnosci Komunikacji Drogowej i
Kolejowej 2014-2020. Cele gtéwne Umowy okreslono jako: zwiekszenie konkurencyjnosci
gospodarki; poprawa spdjnosci spotecznej i terytorialnej kraju oraz poprawa efektywnosci
administracji publicznej. Poza tym okreslono takze 11 celdw tematycznych, z czego jeden
wprost odnosi sie do tematyki transportowej (Cel tematyczny 7. Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu

najwazniejszej infrastruktury sieciowej). Umowa réwniez doktadnie okresla zasady
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finansowania inwestycji, dajac wytyczne co do kryteridw wyboru projektow i wymagan, jakie

muszg one spetniac aby uzyska¢ dofinansowanie.

4. Ocena zagrozen i stanu srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku
braku realizacji projektu dokumentu

4.1 Ogodlna charakterystyka wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Wojewddztwo kujawsko-pomorskiego znajduje sie w srodkowej czesci Polski i zajmuje
powierzchnie 17 971 km?2. Ma zwarty i regularny ksztatt. Maksymalna dtugo$¢ obszaru na
kierunku poétnoc-potudnie wynosi okoto 166 km, a maksymalna szerokos¢ na kierunku wschéd-
zachdd okoto 168 km. Graniczy z wojewddztwami: mazowieckim, tédzkim, wielkopolskim,
pomorskim i warminsko-mazurskim. Uksztattowanie terenu powierzchni wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego bedace efektem licznych zjawisk przyrodniczych jest dos¢
zréznicowane. Duze znaczenie miaty tutaj procesy, ktére doprowadzity do wyksztatcenia sie
gleb o wysokiej przydatnosci dla rolnictwa, co ma dzi§ zasadniczy wptyw na sposdb
uzytkowania przestrzeni w regionie.

Pod wzgledem administracyjnym, wojewddztwo dzieli sie na 23 powiaty, w tym 19
ziemskich i 4 grodzkie oraz 144 gminy, w tym 17 miejskich, 35 miejsko-wiejskich i 92 wiejskie.
Sie¢ osadniczg tworzg 52 miasta i okoto 3,5 tys. miejscowosci wiejskich. System osadniczy
mozna uznaé za korzystne uwarunkowanie rozwoju. Centralne potozenie dwdch osrodkéw
stotecznych tworzgcych uktad aglomeracyjny (Bydgoszcz - siedziba Wojewody, Toruh -
siedziba Sejmiku i Zarzadu Wojewddztwa) oraz rédwnomierne rozmieszczenie tzw. miast
srednich - Wioctawka, Grudzigdza, Inowroctawia, jak réowniez regularna sie¢ w wiekszosci
dobrze rozwinietych osrodkéw powiatowych, stwarzajg potencjalnie dobre warunki dostepu
do ustug réznego rzedu.

Region jest zrdznicowany kulturowo -lezy na styku kilku historycznych obszarow
etnicznych - Kujaw, Wielkopolski, Patuk, Krajny, Bordw Tucholskich, Kociewia, Ziemi
Chetminskiej, Ziemi Dobrzyniskiej.

Gospodarka wojewddztwa ma charakter ustugowo-produkcyjny z udziatem rolnictwa,
ktére ze wzgledu na znaczng liczbe mieszkaincéw bezposrednio zwigzanych ekonomicznie z
produkcjg rolng jest traktowane jako istotny element bazy ekonomicznej. W strukturze
wartosci dodanej brutto w wojewddztwie zaznacza sie dominacja sektora ustug i
budownictwa, wytwarzajacych prawie 63% ogodtu, wysoki na tle innych wojewddztw jest udziat
przemystu (prawie 30%), natomiast udziat rolnictwa i le$nictwa przekracza 7%. Nie jest
mozliwa identyfikacja udziatu dziaftalnosci turystycznych, poniewaz sg one ,ukryte” wsrdod
dziatalnosci ustugowych. Wojewddztwo nalezy do obszaréw o znaczgcej w skali kraju funkcji
rolniczej, mierzonej udziatem w ogdlnokrajowej powierzchni uzytkéw rolnych oraz w wielkosci

produkgcji rolnej. Uzytki rolne w wojewddztwie kujawsko-pomorskim zajmujg 1 175 041 ha i
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pod wzgledem udziatu w ogdlnej powierzchni regionu klasyfikujg wojewddztwo na 4 pozycji w
kraju. Ich rozmieszczenie wykazuje duze zréznicowanie przestrzenne. Najwyzszym udziatem
uzytkdéw rolnych, w wiekszosci powyzej 80% powierzchni ogdlnej, charakteryzujg sie obszary
potudniowej, poétnocno-wschodniej i $Srodkowej czesci wojewddztwa, w tym powiaty:
radziejowski, czesciowo wtoctawski, inowroctawski, mogilenski, znidski oraz wabrzeski,
czesciowo chetminski, grudzigdzki, golubsko-dobrzynski i rypinski. Najnizszy udziat uzytkow
rolnych - ponizej 60% w powierzchni ogdlnej wystepuje w czesci gmin powiatdéw tucholskiego
i Swieckiego, na terenie gmin sgsiadujgcych z najwiekszymi miastami regionu: Bydgoszczg,
Toruniem, Wtoctawkiem oraz w pojedynczych gminach we wschodniej czesci regionu. Wsrod
uzytkéw rolnych najwiekszym odsetkiem wystepowania w regionie odznaczajg sie grunty orne
zajmujgc ponad 84% ich powierzchni. Plasuje to region pod tym wzgledem na 2 pozycji w kraju.

Lasy i grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione zajmujg 24,4% powierzchni terenu -
wojewddztwo nalezy do najstabiej zalesionych regionéw kraju. Lasy rozmieszczone sg
nierébwnomiernie. Najbardziej zalesiona jest pétnocna cze$¢ wojewddztwa (Bory Tucholskie,
Pojezierze Brodnickie, Rownina Urszulwska, a najstabiej zalesiona jest jego czes¢ potudniowa
(Réwnina inowroctawska, Pojezierze Kujawskie).

Obszar wojewddztwa zamieszkuje 2 089 992 oséb (dane GUS za 2014 r.), z czego 1
250502, czyli 59,8% zamieszkiwato miasta, a 839 490, czyli 40,2% obszary wiejskie. W
ostatnich latach udziat ludnosci miejskiej powoli, lecz sukcesywnie maleje. Najwieksza
koncentracje ludnosci wykazuje centralna czes¢ wojewddztwa — miasta Bydgoszcz i Torun oraz
powiaty ziemskie: bydgoski i torunski. Obszar ten, zajmujacy 16,2% powierzchni j
wojewddztwa, jest zamieszkiwany przez 37,1% ogétu ludnosci. Gestos¢ zaludnienia,
wynoszgca 116 oséb/km?, jest nieco nizsza od $redniej krajowej (123).

Obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego odznacza sie dobrg dostepnoscia
komunikacyjng. Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego znajduje sie dobrze
rozwinieta sie¢ drég krajowych i wojewddzkich. Dostepnos¢ obszaru wojewddztwa z zewngtrz
zapewniajg autostrada Al (z kierunku Gdanska i todzi), drogi krajowe: nr 91 (z kierunku
Gdanska i todzi), nr 5 (z kierunku Poznania i Gdanska), nr 10 (z kierunku Warszawy i Szczecina),
nr 15 (z kierunku Olsztyna i Poznania), nr 25 (z kierunku Koszalina i Konina). Przez obszar
prowadzi kilka zelektryfikowanych dwutorowych linii kolejowych o znaczeniu

ponadregionalnym.

4.2 Zasoby, stan i zagrozenia srodowiska

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie jest obszarem bardzo zrdéinicowanym pod
wzgledem fizycznogeograficznym, co wynika z faktu, iz przez region przebiegajg liczne granice:

klimatyczne, botaniczne, hydrograficzne, geologiczne, geomorfologiczne (za ,,Opracowaniem
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ekofizjograficznym na potrzeby planu zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego ...”).

Wedtug podziatu fizycznogeograficznego Polski J. Kondrackiego wojewddztwo kujawsko-
pomorskie znajduje sie w obrebie osmiu makroregiondw: Pojezierza Potudniowopomorskiego,
Pojezierza Wielkopolskiego, Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego, Pradoliny Torunsko-
Eberswaldzkiej i Doliny Dolnej Wisty. Dzielg sie one na liczne mniejsze mezoregiony, co $wiadczy
0 zrdézinicowaniu krajobrazowym regionu. Poza Wysoczyzng Ktodawskg caty obszar
wojewddztwa znalazt sie w zasiegu ostatniego zlodowacenia skandynawskiego i posiada rzezbe
terenu charakterystyczng dla obszaréw mtodoglacjalnych.

Na terenie wojewddztwa dominujg gtéwnie obszary zbudowane z glin lodowcowych
(zwatowych), charakterystycznych dla rozlegtych wysoczyzn morenowych pojezierzy. Na ich
tle spotyka sie ptaty utworéw w postaci wszelkiego rodzaju piaskow, zwiréw zwigzanych z
obecnoscig wysp moren czotowych, kemdw, ozédw oraz utwory w postaci mutkéw, piaskow
zastoiskowych i jeziornych wypetniajgcych dawne zagtebienia. W obrebie powierzchni
sandrowych wystepujg piaski i zwiry wodnolodowcowe. Obecne doliny rzek wystane sa
namutami, piaskami i zwirami rzecznymi tarasow nadzalewowych. Dawne zagtebienia jezior
zajmujg osady jeziorne w postaci itdw, mutkow, rzadziej kredy i gytii jeziornej. W centralnej
czesci wojewddztwa zlokalizowane sg wielkopowierzchniowe pfaty piaskdow eolicznych
zwigzanych z wystepowaniem kompleksu wydm $rédlgdowych. Osady czwartorzedowe
wystepujg wiec na catej powierzchni, a ich migzszo$é¢ zrdznicowana jest uksztattowaniem
powierzchni podczwartorzedowej. Najmniejsze wartosci charakterystyczne sg dla rejonu den
dolin rzecznych (Brdy, Wdy, Drwecy) oraz rejonu Barcina i Inowroctawia (z uwagi na fakt
wystepowania dos¢ ptytko wysaddédw solnych, wapieni i margli), najwieksze zas na
wysoczyznach morenowych.

Na terenie wojewddztwa dominujg gtéwnie obszary wysoczyzn morenowych (zaréwno
ptaskich, jak i falistych), ktére porozcinane sg rozlegtymi i gtebokimi pradolinami (pradolina
Wisty, Noteci, Drwecy), doling dolnej Wisty oraz waskimi rynnami subglacjalnymi. Obszary
pradolin i dolin rzecznych charakteryzujg sie dobrze wyksztatconymi poziomami terasowymi,
rozlegtymi rozszerzeniami w postaci kotlin (np. Kotlina Torunska, Kotlina Grudzigdzka), nieco
wezszymi w formie basenéw (np. Basen Unistawski, Swiecki) oraz wyraznym zwezeniem w
rejonie Fordonu. Rzezbe wysoczyzn morenowych urozmaicacjg formy powstate w brzeznej
strefie lodu stagnujgcego w postaci moren czotowych, kemow (Pojezierze Krajenriskie,
Pojezierze Dobrzyniskie) oraz niewielkie wytopiska. Stosunkowo duze powierzchnie zajmujg
rowniny akumulacji wodnolodowcowe], usypane przez wody pochodzgce z topniejgcego
ladolodu. Wieksze powierzchnie sandrow charakterystyczne sg zwtaszcza dla pétnocnej czesci
wojewddztwa, w rejonie Borow Tucholskich pomiedzy doling Brdy i Wisty, mniejsze zas dla
wschodnich krancéw wojewddztwa w powiatach lipnowskim i rypinskim oraz terendw w

okolicach miejscowosci Wabrzezno, Strzelno, czy Janowiec Wielkopolski. Najwyzszym
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miejscem na terenie wojewoddztwa jest wzniesienie Czarna Gora, lezace w pasie Gor Obkaskich
na Pojezierzu Krajenskim, o wysokosci 188,8 m n.p.m. Najnizszej znajdujg sie tereny terasy
zalewowej doliny Wisty (w poblizu granicy z wojewdédztwem pomorskim), znajdujgce sie na
wysokosci okoto 12,2 m n.p.m. W efekcie maksymalna deniwelacja wynosi 176,6 m. Lokalne
deniwelacje sg jednak mniejsze. Maksymalne wystepujg w rejonie Wioctawka - Wzgorze
Szpetalskie osiggajgce 80 m. Generalnie budowa geologiczna i rzezba terenu wojewddztwa nie
stanowig barier dla zagospodarowania przestrzennego. Jedynie wysokie i strome krawedzie
dolin rzecznych i wysoczyzn morenowych mogg wymagac¢ prac makroniwelacyjnych dla
budowy inwestycji liniowych (drogi, linie kolejowe, itp.).

Sposrdod wszystkich zt6z kopalin wystepujgcych na terenie wojewdédztwa kujawsko -
pomorskiego najliczniej wystepujg ztoza kruszywa naturalnego, w postaci kruszywa drobnego
- piaszczystego, jak i kruszywa grubego obejmujgcego pospdtki oraz zwiry (kruszywo
piaszczysto - zwirowe). tacznie udokumentowano 662 ztoza, a ich zasoby bilansowe
oszacowano na ok. 319 min t. Ztoza kruszywa naturalnego wystepuja gtéwnie w dolinie rzeki
Wisty i Drwecy. Najwazniejszym zasobem w wojewddztwie jest sél kamienna pochodzaca z
cechsztynskiej formacji solonosnej wystepujgcej w postaci wysadéw solnych. Zasoby
bilansowe soli kamiennej oszacowano na 32 933 min t, co stanowi az 38,5% krajowych
zasobow. Wystepuje ona w obrebie ztoza Damastawek (powiat zninski), Gdéra (powiat
inowroctawski), Lubien (powiat wtoctawski), Mogilno | i Il (powiat mogilenski). Zasoby margli i
wapieni pochodzgce z okresu jury udokumentowano w obszarze ztoza Barcin — Piechcin —
Bielawy (powiat inowroctawski, mogileiski i zninski). Ich zasoby bilansowe szacuje sie na
ponad 968 min t. i nalezg do wiekszych w skali kraju. W obrebie pojezierzy, w obnizeniach po
dawnych jeziorach wystepuje kreda jeziorna, wykorzystywana w rolnictwie jako wapno
nawozowe. Na terenie wojewddztwa rozpoznano 11 ztdz tej kopaliny o tacznych zasobach
wynoszacych tgcznie niespetna 5 min t, jednakze w 2013 roku zadne ze ztéz nie byto
eksploatowane. Na terenie wojewddztwa udokumentowano 26 zt6z torfu, w tym dwa na
ktérych wystepuje borowina (Wojdal V — powiat inowroctawski oraz Wieniec ABC — powiat
wioctawski). Zasoby torfu na terenie wojewddztwa wynoszg 1,7 min m3. Zasoby bilansowe
piaskdw kwarcowych do produkcji betonéw komérkowych (4 ztoza) okres$lono na 14,3 min m3,
za$ do produkcji cegiet wapienno - piaskowych (7 zt6z) na 21,7 min m3. taczne zasoby
surowcow ilastych do produkcji ceramiki budowlanej okre$lono na 27,3 min m3, a do produkgji
cementu na 12,5 min t. Udokumentowano 22 ztoza tych kopalin, zlokalizowanych gtéwnie w
rejonie doliny rzeki Wisty i Drwecy.

Na terenie wojewddztwa udokumentowano wystepowanie osmiu zt6z wegla
brunatnego, ktérych zasoby bilansowe oszacowano tgcznie na 902 441 tys. t, co stanowi
niespetna 4% ogodlnych zasobdow kraju. W ujeciu przestrzennym ztoza zlokalizowane sg w
zachodniej i potudniowej czesci wojewddztwa. W czesci zachodniej poktady wegla brunatnego

udokumentowane zostaty w obrebie trzech zt6z: Nakto (powiat nakielski), Szubin (powiat
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nakielski, zninski), Wiecbork (powiat sepolenski) cechujgcych sie znacznie wiekszg zasobnoscia
niz ztoza wyznaczone w czesci poftudniowej. W poblizu granicy z wojewddztwem
wielkopolskim zidentyfikowano ztoza: Brzezie, Lubraniec (powiat wtoctawski), Chetmce
(powiat inowroctawski) oraz Kobielice i Radziejéw (powiat radziejowski). Ponadto na teren
wojewddztwa kujawsko - pomorskiego wkraczajg zasiegi zt6z, ktére zostaty zbilansowane dla
wojewddztwa wielkopolskiego: Tomistawice (wchodzace na teren gminy Piotrkdw Kujawski,
powiat radziejowski) i Mgkoszyn - Grochowiska (wchodzace na teren gminy Izbica Kujawska,
powiat wtoctawski oraz gmina Topdlka, powiat radziejowski).

Pétnocno-wschodnia i poétnocno-zachodnia czes¢ wojewddztwa moze znajdowac sie w
potencjalnym obszarze wystepowania gazu z tupkéw i gazu ziemnego. Obecnie na podstawie
udzielonych koncesji prowadzone sg prace poszukiwawcze i dokumentacyjne dotyczace gazu
z tupkoéw. W rejonie miejscowosci Szymkowo (gmina Brodnica, powiat brodnicki), wykonane
zostaty juz odwierty rozpoznawcze, jednak wyniki prac co do zasobnosci i mozliwosci
eksploatacyjnych nie zostaty jeszcze oficjalnie upublicznione. Z kolei w przypadku prac
poszukiwawczych i dokumentacyjnych gazu ziemnego w trakcie testu produkcyjnego na
terenie miejscowosci Kesowo (gmina Kesowo, powiat tucholski) odnotowano przeptywy gazu
na poziomie od 107 do 141 tys. m3 na dobe. Tym samym przesadzono o wykonaniu kolejnych
prac wiertniczych w tym rejonie.

W kilku miejscach na terenie wojewdédztwa udokumentowano wystepowanie zt6z wéd
podziemnych zaliczanych do kopalin (leczniczych i termalnych), ktérych faczne zasoby
eksploatacyjne uje¢ tych wdéd oszacowano w ilosci 712 m3/h. W obrebie catego wojewddztwa
powszechnie wystepujg wody lecznicze zmineralizowane — chlorkowe (stone). W rejonie
miejscowosci Ciechocinek, Inowroctaw, Torun oraz Wieniec-Zdrdj wystepujg dodatkowo wody
lecznicze zmineralizowane — siarczkowe. Wody termalne, eksploatuje sie ze ztoza w
Ciechocinku (o temperaturze powyzej 25°C) i w Maruszy koto Grudzigdza (o temperaturze
okoto 40°C). Sposrdd wszystkich udokumentowanych zt6z najwyzszg temperaturg cechuje sie
ztoze w Toruniu, gdzie temperatura wéd wynosi powyzej 50°C. Obecnie nie jest jednak ono
eksploatowane.

Szata roslinna wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest charakterystyczna dla
obszaréw polodowcowych, z przewagg terendéw rolnych oraz terendéw lesno-jeziornych i
dolinnych, sasiadujacych z terenami zurbanizowanymi. Liczne sg tereny odkryte, w
przewazajacej czesci uzytkowane rolniczo, gdzie szata roslinna reprezentowana jest przez
agrocenozy pol uprawnych oraz przez roslinnosc tak i pastwisk. Duza réznorodnos¢ biologiczna
wojewddztwa przejawia sie w przetrwaniu wielu naturalnych fitocenoz lesnych, wodnych,
szuwarowych i torfowiskowych, a takze obecnoscig duzej liczby zbiorowisk pétnaturalnych i
antropogenicznych. O wysokich walorach szaty roslinnej wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego swiadczg osobliwosci flory, jakimi sg rosliny rzadkie i zagrozone. Tylko w regionie

Bordéw Tucholskich stwierdzono obecnosé ponad 80 gatunkdw znajdujacych sie na ,,Czerwonej
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liscie roslin naczyniowych zagrozonych w Polsce”. Natomiast w catym regionie kujawsko-
pomorskim roslin gingcych i zagrozonych wykazano okoto 373. Jedng z najwiekszych grup
gatunkow rzadkich tworzg rosliny siedlisk ubogich (oligotroficznych i mezotroficznych), a wiec
te, ktérym najbardziej zagraza eutrofizacja nasilana przez dziatalnos¢ cztowieka. W duzej
mierze sg to gatunki chronione i reliktowe. Koncentrujg sie one gtdwnie w Borach Tucholskich
oraz w mniejszym stopniu na Pojezierzach: Brodnickim i Dobrzyiskim oraz na Réwninie
Urszulewskie;.

Grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione na obszarze wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego wg stanu na koniec 2013 r. zajmowaty powierzchnie 430 507 ha, w tym lasy 420
327 ha. W okresie 2001-2013 nastgpit wzrost powierzchni le$nej o prawie 20 tys. ha.
Dominujacg powierzchnie w wojewddztwie zajmujg lasy sektora publicznego zajmujace az
88,7% powierzchnilasow w regionie. Lasy prywatne stanowig srednio w wojewddztwie 11,3%.
Jednak w poszczegélnych powiatach wojewddztwa stan ten jest zréznicowany. Kompleksy
leSne na terenie wojewddztwa, poza Borami Tucholskimi i doling Wisty, sg niewielkie i
wystepujg w duzym rozproszeniu. Niepokojgcym zjawiskiem jest ubytek laséw na niektérych
obszarach. S3 to najczesciej tereny stabo zalesione, o przewadze uzytkdéw rolnych, potozone
na wysoczyznach morenowych, w tym na Kujawach i Ziemi Chetminskiej. Srednia lesistoé¢
wojewddztwa w 2013 r. wynosita 24,4% (w 2005 r. - 23,1%). Powiaty charakteryzujg sie
zréznicowang lesistoscig. Najwiekszg lesistoscig odznaczajg sie powiaty: tucholski - 50,2% (w
2005 . - 48,2%), bydgoski - 42,6% (w 2005 r. - 40,6%), Swiecki - 37,2% (w 2005 r. - 35,3%),
torunski - 35,5% (w 2005 r. 33,9%). Do powiatdw o najnizszym wskazniku lesistosci w
wojewddztwie nalezg: radziejowski - 5,0% (w 2005 r. - 4,6%), chetminski - 8,1% (w 2005 r. -
6,7%), aleksandrowski - 8,2% (w 2005r. - 7,4%), wabrzeski - 8,8% (w 2005r. - 7,8%) i
inowroctawski - 10,8% (w 2005r. - 10,1%). Do najwiekszych zagrozen laséw nalezg:
niedostatek opaddéw atmosferycznych i nieprawidtowo funkcjonujgce systemy melioracyjne
obnizajgce poziom wdd gruntowych, zagrozenie pozarowe w okresach bezopadowych i
penetracjg lasdw na terenach podmiejskich.

Réznorodnosé wystepujacych w regionie kujawsko-pomorskim gatunkéw zwierzat jest
rowniez znaczna. Na obszarze wojewddztwa wystepujg wszystkie charakterystyczne dla Nizu
Polski gatunki ptazéw, tacznie 13 gatunkéw. W ostatnim dwudziestoleciu wyraznie zaznaczyt
sie spadek liczebnosci ptazéw, a jedng z przyczyn jest obnizenie poziomu wdd gruntowych,
ktére spowodowato zanik koniecznych dla rozrodu ptazéw zbiornikdw wody. Na obszarze
wojewddztwa wystepujg rowniez wszystkie charakterystyczne nizowe gatunki gadéw.
Najrzadziej wystepujacym gatunkiem weza, znanym jedynie z kilku stanowisk jest gniewosz
plamisty. Kilka obszarow wojewddztwa petni funkcje waznych w skali kraju ostoi ptakow:
Jezioro Gopto, Bagienna Dolina Drwecy, Btota Rakutowskie. Wyrdzniajgcymi sie pod wzgledem
réoznorodnosci gatunkow i ich zasobdéw ilosciowych obszarami w krajobrazie wojewddztwa sg

korytarze ekologiczne o randze europejskiej i krajowej, a wsrdd nich szczegdlne miejsce petni
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Dolina Wisty. Wista jest m.in. waznym srodowiskiem zimowania ptakéw wodnych, stanowigc
jedno z wazniejszych zimowisk w Polsce. Odgrywa rowniez bardzo istotng role podczas
wedréwek ptakéw wodnych. Rejonem koncentracji podczas wedréwki wiosennej i jesiennej
jest przede wszystkim Zbiornik Wtoctawski. W granicach wojewddztwa stwierdzono takze
wystepowanie 57 gatunkédw chronionych ssakow. Bogatg w gatunki grupe stanowia
nietoperze zimujace m. in. w fortyfikacjach: w Toruniu, Grudzigdzu i Swieciu. Na obszarze
wojewddztwa spotka¢é mozna rdéwniez jenota oraz wilka. W 2013 roku w granicach
wojewddztwa wg danych GUS wystepowato 17 osobnikow tego ostatniego gatunku, jednak te
ilos¢ nalezy uzna¢ za zanizong. Wystepowanie wilkdw stwierdzono na terenie kilku
nadlesnictw: Gniewkowo, Cierpiszewo, Solec Kujawski, Dobrzejewice i Jamy). Nielicznie i w
duzym rozproszeniu wystepuje gronostaj, a na obszarze nadlesnictwa Wtioctawek
odnotowano obecnos$¢ dwdch rysiow.

Przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego prowadzg odnogi korytarzy
ekologicznych wyznaczonych przez PAN w Biatowiezy - ,Pdétnocnego” oraz ,Pdtnocno-
Centralnego”. Korytarze ekologiczne to najczesciej waskie i diugie pasma nawigzujgce do
uktadu dolin rzecznych i rynien polodowcowych (np. Wisty, Noteci, Brdy, Wdy, Drwecy, Skrwy,
Osy). W niektérych miejscach korytarze ekologiczne tworzg swego rodzaju obszary weztowe
(Bory Tucholskie, Puszcza Bydgoska, Lasy Gostynifnsko-Wtoctawskie, Pojezierze Brodnickie,
otocznie Zalewu Koronowskiego). Zapewnienie skutecznej ochrony korytarzy ekologicznych i
utrzymania ich ciggtosci przestrzennej wymaga w szczegdlnosci: ograniczania nowej
zabudowy, zwiekszania lesistosci, minimalizowania konfliktéw z korytarzami transportowymi,
edukacji i podnoszenia $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa.

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w strefie wilgotnej pasa
subborealnego. Charakterystycznymi glebami strefowymi tworzgcymi pokrywe glebowg
wojewddztwa s3: gleby ptowe, rdzawe i bielicowe, zajmujace 74% jego ogdlnej powierzchni.
Gleby ptowe zaliczane do Il'i lll klasy bonitacyjnej wytworzone sg gtéwnie z glin zwatowych.
Wystepujg na wysoczyznach morenowych w obrebie Pojezierza Krajeriskiego, Wysoczyzny
Swieckiej, Pojezierza Chetmiriskiego, Brodnickiego, Dobrzyriskiego, Kujawskiego,
Gnieznienskiego, Chodzieskiego, a w mniejszym stopniu na Rowninie Inowroctawskiej. Gleby
rdzawe i bielicowe o najnizszej bonitacji (klasy V, VI, VI z) s w wiekszosci glebami leSnymi.
Wystepujg gtéwnie w Kotlinie Torunskiej, Ptockiej, na polach sandrowych w Borach
Tucholskich, Réwninie Urszulewskiej, Wysoczyznie Swieckiej, Dolinie Brdy i Drwecy. Do gleb
$rodstrefowych stanowigcych 20% powierzchni wojewddztwa, nalezg: gleby glejowe, gleby
organiczne zajmujgce zwarte areaty w dolinach rzek oraz zyzne (I, Il, Illa klasa bonitacyjna) -
mady, wystepujgce w dolinie Wisty. Do gleb srdodstrefowych zaliczane sg réwniez gleby
deluwialne wystepujgce w matych dolinach lub na obrzezach wiekszych dolin zwykle w
sgsiedztwie pdl ornych oraz zaliczane do najwartosciowszych gleb wojewddztwa (1 i Il klasa

bonitacyjna) — czarne ziemie stanowigce 5% powierzchni wojewddztwa. Wystepujg one na
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Roéwninie Inowroctawskiej, Pojezierzu Gnieznienskim, Kujawskim, niewielkie areaty mozna
spotka¢ w potudniowej czesci Pojezierza Krajenskiego, na Pojezierzu Chetminskim i
Dobrzyriskim oraz w poétnocnej czeéci Wysoczyzny Swieckiej, gdzie czarnym ziemiom
towarzyszg gleby glejowe.

Obszar wojewddztwa kujawsko — pomorskiego znajduje sie w obrebie dwdch gtéwnych
dorzeczy Polski— Wisty (80%) i Odry (20%). Osig hydrograficzng wojewddztwa jest Wista, ktéra
ptynie przez wojewddztwo na dtugosci 206 km. Poza odcinkiem od Wtoctawka do Nieszawy,
rzeka jest uregulowana i w wiekszos$ci obwatowana. Nad Wistg znajdujg sie najwieksze miasta
regionu: Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek i Grudzigdz. Z wiekszych prawobrzeznych doptywdow
Wisty nalezy wymieni¢: Chetmiczke, Mien, Drwece, Dolny i Gorny Kanat, Frybe, Kanat Gtéwny
i Ose, natomiast z lewobocznych: Zgtowiagczke, Tazyne, Kanat Zielona Struga, Brde, Wde,
Matawe. Dorzecze Odry reprezentowane jest przez dwa prawobrzezne doptywy rzeki Warty:
Notec¢ i Wetne.

Wojewddztwo jest bogate w naturalne zbiorniki wodne, jednak ich rozmieszczenie jest
bardzo nierédwnomierne (np. w centralnej czesci wojewddztwa jeziora prawie nie wystepuja).
W catym wojewddztwie wystepuje okoto 1000 jezior o powierzchni ponad 1 ha, a ich catkowita
powierzchnia to ponad 2,5 tys. ha (1,4% powierzchni wojewddztwa). Przewazajg zbiorniki
mate — 614 z nich nie przekracza 10 ha. Najwiekszym naturalnym jeziorem jest Gopto (2 154,5
ha), a nastepne to: Gtuszynskie (608,5 ha), Zniriskie Duze (431,6 ha). Zasoby wodne jezior
wynoszg okoto 1220 min m3, czyli okofo 6,2% zasobéw wdd jeziornych w Polsce. Wérdd
sztucznych arterii wodnych najwieksze znaczenie ma Kanat Bydgoski tgczacy Brde z Notecig,
oraz Kanat Gornonotecki tagczgcy Gopto i system jezior patuckich z Kanatem Bydgoskim.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim znajdujg sie sztuczne zbiorniki wodne powstate
badz to poprzez przegrodzenie dolin rzecznych, badz spietrzenie wdd naturalnych jezior
przeptywowych. W wyniku przegrodzenia zaporami rzek Wisty, Brdy i Wdy powstaty
najwieksze sztuczne zbiorniki wodne. Najwiekszym z nich jest Zbiornik Wtoctawski o
powierzchni okoto 70 400 ha i objetosci wody 369 min m3. Na Brdzie zlokalizowane sg trzy
zbiorniki wodne. Najwiekszym z nich jest Zalew Koronowski, ktérego powierzchnia wynosi 15
600 ha, a pojemno$¢ 80,6 min m3. Zbiorniki w Tryszczynie i Smukale s3 znacznie mniejsze. Na
Wdzie znajdujg sie dwa zbiorniki: Zur o pojemnosci 16 min m3i Grédek o pojemnosci 5,5 min
m3. Ponadto istnieje szereg mniejszych zbiornikéw zaporowych na wielu mniejszych ciekach.

Wyniki badan jakosci wod ptynacych z 2014 r. wykazaty, iz 10 punktéw pomiarowo-
kontrolnych spetniato wymogi dobrego stanu (potencjatu) ekologicznego — Il klasa, 35
punktéw - stanu (potencjatu) ekologicznego — lll klasa, 5 punktow - stabego stanu (potencjatu)
ekologicznego — IV klasa, a 1 punkt wykazywat zty stan (potencjat) ekologiczny — V klasa.
Najpowazniejszym zagrozeniem dla Srodowiska wodnego sg postepujgce procesy eutrofizaciji.
Analiza wyznaczonych jakosci jednolitych czesci wéd powierzchniowych wskazuje, ze

wiekszo$¢ obszaru wojewddztwa jest zagrozona nieosiggnieciem celow srodowiskowych w
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tym zakresie, a wiec osiggnieciem dobrego stanu wdd. Oprdcz zagrozen ze strony emisji
niedostatecznie nieoczyszczonych sciekdw, istne sg sptywy do wdéd zanieczyszczen z terendéw
uzytkowanych rolniczo (gtéwnie zwigzki azotu i fosforu).

Obszary wystepowania zasobéw woéd podziemnych o najwyzszej wartos¢ uzytkowej
podlegajg ochronie, zwfaszcza na terenach pozbawionych osadéw izolujacych warstwe
wodonos$ng od powierzchni terenu. W tym celu wydzielono tzw. Gtéwne Zbiorniki Wad
Podziemnych, o zasobach znaczacych w skali kraju, wymagajace ochrony prawnej. W
wojewddztwie kujawsko-pomorskim wyznaczono dotychczas 18 Gtéwnych Zbiornikdw Wéd
Podziemnych. S3 to zbiorniki gtdwnie czwartorzedowe, ale wystepuja réwniez triasowe oraz
kredowy i jurajski. Rozmieszczenie przestrzenne GZWP w wojewddztwie jest nieréwnomierne.

Wyniki corocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie z 2014 r. wskazujg, ze wedtug
klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w 2014 r. wszystkie 4 strefy w
wojewddztwie (aglomeracja bydgoska, miasto Toruni, miasto Wtoctawek oraz strefa kujawsko
- pomorska) znalazty sie w klasie C. Skutkuje to koniecznoscig sporzadzenia lub aktualizacji
programow ochrony powietrza. O zaliczeniu stref do niekorzystnej klasy C w 2014 roku
zadecydowaty:

° w strefie ,aglomeracja bydgoska”: pyt zawieszony PM10, benzo(a)piren;
. w miescie Toruniu: pyt zawieszony PM10, benzo(a)piren);

° w miescie Wioctawku: pyt zawieszony PM10, benzo(a)piren;

° w strefie kujawsko-pomorskiej: pyt zawieszony PM10, benzo(a)piren.
Podobny obraz rejestrowany byt tez w latach poprzednich.

O poziomie zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim decyduje
gtownie emisja niska. Duzy udziat ma tez jednak emisja zanieczyszczenn pochodzenia
komunikacyjnego. Wyraza sie to gtdwnie w ksztattowaniu sie stezen dwutlenku azotu na
terenach zurbanizowanych i w otoczeniu drég o duzym natezeniu ruchu pojazdéw. Badania
modelowe w Toruniu wykazaty, ze emisja pochodzenia komunikacyjnego stanowita az 49%
emisji sumarycznej. Najwyzsze stezenia $rednie roczne i krotkookresowe notowane sg
rokrocznie w stacjach zlokalizowanych przy drogach o najwiekszym natezeniu ruchu pojazdéw
zaréwno w duzych, jak i w mniejszych miejscowosciach.

Jak wskazujg analizy, liczba poruszajacych sie pojazdéw po drogach wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego wcigz rosnie. W latach 1999-2012 liczba zarejestrowanych
samochoddéw wzrosta o 104%, a samochoddw ciezarowych o 118%.

Najpowszechniejszym zrodtem hatasu w $rodowisku, w tym réwniez na obszarze
wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego, jest komunikacja samochodowa. Wzrost
zagrozenia hatasem drogowym zwigzany jest przede wszystkim z gwattownym przyrostem w
ostatnich latach natezenia przewozéw towarowych i osobowych w ruchu lokalnym oraz

tranzytowym. Wskaznik SDR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jest zblizony do
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krajowego (9 888 pojazdéw na dobe) i wynidst w 2010 r. 9 725. W stosunku do roku 2005
szacuje sie, ze wskaznik SDR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wzrdst o 17%. Najwieksze
natezenie ruchu w wojewddztwie zanotowano na drodze nr 10 Lubicz — Lubicz (droga 552),
gdzie SDR wyniosta 17 882 pojazdéow na dobe. Réwniez bardzo wysokie natezenie ruchu
pojazdéw samochodowych zarejestrowano na odcinkach drég krajowych nr 5 Bydgoszcz —
Osielsko 16 716 pojazdéw na dobe i nr 15 Inowroctaw — /Przejsciel/ 15 945 pojazddw na dobe.
Uchwalone przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego i realizowane programy
ochrony srodowiska przed hatasem obejmuja:
° droge krajowg nr 1 od km 198+533 do km 210+571 Czerniewice-Nowy
Ciechocinek;
° droge krajowg nr 5 od km 334273 do km 35+138 Osielsko-Bydgoszcz;
° droge krajowg nr 5 od km 45+600 do km 50+163 Bydgoszcz-Przyteki;
° droge krajowg nr 25 od km 155+764 do km 158+609 Przyteki-Brzoza;
° odcinek autostrady A-1, granica woj. pomorskiego do Warlubie (km
65+789,13 do km 75+000);
odcinek autostrady A-1, Warlubie — Nowe Marzy (km 75+000 do km 89+450);
odcinek linii kolejowej Chorzow Batory — Tczew nr 131, na odcinku
Maksymilianowo - Laskowice Pomorskie (km 379.848 do km 422.552).

Tab.1. Sredni dobowy ruch w punktach pomiarowych w 2010 roku na drogach wojewddzkich planowanych
do realizacji w ramach Planu

Opis odcinka .
L.p. th:r(\:geir Pikietaz Dtugosé Nazwa Zgjéalze(:r‘:
Pocz. Konc. (km)
1 240 11,2 21,2 10,0 Gr. woj. - Tuchola 5798
2 240 21,2 25,4 4,2 Tuchola/Przejscie/ 10 861
3 240 25,4 45,7 20,3 Tuchola - Btadzim 6209
4 240 45,7 69,9 24,2 Btadzim - Swiecie 6967
5 241 0,0 28,5 28,5 Tuchola - Sepdlno Krajenskie 1305
6 241 27,4 28,5 1,1 Sepdlno Krajenskie 6 882
7 241 28,5 35,0 6,5 Sepdlno Krajenskie - Wiecbork 3389
8 241 38,6 41,8 3,2 Wiecbork/Przejscie/ 5609
9 241 42,1 68,6 26,5 Wiecbork - Nakto 4361
10 241 68,6 71,0 2,4 Nakto/Przejscie/ 5164
11 241 71,0 72,4 1,4 Nakto - Paterek 7 795
12 241 72,4 88,5 16,1 Paterek - Kcynia 2 045
13 241 88,5 91,1 2,6 Kcynia/Przejscie/ 5213
14 241 91,1 94,1 3,0 Kcynia - Gr. woj. 2894
15 250 0,0 13,6 13,6 Suchatdowka - Stuzewo 973
16 251 19,6 34,5 14,9 Gr. woj. - Znin 2032
17 251 34,5 40,8 6,3 Znin/Przejécie/ 7 506
18 251 40,8 51,8 11,0 Znin - Barcin 2808
19 251 51,8 62,8 11,0 Barcin - Pakos¢ 5246
20 251 62,8 65,3 2,5 Pakos$¢/Przejscie/ 8 544
21 251 65,3 74,0 8,7 Pakos¢ - Inowroctaw 6180
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Opis odcinka .
L.p. Nd”r':;' Pikietaz Diugosé Nazwa ';‘g’z:‘:::
Pocz. Konc. (km)
22 252 0,0 6,0 6,0 Inowroctaw/Przejscie/ 9266
23 252 6,0 29,2 23,2 Inowroctaw - Zakrzewo 2816
24 252 29,2 49,6 20,3 Zakrzewo - Brzezie 2 355
25 252 49,6 54,7 5,2 Brzezie - Rdzinowo 2141
26 254 0,0 23,7 23,7 Brzoza - Barcin 4 686
27 254 23,7 46,0 22,3 Barcin - Mogilno 2374
28 254 46,0 50,0 4,0 Mogilno/Przejscie/ 9751
29 254 50,0 53,8 3,8 Mogilno - Wylatowo 1208
30 255 0,0 2,0 2,0 Pakos¢/Przejscie/ 6572
31 255 2,0 8,8 6,8 Pakosc¢ - Broniewice 1301
32 255 8,8 22,9 14,1 Broniewice - Strzelno 1485
33 265 0,0 19,0 19,0 Brzes¢ Kujawski - Kowal 2194
34 265 19,0 34,0 15,0 Kowal - Gr. woj. 3601
35 266 0,0 2,8 2,8 Ciechocinek - Odolion 8124
36 266 2,8 11,9 9,1 Odolion - Stuzewo 9057
37 266 11,9 24,6 12,7 Stuzewo - Zakrzewo 2168
38 266 24,5 41,9 17,4 Zakrzewo - Radziejow 3185
39 266 41,9 57,5 15,6 Radziejow - Gr. woj. 5868
40 267 0,0 13,4 13,4 Ujma Duza - Osieciny 2503
41 267 13,4 31,1 17,7 Osieciny - Piotrkow Kujawski 3525
42 268 0,0 10,9 10,9 Brzezie - Brzesc 2 493
43 269 12,2 39,9 27,7 Gr. Woj. - Chodecz 1797
44 269 39,9 59,2 19,3 Chodecz - Kowal 2296
45 270 0,0 1,0 1,0 Brzes¢ Kujawski 4614
46 270 1,0 24,2 23,2 Brzes¢ Kujawski - I1zbica Kujawska 2575
47 | 270 24,2 29,0 48 Izbica Kujawska - Gr. woj. 2239
48 301 0,0 9,4 9,4 Lubanie - Badkowo 1685
49 301 9,4 19,2 9,9 Badkowo - Osieciny 1565
50 534 6,2 17,5 11,3 Grudzigdz - Radzyn Chetminski 4907
51 534 17,5 28,2 10,7 Radzyn Chetminski - Wabrzezno 4112
52 534 0,0 7,8 7,8 Wabrzezno - Obwodnica 8 400
53 534 34,1 45,7 11,6 Wabrzezno - Obwodnica - Lipnica 3051
54 534 56,9 81,7 24,8 Golub Dobrzyn - Rypin 4259
55 548 0,0 14,4 14,4 Stolno - Lisewo Wezet A1 w budowie 2196
56 548 14,0 30,0 15,0 Wezet Al Lisewo - Wabrzezno 2 155
57 548 31,0 44,1 13,1 Niedzwiedz - Plgchoty 1571
58 559 0,0 1,5 1,5 Lipno/Przejscie/ 2985
59 559 1,5 23,6 22,1 Lipno - Gr. woj. 1923
60 563 2,3 16,7 14,3 Rypin - Gr. woj. 3414

Zrédto: Pomiar ruchu na drogach wojewddzkich w 2010 roku, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Wyniki monitoringowych pomiaréw hatasu wykonane przez Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy wskazuja na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w miastach w wyniku znacznego natezenia ruchu pojazdéw. Wzrost zagrozenia
hatasem drogowym zwigzany jest przede wszystkim z gwattownym przyrostem w ostatnich
latach natezenia przewozéw towarowych i osobowych w ruchu lokalnym oraz tranzytowym.

Dane gromadzone przez Inspekcje Ochrony Srodowiska wykazuja, ze w ostatnich latach rosnie
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liczba skarg ludnosci na nadmierny hatas drogowy w srodowisku. Hatas kolejowy i lotniczy na
obszarze wojewddztwa ma jedynie lokalne oddziatywanie. Ro$nie takze liczba ludnosci
pozamiejskiej eksponowanej na ponadnormatywny hatas drogowy wzdtuz obcigzonych duzym
natezeniem ruchu szlakéw komunikacyjnych.

W 2014 roku Zarzad Drdég Wojewddzkich w Bydgoszczy zlecit wykonanie map
akustycznych dla obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, po ktérych przejezdza ponad 3 min pojazdéw rocznie. Opracowanie
obejmuje odcinki drég wojewddzkich nr 223 (powiat bydgoski), 251, 252 (powiat
inowroctawski), 254 (powiat mogilenski), 266 (powiat aleksandrowski), 534 (powiat
wabrzeski), 551, 552 (powiat torunski) i 560 (powiat brodnicki). Na wszystkich badanych
odcinkach drég natezenie ruchu wynosito od 3 829 (Mogilno) do 23 747 (Trzciniec— DK10)
poj./dobe. Wartosci rownowaznego poziomu dzwieku dla pory dnia wahaty sie w zakresie 62,1
dB (Chetmza) do 71,1 dB (Bydgoszcz-Trzciniec), natomiast dla pory nocy w przedziale 54,7 dB
(Chetmza) — 65,7 dB (Lysomice-Lubicz). Na poddanych badaniu obszarach nie stwierdzono
przekroczen poziomu LDWN o wiecej niz 15 dB. Na przekroczenia w zakresie do 5 dB
narazonych jest 757 oséb, 5 — 10 dB — 1550 osdb, a 10-15 dB — 617 mieszkancow. Poziom
wskaznika LN na badanych obszarach byt wyzszy od normy dopuszczalnej od 5 do 20 dB. W
porze nocy 8 216 0so6b jest zagrozonych przekroczeniami w zakresie do 5 dB, 5 366 oséb — od
5 do 10 dB, natomiast 2114 mieszkancow — w zakresie od 10 do 15 dB. 77 oséb zamieszkuje
miejsca narazone na wyzsze niz norma poziomy dzwieku o 15 dB.

Analizujgc wyniki badain pod katem drég stanowigcych najwieksze zagrozenie dla
okolicznych mieszkaricow, na odcinku tysomice-Lubicz najwieksza liczba oséb (8 599) i lokali
(1 903) narazona jest na hatas w zakresie 55 — 75 dB w porze dziennej. Prowadzone pomiary
hatasu w miastach wojewddztwa w poprzednich latach, takze wskazywaty na przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu:

e w2013r. - Grudziadz, Inowroctaw, Aleksandréw Kujawski;

e w2012 r. - Wioctawek, Grudzigdz, Kcynia;

e w2011 r. - Szubin, Brodnica, Rypin, Grudzigdz, Gniewkowo, Brzes¢ Kujawski;

e w2010r.-Bydgoszcz, Torun, Inowroctaw, Grudzigdz, Kowal, Ciechocinek, Strzelno,
Chetmzia;

e w2009 r. - Bydgoszcz, Torui, Wioctawek, Grudzigdz, Znin, Aleksandréw Kujawski,
Chetmno (przed budowg obwodnicy), Jabtonowo Pomorskie, Mogilno, Radzyn
Chetminski, Rypin;

e W 2008 r. - Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudzigdz, Inowroctaw, Nakto, Swiecie,
Golub-Dobrzyn, Lipno, Radziejow.
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Wynika z tego, ze podjecie dziatarh nad sukcesywng budowga obwodnic miast (takze w
ciggach drég wojewddzkich) jest niezbedne w celu ochrony ich mieszkancéw przed ucigzliwym
hatasem drogowym.

Klimat wojewddztwa kujawsko-pomorskiego cechuje duza zmiennos¢ pogody oraz
znaczne zmiany w przebiegu por roku w nastepujacych po sobie latach. Zréznicowana w
danym roku jest liczba dni mroznych, liczba dni z przymrozkami. Nastepuja wahania dfugosci
okresu wegetacyjnego. Opady atmosferyczne wykazujg duzg zalezno$é uksztattowania
powierzchni i wzrastajg w kierunku poétnocno-wschodnim regionu. Opad sniegu stanowi od
15% do 20% sumy opaddw. Ostatnie 30-lecie to okres obserwowanego wzrostu Sredniej
temperatury powietrza, silniejszy w zimie i stabszy w lecie. Opady, mimo iz ich ilos¢ jest w
miare stabilna, charakteryzuja sie zmiennoscig roczng i wystepowaniem bardziej i mniej
wilgotnych okreséw w krétkich odstepach czasu. Obserwuje sie nasilanie zjawisk
ekstremalnych tj. dotkliwych fal upatéw, dfugosci trwania dni mroznych, przymrozkéw
majowych, nawalnych opadow deszczu, letnich powodzi wezbraniowych i silnych porywistych
wiatréw, a nawet wystepowania tragb powietrznych. Te ostatnie obserwowane byty m.in.: 31
czerwca 2011 r. w Bydgoszczy, 7 lipca 2012 r. w rejonie Solca Kujawskiego i Ztejwsi Wielkiej,
14 lipca 2012 r. w rejonie Szubina, Starej Rzeki (gm. Osie), 19 lipca 2015 r. w rejonie wsi Zawaty
(gm. Obrowo). Ponadto w 2006 r. nastgpity po sobie fala silnych mrozéw i susza, a w 1997,
20012010 . - powodzie.

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zgodnie z uchwatg Nr XXVI/434/12
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 wrzes$nia 2012 r. w sprawie ,,Planu
gospodarki odpadami wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2012-2017 z perspektywa
na lata 2018-2023"”, wyznaczonych zostato 7 regionéw gospodarki odpadami komunalnymi.
Wsréd planowanych regionalnych instalacji do przetwarzania odpadéw komunalnych,
okreslonych w ,Planie gospodarki odpadami wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata
2012-2017 z perspektywa na lata 2018-2023”, wymieniony zostat Zaktad Termicznego
Przeksztatcania Odpaddw Komunalnych dla Bydgosko-Torunskiego Obszaru
Metropolitarnego, zlokalizowany przy ul. E. Petersona 22 w Bydgoszczy i zarzadzany
przez Miedzygminny Kompleks Unieszkodliwiania Odpaddéw ProNatura Sp. z o.0.
w Bydgoszczy. Inwestycja ta, na mocy porozumienia zawartego przez Miasto Bydgoszcz i
Miasto Torun, zrealizowana zostata w ramach Programu Operacyjnego , Infrastruktura i
Srodowisko” i obejmuje swoim zasiegiem mieszkaicéw gmin: Bydgoszcz, Torun, Solec
Kujawski, Biate Btota, Czernikowo, Dgbrowa Chetminska, Dobrcz, Lubicz, tubianka, tysomice,
Mrocza, Nowa Wies Wielka, Obrowo, Osielsko, Sicienko, Wielka Nieszawka, Ztawie$ Wielka.
Po oddaniu do eksploatacji Zaktadu odbedzie sie potgczenie Regionu 5 (Bydgoskiego) i Regionu
7 (Torunskiego) w jeden Region 5 (Bydgosko- Torunski).

W zwigzku z powyzszym od pazdziernika 2015 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

bedzie szes¢ Regionéw Gospodarki Odpadami Komunalnymi: Region 1 Tucholsko-Grudzigdzki,
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Region 2 Chetminsko-Wabrzeski, Region 3 Lipnowsko-Rypinski, Region 4 Wtoctawski, Region 5
Bydgosko-Torunski oraz Region 6 Inowroctawski.

4.3 Powigzania przyrodnicze i obszary chronione

Czes¢ terenu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego objeta jest systemem obszaréw
chronionych. Na terenie regionu utworzono dotychczas 95 rezerwatdw przyrody. Zajmujg one
powierzchnie 17 555,8 ha, co stanowi okoto 1% powierzchni wojewédztwa. Wsrdd nich
znajduje sie 48 rezerwatéw lesnych (ponad potowa wszystkich rezerwatow), 12
torfowiskowych, 12 florystycznych, 10 faunistycznych, 5 krajobrazowych, 3 stepowe, 2 wodne,
2 przyrody nieozywionej, 1 stonoroslowy. Rozmieszczenie rezerwatow przyrody na terenie
wojewddztwa jest nieréwnomierne. Najwiecej rezerwatéw znajduje sie w dolinie Wisty, w
Borach Tucholskich i na Pojezierzu Brodnickim. W tych rejonach wystepuje ekstensywna
gospodarka rolna i lesna, co stuzy ochronie przyrody, a czasami nawet jej sprzyja (np.
wykaszanie tgk, wypas owiec). Tylko czes¢ rezerwatdw przyrody posiada aktualne plany
ochrony, ktére szczegétowo okreslajg dopuszczalne sposoby uzytkowania obszaru.

Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego utworzono dotychczas 9 parkow
krajobrazowych zajmujacych tacznie powierzchnie 232 762,94 ha, co stanowi 13% ogdlnej
powierzchni regionu. Dwa parki krajobrazowe: Chetminski i Nadwislanski tworzg
organizacyjnie Zespot Parkéw Krajobrazowych Chetminskiego i Nadwislanskiego.

Brodnicki Park Krajobrazowy utworzony zostat w 1985 roku. Jego powierzchnia na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wynosi 12 349 ha, z czego ponad 60% zajeta jest
przez lasy, a okoto 12% stanowig wody. Na terenie Parku znajduje sie okoto 60 jezior, w
wiekszosci wystepujgcych w rynnach subglacjalnych, uktadajgcych sie w charakterystyczne dla
tego terenu, réwnolegte ciagi.

Gostyninsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy utworzony zostat w 1979 roku. Potozony
jest w obrebie Kotliny Ptockiej, obejmujgc czes¢ Pojezierza Gostyninskiego. Powierzchnia
GWPK w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wynosi 22 200 ha. Otulina otaczajgca Park
zajmuje powierzchnie 3 900 ha. O atrakcyjnosci tego terenu decydujg wyjatkowe walory
krajobrazowe i wysokiej wartosci walory przyrodnicze. Na terenie Parku wystepuje bogactwo
form morfologicznych w tym rynny subglacjalne, ozy, poziomy terasowe oraz jeden z
najwiekszych w Polsce kompleks wydm srédlgdowych.

Gérzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy powstat w 1990 roku. Zajmuje powierzchnie
w granicach kujawsko-pomorskiego 13 901,5 ha. Jest to obszar o niewielkim przeksztatceniu
Srodowiska i dobrym stanie walordw przyrodniczych. Osobliwoscig GLPK jest niezwykle
urozmaicona rzezba terenu, zwtaszcza w dolinie Brynicy, w okolicach Gérzna i Lezna oraz

rozlegte kompleksy lesne.
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Krajenski Park Krajobrazowy powstat w 1998 roku. Zajmuje powierzchnie 73 850 ha w
centralnej czesci Pojezierza Krajenskiego. Wystepujg tu liczne, dobrze zachowane formy
morfologiczne zwigzane z glacjalnym cyklem rzezbotwdrczym, takie jak: ozy, drumliny, kemy,
wzgdrza morenowe i rynny jeziorne. Rzezba terenu jest bardzo zrdznicowana. Wzgdrza
morenowe 0siggajg tu znaczne wysokosci.

Nadgoplanski Park Tysigclecia zajmuje powierzchnie 9 982,71 ha. Rozlegte, rynnowe
jezioro Gopto, potozone na szlaku rzeki Noteci, jest miejscem bytowania wielu gatunkdw
ptakéw. Dotychczas zanotowano okoto 190 gatunkéw, w tym 48 legowych. Nad jeziorem
znajduje sie jedno z najliczniejszych w Polsce stanowisko gesi gegawy. W otoczeniu jeziora
majg swoje stanowiska bardzo ciekawe, rzadkie gatunki roslinnosci nizowej, a wsréd nich
halofity.

Chetminski Park Krajobrazowy i Nadwislanski Park Krajobrazowy tworzg jedng jednostke
organizacyjng. Nadwislanski Park Krajobrazowy powofano w 1993 roku, zajmuje powierzchnie
33 306,5 ha. Potozony jest na terenach gmin: Bydgoszcz, Dabrowa Chetminiska, Dobrcz,
Dragacz, Jezewo, Nowe, Osielsko, Pruszcz, Swiecie i Warlubie. Przestrzennie z nim powigzany
Chetminski Park Krajobrazowy powotano w 1998 roku na powierzchni 22 336 ha. Potozony jest
na terenach gmin: Chetmno (gmina miejska), Chetmno (gmina wiejska), Grudzigdz (gmina
wiejska), Kijewo Kroélewskie, Stolno i Unistaw. Parki obejmujg sSrodkowy fragment doliny dolnej
Wisty od Fordonu po Kozielec w gminie Nowe. Ochrong objeto niezwykle atrakcyjny, naturalny
krajobraz doliny Wisty, jednej z niewielu, gdzie zostaty zachowane naturalne ekosystemy z
przylegajagcymi do brzegéw rzeki tgkami, starorzeczami, lasami tegowymi oraz stromymi,
aktywnymi geologicznie zboczami, dolinkami erozyjnymi, wawozami porosnietymi gradami
zboczowymi, roslinnoscig kserotermiczng i zbiorowiskami zaroslowymi. Na wilgotnych i
mokrych siedliskach licznie gniazduje ptactwo wodno-bfotne.

Tucholski Park Krajobrazowy zostat utworzony w 1985 roku. Potozony on jest w rozlegtym
kompleksie Borow Tucholskich. Wraz z pozostatymi parkami Boréw Tucholskich i obszarami
chronionego krajobrazu tworzg zwarty system ekologiczny, sktadajgcy sie na unikatowy, bardzo
cenny obiekt przyrody, pretendujgcy do statusu rezerwatu biosfery. Powierzchnia Parku wynosi
25 660 ha, z czego lasy zajmujg 72%, uzytki rolne - 21%, wody - 3%, a pozostate tereny - 4%.
Gtéwng os systemu hydrograficznego Parku stanowi rzeka Brda wraz z jej doptywami: Czerska
Strugg, Bielska Strugg, Rudg, Szumionka, Kiczg i Racigskg Struga.

Wdecki Park Krajobrazowy utworzony zostat w 1993 roku. Ma powierzchnie 19 177,24
ha. Lasy stanowig w Parku 58,7%. Duza lesisto$¢ spowodowata, ze krajobraz w duzej mierze
zachowat tutaj swodj naturalny charakter. Gtéwng osig parku jest rzeka Wda wraz z jej
doptywami: rzekg Prusing, Sobinskg Strugg i Ryszka. To one i ich doliny stanowig
o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych tego terenu. Najbardziej malowniczy
jest srodkowy bieg Wdy, gdzie rzeka przeptywa, meandrujac w gteboko wcietej dolinie przez

kompleksy laséw lisciastych.
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Parki krajobrazowe na obszarze regionu s3 rozmieszczone nieréwnomiernie. W
potnocnej czesci wojewddztwa znajduje sie az 7 parkow, w tym dwa na obszarze Boréw
Tucholskich, dwa na obszarze Pojezierza Chetminsko-Dobrzyrskiego, dwa w Dolinie Dolnej
Wisty, a jeden na Pojezierzu KrajefAskim. W poftudniowej czesci regionu znajdujag sie tylko dwa
parki. Mimo, iz na terenie parkéw krajobrazowych dopuszcza sie dziatalno$é gospodarcza sg
ustawowymi formami ochrony przyrody. Przepisy rozporzadzen o ich utworzeniu (poza
Krajenskim PK, wszystkie Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z lat 2004-2006) zawierajg
okreslone zakazy, jednakowe dla wszystkich 9 parkdéw krajobrazowych, wydane na podstawie
art. 17 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Dla Krajenskiego PK jako
jedynego w wojewddztwie zakazy (oraz obszary wytgczone z niektérych zakazow) zostaty
okre$lone w stosownej Uchwale Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
24.08.2015rr..

W granicach wojewddztwa wyznaczonych jest 31 obszaréw chronionego krajobrazu. Sg
to tereny wyrdzniajace sie krajobrazowo o zréinicowanych ekosystemach, wartosciowe w
szczegolnosci ze wzgledu na mozliwosci zaspokajania potrzeb zwigzanych z masowa turystyka
lub ze wzgledu na istniejgce albo odtwarzane korytarze ekologiczne. taczna powierzchnia
obszarow chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wynosi
341 411,3 ha, co stanowi 19,2% powierzchni wojewddztwa. Obszary chronionego krajobrazu,
podobnie jak parki krajobrazowe, réwniez sg rozmieszczone nieréwnomiernie na obszarze
regionu. Najwiecej tego typu form znajduje sie w dolinach rzecznych: Wisty, Brdy, Drwecy i
Osy oraz na terenie Borédw Tucholskich. Chroni sie tutaj zaréwno przyrodnicze, jak i kulturowe
elementy krajobrazu. Réwniez na tych obszarach, ze szczegdlng uwagg podchodzi sie do
gospodarki wodno-sciekowej i problemu zagospodarowania odpaddw. Na obszarach
chronionego krajobrazu zgodnie ze stosownymi aktami prawnymi gospodarowanie podlega
pewnym ograniczeniom. Warto zauwazy¢, ze wprowadzone zakazy niewiele rdéznig sie od
zakazoéw dla parkéw krajobrazowych. Ograniczenia na obszarach chronionego krajobrazu,
podobnie jak w parkach krajobrazowych, dotyczg: lokalizacji nowej zabudowy, w tym
rekreacyjnej, lokalizacji nowych zaktadéw przemystowych, przetwdrczych itp., pozyskiwania
kopalin oraz przeksztatcen rzezby terenu.

tacznie na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego parki krajobrazowe i obszary
chronionego krajobrazu zajmujag ponad 32% powierzchni wojewddztwa. W ukfadzie
administracyjnym wg danych GUS najwiekszy odsetek powierzchni objetej ochrong prawng
wystepuje w powiecie: sepolenskim (66,0%), tucholskim (56,5%), brodnickim (52,5%) i
Swieckim (48,2%), natomiast najmniej powierzchni chronionej wystepuje w powiecie:
nakielskim (6,1%), znifskim (10,4%), inowroctawskim (10,5%) i radziejowskim (12,5%).

Ponadto na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego znajduje sie okoto 1 900
pomnikow przyrody, 1 880 uzytkdw ekologicznych, 12 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych

oraz 1 stanowisko dokumentacyjne przyrody nieozywione;j.
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Pétnocno-wschodnia cze$¢ wojewddztwa (33 gminy) znajduje sie w granicach obszaru
funkcjonalnego ,Zielone Ptuca Polski” - obszaru, w ktérym z uwagi na walory i potrzeby
ochrony srodowiska, jako naczelng przyjeto zasade zréwnowazonego rozwoju.

W pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa w 2010 r., decyzjg Miedzynarodowej Rady
Koordynacyjnej programu Cztowiek i Biosfera, zostat utworzony Rezerwat Biosfery ,Bory
Tucholskie”. Rezerwat jest pofozony na terenie wojewddztw: kujawsko-pomorskiego i
pomorskiego. tgczna powierzchnia jego trzech stref wynosi 3 195 km?. Strefe rdzenng tworza:
Park Narodowy ,,Bory Tucholskie” potozony w catosci w wojewddztwie pomorskim oraz 25
rezerwatéw przyrody (w tym 13 z terenu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego), ktdre
stanowig najcenniejsze obiekty przyrodnicze catego regionu Boréw Tucholskich. Strefe
buforowa tworzg cztery parki krajobrazowe, w tym na obszarze wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego: Tucholski PK i Wdecki PK. Strefe tranzytowa stanowig w catosci lub czesci
obszary 22 gmin, w tym 13 gmin wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (Bukowiec, Cekcyn,
Drzycim, Gostycyn, Jezewo, Kesowo, Lniano, Lubiewo, Osie, Sliwice, Swiekatowo, Tuchola i
Warlubie) oraz jednego miasta (Tuchola). Powierzchnia strefy tranzytowej wynosi 206 864,57
ha. Pod wzgledem ekonomicznym jest to obszar jednolity, zorientowany na gospodarke lesng,
przetworstwo drewna i ubocznych produktéw lesnych oraz na rekreacje i wypoczynek. Te
dziedziny gospodarki realizowane sg z poszanowaniem zasad ochrony przyrody.

Sie¢ Natura 2000 obejmuje specjalne obszary ochrony wytypowane dla ochrony siedlisk
i gatunkdw na podstawie Dyrektywy Siedliskowej oraz obszary specjalnej ochrony
wytypowane jako istotne miejsca legowe dla gatunkéw ptakéw z mocy Dyrektywy Ptasiej
i jako wazine miejsca przystankowe na szlakach wedréwek ptakéw migrujacych. Celem
wyznaczenia obszardw specjalnej ochrony ptakéw jest ochrona populacji dziko wystepujgcych
ptakdow oraz utrzymanie ich siedlisk w niepogorszonym stanie. Na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego ustanowiono dotychczas 7 obszardéw specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000. Sg to obszary:

e PLB040001 Btota Rakutowskie o powierzchni 4437,9 ha;

e PLB040002 Bagienna Dolina Drwecy o powierzchni 3366,1 ha;

e PLB220009 Bory Tucholskie o powierzchni 108 982,8 ha;

e PLB040003 Dolina Dolnej Wisty o powierzchni 22 711,7 ha;

e PLB300001 Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego o powierzchni 11 491,6
ha;

e PLB040004 Ostoja Nadgoplaniska o powierzchni 6 625,7 ha;

e PLB040005 Zwirownia Skoki o powierzchni 166,3 ha.

taczna powierzchnia obszaréw specjalnej ochrony ptakéw na terenie wojewddztwa

wynosi 157 782,1 ha, co stanowi 8,8% jego powierzchni.
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Obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty to projektowany specjalny obszar ochrony
siedlisk, zatwierdzony przez Komisje Europejska w drodze decyzji, ktory w regionie
biogeograficznym, do ktdérego nalezy, w znaczacy sposob przyczynia sie do zachowania lub
odtworzenia stanu wiasciwej ochrony siedliska przyrodniczego lub gatunku bedacego
przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze moze znaczgco przyczynic sie do spdjnosci
sieci obszarow Natura 2000 i zachowania réznorodnosci biologicznej w obrebie danego
regionu biogeograficznego. W przypadku gatunkow zwierzat wystepujgcych na duzych
obszarach obszarem majgcym znaczenie dla Wspdlnoty jest obszar w obrebie naturalnego
zasiegu takich gatunkdw, charakteryzujacy sie fizycznymi lub biologicznymi czynnikami
istotnymi dla ich zycia lub rozmnazania. Na terenie wojewdédztwa kujawsko-pomorskiego
zatwierdzono dotychczas 36 tego typu obszardw (zgodnie z danymi Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy). Przedstawia to ponizszy wykaz:

e PLHO040031 Bfota Ktdcienskie 3 899,3 ha;

e PLH040019 Ciechocinek 13,2 ha;

e PLH040013 Cyprianka 109,3 ha;

e PLH040014 Cytadela Grudzigdz 222,8 ha;

e PLH280001 Dolina Drwecy 2 903,5 ha;

e PLH300040 Dolina tobzonki 3 147,5 ha;

e PLH300004 Dolina Noteci 11 880,3 ha;

e PLH040033 Dolina Osy 2 183,7 ha;

e PLH040023 Doliny Brdy i Stagzki w Borach Tucholskich 3 948,4 ha;
e PLH220033 Dolna Wista 65,8 ha;

e PLH040011 Dybowska Dolina Wisty 1 392,0 ha;

e PLH040001 Forty w Toruniu 12,9 ha;

e PLH040007 Jezioro Gopto 10 268,0 ha;

e PLH040034 Kosciét w Sliwicach 0,1 ha;

e PLH040022 Krzewiny 232,5 ha;

e PLH040043 Leniec w Barbarce 4,1ha;

e PLH040044 Leniec w Choragiewce 12,1ha;

e PLH040026 Lisi Kat 1 061,3 ha;

e PLH040027 t3ki Trzeslicowe w Foluszu 2 130,8 ha;
e PLH040035 Mszar Ptociczno 181,8 ha;

e PLH040012 Nieszawska Dolina Wisty 3 891,7 ha;

e PLH040028 Ostoja Barcinsko-Gasawska 3 456,4 ha;
e PLH040036 Ostoja Brodnicka 3 044,4 ha;

e PLH280012 Ostoja Lidzbarska 3 295,7 ha;

e PLH300026 Pojezierze Gnieznienskie 4 188,5 ha;

e PLH040029 Réwnina Szubinsko-tabiszyriska 2 825,9 ha;
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e PLH040017 Sandr Wdy 4 716,1 ha;

e PLH040037 Stone taki w Dolinie Zgtowigczki 151,9 ha;
e PLH040003 Solecka Dolina Wisty 7 030,1 ha;

e PLHO040030 Solniska Szubiriskie 361,9 ha;

e PLH040038 Stary Zagaj 307,5 ha;

e PLH040020 Torfowisko Linie 5,3 ha;

e PLH040018 Torfowisko Mieleriskie 146,1 ha;

e PLH040039 Wtoctawska Dolina Wisty 4 763,8 ha;

e PLH040025 Zamek Swiecie 17,5 ha;

e PLH040040 Zbocza Ptutowskie 1 002,4 ha.

taczna powierzchnia obszaréw Natura 2000 majgcych znaczenie dla Wspdlnoty na

terenie wojewddztwa wynosi 82 874,6 ha, co stanowi 4,6% jego powierzchni. Na obszarach

majgcych znaczenie dla Wspdlnoty takze nie wprowadza sie odrebnym przepisem okreslonych

zakazéw lub dopuszczalnych zasad gospodarowania. Na wszystkich typach obszaréw Natura

2000, zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody zabrania sie

podejmowania dziatann mogacych, osobno lub w potgczeniu z innymi dziataniami, znaczaco

negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:

1)

2)

3)

pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, dla
ktorych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub

wptynacé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000, lub

pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi

obszarami.

Natomiast art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, dopuszcza
odstepstwa od tego rygoru:

1)

2)

Jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego,
w tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku
rozwigzan alternatywnych, witasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony
srodowiska moze zezwoli¢ na realizacje planu lub dziatan, mogacych znaczaco
negatywnie oddziatywaé¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000, zapewniajac
wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci i
wiasciwego funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000.
W przypadku gdy znaczgce negatywne oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkdéw
priorytetowych, zezwolenie, o ktorym mowa wyzej, moze zosta¢ udzielone
wytgcznie w celu:

a) ochrony zdrowia i zycia ludzi;

b) zapewnienia bezpieczenistwa powszechnego;
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c) uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla
srodowiska przyrodniczego;

d) wynikajgcym z  koniecznych wymogdéw nadrzednego interesu
publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskie;j.

Istniejgce i projektowane obszary sieci Natura 2000 rozmieszczone sg nieregularnie na
obszarze catego region. Najwieksze powierzchnie zajmujg obszary w dolinie Wisty. Obszary
Natura 2000 stanowig tereny o przewazajgcym rolniczym sposobie uzytkowania. Przewazaja
trwate uzytki zielone. Znaczny areat powierzchni stanowig wody (np. ,,Ostoja Nadgoplariska”,
,Dolina Dolnej Wisty”), nieuzytki rolnicze (np. ,Btota Rakutowskie”, ,Dolina Srodkowej Noteci
i Kanatu Bydgoskiego”) i lasy (np. ,Bagienna Dolina Drwecy”). Sg to obszary stabo
zurbanizowane, zabudowa jest nieliczna, a infrastruktura techniczna i spoteczna stabo
wyksztatcona. Obszarem, ktory przebiega przez tereny juz zainwestowane m.in. na terenie
Bydgoszczy, Torunia, Wioctawka i Grudzigdza jest ,Dolina Dolnej Wisty”. Na niektérych
obszarach rozwinefa sie mocno funkcja rekreacyjna (np. ,,Sandr Wdy”, , Ostoja Brodnicka”,
,Ostoja Lidzbarska”) a tereny szczegdlnie w okresie letnim sg intensywnie uzytkowane
turystycznie. Czesc terendw (np. , Torfowisko Mielenskie”, , Ciechocinek”, ,Dolina Brdy i Stazki
w Borach Tucholskich”) obejmujg istniejace rezerwaty przyrody. Wiekszo$¢ obszaréw Natura
2000 znajduje sie na terenach juz chronionych jako parki krajobrazowe i obszary chronionego
krajobrazu. Zaproponowano utworzenie kolejnego specjalnego obszaru ochrony siedlisk -
Wydmy Kotliny Torunskiej o powierzchni 5 289,9 ha.

4.4 Potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu

W przypadku braku realizacji Kujawsko-pomorskiego planu spdéjnosci komunikacji
drogowej i kolejowej 2014-2020 mogtyby pogtebia¢ sie obecne problemy i negatywne
oddziatywania na $Srodowisko powigzane z istniejgcq juz infrastrukturg transportowa oraz
powstawacé nowe.

Brak przebudowy drég wojewddzkich w dalszym ciggu skutkowatby nasilaniem
ucigzliwosci dla ludzi na skutek niskiego komfortu podrézowania. Stan tych drég w
zdecydowanej wiekszosci jest niezadowalajgcy lub nawet zty. Niektdére drogi sg waskie
(szerokos¢ wynosi nawet tylko 5,5 m), nawierzchnie pozostajg w ztym stanie technicznym,
wystepuja liczne nieréwnosci poprzeczne, koleiny, garby, ubytki cze$ci nawierzchni. Wiekszos¢
skrzyzowan nie posiada wyodrebnionych prawo- i lewoskretéw. Powoduje to, ze na drogach
ruch nie jest ptynny, czasami dochodzi do tworzenia sie lokalnych zatoréw pojazdéw. Skutkuje
to wzmozong emisjg hatasu i zanieczyszczen komunikacyjnych. Obecny stan drég, objetych
przebudowa w ramach Planu, stwarza zagrozenia bezpieczenistwa podrézujgcych. Na wielu z
nich brakuje poboczy, wiele nie ma oznakowania poziomego. W zwigzku z przewidywanym
dalszym wzrostem natezenia ruchu pojazddw zagrozenia Srodowiskowe nasilatyby sie. Zaliczy¢

do nich nalezy przede wszystkim: wzrost zagrozenia i zycia ludzi, zwiekszenie emisji
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zanieczyszczen komunikacyjnych, wzrost emisji hatasu i drgan, wzrost kosztow podrézowania,
negatywny wptyw na stan techniczny pojazdéw.

Brak obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci skutkowatby dalszym nasilaniem zagrozen
w ich srédmiesciach. Bardzo zta sytuacja w tym zakresie, juz dzisiaj notowana w: Strzelnie,
Kowalewie Pomorskim (najwyzsze notowane w wojewddztwie stezenia zanieczyszczen
komunikacyjnych), Brzesciu Kujawskim, Kruszwicy, Tucholi, Chetmzy, Lubrancu i Izbicy
Kujawskiej, w dalszej perspektywie czasowej jeszcze pogtebiataby sie. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo mieszkaricéw, emisje spalin i hatasu, drgan i wibracji oraz zagrozenia dla
obiektéw zabytkowych, mogtoby dochodzi¢ do protestéw spotecznych i lokalnych
samorzadow.

Jak wykazuja badania Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska juz dzisiaj we
wszystkich objetych pomiarami miejscowosciach, a ujetych w Planie do budowy obwodnic i
obejs¢, wystepujg przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego, zaréwno w
porze dnia, jak i w porze nocnej (m.in. kruszwica, Aleksandrow Kujawski, Lipno, Kcynia,
Radziejéw, Rypin, Szubin, Brze$¢ Kujawski, Strzelno, Chetmza, Kowal). Dla przyktadu mozna
przytoczy¢, ze np. w Rypinie wskaznik naruszenia klimatu akustycznego w 2011 r. w porze
dziennej wynosit od 4,7 do 10,1 dB, a w porze nocnej—od 7,7 do 14 dB.

Jak duzg skutecznos¢ w poprawie klimatu akustycznego miast powoduje budowa ich
obwodnic, poswiadczy¢ moze sytuacja w Szubinie, gdzie po wybudowaniu w 2006 r.
obwodnicy drogi krajowej nr 5 (Poznan — Gdansk), sredni poziom hatasu od transportu
samochodowego w 2011 r. byt nizszy od zarejestrowanego w 1995 r. o 4,1 dB (mimo
ogromnego wzrostu ilosci pojazdéw w tym czasie). To samo potwierdzito sie w kowalu, gdzie
po oddaniu do uzytku obwodnicy zwigzanej z budowg autostrady Al, zanotowano poprawe
warunkow akustycznych (na poszczegdlnych opomiarowanych ulicach) od 4,6 do 5,6 dB w
porze dziennej, do az od 8,8 do 10,3 dB w porze nocne;.

Brak budowy potgczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15 skutkowatby
nasilaniem sie ruchu pojazddéw na kierunku Bydgoszcz - Pojezierze Mazurskie, przez Torun. Z
drugiej jednak strony brak budowy obwodnic i obej$é¢ miast i miejscowosci nie prowadzitby do
ubytku zasobdw wysokoprodukcyjnych gleb i zasobow le$nych. Nie powstatyby nowe
zagrozenia dla zasobdw wodnych i nowe zZrddta emisji spalin i hatasu. Nie postatby nowe
zagrozenia dla celéw i przedmiotéw ochrony obszaréw Natura 2000 i nie bytaby zagrozona ich
spojnosc.

Brak budowy przeprawy promowej Czarnowo - rz. Wista - Solec Kujawski skutkowatby
wydtuzeniem drogi i czasu podrézowania dla coraz wiekszej liczby uczestnikédw ruchu
pomiedzy Solcem Kujawskim, a terenami potozonymi na pétnoc od Wisty.

Nie podjecie dziatan na rzecz rewitalizacji linii kolejowych skutkowatby rezygnacjg przez
wiele oséb z korzystania z tego pozgdanego ze wzgledéw srodowiskowych srodka transportu.

Oprocz strat ekonomicznych, wzrostyby znacznie straty srodowiskowe, gdyz wiekszo$¢ oséb
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przemieszczataby sie korzystajgc z wtasnych srodkéw transportu kotowego, a tym samym
kumulowatby sie wczesdniej opisane zagrozenia na drogach. Linie kolejowe podlegatby dalszej
dekapitalizacji, a czesc z nich bytaby zagrozona trwatym zniszczeniem. Koszty rewitalizacji tych
linii w dalszej przysztosci, zwiekszytby sie znacznie.

5. Problemy oraz cele ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektu
dokumentu

Problematyka ochrony srodowiska jest niezwykle istotnym zagadnieniem, decydujgcym
m.in. o jako$ci zycia mieszkancéw, zarowno obecnych jak i przysztych pokolen. Potrzeba
ochrony srodowiska naturalnego jest jednym z najwazniejszych paradygmatow okreslajacych
wszelkie polityki (horyzontalne, sektorowe i in.) i podejmowane inicjatywy przez spotecznosci
lokalne, regionalne, krajowe, wspdlnotowe czy miedzynarodowe. Dlatego tez problematyka
ta ma swoje odzwierciedlenie w rozlicznych dokumentach réznego szczebla, a srodowisko
naturalne jest traktowane jako wspdlne dobro, wymagajace racjonalnego podejscia. Ochrona
ta ma szczegdlnie istotne znacznie wobec procesdw inwestycyjnych, zwigzanych z budowa
nowej, badZ przebudowg istniejgcej infrastruktury. W przypadku regionalnych systemoéw
transportowych jest to niezwykle istotne, bowiem realizowane inwestycje majg charakter
wielkoskalowy, ponadlokalny. Dlatego tez w niniejszym rozdziale dokonano analizy zapisow
najwazniejszych dokumentéw dotyczacych szeroko pojetej ochrony srodowiska i ekologii -
szczebla miedzynarodowego, wspdlnotowego i krajowego. Analiza polegata na
zidentyfikowaniu zawartych w nich celach (tylko tych wprost odnoszacych sie bezposrednio
do sfery srodowiskowej), a nastepnie na okresleniu stopnia powigzan tych celéw z
poszczegblnymi grupami przedsiewzie¢ inwestycyjnych zawartych w Planie (drogowych,
kolejowych, punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej oraz publicznego transportu
zbiorowego). Pozwolito to na wskazanie tej grupy przedsiewziec, ktéra w stopniu najwyzszym
jest zwigzana z problematyka ochrony $Srodowiska i jest z nig spéjna. Ocena miata zakres
tréjstopniowy: powigzania istotne (kolor ciemnozielony w ponizszej tabeli), powigzania mniej
istotne (kolor jasnozielony w ponizszej tabeli) oraz brak powigzan (brak koloru), przy czym ta
ostatnia ocena nie oznacza btedu czy niescistosci w tresci Planu - wynika to ze jego specyfiki
(opracowanie sektorowe, branzowe). Analiza wskazata, ze najsilniej powigzang z celami i
problemami ochrony s$rodowiska jest grupa przedsiewzie¢ drogowych: t3cznie
zidentyfikowano 12 powigzan istotnych i 15 mniej istotnych. Oznacza to, ze inwestycje
drogowe sg potencjalnie najsilniej oddziatywujagcymi na srodowisko sposréd wszystkich
zawartych w Planie. Przedsiewziecia zwigzane z publicznym transportem zbiorowym wykazaty
6 powigzan istotnych i 21 mniej istotnych; przedsiewziecia kolejowe: 5 istotnych i 18 mniej
istotnych powigzan; punkty kolejowej odprawy pasazerskiej: 3 istotne i 20 mniej istotnych

powigzan.



39

Przeprowadzona analiza wskazata ponadto, ze realizacja ustalen projektu Planu jest
zgodna z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym istotnymi z punktu widzenia projektu dokumentu, w sposdb
odpowiedni respektuje i uwzglednia zasady ochrony srodowiska, a w szczegdlnosci nie wywota
negatywnego wptywu na obszary Natura 2000.



Tab.2. Analiza stopnia powigzania grup przedsiewzie¢ inwestycyjnych Planu z problemami i celami ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,

wspolnotowym i krajowym

Grupy przedsiewziec inwestycyjnych

Punkty

L.p. Nazwa dokumentu Cele ekologiczne dokumentu . kolejowej Publiczny
Drogowe | Kolejowe transport
odprawy .
. . . | zbiorowy
pasazerskiej
1. Szczebel miedzynarodowy
. L. , . | zachowanie i ochrona petnej réznorodnosci form zycia w biosferze, jak rowniez jej
1.1 Konwencja o roznorodnosci zrbwnowazone uzytkowanie przy przestrzeganiu zasady sprawiedliwego podziatu
biologicznej z Rio de Janeiro .
korzysci
1.2.1 zachowanie, ochrona i poprawa jakosci Srodowiska
1.2.2 ochrona zdrowia ludzkiego
1.2.3 Traktat Lizboriski ostroznei r'acjonalne wykor,zy?stywa.nia zasobow na'tur,alnycr’\ . .
promowanie na pfaszczyznie miedzynarodowej s$rodkéw zmierzajacych do
1.2.4 rozwigzywania regionalnych lub swiatowych probleméw w dziedzinie srodowiska,
w szczegolnosci zwalczania zmian klimatu
2. Szczebel wspélnotowy
2.1.1 zaspokojenie zapotrzebowania na wode ludnosci, rolnictwa i przemystu
2.1.2 promowanie zréwnowazonego korzystania z wéd
2.1.3 Ramowa Dyrektywa Wodna ochrona \{véd i,e.ko?ys.teméw znajdujacy,ch sie w dobrym stanie. ekologlic.znym .
2.1.4 poprawa jakosci wod i stanu ekosystemdw zdegradowanych dziatalnoscig cztowieka
2.1.5 zmniejszenie zanieczyszczenia wod podziemnych
2.1.6 zmniejszenie skutkdéw powodzi i suszy
2.2.1 zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o 20%
2.2.2 Europa 2020 zwiekszenie do 20% udziatu energii odnawialnej w ogdlnym zuzyciu energii
2.2.3 dazenie do zwiekszenia efektywnosci energetycznej o 20%
2.3.1 ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego Unii -
232 Program dziatan w zakresie | poprawa uwzgledniania aspektu ochrony Srodowiska i zwiekszeniu spdjnosci
srodowiska do 2020 r. polityki
2.3.3 ,Dobrze zy¢ w granicach wspieranie zrownowazonego charakteru miast Unii
234 naszej planety” zwiekszenie efektywnosci Unii w przeciwdziataniu regionalnym i globalnym
wyzwaniom w zakresie ochrony srodowiska
54 Europejska Konwencja promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie

Krajobrazowa

wspotpracy europejskiej w zakresie zagadnien dotyczacych krajobrazu
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25.1 Unijna strategia ochrony petne wdrozenie dyrektywy ptasiej i siedliskowej
2.5.2 | roéznorodnosci biologicznej | utrzymanie i odbudowa ekosystemoéw i ich ustug
2.5.3 na okres do 2020 r. pomoc na rzecz zapobiegania utracie Swiatowej réznorodnosci biologicznej
26 Transport 2050 ograniczenie' liczby ofiar émiertfelnych wypadkéw,drogf)v.vych do niemal zera w 2050
roku, natomiast do 2020 roku liczba ta ma zosta¢ zmniejszona o potowe
3. Szczebel krajowy
311 zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego oraz ochrona i poprawa stanu
o Dtugookresowa Strategia | Srodowiska
312 Rozwoju Kraju 2030 wzmocnienie mechanizmoéw terytorialnych, rownowazenie rozwoju dla rozwijania i
o petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych
321 . bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko
Sredniookresowa Strategia 'p - g y
3.2.2 . . zwiekszenie efektywnosci transportu
Rozwoju Kraju 2020 — - p p -
3.2.3 zapewnienie dostepu i okreslonych standardéw ustug publicznych
33.1 Koncepcja Polityki kszta’rt.O\'N.anie’ §t’ruktur .przestrzenny'ch wspierajatfych o'siqgniecie i utrzy.manie
Przestrzennego wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski
. . zwiekszenie odpornosci przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
Zagospodarowania Kraju ) : -
3.3.2 2030 bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajgcych zdolnosci obronne paristwa
3.4.1 | StrategiaBezpieczenstwo |, s\wnowazone gospodarowanie zasobami érodowiska
Energetyczne i Srodowisko
3.4.2 Perspektywa 2020 poprawa stanu srodowiska
Strategia Zrownowazonego
35 Rozwoju Wsi, Rolnictwa i | ochrona Srodowiska i adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich
Rybactwa
3.6.1 Strategia Rozwoju poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu oraz przewozonych towaréw
3.6.2 Transportu ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko
doprowadzenie do ugruntowania konstytucyjnej zasady zréwnowazonego rozwoju
jako trwatej podstawy dla polityki gospodarczej i spotecznej panstwa, organdw
371 samorzadowych oraz instytucji spotecznych i obywateli, zaréwno poprzez
o Il Polityka Ekologiczna odpowiednie dzia’rta\nia polityczne, pr:?lwno-adm.inistracyjne .i Qrganizacyjne jak. i
, poprzez szeroka i aktywna edukacje ekologiczng, sprzyjajaca ksztattowaniu
Panstwa . . .
proekologicznych postaw i zachowan
petna integracja polityki ekologicznej z politykg w poszczegdlnych sektorach
3.7.2 gospodarczych, politykg przestrzenng i regionalng oraz politykg konsumencka,

poprzez odpowiednig modyfikacje istniejgcych programéw sektorowych lub tez
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opracowanie nowych, w petni dostosowanych do przygotowywanej strategii
zrbwnowazonego rozwoju kraju

dokonanie gruntownej przebudowy modelu produkcji i konsumpcji w kierunku
poprawy efektywnosci energetycznej i surowcowej oraz minimalizacji negatywnego
oddziatywania na zdrowie i Srodowisko wszelkich form dziatalnosci gospodarczej i
rozwoju cywilizacyjnego

wypracowanie mechanizmdéw reagowania na nowe wyzwania w dziedzinie ochrony
srodowiska, pojawiajace sie w wyniku stosowania nowych technik i technologii

rezygnacja, w oparciu o zasade przezornosci, z niektérych osiggnie¢ nauki i techniki,
ktore mogtyby wywotac negatywne oddziatywania na srodowisko (np. z niektdrych
biotechnologii)

maksymalnie mozliwa odbudowa zniszczen zaistniatych w  Srodowisku
przyrodniczym i stworzenie systemu zabezpieczajgcego przed ich ponownym
powstawaniem (np. na skutek niedomagan mechanizméw rynkowych)

utrzymanie i ochrona istniejgcych ekosystemdéw (w tym naturalnych siedlisk
zwierzat i roslin) o cennych wartosciach przyrodniczych i kulturowych, a takze
innych obszaréw o duzym znaczeniu ekologicznym

zachowanie odpowiednich obszaréw, zwtaszcza obszarow o wysokich walorach
turystyczno-rekreacyjnych, jako bazy dla efektywnego wypoczynku ludnosci

renaturalizacja obszaréow cennych przyrodniczo

3.7.3
3.7.4
3.7.5
3.7.6
3.7.7
3.7.8
3.7.9
Strategiczny plan adaptac;ji
dla sektoréw i obszaréw
3.8.1 wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z
perspektywa do roku 2030

rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu

Zrédto: opracowanie wtasne




6. Ocena przewidywanych znaczacych oddziatywan na srodowisko

Podstawg okreslenia potencjalnych zagrozen i konfliktéw, jakie moze spowodowaé
realizacja projektu Kujawsko-pomorskiego planu spéjnosci komunikacji drogowej i kolejowej,
byta wnikliwa analiza proponowanych dziatan kierunkowych, analiza stanu srodowiska
wojewddztwa, ocena istniejgcych i potencjalnych zagrozen tego stanu oraz ocena mozliwych
rozwigzan alternatywnych.

Przedmiotem oceny byty nastepujgce elementy srodowiska: réznorodnosc¢ biologiczna,
ludzie, zwierzeta, rosliny, woda, powietrze, powierzchnia ziemi, krajobraz, klimat, zasoby
naturalne, zabytki i dobra materialne, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami
Srodowiska i oddziatywaniami na te elementy. Oceniono réwniez wptyw na obszary Natura
2000, w tym chronione siedliska przyrodnicze oraz chronione gatunki roslin i zwierzat. W
ocenie zastosowano trzy stopnie zagrozenia, jakie moga wywrzeé proponowane dziatania
kierunkowe projektu dokumentu na poszczegdlne komponenty $rodowiska: mate (1, kolor
20tty), Srednie (2, kolor pomaranczowy) i znaczace (3, kolor czerwony). W wyniku realizacji
projektu Planu moze tez nastgpi¢ poprawa warunkow Srodowiska (+, kolor zielony) lub w
wyniku braku oddziatywania warunki pozostajg bez zmian (0, kolor niebieski).

Pod pojeciem zagrozenie mate rozumiec nalezy typowe zmiany i przeksztatcenia danego
komponentu srodowiska o niewielkich walorach, a takze jakie spowoduje realizacja ustalen
projektu Planu w terenie juz zainwestowanym lub przewidzianym do zainwestowania.
Zagrozenie srednie zwigzane jest z przeksztatceniem poszczegdlnych komponentéw o
$rednich walorach, jakie spowoduje realizacja ustaled projektu Planu w terenie
niezainwestowanym lub zainwestowanym w niewielkim stopniu. Zmiany te wigzac¢ sie beda z
budowg obiektéw infrastruktury, badz z funkcjonowaniem inwestycji mogacych w odczuwalny
sposob negatywnie wptywaé na srodowisko i zycie ludzi. Zagrozenie znaczgce wigzac sie bedzie
z radykalnymi zmianami i przeksztatceniami poszczegdlnych komponentéw $Srodowiska o
duzych walorach, a zwigzanych z realizacja planowanych przedsiewzie¢, badz z
funkcjonowaniem inwestycji mogacych w znaczacy sposéb trwale negatywnie wptywac na
Srodowisko. Poprawa warunkéw sSrodowiska wigza¢ sie bedzie z sytuacjami, gdzie
wprowadzone ustalenia sprzyjaja badZz poprawiaja dotychczasowe uwarunkowania,
zapewniajg ochrone jego waloréw lub poprawiajg jakos¢ zycia ludzi. Warunki pozostajg bez
zmian w sytuacjach, gdy ustalenia projektu Planu nie majg istotnego wptywu na elementy
Srodowiska lub gdy sg zgodne z dotychczasowymi zasadami i sposobami zagospodarowaniem
terenu.

Szczegbtowg ocene poszczegdlnych planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych w
ujeciu poszczegdlnych komponentéow Srodowiska z uwzglednieniem opisanych kryteridw,

zawierajg ponizsze tabele:
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Tab.3. Ocena stopnia potencjalnego zagrozenia na sSrodowisko w wyniku realizacji przedsiewzie¢ drogowych

Pikietaz Elementy srodowiska
9|3 o
S| EE8 o8| 2|l B|Ec|B|x|52s]|as
L.p. | Nrdrogi Pocz. Kon. © -g @ 5| & = 3| L §E '§ £ IR
S5|ce| 3| ¢8|z |3|2R|w|S|82 88|88
|88~ |&|¢= el &|¥|Ng N g
2| g= &
Drogi wojewddzkie - grupa 1
1 548 0,005 14,144 0 0 + 1 1 0 + 1 0 + 0 0 0
2 15,146 29,619 0 1 + 2 2 1 + 1 0 + 0 0 0
3 240 23,190 36,817 2 1 + 2 1 1 + 1 0 + 0 0 0
4 62,877 65,718 0 0 + 1 1 0 + 1 0 + 0 0 0
5 266 0,000 57,509 0 0 + 1 1 0 + 1 0 + 0 0 0
6 254 0,069 22,400 0 2 + 1 2 1 + 1 0 + 0 0 0
7 19,649 34,200 0 0 + 1 1 0 + 1 0 + 1 0 0
8 251 34,590 35,290 0 1 + 0 0 1 + 1 0 + 0 0 0
9 559 1,500 23,600 1 2 + 2 2 1 + 1 0 + 0 0 0
10 254 22,400 53,814 0 0 + 1 1 1 + 1 0 + 0 0 0
11 265 0,003 19,117 0 0 + 1 0 1 + 1 0 + 0 0 0
12 534 76,705 81,719 0 0 + 1 0 0 + 1 0 + 0 0 0
13 270 0,000 29,023 0 1 + 1 1 1 + 1 0 + 1 0 0
14 269 12,170 28,898 0 0 + 1 0 0 + 1 0 + 0 0 0
15 33,622 59,194 0 1 + 1 1 1 + 1 0 + 0 0 0
16 255 0,005 21,910 0 0 + 1 0 1 + 1 0 + 0 0 0
17 563 2,475 16,656 0 2 + 2 2 0 + 1 0 + 0 0 0
18 241 0,005 26,360 0 2 + 1 1 1 + 1 0 + 0 0 0
Drogi wojewddzkie - grupa 2 (bez drég, ktére alternatywnie znajda sie w grupie 1)
19 265 19,117 34,027 1 1 + 1 1 1 + 1 0 + 1 0 0
20 252 21,583 54,744 0 0 + 1 0 0 + 1 0 + 0 0 0
21 267 0,000 31,148 0 1 + 1 1 1 + 1 0 + 0 0 0
22 268 0,000 10,883 0 0 + 1 0 1 + 1 0 + 0 0 0
23 301 0,000 19,226 0 1 + 1 1 1 + 1 0 + 0 0 0
24 291 0,000 2,187 1 2 + 2 2 0 + 1 0 + 0 0 0
25 250 0,000 13,631 2 2 + 2 2 1 + 1 0 + 0 0 0
Obwodhnice i obejscia miast i miejscowosci
26 Strzelno 0 1 + 1 0 1 + 1 1 + 2 0 1
27 Kowalewo Pomorskie 0 1 + 1 1 1 + 2 2 + 2 + 1
28 Brzes¢ Kujawski 0 1 + 1 1 1 + 2 1 + 2 0 1
29 Kruszwica + 1 + 1 1 + + 1 1 + 1 + 1
30 Tuchola 2 2 + | 2 2 2 + 2 2 + 2 0 1
31 Chetmza 0 1 + 1 0 1 + 2 2 + 2 + 1
32 Lubraniec 0 1 + 1 1 1 + 1 1 + 2 + 1
33 Izbica Kujawska 0 1 + [ 1 1|1 [+ 1 1| + 1 + 1
34 Trlag 0 1 + (1 ]0 ([ 1|+ 1 1| + 2 0 1
35 Szczepankowo 0 1 + 1 0 1 + 1 1 + 1 0 1
36 Rypin 0 2 + 1 1 1 + 2 2 + 2 + 1
37 Aleksandréw Kujawski 0 1 + 1 0 1 + 1 1 + 1 0 1
38 Kowal 0 1 + 1 0 1 + 1 1 + 1 0 1
39 Lisewo 0 1 + 1 0 1 + 1 1 + 2 + 1
40 Lipno 0 1 + 1 1 1 + 2 2 + 1 + 1
41 Radziejow 0 1 + 1 0 1 + 1 1 + 2 0 1
42 Pakos¢ 0 1 + 1 1 1 + 2 2 + 2 + 1
43 Wiecbork 0 1 + 1 1 1 + 2 1 + 1 + 1
44 Szubin 0 1 + 1 1 1 + 1 1 + 0 0 1
45 Mogilno 0 1 + 1 0 1 + 1 1 + 1 + 1
46 Kcynia 0 1 + 1 1 1 + 1 1 + 2 0 1
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Pikietaz Elementy srodowiska
9|3 o
gl 2E £z 8 E._| 8 2z | o £
L.p. | Nrdrogi i N g8l | ¥l E|8|s|CEl 5| |26 2| S=
Pocz. Kon. cl 8w 3|5 |R|o|2|S5s|e|E|85 &|8F
2| 28| 3|s|&|3 8|57 5|=|R%/8|°%
© N ‘s N -9 g < < €
2 g a
47 Ptazowo 1 1 + 1 1 1 + 1 1 + 1 0 1
Pozostate przedsiewziecia infrastrukturalne
Budowa uktadu
komunikacyjnego
poétnocnowschodniej czesci
48 bydgosko-torunsklego obszaru. . 5 . P P . P P . 5 . q
metropolitalnego - pofaczenie
drogi krajowej nr 80 z droga
krajowag nr 15 wezet Turzno na
autostradzie Al
Przeprawa promowa Czarnowo -
rz. Wista - Solec Kujawski
49 | rozbudowa drogi wojewddzkiej | 2 1 + 1 1 2 1 1 1 + 0 0 0
nr 249 na odcinku od km 0+000
do km 2+582
Budowa wezta autostradowego
Dawi .
5o | W Diwierznie wraz z budowg 0 q N el q . B . 0 q

obwodnicy Diwierzna i Zelgna w
ciggu drogi wojewaodzkiej nr 551

»1”—mate, ,2” — sSrednie, ,,3” — znaczqce, ,,+” — poprawa warunkdw, ,,0” — brak oddziatywania
Zrédto: opracowanie wtasne

Tab.4. Ocena stopnia potencjalnego zagrozenia na sSrodowisko w wyniku realizacji przedsiewzie¢ kolejowych

Elementy Srodowiska
Q
o ] s
| og © = N ] g
<] = = > N _| ® 'z £
Lp. | N Odcinek N g8l 2| el E|le|s|CE|5|8| 25| 2|8
linii 21 5% 3| e|8| S s| 88 S E| 25 3|28F
1893|3238 27| &2V N °¢
1 | 208 | Orudziadz-Laskowice |-, + 1222|212 ]o]+]| ool o
Pomorskie
Torun
2 207 Wschodni - Chetmza 0 0 - 1 0 0 0 ! 0 - 0 0 0
Jabtonowo Pomorskie -
3 208 ) 0 1 + 1 1 1 1 1 0 + 0 0 0
Grudzigdz
4 | 207 Grudziadz - gr. ol 1 |+ |1]1]|212]|2] 1 |o|l+]|o0o|o] o
wojewddztwa
5 208 Wierzchucin - Tuchola 1 1 + 1 1 1 1 1 0 + 0 0 0
6 208 Jabtonowo quorskle - 0 1 . 1 1 1 1 1 0 . 0 0 0
Brodnica
7 356 | Kcynia - gr. wojewddztwa | O 0 + 1 1 1 0 1 0 + 1 0 0
8 | 281 Keynia = Naklo nad 1| 1 |+ 1|22l 1 ]of+| 1|0 0o
Notecig

,1”—mate, ,2” — srednie, ,3” — znaczqce, ,,+” — poprawa warunkow, ,,0” — brak oddziatywania
Zrédto: opracowanie wtasne

Nalezy zauwazyé, ze te same zadania zwigzane z infrastrukturg transportowa, w

,Prognozie oddziatywania na srodowisko projektu Planu Zagospodarowania Przestrzennego
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Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego” (Interdyscyplinarny Zespdt Ochrony i Ksztattowania
Srodowiska, UMK w Toruniu, 2002 r.) ocenione zostaty (wedtug innej metody i kryteriéw) w
skali od 1 do 5 na: 4 (jako ,,0 umiarkowanie pozytywnym” wptywie na srodowisko) — zadania
zwigzane z przebudowa drég i budowg obwodnic oraz na 3 (jako ,,0 obojetnym” wptywie na
srodowisko) — zadania zwigzane z realizacjg przedsiewzie¢ kolejowych.

Natura 2000
Realizacja projektu Planu spowoduje oddziatywania na obszary Natura 2000. Niektére
planowane przedsiewziecia znajdujg sie na obszarach Natura 2000 lub z nimi sgsiaduja.
Celem wyznaczenia obszarow ,ptasich” Natura 2000 jest ochrona populacji dziko
wystepujgcych ptakédw oraz utrzymanie ich siedlisk w niepogorszonym stanie, natomiast
ochrona projektowanych specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (obszarow majacych
znaczenie dla Wspdlnoty) wymaga zachowania badz odtworzenia stanu wtasciwej ochrony
siedlisk przyrodniczych lub gatunkdéw bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, a
takze ich spdjnosci
Zgodnie z art. 33 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, na obszarach
Natura 2000 zabrania sie podejmowania dziatan mogacych znaczgco negatywnie oddziatywaé
na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:
e pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla
ktorych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub
e wptynac negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura
2000 lub

e pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Przeprowadzona analiza przestrzenna planowanych przedsiewzie¢ oraz granic obszaréow
Natura 2000 wskazuje, ze cztery planowane przedsiewziecia bedg realizowane czesciowo na
obszarach Natura 2000:

e obwodnica Tucholi — na obszarze specjalnej ochrony ptakéw Bory Tucholskie
PLB220009 oraz obszarze majgcym znaczenie dla Wspdlnoty Dolina Brdy i Stazki w
Borach Tucholskich PLH040023;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz - Laskowice Pomorskie — na
obszarze specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Tuchola - Wierzchucin — na obszarze
specjalnej ochrony ptakéow Bory Tucholskie PLB220009 oraz obszarze majgcym
znaczenie dla Wspdlnoty Dolina Brdy i Stgzki w Borach Tucholskich PLH040023;

e przeprawa promowa Czarnowo - rz. Wista - Solec Kujawski — na obszarze specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB0O40003 oraz na obszarze
majgcym znaczenie dla Wspdlnoty Solecka Dolina Wisty PLH0O40003.
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Rowniez cztery planowane przedsiewziecia beda realizowane czesciowo w sgsiedztwie
obszarow Natura 2000:

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 559 Lipno - Kamien Kotowy - granica wojewddztwa
— w sgsiedztwie obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty Stary Zagaj PLH040038;

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 265 Brzes¢ Kujawski - Gostynin — w bezposrednim
sgsiedztwie obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Btota Rakutowskie
PLB040001 i obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty Btota Ktdcieriskie PLH040031;

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 250 Suchatéwka - Stuzewo — w bezposrednim
sgsiedztwie obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty Wydmy Kotliny Torunskiej
PLHO040041;

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 291 stacja kolejowa Ottoczyn - droga nr 91 — w
sgsiedztwie obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty Wydmy Kotliny Toruniskiej
PLHO40041.

Analiza standardowych formularzy danych (SDF) oraz plandéw zadan ochronnych
obszarow Natura 2000 wskazuje, ze w wiekszosci przypadkdw planowane przedsiewziecia nie
bedg istotnie oddziatywaé na siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat, dla ochrony
ktorych zostaty wyznaczone te obszary Natura 2000. W szczegdlnosci zadania inwestycyjne,
polegajgce na przebudowie drdg z zachowaniem dotychczasowego przebiegu (po obecnym
,Sladzie”, w istniejgcym juz korytarzu) spowodujg tylko negatywne oddziatywania w stopniu
co najwyzej matym podczas realizacji przedsiewziecia. Po zakonczeniu prac budowlanych, te
negatywne oddziatywania ustgpia catkowicie.

Tak bedzie w przypadku oddziatywania na cele i przedmioty ochrony obszaru Stary Zagaj
PLHO40038, chronigcego zespoty lesne o charakterze naturalnym z gradem
subkontynentalnym, olsem porzeczkowym i tegiem wigzowo-jesionowym. Planowana
przebudowa drogi wojewddzkiej nr 559 ze wzgledu na oddalenie od chronionych siedlisk
obszaru Natura 2000 (okoto 100-150 m) nie bedzie powodowaé ich degradaciji.

W przypadku analizy oddziatywania planowanej przebudowy drogi wojewddzkiej nr 265
na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 Bfota Rakutowskie i Btota Ktdcienskie,
nalezy stwierdzi¢ ze negatywne oddziatywanie na chronione gatunki ptakéw (podrdzniczek,
gegawa, Smieszka, sieweczka obrozna, btotniak tgkowy, rybitwa czarna, dzieciot $redni,
gtowienka, gegawa, cyraneczka, czernica, ptaskonos, tyska, krwawodziéb, czajka i rybitwa
czarna) wystgpi co najwyzej w matym stopniu tylko podczas realizacji prac budowlanych.
Oddziatywania te catkowicie ustgpig po zakoriczeniu robdt. Natomiast ze wzgledu na fakt, iz
droga wojewddzka nr 265 stanowi potudniowa granice obu wymienionych obszaréow Natura
2000, nie przewiduje sie wystgpienia znaczacego negatywnego oddziatywania na siedliska

przyrodnicze oraz chronione gatunki roslin. Nie wystgpi negatywne oddziatywanie na
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chronione wilgotne kompleksy lesne, podwodne tgki ramienicowe, faki trzeslicowe. Obszary
wystepowania tych siedlisk i stanowiska gatunkdw roslin chronionych stwierdzono w
odlegtosci nie mniejszej niz 300-400 m od drogi wojewddzkiej nr 265.

Przedsiewziecia polegajgce na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 250 Suchatowka —
Stuzewo oraz drogi wojewddzkiej nr 291 stacja kolejowa Ottoczyn - droga krajowa nr 91 moga
negatywnie wptywac na przedmioty i cele ochrony obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty
Wydmy Kotliny Torunskiej PLHO40041. Ostoja obejmuje duzy, w duzej czesci niezalesiony
fragment Kotliny Torunsko-Bydgoskiej. Jest jednym z dwdch najwazniejszych w kraju szlakéw
przemieszczen duzych ssakdéw drapieznych i ssakdw kopytnych. W granicach obszaru
stwierdzono wystepowanie siedlisk: s$rodlgdowych wydm z otwartymi murawami ze
szczotlichg i mietlicg (900 ha); cieptolubnych, $rédlagdowych muraw napiaskowych (30 ha) i
suchych wrzosowisk (1000 ha), a ponadto rzadkich gatunkéw owadow i pajeczakéow. Ze
wzgledu na odlegto$¢ od granic obszaru Natura 2000 planowanej przebudowy drogi
wojewddzkiej 291, przewiduje sie negatywne oddziatywanie w stopniu co najwyzej matym,
natomiast ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo i dtugi (13,6 km) odcinek graniczacy z
obszarem Natura 2000 planowanej budowy drogi wojewddzkiej nr 250, przewiduje sie
mozliwos$é wystgpienia negatywnego oddziatywania nawet w stopniu srednim.

Negatywne oddziatywanie planowanej rewitalizacji linii kolejowej nr 208 na odcinku
Grudzigdz — Laskowice Pomorskie, na cele i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Dolina
Dolnej Wisty PLB040003, jesli wystgpi to w stopniu co najwyzej matym. Realizacja
przedsiewziecia odbywac sie bedzie w obrebie istniejgcego mostu na Wisle oraz czesciowo w
obrebie nasypu drogowo-kolejowego. Negatywne oddziatywanie na ptaki wystgpi
ewentualnie tylko podczas realizacji przedsiewziecia i catkowicie ustgpi po zakoriczeniu prac.

Przedmiotami ochrony wystepujgcymi w obszarze Natura 2000 Dolina Brdy i Stazki w
Borach Tucholskich PLH040023 jest 8 typow siedlisk przyrodniczych oraz 7 gatunkéw zwierzat.
Wiekszos¢ tych siedlisk wystepuje na obszarach rezerwatéw przyrody, gtéwnie
torfowiskowych i florystycznych. Natomiast obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000
Bory Tucholskie PLB220009, chroni co najmniej 28 gatunkdéw ptakdéw z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej, 6 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Gniazduje tu 107 gatunkéw ptakéw. W okresie
legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej nastepujgcych gatunkéw ptakow:
bielik, kania czarna, kania ruda, podgorzatka, puchacz, rybitwa czarna, rybitwa rzeczna,
zimorodek, zuraw, gagot, nuroges, tracz dtugodzioby. W stosunkowo wysokim zageszczeniu
wystepuje btotniak stawowy. W okresie wedrowek wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku
wedrowkowego tabedzia krzykliwego do 400 osobnikdw) i Zurawia (do 1800 osobnikéw na
noclegowisku). W tym kontekscie planowane przedsiewziecia polegajagce na budowie
obwodnicy Tucholi, jak réwniez rewitalizacji linii kolejowej nr 208 na odcinku Tuchola —
Wierzchucin, mogg spowodowac¢ negatywne oddziatywania na cele i przedmioty

wymienionych obszaréw Natura 2000. O ile oddziatywanie rewitalizacji linii kolejowej bedzie
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ewentualnie negatywnie oddziatywa¢ na gatunki ptakéw co najwyzej w stopniu matym
podczas prowadzenia prac budowlanych, to budowa obwodnicy Tucholi moze powodowaé
negatywne oddziatywania na cle i przedmioty ochrony obu obszaréw Natura 2000 nawet w
stopniu srednim. Zwigzane to bedzie z realizacja nowej drogi na terenie dotychczas
niezabudowanym, przewaznie zalesionym, a w dnie doliny Brdy - stanowigcym nieuzytki lub
uzytki zielone. Planowana inwestycja w sposéb trwaty poprzecznie przegrodzi doline rzeki
Brdy, bedgc nowa barierg dla przemieszczania sie organizmow zywych. Z uwagi na potozenie
dna doliny Brdy i Stazki (Rudy) o okoto 20 m ponizej otaczajacych je terendw, konieczna jest
realizacja drogi w tym rejonie na estakadach, z wykluczeniem przegradzania den dolin
nasypami ziemnymi. Szczegbétowy przebieg drogi nalezy tak trasowaé, aby ubytek chronionych
siedlisk przyrodniczych oraz miejsc wystepowania chronionych gatunkow roslin i ostoi
zwierzat, byt mozliwie jak najmniejszy. Warunkiem koniecznym jest zapewnienie droznosci
dolin dla migracji roslin, zwierzat i grzybdéw.

Zdecydowana wiekszos¢ pozostatych planowanych przedsiewzie¢ nie wykazuje zadnych
zwigzkow z celami i przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000. Analiza ich zakresu
inwestycyjnego oraz odlegtosci od obszaréw Natura 2000 upowaznia do stwierdzenia, ze nie
wystgpi tam zadne negatywne oddziatywanie na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura
2000.

Specyficznym przypadkiem oddziatywania na cele i przedmioty ochrony obszaréw
Natura 2000 jest planowana budowa obwodnicy Kruszwicy. Obecny przebieg drogi krajowej
nr 62 prowadzi przez centrum miasta, bezposrednio sgsiadujgc z obszarami Natura 2000:
Ostoja Nadgoplanska PLB0O40004 i Dolina Noteci PLH300004. Ze wzgledu na duze natezenie
ruchu pojazdow, w tym pojazdéw ciezarowych, notuje sie negatywne oddziatywania w
szczegolnosci na gatunki chronionych ptakéw. Planowana budowa obwodnicy w ciggu drogi
krajowej nr 62 ominie miasto od strony pétnocnej i pétnocno-wschodniej. Z analizy danych
przestrzennych wynika, ze obwodnica bedzie oddalona od obu obszaréw Natura 2000 co
najmniej 1,5 km. Zmniejszenie natezenia ruchu pojazdéw przez centrum Kruszwicy i
skierowanie znacznych potokdw ruchu na nowg droge (obwodnice), przyniesie poprawe
warunkdw bytowania i rozrodu chronionych gatunkdw ptakéw w pétnocnej czesci jeziora

Gopto.
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Rys.1. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle obszaréw Natura 2000
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Rys.2. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle obszaréw Natura 2000
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Budowa przeprawa promowej Czarnowo - rz. Wista - Solec Kujawski, realizowana w
czesci na obszarze specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty PLB040003
oraz na obszarze majgcym znaczenie dla Wspodlnoty Solecka Dolina Wisty PLH040003, moze
oddziatywac¢ negatywnie zarowno na chronione gatunki ptakow (np. nuroges, ohar, rybitwa,
biatoczelna, rybitwa rzeczna, zimorodek, ostrygojad, bielik, gggot, nuroges) oraz na mozaike
siedlisk nadrzecznych na terasie zalewowej Wisty. Ze wzgledu na specyfike przedsiewziecia
oddziatywanie negatywne nie bedzie znaczgce. Bedzie wystepowaé okresowo, z pominieciem
pory nocnej i okresu zimowego.

Rdéznorodnos¢ biologiczna

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych moze spowodowad
negatywne zmiany réznorodnosci biologicznej. Wiekszos¢ planowanych inwestycji drogowych
spowoduje zmniejszenie powierzchni dotychczas aktywnej przyrodniczo. Dotyczy¢ to bedzie
zaréwno wszystkich planowanych obwodnic, jak i przebudowy drég, dla ktérych niezbedne
bedzie poszerzenia pasa drogowego, zwiekszenie szerokosci jezdni, budowa nowych poboczy
i nowych rowoéw przydroznych, wycinka czesci drzew przydroznych, zajecie terenédw pod nowe
skrzyzowania i wykonanie dodatkowych paséw na jezdni na potrzeby np. prawo- i/lub
lewoskretow. Zmiany te beda miaty charakter lokalny, bedg negatywne, bezposrednie,
skumulowane i dtugoterminowe.

Brak negatywnego oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng przewiduje sie na tych
odcinkach drég, na ktdrych nie bedzie koniecznosci poszerzenia jezdni, a tylko poprawa
nawierzchni, na tych odcinkach drég, na ktdrych nie wystepujg zadrzewienia przydrozne, a
takze na tych odcinkach drdg i linii kolejowych, ktére prowadzg przez pozbawione elementow
zieleni tereny gruntow ornych. Do tego typu planowanych przedsiewzie¢ nalezy przebudowa
drég wojewddzkich nr: 240, 266, 254, 265, 534, 255, 252, 268.

Natomiast negatywne oddziatywanie na réznorodnos¢ biologiczng w stopniu
przewaznie matym oraz niekiedy nawet w stopniu $rednim, moze wystepowacé na skutek
realizacji obwodnic oraz przebudowy drég na obszarach o mozaikowym ukfadzie uzytkowania
terenu (tereny lesne, zadrzewione, trwate uzytki zielone, nieuzytki, wody powierzchniowe).
Do takich planowanych przedsiewzie¢ nalezg w szczegdlnosci: przebudowa drég
wojewoddzkich nr 254, 559, 241, 291, 250 oraz budowa obwodnic Tucholi i Rypina, jak rowniez
rewitalizacji linii kolejowych Grudzigdz — Laskowice Pomorskie, Wierzchucin — Tuchola,
Jabtonowo Pomorskie — Grudzigdz czy tez realizacja przeprawy promowej Czarnowo - rz. Wista

- Solec Kujawski.
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Rys.3. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle parkow krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu
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Rys.4. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle parkdow krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu
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Rys.5. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle rezerwatéw przyrody
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Rys.6. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle rezerwatéw przyrody
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Rys.7. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle korytarzy ekologicznych migracji duzych ssakdéw
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Rys.8. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle korytarzy ekologicznych migracji duzych ssakéw

|

Sliwice

=24y,
n

o‘:ﬁ'j

Koror

Janowiec

Wielkopolski.
il
‘?:%. Dobrzyn n/Wista
S
<
Kujawska
%
OZNACZENIA:

E PLANOWANE PRZEDSIEWZIECIA KOLEJOWE

E KORYTARZE EKOLOGIGZNE MIGRAG.I DUZYCH SSAKOW

Zrédto: opracowanie wtasne




59

Negatywne oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng beda polegaty na tym, iz cze$¢
powierzchni dotychczas aktywnej przyrodniczo zostanie utwardzona, co spowoduje jej
zmniejszenie. Negatywne oddziatywania w tym zakresie wystgpia juz na etapie budowy lub
przebudowy drég oraz rewitalizacji linii kolejowych. Bedg one trwate podczas ich istnienia. Nie
nalezy przewidywac likwidacji tych inwestycji w przysztosci i ewentualnego powrotu do stanu
obecnego. Zmiany negatywne bedg wiec nieodwracalne.

Ludzie

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje wytgcznie
pozytywne oddziatywania na ludzi (poprawe warunkdw zycia). Dotyczy to wszystkich
inwestycji zawartych w planie: drég wojewddzkich, linii kolejowych, przeprawy promowe;j
Czarnowo - rz. Wista - Solec Kujawski, oraz potgczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr
15, a w szczegdlnosci obwodnic i obejs¢é miejscowosci.

Na ten pozytywny efekt ztozy sie wiele czynnikéw, wynikajgcych z zakresu rzeczowego
zrealizowanych inwestycji. W przypadku dréog wojewddzkich bedzie to wymiana podbudowy i
nawierzchni jezdni, modernizacja systemu odwodnienia, ewentualne korekty profilu drogi,
wprowadzenie prawo- i lewoskretéw, usuniecie czesci zadrzewien przydroznych, nowa
sygnalizacja Swietlna, nowe oznakowanie pionowe i poziomie, przejscia dla pieszych i in.
Wszystko to sktada sie na zwiekszenie ptynnosci ruchu i komfortu podrézowania, ale przede
wszystkim na znaczacy wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego, oznaczajgcy spadek liczby
wypadkéw drogowych (réowniez z udziatem pieszych). Zaktadac¢ nalezy, ze na czesci z
planowanych odcinkéw drég dojdzie rowniez do rownolegtej realizacji ciggéw pieszo-
rowerowych, co ze wzgledu na separacje uczestnikdw ruchu drogowego, réwniez znaczgco
wptynie na poprawe bezpieczenstwa. Jeszcze wieksze znaczenie dla warunkdw zamieszkania
ludnosci bedzie miata realizacja obwodnic i obejs¢ miejscowosci — poprzez wyprowadzenie
znacznych potokow ruchu poza obszar miasta. Bedzie sie to wigzato z niezwykle istotng
bezposrednig poprawg szeroko pojetych warunkdw zycia mieszkaricéw danej miejscowosci,
wynikajagcg ze zmniejszenia szeregu efektdw negatywnych ruchu samochodowego,
oddziatywujacych na ludzi, tj. hatas, wibracje czy spaliny. Dotyczy to szczegdlnie takich
miejscowosci jak Strzelno, Kowalewo Pomorskie, Brze$é Kujawski, Kruszwica, Tuchola, Rypin,
Lipno, Chetmza, Lubraniec i Izbica Kujawska, gdzie notowane s3 naruszenia klimatu
akustycznego.

Dla przedsiewzie¢ realizowanych na liniach kolejowych pozytywne efekty dla ludnosci
bedg mniej bezposrednie, lecz nadal bardzo znaczace. Planowana rewitalizacja przyczyni sie
do skrécenia czasu przejazdu pociggdow, podniesienia komfortu podroézy i jej bezpieczenstwa.
Nalezy zatozy¢, ze spowoduje to wzrost atrakcyjnosci tej formy transportu i zachecenie czesci
mieszkancow do wykorzystania z dogodnych potaczen kolejowych zamiast transportu

indywidualnego (samochodowego). W skali ogdlnej przyczyni sie to do zmniejszenia liczby
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uczestnikdw ruchu drogowego i tym samym kolejny wzrost bezpieczenstwa. Modernizacja
perondéw i platform w sposdb znaczgcy zwiekszy bezpieczenstwo podréznych, podobnie jak
modernizacja przejazdéw kolejowych w ciggu remontowanych odcinkdw linii. Te newralgiczne
skrzyzowania transportu samochodowego z transportem kolejowym czesto sg miejscem
niebezpiecznych wypadkdéw, takie kazdy element zwigzany z ich modernizacjg (np.
oznakowanie, oswietlenie) réwniez zwiekszy ogdlny poziom bezpieczenstwa w ruchu

kolejowym i drogowym.

Zwierzeta
Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje negatywne

oddziatywania na zwierzeta. Cze$¢ przedsiewzie¢ znajduje sie cze$ciowo w zasiegu korytarzy
ekologicznych migracji duzych ssakdw wyznaczonych przez Zaktad Biologii Ssakéw Polskiej
Akademii Nauk w Biatowiezy. Dla ich wyznaczenia na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego postuzyty gatunki wskaznikowe: tos, jelen, wilk i ry$. Przez obszar wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego prowadzg odnogi korytarza ,Pdtnocnego” oraz ,Pdétnocno-
Centralnego”. Korytarze ekologiczne to najczesciej waskie i dtugie pasma nawigzujace do
uktadu dolin rzecznych i rynien polodowcowych (np. Wisty, Noteci, Brdy, Wdy, Drwecy, Skrwy,
Osy). W niektérych miejscach korytarze ekologiczne tworzg swego rodzaju obszary weztowe
(Bory Tucholskie, Puszcza Bydgoska, Lasy Gostyninsko-Wtoctawskie, Pojezierze Brodnickie,
otocznie Zalewu Koronowskiego). Korytarze ekologiczne cechuja sie bardzo duzg lesistoscig -
ponad 50% (51% ,Pdtnocny”, 59% ,Centralny”) i z tego gtéwnie punktu widzenia sg
predysponowane do migracji zwierzat. Analiza przestrzenna planowanych przedsiewzie¢ i
zasiegu korytarzy ekologicznych wskazuje, ze szczegdlnej uwagi w tym zakresie wymagaja:

e przebudowa drdg wojewddzkich nr 559, 563, 254, 563;

e obwodnica Tucholi;

e potgczenie drogi krajowej nr 80 z drogg krajowa nr 15;

e rewitalizacja linii kolejowych nr 208 (odcinki: Tuchola - Wierzchucin, Grudzigdz -

granica wojewddztwa).

Oddziatywanie na zwierzeta dotyczy¢ bedzie przede wszystkim fauny lgdowej i moze
polegac¢ na utracie droznosci korytarza migracyjnego oraz wywotac stres u zwierzagt zwigzany
z hatasem i obecnoscig pojazdéw. Zmiany te bedg miaty charakter lokalny, bedg negatywne,
bezposrednie, skumulowane i dlugoterminowe.

Negatywne oddziatywanie na zwierzeta w stopniu co najwyzej matym dotyczy¢ bedzie
ponadto wszystkich odcinkéw drég i linii kolejowych prowadzgcych przez obszary uzytkowane
rolniczo. W efekcie rosngcego natezenia ruchu pojazdéw, wiekszej predkosci pojazdéw na
przebudowanych drogach oraz wiekszej szerokosci jezdni, zwiekszy sie prawdopodobieristwo

kolizji pojazdu ze zwierzetami, co jeszcze nasili sie wraz ze wzrostem ich populacji. Zwiekszenie



61

szerokosci jezdni ma rowniez duze znaczenie w kontekscie przemieszczania sie ptazow.
Zwroci¢ nalezy rowniez uwage na zagrozenie dla chronionych gatunkéw fauny bytujacej w
zadrzewieniach przydroznych. Ewentualne usuniecie drzew moze wywotaé utrate miejsc
bytowania i rozrodu niektérych chronionych gatunkéw fauny (ptaki, owady).

Negatywne oddziatywanie w stopniu przewaznie matym, oraz niekiedy nawet srednim,
dotyczy¢ bedzie przebiegédw drég wojewddzkich i obwodnic przez obszary o mozaikowym
uktadzie uzytkowania terenu (tereny lesne, zadrzewione, trwate uzytki zielone, nieuzytki,
wody powierzchniowe). Do takich planowanych przedsiewzie¢ nalezg w szczegdlnosci:
przebudowa drég nr 548 (odcinek wschodni), 254, 559, 563, 241, 291, 250 oraz budowa
obwodnic Tucholi i Rypina.

Negatywne oddziatywania na zwierzeta bedg nasilone w okresie realizacji przedsiewzieg,
natomiast zagrozenia na etapie eksploatacji beda mniejsze. Nie nalezy przewidywac likwidacji
tych inwestycji w przysztosci i ewentualnego powrotu do stanu obecnego. Zmiany negatywne
bedg wiec nieodwracalne. Nie przewiduje sie natomiast negatywnych oddziatywan na zaden
z faunistycznych rezerwatéw przyrody.

Rosliny

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowodowuje czesciowo
negatywne oddziatywania na rosliny. Planowane inwestycje beda realizowane zaréwno na
terenach lesnych, jak i na terenach uzytkowanych rolniczo.

Przebudowy istniejgcych drég wojewddzkich na odcinkach le$nych nie bedg wymagaty
wycinki drzew. Szerokosci paséw drogowych umozliwiajg zaréwno poszerzenie jezdni,
budowe poboczy jak i rowdw odwadniajgcych. Przebudowa drég wojewddzkich na odcinkach
prowadzgcych przez tereny rolne moze spowodowac koniecznos$¢ usuniecia pojedynczych lub
czesci szpalerow drzew przydroznych. Dotyczy to drdg nr: 548, 251, 559, 269, 241, 250, 291.
Jednak w wiekszosci przypadkdw szpalery te znajdujg sie poza rowami przydroznymi i nie beda
narazone na degradacje w wyniku prowadzonych dziatan inwestycyjnych. Bedg to
oddziatywania negatywne w stopniu co najwyzej matym.

Nowe zagrozenia dla roslin pojawig sie przy realizacji nowych obwodnic oraz nowych
odcinkow drdg. Negatywne oddziatywania na rosliny w stopniu nawet $rednim
zidentyfikowano dla przebudowy drég nr 548, 559, 563, 291, 250 oraz budowy obwodnicy
Tucholi, jak rowniez potfgczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowa nr 15 wezet Turzno na
autostradzie Al. Budowa nowych inwestycji drogowych bedzie skutkowata usunieciem
roslinnosci na catej szerokosci pasa drogowego planowanego przedsiewziecia. Likwidacji
ulegng fragmenty kompleksdow lesnych oraz réinego rodzaju zadrzewienia Srddpolne i

$rodtgkowe.
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Rys.9. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle lasow
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Rys.10. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle laséw
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Ubytki terendw lesnych w najwiekszym stopniu nastapia podczas realizacji obwodnicy
Tucholi oraz potgczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowa nr 15. Obwodnice te w duzej
czesci bedg poprowadzone nowym ,$ladem” (trasowanie nowego korytarza) przez obszary
lesne. Ubytek réznego rodzaju zieleni nastgpi takze podczas budowy obwodnic: Kowalewa
Pomorskiego, Brzescia Kujawskiego, Kruszwicy, Lubranca, Izbicy Kujawskiej, Lipna, Szubina,
Wiecborka i Kcyni, jednak te negatywne oddziatywania wystgpig jedynie w matym stopniu.

Budowa przeprawy promowej Czarnowo - rz. Wista Solec Kujawski moze wymagac
usuniecia czesci roslinnosci nadbrzeznej na terasie zalewowej Wisty, w zwigzku z budowg
przyczotkdw dla cumowania promu, parkingdw, placdw manewrowych i innych urzadzen
zwigzanych z funkcjonowaniem przeprawy.

Nie przewiduje sie istotnych negatywnych oddziatywan na rosliny podczas rewitalizacji
linii kolejowych. Ewentualne zagrozenia mogg dotyczy¢ ubytku roslinnosci (np. muraw, zarosli,

pojedynczych drzew) w sgsiedztwie toréw kolejowych.

Woda

Budowa i eksploatacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje
negatywne oddziatywanie na wode poprzez powstanie nowych zrédet zagrozen dla zasobdéw
wad.

Oddziatywania inwestycji drogowych bedga polegaé na: zmianie stosunkéw wodnych na
terenach dotad niezainwestowanych oraz emisji do gruntu wéd opadowych i roztopowych z
powierzchni utwardzonej (jezdni). Pierwszy wymieniony rodzaj oddziatywania dotyczy
budowy nowych obwodnic, budowy potaczenia drogi krajowej nr 80 z droga krajowa nr 15
oraz budowy przeprawy promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski. Sg to oddziatywania
typowe, charakterystyczne dla ciggdw transportowych. Dla drég wojewddzkich klasy gtéwnej
lub zbiorczej powszechnie stosuje sie system odwodnienia polegajagcy na takim
wyprofilowaniu nawierzchni jezdni aby wody opadowe i roztopowe sptywaty na pobocza i do
przydroznych rowéw (na zakretach - na jedno pobocze). Na terenach pozamiejskich bardzo
rzadko stosuje sie systemy odwodnienia z kanalizacjg deszczowg. Takie systemy moga byé
realizowane na terenach wiejskich silnie zurbanizowanych lub na terenach o bardzo wysokich
walorach $rodowiska przyrodniczego, wymagajacych ochrony srodowiska wodnego.

Oprécz tego typu typowych oddziatywan, mogg mie¢ miejsce sytuacje awaryjne -
ewentualne wycieki substancji ropopochodnych mogg przenika¢ do gruntu i wdd
podziemnych. W tym kontekscie dokonano analizy przestrzennej lokalizacji nowych
przedsiewzie¢ Planu i zestawiono je 1z zasiegami wystepowania zasobdow wadd
powierzchniowych, gtéwnych zbiornikdw woéd podziemnych oraz jednolitych czesci wéd
zagrozonych nieosiggnieciem celdw Srodowiskowych. W ten sposdb zidentyfikowano
planowane przedsiewziecia moggce negatywnie (w sposdb nawet Sredni) oddziatywaé na
Srodowisko wodne. Z przedsiewzie¢ drogowych nalezg do nich: budowa obwodnicy Tucholi,

Strzelna, Kruszwicy, Lipna, Szubina, Trlagga, Szczepankowa oraz przebudowa drog
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wojewddzkich nr 548, 251, 559, 254, 270, 269, 241, 265, 268, 301, 250, budowa potaczenia
drogi krajowej nr 80 z drogg krajowa nr 15. W wyniku zaistnienia sytuacji awaryjnej na tych
drogach istnieje mozliwo$é przedostania sie do wdéd podziemnych substancji szkodliwych,
mogacych zanieczysci¢ wody powierzchniowe badz zbiorniki wod podziemnych. Nalezy jednak
zwroci¢ uwage, iz planowana przebudowa drég i budowa obwodnic zwiekszy bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Na dobrej jako$ci nowych i przebudowanych, szerszych drogach z
wydzielonymi pasami skretéw, szerokimi poboczami i nowymi skrzyzowaniami,
prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia (wypadku) drogowego z udziatem pojazdéw np.
przewozgcych substancje niebezpieczne, bedzie znacznie nizsze niz obecnie.

Jednoczesnie nowe inwestycje drogowe (obwodnice i potaczenie drég krajowych nr 80 i
15) spowoduja zmiany warunkéw hydrogeologicznych i gruntowo-wodnych w wyniku
realizacji nowych drég. Zmniejszy sie powierzchnia aktywna przyrodniczo kosztem terendow
utwardzonych. Zmienig sie warunki infiltracji wdd, a takze nastgpi zwiekszenie koncentracji
sptywdéw powierzchniowych wad.

Specyficzna sytuacja ma miejsce w przypadku przedsiewziecia budowa przeprawy
promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski. Zagrozenia dla wéd sg w tym przypadku
skumulowane. Zrédtami zanieczyszczenia wéd moga byé zaréwno pojazdy korzystajace z
planowanej przeprawy, jak i sam prom w przypadku zastosowania jednostki o napedzie
spalinowym.

W przypadku rewitalizacji linii kolejowych zagrozenia dla wodd wynikajg z
prawdopodobnego zwiekszenia ruchu pociggdw na zmodernizowanych liniach. Wszystkie linie
kolejowe sg niezelektryfikowane i poruszac sie po nich bedg jednostki o napedzie spalinowym.
Zagrozenia sg jednak tylko potencjalne i zidentyfikowane na poziomie co najwyzej matym.

Negatywne oddziatywania na wody beda miaty miejsce zardwno juz na etapie budowy
lub przebudowy drdg oraz rewitalizacji linii kolejowych. Bedg one trwate podczas ich istnienia.
Nie nalezy przewidywac likwidacji tych inwestycji w przysztosci i ewentualnego powrotu do

stanu obecnego. Zmiany negatywne bedg wiec nieodwracalne.
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Rys.11. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle gtéwnych zbiornikow wéd podziemnych
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Rys.12. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle gtéwnych zbiornikéw woéd podziemnych
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Rys.13. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle jednolitych czesci wéd zagrozonych nieosiggnieciem
stanu dobrego
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Rys.14. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle jednolitych czesci wod zagrozonych nieosiggnieciem
stanu dobrego
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Powietrze

Budowa i eksploatacja planowanych przedsiewzieé¢ drogowych i kolejowych spowoduje
negatywne oddziatywanie poprzez powstanie nowych Zrddet zagrozen powietrza i emisji
hatasu.

Oddziatywanie na powietrze nalezy rozpatrywaé dwuaspektowo. W ujeciu lokalnym,
budowa nowych drég spowoduje powstanie nowych 7Zrédet emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych (gazowych, akustycznych) do srodowiska. W otoczeniu nowych inwestycji
drogowych zwiekszy sie stezenie szkodliwych substancji w powietrzu oraz zwiekszg sie
poziomy hatasu. Jednoczesnie budowa obwodnic pozwoli na zmniejszenie sie ruchu
drogowego w obrebie miast i miejscowosci, w szczegdlnosci zmniejszy sie emisja
zanieczyszczen w centrach miast. Sposréd wymienionych obwodnic szczegdlnie odczuwalna
poprawa stanu nastgpi w: Strzelnie, Kowalewie Pomorskim, Brzesciu Kujawskim, Kruszwicy,
Tucholi, Chetmzy, Lubrancu i lzbicy Kujawskiej. Oczywiscie poprawa stanu nastgpi we
wszystkich miejscowosciach, dla ktérych zostang wykonane obwodnice i obejscia. Budowa
potgczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowa nr 15 pozwoli na poprawe jakosci powietrza i
klimatu akustycznego w Toruniu oraz miejscowosciach: Grebocin, Przysiek, Rozgarty i Gorsk.

Nowe i przebudowane drogi bedg cechowad sie szeroki jezdniami o dobrej jakosci
nawierzchni, wyznaczonymi pasami dla prawo- i lewoskretow, skrzyzowaniami typu ,,rondo”.
Czynniki te pozwolg na poprawe ptynnosci ruchu pojazdéw, a tym samym zmniejszenie emisji
spalin i hatasu.

Budowa nowych drég (obwodnic, potaczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15
oraz budowy przeprawy promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski) spowoduje
negatywne zmiany warunkéw akustycznych oraz emisje spalin. Z tego wzgledu nalezy
niezwykle starannie wyznaczy¢ przebieg nowych drég, z uwzglednieniem jak najwiekszych
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej oraz innych miejsc statego przebywania
ludzi.

Rewitalizacja linii kolejowych pozwoli na poprawe warunkdow ruchu pojazdow
szynowych, a tym samym zmniejszenie emisji zanieczyszczen, w tym hatasu. Stuzy¢ temu bedg
przede wszystkim: wyremontowane torowiska, wymienione rozjazdy, wyremontowane
przejazdy drogowo-kolejowe, wymienione podktady i podsypka ttuczniowa, korekta geometrii
torowiska, przebudowa mostéw, wiaduktéw i przepustédw. Dziatania te pozwolg na nizsza
emisje hatasu przez pojazdy szynowe, wzrost predkosci jazdy pociggdw oraz ograniczenie
drgan i wibracji.

Budowa przeprawy promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski spowoduje
powstanie nowego z7rodta emisji spalin i hatasu. W tym zakresie emisja tego typu
zanieczyszczen bedzie najwieksza przy zastosowaniu jednostki napedowej promu typu
spalinowego. Hatas i spaliny bedg rowniez emitowaé pojazdy wjezdzajagce na prom i

zjezdzajace z niego. Oddziatywanie to bedzie lokalne i okresowe. W bilansie ogélnym jednak
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stan ulegnie poprawie, gdyz skrdci sie znacznie droga przejazdu pomiedzy Solcem Kujawskim
a miejscowosciami zlokalizowanymi w gminie Ztawie$ Wielka oraz terenach sgsiednich
(Unistaw, tubianka, Dagbrowa Chetminska, i inne). Suma emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych zmniejszy sie znacznie, gtéwnie w wyniku zmniejszenia ilosci zuzytego

paliwa. Zmniejszy sie takze ilos¢ emitowanych do powietrza gazéw cieplarnianych.

Powierzchnia ziemi

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje w czesci
negatywne oddziatywanie na powierzchnie ziemi. Beda to zmiany bezposrednie, lokalne i
state. Beda rdznity sie stopniem oddziatywania.

Zmiany negatywne (w stopniu co najwyzej matym) zostang spowodowane przebudowg
juz istniejgcych drég. Przeksztatcenia powierzchni ziemi nastgpig na skutek poszerzenia jezdni,
budowy skrzyzowan i paséw do skretu, budowy poboczy i systemdédw odwadniajgcych.
Zwigzane z tym roboty budowlane nie spowodujg wielkoskalowych przeksztatcen powierzchni
ziemi. Roboty drogowe w matym stopniu i jedynie w waskim pasie terenu naruszg warunki
geologiczno-gruntowe. Prace bedg realizowane w liniach rozgraniczajgcych istniejgcych drog.

Przeksztatcenia powierzchni ziemi w stopniu srednim lub matym wystgpig podczas
budowy obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci oraz podczas budowy potgczenia drogi
krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15. W miejscach powierzchni dotychczas bedacych
aktywnymi przyrodniczo powstang nowe powierzchnie utwardzone. Przeksztatcona zostanie
przypowierzchniowa warstwa ziemi. Rodzima gleba zostanie usunieta z czescig skaty
macierzystej witacznie poprzez korytowanie, a w jej miejsce zostanie nasypany materiat
obcego pochodzenia (ttuczen, kruszywo). Jezdnie oraz skrzyzowania bedg stanowity
powierzchnie utwardzone i nieprzepuszczalne. Zmiany negatywne w stopniu srednim nastgpia
zwilaszcza przy budowie nowych drég na terenach o zrdznicowanych stosunkach
hipsometrycznych, zwigzanymi z wystepowaniem form morfologicznych: dolin rzecznych,
rynien polodowcowych, dolin wdd roztopowych, stref krawedziowych wysoczyzn
morenowych, pagoérkéow i wzgdérz morenowych. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
obwodnice: Kowalewa Pomorskiego, Brzescia Kujawskiego, Tucholi, Chetmzy, Rypina, Lipna,
Pakosci i Wiecborka, jak réwniez potaczenie drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15.
Budowa obwodnicy Kowalewa Pomorskiego wymusi realizacje przejscia nad doling Strugi
Kowalewskiej, obwodnicy Brzescia Kujawskiego — przez doline Zgtowigczki, obwodnicy Tucholi
—nad doling Brdy i Stgzki, obwodnicy Chetmzy — nad dolina Browiny (Fryby), obwodnicy Rypina
— nad doling Rypienicy, obwodnicy Lipna — nad doling Mieni, obwodnicy Pakosci — nad doling
Noteci, obwodnicy Wiecborka — w obrebie wystepowania form morenowych. Budowa
potgczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15 wymusi realizacje przejscia przez doline

Strugi tysomickiej i Kanatu Gérnego.
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Budowa przeprawy promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski bedzie wymagata
przeprowadzenia prac niwelacyjnych na terasie zalewowej Wisty, zwigzanych z budowa
przyczotkdw dla cumowania promu, parkingéw, placdw manewrowych i innych urzadzen
zwigzanych z funkcjonowaniem przeprawy.

Roboty zwigzane z rewitalizacjg linii kolejowych, takze spowodujg zmiany i
przeksztatcenia powierzchni ziemi. Wymiana podsypki oraz podktadéw kolejowych wymusi
realizacje przeksztatcen warstwy powierzchni ziemi o gtebokosci kilkudziesieciu centymetrow.
Nie beda to jednak zmiany w obrebie gruntu rodzimego, tylko w wiekszosci w obrebie
materiatu pochodzenia antropogenicznego. Ewentualne zmiany geometrii fukéw torowiska
oraz przebudowa mostéw i estakad, bedg wigzaty sie z przeksztatceniami wielkoskalowymi.
Beda to jednak zmiany oddziatywujace na srodowisko w stopniu matym, ze wzgledu na
ingerencje w juz wczesniej przeksztatcong powierzchnie.

Negatywne oddziatywania na powierzchnie ziemi beda polegaty gtéwnie na
zmniejszeniu powierzchni dotychczas aktywnych przyrodniczo i powstaniu nowych terenéw
utwardzonych. Negatywne oddziatywania w tym zakresie wystgpig juz na etapie budowy lub
przebudowy drég oraz rewitalizacji linii kolejowych. Bedg one trwate podczas ich istnienia. Nie
nalezy przewidywac likwidacji tych inwestycji w przysztosci i ewentualnego powrotu do stanu
obecnego. Zmiany negatywne bedg wiec nieodwracalne.

W trakcie realizacji przebudowy drég powstang odpady gtéwnie z grupy 17, tj. odpady z
budowy, remontéw i demontazu obiektdw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(170181, 170182, 170302, 170506). Szczegdlnej ostroznosci wymagaé beda odpady oznaczone
jako niebezpieczne (1703 — asfalty i smoty).

Krajobraz

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje w czesci
negatywne zmiany krajobrazu. Bedg to zmiany bezposrednie, lokalne i state. Bedg rdznity sie
stopniem oddziatywania w zalezno$ci od skali i rodzaju planowanego przedsiewziecia.

Najmniejsze negatywne zmiany nastgpig w wyniku realizacji przebudowy istniejgcych
drég wojewddzkich. Poszerzenie istniejgcej jezdni, budowa dodatkowych paséw ruchu na
krétkich odcinkach, przebudowa skrzyzowan, budowa nowych poboczy i rowow
odwadniajgcych spowodujg negatywne zmiany krajobrazu w stopniu co najwyzej matym.
Zwigzane z tym roboty budowlane nie spowodujg wielkoskalowych przeksztatcen powierzchni
ziemi. Prace bedg realizowane w liniach rozgraniczajacych istniejgcych drog.

Podobnie niewielkie zmiany krajobrazu nastgpig podczas rewitalizacji linii kolejowych.
Prace z tym zwigzane bedg realizowane giéwnie w obrebie powierzchni ziemi bez
wykonywania elementéw budowlanych eksponowanych w krajobrazie. Jedynie ewentualne
zmiany geometrii fukdw torowiska oraz przebudowa mostéw i estakad, bedg wigzaty sie z

przeksztatceniami mogacymi zmienic¢ fizjonomie krajobrazu. Z pewnoscig nie bedg to zmiany
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negatywne na poziomie znaczacych badz srednim. Wymiana elementéw zagospodarowania
torowiska i infrastruktury z nim zwigzanej na nowoczes$niejsze moze nawet poprawi¢ walory
krajobrazowe.

Negatywne zmiany krajobrazu nawet w stopniu $Srednim wystgpig przy budowie nowych
drég na terenach o zréznicowanych stosunkach hipsometrycznych, poprzez powstanie
nowych elementéw zagospodarowania infrastruktury transportowej, eksponowanych w
krajobrazie. Nalezy do tego zaliczy¢ mosty, wiadukty, estakady, ekrany akustyczne -
realizowane na obszarach dolin rzecznych, rynien polodowcowych, stref krawedziowych
wysoczyzn morenowych i wszelkiego rodzaju innych wyniesien terenowych. Do tego typu
przedsiewzieé nalezy zaliczy¢ przede wszystkim obwodnice: Kowalewa Pomorskiego, Tucholi,
Chetmzy, Rypina, Lipna i Pakosci, jak rowniez potaczenie drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg
nr 15. Budowa tych obwodnic przez doliny rzeczne wymusi budowe mostéw i estakad, a
dodatkowo skrzyzowania planowanych drég z drogami wyzszej kategorii i liniami kolejowymi
mogg wymusic realizacje wiaduktéw.

Budowa przeprawy promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski bedzie wymagata
przeprowadzenia prac niwelacyjnych na terasie zalewowej Wisty, ktorych wynikiem beda
antropogeniczne przeksztatcenia krajobrazu. Budowa przyczétkédw dla cumowania promu,
parkingdw, placow manewrowych i innych urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem
przeprawy oraz przede wszystkim prom kursujacy w poprzek rzeki bedg elementami obcymi
w krajobrazie tych terenéw.

Negatywne oddziatywania na krajobraz bedg widoczne juz w fazie realizacji inwestycji
drogowych i kolejowych, a takze utrwalg sie w krajobrazie w fazie eksploatacji przedsiewziecia.

Klimat

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje pozytywne
oddziatywanie na klimat. Zagadnienie to nalezy rozpatrywac jako bilans/réznice emisji gazow
do powietrza w stanie obecnym oraz w stanie docelowym, postrzeganym jako zrealizowane
planowane przedsiewziecia drogowe i kolejowe. Na czesci przeznaczonych do przebudowy
drég wojewddzkich wystepujg obecnie utrudnienia w ruchu pojazdéw, zwigzane ze ztym
stanem nawierzchni jezdni, waskimi jezdniami (nawet tylko 5,5 m szerokosci), brakiem
wydzielonych paséw na lewoskrety, itp. Jako przyktad warto wskaza¢ droge wojewddzka nr
559 Lipno - Kamien Kotowy - granica wojewddztwa, gdzie ze wzgledu na bardzo zty stan jezdni
(wyboje, koleiny) na znacznym odcinku ograniczono predko$é¢ pojazdéow do 40 km/h. Brak
obwodnic i obejs¢ miast oraz miejscowosci skutkuje bardzo duzg emisjg gazéw do powietrza.
Emisja ta, skumulowana z emisjg energetyczng, powoduje utworzenie ,wysp ciepta” w
centrach miast. Najbardziej niekorzystna sytuacja w tym zakresie jest notowana w: Strzelnie,
Kowalewie Pomorskim, Brzesciu Kujawskim, Kruszwicy, Tucholi, Chetmzy, Lubrancu i Izbicy

Kujawskiej.
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Realizacja przedsiewzie¢ drogowych wskazanych w Planie pozwoli na poprawe
warunkéw klimatycznych. Przebudowa odcinkdéw drég wojewddzkich pozwoli na bardziej
ptynny ruch pojazdéw - wydzielenie dodatkowych paséw na jezdni w obrebie skrzyzowan nie
bedzie powodowac opdzniania ruchu pojazdow.

Budowa nowych obwodnic spowoduje co prawda powstanie nowych lokalnych zrédet
emisji gazow do atmosfery, jednak wyprowadzenie ruchu pojazdéw z centréw miast
(zwtaszcza ruchu tranzytowego) spowoduje znaczne zmniejszenie emisji gazow i poprawe
jako$ci powietrza. Ztagodzi to wystepujgce obecnie ucigzliwosci. Biorgc pod uwage
skumulowane oddziatywanie poprawig sie warunki klimatyczne w centrach miast, zmniejszy
sie emisja gazéw majgcych wptyw na zwiekszanie sie efektu cieplarnianego, a tym samym
ocieplanie klimatu. Realizacja potaczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowa nr 15, facznie z
innymi dziataniami inwestycyjnymi w zakresie budowy nowych drég w Toruniu i okolicach
(trasa srednicowa, nowomostowa i inne), przyniesie poprawe warunkéw klimatycznych w
miescie. Budowa przeprawy promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski, bedzie miata
korzystny wptyw na warunki klimatyczne Bydgoszczy.

Warto zwrdci¢ uwage na mozliwe korzystne zmiany klimatu w skali ponadregionalne;j.
Realizacja przedsiewzieé z zakresu infrastruktury drogowej i kolejowej w innych regionach,
przyczyni sie do poprawy warunkoéw klimatycznych w skali kraju, a nawet Europy.

Sektor transportu jest najbardziej narazony na wystepowanie nastepujacych zjawisk
pogodowych i klimatycznych: powédz i podtopienia, silne i porywiste wiatry, gradobicia,
osuniecia gruntu, szadz, opady $niegu, oblodzenie. Sektor transportu jest szczegdélnie wrazliwy
na kilka elementéw klimatu, zwtaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady
$niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta,
smog). Wrazliwos¢ i wptyw zmian klimatu na transport mozna analizowac¢ w odniesieniu do
poszczegdblnych typow transportu.

Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegdlnie wrazliwy na
zmieniajgce sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drég i
zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdédw mogg sie w przysztych latach nasilac.
Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowa¢ w przypadku gwattownych opadéw
zaréwno deszczu, jak i Sniegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynnosc transportu. Problemy
zwigzane z nasilajgcym sie wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatuja
negatywnie zaréwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie
ucigzliwe sa dla nich dtugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur
bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ sie bedzie wystepowanie mgly, ktora poprzez
ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy snieznej powoduje szybka degradacje
stanu nawierzchni.
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Transport kolejowy jest rownie wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska
klimatyczne. Silne wiatry i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia i
osuwiska, ktorych czestotliwos¢ wystepowania bedzie sie nasila¢é mogg uszkadzac elementy
infrastruktury kolejowej. Wraz z postepujgcym procesem ocieplania wzrosngé mogg przypadki
deformacji toréw oraz pozaréw zaplecza kolejowego, a jednoczesnie pogorszg sie warunki
pracy oraz komfort podrdézowania.

Prawidtowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢ zagwarantowane tylko
wtedy, gdy beda uwzglednione czynniki klimatyczne. Ocena wptywu zmian klimatycznych
wykorzystuje jako poziom odniesienia dla prognozowanych wartosci klimatycznych wartosci
tych elementdw, ktdére obecnie stanowig podstawe obowigzujacych przepisdéw technicznych.
Klimat oddziatuje w sposdb bardzo podobny na wszystkie rodzaje infrastruktury
transportowej. Natomiast budownictwo w sektorze transportowym podlega takim samym
oddziatywaniom jak pozostate rodzaje budownictwa.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu wskazuje
na to, ze:

e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem S$redniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych,

e zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

o zwiekszg sie opady, wyrazone zarédwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego
oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi,

e wskazane w opracowaniu parametry klimatu beda sie charakteryzowaty duza

zmiennoscig w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Planowane dziatania w zakresie rewitalizacji linii kolejowych réwniez beda miaty
pozytywne oddziatywanie na warunki klimatyczne. Zwtaszcza skrécenie czasu przejazdu
transportem kolejowym i poprawa warunkéw podrézowania spowodujg, iz cze$¢ osob
zrezygnuje z wiasnych srodkdw transportu samochodowego (indywidualnych) na rzecz tej

formy transportu publicznego (zbiorowego).

Zasoby naturalne

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje w czesci
negatywne oddziatywanie na zasoby naturalne: urodzajne gleby, lasy, kopaliny, wody
podziemne. Bedg to zmiany bezposrednie, lokalne i state i bedg réznity sie stopniem
oddziatywania.

Zmiany negatywne w stopniu co najwyzej matym zostang spowodowane przebudowa
juz istniejgcych drég wojewddzkich. Dziatania inwestycyjne zwigzane z przebudowg drég
ograniczg sie do paséw drogowych - w niektdrych przypadkach, gdy program przebudowy

drég obejmie budowe dodatkowych pasow ruchu (na potrzeby paséow do skretu, budowy
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poboczy i systemdéw odwadniajacych) lub skrzyzowan np. typu ,rondo” oddziatywanie moze
wykroczy¢ poza linie rozgraniczajgce drdg i objac tereny sgsiednie. Ucigzliwosci na terenach
przylegtych wystgpia jedynie na etapie realizacji inwestycji, w postaci np. baz transportowych,
miejsc sktadowania materiatow budowlanych, itp. Ubytki te nie bedg jednak znaczne. Ustgpia
w czasie eksploatacji przedsiewziecia.

Negatywne oddziatywania na zasoby naturalne w stopniu nawet srednim beda miaty
miejsce podczas budowy obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci oraz podczas budowy
potaczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15. Nastgpig ubytki gleb o wysokiej
przydatnosci rolniczej oraz ubytki laséw. Mogag réwniez nastgpi¢ potencjalne kolizje
przestrzenne z obszarami wystepowania zt6z kopalin lub zbiornikéw wéd podziemnych.

Ubytki gleb klas bonitacyjnych I-lll nastgpig podczas budowy obwodnic: Strzelna,
Kowalewa Pomorskiego, Brzescia Kujawskiego, Chetmzy, Lubranca, Trlgga, Rypina, Lisewa,
Radziejowa, Pakosci i Kcyni. Uszczuplenie powierzchni urodzajnych gleb nie bedzie jednak
znaczaco negatywne, gdyz dotyczy¢ bedzie najczesciej powierzchni kilku lub kilkunastu
hektarow gleb dla danej obwodnicy, a w sasiedztwie wymienionych miast wystepujg rozlegte
kontury gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej, ktére nadal pozostang w uzytkowaniu
rolniczym. Nalezy réwniez wspomnie¢ o zagrozeniu dla gleb na terenach sgsiadujgcych z
nowymi drogami. Tereny te znajdg sie w zasiegu emisji spalin. Przenikanie do gleb zwigzkéw
metali ciezkich, takich jak: otéw, nikiel, kadm i cynk spowodowaé moze pogorszenie lub utrate
walorow produkcyjnych czesci zasobow glebowych. Dodatkowo, nowe obwodnice moga
spowodowac zmiany w przestrzennej organizacji rolnictwa (np. w skutek fragmentacji pdl
uprawnych, odciecia czesci gruntow od siedlisk), a nawet konieczno$é¢ wytgczenia czesci
gruntéw z uprawy.

Budowa obwodnicy Tucholi oraz potgczenia drogi krajowej nr 80 z drogg krajowg nr 15
spowoduje ubytek zasobow lesnych — oba wymienione przedsiewziecia wymuszg usuniecie
lasu na odcinku o dtugosci kilku kilometréw. Spowoduje to wytgczenie z uzytkowania lesnego
gruntow o powierzchni okoto 20-30 ha (dla kazdej z tych inwestycji). Nalezy zwrdci¢ uwage, iz
podczas projektowania i budowy niektorych obwodnic np. Izbicy Kujawskiej, Wiecborka,
Lubranca, Brzescia Kujawskiego, mogg pojawic sie kolizje przestrzenne z udokumentowanymi
zasobami zt6z kopalin (wegla brunatnego, surowcéw ilastych, piaskow i zwiréw).

Oddziatywanie realizacji planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych na gtéwne

zbiorniki wéd podziemnych omoéwiono w czesci dotyczgcej oddziatywania na wode.
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Rys.15. Planowane przedsiewziecia drogowe na tle gleb klas bonitacyjnych I-11I
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Rys.16. Planowane przedsiewziecia kolejowe na tle gleb klas bonitacyjnych I-11I
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Zabytki

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych nie wywota znaczgcych
negatywnych oddziatywan na zabytki.

Przebudowa drdég wojewddzkich nie spowoduje negatywnych oddziatywan na obiekty
zabytkowe znajdujace sie w ich sgsiedztwie. Wrecz przeciwnie, poprawa nawierzchni drég
pozwoli na zmniejszenie emisji drgan i wibracji wywotywanych przez pojazdy, co w efekcie
poprawi stan obecny. Jako przyktady mozna podac¢: koscidt parafialny w Witowie przy drodze
wojewddzkiej nr 267, kosciot parafialny w Badkowie przy drodze wojewddzkiej nr 252, kosciot
parafialny w Kruszynie przy drodze wojewddzkiej nr 265, kosciét parafialny (drewniany) w
Sedzinie przy drodze wojewddzkiej nr 266.

Budowa nowych obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci pozwoli na znaczne obnizenie
natezenia ruchu pojazdéw w sgsiedztwie obiektéw zabytkowych. Zmniejszy sie emisja drgan i
wibracji, dotad negatywnie oddziatujgcych na zabytkowe obiekty potozone w centrach miast
w poblizu drég wojewddzkich. Jako przyktady poprawy stanu w zakresie oddziatywania na
zabytki nalezy wymieni¢ miasta: Kowalewo Pomorskie, Chetmza, Lubraniec, Izbica Kujawska,
Rypin, Lisewo, Lipno, Pako$¢, Wiecbork i Mogilno.

Oczywiscie nie mozna wykluczyé, ze przebieg obwodnic bedzie kolidowat z obiektami o
wartosci historyczno-kulturowej, ale takie sytuacje jesli sie pojawig to wystgpiag jednostkowo.
Natomiast prawdopodobnie czesciej bedzie miata miejsce sytuacja, ze na trasie planowanej
drogi znajdowac sie beda stanowiska archeologiczne. Dziatalnos$¢ inwestycyjna w ich obrebie
bedzie mozliwa po przeprowadzeniu badan archeologicznych.

Budowa przeprawy promowej Czarnowo — rz. Wista — Solec Kujawski nie bedzie miata
zadnego wptywu na obiekty zabytkowe, natomiast budowa potgczenia drogi krajowej nr 80 z
droga krajowg nr 15 moze spowodowac negatywne oddziatywania na zabytkowg le$niczowke
Olek i miejsce upamietnione w Chorabiu (gm. tysomice).

Rewitalizacja linii kolejowych poprawi takze stan ochrony niektérych zaniedbanych

dotad zabytkowych budynkéw stacyjnych.

Dobra materialne

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje w czesci
negatywne oddzialywanie na dobra materialne. Tam gdzie zajdg, bedg to zmiany
bezposrednie, lokalne i state. Ich stopien oddziatywania okre$la sie jako niski.

Dla inwestycji zwigzanych z przebudowg drdég wojewddzkich, przeprawg promowg
Czarnowo - rz. Wista - Solec Kujawski oraz rewitalizacjg linii kolejowych, nie prognozuje sie
negatywnych oddziatywan na dobra materialne. Inwestycje te bedg realizowane w obecnych
korytarzach, w obrebie istniejgcego i od lat wykorzystywanego pasa drogowego lub torowiska
kolejowego. Oznacza to dziatanie na gruntach o uregulowanej sytuacji formalnej, zwigzanej z

prawem wtasnosci i przeznaczeniem terenu. W zwigzku z tym realizacja nie bedzie wymagata
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usuniecia przeszkdd w postaci ruchomosci lub nieruchomosci w ciggu przebudowywanej
infrastruktury i nie bedzie wigzata sie z wykupami. Nawet jesli w szczegdlnych i indywidualnych
przypadkach (wynikajgcych z dokumentacji technicznej/projektowej danej inwestycji) zajdzie
potrzeba poszerzenia obecnego korytarza transportowego na tereny sgsiednie, bedzie to
poszerzenie nieznaczne, nie wywotujgce istotnych oddziatywan na dobra materialne.

Ze wzgledu na stopnien oddziatywania na dobra materialne, osobng kategorig
przedsiewzie¢ inwestycyjnych Planu sg obwodnice i obejscia miejscowosci oraz potgczenie
drogi krajowej nr 80 z drogg krajowa nr 15. Stopien tego oddziatywania okresla sie jako maty.
Realizacja tych inwestycji bedzie zwigzana z trasowaniem nowych korytarzy drogowych, ktére
obecnie nie istniejg, a tereny te nie sg uzytkowane na cele transportowe. W zwigzku z tym
dojdzie do zmian wtasnos$ciowych oraz zmian z sposobie uzytkowania terendw. Jednak ze
wzgledu na ich dotychczasowe uzytkowanie, niemal wytgcznie rolnicze, nie bedg to zmiany o
znaczacym oddziatywaniu (np. nie zajdzie potrzeba masowych wyburzen zabudowy).

Nalezy zaznaczy¢, ze w efekcie modernizacji i rewitalizacji wspomnianej infrastruktury
mogg zajs¢ oddziatywania pozytywne (poprawa stanu) na dobra materialne. Ze wzgledu na
poprawe ptynnosci ruchu oraz sprawnosci systemdéw transportowych, wystgpi zmniejszenie
emisji spalin, ograniczenie hatasu i wibracji, co pozytywne wptynie (zmniejszy) na tempo
degradacji technicznej obiektéw zlokalizowanych w poblizu przebudowanych ciggéw
transportowych (drogi wojewddzkie i linie kolejowe) oraz w miastach (obwodnice i obejscia).

Z powyziszych analiz srodowiskowych celowo wytaczone zostaty przedsiewziecia
inwestycyjne zwigzane z realizacjg punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej oraz zakupem
taboru autobusowego. W przypadku punktow kolejowej odprawy pasazerskiej wytaczenie to
podyktowane jest przyjetg formutg wyboru i finansowania inwestycji, polegajaca na otwartych
konkursach, skierowanych do spétek kolejowych i jednostek samorzadu terytorialnego.
Oznacza to, ze na tym etapie ich potozenie jest nieokreslone, tzn. nie mozna zlokalizowaé ich
geograficznie w przestrzeni wojewddztwa — w zwigzku z tym analizy ich oddziatywania na
srodowisko s niewykonalne. Bedzie to mozliwe dopiero po zakorczeniu wspomnianych
procedur. W przypadku taboru autobusowego wytaczenie z analiz rowniez wynika z braku
mozliwosci przestrzennego zlokalizowania tego przedsiewziecia. Polega ono bowiem na
zakupie autobuséw, a nastepnie przekazaniu ich do eksploatacji wybranemu w oparciu o
regulacje ustawowe przewoznikowi publicznemu. Oznacza to, Zze na etapie sporzadzania
niniejszej prognozy przewoznik ten nie jest jeszcze znany, tak samo jak relacje (drogi) na
ktorych autobusy bedg uzytkowane — uniemozliwiajgc tym samym sporzadzenie oceny
oddziatywania na Srodowisko tego przedsiewziecia.

Niemniej jednak, na podstawie ogdlnych przestanek wynikajacych z zasad
funkcjonowania systeméw transportowych oraz praktyki, mozna okresli¢ pewne generalne

oddziatywania wynikajgce z tego typu dziatan. Dla punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej,
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w regionalnym bilansie oddziatywan $rodowiskowych, prognozuje sie wptyw pozytywny.
Bedzie on wynikat ze zwiekszenia dostepnosci i sprawnosci sieci transportowej (wezty
przesiadkowe, integrujgce kolej z innymi formami transportu - samochodami, rowerami), a
tym samym zacheci mieszkancéw do korzystania z transportu zbiorowego, ograniczajgc tym
samym emisje zanieczyszczen (zmniejszenie zapotrzebowania i zmniejszenie obcigzenia
wysokoemisyjnego transportu samochodowego). Dla taboru autobusowego rdwniez
prognozuje sie wptyw pozytywne na ogélny stan S$rodowiska w wojewddztwie.
Przedsiewziecie polega na zakupie i wykorzystaniu w regionalnym transporcie zbiorowym
nowoczesnych autobuséw, spetniajgcych norme emisji spalin EUROS6, cichych i bezpiecznych
(liczne systemy kontroli, m.in. ABS). Taka modernizacja taboru zmniejszy poziom emisji
zanieczyszczen generowanych obecnie przez transport publiczny - dotyczyé to bedzie wielu
aspektow srodowiskowych (np. jakos$ci powietrza, poziomu hatasu, zanieczyszczenia gleb).
Co wiecej, oba przedsiewziecia (ze wzgledu na ich efekt w postaci rozwoju regionalnego
systemu transportu zbiorowego) wptyng na zmniejszenie liczby uczestnikéw ruchu

drogowego, a wiec podniosg réwniez poziom bezpieczedstwa w ruchu drogowym.

7. Ocena mozliwosci i sposobow ograniczania i zapobiegania znaczacych oddziatywan na
srodowisko lub ich kompensacji oraz mozliwe rozwigzania alternatywne

Przeprowadzona analiza mozliwych sposobdw ograniczania i zapobiegania negatywnych
oddziatywan na srodowisko wskazuje, ze racjonalne i zgodne z wymogami ochrony srodowiska
oraz zapisami zawartymi w niniejszej prognozie, projektowanie przedsiewzie¢ moze pozwolié
na ograniczenie, bgdZ nawet na niewystgpienie negatywnych oddziatywan.

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ na obszarach Natura 2000 lub w ich
bezposrednim sgsiedztwie powinna odbywaé sie na terenach, na ktérych nie stwierdzono
wystepowania chronionych siedlisk przyrodniczych oraz na ktérych nie wystepujg stanowiska
chronionych gatunkow roslin i zwierzat.

Planowane obwodnice i obejscia miast i miejscowosci powinny uwzgledniaé lokalizacje
miejsc bytowania chronionych gatunkow roslin i zwierzat np. gniazd chronionych gatunkéw
ptakow, ostoi zwierzat, siedliska chronionych gatunkéw owadéw, itp.

W miare mozliwosci planowane przedsiewziecia powinny byé realizowane poza
przebiegiem korytarzy ekologicznych. W przypadku braku takiej mozliwosci, nalezy
zastosowac srodki techniczne (np. przejscia dla zwierzat) badz organizacyjne (np. ograniczenie
predkosci ruchu pojazdéw, ograniczenia ruchu niektérych rodzajéw pojazdéw), ktére
zminimalizujg wptyw inwestycji.

Planowane przedsiewziecia powinny by¢ realizowane w miare mozliwosci na terenach o
jednorodnej strukturze uzytkowania gruntéw, z preferencjg dla mato urodzajnych gruntéw

ornych. Ograniczy to negatywne zmiany réznorodnosci biologicznej. Powstaty podczas prac
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ziemnych nadmiar gruntéw powinien zosta¢ wykorzystany m.in. jako podbudowa korpusu
drég, humusowanie, budowe watéw ziemnych.

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ z punktu widzenia jako$ci zycia ludzi powinna
odbywac¢ sie w jak najwiekszym oddaleniu od miejsc statego przebywania ludzi, w tym
zabudowy mieszkaniowej, budynkéw oswiatowych i ustug zdrowia. W celu ograniczenia
negatywnego oddziatywania na ludzi zaleca sie wzdtuz drég urzadzaé zwarte pasy
réznopostaciowej zieleni, w tym takze zimozielonej, o funkcji izolacyjno-ochronne;j.
Projektowane pasy zieleni powinny uwzglednia¢ rodzime gatunki drzew i krzewow,
dostosowane do lokalnych warunkéw siedliskowych, charakteryzujgcych sie dobrymi
wiasciwosciami filtrowania” zanieczyszczen powietrza i ttumienia hatasu. Dla zabudowy
chronionej, na granicy gdzie przewiduje sie przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu,
zaplanowaé nalezy zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci ,zielonych” watéw ziemnych
(zwtaszcza na terenach rolniczej przestrzeni produkcyjnej) lub w ostatecznosci — sztucznych
ekranéw akustycznych, wzbogaconych o elementy zieleni (np. pnacza).

W celu ochrony zasobéw wodnych, oprdocz powszechnie stosowanego systemu
odprowadzania wdd opadowych i roztopowych na pobocza i do przydroznych rowdw, na
terenach potozonych w poblizu rzek i jezior oraz na terenach pozbawionych warstwy
izolacyjnej od powierzchni do zasobdw wdd podziemnych, nalezy stosowac urzadzenia
podczyszczajace: zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, separatory substancji ropopochodnych,
piaskowniki, osadniki, itp.

Przy wyznaczaniu przebiegu nowych obwodnic nalezy uwzgledni¢ wystepowanie
obszarow lesnych oraz gleb klas bonitacyjnych I-lll. W miare mozliwosci nalezy tak planowa¢d
przebieg drdg, aby ubytek tych zasobdéw byt mozliwie jak najmniejszy. W projektach
przebudowy drég i budowy obwodnic, na obszarach stykowych pomiedzy terenami rolniczymi
i osadniczymi, przewidzie¢ nalezy pasy tzw. ,,zabudowy biologicznej”.

Unikaé¢ nalezy lokalizacji przedsiewzie¢ drogowych na terenach o urozmaiconej
konfiguracji terenu. Przy koniecznosci realizacji ,przejs¢” przez doliny rzeczne czy rynny
polodowcowe, nalezy maksymalnie ograniczaé makroniwelacje powierzchni oraz ograniczac¢
budowe nasypdw ziemnych na rzecz estakad. Wszelkiego rodzaju budowle powinny by¢ tak
zaprojektowane aby ,, wpisywaty sie” w krajobraz otoczenia i nie doprowadzaty do powstania
nowych negatywnych dominant krajobrazowych.

Zaleca sie aby jednostka obstugujgca przeprawe promowg Czarnowo - rz. Wista - Solec
Kujawski, byta wyposazona w inny rodzaj napedu niz spalinowy. Do odcinkéw drog
wymagajgcych oswietlenia, wskazane jest wykorzystanie odnawialnych zrdodet energii jako
zasilania.

Przy wyznaczaniu przebiegdw obwodnic i obej$s¢ miast i miejscowosci nalezy stosowacé
rozwigzania wariantowe, polegajace na poszukiwaniu rozwigzania kompromisowego

pomiedzy ochrong waloréw przyrodniczych i krajobrazowych, ochrong jakosci zycia ludzi, jak
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najmniejszg dtugoscia nowego przedsiewziecia, ochrong obiektéw zabytkowych i ochrony
zasobow materialnych.

Planowane dziafania inwestycyjne i rewitalizacyjne muszg by¢ realizowane z
zapewnieniem bezpieczenstwa elementow infrastrukturalnych, srodkéw transportu oraz
komfortu socjalnego. W kontekscie niniejszej prognozy w szczegdlnosci wazne jest wtasciwe
zaprojektowanie i pdzniejsze utrzymanie obiektdw inzynierskich tj. mosty, wiadukty, estakady,
ktadki dla pieszych, przepusty, konstrukcje oporowe, zwrotnice, urzadzenia przystani
promowych.

Nalezy zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie infrastruktury i jej odpornos¢ na czynniki
klimatyczne i pogodowe: mrdz, $nieg, deszcz, wiatr, upat, mgta. Silne wiatry powodujg miedzy
innymi: tarasowanie drég i sieci trakcyjnych przez powalone drzewa i stupy energetyczne,
zamkniecie drdég i linii kolejowych, uszkodzenie pojazdéw i obiektéw budowlanych,
utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandw
przeciwhatasowych. Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie
transportu poprzez: wyfaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury
drogowej i kolejowej, obsuniecia ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy
oraz awarie i uszkodzenia urzagdzen odwadniajacych, zniszczenie srodkéw transportowych, a
takze utrudnienia w komunikacji miejskiej zwtaszcza w wyniku podtopienia obnizonych czesci
drég i ulic, takze dojazdéw do mostdw. Opady $niegu a zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie
drég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla transportu drogowego i kolejowego powodujac
nieprzejezdnos¢ drog i linii kolejowych przez zaspy sniezne i powalone drzewa, opdznione lub
niezrealizowane kursy, wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw jezdnych poprzez
zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni drég, oblodzenie rozjazdéw i perondéw, wzrost
kosztow utrzymania przejezdnosci tras. Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk s3 wahania
temperatury, w szczegdlnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C w pofaczeniu z opadami
lub topniejagcym s$niegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi a takze intensyfikujg korozyjne
oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture transportowg. Niskie temperatury ujemne sa
czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu
awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania sSrodkéw transportu, zmniejszajg
komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz
utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajagc czas zatadunku i wytadunku. Réwnie
niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegdlnie dtugotrwatych,
ktore powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzgdzen technicznych, zwiekszenie
podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazddw, co wymusza koniecznos¢
wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, wydtuzanie sie i deformacje szyn,
obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikdow obstugi a takze pasazerdow. Czynnikiem
klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta, szczegdlnie czesto

wystepujgca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zera. Ograniczenie
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widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu
drogowym, szczegdlnie w transporcie publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkéw
drogowych.

W celu ograniczania negatywnych oddziatywan nalezy stosowaé réznego rodzaju
dziatania adaptacyjne i prewencyjne, np.: stosowanie nawierzchni jezdni o jasnych barwach
odpornych na dziatanie promieni stonecznych i upaty, stosowanie nawierzchni jezdni o duzej
szorstkosci ograniczajacej zalodzenie, monitorowanie konstrukcji budowlanych (wiadukty,
mosty, estakady), wtasciwe projektowanie niwelety drég na dojazdach do mostéw, witasciwe
projektowanie konstrukcji oporowych, zapewniania wfasciwych parametréw i droznosci
kanalizacji deszczowej, zapewnienie szybkiego odprowadzania woéd z powierzchni drog,
ksztattowanie pasow zieleni wzdtuz drég, budowa zapédr (ptotkéw) sniegowych, stosowanie
systemow ogrzewania zwrotnic kolejowych, itp. Dziatania te powinny by¢ przedmiotem analiz
i zastosowan przy przygotowywaniu dokumentacji projektéw budowy, przebudowy,
rewitalizacji okreslonych inwestycji (drdg, linii kolejowych, przyprawy promowej), zaréwno na
etapie ksztattowania koncepcji planowanych przedsiewzieé, prowadzonych prac
projektowych i w procedurze ocen oddziatywania przedsiewzie¢ na Srodowisko.

W projektowaniu inwestycji drogowych wtasciwg range nadac nalezy infrastrukturze
rowerowej, tak by rower mogt by¢ traktowany jako srodek codziennego transportu (dom —
szkota, dom — praca), a nie tylko (lub gtéwnie) jako srodek do uprawiania turystyki i rekreacji.

Jako mozliwe sposoby kompensacji przyrodniczej wskazuje sie przede wszystkim: nowe
nasadzenia laséw w miejsce ubytkdw terendéw lesnych, wykorzystanie rolnicze lub ogrodnicze
warstwy prochnicznej zdjetej z powierzchni ziemi, a w skrajnych przypadkach dyslokacje
stanowisk chronionych gatunkdéw roslin lub odtwarzanie zdegradowanych siedlisk

przyrodniczych.

8. Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Pod pojeciem ,transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko” nalezy rozumie¢, zgodnie
z art. 104 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko: stwierdzenie mozliwosci znaczqcego transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko w wyniku realizacji projektu dokumentu, pochodzgcego =z terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej na teren innego parnstwa. Z uwagi na geograficzne pofozenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w Srodkowej czesci Rzeczypospolitej Polskiej, nie
wystepuje koniecznos$¢ przeprowadzenia postepowania dotyczgcego transgranicznego
oddziatywania na sSrodowisko tresci Planu (wojewddztwo nie ma charakteru przygranicznego).
Jednak z uwagi na potencjalne miedzyregionalne oddziatywanie czesci z planowanych

przedsiewzie¢ inwestycyjnych Planu, poddano je stosownej analizie — w tym kontekscie
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»oddziatywanie transgraniczne” traktuje sie jako ,,oddziatywanie na wojewddztwa sasiednie”.
Za inwestycje o potencjalnym oddziatywaniu transgranicznym uznano te, ktére facza sie
bezposrednio z granicg wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Ich wykaz zawiera ponizsza
tabela:

Tab.5. Wykaz przedsiewzie¢ inwestycyjnych o potencjalnym oddziatywaniu transgranicznym

L.p. Wojewoddztwo sgsiednie Przedsiewziecia drogowe Przedsiewziecia kolejowe
1 pomorskie - 207
2 mazowieckie 265, 559, 563 -
3 wielkopolskie 251, 266, 269, 270 356

Zrédfo: opracowanie wtasne

Najwieksza liczba inwestycji mogacych oddziatywa¢ poza granice wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego dotyczy wojewddztwa wielkopolskiego (4 drogi wojewddzkie i linia
kolejowa), nastepnie wojewddztwa mazowieckiego (2 drogi wojewddzkie) i wojewddztwa
pomorskiego (1 linia kolejowa).

W  przypadku wojewddztwa wielkopolskiego, najwazniejszymi  elementami
srodowiskowymi na styku obu wojewddztw sg dwie kategorie obszaréw. Pierwszg z nich
tworzg dwa parki krajobrazowe: Nadgoplanski Park Tysigclecia oraz Krajenski. Druga z nich to
obszar wystepowania zt6z wegla brunatnego, koncentrujgcych sie w rejonie Koto — Sompolno
— Piotrkéw Kujawski — lzbica. W obszarze stykéw z wojewddztwem mazowieckim, za
najwazniejsze uznaje sie obszar funkcjonalny Zielone Ptuca Polski, korytarze ekologiczne
rangi miedzynarodowej i krajowej (gtéwnie wzdtuz doliny Wisty), wody powierzchniowe
(zlewni rzeki Drwecy, Skrwy, obszaru zrédliskowego rzeki Mieni i rzeki Ochni); wody
podziemne (gtéwne zbiorniki wod podziemnych nr 220, nr 225, nr 215) oraz Le$ny Kompleks
Promocyjny Lasy Gostyninsko-Wtoctawskie. Najbardziej istotnymi  zagadnieniami
srodowiskowymi, wspdlnymi z wojewddztwem pomorskim, sg wody powierzchniowe (zlewnia
rzeki Brdy, Wdy, Matawy, tobzonki) oraz podziemne (gtdéwne zbiorniki wéd podziemnych nr
127, nr 128, nr 210).

Analizujgc transgraniczne przedsiewziecia inwestycyjne Planu nalezy stwierdzi¢, ze nie
prognozuje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan na srodowisko wojewddztw sgsiednich,
badz bedg one co najwyzej mate. Kazde z tych przedsiewzie¢ ma swojg kontynuacje poza
granicami wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, gdzie od wielu lat trwa biezgca eksploatacja
wigzgca sie z potokami ruchu (na drogach wojewdédzkich i liniach kolejowych). Dotyczy to
nawet tak specyficznego przedsiewziecia, jak rewitalizacja linii kolejowej nr 356. Linia ta, po
stronie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ulegta niemal catkowitej degradacji technicznej
i obecnie nie sg na niej realizowane jakiekolwiek przewozy, natomiast po stronie
wojewddztwa wielkopolskiego jest to linia czynna, biezgco eksploatowana w przewozach

pasazerskich - jej przedtuzenie na teren wojewédztwa kujawsko-pomorskiego w zaden sposdb
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nie zmienitoby jej obecnych oddziatywan s$rodowiskowych na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego.

W zwigzku z powyzszym uznaje sie, ze realizacja wymienionych inwestycji na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie wygeneruje nowych obcigzen srodowiskowych poza
jego granicami. Co wiecej, ze wzgledu na podniesienie standarddéw technicznych infrastruktury
(poprzez poprawe jej stanu i m.in. zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu drogowego), moze te

obcigzenia zmniejszyc.

9. Propozycje dotyczace przewidywanych metod oraz czestotliwosci analizy skutkéw
realizacji projektu dokumentu

Zgodnie z zapisami zawartymi w dokumencie, podmiotem odpowiedzialnym za
wdrazanie i monitorowanie Planu jest tzw. Podmiot Koordynujacy. Monitoring bedzie
prowadzony jako element szerszego systemu monitorowania polityki rozwoju wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, zwigzanego z wdrazaniem strategii i innych programéw
wojewddzkich, i ma dotyczy¢ wszystkich pozioméw wdrazania Planu.

Przed Podmiotem Koordynujgcym postawiono obowigzek monitorowania postepéw w
realizacji ustalend Planu oraz przedstawianie Zarzgdowi Wojewddztwa rocznych raportéw z
realizacji Planu do zatwierdzenia. Zadanie to bedzie realizowane przy pomocy Zespotu
Wdrazajgcego, sktadajgcego sie z przedstawicieli departamentu odpowiedzialnego za
infrastrukture drogowa, departamentu odpowiedzialnego za publiczny transport zbiorowy,
departamentu odpowiedzialnego za programowanie i zarzadzanie RPO oraz przedstawicieli
Pomorskiego Biura Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wrtoctawku. Raporty
realizacji Planu majg ocenia¢ postepy wdrazania celdw okresSlonych w Planie, stopien
wykonania poszczegdlnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych oraz bedzie identyfikowac
ewentualne problemy, utrudniajgce badz wykluczajgce realizacje zatozen Planu.

Tak nakres$lony system monitorowania jest zgodny z oczekiwaniami — zaréwno sposéb
realizacji, oparty o kilka jednostek urzedu marszatkowskiego (ich wiedze oraz zgromadzone
wieloletnie dane), jak i roczny czasokres raportowania spetniajg wymogi stawiane przed tego
typu planami inwestycyjnymi. Nalezy jednak wskazaé, ze rozdziat poswiecony temu
zagadnieniu w Planie jest catkowicie pozbawiony informacji o wskaznikach, ktére bedg
stosowanie w procesie monitorowania. W celu pozyskania tej informacji, koniecznym jest
odniesienie sie do zapiséw z czesci projektowej (wczesniejszej) Planu, co z pewnoscig nie
sprzyja czytelnosci dokumentu. Nalezatoby umiesci¢ w czesci wdrozeniowej Planu zestawienie
konkretnych wskaznikéw, ktére beda wykorzystywane do sporzgdzania wspomnianego
raportu — w oparciu o zasoby jednostek tworzgcych Zespét Wdrazajgcy, dostepng statystyke
publiczng oraz inne publiczne bazy danych, uwzgledniajgc zatozenia wspomnianego systemu

monitorowania polityki rozwoju wojewddztwa. Kwestia publicznego, powszechnego dostepu
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do danych jest niezwykle wazna, bowiem gwarantuje mozliwo$¢ cyklicznej aktualizacji i tym
samym mozliwos¢ odniesienia i poréwnania do stanu poprzedniego — umozliwiajac tym
samym poprawne formutowanie wnioskdw.

Powyzsza uwaga odnosi sie jedynie to czytelnosci i przystepnosci tresci Planu —
dokument nie jest oczywiscie pozbawiony wskaznikéw. Znajdujg sie one w czesci projektowe;j
i dotyczg kazdej grupy planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Dla przedsiewzie¢ drogowych Plan zaktada stosowanie nastepujacych wskaznikow:

e dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drdg,
e liczba wypadkdéw drogowych na 100 tys. ludnosci,
e drogowej dostepnosci transportowe;j,
e nosnosci drég.
Dla przedsiewzie¢ kolejowych zaktada sie stosowanie nastepujgcych wskaznikéw:
o predkos¢ maksymalna dla pociggdw pasazerskich,
e przepustowos¢ odcinka,
® czasu przejazdu.

Dla punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej Plan zaktada stosowanie nastepujgcych
wskaznikéw:

e liczba zmodernizowanych/zrewitalizowanych punktéw kolejowej odprawy
pasazerskiej,

e liczba zmodernizowanych/wybudowanych parkingdw przy punktach kolejowe;j
odprawy pasazerskiej,

e liczba zmodernizowanych/wybudowanych wiat rowerowych przy punktach
kolejowej odprawy pasazerskiej,

e dobowa liczba pasazerow obstuzonych przez zmodernizowany punkt kolejowej
odprawy pasazerskiej.

Dla publicznego transportu zbiorowego (tabor autobusowy) Plan zaktada stosowanie
nastepujacych wskaznikéw:

e liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym,
e liczba pasazerokilometréw,

e emisja spalin po 10 tys. przebiegu pojazdow.

Sposrod zestawu 14 wskaznikdw zawartych w Planie, 2 odnoszg sie bezposrednio do
celéow ekologicznych (liczba wypadkow i emisja spalin) a 4 odnoszg sie do nich w sposéb
posredni (dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég, czasu przejazdu, dobowa
liczba pasazerdw obstuzonych przez zmodernizowany punkt kolejowej odprawy pasazerskiej,
liczba pasazerokilometréw). Majac na uwadze, ze gtdbwnym zamierzeniem inwestycyjnym

Planu sg gtéwnie obiekty infrastrukturalne (i ten fakt gtownie decydowat o doborze
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wskaznikéw), ta liczba wskaznikéw powigzanych z problematykg ekologiczng jest znaczaca.
Uwzglednié nalezy réwniez pozycjonowanie systemu monitorowania Planu w catosciowym
systemie monitorowania polityki rozwoju wojewddztwa, co rozszerza pule dostepnych metod
analiz, zrédet danych, zaangazowanych jednostek urzedu marszatkowskiego i tym samym
istotnie rozszerza zestaw potencjalnych wskaznikéw do zastosowania. Zaleca sie, aby
tworzony przez Zespdt Wdrazajacy coroczny raport z realizacji Planu uwzgledniat taka
mozliwo$é. Szczegdlnie wskazuje sie na Strategie rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+ oraz Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020 (wraz z uszczegdtowieniem), gtéwne
dokumenty okreslajgce system monitorowania polityki rozwoju wojewdédztwa. Zawarte w nich
wytyczne odnos$nie systemu monitorowania powinny by¢ w raporcie uwzglednione a
wskazniki dotyczgce ochrony Srodowiska i ekologii — mozliwie szeroko wykorzystane.
Proponuje sie réwniez, aby system monitorowania realizacji Planu uwzgledniat

wskazniki korelujgce ochrone srodowiska, zmiany klimatyczne i rozwéj transportu, zawarte w
Strategii Lizbonskiej, tj.:

e rozmiary transportu towarowego i pasazerskiego w relacji do PKB (mierzony w

tonokilometrach do PKB i w pasazerokilometrach do PKB);
e modalny podziat transportu towarowego i pasazerskiego;
e f3czna emisja gazéw powodujacych efekt cieplarniany (CO2, CH4, N20, HFCs, PFCs,
SF6) wyrazona réwnowartoscig CO2;
e jakos¢ powietrza miejskiego (stezenie ozonu i pytu).

W celu zwiekszenia skutecznosci procesu monitorowania Planu, wskazuje sie rowniez na
mozliwos¢ wspodtpracy z innymi  podmiotami  (zewnetrznymi  wobec urzedu
marszatkowskiego), realizujagcymi zadania w zakresie ochrony srodowiska. Dotyczy to przede
wszystkim Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, realizujacego
wojewddzki program monitoringu w ramach systemu krajowego. Raport z realizacji Planu
powinien korzystac z elementdéw tego systemu, tj. informacji i corocznych raportéw o stanie
Srodowiska wojewddztwa czy corocznej oceny jakosSci powietrza w wojewddztwie. Wspdlny
jednoroczny cykl raportowania Inspektoratu jak i Zespotu Wdrazajgcego jest czynnikiem

utatwiajgcym ten proces.

10. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Kujawsko-pomorski plan spdjnosci komunikacji drogowe;j i kolejowej 2014-2020 jest
jednym ze strategicznych programoéw rozwoiju, realizujgcych Strategie rozwoju wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+. Jego realizacja stuzyé bedzie

poprawie spdjnosci transportowej wojewddztwa.
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Projekt Planu sktada sie z dwodch zasadniczych czesci — diagnostycznej oraz
projektowej. Dokument konczg elementy wdrozeniowe. Czes¢ diagnostyczna nakresla
spoteczno-gospodarcze uwarunkowania funkcjonowania transportu w wojewddztwie, w
konteksécie mozliwosci i potrzeb poszczegdlnych rodzajow transportu. Analizom poddano
transport drogowy, kolejowy, zintegrowane wezty przesiadkowe, punkty kolejowej odprawy
pasazerskiej, polityke transportowg oraz pozostate rodzaje transportu. Zakorczenie czesci
diagnostycznej stanowi rozbudowana analiza SWOT (szans, zagrozen, mocnych i stabych
stron). Czes¢ projektowa okresla cel i obszary interwencji, jak rowniez przedsiewziecia
inwestycyjne czyli konkretne elementy infrastrukturalne, wskazane do realizacji. Plan
wskazuje tylko jeden gtéwny cel, zdefiniowany jako ,Poprawa spdjnosci transportowej
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”. Cel zostanie osiggniety poprzez prowadzenie dziatan
w trzech obszarach interwenc;ji:

e Obszar interwencji I: Rozwdj infrastruktury drogowej poprawiajgcej spéjnosé

wojewddztwa;

e Obszar interwencji Il: Rozwdj infrastruktury kolejowej kluczowej dla spdjnosci
wojewddztwa;

e Obszar interwencji lll: Rozwdj pasazerskiej infrastruktury dostepu do sieci

transportowe] w aspekcie publicznego transportu zbiorowego.

Zdefiniowano pojecie spdjnosci transportowej, ktérg planuje sie osiggnac oraz gtéwne
zasady i zatozenia do realizacji w kazdym z obszaréw interwencji, majgce tak okreslong
spojnos¢ zapewnié. Ma to réwniez swoje odzwierciedlenie w przedsiewzieciach
inwestycyjnych, ktdére zostaty pogrupowane jako przedsiewziecia drogowe (drogi
wojewoddzkie, obwodnice i obejscia miast), kolejowe (linie kolejowe), punkty kolejowej
odprawy podrdznych (punktowe, wezty przesiadkowe) oraz publiczny transport zbiorowy
(nowoczesny tabor autobusowy).

Celem opracowania prognozy oddziatywania na sSrodowisko jest okreslenie
przewidywanych skutkéw wptywu realizacji projektu dokumentu na srodowisko, wynikajgcych
z realizacji planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Przy sporzadzeniu prognozy
zastosowano metody opisowe, polegajace na analizie wptywu na $rodowisko planowanych
przedsiewzieé¢ inwestycyjnych tj. drogowych, kolejowych i innych. Wykorzystane zostaty
metody analityczne, polegajagce na analizie obecnego stanu Srodowiska na obszarach
planowanych przedsiewziec¢ i w ich otoczeniu, oceny odpornosci Srodowiska na antropopresje,
identyfikacji potencjalnych konfliktéw pomiedzy planowanymi przedsiewzieciami a obszarami
form ochrony przyrody: rezerwatami przyrody, parkami krajobrazowymi, obszarami
chronionego krajobrazu i obszarami Natura 2000. Analizie zostaty poddane takze mozliwe
kolizje planowanych przedsiewzie¢ z: dolinami rzecznymi, korytarzami ekologicznymi,

gtownymi zbiornikami woéd podziemnych, jednolitymi czesciami wéd zagrozonymi
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nieosiagnieciem celow srodowiskowych, glebami o wysokiej przydatnosci rolniczej. Wyniki
analiz zostaty przestawione w formie graficznej w postaci zestawu rycin bedacych
uzupetnieniem czesci tekstowej. Uwzgledniono stan i zagrozenia $Srodowiska w zakresie
poszczegdlnych elementédw Srodowiska oraz dokonano analizy dotychczasowych zagrozen
srodowiska i zmian stanu $Srodowiska na obszarze wojewddztwa i w jego bezposrednim
otoczeniu oraz specyfike obszaru wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w tym przewazajace
rolnicze uzytkowanie gruntéw, nierédwnomierne rozmieszczenie kompleksow lesnych,
przewazajgcy zabudowe o charakterze rozproszonym, istniejgcy uktad komunikacyjny oraz
jego zmiany w ostatnich latach, liczne, réznorodne i nieréwnomiernie rozmieszczone formy
ochrony przyrody.

W przypadku braku realizacji Planu mogtyby pogtebiaé sie obecne problemy i
negatywne oddziatywania na srodowisko oraz powstawaé¢ nowe. Brak przebudowy drég
wojewddzkich, ktére sg w niezadowalajgcym lub nawet ztym stanie technicznym, w dalszym
ciggu skutkowatby pogtebianiem uciazliwosci dla ludzi na skutek niskiego komfortu
podrdézowania oraz przede wszystkim nasilaniem zagrozen bezpieczenstwa podrdzujgcych.
Zwiekszatyby sie zagrozenia srodowiskowe (w tym ludzi) zwigzane z dalszym wzrostem
natezenia ruchu pojazdéw, powodujgcym wzrost zagrozenia i zycia ludzi, zwiekszenie emisji
gazow do powietrza, wzrost emisji hatasu i drgan, wzrost kosztdw podrdzowania, negatywny
wptyw na stan techniczny pojazdéw. Brak obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci skutkowatby
dalszym nasilaniem zagrozen w ich srédmiesciach. Bardzo zfa sytuacja w tym zakresie, juz
dzisiaj jest notowana m.in. w: Strzelnie, Kowalewie Pomorskim, Brzesciu Kujawskim,
Kruszwicy, Tucholi, Chetmzy, Lubranicu i Izbicy Kujawskiej, w dalszej perspektywie czasowej
jeszcze pogtebiata by sie. Nie podjecie dziatan na rzecz rewitalizacji linii kolejowych
skutkowatby rezygnacjg przez wiele osdb z korzystania z tego srodka transportu. Oprdcz strat
ekonomicznych, wzrostyby znacznie straty $rodowiskowe, gdyz wiekszos¢ oséb
przemieszczataby sie korzystajgc z wiasnych srodkéw transportu kotowego, a tym samym
kumulowatby sie wczesniej opisane zagrozenia na drogach. Linie kolejowe podlegatby dalszej
dekapitalizacji, a czes¢ z nich bytaby zagrozona trwatym zniszczeniem. Koszty rewitalizacji tych
linii w dalszej przysztosci, zwiekszytby sie znacznie.

Przeprowadzona analiza wskazata, ze realizacja ustalen projektu Planu jest zgodna z
celami ochrony srodowiska ustanowionymi na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i
krajowym istotnymi z punktu widzenia projektu dokumentu, w sposdb odpowiedni respektuje
i uwzglednia zasady ochrony s$rodowiska, a w szczegdlnosci nie wywota znaczacego
negatywnego wptywu na obszary Natura 2000.

Podstawg okreslenia potencjalnych zagrozen i konfliktow, jakie moze spowodowac
realizacja projektu Planu, byta wnikliwa analiza proponowanych dziatan kierunkowych, analiza
stanu Srodowiska wojewddztwa, ocena istniejgcych i potencjalnych zagrozen tego stanu oraz

ocena mozliwych rozwigzan alternatywnych. Przedmiotem oceny byty nastepujace elementy
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srodowiska: rdéznorodnos¢ biologiczna, ludzie, zwierzeta, rosliny, woda, powietrze,
powierzchnia ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne, z
uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na
te elementy. Oceniono réwniez wptyw na obszary Natura 2000, w tym chronione siedliska
przyrodnicze oraz chronione gatunki roslin i zwierzat. W ocenie zastosowano trzy stopnie
zagrozenia: mate, Srednie i znaczgce. Moze tez nastgpi¢ poprawa warunkow $rodowiska lub w
wyniku braku oddziatywania - warunki pozostang bez zmian.

W wyniku przeprowadzonej oceny nie stwierdzono wystgpienia oddziatywan na
srodowisko negatywnych w stopniu znaczgcym. Realizacja przedsiewzie¢ drogowych z grupy
1 i grupy 2 spowoduje co najwyzej negatywne oddziatywanie w stopniu srednim (na obszary
Natura 2000, réznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta i rosliny). Jednoczesnie pozytywne zmiany
zidentyfikowano w odniesieniu do jakosci zycia ludzi, powietrza i klimatu. Zidentyfikowano 4
przedsiewziecia, ktére bedg realizowane na obszarach Natura 2000 oraz 4 kolejne realizowane
w poblizu tych obszardw. Istotng ingerencje w tym zakresie spowoduje budowa obwodnicy
Tucholi, ktdra w sposdb trwaty poprzecznie przegrodzi doline rzeki Brdy, spowoduje ubytek
terendw lesnych, przeksztatcenia powierzchni ziemi i nowe zrédto emisji hatasu i spalin. Z kolei
budowa obwodnicy Kruszwicy poprzez oddalenie znacznych potokéw ruchu pojazdéw od
jeziora Gopto, przyniesie poprawe warunkdw bytowania i rozrodu chronionych gatunkdw
ptakow na obszarach Natura 2000.

Realizacja obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci oraz pozostatych przedsiewzieé
infrastrukturalnych, spowoduje pozytywne zmiany w odniesieniu do jakosci zycia ludzi,
powietrza i klimatu. Na ten pozytywny efekt ztozy sie wiele czynnikéw, (w tym zwiekszenie
ptynnosci ruchu i komfortu podrézowania), ale przede wszystkim znaczgcy wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego, oznaczajgcy spadek liczby wypadkéw drogowych (réwniez
z udziatem pieszych). Bardzo duze znaczenie dla warunkéw zamieszkania ludnosci bedzie
miata realizacja obwodnic i obejs¢ miejscowosci, poprzez wyprowadzenie znacznych potokow
ruchu poza obszar miast. Zmniejszg sie negatywne oddziatywania na ludzi, tj. emisja hatasu,
wibracji czy spalin. Dotyczy to szczegdlnie takich miejscowosci jak Strzelno, Kowalewo
Pomorskie, Brzes¢ Kujawski, Kruszwica, Tuchola, Chetmza, Lubraniec i lzbica Kujawska.
Planowana rewitalizacja linii kolejowych przyczyni sie do skrécenia czasu przejazdu pociggow,
podniesienia komfortu podrézy i jej bezpieczenstwa. Spowoduje to wzrost atrakcyjnosci tej
formy transportu i zacheci czesci mieszkancow do wykorzystania z dogodnych potaczen
kolejowych zamiast transportu indywidualnego (samochodowego). W skali ogdlnej przyczyni
sie to do zmniejszenia liczby uczestnikdw ruchu drogowego i tym samym kolejny wzrost
bezpieczenstwa.

Zidentyfikowano przedsiewziecia, ktore bedg realizowane na obszarach korytarzy
ekologicznych migracji duzych ssakéw, dokonano analizy mozliwych ubytkéw fragmentéw

terendéw lesnych, zadrzewien $rédpolnych oraz zagrozen dla przydroznych alei drzew.
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Budowa i eksploatacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych
spowoduje negatywne oddziatywanie na wode poprzez powstanie nowych zrodet zagrozen
dla zasobdw wadd, powstanie nowych zrédet emisji hatasu i spalin, przeksztatcenia powierzchni
ziemi oraz zmiany krajobrazu.

Przeprowadzona analiza mozliwych sposobdw ograniczania i zapobiegania
negatywnych oddziatywan na srodowisko wskazuje, ze racjonalne i zgodne z wymogami
ochrony S$rodowiska oraz zapisami zawartymi w niniejszej prognozie projektowanie
przedsiewzie¢ moze pozwoli¢ na ograniczenie, bagdz nawet na niewystgpienie negatywnych
oddziatywan. Realizacja planowanych przedsiewzie¢ na obszarach Natura 2000 lub w ich
bezposrednim sgsiedztwie powinna odbywad sie na terenach, na ktérych nie stwierdzono
wystepowania chronionych siedlisk przyrodniczych oraz na ktérych nie wystepujg stanowiska
chronionych gatunkdéw roslin i zwierzat. Planowane obwodnice i obejscia miast i miejscowosci
powinny uwzgledniac lokalizacje miejsc bytowania chronionych gatunkdw roslin i zwierzat np.
gniazd chronionych gatunkéw ptakdéw, ostoi zwierzat, siedliska chronionych gatunkow
owadow, itp. Realizacja planowanych przedsiewzie¢ z punktu widzenia jakosci zycia ludzi
powinna odbywac sie w jak najwiekszym oddaleniu od miejsc statego przebywania ludzi, w
tym zabudowy mieszkaniowej, budynkdw oswiatowych i ustug zdrowia. W celu ograniczenia
negatywnego oddziatywania na ludzi zaleca sie wzdtuz drdg urzadzaé zwarte pasy
réznopostaciowej zieleni, w tym takze zimozielonej, o funkcji izolacyjno-ochronnej. W celu
ochrony zasobow wodnych, oprécz powszechnie stosowanego systemu odprowadzania wéd
opadowych i roztopowych na pobocza i do przyroznych rowdw, na terenach potozonych w
poblizu rzek i jezior oraz na terenach pozbawionych warstwy izolacyjnej od powierzchni do
zasobow wod podziemnych, nalezy stosowal urzadzenia podczyszczajace: zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne, separatory substancji ropopochodnych, piaskowniki, osadniki, itp.
Przy wyznaczaniu przebiegu nowych obwodnic nalezy uwzgledni¢ wystepowanie obszaréw
lesnych oraz gleb klas bonitacyjnych I-lll. W miare mozliwosci nalezy tak planowac przebieg
drég, aby ubytek tych zasobéw byt mozliwie jak najmniejszy. Przy wyznaczaniu przebiegéw
obwodnic i obej$é miast i miejscowosci nalezy stosowac rozwigzania wariantowe, polegajace
na poszukiwaniu rozwigzania kompromisowego pomiedzy ochrong waloréw przyrodniczych i
krajobrazowych, ochrong jakosci Zzycia ludzi, jak najmniejszg dtugoscia nowego
przedsiewziecia, ochrong obiektéw zabytkowych i ochrony zasobdw materialnych.

Jako moizliwe sposoby kompensacji przyrodniczej wskazuje sie przede wszystkim:
nowe nasadzenia lasow w miejsce ubytkéw terendw lesnych, wykorzystanie rolnicze lub
ogrodnicze warstwy prochnicznej zdjetej z powierzchni ziemi, a w skrajnych przypadkach
dyslokacje stanowisk chronionych gatunkdéw roslin lub odtwarzanie zdegradowanych siedlisk
przyrodniczych.

Realizacja Kujawsko-pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej

bedzie podlegata monitorowaniu, zaréwno pod katem realizacji jego celu, jak tez pod katem
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oddziatywan na srodowisko. W szczegdlnosci ocenie podlegaé bedzie emisja spalin i hatasu, w
tym w otoczeniu nowych zrealizowanych przedsiewzie¢ oraz na terenach na ktérych
negatywne oddziatywania ustgpig np. w wyniku realizacji obwodnic. Monitowane tez bedg
wskazniki dotyczace zycia i zdrowia ludzi, w tym ilo$¢ wypaddéw drogowych.



