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I. WSTEP

Skuteczne dziatanie w konkurencyjnym srodowisku wymaga nieustannego rozwoju potencjatu
oraz budowania przewagi spoteczno-ekonomicznej regionu, umozliwiajgcej poprawe efektywnosci
gospodarowania oraz podnoszenia poziomu jakosci zycia. Konieczna zatem staje sie koncentracja
oraz selektywno$¢ planowanej interwencji, zwtaszcza w zakresie dostepnosci zewnetrznej
i wewnetrznej regionu, a co za tym idzie rozwdj szeroko rozumianej infrastruktury transportowo-
komunikacyjnej. Efektem tego powinien by¢ trwaty, dynamiczny i rownomierny rozwdj majacy
znaczenie dla wszystkich partneréw spoteczno-gospodarczych, co bedzie miato wptyw na wzrost
regionalnej gospodarki oraz zwiekszenie jej potencjatu konkurencyjnego jako odpowiedzi na
wyzwania krajowe i europejskie. W kontekscie specyfiki i uwarunkowan wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego niezwykle istotne staje sie zapewnienie spdjnosci wewnetrznej, co umozliwi
prawidtowg obstuge mieszkancéw i pozwoli na realizacje zadan na rzecz rozwoju gospodarczego.
Konieczne jest zbudowanie systemu komunikacyjnego wojewddztwa realizujgcego zadania na rzecz
konkurencyjnej gospodarki, modernizacji wsi i miast, ksztattowania silnej metropolii oraz tworzenia
warunkéw dla rozwoju nowoczesnego spoteczeristwa. Zapewnienie efektdw w tym zakresie mozna
0siggnac poprzez dziatania na kilku ptaszczyznach obejmujgcych: poprawe stanu sieci drogowej
i kolejowej, rozwéj infrastruktury towarzyszgcej oraz rozwigzania organizacyjne.

Przygotowany przez Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego niniejszy Plan spdjnosci
komunikacji drogowej i kolejowej pozwoli na wykreowanie uktadu transportowo-komunikacyjnego
majgcego istotne znaczenie dla rozwoju naszego regionu i jego sieci osadniczej, stanowigcego
niezwykle wazny czynnik wptywajgcy na stymulowanie proceséw spoteczno-gospodarczych, a takze
wzmachiajacy spdjnosé spoteczng, gospodarczg i przestrzenng wojewddztwa.

Nalezy zaznaczyé, ze niniejszy Plan jest dokumentem o charakterze operacyjnym, ktérego
podstawowym zadaniem jest spetnienie warunkowosci ex-ante przez Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach jego Celu Tematycznego 7 (zwigzanego
z realizacjg infrastruktury transportowej — drogowej i kolejowej). Wymdg taki postawita Komisja
Europejska a jego spetnienie otwiera drogg do wydatkowania srodkéw unijnych w ramach tego celu.
W zwigzku z powyiszym, Plan nie ma charakteru strategicznego, szeroko nakreslajgcego wizje
i polityke wojewddztwa odnosnie szeroko pojetego transportu regionalnego. Taka nadrzedng role
wobec Planu petni szereg innych dokumentdw strategicznych, wymienionych w rozdziale IlI
(szczegdlnie Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewdédztwa
Kujawsko-Pomorskiego). To w nich dokonuje sie okredlenia strategicznych ram i zatozen
funkcjonowania transportu, natomiast Plan, jako dokument nizszego poziomu programowania,
realizuje te ustalenia wytgcznie w zakresie infrastrukturalnym (co wynika z jego powigzan
z RPO WK-P).



Wykaz uzytych skrétow

AGN — Europejskie porozumienie o gtéwnych srédlgdowych drogach wodnych o miedzynarodowym znaczeniu
AGTC — Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych

BDL — internetowy Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

CT — Cel Tematyczny

DK — Droga Krajowa

DMC — Dopuszczalna Masa Catkowita

DSN — Diagnostyka Stanu Nawierzchni

EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EWG — Europejska Wspdlnota Gospodarcza

ITS — Inteligentne Systemy Transportowe

MDW - Miedzynarodowa Droga Wodna

POIi$ — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

PPP — Partnerstwo Publiczno-Prywatne

RDW - Rejon administracyjny utrzymania Drég Wojewddzkich

RPO WK-P — Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
TEN-T — Trans-European Transport Networks (Transeuropejska Sie¢ Transportowa)
TINA — Program TINA (Transport Infastructure Needs Assessment)

UE — Unia Europejska

WE — Wspdlnota Europejska

ZRID — Decyzja o Zezwoleniu na Realizacje Inwestycji Drogowe;j



Il. DIAGNOZA
1l.1. Spoteczno-gospodarcze tto funkcjonowania transportu w wojewddztwie

W 2014 r. wojewddztwo kujawsko-pomorskie zamieszkiwane byto przez 2 089 992
mieszkancow, z czego 1250502, czyli 59,8% zamieszkiwato miasta, a 839 490, czyli 40,2% obszary
wiejskie. W ostatnich latach udziat ludnosci miejskiej powoli, acz sukcesywnie maleje — poniewaz
liczba ludnosci miast sie zmniejsza, a obszarow wiejskich wzrasta. W roku 2000 wskaznik urbanizacji
wynosit 62,4%, a w roku 2005 — 61,5%. Najwieksza koncentracje ludnosci wykazuje centralna czesé
wojewddztwa — miasta Bydgoszcz i Torun oraz powiaty bydgoski i torunski. Obszar ten, zajmujacy
16,2% powierzchni ogdlnej wojewddztwa i 13,4% powierzchni bezlesnej, jest zamieszkiwany przez
37,1% ogodtu ludnosci, w tym az 20,5% ludnosci wiejskiej wojewddztwa (a powiaty torunski i bydgoski
sg powiatami o najwiekszej liczbie ludnosci wiejskiej).
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Rys.1. Liczba ludnosci w powiatach wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego — wg stanu na rok 2014 (tys. oséb)
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Liczba mieszkancéw — zaréwno ogdlna, jak i w poszczegdlnych grupach wiekowych — jest
kluczowym uwarunkowaniem funkcjonowania transportu. Bezposrednio wptywa na generowanie
zapotrzebowania na ustugi przewozowe — zaréwno state (codzienne) takie jak dojazdy do pracy, czy
szkét, jak i okazjonalne (ale w tym zakresie obserwuje sie duze zrdéznicowania w zaleznosci od pory
dnia, dnia tygodnia, okresu roku i grup wiekowych). Dostepnos¢ i mozliwosé realizacji pracy
transportowej ma wiec kluczowe znaczenie dla ksztattowania jakosci zycia ludnosci (w tym w zakresie
dostepu do ustug), jak i stymulowania rozwoju gospodarczego (zwtaszcza dla dziatalnosci handlowych
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i ustugowych, gdzie podstawowym warunkiem powodzenia jest popyt). W tym kontekscie, obszary
o matej liczbie mieszkaricdw i/lub niskiej gestosci zaludnienia nalezy uzna¢ za wykazujgce wyraznie
gorsze uwarunkowania realizacji ustug transportowych, gdyz niski popyt pogarsza warunki
ekonomiczne ich swiadczenia. Aczkolwiek nie jest to bezwzgledng reguta, jednak generalnie obszary
cechujace sie matg liczbg i niskg gestoscig zaludnienia utrzymujg te cechy w sposéb trwaty — te
problemy sg niezwykle trudne do przezwyciezenia.

Tab.1. Miasta wojewddztwa o najwiekszej i najmniejszej liczbie mieszkanncow (2014 r.)

Lp. Miasto . LICZb,a , Lp. Miasto . LICZb? 7
mieszkancow mieszkancow
Najwieksza liczba mieszkarncow Najmniejsza liczba mieszkarncow
1. Bydgoszcz 357652 | 1. Lubien Kujawski 1413
2. Torun 203158 | 2. Gérzno 1430
3. Wioctawek 113939 | 3. Chodecz 1901
4, Grudzigdz 97176 | 4. Radzyn Chetminski 1911
5. Inowroctaw 74564 | 5. Nieszawa 1975
6. Brodnica 28605 | 6. Dobrzyn nad Wistg 2256
7. Swiecie 26276 | 7. Kamien Krajenski 2398
8. Chetmno 20434 | 8. Izbica Kujawska 2730
9. Nakfo nad Notecig 19064 | 9. Lubraniec 3139
10. | Rypin 16739 | 10. tasin 3372

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Az 36,9% ludnosci wojewddztwa zamieszkuje cztery powiaty grodzkie, przy czym miasto
Bydgoszcz koncentruje 17,1%, a miasto Torun — 9,7% ludnosci catego regionu. W powiatach
ziemskich liczba ludno$ci zawiera sie w przedziale od 163,2 tys. w powiecie inowroctawskim do 34,9
tys. w powiecie wabrzeskim, a wiec najwiekszy pod wzgledem liczby mieszkancéw powiat ziemski jest
ok. 4,7 razy wiekszy od najmniejszego. Powiat inowroctawski jest jednostkg wyrdzniajgcy sie na tle
wojewoddztwa, takze ze wzgledu na bardzo duzg siedzibe, nie wydzielang jako powiat grodzki. Miasto
Inowroctaw stanowi 46% ludnosci powiatu, ale to oznacza, ze nawet jesli miasto zostatoby
wydzielone, to powiat inowroctawski z liczbg ludnosci wynoszacg ponad 88 tys. bytby 4. co do
wielko$ci powiatem ziemskim wojewddztwa. Do grona powiatéw bardzo duzych nalezy zaliczy¢
takze: bydgoski (111,7 tys.), torunski (102,2 tys.), Swiecki (99,9 tys.), nakielski (86,9 tys.) i wtoctawski
(86,8 tys.). Powiaty te skupiajg potowe ludnosci powiatow ziemskich wojewddztwa. Osiem
najmniejszych powiatéw liczacych ponizej 50 tys. mieszkancow, tgcznie skupia 343 tys. mieszkancow,
a wiec nieco ponad % ludnosci powiatow ziemskich.

W ujeciu 144 gmin najwieksza liczba mieszkancéw charakteryzuje pie¢ najwiekszych miast —
stanowigcych gminy miejskie. Najwieksze gminy niebedace gminami miejskimi, to gminy miejsko-
wiejskie Swiecie i Nakto nad Notecig (z liczba ludnosci 32-34 tys.). Najwieksze gminy wiejskie to Biate
Btota i Lubicz (ponad 19 tys.). Najmniejsze gminy licza okoto 3 tys. mieszkancéw — wprawdzie
najmniejsza gmina (gmina miejska Nieszawa) liczy ponizej 2 tys. mieszkancéw, ale kolejne — gminy
wiejskie Chrostkowo, Racigzek, Debowa taka i Bobrowniki — liczg 3,0 — 3,2 tys. 0sdb.

Gminy najmniejsze to prawie wytgcznie gminy wiejskie (wsrdd 60 najmniejszych gmin, sg tylko
3 gminy miejskie i 3 gminy miejsko-wiejskie). Az 42 gminy liczg ponizej 5 tysiecy mieszkancéw, w tym
15 gmin — ponizej 4 tys. Pomijajac najwieksze miasta, wsrdd najwiekszych gmin przewazajg gminy
miejsko-wiejskie, w ktérych zarédwno miasto, jak i obszary wiejskie liczg dosy¢ duzg liczbe ludnosci.
Tak jest na przyktad w przypadku gmin: Swiecie, Nakto, Mogilno, Znin, Koronowo, Szubin. Dosy¢ duza
jest takze liczba tego typu systemoéw osadniczych, w ktérych dokonano podziatu na gminy miejskie
i wiejskie. Dotyczy to systemdéw osadniczych: Brodnicy, Lipna, Chetmna, Chetmzy, Rypina,
Aleksandrowa Kujawskiego, Wabrzezna i Golubia-Dobrzynia. Obszary o takim charakterze wytwarzaja
lokalne systemy spotfeczno-gospodarcze, cechujgce sie zauwazalnym w skali wojewddztwa
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potencjatem ustug i potencjatem gospodarczym, wykazujgce dosyé duze koncentracje zaludnienia
(ponad 20 — az do 35 tys. osdb).

Tab.2. Obszary wiejskie wojewddztwa o najwiekszej i najmniejszej liczbie mieszkaricéw (2014 r.)

Lp. Obszar . L|czb’a 3 Lp. Obszar . L|czb’a ;
mieszkancow mieszkancow
Najwieksza liczba mieszkarncow Najmniejsza liczba mieszkaricow
1. gm. Biate Btota 19608 | 1. wiejska czes¢ gm. Solec Kuj. 1132
2. gm. Lubicz 19150 | 2. wiejska cze$¢ gm. Gérzno 2583
wiejska cze$¢ gm. Radzyn
3. gm. Obrowo 14858 | 3. Chetminski 2915
4, wiejska cze$¢ gm. Szubin 14760 | 4. gm. Chrostkowo 2972
5. wiejska czes¢ gm. Nakto n. N. 13376 | 5. gm. Racigzek 3151
6. gm. Ztawie$ Wielka 13310 | 6. gm. Debowa taka 3164
7. wiejska cze$¢ gm. Koronowo 12795 | 7. gm. Bobrowniki 3172
8. wiejska cze$¢ gm. Mogilno 12631 | 8. gm. Koneck 3226
9. gm. Osielsko 12569 | 9. gm. Boniewo 3502
10. | gm. Grudziadz 12148 | 10. gm. Swiekatowo 3535

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS
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Rys.2. Gestos¢ zaludnienia w powiatach ziemskich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego: ogétem (kolor
niebieski) i na obszarach wiejskich (kolor pomaranczowy) — wg stanu na rok 2014 (osoby/km kw.).
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Miarg nieréwnomiernego rozmieszczenia ludnosci na terenie wojewddztwa jest gestosc
zaludnienia. Przecietna gestos$¢ zaludnienia wynosi 116 osdb/1 km kw., przy czym na obszarach
wiejskich wskaznik ten wynosi 49 osdb/km kw. W odniesieniu do obszaréw bezlesnych, ogdlny
wskaznik gestosci zaludnienia wynosi 153, a na obszarach wiejskich — 65 osdb/km kw. Gestos¢
zaludnienia na obszarach wiejskich jest bardzo zréznicowana — i zawiera sie w przedziale od 7 (Solec
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Kujawski) do 181 (Lubicz) oséb na km kw., przy czym az % obszaréw wiejskich notuje wskaznik
w przedziale 30 do 55. Wskaznik ogdlny w wielu gminach jest silnie zdeterminowany zalesieniem
(w wojewddztwie kujawsko-pomorskim udziat laséw w powierzchni ogdlnej w 13 obszarach wiejskich
przekracza potowe, a w dalszych 16 wynosi co najmniej 30% powierzchni ogdlnej), stad tez za
zdecydowanie bardziej miarodajny uwaza sie wskaznik odniesiony do powierzchni bezlesnych. Wsrod
obszaréow wiejskich kujawsko-pomorskiego tak obliczona gestos$¢ zaludnienia zawiera sie w przedziale
od 33 (Radzynn Chetminski) do 349 (Biate Btota) oséb/km kw. Najczesciej notuje sie wskaznik
w przedziale 40 do 75 osdb/km kw., ktéry jest charakterystyczny dla az 4/5 gmin. Najwyzsze
wskazniki notujg obszary podmiejskie i jest to skutkiem procesu intensywnej suburbanizacji — jednak
w kujawsko-pomorskim — na te naturalne dla obszaréw podmiejskich zjawiska naktada sie wysoka
lesisto$¢ obszaréw podmiejskich, wskutek czego wskazniki gestosci zaludnienia sg bardzo wysokie
(w gminie Biate Btota wskaznik jest ponad 5-krotnie wyzszy od przecietnej dla obszaréow wiejskich).

Tab.3. Obszary wiejskie wojewddztwa o najwiekszej i najmniejszej gestosci zaludnienia na obszarach
bezlesnych (2014 r.)

Gestos¢ Gestos¢
Lp. Obszar zaludnienia | Lp. Obszar zaludnienia
(os/km kw) (os/km kw)
Najwieksza gestos¢ zaludnienia Najmniejsza gestos¢ zaludnienia
wiejska czes¢ gm. Radzyn
1. gm. Biate Bfota 349 | 1. Chetminski 33
wiejska czes¢ gm. Kamien
2. gm. Osielsko 299 | 2. Krajeniski 37
3. gm. Lubicz 224 | 3. gm. Sosno 38
4, gm. Nowa Wies Wielka 180 | 4. wiejska czes¢ gm. tasin 39
5. gm. Fabianki 165 | 5. wiejska czes¢ gm. Kcynia 39
6. gm. Wielka Nieszawka 160 | 6. wiejska czes¢ gm. Chodecz 40
7. gm. Obrowo 150 | 7. wiejska czes¢ gm. Mrocza 40
8. gm. Dgbrowa Chetminska 117 | 8. gm. Debowa taka 41
wiejska czesé gm. Izbica
9. gm. Jezewo 115 | 9. Kujawska 41
10. | gm. Unistaw 107 | 10. gm. Skepe 41

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

W skali powiatéw (pomijajac powiaty grodzkie) wskaznik gestosci zaludnienia wykazuje okoto
3-krotng rozpietos¢ (inowroctawski — 122 os/km kw., tucholski — 45 os/km kw.), a jesli uwzgledni sie
tylko ludno$é wiejskg, to wskaznik zawiera sie w przedziale od okoto 30 os/km kw (sepolenski
i tucholski — 31 i 33) do okoto 70 os/km kw. (torunski i aleksandrowski — 71 i 69). Jednak az w 12 (na
19) powiatach ziemskich wskaznik ten zawiera sie w przedziale od 42 do 49, a wiec pod tym
wzgledem sytuacja znacznej czesci wojewddztwa nie jest zréznicowana.

Tab.4. Gminy o najwiekszych zmianach liczby mieszkarncéw w okresie 2000-2014 (% zmiana w stosunku do
liczby ludnosci z roku 2010 r.)

% zmiana % zmiana
Lp. Obszar liczby Lp. Obszar liczby

ludnosci ludnosci
Gminy o najwiekszym wzroscie liczby mieszkarncow | Gminy o najwiekszym spadku liczby mieszkancow
1. Osielsko 91,2 | 1. Koneck -8,4
2. Biate Bfota 83,6 | 2. Badkowo -7,7
3. Obrowo 81,5 | 3. Chrostkowo -7,3
4, Wielka Nieszawka 46,7 | 4. Radomin -7,0
5. Nowa Wies$ Wielka 36,4 | 5. Nieszawa -6,8
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6. Lubicz 36,4 | 6. Byton -6,7
7. Ztawies Wielka 34,8 | 7. Wtoctawek (gm. miejska) -6,5
8. Brodnica (gm. wiejska) 30,6 | 8. Chodecz -5,9
9. Dobrcz 26,7 | 9. Lubraniec -5,8
10. | Grudzigdz (gm. wiejska) 24,5 | 10. Kowal (gm. wiejska) -5,3

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Wiekszo$¢ obszaru wojewddztwa cechuje sie niewielkimi zmianami liczby mieszkancow.
W okresie 10 lat — pomiedzy rokiem 2005 a 2014 — wojewddztwo zanotowato wzrost liczby
mieszkancow o 1,1%, ale zauwazalne zmiany zanotowano wytgcznie w najwiekszych miastach
i powiatach podmiejskich. Najsilniejsze wzrosty notujg powiaty ziemskie bydgoski (o prawie 18%)
i torunski (o ponad 15%; tacznie przyrost bezwzglednie wyniést w tych powiatach 30,3 tys. osdb), co
czesciowo wigze sie z ubytkiem ludnosci w Bydgoszczy i w Toruniu (w kazdym z miast o 2,3%; tgczny
ubytek to 13,3 tys. osdb). Duzy wzrost zanotowaty takze powiaty grudzigdzki i brodnicki (o 4,7
i 4,5%). Zauwazalny ubytek, poza obydwoma osrodkami stotecznymi, zanotowaty: miasto Wtoctawek
(0 5,0%), miasto Grudzigdz (o 2,4%) i powiat radziejowski (o 2,1%).
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Rys.3. Prognoza zmian liczby ludnosci ogétem w powiatach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
(prognozowana zmiana w % w stosunku do stanu z roku 2014).
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Prognoza demograficzna wykonana przez GUS na podstawie danych Narodowego Spisu
Powszechnego z roku 2011 potwierdza kontynuacje generalnych trendéw, polegajacych na: a) bardzo
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znaczgcym zmniejszaniu liczby mieszkancow najwiekszych miast; b) stagnacji lub niewielkim spadku
liczby ludnosci wiekszosci obszaréw o tradycyjnie wiejskim (rolniczym) charakterze; c) znaczagcym
wzroscie liczby mieszkancéw obszaréw podmiejskich — wciaz silnie urbanizujgcych sie. Zdecydowana
wiekszos$¢ powiatdw wojewddztwa wpisuje sie w powyzisze trendy. Znaczgce zmiany zaistniejg po
roku 2020 i bedg dotyczy¢ tylko kilku powiatow, ale w okresie 25-letnim, gdy zmiany wyniosg juz
kilkanascie procent, doprowadzg do zauwazalnych zmian relacji w rozmieszczeniu ludnosci na terenie
wojewoddztwa.

Konsekwencjg zmian ogdlnej liczby ludnosci, bedzie takze zmiana liczby ludnosci w grupie
produkcyjnej. Ze wzgledu na nieréwnomierny rozktad miejsc pracy na terenie wojewddztwa, grupa ta
w duzym stopniu bedzie realizowa¢ dojazdy do pracy. Generalnie przewiduje sie w wiekszosci
powiatdw spadek jej liczebnosci, ale uwzgledniajac fakt, iz obecnie obszary te s3 dotkniete wysokim
bezrobociem, to wraz z aktywizacjg gospodarcza, liczba oséb dojezdzajgcych do pracy moze byc
nawet wyzsza niz obecnie. Takze w zakresie liczebnosci grupy produkcyjnej, dojdzie do pewnych
zmian relacji pomiedzy powiatami. Na uwage zastuguje zwtaszcza fakt, ze w centralnej czesci
wojewddztwa, pomimo wzrostu liczebnosci grupy produkcyjnej w obszarach podmiejskich, w roku
2030 bedzie ona tacznie o okoto 20 tys. mniejsza niz obecnie. Znaczace spadki (wartosci
bezwzgledne) prognozuje sie dla miasta Wtoctawek i powiatu inowroctawskiego oraz dla miasta
Grudziadz, a wsréd mniejszych powiatéw — w radziejowskim i zninskim (co oznacza, ze w czesci
potudniowo-zachodniej wojewddztwa liczba ludnosci w tej grupie zmniejszy sie nieproporcjonalnie
silniej, niz w pozostatych).
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Rys.4. Prognoza zmian liczby ludnosci w wieku produkcyjnym w powiatach wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego (prognozowana zmiana w % w stosunku do stanu z roku 2014).

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS
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Stan rozwoju sieci miast ma kluczowe znaczenie dla ksztattowania potrzeb transportowych,
przy czym istotny jest tu kazdy z trzech najwazniejszych aspektéw rozwoju osadnictwa: rozktad
wielkoSciowy, rozktad przestrzenny i zaleznosci hierarchiczne (zalezne w duzym stopniu od obydwu
tych cech). Aspekty te wptywajg na kierunki powigzan, zasieg (odlegtos¢) powigzan, skale powigzan
(czyli natezenie przeptywdw) oraz czestotliwo$¢ ich realizacji. Generalnie zaleznosci miedzy
poszczegdlnymi elementami systemu osadniczego, ktére przektadajg sie na potrzebe przemieszczania
sie pomiedzy miejscowoscig zamieszkania, a miejscowoscig realizacji potrzeb, zawsze wynikajg
z rdznicy potencjatu pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami. Prowadzi to do powstawania
uktaddéw hierarchicznych, opierajgcych sie na podstawowym zatozeniu, iz osrodki lepiej wyposazone
podporzadkowujg sobie funkcjonalnie osrodki stabiej wyposazone, a zasieg oddziatywan danego
osrodka jest odwrotnie proporcjonalny do czestosci wystepowania w przestrzeni débr, ktére oferuje.
Miejscowosci wyposazone w funkcje (dziatalnosci, ustugi, itp.) powszechne, charakteryzujg sie matym
obszarem oddziatywania i niewielkg liczbg zaleznych (podlegtych funkcjonalnie) miejscowosci,
natomiast osrodki wyposazone w funkcje rzadkie i specjalistyczne uzalezniajg znacznie wiekszg liczbe
osrodkow i ich mieszkancéw. W kontekscie modelowania systeméw transportowych na poziomie
wojewddztwa istotne sg cztery poziomy: lokalny (zwigzany z przemieszczaniem sie w celu zatatwienia
najbardziej podstawowych potrzeb, w miejscu lub bliskim sgsiedztwie miejsca zamieszkania),
ponadlokalny (zazwyczaj utozsamiany z powiatowym, zwigzany gtéwnie z dojazdami do szkét
ponadgimnazjalnych, lekarzy specjalistow, bardziej wyspecjalizowanego handlu, innych rzadziej

wykorzystywanych ustug poziomu powiatowego — np. kulturalnych, administracyjnych, itp.),
regionalny (wojewddzki — zwigzany z dojazdami do miast siedzib regiondéw, oferujgcych ustugi
niedostepne lub dostepne w znacznie stabszej formie, poza nimi — np. szkoty wyisze,

wysokospecjalistyczna opieka zdrowotna), ponadregionalny (krajowy, miedzynarodowy — zwigzany
z wyjazdami w celu zaspokojenia wyspecjalizowanych potrzeb). Oczywiscie na ten modelowy ukfad
naktadajg sie czynniki w réznym stopniu go modelujgce — np. wyjazdy do pracy (choé najczesciej
liczba miejsc pracy rosnie proporcjonalnie do wielkosci osrodka, to liczne sg przyktady duzych skupisk
miejsc pracy poza duzymi osrodkami), czy tez wyjazdy zwigzane z rekreacjg czy wypoczynkiem. Dla
funkcjonowania transportu publicznego kluczowe znaczenie majg dwa poziomy: wojewddzki
i powiatowy, gdyz wtasnie one skupiaé beda wiekszos¢ regularnej pracy przewozowej realizowanej na
terenie regionu. Szczegdlnie istotne sg wiec zasiegi obstugi tych osrodkéw oraz gestosé zaludnienia
(potencjalny popyt) i skupienie zaludnienia (wptywajgce na gestosé linii niezbednych do obstugi)
w rejonach obstugi tych miast.

W rozktadzie wielkosciowym miast w wojewddztwie zwraca uwage niewspdétmiernie wysoki
udziat miast matych i bardzo matych — wsrdd 52 miast wojewddztwa, az 31 liczy ponizej 10 tys.
mieszkancow (zamieszkuje je tgcznie 145,8 tys. mieszkarncéw, czyli niespetna 12% ludnosci miejskiej),
w tym 20 — ponizej 5 tys. (tgczna liczba ludnosci 20 najmniejszych miast, liczacych do 5 tys. wynosi
64,6 tys. a wiec jest znacznie mniejsza od liczby ludnosci Inowroctawia). Pie¢ miast liczy ponizej
2 tysiecy, a wiec ustepujg pod wzgledem liczby mieszkancéw wielu miejscowosciom wiejskim.
Rozktad przestrzenny matych miast wskazuje, ze ich koncentracja ma miejsce przede wszystkim
w potudniowo-wschodniej i wschodniej czesci wojewddztwa — w powiecie witoctawskim
i grudzigdzkim wszystkie miasta zaliczajg sie do tej klasy wielkosciowej, a w powiatach radziejowskim,
lipnowskim oraz brodnickim — nalezg do niej wszystkie miasta poza siedzibami powiatéw.
Najmniejsze miasta pod wzgledem generowania potrzeb przewozowych nie réznig sie od wiekszych
miejscowosci wiejskich — podobnie jak one zalezine sg od lepiej wyposazonych, wiekszych miast
i generujg potoki ruchu podobne jak duze miejscowosci wiejskie (generujg relatywnie niewielkie
potoki ruchu). Inaczej sytuacja wyglagda wsrod osrodkéw powiatowych, ktére w wiekszosci nalezg do
grupy miast 10-20-tysiecznych. Wprawdzie potencjat ludnosciowy jest wyraznie wiekszy, ale
obecnos$¢ duzej liczby ustug (typowej dla szczebla powiatowego) na terenie tych miast ogranicza
potrzeby czestych wyjazdéw, bo utatwia zatatwianie potrzeb w miejscu zamieszkania. Na terenie
wojewddztwa jest jednak kilka miast tej klasy wielkosciowej, ktore nie sg siedzibami powiatow,
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a wiec potencjalnie generujg wieksze potoki ruchu, jednak w wielu z nich rozwinety sie pewne ustugi
ponadlokalne, co z kolei takie zaleznosci ostabia. Potencjalnie duzymi generatorami ruchu bedg takze
tzw. miasta srednie (Witoctawek, Grudzigdz i Inowroctaw), ktére przewyiszajg potencjatem klase
miast powiatowych (a wiec obstugujg obszar szerszy, niz tylko wtasny powiat), a jednoczesnie
generujg duzy popyt na ustugi regionalne, oferowane przez Bydgoszcz i Torun.

Rozktad przestrzenny miast w wojewddztwie jest bardzo korzystnym uwarunkowaniem
rozwoju transportu. Obydwa osrodki stoteczne potozone sg centralnie, bardzo regularne (zaréwno
wobec osrodkéw stotecznych, jak i w przestrzeni wojewddztwa) jest rozmieszczenie kolejnych
najwiekszych miast; dobrze rozwinieta jest sie¢ miast powiatowych. Struktura hierarchiczna miast
jest bardzo czytelna i w nawigzaniu do opisanego wyzej rozktadu przestrzennego, stanowi bardzo
sprzyjajacy czynnik rozwoju transportu. Mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze na terenie zadnego
z wojewddztw nie obserwuje sie tak korzystnego rozktadu miast w uktadzie hierarchicznym — ktéry
w sposob bardzo czytelny wskazuje kierunki powigzan, a jednoczesnie minimalizuje odlegtosci
przeptywéw, wskutek czego, przy wiasciwej organizacji transportu, realne jest osigganie relatywnie
bardzo krétkich czaséw podrdzy. Maksymalne odlegtosci do jednego z dwdch osrodkéw regionalnych
najczesciej nie przekraczajg 100 km, a az 83% powierzchni wojewddztwa lezy w promieniu do 60 km
od centréw osrodkdéw regionalnych. Fakt istnienia na terenie wojewddztwa dwdch osrodkéw
stotecznych (przy czym dwustotecznosé ma charakter zaréwno administracyjny, wynikajgcy z podziatu
administracji rzadowej i samorzadowej, jak i rzeczywisty — funkcjonalny, wynikajgcy z petnienia przez
obydwa miasta licznych funkcji kluczowych dla rozwoju catego wojewddztwa) jest uwarunkowaniem
szczegblnym i specyficznym. Obydwa miasta potozone sg centralnie na tle wojewddztwa (ze znacznej
czesci wojewddztwa odlegtos¢ od kazdego z tych miast jest na tyle zblizona, ze czynnik odlegtosci nie
stanowi preferencji w wyborze ktéregokolwiek z nich — dla wielu mieszkancéw wojewddztwa wyboér
miejsca realizacji ustug o znaczeniu regionalnym jest wiec stosunkowo swobodny), a jednoczesnie
w nieduzej wzajemnej odlegtosci ze mozliwa jest niemal bezproblemowa ich integracja transportowa,
a przy tym prezentujg relatywnie duzy potencjat ludnosciowy, powodujgcy dosy¢ duzg skale
codziennych przeptywow.

Na obecne zaleznosci hierarchiczne decydujagcy wptyw miaty podziat administracyjny
wprowadzony w roku 1999 oraz zwigzana z nim reforma samorzgdowa (podziat zadan pomiedzy
rézne szczeble samorzadu), ktdra byta bardzo korzystna dla rozwoju osrodkéw powiatowych, ktérym
zostaty przypisane obszary obstugi w zakresie ustug publicznych zaliczanych do tzw. zadan witasnych.
Podkresli¢ nalezy, iz na terenie wojewddztwa granice wiekszosci powiatdw odpowiadajg faktycznie
uksztattowanym i tradycyjnym cigzeniom funkcjonalno-przestrzennym, a wszystkie osrodki
powiatowe sg wilasciwie wyposazone dla obstugi mieszkainicéw. Od powyzszego sg tylko nieliczne
odstepstwa zwigzane z niedorozwojem transportu publicznego lub tez wystepuje konkurencja
silniejszych sgsiednich miast powiatowych, wskutek czego niektére gminy s obstugiwane przez
sgsiednie osrodki powiatowe.

Tab.5. Hierarchia sieci osadniczej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Poziom hierarchiczny Miasta
Regionalny — osrodki stoteczne Bydgoszcz, Torun
Regionalny — osrodki uzupetniajgce Wtoctawek, Grudzigdz, Inowroctaw
Powiatowy Aleksandrow Kujawski, Brodnica, Chetmno, Golub-Dobrzyn,

Lipno, Mogilno, Nakto, Radziejow, Rypin, Sepdlno Krajenskie,
Swiecie, Tuchola, Wabrzezno, Znin

Powiatowy — uzupetniajagcy siedziby | Chetmza, tasin. Nowe, Strzelno, Szubin, Wiecbork
powiatéw
Lokalny — gminny Pozostate miasta, wiejskie siedziby gmin

Zrédto: opracowanie wtasne

Na terenie wojewddztwa w coraz szerszym zakresie notuje sie wystepowanie proceséw
urbanizacyjnych wokét gtownych osrodkdw miejskich. Stopien zaawansowania proceséw
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urbanizacyjnych jest bardzo zréznicowany — na terenie wojewddztwa spotyka sie zaréwno ,stare”
strefy podmiejskie, uksztattowane przed kilkudziesieciu laty i obecnie wchodzace w kolejne fazy
przeksztatcen postindustrialnych, jak i obszary stosunkowo ,mtode”, znajdujace sie dopiero
w poczatkowej fazie ksztattowania. Na terenie wojewddztwa nalezy zwrdcié¢ uwage przede wszystkim
na uksztattowane i przenikajace sie strefy podmiejskie Bydgoszczy i Torunia, wcigz ksztattujgce sie
strefy podmiejskie Wioctawka i Grudzigdza oraz inicjalne strefy podmiejskie Inowroctawia, Swiecia,
Brodnicy, Nakta nad Notecig. Zmiany liczby ludnosci w strefach podmiejskich w okresie ostatnich 20
lat przedstawiono w tabeli i na wykresie. Z danych tych wynika, ze w przypadku kilku miast i ich
obszaréw podmiejskich zaszty w tym okresie istotne zmiany relacji w rozmieszczeniu ludnosci.

Tab.6. Zmiany liczby mieszkarncéw w miastach i obszarach podmiejskich jako uwarunkowanie codziennych
wahadtowych migracji ludnosci

. L. Zmiana Bilans dla
Obszar Ludnos¢ w | Ludnosé w liczby catego
roku 1995 | roku 2014 -
ludnosci obszaru
Bydgoszcz i Torun - rdzen 590716 560810 -29906 21622
Bydgoszcz i Torun - obszar podmiejski 162373 213901 51528
Swiecie - rdzen 27357 26276 -1081
Swiecie - obszar podmiejski 6592 8052 1460 379
Brodnica - rdzen 27466 28605 1139 3974
Brodnica - obszar podmiejski 5598 7733 2135
Inowroctaw - rdzen 79240 74564 -4676
— -4019
Inowroctaw - obszar podmiejski 10938 11595 657
Wrtoctawek - rdzen 123134 113939 -9195 7209
Wtoctawek - obszar podmiejski 41975 43968 1993
Grudzigdz - rdzen 102997 97176 -5821 4098
Grudzigdz - obszar podmiejski 33199 34922 1723
Nakto nad Notecig - miasto 20112 19064 -1048 88
Nakto nad Notecig - obszar podmiejski 12416 13376 960

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Uwaga przyjeto nastepujgcq klasyfikacje obszarow podmiejskich: Bydgoszczy i Torunia — powiaty bydgoski

i torunski, Wtoctawka — gminy: Bobrowniki, Brzes¢ Kujawski, Dobrzyn nad Wistq, Fabianki, Lubanie, Wtoctawek;

Grudzigdza — gminy Dragacz, Grudzigdz, Gruta, Radzyrn Chetminski, RogdZno, Inowroctawia — gmina

Inowroctaw, Brodnicy — gmina Brodnica, Swiecia — wiejska czes¢ gminy Swiecie, Nakta nad Notecig — wiejska

czes¢ gminy Nakto nad Notecig

W kontekscie realizacji potrzeb transportowych uwage zwraca przede wszystkim nastepujgce
uwarunkowanie bedgce bezposrednig konsekwencjg proceséw suburbanizacji — duza skala
codziennych przeptywéw (z charakterystycznym dobowym rozktadem natezenia), ktére w miastach
koncentrujg sie na zaledwie kilku arteriach, ale poza miastami najczesciej ulegajg rozproszeniu (z tego
powodu bardzo trudna jest skuteczna obstuga stref podmiejskich za pomocg transportu publicznego).

Jednym z podstawowych czynnikéw generujgcych aktywnos¢ transportowa, jest prowadzenie
dziatalnosci gospodarczych — zaréwno w aspekcie miejsc pracy (dojazdy do pracy), jak i obstugi
transportowej gospodarki (transport surowcéw i produktéw). W 2014 r. w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim w systemie REGON zarejestrowano 192 078 podmiotdw gospodarczych, z czego 133 349
(69%) w miastach i 58 729 (31%) na obszarach wiejskich. Region pod wzgledem liczby podmiotéw
gospodarczych plasowat sie na 9 miejscu w kraju.
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Rys.5. Zmiany liczby mieszkanncéw w miastach i obszarach podmiejskich w okresie 1995-2014 (rok 1995 =
100).
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Uwaga przyjeto nastepujgcq klasyfikacje obszarow podmiejskich: Bydgoszczy i Torunia — powiaty bydgoski
i torunski, Wtoctawka — gminy: Bobrowniki, Brzes¢ Kujawski, Dobrzyn nad Wistq, Fabianki, Lubanie, Wtoctawek;
Grudzigdza — gminy Dragacz, Grudzigdz, Gruta, Radzyrnn Chetminski, RogdZno, Inowroctawia — gmina
Inowroctaw, Brodnicy — gmina Brodnica, Swiecia — wiejska czes¢ gminy Swiecie, Nakta nad Notecig — wiejska
czes¢ gminy Nakto nad Notecig

Wskaznik liczby podmiotéw gospodarczych na 10 tys. mieszkarncow w wojewddztwie wynosit
przecietnie 919, przy czym w miastach ksztattowat sie na poziomie 1066, a na terenach wiejskich byt
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0 34% nizszy i wynosit 700. Z analizy rozktadu przestrzennego wynika, ze najwieksza liczba
podmiotéw koncentruje sie w powiatach grodzkich, gdzie na 10 tys. mieszkancow przypadaty srednio
1220 podmioty gospodarcze. W 4 najwiekszych miastach wojewddztwa (powiatach grodzkich)
funkcjonowato tgcznie 88,3 tys. firm, z czego 42,7 tys. w Bydgoszczy (22,2% ogdétu w wojewddztwie),
25,7 tys. w Toruniu (13,4%), 11,8 tys. we Wtoctawku (6,2%) i 8,0 tys. w Grudzigdzu (4,2%). Dwa
najwieksze miasta skupiajg wiec ponad 1/3 wszystkich dziatajgcych w wojewddztwie podmiotow
gospodarczych. Sposréd powiatéw ziemskich najwiecej firm znajdowato sie w powiecie
inowroctawskim — 13,5 tys., wysokg liczbe podmiotéw notowat takze powiat bydgoski — 12,1 tys.,
torunski — 9,3 tys., Swiecki — 7,5 tys., nakielski — 6,3 tys. Najmniejsza liczba firm dziatata w powiecie
wabrzeskim — zanotowano w nim 2,4 tys. podmiotédw oraz w grudzigdzkim — 2,8 tys. W powiatach
wskaznik liczby firm na 10 tys. mieszkaricdw zawierat sie w przedziale od 1265 w miescie Torun do
689 w powiecie grudzigdzkim, a wiec réznica miedzy skrajnymi powiatami byta prawie dwukrotna. W
odniesieniu do sredniej dla powiatdw ziemskich (787/10 tys. mieszkancéw) najlepszy powiat ziemski
— bydgoski — osiggnat wartos¢ 138% SsSredniej, natomiast najstabsze — grudzigdzki, wtoctawski i
chetminski — 88%. Wskaznik przedsiebiorczosci w powiatach ziemskich cechowat sie stosunkowo
stabym zréznicowaniem — sposrdéd 19 powiatow, az 12 zawierato sie w przedziale +10% wartosci
Sredniej.
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Rys.6. Liczba pracujacych w podmiotach zatrudniajagcych ponad 10 oséb (poza rolnictwem, towiectwem
i leSnictwem) w powiatach wojewédztwa kujawsko-pomorskiego (2014 r.)
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS
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-15-



Generalnie, w ujeciu gmin, do obszaréw o najwyzszych wartosciach wskaznika
przedsiebiorczosci nalezata centralna cze$¢ wojewoddztwa, jak réwniez pojedyncze gminy badz
skupiska kilku gmin potozonych w pozostatej czesci wojewddztwa. Najnizsze wartosci notowaty gminy
potozone w pdtnocno-wschodniej i wschodniej czesci wojewddztwa. Istotng kwestig jest
rozmieszczenie firm duzych, tworzacych miejsca pracy dla okolicznych mieszkancéow. Firmy liczace
powyzej 49 zatrudnionych stanowity 0,9% ogétu (1,8 tys. firm), lecz firmy najwieksze, liczace powyzej
249 pracownikéw juz zaledwie 0,1% (218 firm, z czego 13% zatrudniato powyzej 1000 oséb), przy
czym koncentrowaty sie one gtdéwnie w duzych miastach — 3/4 z nich funkcjonowato w 4 najwiekszych
miastach wojewddztwa i powiecie inowroctawskim.

Wedtug klasyfikacji podmiotéw PKD 2007, w sekcji produkcja przemystowa i budownictwo
(majacych najwieksze znaczenie dla rynku pracy i rozwoju gospodarczego — ale takze dla pracy
przewozowej) zarejestrowano w wojewoddztwie 39,9tys. firm (21% ogo6tu). Podmioty te
koncentrowaty sie przede wszystkim w duzych miastach — najwiecej z nich zlokalizowano
w Bydgoszczy 19,8%, w Toruniu — 11,1%, we Wtoctawku — 5,6%, w Grudzigdzu — 3,4% i Inowroctawiu
-2,9%.
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Rys.7. Liczba podmiotéw gospodarczych o najwiekszym znaczeniu dla ksztattowania rynku pracy
w powiatach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (2014 r.)
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS

Jednym z kluczowych uwarunkowan funkcjonowania transportu jest sytuacja na rynku pracy.
Kujawsko-pomorskie nalezy do wojewddztw o trwale wysokim poziomie bezrobocia, wiec
potencjalna skala mobilnosci zwigzana z dojazdami do pracy jest znacznie wieksza, od obserwowane;j
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obecnie. W dziataniach samorzadu wojewddztwa zwigzanych z realizacjg ustalen Strategii rozwoju
wojewddztwa i Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020, jako priorytet ustanowiono
tworzenie nowych miejsc pracy. Oznacza to, ze realne jest zmniejszenie bezrobocia, a co za tym idzie
pobudzenie obydwu aspektéw gospodarki istotnych dla funkcjonowania transportu (a wiec zaréwno
dojazdéw do pracy, jak i pracy przewozowej zwigzanej ze zwiekszeniem liczby/aktywnosci
dziatajgcych firm). Redukcja bezrobocia nawet o kilka-kilkanascie procent oznacza wprowadzenie na
rynek pracy kilkunastu tysiecy oséb, a zwiekszenie przedsiebiorczosci o kilka procent — utworzenie
kilku tysiecy nowych podmiotéw gospodarczych. Jednym z zatozen Strategii rozwoju wojewddztwa
jest wykorzystanie relatywnie korzystnej sytuacji na rynku pracy w centralnej czesci wojewddztwa dla
zmniejszenia bezrobocia w pozostatych powiatach — poprzez stworzenie dosrodkowego systemu
transportu publicznego, umozliwiajgcego codzienng mobilnos¢ (dojazdy do pracy w skali regionalnej).
Ponizej przedstawiono dwa istotne uwarunkowania funkcjonowania transportu w wojewédztwie —
liczbe pracujgcych w podmiotach o liczbie zatrudnionych przekraczajacej 9 oraz liczbe podmiotéw
gospodarczych o zatrudnieniu wynoszacym co najmniej 10 oséb. Nalezy przyjgé zatozenie, ze tak duze
podmioty majg szczegdlne znaczenie dla ksztattowania sytuacji na rynku pracy.
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Rys.8. Terytorialne zréznicowanie bezrobocia w powiatach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w latach
2005-2014 w powiatach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Wykres przedstawia rozpietos¢ pomiedzy
minimalng a maksymalng stopga bezrobocia (na koniec roku) oraz $rednig wartos¢ stopy bezrobocia dla
okresu 10-letniego.

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku
na podstawie danych GUS
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Istotny wptyw na prace przewozowg majg koncentracje dziatalnosci gospodarczych w postaci
stref ekonomicznych oraz parkéw technologicznych i/lub przemystowych. Aktualnie na terenie
wojewddztwa funkcjonuje sze$¢ parkdw technologicznych i/lub przemystowych (Bydgoszcz, Torun,
Wtoctawek, Grudzigdz, Swiecie, Solec Kujawski), a w 11 gminach znajduja sie podstrefy Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej (tysomice, Grudzigdz, Swiecie, Kowalewo Pomorskie, Barcin, Rypin,
Bydgoszcz, Wabrzeino, Wrtoctawek, Brodnica, Inowroctaw). Zauwazalne jest takze wieksze
zainteresowanie samorzadéw gminnych wyznaczaniem terenéw inwestycyjnych o duzej skali
(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla rozlegtych terendw pod dziatalnosci
produkcyjne, produkcyjno-ustugowe), jak réwniez podejmowanie dziatan w kierunku
zagospodarowania terenéw poprzemystowych, powojskowych, pokomunikacyjnych w kierunku
wykorzystania pod inne dziatalnosci gospodarcze (tzw. ,brownfields”). Na podstawie informacji
pochodzacych z samorzadéw gminnych mozna stwierdzi¢, ze w ponad 50 gminach wyznaczono
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego tereny przeznaczone na cele produkcyjne,
badz produkcyjno-ustugowe.
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Rys.9. Dojazdy do pracy do osrodkow stotecznych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w roku 2011
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wioctawku

Jednym z kluczowych uwarunkowan funkcjonowania transportu publicznego, a przy jego
niedorozwoju takze motoryzacji indywidualnej, s3 wzajemne powigzania obszarow w zakresie
codziennej mobilnosci zwigzanej z zatrudnieniem. Paradoksalnie duza skala dojazdéw do pracy spoza
stref podmiejskich, jest wyrazem znaczacej nierownowagi stanu rozwoju gospodarczego. To brak
miejsc pracy w miejscu zamieszkania wymusza dojazdy do osrodkéw oferujgcych prace — a im
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wieksza jest polaryzacja rynkéw pracy w ujeciu regionalnym, tym wieksza skala dojazdow
realizowanych na dtugie dystanse.

Podkresli¢ nalezy, ze dostepnos¢ danych statystycznych dotyczacych dojazdéw do pracy jest
bardzo ograniczona i sy one obarczone istotnymi btedami metodologicznymi, ktére w skrajnych
przypadkach catkowicie podwazajg sens dokonywania jakichkolwiek analiz. Dane, ktére powszechnie
okreslane sg jako ,dojazdy do pracy”, w rzeczywistosci opierajg sie na zestawieniu miejsca
zamieszkania oséb zatrudnionych i miejsca ulokowania siedziby podmiotu, w ktérym sg zatrudnieni.
Powoduje to bardzo duze przektamania na przyktad w przypadku funkcjonowania oddziatow
zamiejscowych firm lub czasowego zamieszkiwania oséb nie formalizujgcych rzeczywistych pobytéw.
W obydwu przypadkach statystycznie odnotowuje sie wodwczas dojazdy do pracy, choc
w rzeczywistosci prace realizuje sie w miejscu swego zamieszkania.

Na mapie przedstawiono udziat ludnosci wyjezdzajgcej do pracy do Bydgoszczy i do Torunia —
jest to suma wskaznikéw czgstkowych w relacjach do obydwu tych miast. Przy takim ujeciu wyzsze
wskazniki notujg gminy lezgce w obszarze oddziatywania obydwu miast, gdzie naktadajg sie wskazniki
wyjazdéw do obydwu miast. Az 10 jednostek lezgcych w bezposrednim sgsiedztwie miast notuje
wskazniki powyzej 12%. W Toruniu zatrudnionych jest 491 mieszkancéw Bydgoszczy (stanowig oni
0,2% ludnosci w wieku produkcyjnym w Bydgoszczy), natomiast w Bydgoszczy zatrudnionych jest
1626 mieszkanncéw Torunia (co stanowi 1,2% ludnosci w wieku produkcyjnym w Toruniu). Zasieg
intensywnych dojazdéw jednoznacznie wskazujg na powigzanie z uktadem komunikacyjnym, przy
czym w kilku przypadkach bardzo dobrze eksponuje sie dominujgca rola transportu kolejowego
(najbardziej wyrazisty jest przyktad gmin Swiekatowo lub Cekcyn).

Tab.7. Poréwnanie wielkosci dojazdéw do pracy do Bydgoszczy i Torunia — dane NSP 2011 r.

Suma . q
wyjazdéw do WyéZZdy WyéZZdy
Jednostka terytorialna BVdSOSZ‘_:ZV i e | e
Torunia
% ludnosci w wieku produkcyjnym

Lubicz 15,4 1,9 13,5
Biate Btota 14,3 14,0 0,3
Dabrowa Chetminska 14,1 13,9 0,2
Osielsko 14,0 13,8 0,2
Ztawie$ Wielka 13,7 3,1 10,7
Obrowo 13,3 1,6 11,8
tysomice 13,3 2,1 11,2
Sicienko 13,0 12,8 0,2
Wielka Nieszawka 12,7 2,0 10,7
Nowa Wies$ Wielka 12,0 12,0 0,0
Dobrcz 11,4 11,4 0,0
tabiszyn - miasto 10,9 10,9 0,0
tubianka 9,7 2,0 7,7
Czernikowo 9,2 1,3 7,9
Swiekatowo 9,1 9,1 0,0
Solec Kujawski - miasto 8,9 8,4 0,5
Kowalewo Pomorskie - obszar wiejski 8,9 1,9 7,0
Pruszcz 8,1 7,9 0,2
Koronowo - miasto 8,0 7,8 0,2
Unistaw 7,8 6,5 1,3
Ciechocin 7,8 1,0 6,8
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Koronowo - obszar wiejski 7,8 7,8 0,0
Szubin - obszar wiejski 7,6 7,6 0,0
Kowalewo Pomorskie - miasto 7,5 2,5 5,0
Nakfo nad Notecig - obszar wiejski 7,4 7,1 0,3
Chetmza - gmina wiejska 7,4 2,1 5,3
Chetmza - miasto 7,2 2,4 4,8
tabiszyn - obszar wiejski 7,1 7,1 0,0
Solec Kujawski - obszar wiejski 6,8 6,8 0,0
Szubin - miasto 6,5 6,4 0,1
Nakfo nad Notecig - miasto 6,2 5,9 0,3
Mrocza - miasto 5,3 5,3 0,0
Ztotniki Kujawskie 5,1 4,8 0,3
Papowo Biskupie 51 2,4 2,7

na podstawie danych GUS

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku

Uwzgledniono jednostki o wskazniku sumy wyjazdéw do pracy do Bydgoszczy i Torunia powyzej 5% ludnosci

w wieku produkcyjnym

Tab.8. Jednostki z terenu wojewdédztwa wykazujgce najwieksza bezwzgledna liczbe zatrudnionych
w Bydgoszczy i Toruniu (wskazano jednostki o liczbie zatrudnionych powyzej 200 oséb) — dane NSP 2011 r.

Jednostka zamieszkania Liczba oséb Jednostka zamieszkania Liczba oséb
Biate Btota 1667 | Lubicz 1660
Torun 1626 | Obrowo 1009
Grudzigdz - gmina miejska 1142 | Ztawies$ Wielka 876
Osielsko 1052 | tysomice 674
Inowroctaw - gmina miejska 847 | Bydgoszcz 491
Solec Kujawski - miasto 835 | Chetmza - gmina miejska 475
Sicienko 804 | Czernikowo 448
Dobrcz 760 | Chetmza - gmina wiejska 326
Nowa Wie$ Wielka 740 | Wielka Nieszawka 325
Nakto nad Notecig - miasto 731 | Kowalewo Pomorskie - obszar wiejski 323
Szubin - obszar wiejski 718 | tubianka 319
Dabrowa Chetminska 705 | Grudzigdz - gmina miejska 275
Koronowo - obszar wiejski 632 | Aleksandréow Kujawski - gmina miejska 233
Nakto nad Notecig - obszar wiejski 632
Wtoctawek - gmina miejska 612
Koronowo - miasto 593
Pruszcz 487
Szubin - miasto 392
tabiszyn - miasto 334
Swiecie - miasto 299
Ztotniki Kujawskie 294
Unistaw 293
Ztawies Wielka 256
Znin - miasto 254
Lubicz 241
Chetmza - gmina miejska 239
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tabiszyn - obszar wiejski 236
Sadki 227
Chetmno - gmina miejska 226
Swiekatowo 203

Na 178 jednostek na terenie wojewddztwa — 177 wykazuje co

najmniej 10 zatrudnionych w Bydgoszczy najmniej 10 zatrudnionych w Toruniu

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku

na podstawie danych GUS

Analizujgc przestrzen wojewddztwa w kontekscie petnionych funkcji spoteczno-gospodarczych

i ich wptyw na funkcjonowanie transportu w wojewdédztwie, nalezy zwréci¢ uwage na nastepujace
aspekty:

a)

b)

c)

funkcja rolnicza — jest rozwinieta na terenie catego wojewddztwa, z wyjgtkiem obszaréw
lesnych i najwiekszych miast. Wg BAEL w roku 2014 w rolnictwie i lesnictwie pracowato 14%
ogobtu pracujgcych w wojewddztwie, co wskazuje na wcigz bardzo duze znaczenie tej funkcji
w gospodarce regionu. W najsilniejszym stopniu reprezentowana jest w czesci potudniowej,
srodkowej i zachodniej, gdzie dobre warunki przyrodnicze oraz korzystna struktura
wielkoSciowa gospodarstw, pozwalajg na osigganie wysokiej towarowosci, co wigze sie
z duzg skalg transportu ptodéw rolnych. Sektor przetwdrstwa rolno-spozywczego cechuje sie
z jednej strony dosy¢ duzym rozdrobnieniem, ale jednoczesnie niezbyt liczne, relatywnie
duze zaktady branzy spozywczej wigzg dosy¢ duze obszary w zakresie pozyskania surowcow
lub sprzedazy produktow. W kontekscie realizacji transportu nalezy zwrdci¢ uwage, ze
kluczowe znaczenie dla funkcji rolniczej majg drogi lokalne (dostep dla maszyn rolniczych,
transport ptodéw) oraz drogi zapewniajace dostepnos$¢ miedzyregionalng (transport
produktdw przetwdrstwa rolno-spozywczego).

przedsiebiorczos¢ pozarolnicza — jest rozwinieta na terenie catego wojewddztwa, ale
w bardzo duzym stopniu skoncentrowana w najwiekszych osrodkach. Potrzeby przewozowe
sg silnie uzaleznione od rodzaju prowadzonej dziatalnosci. Wskaznik udziatu poszczegélnych
powiatdw w strukturze wytwarzanego PKB, ktéry moze byé posrednim, uproszczonym
miernikiem aktywnosci gospodarczej i powigzan gospodarki z otoczeniem, wskazuje ze
dominujgce znaczenie w jego wytwarzaniu majg najwieksze miasta oraz powiaty
inowroctawski i Swiecki. W kontekscie realizacji transportu nalezy zwrdci¢ uwage, ze
w przypadku przedsiebiorczosci pozarolniczej istotne znaczenie ma kilka kategorii: drogi
lokalne i drogi zapewniajgce dostepnos$¢ w ujeciu podregionalnym (dojazdy do pracy
w transporcie indywidualnym), drogi zapewniajgce dostepnosé w ujeciu miedzyregionalnym
(powigzania w zakresie przeptywdéw surowcéw i produktdw) a takie drogowa i kolejowa
infrastruktura transportu publicznego (dojazdy do pracy). W zakresie dziedzin szczegdlnie
specjalistycznych  bardzo  duze  znaczenie ma  dostepnos¢  miedzyregionalna
i miedzynarodowa, zwigzana z wymiang know-how i specjalistyczng kooperacjg. W zakresie
niektérych rodzajoéw dziatalnosci, ze wzgledu na duzg specjalizacje wojewddztwa, jego udziat
w krajowej produkcji jest nieproporcjonalnie wysoki — a to oznacza duzg skale wywozu
towarow poza wojewddztwo. Jest to réwniez istotne uwarunkowanie dla funkcjonowania
transportu.

funkcja turystyczna — na terenie wojewddztwa rozwineta sie nieréwnomiernie (adekwatnie
do potencjatu waloréw istotnych dla jej rozwoju), a potrzeby przewozowe s3 powigzane
z rodzajem produktu turystycznego. Dla turystyki krajoznawczej, w ktérej istotne znaczenie w
skali kraju ma kilka osrodkédw rozmieszczonych gtéwnie w centralnej i potudniowe]j czesci
wojewddztwa, kluczowe znaczenie ma dostepno$s¢ w ujeciu miedzyregionalnym. Liczba
zwiedzajgcych muzea (bedaca tylko posrednim i niepetnym sposobem pomiaru liczby
turystow — zaktada sie tu, ze wiekszosé odwiedzajgcych muzea stanowig turysci), wskazuje, ze
skala ruchu wynosi rocznie ponad 830 tys. (z tej liczby nieco ponad 300 tys. koncentruje
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Torun, ok. 200 tys. powiat zninski (gtéwnie Muzeum w Biskupinie), ok. 120 tys. Bydgoszcz, ok.
44 tys. Brodnica, ok. 40 tys. Golub-Dobrzyn). Nalezy zatozyé, ze ten rodzaj produktu
turystycznego bedzie realizowany gtéwnie za pomocga transportu indywidualnego lub grup
zorganizowanych, ale przy niewielkim udziale transportu publicznego. Dla turystyki
pobytowej oraz aktywnej turystyki bazujgcej na walorach przyrodniczych, najlepiej
rozwinietej w czesci pdtnocno-zachodniej, pdotnocno-wschodniej i potudniowo-zachodniej,
istotna jest zaréwno dostepnos¢ w ujeciu wewnatrzregionalnym, jak i miedzyregionalnym
(przyjmuje sie zatozenie, ze z tych waloréw w réwnej mierze korzystajg mieszkarncy regionu,
jak i turysci spoza regionu). Wedtug danych za lata 2012-2014 przecietna liczba
korzystajacych z noclegéw w powiatach swieckim, tucholskim, brodnickim i znifskim wynosi
25-35 tys. (w kazdym). W tym rodzaju ruchu turystycznego dominuje transport indywidualny.
Dla turystyki biznesowej i kongresowej kluczowe znaczenie ma dostepnosé miedzyregionalna
i miedzynarodowa gtéwnych dwdch osrodkéw miejskich. Dominujgca czesé¢ tego rodzaju
ruchu bedzie realizowana za pomocga transportu publicznego. W obszarach podmiejskich
najwiekszych miast duze znaczenie bedzie miata takze rekreacja i wypoczynek realizowany w
bazie ogrodéw dziatkowych i bazie letniskowej. W miastach w réwnej mierze realizowany on
jest przy uzyciu motoryzacji indywidualnej i komunikacji miejskiej, natomiast w obszarach
podmiejskich w przewadze z wykorzystaniem motoryzacji indywidualnej. Kluczowe znaczenie
dla tego produktu majg wiec drogi lokalne i infrastruktura transportu publicznego.

d) funkcja uzdrowiskowa — wojewddztwo kujawsko-pomorskie wyrdznia sie potencjatem
uzdrowiskowym, realizowanym przede wszystkim w Ciechocinku i Inowroctawiu, nalezgcych
do najwiekszych polskich uzdrowisk oraz w Wiencu Zdroju. Skala ruchu jest bardzo duza -
wedtug danych za rok 2014 stacjonarnie w uzdrowiskach w kujawsko-pomorskim leczyto sie
ponad 130 tys. osbéb, co jest drugg wartoscig w kraju. Nalezy zatozy¢, ze znaczna czesc
korzystajgcych z oferty uzdrowisk pochodzi spoza terenu wojewddztwa, a wiec dla
zapewniania ich dostepnosci istotna jest przede wszystkim infrastruktura dostepu
miedzyregionalnego. Znaczna cze$¢ kuracjuszy dostaje sie do uzdrowisk za pomocay
transportu publicznego.

e) lesnictwo — specyficzng funkcjg potnocnej czesci wojewddztwa jest pozyskanie drewna.
Sposrdd nieco ponad 800 podmiotdéw zarejestrowanych w dziale 02 (lesnictwo i pozyskanie
drewna), az 1/3 dziata w zaledwie ok. 15 gminach zwigzanych z Borami Tucholskimi i Krajna.
Jest to rejon, gdzie sie¢ drogowa jest niezbedna nie tylko dla transportu drewna do licznych
tartakéw (duze znaczenie drdg lokalnych, dostosowanych do transportu ciezkiego), ale takze
do transportu wstepnie przetworzonego surowca do dalszego przetwdrstwa, czesto
realizowanego poza terenem wojewddztwa (duze znaczenie dostepnosci miedzyregionalnej).

f) funkcje ustugowe o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym — obydwa osrodki stoteczne
koncentruja dominujacg czes¢ potencjatu ustugowego wojewddztwa w zakresie funkcji
wyzszego rzedu, zwigzanych z nauka, gospodarka, kulturg, sztuka, administracjg. Sg to
funkcje niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania regionu, ale takize ksztattujace
konkurencyjnosé regionu na tle innych wojewddztw. Funkcje te (stanowigce czes¢ potencjatu
metropolitalnego) generujg takze czeste i intensywne powigzania miedzyregionalne
(pozycjonuja obydwa miasta w sieci wspotpracy miedzynarodowej). Dla prawidtowej
realizacji tych dziatalnosci niezbedne sg wiec zardwno sprawne powigzania
wewnatrzregionalne, jak i miedzyregionalne. Znaczna cze$¢ odbiorcéw tego rodzaju ustug
korzysta z transportu publicznego — niezbedna jest wiec infrastruktura umozliwiajgca
organizacje sprawnego i szybkiego transportu tak w relacjach wewnatrzregionalnych
(dosrodkowych), jak i miedzyregionalnych.

Przedstawiona sytuacja podstawowych aspektdw stanu rozwoju spoteczno-gospodarczego
pozwala na sformutowanie wnioskéw istotnych dla funkcjonowania transportu w wojewddztwie.
Wsrdd tych kluczowych obserwacji znajdujg sie zaréwno takie, ktére sg typowe dla wiekszosci
regionow, jak i specyficzne tylko dla kujawsko-pomorskiego. Wskazaé nalezy przede wszystkim na:
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

Regularny rozktad przestrzenny i wielkosciowy miejskiej sieci osadniczej wojewddztwa,
nieduza powierzchnia i regularny ksztatt wojewddztwa oraz centralnie potozone osrodki
stoteczne, stwarzajg wyjgtkowo korzystne warunki do osiggniecie stanu wysokiej spéjnosci
transportowej, w tym takze szczegdlnie sprzyjajg rozwojowi dosrodkowych systemodw
transportu publicznego.

Specyficzny bipolarny uktad, polegajgcy na petnieniu funkcji stotecznych przez dwa duze
i czeSciowo uzupetniajgce sie pod wzgledem potencjatu, a dodatkowo potozone w bliskim
sgsiedztwie osrodki miejskie, generuje potencjalnie duzg skale regularnych i okazjonalnych
powigzan pomiedzy tymi miastami. Nalezy sie wiec spodziewaé rosnacej skali powigzan
i przeptywdw pomiedzy tym i miastami, z duzym zapotrzebowaniem na transport publiczny.
Coraz wieksze znaczenie mie¢ bedzie transport o charakterze aglomeracyjnym, poniewaz
zaréwno dotychczasowy, jak i prognozowany przebieg procesdw suburbanizacji wskazuje, ze
rola obszaréw podmiejskich w systemach funkcjonalnych najwiekszych miast bedzie rosta
(coraz wieksza czes¢ mieszkanicow obszardw funkcjonalnych miast bedzie koncentrowata sie
w obszarach podmiejskich). Szczegblne znaczenie mieé tu bedzie transport publiczny, ale
nadal wiekszos¢é pracy przewozowej bedzie wykonywana przez transport indywidualny.
Obecna sytuacja gospodarcza wojewdédztwa, przejawiajaca sie w wielu powiatach weciaz
bardzo wysokimi wskaznikami bezrobocia i relatywnie niskim wskaznikiem przedsiebiorczosci
obniza zapotrzebowanie na dziatalnosci transportowe. Jednak wraz z aktywizacjg spoteczna
i gospodarczy, co jest priorytetem w polityce regionalnej wojewddztwa, nalezy spodziewac
sie sukcesywnego wzrostu zapotrzebowania na transport i intensywnos$¢ pracy przewozowej.
Dotyczy¢ to bedzie zaréwno aspektu dojazddw do pracy (zorganizowanych, jak
i indywidualnych), jak i aspektu transportowej obstugi dziatalnosci gospodarczych. Rozwdj
transportu publicznego powinien by¢ traktowany nie tylko jako nastepstwo ozywienia
gospodarczego, ale przede wszystkim jako instrument tego ozywienia — przez zapewnienie
mozliwosci dojazdéw do pracy do centralnej czesci wojewddztwa, cechujacej sie relatywnie
dobrg sytuacjg na rynku pracy, mozna aktywnie ksztattowac rynki pracy w obszarach
o gorszej sytuacji. Juz obecnie zasieg oddziatywania obydwu osrodkéw stotecznych
w zakresie dojazdow do pracy jest w skali wojewddztwa bardzo szeroki — nie nalezy
spodziewal sie, ze zasieg dojazddéw bedzie sie zwiekszat, ale nalezy oczekiwaé wzrostu skali
(natezenia) dojazdéw, zwtlaszcza z ,zewnetrznego pierscienia” — czyli gmin lezgcych w
odlegtosci ponad 30 km od centréow osrodkdw stotecznych. W polityce regionalnej przyjmuje
sie zatozenie, ze utatwienie pozyskania pracy poprzez stymulowanie transportu publicznego,
bedzie ograniczato skale trwatych lub okresowych migracji mtodych ludzi poza teren
wojewoddztwa.

Profil gospodarczy wojewddztwa wskazuje, ze wprawdzie w ujeciu podregiondw notuje sie
pewne rdznice, ale generalnie na terenie catego wojewddztwa kluczowe znaczenie maja
relacje: lokalne (zwigzane z codzienng mobilnoscig w rejonie miejsca zamieszkania — gtéwnie
poprzez dojazdy do pracy, szkdt, zatatwianie potrzeb  socjalno-bytowych),
wewnatrzregionalne (zwigzane z codzienng albo okazjonalng mobilnoscia w granicach
wojewddztwa — jako efekt realizowanych na dtuzsze dystanse dojazdéw do pracy i dojazdéw
do szkot oraz okazjonalnego korzystania z rzadziej reprezentowanych ustug — dostepnych w
wybranych miastach), miedzyregionalne (zwigzane z zapewnieniem dostepnosci innych
regiondw i panstw — jako efekt specjalizacji gospodarki i wynikajgcej stad koniecznosci
kooperacji, a takze jako efekt usieciowiania najwiekszych miast regionu w zakresie ustug
wyzszego rzedu). Jednoznacznie tez trzeba stwierdzi¢, ze w kolejnych latach wzrastac bedzie
natezenie zaréwno transportu towarowego, jak i osobowego, przy czym w tym ostatnim
aspekcie — zardwno transportu publicznego, jak i indywidualnego.

Prognoza demograficzna wskazuje na spodziewane istotne spadki liczby mieszkancéw
w najwiekszych miastach oraz w wiekszosci powiatéw ziemskich. Bedzie to pogarszato
warunki ekonomiczne transportu, niemniej jednak ze wzgleddéw spotecznych niezbedne jest
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kontynuowanie rozwoju transportu publicznego, niezaleznie od potencjalnie malejacego
zapotrzebowania.

11.2. Potozenie wojewddztwa w europejskich korytarzach transportowych

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w centralnej czesci Polski, przez jego
terytorium prowadzg wazne szlaki komunikacyjne, gtéwnie na kierunku pétnoc-potudnie, w tym
korytarz Battyk — Adriatyk, wchodzacy w sktad transeuropejskiej sieci transportowej. Wojewodztwo
znajduje sie na trasie i w sasiedztwie Paneuropejskich Korytarzy Transportowych: sieci TEN-T* nr VI
(Gdansk — Katowice — Zylina) i Vla oraz sieci TINA.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
okreslito dwupoziomowg strukture tej sieci, na ktérg sktadajg sie sie¢ bazowa oraz uzupetniajgca jg
sie¢ kompleksowa. W skfad sieci na terenie wojewddztwa wchodza:

e sie¢ bazowa: autostrada Al oraz linia kolejowa nr 131 (Chorzéw Batory — Tczew) w zakresie
linii kolejowych towarowych, przeznaczonych do rozbudowy,

e sie¢ kompleksowa: planowane do realizacji drogi ekspresowe: S5, S10 i S16, linie kolejowe
nr 131 (Chorzéw Batory — Inowroctaw — Tczew — Gdansk), 201 (Nowa Wies Wielka —
Maksymilianowo) i 353 (Poznan — Inowroctaw — Torun — Skandawa) w zakresie transportu
pasazerskiego oraz Port Lotniczy w Bydgoszczy i terminal kolejowo-drogowy w Bydgoszczy.

11.3. Infrastruktura drogowa

Z punktu widzenia wptywu na rozwdj gospodarczy kraju, infrastrukture transportowg nalezy
ocenia¢ pod wzgledem jej stanu technicznego i dostepnosci. Zjawiskiem negatywnym jest wcigz
mniejsza dynamika poprawy wskaznikdw gestosci sieci infrastruktury w relacji do wzrostu PKB
i intensywnosci przewozéw. Nizszy niz w innych panistwach UE poziom wskaznikéw gestosci krajowe;j
sieci transportowe] oznacza, ze Polska gospodarka i polscy przedsiebiorcy majg gorsze warunki
konkurowania na rynkach miedzynarodowych niz zagraniczne podmioty gospodarcze.

Na podstawie najnowszych badan mozna oszacowaé, ze spowodowana niewydolnoscig
systemu transportowego wzgledna wartos¢ strat czasu w transporcie (w stosunku do PKB tylko
w obrebie miast) wzrosta w latach 2001-2009 z 0,4% do 0,9%. Straty te wywotuje zaréwno zly stan
infrastruktury, jak i zta organizacja systemow transportowych. Inwestycje eliminujgce te
niewydolnos¢ mogg wiec przynie$¢ oszczednosci ogdlnogospodarcze wynoszgce kilkanascie
miliardéw ztotych rocznie.

Na drogowy system komunikacyjny i transportowy wojewddztwa sktadajg sie drogi
zapewniajgce dostepnos¢ zewnetrzng i spdjnos¢ wewnetrzng. Za dostepnos$¢ zewnetrzng
wojewddztwa odpowiadajg: autostrada Al, DK 5 (planowana droga ekspresowa S5), DK 10
(planowana droga ekspresowa S10), drogi krajowe nr: 91 (dawniej DK 1), 15, 16, 25, 62, 55 oraz dwie
drogi wojewddzkie nr 240 i 270. Najwazniejsze z punktu widzenia spdjnosci wewnetrznej
wojewoddztwa sg drogi krajowe nr: 80, 56 i 67 oraz sie¢ drég wojewddzkich.

taczna dtugosé drég publicznych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wynosi 26 724,5 km
(2014 r.), w tym o nawierzchni twardej 16 961,7 km (63,5%). Struktura drég o nawierzchni twardej
wedtug kategorii jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim niemal identyczna ze strukturg drég w
Polsce. Udziat drég krajowych w wojewddztwie wynosi 7,1% (Polska 6,7%), wojewddzkich 10,1%
(Polska 9,9%), powiatowych 39,8% (Polska 39,9%), gminnych 43,0% (Polska 43,5%). Sie¢ drdg
krajowych w wojewédztwie liczy facznie 1 203 km, z czego w granicach administracyjnych miast
220,7 km. tgczna dtugosc drog wojewddzkich wynosi 1 731,054 km, z czego 717,042 km (41,4%) to

! Zakwalifikowanie do sieci TEN-T stanowi potwierdzenie znaczenia drogi dla spéjnosci UE
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drogi klasy G (gtownej), a 1 014,012 km (58,6%) klasy zbiorczej (Z). Sie¢ drog krajowych
i wojewddzkich uzupetniaja drogi powiatowe i gminne istotne gtéwnie dla powigzan lokalnych.

Autostrada Al o przebiegu S6 (Rusocin) — Torun — £6dz — Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa
— Gliwice — Gorzyczki — granica panstwa (Ostrawa) przebiega w ciggu drogi miedzynarodowej E75.
Efektem korncowym budowy autostrady Al (po wybudowaniu jej brakujgcych fragmentéw na terenie
wojewddztwa tddzkiego i $lgskiego) bedzie potaczenie poétnocnej czesci Polski z potudniowg na
dtugosci 560 km. Autostrada Al jest kluczowa dla systemu transportowego wojewddztwa,
w szczegolnosci zapewnia dostep do zespotu portéw Gdansk — Gdynia oraz centralnych
i potudniowych wojewdédztw.

Droga krajowa nr 91 (na odcinkach, na ktérych autostrada zostata oddana do uzytku,
na pozostatych DK nr 1) o przebiegu Gdansk — Swiecie — Torun — t6dz — Piotrkéw Trybunalski —
Czestochowa — Wojkowice Koscielne — Dabrowa Goérnicza — Tychy — Bielsko-Biata — Cieszyn
Boguszowice — granica panstwa, stanowi nieptatng droge alternatywng, o przebiegu zblizonym do
przebiegu autostrady Al. Z racji nizszych parametréw (droga klasy GP) skupia gtéwnie ruch
regionalny.
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Rys.10. Sie¢ drogowa wojewodztwa
Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Witoctawku

Droga ekspresowa S5 (obecnie droga krajowa nr 5) o zaktadanym przebiegu S7 (Ostroda) - Al
(Nowe Marzy) — Bydgoszcz — A2 (Poznan) — Leszno — A8 (Wroctaw), dalej jako droga krajowa do
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granicy panstwa, to jednoczesnie droga miedzynarodowa o symbolu E261. Zapewnia bezposrednie
potgczenie poétnocnych regiondw kraju z wojewddztwami zachodniej Polski (dolnoslgskim i
wielkopolskim), w szczegdlnosci z aglomeracjami Wroctawia i Poznania. Do eksploatacji zostaty
oddane elementy trasy S5 w postaci fragmentéw obwodnic Szubina i Swiecia (wymagajace
dostosowania parametrow do parametrow drogi ekspresowej), oddano do uzytku rowniez fragment
potudniowej obwodnicy Bydgoszczy od wezta Stryszek do wezta Biate Btota (funkcjonuje on jako
wspadlny odcinek drogi ekspresowej S5 i S10, a po oddaniu do uzytku catego odcinka drogi S5 w
naszym wojewddztwie, bedzie nim przebiegata tylko droga S10) i fragment trasy wylotowej z
Bydgoszczy w kierunku Poznania.

Droga ekspresowa S10 (obecnie droga krajowa nr 10) o zaktadanym przebiegu A6 (Szczecin) —
Pita — Bydgoszcz — Torun - Ptock— S7 (Nowy Dwér Mazowiecki) — S8 (Wotomin) tgczy Warszawe ze
Szczecinem. Realizuje ona powigzania zewnetrzne regionu z pozostatg czescig kraju na kierunku
wschdéd — zachdéd. Stanowi droge o podstawowym znaczeniu dla ksztattujgcego sie obszaru
metropolitalnego, spinajacy sie¢ drogowg Bydgoszczy i Torunia oraz decydujgcg o sprawnym
dostepie miasta Bydgoszczy do autostrady Al w wezle autostradowym Czerniewice. Planowana
droga ekspresowa S10 stanowi¢ bedzie obwodnice dla stotecznych miast regionu, co oznacza, iz
realizacja projektu pozwoli na wyprowadzenie ruchu drogowego z Bydgoszczy i Torunia w kierunku
sieci TEN-T, a takze wptynie na odcigzenie ich od nadmiernego ruchu tranzytowego.

Posréd drég wojewddzkich, do strategicznych potfaczen z najwiekszym natezeniem ruchu
nalezg ciagi drég nr: 251 i 252 — Kaliska — Znin — Barcin — Inowroctaw — Zakrzewo — Wtoctawek, 240 i
548 — Chojnice — Tuchola — Swiecie — Stolno — Wabrzezno, 534 — Grudzigdz — Wabrzezno — Golub-
Dobrzyn — Rypin, 560 — Brodnica — Rypin, 241 — Tuchola — Nakto n/Notecig — Kcynia — Wagrowiec, 557
i 559 — Rypin — Lipno — Ptock, 266 — Ciechocinek — Aleksandréw Kujawski — Radziejow — Sompolno.
Istotne znaczenie dla powigzan wewnetrznych dwéch miast wojewddzkich posiadajg nastepujace
drogi: nr: 223, 244 i 551 dla Bydgoszczy, nr: 553 i 552 dla Torunia.

Wojewddztwo kujawsko-pomorskiego posiada w zarzadzie 1 731,054 km drég wojewddzkich
o réinych parametrach technicznych oraz réinym standardzie utrzymania. Zarzad Drog
Wojewddzkich w Bydgoszczy, ktory wykonuje czynnosci z zakresu utrzymania drog, realizuje swoje
obowigzki systemem wtasnym gospodarczym oraz czeSciowo zleca je firmom zewnetrznym. Sie¢ drog
wojewddzkich podzielona jest obecnie na sze$é¢ rejonéw administracyjnych utrzymania drég
wojewddzkich (RDW), srednio po ok. 300 km w kazdym rejonie.

Tab.9. Wykaz projektéw zrealizowanych w ramach RPO WK-P 2007-2013

L.p. Nr drogi, skrocony opis zadania Lata realizacji o d::)i'r:‘kg:;:m] Wa{;:;: s¢
1 DW 246 Nakto — Szubin 2007 — 2008 14,400 20 548 326
2 DW 246 Szubin — tabiszyn 2007 — 2009 13,907 21 456 366
3 DW 251 Kaliska — Inowroctaw, DW 252 Inowroctaw — 2008 — 2012 62,680 107 954 076

Wtoctawek
4 DW 247 Kcynia - Szubin 2008 - 2010 15,322 34985 185
5 DW 553 Torun - Wybcz 2008 — 2009 14,638 23 678 345
6 DW 241 Sepdlno — Kcynia 2008 - 2011 23,096 65 231901
7 DW 534 Grudzigdz — Radomin 2008 - 2010 48,437 99 459 441
8 DW 560 Brodnica — Sierpc 2009 - 2011 32,611 48 612 667
9 DW 534 Radomin — Rypin 2010-2011 15,055 21756 727
10 Zakup systemu monitoringu droég 2012 n.d. 2155312
11 Drogowa Inicjatywa Samorzgdowa 2011/12 2011 -2012 n.d. 4133 459
12 DW 223 m. Biate Btota 2012 0,223 1171417
13 DW 239 m. Grédek 2012 -2013 1,673 4152 408
14 241 —most narz. Orla 2013 n.d. 2710877
15 Drogowa Inicjatywa Samorzgdowa 2013 2013 n.d. 3255921
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16 Przebudowa ciggéw drég wojewddzkich 2014 - 2015 8,458 11879 180
17 Budowa rond w ciggach drog wojewddzkich 2014 - 2015 0,540 8904 400
18 Drogowa Inicjatywa Samorzgdowa 2014 2014 n.d. 7171631
19 Przebudowa obiektéYV mf)stoyvych w ciggach drog 2014 — 2015 0,556 8379 920
wojewodzkich
20 DW 558 m. Wielgie 2014 -2015 1,519 4462 960
21 | Poprawa bezpieczenistwa na drogach wojewddzkich 2014 0,391 3534211
22 System ewidenc;ji i zarzadzania 2011 -2015 n.d. 10 107 496
23 Przebudowa DW 550 m. Chetmno, ul. Torunska 2015 2,351 4297 100
24 Przebudowa DW 251 na terenie gminy Barcin 2015 5,000 8058 620
25 Przebudowa DW 249 m. Solec Kujawski 2015 0,320 1700 000
26 Przebudowa DW 551 m. Unistaw 2015 1,824 3 400 000
Razem 263,001 533 157 946

Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy
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Rys.11. Rozmieszczenie projektow zrealizowanych w ramach RPO WK-P 2007-2013
Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Infrastruktura wojewddztwa kujawsko-pomorskiego podobnie jak w catej Polsce nie nalezy do
najbardziej bezpiecznych. W 2014 roku miaty miejsce na nich 1044 wypadki, w ktérych zgineto 179

-27 -




os6b, a 1112 zostato rannych. W tym samym roku doszto do 22163 kolizjiZ. W 2014 roku
odnotowano tez wyrazny spadek liczby wypadkéw i rannych. Jednoczesnie zaobserwowano
nieznaczny wzrost liczby ofiar ciezko rannych oraz utrzymanie sie ofiar Smiertelnych na poziomie z
roku poprzedniego.

Wskazniki zagrozenia potwierdzajg znaczgcy wzrost ciezkosci wypadkoéw. Przy jednym z
najnizszych w kraju ryzyku zaistnienia wypadku (wskaznik demograficzny liczba wypadkéw na
100.000 mieszkanncow wynosi 50), ciezkos¢ zdarzen wyrazona liczbg zabitych na 100 wypadkow
osigga warto$¢ 17, co plasuje wojewddztwo kujawsko-pomorskie na drugim miejscu pod wzgledem
ciezkosci wypadkow w kraju. W strukturze wypadkow dominujg wypadki z pieszymi oraz boczne
zderzenia pojazddw. Region kujawsko-pomorski znajduje sie tez w czotéwce pod wzgledem
wypadkéw spowodowanych najechaniem pojazdu na drzewa lub inne przeszkody. Te ostatnig
kategorie cechuje wysoka ciezkos¢ i generowanie znacznie wiekszej od sredniej krajowej liczby ofiar
$Smiertelnych.

Wsrdd czynnikdw majgcych posredni wptyw na wystepowanie zwiekszonej liczby zdarzen w
powyzszych kategoriach nalezy wskazac¢ przede wszystkim brak segregacji ruchu pieszego i kotowego,
geometrie drég niedostosowang do obowigzujgcych warunkéw technicznych, a zwiaszcza
wystepowanie w skrajni drég drzew i innych obiektdw stanowigcych potencjalnie zagrozenie dla
kierowcow.

Pilotazowe dziatania podejmowane przez Kujawsko-Pomorskag Wojewddzka Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego tj. opracowanie wytycznych Kujawsko-Pomorskiej Wojewddzkiej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w sprawie wyznaczania granic obszaru zabudowanego i
weryfikacje granic obszaru zabudowanego na drogach wszystkich kategorii oraz przyjecie wzoru
tabliczki znaku ostrzegawczego do oznakowania miejsc szczegdlnie zagrozonych wypadkami
spowodowanymi najechaniem pojazdu na drzewo nie zastgpig dziatan inwestycyjnych zwigzanych z
przebudowg drog polegajacych m.in. na budowie drdg dla pieszych i rowerzystéw, bezpiecznych
przejs¢ dla pieszych czy usunieciu statych obiektow z otoczenia drogi. Realizacja tych zadan winna by¢
zgodna z dyrektywg 2008/96/WE dotyczaca zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej -
narzedziu stworzonemu przez Komisje Europejska. | cho¢ ma charakter obligatoryjny tylko dla drog
potozonych w sieci TENT, to jednak moze, a w zasadzie powinna by¢ stosowana na zasadach dobre;j
praktyki takze na pozostatych drogach. Teze te potwierdzajg dziatania inwestycyjne przeprowadzone
w ostatnich latach na sieci drég krajowych i wojewddzkich, w tym przebudowy, przetrasowania drég,
realizacje obwodnic, ktére przyczynity sie do poprawy standardéw, a tym samym bezpieczenstwa.

Jednak nadal wiele drég (ich odcinkdéw) nie posiada wiasciwych parametréw, odpowiadajacych
ich funkcji i klasie drogi oraz wzrastajgcemu natezeniu ruchu. Dzieki sSrodkom z RPO WK-P cze$¢é drog
w sieci zostata doprowadzona do okreslonych standardéw. W perspektywie 2007-2013 przy uzyciu
Srodkéw w wysokosci 533 157 946 PLN wyremontowano 263,001 km drég.

Degradacja stanu technicznego drdg jest procesem polegajgcym na stopniowym pogarszaniu
sie jakosci nawierzchni w wyniku jej wykorzystania przez przemieszczajgce sie pojazdy silnikowe.
Najwiekszy wptyw na postepujacy proces niszczenia stanu nawierzchni drég ma wzrost wielkosci
ruchu na drogach wojewddzkich, w tym wzrost ruchu ciezkiego oraz brak nalezytego utrzymania
sieci. W celu zatrzymania degradacji nawierzchni wykonuje sie dziatania w zakresie utrzymania drog
oraz zabiegi remontowe. Istotng barierg poprawy stanu technicznego i postepujacej degradacji jest
jednak niewystarczajgca liczba prac remontowych, zwigzana z ograniczonym dostepem do $rodkéw
finansowych wojewddztwa. Nalezy zauwazy¢, ze inwestycje w latach 1999-2005 finansowane ze
srodkow wtasnych i kontraktu wojewddzkiego, tylko nieznacznie poprawity sytuacje w zakresie
polepszenia stanu technicznego drég wojewddzkich.

W okresie 2000-2005 ruch pojazdow silnikowych wedtug ,Syntezy wynikéw pomiaru ruchu na
drogach wojewddzkich w 2005 roku®” zwiekszyt sie na drogach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

? Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Gdarisk marzec 2015 r., Stan Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie w 2014 r.
® Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, 2006
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0 22%. W skali kraju takze odnotowano wzrost ruchu pojazdéw silnikowych na sieci drég
wojewddzkich, przy czym wzrost byt udziatem trzech kategorii, tj. samochoddéw osobowych,
samochoddéw ciezarowych bez przyczep oraz samochoddw ciezarowych z przyczepami. W tej
ostatniej kategorii wzrost ruchu byt najwiekszy i osiggnat 118 % wzgledem roku 2000.

Tab.10. Zmiany liczby uczestnikdw ruchu drogowego w okresie 2005-2014 r.

Liczba pojazdow

L.p. Kategoria 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014
pojazdéw
szt.
1 | motocykle 49364 | 51076| 53504| 63840| 67505| 69088| 71704| 73214| 75544| 77478
2 Zig"t?cf\:‘;dy 595851 | 660650 | 733835 | 848694 | 883039 | 925833 | 968176 | 1001146 | 1035753 | 1066512
3 |autobusy 3622| 3883| 4133| 4796| 5070| 5187| 5308| 5241| 5392| 5542
4 z?e”;:rcohv‘ssy 92819 | 100783 | 107054 | 124496 | 130911 | 139595 | 144650 | 146438 | 149151 | 153119
samochody
5 | ciezarowo - 7436| 7444| 7674| 9314| 9184| 9113| 8967| 8825| 8735| 8662
osobowe
ciggniki
6 5482| 6405| 7431| 8915| 9410| 10196 | 11229| 12227 13512| 14468
samochodowe
7 | ciagniki siodtowe 5460| 6382| 7410| 8891| 9387| 10175| 11208| 12203| 13488 14444
8 | ciagniki rolnicze 67115| 70761| 74409| 85372| 94340| 96464 | 99135| 95938| 98195| 100180

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Rys.12. Zmiany liczby samochodéw osobowych na drogach wojewdédztwa w latach 2005-2014
Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we
Wrtoctawku na podstawie danych GUS

Generalny Pomiar Ruchu w 2010 r. pokazat dalszy wzrost ruchu pojazdéw silnikowych na sieci
drég wojewddzkich. W skali kraju wskaznik wzrostu ruchu w poréwnaniu z rokiem 2005 wynidst 1,23.
Wedtug informacji zaprezentowanych w ,,Syntezie wynikdéw pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich
w 2010 r.*”, na drogach wojewddzkich kujawsko-pomorskiego zanotowano wzrost rzedu 21%
w poréwnaniu do roku 2005. Niekorzystnie, jesli chodzi o strukture rodzajowag ruchu i udziat
pojazddw ciezarowych z przyczepami, prezentowaty sie dane wynikéw pomiaru ruchu z 2010 r. Dla
samochodéw ciezarowych z przyczepami, czyli kategorii pojazdéw, ktéra w najwiekszym stopniu
oddziatuje na proces degradacji stanu technicznego nawierzchni drég, nastgpit blisko 20-procentowy
wzrost ruchu w poréwnaniu do wynikéw pomiaru ruchu przeprowadzonego w 2005 r.

* Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, 2011
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Rys.13. Zmiany liczby pojazdéw na drogach wojewddztwa w latach 2005-2014

Zrédto: opracowano w Kujawsko-Pomorskim Biurze Planowania Przestrzennego i Regionalnego we
Wrtoctawku na podstawie danych GUS

Prognoza ruchu na kolejne lata jest w trakcie opracowania w oparciu o wyniki Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2015 roku. Wynik analizy ww. danych bedzie stanowit podstawe do monitorowania
i korygowania niniejszego opracowania tzn. planu realizacji inwestycji. Aczkolwiek zaobserwowano
juz, zmiane struktury ruchu po otwarciu autostrady Al. Na chwile obecng przejazd autostradg na
odcinkach niekoncesyjnych jest bezptatny, co spowodowato zmniejszenie ruchu na drogach
wojewddzkich. Wnioskujemy, jednak, ze struktura ruchu zmieni sie po wprowadzeniu odptatnosci na
pozostatych odcinkach autostrady. W zwigzku z powyzszym inwestycje planowane w niniejszym
opracowaniu koncentrujg sie w obszarze dojazdéw do autostrady oraz na sieci drég alternatywnych.
Podobna sytuacja bedzie miata miejsce po wybudowaniu drogi ekspresowe;j S5.

Zaktadajgc utrzymujaca sie tendencje w wysokosci finansowania oraz wystepujgce w dalszych
latach niewystarczajgce liczby remontdw, nalezy zatozy¢ dalsze pogorszenie stanu technicznego drog
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wojewaddzkich. Jednoczesnie zwiekszajacy sie ruch pojazdow moze przyczynié sie do przyspieszenia
procesu degradacji nawierzchni. Prowadzi to do powstania tzw. , btednego kota”. Zty stan techniczny
infrastruktury powoduje koniecznos¢ ponoszenia bardzo wysokich sSrodkéw odtworzeniowych,
przeznaczanych na dogtebne remonty lub wrecz na kompletne rekonstrukcje drég. Koszty te
znaczgco wptywajg na catkowity budzet przeznaczony na inwestycje w drogi wojewddzkie. Brak
srodkow powoduje wzrost tempa degradacji i co za tym idzie coraz wieksze pogorszenie stanu
technicznego. Aby wyeliminowaé takag sytuacje nalezy tak alokowaé dostepne $rodki, aby madc
sprosta¢ wymogom utrzymywania stanu infrastruktury na statym niepogarszajgcym sie poziomie.
Ponizsza mapa standéw nawierzchni oparta jest o metode BIKB — IBDM, ktéra jest jedng z metod
oceny wizualnej stanu nawierzchni jezdni i skupia sie na uszkodzeniach powierzchniowych,
odksztatceniach nawierzchni i uszkodzeniach strukturalnych, ktérej wspdtautorem jest Instytut
Badawczy Drég i Mostow.
Sens budowania drdg jest uzasadniony zwiekszajgcym sie popytem na przewozy drogowe, w
tym rosngcy rolg Polski jako kraju tranzytowego na kierunku pdtnoc-potudnie. Jednym z
podstawowych wyznacznikéw dziatan, majgcych na celu wzmocnienie i modernizacje potencjatu
polskiego systemu transportowego jest wielkosci i struktura przysztego popytu na catoksztatt ustug
przewozowych tadunkdéw i oséb. Prognozy tego popytu do 2030 roku zostaty opracowane w oparciu
o znane pod koniec 2011 roku oceny uwarunkowan makroekonomicznych, technologicznych,
spotecznych i europejskich’.
Popyt na ustugi transportowe wynika z okreSlonych potrzeb transportowych, z checi jak

rowniez koniecznosci przemieszczania sie z jednego miejsca do drugiego. Zwigzane jest to zaréwno z:

e przemieszczaniem sie rynkéw produkcji i konsumpcji,

e przestrzennym rozmieszczeniem osadnictwa i miejsc pracy;

e przestrzennym rozmieszczeniem miejsc zwigzanych z dziatalnoscig edukacyjng, kulturalng,

sportowg;

e standardem zycia ludnosci.

Cel ogdlny rozwoju systemu transportu drogowego Wojewddztwa w okresie do 2020 roku
dotyczy rozwoju i modernizacji infrastruktury drogowe] oraz stworzenia spdjnego systemu réznego
rodzaju drég, odpowiadajacego strukturze popytu oraz potrzebom transportowym wynikajgcym z
zatozed rozwoju przestrzennego wojewddztwa. Realizacja tego celu powinna prowadzi¢ do
systematycznej poprawy stanu technicznego drdég, co ma szczegdlnie istotne znaczenie wobec
niedostatecznego stanu technicznego drég wojewddztwa.

Wiadomym jest, ze dobrze rozwinieta infrastruktura drogowa, utrzymywana w odpowiednim
standardzie technicznym jest podstawg wzrostu rozwoju spoteczno-gospodarczego rejonu
wojewddztwa, jak rowniez gtdwnym bodZzcem wzrostu ekonomicznego.

® J. Burnewicz: Prognozy rozwoju transportu w Polsce do roku 2030. Gdarisk, pazdziernik 2010 ( ekspertyza dla Ministerstwa Infrastruktury);
J. Burnewicz: Prognozy popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030 ( rok bazowy: 2010). Gdansk, luty 2012 ( ekspertyza dla
Ministerstwa Transportu , Budownictwa i Gospodarki Morskiej ).
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Rys.14. Stan nawierzchni drég wojewddzkich — styczen 2015 r.
zielony: stan dobry, niebieski: stan zadowalajacy, z6ity: stan niezadowalajacy, czerwony: stan zty
Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

O konkurencyjnosci gospodarki danego regionu decyduje przede wszystkim infrastruktura
drogowa, struktura sieci drogowej, a zwtaszcza gestosc oraz jej stan techniczny warunkujacy poziom
jakosciowy potaczen drogowych. Stan infrastruktury drogowej jest jednym z najwazniejszych
kryteridw oceny poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju i regionu, jak rowniez waznym
stymulatorem wzrostu ekonomicznego. Staba kondycja drég, ktéra wynika z obnizenia naktadéw
inwestycyjnych w tym sektorze, obcigza gospodarke regionu, ograniczajac jej konkurencyjnos¢ oraz
tempo wzrostu gospodarczego. Powazne niedostatki infrastruktury drogowej wystepujg we
wszystkich gateziach transportu.

Majgc na uwadze potencjaty, jakimi charakteryzuje sie obszar wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, planowane przedsiewziecia w zakresie infrastruktury drogowej przyczynig sie znacznie
do zwiekszenia rozwoju spoteczno-gospodarczego, a takize do poprawy sytuacji ekonomicznej
regionu, a tym samym do zwiekszenia PKB w skali kraju.

Wobec powyziszego do najpowazniejszych problemdw i potrzeb, a tym samym priorytetéw
inwestycyjnych sieci drogowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego naleza:

— kontynuacja inwestycji realizowanych w poprzedniej perspektywie finansowej,
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— dostosowanie sieci drég do odpowiednich standardéw, przede wszystkim jako element
rozwoju spotfeczno-gospodarczego, a takze jako element bezpieczeristwa ruchu drogowego,

— poprawa ptynnosci jazdy na dtugich ciggach komunikacyjnych,

— niewystarczajgca spdjnos¢ sieci autostrad i drég szybkiego ruchu,

— narastajgce natezenie ruchu (w tym samochodow ciezarowych) przez rozwijajace sie wzdtuz
osi drogowych tereny zurbanizowane,

— staba kondycja pozostatej sieci drég.

Na sieci drég krajowych oraz wojewddzkich wskazuje sie koniecznos$é realizacji obwodnic dla
zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu, a realizacja obwodnic na drogach powiatowych
powinna uwzgledniaé¢ takze kompleksowe zagospodarowanie przylegtych terendéw, np. na cele
inwestycyjne.

11.4. Infrastruktura kolejowa

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie, z racji swego potozenia w centralnej czesci Polski,
charakteryzuje sie dobrymi potgczeniami kolejowymi z pozostatg czescig kraju. Powigzania
zewnetrzne w zakresie transportu kolejowego zapewniajg linie kolejowe o znaczeniu europejskim (do
ktérych w ramach sieci TEN-T zalicza sie linie nr: 131, 353, 201), oraz znaczenia panstwowego do
ktérych zaliczamy miedzy innymi linie kolejowa nr 18. W dalekobieznym ruchu pasazerskim
podstawowe znaczenie ma linia kolejowa nr 18 zapewniajgca potgczenie gtdwnych miast
wojewoddztwa, tj. Bydgoszczy, Torunia i Witoctawka oraz Inowroctawia (posrednio poprzez linie
kolejowe nr 353 i 131) z Kutnem, a dalej linig nr 3 z Warszawa. Linia ta tgczy rdwniez nasz region
posrednio z innymi osrodkami miejskimi krajowymi i zagranicznymi. Linie kolejowe nr 353 i 131
pozwalajg na prowadzenie szybkiego transportu kolejowego na kierunkach odpowiednio pétnoc-
potudnie (Gdansk, Katowice, Krakéw — z uwzglednieniem linii nr 18) oraz pétnocny-wschdd (Olsztyn) i
potudniowy zachéd (Poznan, Berlin, Wroctaw).

Atutem regionu jest przebieg linii kolejowej nr 131, zaliczanej do miedzynarodowego ciggu
transportowego oznakowanego jako CE65 AGTC, stuzgcego do kombinowanego przewozu towarodw,
ktdra analogicznie jak autostrada Al, stanowi o$ transportowg pétnocnej, srodkowej i potudniowe;j
Europy. Kombinowany przewdz towardow zaktada rdwniez budowe baz kontenerowych, centrow
logistycznych, tzw. ,,suchych portow” do przetadunku, roztadunku i magazynowania towarow.

Catkowita dtugosc linii kolejowych eksploatowanych na terenie wojewddztwa wynosi 1 196
km. Z ogdlnej dtugosci linii eksploatowanych:

e 839 km stanowig linie znaczenia panstwowego,

e 660 km stanowig linie normalnotorowe jednotorowe,

e 536 km stanowig linie normalnotorowe dwu- i wiecej torowe,
e 563km stanowig linie normalnotorowe zelektryfikowane.

Z punktu widzenia zapewnienia jak najlepszej siatki potgczen problemem s3 punktowe
ograniczenia predkosci (,waskie gardta”), w szczegdlnosci na liniach kolejowych nr 201 i 207. Ich
likwidacja umozliwitaby zwiekszenie przepustowosci tras i lepsze dostosowanie rozktadéw jazdy do
potrzeb podrdéznych.

Tab.11. Stan techniczny sieci kolejowej wojewddztwa

. Rodzaj
Nr - Odcinek w gr. Ruch j, Stan
- Nazwa linii L, . . przewozéow .
linii wojewddztwa pasazerski . . techniczny
pasazerskich
Rutkowice — Bydgoszcz osobowe,
. catoroczny . dobry
. , Gtéwna dalekobiezne
18 | Kutno — Pita Gtéwna .
Bydgoszcz Gtéwna - catoroczn osobowe, dostateczn
Jadwizyn y dalekobiezne y
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27 Nasielsk —Torun gr. woj. maz. —Torun catoroczn osobowe dostateczn
Wschodni Wschodni y 4
33 Kutno — Brodnica gr- Woj. mazovylecklego " | zawieszony - dostateczny
Brodnica
gr. woj. tddzkiego — sezonowy dalekobieine dobry
131 Chorzéw Batory — Inowroctaw dalekobiezny
Tczew Inowroctaw — gr. woj. catoroczn osobowe, dobr
pomorskiego y dalekobiezne ¥
Nowa Wies Wielka — Jawieszon dobr
201 Nowa Wies$ Wielka Bydgoszcz Wschéd y y
— Gdansk Nowy Port | Bydgoszcz Wschéd —gr. catoroczn osobowe, dostateczn
Wwoj. pom. y dalekobiezne y
206 Inowrocia_lw' Rabinek Inowrocia_lw' Rabinek — Zawieszony i niedostateczny
—Znin Znin
Torun Wschodm B catoroczny osobowe dostateczny
Torun Wschodni Chetmza
207 Malbork Chetmza — Grudziadz catoroczny osobowe dobry
Grudzigdz — gr. woj.
ruaziacz .gr wol catoroczny osobowe dostateczny
Pomorskiego
gr. Woj. warmirisko- zawieszony - niedostateczny
208 Dziatdowo — mazurskiego — Brodnica
Chojnice Brodnica — gr. woj.
- catoroczny osobowe dobry
pomorskiego
Kowalewo Pomorskie — .
Kowalewo . zawieszony - dostateczny
. Chetmza
209 Pomorskie — :
Byd Wschéd Chetmza — Bydgoszcz catoroczn osobowe dobr
ydgoszcz Wsché Wschéd y y
Laskowice Laskowice Pomorskie —
215 . . catoroczny osobowe dostateczny
Pomorskie — Bgk gr. woj. pom.
Inowroctaw Rabinek Inowroctaw Rgbinek — . .
231 . . zawieszony - niedostateczny
— Kruszwica Kruszwica
Swiecie — Terespol Swiecie — Terespol . .
240 . . zawieszony - niedostateczny
Pomorski Pomorski
241 Tuchola - Tuchola — Koronowo zawieszony - niedostateczny
Koronowo
Alek'sandrow Aleksandrow Kujawski— | .
245 Kujawski — . . incydentalny - dobry
. . Ciechocinek
Ciechocinek
T A Wschodni — , . . .
246 orun Olseck oant Torun Wschodni — Olek incydentalny - niedostateczny
- - . woj. wlkp. — gr. woj. .
281 | Olesnica — Chojnice gr- woj V\:)oFr)n gr- woj zawieszony - dostateczny
Poznan Wschod — gr. woj. wlkp. — gr. woj. osobowe,
353 t dob
Skandawa War.-maz. catoroczny dalekobiezne ooy
Poznan Wschéd — gr. woj. wlkp. — . .
356 . i - dostat
Bydgoszcz Gtdwna Bydgoszcz Gtdwna zawieszony niedostateczny

Zrédto: opracowanie wtasne

Stan techniczny sieci kolejowej jest zréznicowany, przy czym w wiekszosci niezadowalajacy.
Linie w dobrym stanie to linie, na ktérych aktualny stan techniczny pozwala na prowadzenie ruchu
bez ograniczen przewozowych oraz ograniczen predkosci. W okresie najblizszych 2-3 lat wymagac
beda jedynie biezgcej konserwacji i utrzymania. Po tym okresie, z uwagi na rézny wiek wybudowania
nawierzchni kolejowej, jak i pozostatej infrastruktury, wymagane beda nakfady na czesciowe
inwestycje odtworzeniowe. Konsekwencjg ograniczenia nakfadéw na inwestycje odtworzeniowe

-35-



mogg by¢é wprowadzone obostrzenia w postaci ograniczenn predkosci lub parametréw
eksploatacyjnych.
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Legenda:

Linie kolejowe:
znaczenie stan techniczny

|
— paristwowe @ | dobry
|: :l ﬂ granica wojewddztwa

E’ pozostate dostateczny E
granice powiatéw
@ | niedostateczny

Rys.15. Stan techniczny sieci kolejowej wojewddztwa
Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku na podstawie
danych Departamentu Nadzoru Wtascicielskiego i Transportu Publicznego

H

WOJ. LODZKIE

Stan dostateczny dotyczy linii (odcinki) wymagajgcych zwiekszonego wykonania robét
naprawczych. Z uwagi na wiek nawierzchni oraz obcigzenie przewozowe, infrastruktura kolejowa
ulegta dekapitalizacji, wymuszajgc (dla zapewnienia bezpieczeristwa ruchu) ograniczenia
eksploatacyjne. Konsekwencja ograniczenia naktadéw na naprawy (inwestycje odtworzeniowe) beda
kolejne obostrzenia ruchowe do zawieszenia przewozow witgcznie.

Stan niedostateczny oznacza linie, na ktérych postepujgca dekapitalizacja infrastruktury
spowodowata koniecznosé catkowitego, badZ znacznego zawieszenia ruchu pociggéw. Wznowienie
eksploatacji moze nastgpi¢ po wykonaniu robét inwestycyjnych odtworzeniowych.
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Regularne (catoroczne) pasazerskie potgczenia kolejowe posiada jedynie 20 sposréod 52
kujawsko-pomorskich miast. Ws$réd miast powiatowych pozbawionych kolejowej komunikacji
pasazerskiej sg: Chetmno, Golub-DobrzyA, Radziejéw, Rypin, Sepdlno Krajenskie, Znin. Pozostate
osrodki miejskie bez dostepu do kolejowej komunikacji pasazerskiej to: Barcin, Brze$¢ Kujawski,
Chodecz, Ciechocinek, Dobrzyn nad Wistg, Gérzno, lzbica Kujawska, Janowiec Wielkopolski, Kamien
Krajenski, Kcynia, Koronowo, Kowal, Kruszwica, Lubien Kujawski, Lubraniec, tabiszyn, tasin, Mrocza,
Nowe, Pako$¢, Piotrkdw Kujawski, Radzyri Chetminski, Strzelno, Szubin, Swiecie, Wiecbork.

Tab.12. Inwestycje przewidziane do realizacji w Krajowym Programie Kolejowym ze srodkéw krajowych do
2023 roku na terenie wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego

Szacunkowa
Linia | Zrédio finansowania wal:tosc Lista Nazwa zadania
projektu
[min PLN]
s Prace na alternatywnym ciggu
Fundusz S e
201 unausz pc.>J,n.osu W 1250,0 podstawowa | transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto,
ramach POIiS i CEF L L .
obejmujgcym linie 201 i 203, etap |
Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc.
Fundusz Spdjnosci w Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory —
131 ramach POIi$ i CEF 1000,0 podstawowa Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz —
Maksymilianowo
e Prace na alternatywnym ciggu
201 Fundusz Sp(.)J,n.OSd W 367,0 podstawowa | transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto,
ramach POIiS i CEF . L .
obejmujacym linie 201 i 203, etap Il
Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na
508 | RPO WK-P 454 podstawowa odcinku Grudz'ladz - La'skowm'e Pomor'skle
wraz z pracami na odcinku Wierzchucin -
Tuchola
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na
207 | RPO WK-P 204 podstawowa odcinku Torun Wschodni — Chetmza
507 | RPO WK-P 65,7 podstawowa ReV\{ltallzaqa ||'n|| k0|e10W'EJ nr 297 nla
odcinku Grudzigdz — granica wojewddztwa
Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na
208 | RPO WK-P 33,2 podstawowa odcinku Grudzigdz — Jabtonowo Pomorskie
Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na
Fundusz Spdjnosci w odcinku Bydgoszcz Gtdwna — Pita Gtéwna —
18 ramach POIi$ i CEF 350,0 rezerwowa Krzyz, etap I: prace na odcinku Bydgoszcz
Gtéwna — Pifa Gtéwna
Fundusz Spdjnosci w Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku
18 ramach POIiS i CEF 150,0 rezerwowa Kutno — Torun Gtéwny
Modernizacja linii nr 27 Nasielsk - Torun
27 RPO WK-P 2220 rezerwowa Wschodni na odc. granica wojewddztwa -
! Torun Wschodni, na odcinku Lipno - Torun
Wschodni wraz z elektryfikacjg
Fundusz Spéjnosci w Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku
131 < 700,0
ramach POIiS i CEF ! rezerwowa Bydgoszcz — Tczew

Zrédto: opracowanie wtasne

-37-



11.5. Zintegrowane wezty przesiadkowe

Integracja systeméw transportowych wystepujgcych w wojewddztwie jest jednym z bardzo
waznych czynnikbw w polityce zréwnowazonego rozwoju transportu. Zakres integracji
poszczegblnych systemdw transportowych uzalezniony jest od wspétdziatania wtadz kazdego z
powiatdw i gmin wojewddztwa. Wpltyw na poziom integracji majg takze czynniki zwigzane z
potencjatem gospodarczym, przestrzennym, spotecznym, czy politycznym.

Powigzanie ze sobg dwdch lub wiecej rodzajow transportu niesie ze sobg podstawowg korzys¢
w postaci skrocenia czasu podrdzy uzyskiwang, miedzy innymi, poprzez koordynacje rozktadow jazdy
oraz utatwienie przesiadania sie z jednego srodka transportowego do innego. Osiggniecie tego celu
wymaga réwniez opracowania odpowiedniego systemu taryfowego oraz dobrej informacji
pasazerskiej o dostepnych ustugach.

Zapewnienie odpowiedniego poziomu funkcjonowania zintegrowanych systeméw
transportowych wymaga okreslenia zakresu wspétdziatania poszczegdlnych srodkéw transportowych
(autobus, pociag, samochdd osobowy), poprawa stanu infrastruktury drogowej i kolejowej oraz
zintegrowania taryfy optat za korzystanie z ustug transportu publicznego. Nalezy zwrdcié¢ takze
uwage, by projektowac uktad ciggédw transportowych w sposdb uwzgledniajgcy zrdzinicowane
rozmieszczenie zrodet i celdéw podrdzy. Wszystkie te cechy sg istotne z punktu widzenia pasazera jak i
indywidualnego uzytkownika drég, dla ktérych sprawny system transportowy podnosi jego
atrakcyjnosé. Integrowanie ze sobg roinych s$rodkow transportowych przyczynia sie do wzrostu
gospodarczego w obszarze funkcjonowania takiego systemu, a takze poprawia wizerunek tego
obszaru. Stagd waznym jest, by udostepni¢ pasazerom ustuge przesiadania sie pomiedzy réznymi
Srodkami transportowymi odpowiednio dostosowujgc dostepnos$¢ czasowg, przestrzenng oraz
cenowga. Miejscami najlepiej do tego stuzgcymi sg tzw. wezty przesiadkowe, ktére umozliwiajg w
trakcie podrézy przesiadanie sie pomiedzy co najmniej dwoma Srodkami transportu. Ich gtéwna
zaletg jest efektywne wykorzystanie przestrzeni, co pozwala zmniejszy¢ zattoczenie na przystankach
oraz skroci¢ trase podrozy, a lokalizacja dodatkowych ustug handlowych w takich miejscach
powoduje wzrost zadowolenia pasazeréw?®.

Na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich zidentyfikowano 47
lokalizacji’, predysponowanych do utworzenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych®. Wezet taki
to miejsce na dogodng i komfortowg zmiane $rodka transportowego, wyposazony w niezbedng do
petnej obstugi podréznych infrastrukture i urzadzenia.

Najwazniejszymi zadaniami weztéw jest integracja:

e roinych systemow publicznego transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego) lub
réznych linii jednego systemu wojewddzkich przewozéw pasazerskich,

e systeméw publicznego transportu zbiorowego wojewddzkich przewozéw pasazerskich
z systemem indywidualnego transportu samochodowego,

e linii komunikacyjnych wojewdédzkich przewozéw pasazerskich z liniami ponadregionalnymi
(przewozéw pasazerskich miedzynarodowych i miedzywojewddzkich) oraz lokalnymi
(gtéownie przewozéw pasazerskich powiatowych oraz w uzasadnionych przypadkach —
przewozow gminnych).

Integracje nalezy osiggna¢ poprzez stworzenie podréoznym mozliwosci przesiadania sie
pomiedzy okreslonymi liniami komunikacyjnymi oraz przesiadania sie z samochodu osobowego do
danego srodka publicznego transportu zbiorowego. Potgczenie publicznego transportu zbiorowego

® Studium Transportowe Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na Potrzeby Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego, etap |, Bydgoszcz 12.07.2013

7 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko Pomorskiego przyjety uchwata
Nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 wrze$nia 2014 r.

8 Zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r., 5, poz. 13, z pdin. zm.) miejsce
umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdinych infrastrukture, w szczegdlnosci:
miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza
z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjna
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z indywidualnym poprzez zintegrowany wezet przesiadkowy zdecydowanie zwieksza zasieg
dostepnosci mieszkancow wojewddztwa do publicznego transportu zbiorowego i tym samym
wzmacnia role tego transportu poprzez zwiekszenie liczby potencjalnych jego uzytkownikéw.

Na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich ustalono trzy klasy
zintegrowanych weztdw przesiadkowych, w zaleznosci od roli, jakie one bedg petni¢ w przewozach
pasazerskich na terenie wojewddztwa. Sg to wezty:

e strategiczne: o znaczeniu krajowym i waznym wojewddzkim, zlokalizowane w najwiekszych
miastach na terenie wojewddztwa, w liczbie 11 sztuk (Bydgoszcz — 5 szt., Torun — 3 szt.,
Wioctawek — 1 szt., Inowroctaw — 1 szt., Grudzigdz — 1 szt.); w czesci tych weztéw przecinajg
sie linie miedzynarodowych, miedzywojewddzkich i wojewddzkich przewozdéw pasazerskich,
pozostate natomiast majg bardzo istotne znaczenie w potaczeniach komunikacyjnych stolic
wojewoddztwa;

e podstawowe: o istotnym znaczeniu w przewozach wojewddzkich i powiatowych, w liczbie 25
sztuk, ktdre oprdcz stolic powiatdw obejmujg miejsca o najwiekszej wymianie pasazerdw
w ciggu doby, z ktérych w ciggu doby korzysta nie mniej niz 750 podréznych;

e uzupetniajgce: o mniejszym znaczeniu w przewozach wojewddzkich, w liczbie 11 sztuk,
z ktérych w ciggu doby korzysta nie wiecej niz 750 i nie mniej niz 500 podrdznych.

Tab.13. Wykaz zintegrowanych weztéw przesiadkowych
A —autobus, K — kolej, S — indywidualny transport samochodowy, R — rower, T — tramwaj

L.p. Zintegrowane wezly przesiadkowe systel:mtyetgrr:r‘lz:?:towe
Strategiczne
1 Bydgoszcz Bielawy AK,S,R
2 Bydgoszcz Btonie AK,S,R
3 Bydgoszcz Gtéwna AKS,R,T
4 Bydgoszcz Lesna AK,S,R
5 Bydgoszcz Wschéd AKS,R,T
6 Grudzigdz AKS,R,T
7 Inowroctaw AK,S,R
8 | Torun Gtéwny AK,S,R
9 | Torun Miasto/Dworzec Autobusowy AKS,R,T
10 | Torun Wschéd AKS,R,T
11 | Wtoctawek AK,S,R
Podstawowe
1 Aleksandrow Kujawski AK,S,R
2 Barcin A,S,R
3 Brodnica AK,S,R
4 Chetmno AS
5 Chetmza AS,R
6 Golub-Dobrzyn AS,R
7 | Jabtonowo Pomorskie AK,S,R
8 | Janikowo AK,S,R
9 Kowalewo Pomorskie AK,S,R
10 | Laskowice koto Swiecia AK,S,R
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11 | Lipno A,S,R

12 | Maksymilianowo AK,S,R
13 | Mogilno AK,S,R
14 | Mrocza AS,R
15 | Nakto nad Notecig AK,S,R
16 | Radziejow A,S,R
17 | Rypin A,S,R
18 | Sepdlno Krajenskie AS,R
19 | Swiecie ASR
20 | Terespol Pomorski AK,S,R
21 | Tuchola AK,S,R
22 | Warlubie AK,S,R
23 | Wabrzezno AK,S,R
24 | Ztotniki Kujawskie AK,S,R
25 | Znin ASR
Uzupetniajace
1 | Brzoza (koto Bydgoszczy) AK,S,R
2 Lubicz AK,S,R
3 Ostromecko A,S,R
4 | Pakos¢ AS,R
5 Piotrkow Kujawski AS,R
6 Pruszcz Pomorski AK,S,R
7 | Solec Kujawski AK,S,R
8 | Strzelno AS,R
9 Szubin AS,R
10 | Swiekatowo AKS,R
11 | Wierzchucin AK,S,R
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego

Wybdr powyzszych zintegrowanych weztdw przesiadkowych oraz zakwalifikowanie ich do
odpowiednich klas przeprowadzono na podstawie ich lokalizacji w sieci transportowej oraz
atrakcyjnosci transportowej. Atrakcyjnosc transportowg poszczegdlnych weztéw wyznaczono poprzez
obliczenia symulacyjne za pomocg modelu transportowego wojewddztwa. Za miare atrakcyjnosci
transportowej przyjeto liczbe pasazeréw korzystajgcych z danego wezta w ciggu doby przecietnego
dnia roboczego (rozpoczynajgcych podrdz, konczacych podrdz, badz przesiadajgcych sie w trakcie
podrozy).

Zaktada sie, ze integracja pomiedzy liniami wojewdédzkich przewozdéw pasazerskich z liniami
ponadwojewddzkich przewozéw pasazerskich (miedzynarodowych i miedzywojewddzkich) bedzie
organizowana gtéwnie w zintegrowanych weztach o znaczeniu strategicznym (ewentualnie
podstawowym). Natomiast integracja linii wojewddzkich przewozéw pasazerskich z liniami
powiatowymi bedzie miata miejsce w zintegrowanych weztach o znaczeniu podstawowym, przede
wszystkim zlokalizowanych w stolicach powiatéw. Dopuszcza sie takze zintegrowanie w wybranych
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weztach przesiadkowych wojewddzkich przewozéw pasazerskich z waznymi liniami gminnych
przewozow pasazerskich, co przyczyni sie do zwiekszenia zasiegu podrdzy publicznym transportem
zbiorowym dla mieszkancéw matych miejscowosci i terenéw wiejskich oraz zapewni im lepsza
dostepnos¢ tym transportem do stolic powiatow i wojewddztwa.

WOU. POMORSKIE

WOLL WIELKOPOLSKE

=
%
3

WOU. LODZKE

Legenda:
Linie kolejowe: Wezly przesiadkowe:
LRGeS . strategiczne drogi wojewodzkie

—:l paristwowe

F\)— podstawowe E granica wojewddziwa
-|—|—I pozostate
I I uzupetniajace granice powiatéw
Rys.16. Rozmieszczenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku na podstawie
Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

W celu lepszej integracji systemu transportu indywidualnego z systemami publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinno sie dazy¢ do tworzenia
i wiasciwego organizowania parkingédw na samochody osobowe nie tylko w obszarze wszystkich
zintegrowanych weztéw przesiadkowych publicznego transportu zbiorowego, ale takze w poblizu
wszystkich dworcéw kolejowych i autobusowych. Mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia na nich
samochodu powinna zachecaé ich kierowcéw do korzystania z publicznego transportu zbiorowego.
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Integracja powinna by¢ wykonana poprzez budowe na wszystkich wyznaczonych zintegrowanych
weztach przesiadkowych parkingdw dwéch typow:
e P&R (Park&Ride): parkuj samochéd osobowy — jedZ srodkami transportu publicznego;
e K&R (Kiss&Ride): zatrzymaj lub zaparkuj na krétki czas samochdd w celu wysadzenia
pasazerdw przesiadajgcych sie do srodkéw publicznego transportu zbiorowego i odjedz.

Przy punktach kolejowej odprawy pasazerskiej i dworach autobusowych parkingi typu K&R
powinny stanowi¢ popularng forme dostepu do publicznych ustug transportowych, gdzie pasazer jest
wysadzany lub odbierany przez kierowce samochodu. Parking tego typu powinien by¢ zlokalizowany
mozliwie najblizej wejscia do dworca lub perondw kolejowych i wyposazony w kilka miejsc
postojowych o mozliwosci krétkotrwatego parkowania samochodu. W przypadku duzych dworcéw,
gdzie wystepuje znaczne prawdopodobienstwo odprowadzenia osoby z bagazem na peron, powinny
to by¢ parkingi z wiekszg liczbg miejsc postojowych i mozliwoscig dtuzszego czasu parkowania (od 15
nawet do 30 minut). Dokfadna pojemnos¢ parkingdw powinna by¢ okreslona dla kazdego
zintegrowanego wezta przesiadkowego indywidualnie w zaleznosci od potrzeb transportowych.
Potrzeby te bedzie mozna okresli¢ na podstawie obserwacji terenowych i badan zajetosci parkingédw
w obszarze danego zintegrowanego wezta przesiadkowego.

Miejsca i sposdb urzadzania punktéw przesiadkowych zaleze¢ beda od porozumienia miedzy
organizatorem wojewddzkich przewozéw pasazerskich a danym organizatorem i operatorem
przewozow lokalnych. Waznym zagadnieniem, ze wzgledu na bardzo dobrg sprawnosé przesiadania
sie na wszystkich klasach zintegrowanych weztéw, powinno by¢ uzyskanie mozliwie jak najwiekszej
wartosci tzw. wspotczynnika skomunikowania poszczegdélnych rodzajow srodkéw transportowych
i linii komunikacyjnych. Wyrazony jest on w procentach i wskazuje, jaki jest udziat zsynchronizowania
Srodkow transportowych na poszczegdlnych liniach transportowych w stosunku do wszystkich
potgczen w analizowanej jednostce czasu. Wyznaczenie tego parametru dla poszczegdlnych
zintegrowanych weztéow przesiadkowych jest mozliwe dopiero po ustaleniu z danymi operatorami
i przewoznikami szczegétowych rozktaddw jazdy.

Oprocz wyzej wymienionych weztdow, zaktada sie wspieranie dziatan nad rozbudowg lub
tworzeniem zintegrowanych weztdéw przesiadkowych w obszarze wszystkich znaczgcych obszaréw
miejskich w wojewddztwie, w tym renowacje stacji kolejowych. Infrastruktura tych weztéw jest
W czesci zarzgdzana przez PKP S.A. i PKP-PLK S.A., a w czesci przez lokalne samorzady. Doswiadczenia
krajéw zachodnich wskazujg, ze warto przekaza¢ wezet w zarzadzanie samorzadowi lokalnemu.
Doswiadczenia wskazujg réowniez, ze w przypadku bliskiego potozenia wzgledem siebie dworcow
autobusowych i kolejowych ich zintegrowanie w jeden wezet z reguty nie nastrecza specjalnych
trudnosci. Ewentualne problemy z ich integracjg ogniskujg sie gtdwnie na kwestiach zwigzanych
z prawem wtasnosci, brakiem odpowiednich powierzchni i najczesciej z brakiem wystarczajacych
srodkow finansowych poszczegdlnych witascicieli lub zarzgdcow.

1.6. Punkty kolejowej odprawy pasazerskiej

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego znajdujg sie 32 stacje kolejowe oraz 182
przystanki. Wedtug danych z 2012 r. infrastrukture pasazerskg na kolejowych punktach odprawy
pasazerskiej dworcach kolejowych w stanie bardzo dobrym posiada jedynie 4% lokalizacji, a dobrg
29% obiektow. W stanie przecietnym jest 47% infrastruktury, niezadowalajgcym 11%, ztym 4%
i bardzo ztym 5% wszystkich punktéw odprawy. Na przewazajacej wiekszosci obiektéw (141) nie ma
mozliwosci skorzystania z toalety (brak jakiegokolwiek pomieszczenia toalet, nawet zamknietego).
Obiekty kolejowe nie sg dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej
(w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r.). W wiekszosci przypadkéw dostep do perondéw dla oséb na wédzkach
inwalidzkich odbywa sie w poziomie szyn, co nie zapewnia dostatecznego bezpieczenstwa. Brakuje
kas biletowych dostepnych dla oséb na wézkach i gtuchoniemych. Perony, jak i budynki stacyjne nie
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posiadajg zadowalajgcych systemdéw informacji pasazerskiej przyjaznej dla niepetnosprawnych (m.in.
rowki prowadzace i guzki, informacje w alfabecie Braille’a i w jezykach obcych, powiekszona czcionka,
itp.).

Istotnym problemem jest rowniez niewielkie powigzanie stacji kolejowych z pozostatymi
gateziami transportu. Parking samochodowy znajduje sie tylko przy 30% stacji, przy czym zaden z nich
nie jest strzezony. Na terenie wojewddztwa przy punktach kolejowej odprawy pasazerskiej nie ma
zadnego parkingu Park&Ride. Zaledwie przy 7 obiektach znajdujg sie miejsca postojowe dla rowerdw.
Jedyny Bike&Ride znajduje sie w Swiekatowie (linia kolejowa nr 201). Powiazanie stacji kolejowych
z innymi Srodkami transportu przedstawia sie nastepujgco (liczba stacji posiadajgcych powigzanie
z danym $rodkiem transportu): autobus miejski — 27; tramwaj — 7; autobus podmiejski — 79; parking
samochodowy — 58; parking rowerowy — 7; taxi — 11.

Zdecydowana wiekszo$¢ obiektow dworcowych jest wtasnoscig PKP Polskie Koleje Paristwowe
S.A. Spotka w ramach prac remontowych lub rewitalizacyjnych prowadzi prace modernizacyjne
dworca w Inowroctawiu oraz budowe nowego obiektu stacji Bydgoszcz Gtéwna (obie inwestycje
zakonczg sie do korica 2015 r.). We wiasnosci samorzadéw znajdujg sie dworce: Aleksandréw
Kujawski (czesciowa rewitalizacja), Czerniewice (gmina Chocen), Torun Gtéwny (planowane
zakonczenie remontu w drugiej potowie 2015 r.) i Tuchola.

Na podstawie przeprowadzonej w 2012 r. ,Analizy stanu dworcow i przystankdw kolejowych
na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” dokonano ich klasyfikacji, przy uwzglednieniu
analizy wielokryterialne;.

Tab.14. Klasyfikacja dworcow i przystankow kolejowych

L.p. Kategoria llos¢ Charakterystyka

Najwieksza ilos¢ odprawianych pasazeréw w regionie — muszg na
nich pozostac¢ liczne funkcje zwigzane z obstugg podréznych
(poczekalnie, kasy  biletowe, przechowalnie bagazu,
gastronomia). Ponadto s3 to stacje o wzmozonym ruchu, przez

Dworce proponowane do
modernizacji z

1 pozostawieniem w zarzadzie 12 ., . [ .
. co muszg mie¢ zapewniong statg obstuge pracownikéw kolei.
PKP lub podmiotéw L . .
. Kubaturowo s3 to najwieksze obiekty dworcowe, dla ktérych
zwigzanych . . L. .
samorzady nie miatyby mozliwosci petnego zagospodarowania
pomieszczen w budynkach.
Obiekty usytuowane gtéwnie w matych i Srednich miastach
Dworce proponowane do niejednokrotnie w atrakcyjnej lokalizacji. Znaczna ilos¢
przekazania samorzagdom w odprawianych podréznych uzasadnia pozostawienie funkcji
) celu ich modernizacji 42 zwigzanych z obstugg pasazerdéw. Jednakze wieksza czes$¢ obiektu
z pozostawieniem funkcji powinna by¢ zagospodarowana przez samorzad w zaleznosci od
obstugi ruchu kolejowego lokalnych potrzeb, np. na biblioteki, domy kultury, mieszkania
jako wiodacej komunalne, siedziby stowarzyszen, posterunki strazy miejskiej,
na informacje turystyczna, itp.
Dworce proponowane do Dworce charakteryzujace sie niewielkg iloscig pasazeréw
przekazania samorzagdom w nieuzasadniajgcg utrzymywania infrastruktury zwigzanej z
3 celu ich adaptacji na cele 4 obstugg podréinych. Ze wzgledu na korzystng lokalizacje
niezwigzane z obstugg ruchu powinny by¢ przejete przez samorzady lokalne i zaadaptowane
kolejowego do innych celéw.

Wiekszo$¢ pasazerow korzystajgcych z tych przystankéw to

Przystanki b . , . . .
rzystanki osobowe pracownicy spoétek kolejowych. Pozostali podrdzni stanowig

proponowane do

4 L L 9 niewielki odsetek wsrdd korzystajacych z przystanku. W zwigzku

modernizacji przez spoétki . . .
koleiowe z tym ich ewentualny remont bedzie przeprowadzany wytgcznie

) przez zainteresowane spotki kolejowe.

Przystanki te zlokalizowane sg gtéwnie w gminach wiejskich i
Przystanki proponowane do wiejsko-miejskich o stosunkowo duzej odprawie pasazerow.
5 modernizacji przez 59 Obiekty wskazane do przejecia przez samorzady celem
samorzady zagospodarowania terenu gtéwnie pod katem infrastruktury

okoto dworcowej, tj. parkingédw dla samochoddéw, wiat dla
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rowerdw, zadaszenia perondw, itp.

Stan techniczny przystankow, jak i ich wyposazenie, przy
4 zachowaniu biezgcego utrzymania, nie wymaga na chwile
obecna zadnych prac.

Przystanki osobowe
zachowujgce status quo

Przystanki te charakteryzujg sie brakiem pasazeréw lub bardzo
niskg frekwencjg, lokalizacjg na obszarach niezamieszkanych, w
znacznym oddaleniu od zabudowan, niewielka liczbg potfaczen na
8 dobe lub alternatywa w postaci rozbudowanej siatki potgczen
autobusowych. llos¢ oséb odprawianych na tych przystankach
bedzie na biezgco monitorowana, celem podjecia decyzji o
likwidacji zatrzyman pociggdw lub relokacji przystanku.

Przystanki osobowe
proponowane do likwidacji

Zrédto: Analiza stanu dworcow i przystankéw kolejowych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

W ,Analizie stanu dworcéw...” poddano rowniez ocenie wykorzystanie istniejgcych obiektéw
dworcowych na potrzeby obstugi podréznych. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze w przypadku
0s6b oczekujgcych na pociag, czas pobytu na stacji jest minimalny (ponizej 5 minut), natomiast po
zakonczeniu podrézy, pasazerowie w ogéle nie sg zainteresowani korzystaniem z ustug oferowanych
przez stacje. Stad tez wsrdd oczekiwan wobec punktdw odprawy za najpilniejsze wskazywano:
oswietlenie perondw, parkingi samochodowe, wiaty peronowe, stojaki na rowery i czytelny rozktad
jazdy. Najmniejsze oczekiwania byty wobec ustug, ktére mogtyby oferowac budynki dworcowe, tj.
gastronomia, punkty sprzedazy, miejsce przechowania bagazu, itp. Takie funkcje winny posiadac
jedynie stacje weztowe, na ktdrych podrézini oczekuja na przesiadki. Dlatego tez nalezy podjac
dziatania zwigzane z budowga odpowiednie]j infrastruktury pasazerskiej na stacjach i przystankach,
rezygnujac z wykorzystania istniejgcych budynkédw co powinno nastgpi¢ z uwzglednieniem zapiséw
zawartych w , Analizie stanu dworcéw i przystankéw kolejowych na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego”.

Niemniej jednak, estetyka budynkéw dworcowych ma istotne znaczenie w postrzeganiu kolei
i kreowaniu pozytywnego wizerunku transportu publicznego. Obecnie, wiekszos¢ dworcow
w regionie to obiekty nieczynne, w ztym stanie technicznym, zaniedbane i o duzej kubaturze, ktérej
nie da sie wykorzysta¢ w petni na ustugi pasazerskie. Stad tez, majgc niejednokrotnie na uwadze
historyczny lub zabytkowy charakter obiektow, powinno sie je remontowaé, przy jednoczesnej
adaptacji na cele niezwigzane z obstugg ruchu kolejowego. , Analiza stanu dworcéw...” wskazuje, ze
wiekszos$¢ obiektow dworcowych w regionie winna by¢ przejeta przez samorzady lokalne. Gminy
i powiaty mogg zagospodarowac budynki dworcoéw na cele zwigzane z funkcjami kulturowymi (np.
biblioteka, sala wystaw), ustugowymi (restauracja, bar), biurowymi oraz bezpieczenstwa (siedziba
policji, strazy miejskiej). Srodki na rewitalizacje obiektéw winny pochodzié¢ z funduszy przeznaczonych
na renowacje zabytkéw. Natomiast dziatania zwigzane z poprawg dostepnosci punktéow kolejowe;j
odprawy pasazerskiej (parkingi, informacja pasazerska, wiaty, itp.) powinny zosta¢ ujete w ramach
projektéw dotyczacych infrastruktury kolejowe;j.

11.7. Transport kolejowy

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego swoje ustugi swiadczy trzech pasazerskich
przewoznikéw kolejowych — PKP Intercity (operator krajowy), Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. i Arriva
RP Sp. z o.0. (operatorzy samorzadowi). Samorzad Wojewddztwa na podstawie Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pdin. zm.)
jest organizatorem przewozow kolejowych w granicach wojewddztwa.

Do obstugi potaczen na liniach niezelektryfikowanych zawarto w 2010 r. dziesiecioletnig
umowe (do 12 grudnia 2020 r.) na Swiadczenie ustug publicznych w transporcie zbiorowym ze spotka
Arriva RP. W zatozeniach tej umowy, tgczna praca eksploatacyjna na liniach niezelektryfikowanych
nie moze by¢ mniejsza niz 2 min pociggokilometrow rocznie. Na trasach zelektryfikowanych
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obowigzujg umowy z przewoznikami Przewozy Regionalne Sp. z o.0. i Arriva RP Sp. z o0.0. Oba
kontrakty dotyczg swiadczenia przewozéw do 12 grudnia 2015 roku. Po tym terminie zostang
zawarte kolejne umowy, ktérych obowigzywanie zaktada sie na 5 lat.

Przewozy pasazerskie prowadzone sg na 855 km linii kolejowych w okoto 80 relacjach. Dziennie
uruchamianych jest okoto 300 pociggow.

Tab.15. Roczna kolejowa praca eksploatacyjna w wojewddzkich kolejowych przewozach pasazerskich oraz
liczba podréinych

Praca eksploatacyjna Lic'z b 2
Rok podréznych
[poc-km] [min]
2008 4819 441,000 9,41
2009 5073 067,370 7,82
2010 5040 997,668 6,31
2011 5123 611,046 7,11
2012 4939 300,441 6,43
2013 5052 921,666 6,39
2014 5218 376,919 6,66
2015 5506 622,387 6,61

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys.17. Dobowe natezenie potokéw podréznych na liniach kolejowych w wojewédztwie kujawsko-pomorskim w roku 2013 r.
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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11.8. Transport autobusowy

Na regionalnym rynku autobusowych przewozow pasazerskich wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego wyodrebni¢ mozna trzy grupy przewoznikéw:
e firmy bytej grupy PKS zachowujgce odrebnos¢ od pozostatych przewoznikow,
e przewoznikéw prywatnych nalezgcy do sektora matych i Srednich przedsiebiorstw,

e przewoznikow komunalnych obstugujgcych przewozy lokalne w miescie i jego
obrzezach.

Tab.16. Zestawienie danych dotyczacych regularnej komunikacji autobusowej eksploatowanej na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Pofaczenia 2000 2005 2009 2010 2011 2012
ogéinie szt 1579 | 1405 | 1517 | 2389 | 2396 | 2538
km 71602 | 69963 | 74162 | 115679 | 114202 | 113133
talekobic: sat. 33 44 a1 76 74 62
alexobiezne km 7790 | 12184 | 13873 | 27191 | 26692 | 22314
. sat. 317 348 277 340 291 385
reglonaine km 23320 | 24649 | 20710 | 27542 | 23053 | 27254
. sat. 1220 | 1009 | 1190 | 1947 | 2002 | 2072
podmiejskie km 40413 | 33084 | 39440 | 60642 | 64151 | 63340
ek sat. 9 4 9 26 29 19
miejskie km 79 46 139 304 306 225
Liczba
zarejestrowanych szt. 4777 3622 5070 5187 5038 5241
autobusow

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Powaznym problemem czesci przewozinikdw jest zuzyty tabor. Struktura pojemnosciowa
autobuséw czesto nie jest dostosowana do potrzeb przewozowych. Wartosci wspotczynnikéw
wykorzystania zdolnosci przewozowej transportu autobusowego (okreslonej liczbg miejsc siedzacych)
charakteryzujg sie niewielkimi liczbami, bo z reguty wynoszgcymi od kilku do kilkunastu procent.
Najwieksza warto$¢ omawianego wspdtczynnika wystepuje na liniach autobusowych pomiedzy
Szubinem a Kcynig i wynosi powyzej 70%. Duze wartosci wspétczynnika wykorzystania zdolnosci
przewozowe]j wystepujg na liniach autobusowych przebiegajacy wzdtuz drogi krajowej nr 56 i wahajg
sie w granicach od 40% do ponad 70% oraz na liniach taczacych Znin i Janowiec Wielkopolski — od
45% do 52%. Na liniach autobusowych wzdtuz autostrad Al wartos¢ omawianego wspétczynnika
waha sie od 50% do 60%.

Zezwolenie na wykonywanie przewozéw pasazerskich posiada takze duza grupa matych i
Srednich prywatnych firm przewozowych, dysponujgcych minibusami i autobusami. Szacuje sie, ze
30% podrozy realizowanych jest wiasnie przez tych przewoznikdw. Zdarza sie, ze dziatalnos$¢ firm jest
zwigzana tylko z przewozami pasazerskimi, a czasami jest to dziatalno$¢ pomocnicza.

Cechga charakterystyczng ustugi przewozowej realizowanej srodkami o matej pojemnosci jest
lepsza dostepnosc w czasie i przestrzeni w przypadku matych potrzeb przewozowych.

Na podstawie zawartych umdw samorzad wojewddztwa przekazuje przewoznikom
wykonujgcym autobusowe przewozy pasazerskie doptaty w zwigzku ze sprzedazg biletow z ulgg
zawierane sg na 1 rok. W 2013 roku obstuge w wojewddzkich przewozach pasazerskich zapewniato
ponad 30 przewoznikow.
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Rys.18. Dobowe natezenie potokéw pasazerskich w publicznym transporcie autobusowym w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim w roku 2013

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

-48 -



| warmirisko-mazurskie ]

wielkopolskie

0 _WM
Systemy Iransponowe
0y 5

(. Korytarze transporiceve ind kolejowych
skala 1:700 000

[— e Ss—]
[ 6 12 18 24 30 km

Rys.19. Prognozowane potoki pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym (kolejowym i autobusowym) na rok 2025
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego




Z badan oraz dostepnych danych wynika, ze w wojewddztwie kujawsko-pomorskim:

a) koszt jednego wozokilometra w transporcie autobusowym wynosi w przedziale od 2,50
do 3,50 1z, w zaleznosci od struktury wiekowej, rodzaju i pojemnosci
wykorzystywanego taboru;

b) srednia dtugosé podrdzy transportem autobusowym wynosi 24,2 km;

c) srednie napetnienie autobuséw wynosi 9,8 osdb/pojazd;

d) Sredni koszt przemieszczenia jednego pasazera na dtugosci 1 km wynosi od 0,20 zt do
0,30 zt;

e) prawie 2/3 podrézy odbywa sie na podstawie biletu miesiecznego.

Ruch autobusowy, bedacy sktadowym przy realizacji publicznego transportu zbiorowego, s3
jednymi z gtéwnych czynnikow wptywajgcych na srodowisko. Zaréwno emitowane substancje w
procesie  eksploatacji srodkéw  transportowych, jak i energia akustyczna, mog3
W sposob znaczacy oddziatywaé na srodowisko naturalne powodujac zanieczyszczenia powietrza,
wod i gleby, wzrost hatasu komunikacyjnego i towarzyszgce drgania oraz zmiany w mikroklimacie.
Dopuszczalny poziom zanieczyszczania S$rodowiska okreslajg przepisy Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr
47, poz. 281) oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). Dlatego tez konieczny jest
zakup nowych $rodkéw transportu, ktéry przyczyni sie do zapewnienia wysokiego standardu i jakosci
w ustugach przewozowych. Pojazdy o duzym stazu eksploatacyjnym moga powodowac niepozgdany
klimat akustyczny oraz drgania. Starsze Srodki transportowe napedzane silnikami wysokopreznymi
wykazujg takze zwiekszong emisje spalin oraz hatasu, a ich stan techniczny moze przyczyniaé sie do
zanieczyszczenia Srodowiska. Stagd waznym celem jest stopniowa wymiana taboru na nowy, bardziej
nowoczesny, spetniajgcy ustalone normy emisji spalin (obecnie pojazdy produkowane od 2009 r.
zgodnie z normg EURO 5) oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Sredni wiek taboru autobusowego, jakim obstugiwane sg przewozy w wojewddztwie wynosi
12 lat, a wykonany przebieg to ok. 1,2 min km. Niski komfort podrézy w takich Srodkach
transportowych jest jedng z przyczyn spadku liczby pasazerow korzystajgcych z transportu
publicznego. Wykaz przewoznikdw wykonujgcych przewozy regularne oséb w krajowym transporcie
drogowym na podstawie zezwolert wydanych przez Marszatka Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego
(stan na 30.06.2013) zawarto w Studium Transportowym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, ze Samorzad Wojewddztwa jest wiascicielem jednego
z przewoznikéw - Kujawsko-Pomorskiego Transportu Samochodowego S.A. we Wtoctawku (powstat
w wyniku potgczenia 12.04.2012 r. PKS w Brodnicy S.A., PKS w Inowroctawiu S.A., PKS w Lipnie Sp.
z 0.0., PKS we Wtoctawku Sp. z 0.0.). Szczegétowe informacje dotyczace polityki transportowej
wojewddztwa wzgledem transportu autobusowego w tym w zakresie organizacji i funkcjonowania
przewozow okreslono w Studium Transportowym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

11.9. Polityka transportowa

Odpowiednio uksztattowany uktad potgczen transportowych pozwoli na rozwdj transportu
publicznego, ktéry zapewni petng i swobodng dostepnos$¢ mieszkaricow catego wojewddztwa do
wiasciwych osrodkéw i wszystkich rodzajéw ustug przy uwzglednieniu:

e podziatu na trzy poziomy, na ktérych powinna by¢ zapewniona dostepnos¢ z kazdego
osrodka miejskiego w wojewddztwie: do osrodka gminnego, do osrodka powiatowego,
do osrodka wojewddzkiego (Bydgoszczy lub Torunia),

e prawidtowo funkcjonujgcego systemu transportu publicznego, ktéry ze wzgledu na
dostepnosc, szybkos¢ i koszt jest atrakcyjniejszy od transportu indywidualnego, tzn.
liczba potaczen oraz ich rozktad dobowy bedzie wystarczajacy dla zaspokojenia potrzeb
danej spotecznosci, a taryfy przejazdowe nie beda stanowity przeszkody w mobilnosci,
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e dostepnosci Bydgoszczy i Torunia z uwzglednieniem preferencji dla transportu
kolejowego w relacjach, gdzie istnieje techniczna mozliwos$¢ rozwoju potaczen, poprzez
zwiekszenie ich liczby na liniach istniejgcych oraz zwiekszenie przepustowosci linii
poprzez likwidacje ,, waskich gardet”.

W relacjach, gdzie nie ma mozliwosci wykorzystania transportu kolejowego, zaktada sie
wykorzystanie transportu autobusowego. Zgodne jest to ze wskazang w Strategii rozwoju
wojewddztwa ideg regionalnego systemu transportu publicznego. Tzw. koncepcja ,,60/90” opiera sie
na dostepnosci transportowej Bydgoszczy i Torunia przy zatozeniu, iz dojazd z osrodkéw
powiatowych do centrow Bydgoszczy i Torunia powinien by¢ realizowany w ciggu maksymalnie 60
minut, a z pozostatych czesci wojewddztwa — w ciggu maksymalnie 90 minut. Osrodki powiatowe
oraz/lub wybrane inne miejscowosci (wskazane na etapie opracowywania szczegétowej koncepcji
funkcjonowania transportu publicznego) bedg petnic¢ role weztéw przesiadkowych (integracyjnych).

Podstawg do konstruowania planu rozwoju sieci linii komunikacyjnych dla wojewddzkich
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej jest Plan zrGwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Przy konstrukcji sieci
komunikacyjnej, oprocz znajomosci aktualnych i przysztych potrzeb transportowych mieszkancéw
przyjeto nastepujgce zatozenia:

1. Najwazniejszym celem analizowanych przewozow jest umozliwienie sprawnego
przemieszczania sie mieszkancow ze stolic powiatéw do stolic wojewddztwa i odwrotnie oraz
pomiedzy stolicami i waznymi osrodkami ruchotwdrczymi powiatow.

2. Uktad linii publicznego transportu zbiorowego kursujgcych w ramach wojewddzkich
przewozow pasazerskich stanowi szkielet dla funkcjonowania catego publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie. Uktad ten winien by¢ zsynchronizowany w zintegrowanych
weztach przesiadkowych z liniami komunikacyjnymi:

a) miedzynarodowych i miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich (gtdwnie
poprzez strategiczne zintegrowane wezty przesiadkowe zlokalizowane w pieciu
miastach prezydenckich);

b) powiatowych przewozdéw pasazerskich (gtéwnie poprzez podstawowe i uzupetniajgce
zintegrowane wezty przesiadkowe zlokalizowane w stolicach powiatow); linie te
z kolei powinny by¢ zintegrowane z liniami gminnych przewozéw pasazerskich.

3. Zgodnie ze Strategiq rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego kluczowy role
w wojewddzkich przewozach pasazerskich odgrywa kolej jako s$rodek transportu do
sprawnego przemieszczania sie mieszkancow na wieksze odlegtosci.

4. Linie komunikacyjne wojewddzkich przewozow pasazerskich, ze wzgledu na role, jaka
odgrywajg w poszczegdlnych potgczeniach transportowych, dzieli sie na trzy rodzaje:

a) Strategiczne - linie o kluczowym dla wojewddztwa znaczeniu w przewozach
pasazerskich, fgczace najwazniejsze osrodki gospodarcze wojewddztwa oraz
wojewddztwa i kraju;

b) Podstawowe - linie stanowigce podstawowg obstuge w pofaczeniach stolic
poszczegdlnych powiatéw ze stolicami wojewddztwa oraz wybrane stolice i osrodki
gospodarcze wojewddztwa miedzy sobg;

c) Uzupetniajgce — linie o drugorzednym znaczeniu dla wojewddztwa. Zaktada sie, iz
o uruchomieniu regularnych przewozéw pasazerskich na tych liniach decydowac
bedzie organizator przewozéw.

5. W obszarach, w ktérych nie ma mozliwosci, badzZ nie sg uzasadnione ekonomicznie kolejowe
wojewddzkie przewozy pasazerskie, przewiduje sie realizacje tych przewozéw w ramach
transportu autobusowego.

6. Ze wzgledu na specyfike systemu transportu kolejowego przewiduje sie wykonywanie
przewozow pasazerskich wykraczajgcych poza wojewddztwo kujawsko-pomorskie poprzez
realizacje wojewddzkich przewozéw pasazerskich do najblizszej stacji poza granice
wojewddztwa, badZ w porozumieniu z organizatorami wojewddzkich przewozéw
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pasazerskich wojewddztw osciennych do uzgodnionej stacji koricowej, w taki sposdb, by
zapewni¢ maksymalnie sprawng podréz dla mieszkancow wojewddztwa (najlepiej bez
przesiadek).

Przyjeto réwniez, ze sie¢ linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego
realizujgcych wojewddzkie przewozy pasazerskie sktadac sie bedzie z:

a) 22 linii kolejowych, w tym: 3 linii strategicznych, 12 linii podstawowych, 7 linii
uzupetniajgcych,
b) 45 linii autobusowych, w tym: 22 linii podstawowych, 23 linii uzupetniajgcych.

Jak wynika z obliczen symulacyjnych przeprowadzonych na potrzeby Planu zrdwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, transportem kolejowym bedzie realizowanych ponad
53% podrézy w ramach wojewddzkich przewozéw pasazerskich i ponad 23% pracy eksploatacyjne;j.
Natomiast pozostate — transportem autobusowym. Szczegdétowy wykaz linii komunikacyjnych wraz
z ich przebiegiem zostat okreslony w ww. Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Polityka taryfowa:

Na liniach niezelektryfikowanych wprowadzono od 2010 r. ,, Taryfe Kujawsko-Pomorska”, ktéra
znacznie obnizyta koszty biletow, ktdre sg obecnie najtarisze w Polsce. Bilet normalny kosztuje 2,50 zt
za pierwsze 10 km i 13 groszy za kazdy nastepny kilometr. Taryfa uwzglednia wszystkie ulgi
ustawowe. Operator stosujacy taryfe moze wprowadza¢ witasne oferty handlowe, o ile bedg one
jeszcze bardziej korzystne niz obowigzujgca taryfa kujawsko-pomorska. Efektem wprowadzenia
taryfy jest systematyczny wzrost liczby podrdznych.

Od 1 stycznia 2008 r. na podstawie porozumien miast z przewoznikiem kolejowym funkcjonuje
,,Bilet aglomeracyjny BiT-City” na przejazd w relacji Torun Wschodni — Bydgoszcz Gtdwna i odwrotnie.
Od 1 wrzesnia 2008 r., w wyniku umowy miast z przewoznikiem kolejowym, uruchomiono ,bilet
regionalny” obowigzujgcy na trasie Torun — Wtoctawek i odwrotnie. W ramach réznych rodzajéw
biletéw BiT i Arriva WIiT mozna m.in. przez godzine, od przybycia do jednego z miast, korzystac
z komunikacji miejskiej bez koniecznosci zakupu dodatkowego biletu. Rozwigzanie to ma sprzyjac
integracji gtdwnych miast w wojewddztwie.

Polityka taborowa:

Samorzad Wojewddztwa systematycznie dokonywat zakupu taboru kolejowego do obstugi
regionalnych potaczen pasazerskich celem poprawy komfortu i bezpieczernstwa podrdinych oraz
redukcji kosztéw biezgcej eksploatacji i negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

W pazdzierniku 2005 r. projekt ,,Unowoczesnienie taboru kolejowego przewozéw regionalnych
na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” uzyskat dofinansowanie ze $rodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport
(Priorytet | Zréwnowazony gateziowo rozwdj transportu, dziatanie 1.1 Modernizacja linii kolejowych
w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach, poddziatanie 1.1.2 Zakup
i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych). Projekt
SPOT/1.1.2/107/04 zostat pozytywnie zaopiniowany przez cztonkdéw Komitetu Sterujgcego. Catkowita
wartos¢ projektu wynosita 27 474 400,00 PLN, zas$ wysoko$¢ dofinansowania wyniosta 13 737 200,00
PLN. Przedmiotem projektu byto dokonanie zakupu (w 2005 r. i 2006 r.) 5 autobuséw szynowych
o charakterystyce technicznej zblizonej do obecnie eksploatowanych autobuséw szynowych w roku
2005. Uzytkownikiem zakupionych autobuséw szynowych sg przewoznicy kolejowi posiadajacy
licencje na wykonywanie kolejowych przewozéw regionalnych. Wytonieni, zgodnie z ustawg
Prawo zamowien publicznych, przewoznicy uzytkujg autobusy szynowe na podstawie zawartych
umow, ponoszac koszty utrzymania i eksploatacji autobuséw.

W 2008 r. w ramach projektu pn. ,Zakup nowoczesnego kolejowego taboru pasazerskiego”,
w catosci sfinansowanego ze s$rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego w ramach Dziatania: 1.3, zakupiono 5 wagondéw doczepnych. Koszt inwestycji,
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wynidst 23 668 000 zt. Wagony doczepne z 78 miejscami siedzgcymi, klimatyzacjg, monitoringiem
i ekologicznymi toaletami, przystosowane sg do kursowania w potaczeniu z eksploatowanymi na
terenie wojewddztwa autobusami szynowymi typu 214M (SA106).

W 2012 r. dokonano zakupu i modernizacji czterech elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii
ED72. Zakupione przez Wojewddztwo pociagi zostaty poddane gruntownej modernizacji. Pojazdy
zyskaty nowy wyglad, zostaty wyposazone w klimatyzacje, a ich wnetrze przeszto generalny remont.
Przedsiewziecie zostato sfinansowane ze srodkéw rezerwy celowej i Funduszu Kolejowego.
Przebudowa 4 pojazdow kosztowata tacznie 31 min zt. W ramach przeprowadzonego remontu
zmienit sie wyglad pojazdow. Zostato zamontowane czoto o nowoczesniejszym, optywowym ksztatcie
z panoramiczng szybg czotowa. Pojazdy otrzymaty tez barwy wojewddztwa. Sktady sg klimatyzowane.
Dwie sktadane pochylnie umozliwiajg podréz osobom na wézkach inwalidzkich. Specjalne uchwyty
(po 4 z kazdej strony pojazdu) pozwalajg na przewdz rowerdw. Jednostki otrzymaty nowa izolacje
termiczng i akustyczng. Wymienione zostaty wszystkie okna i drzwi. Dzieki zastosowaniu napedu
elektrycznego drzwi miedzywagonowe sg otwierane i zamykane automatycznie. Drzwi boczne zyskaty
przycisk umozliwiajgcy otwarcie ich przez pasazera. Przebudowie zostaty poddane réwniez wnetrza
jednostek. Sciany wewnetrzne i panele sufitowe wykonane zostaty z tworzyw sztucznych,
zamontowano nowoczesne os$wietlenie, nowe pétki bagazowe oraz stoliki. Kazdy pojazd zostat
wyposazony w toalete zabudowang w systemie zamknietym. Kabina jest przystosowana do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych oraz posiada miejsce do przewijania niemowlat. Komfortowg podrdz
gwarantujg nowe, wysokie, ergonomiczne siedzenia ze sktadanymi podtokietnikami i zagtéwkami ze
skory ekologicznej. System sieci bezprzewodowej WiFi umozliwia podrdézujagcym potgczenie
z internetem. Wnetrze pojazdu jest monitorowane przez system 20 kamer. System informacji
audiowizualnej sktada sie z elektronicznych tablic informacyjnych LED na czotach pojazdu nad
szybami i po bokach dachu kazdego wagonu i tablic wewnetrznych LCD, ktdre bedg wyswietlac
biezgcg informacje o trasie i lokalizacji pociggu, wraz z mozliwoscig wyswietlania reklam. System
informacji uzupetniajg gtosniki.

W ramach projektu ,,Zakup taboru kolejowego dla Szybkiej Kolei Metropolitalnej BiT-City”,
ktory realizuje Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie ze S$rodkéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko w ramach Osi VIl Transport przyjazny $rodowisku, Zadanie 7.3. Transport
miejski w obszarach metropolitalnych, zakupiono 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Catkowita
wartosé projektu wynosi 83 782 705,22 zt. Projekt ma na celu poprawe komfortu i bezpieczeristwa
podréznych oraz podniesienie jakos$ci ustug przewozowych. Pociggi bedy dostosowane do potrzeb
0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz zostang wyposazone w system monitoringu i dostep
do internetu bezprzewodowego. Sktady posiadajg 200 miejsc siedzgcych, klimatyzacje, urzagdzenia
umozliwiajgce przewdz niepetnosprawnych, bezprzewodowy internet, system audiowizualny
i ekologiczne toalety. Sg przy tym ciche, przyjazne srodowisku i energetycznie oszczedne, przy
rozwijanej predkosci 120 km na godzine. Zakupowi towarzyszy piecioletni serwis techniczny
producenta. Pierwsze dwa pojazdy zostaty dostarczone w potowie 2014 r., natomiast kolejna para
w IV kwartale 2014 r. Ostatni pojazd zostat odebrany w styczniu 2015 .

Tab.17. Tabor samorzadu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (uzyczony operatorom kolejowym)

Lp. T\Li;ar;:r:zy:‘aob‘:l\;cgzony Seria pojazdu szynowego Rok produkcji
1 214M-001 SA106-001 2002

2 214M-002 SA106-002 2003

3 214M-004 SA106-004 2003

4 214M-005 SA106-005 2004

5 214M-006 SA106-006 2004

6 214M-010 SA106-010 2005

-53-



214M-012 SA106-012 2005

214M-013 SA106-013 2005

214M-014 SA106-014 2006
10 214M-016 SA106-016 2006
11 214M-017 SA106-017 2007
12 214M-018 SA106-018 2007
13 214M-019 SA106-019 2007
14 401M-001 SA123-001 2009
15 401M-002 SA123-002 2009
16 401M-003 SA123-003 2009
17 401M-004 SA123-004 2009
18 401M-005 SA123-005 2009
1 ED72-001 1993
2 ED72-003 1993
3 ED72-007 1994
4 ED72-020 1995
1 EN76-048 E742BNA104 22WEc001 2014
2 EN76-049 E742BNA105 22WEc002 2014
3 EN76-050 E742BNA106 22WEc003 2014
4 EN76-051 E742BNA107 22WEc004 2014
5 EN76-052 E742BNA108 22WEc005 2015

Zrédto: opracowanie wtasne

Biorac pod uwage dokonane inwestycje i obecnie wykonywang na terenie wojewddztwa prace
przewozowa, nalezy uznaé, ze w zakresie obstugi linii niezelektryfikowanych, obecnie eksploatowany
tabor pokrywa zapotrzebowanie. W przypadku obstugi potgczen zelektryfikowanych, obstuga tras
odbywa sie przy udziale taboru bedgcego wtasnoscig operatora kolejowego. Ewentualne zakupy
nowych jednostek taborowych w najblizszych latach bedg przedmiotem analiz przy uwzglednieniu
potrzeb przewozowych i planowanej pracy eksploatacyjnej.

11.10. Pozostate rodzaje transportu

Uzupetnieniem sieci transportowej w przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest
komunikacja lotnicza, realizowana poprzez port lotniczy w Bydgoszczy, oraz miedzynarodowe drogi
wodne E70 i E40. Ze wzgledu na ich charakter (ponadregionalny, krajowy), programowa linie
demarkacyjna (duze projekty w ramach programéw krajowych, np. POIiS) oraz zakres finansowania
RPO WK-P (brak srodkow finansowych na tego typu kategorie interwencji), pozostajg one poza
zakresem tematycznym Planu. Jednak ze wzgledu na kompletno$é i poprawnosé merytoryczng oraz w
celu zapewnienia poprawnego wnioskowania, zostaty one ujete w diagnozie.

11.10.a. Komunikacja lotnicza

Komunikacja lotnicza wojewddztwa realizowana jest w porcie lotniczym w Bydgoszczy,
zaliczonym do kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej. Funkcjonuje tam terminal
pasazerski, w ktéorym w okresie styczed — grudzien 2015 roku w odprawiono ponad 341 061
pasazeréw, co stanowi 18 proc. wzrost w stosunku do 2014 r. Siatka potaczen nie jest mocno
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rozbudowana; loty rejsowe odbywajg sie do Krakowa (sezonowo) oraz Wielkiej Brytanii (London,
Glasgow, Birmingham), Irlandii (Dublin) i Niemiec (Dusseldorf, Frankfurt). Port lotniczy wspdtpracuje
z touroperatorami i biurami podrézy obstugujac loty czarterowe. Na terenie portu lotniczego w 2013
r. zaadaptowano pomieszczenia na terminal cargo — budowa terminala zalezna od ilosci
odprawianych towaréw’.

W wojewddztwie istnieje réwniez pie¢ lotnisk petnigcych funkcje sportowo-ustugowe.
Zlokalizowane sg one w: Toruniu, Kruszynie, Lisich Kgtach, Bydgoszczy i Inowroctawiu.
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II‘ portletniczy lasy
lotniska sportowo-ushugowe i i
I:l wody powierzchniowe

[_f| port srodlgdowy
Rys.20. Rozmieszczenie lotnisk, drog wodnych i portu
Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Witoctawku

° www.plb.pl
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11.10.b. Transport wodny

Przez obszar wojewddztwa przeptywa rzeka Wista, ktdra stanowi szlak wodny o znaczeniu
miedzynarodowym. Drogi wodne zaliczane do tras miedzynarodowych powinny mieé¢ parametry
odpowiadajace przynajmniej IV klasie (wg Konwencji AGN'). Przez wojewddztwo przebiegajg dwie
Miedzynarodowe Drogi Wodne: E70 i E40. MDW E70 (Antwerpia-Kfajpeda) na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego przebiega przez odcinek Dolnej Wisty, Brde, Kanat Bydgoski, Noteé, a dalej
taczy Warte z Odra. taczna dtugosé MDW E70 na obszarze wojewddztwa wynosi 146 km. Natomiast
MDW E40 (Morze Battyckie — Morze Czarne) w wojewddztwie kujawsko-pomorskim przebiega przez:
Grudzigdz, Bydgoszcz, Torun i Wioctawek, a jej dtugosé na terenie wojewddztwa wynosi 203 km.

Obecnie te droge wodng na obszarze wojewddztwa mozna zaliczy¢ do Il klasy, poza odcinkiem
Noteci do ujscia rzeki Drawy do pofgczenia z Kanatem Bydgoskim, gdzie spetnione s3 jedynie
parametry klasy Ib. Niestety MDW E70 na zadnym odcinku nie spetnia umowy AGN. Realizowany
projekt rewitalizacji drogi wodnej E70 na jej catym polskim odcinku ma na celu przywrdcenie
zeglownosci trasy i zakwalifikowanie jej do odpowiednie]j klasy technicznej. Ponadto projekt ma za
zadanie stymulowanie rozwoju gospodarki turystycznej, towarowej, rozbudowe systemu portow i
przystani oraz zaktada doprowadzanie do zmian legislacyjnych, ktore utatwig korzystanie ze
$rédlagdowych drog wodnych.

Nalezy nadmienié, ze panistwa cztonkowskie UE posiadajgce dostep do morza (na podstawie
nowej ramowe] dyrektywy 2008/56/WE w sprawie strategii morskiej) sg zobowigzane do
opracowania strategii morskich zapewniajacych dobry stan srodowiska regionéw i podregionéw
morskich. Wymagania te powinny réwniez mie¢ swoje odzwierciedlenie w innych dokumentach,
traktujacych o infrastrukturze transportowej - zaréwno na poziomie krajowym jak i regionalnym.
Niniejszy Plan, ze wzgledu na potozenie wojewddztwa z dala morskiej linii brzegowej (brak dostepu
do morza), nie uwzglednia tego aspektu funkcjonowania transportu — zapisy wspomnianej dyrektywy
nie obowigzujg ze wzgledu na specyfike wojewddztwa.

Obecnie znaczenie i wykorzystanie transportu wodnego jest jednak marginalne. Niepodpisanie
przez Polske umowy przyjmujacej Konwencje AGN powoduje duze ograniczenie w rozwoju
i rewitalizacji drég wodnych. Konwencja tworzy prawo utatwiajgce koordynacje planéw rozwoju
i inwestycji sSrédlgdowych o znaczeniu miedzynarodowym oraz stwarza lepszy dostep do unijnych
Srodkow. Ponadto stan drég wodnych w Polsce nie pozwala w petni na ich gospodarcze
wykorzystanie. W 2013 r. na terenie wojewddztwa przewieziono ok. 400 tys. ton towardw.
W przewozach krajowych wojewddztwo ma niewielkie znacznie gospodarcze i ogranicza sie jedynie
do przewozéw lokalnych, ktérymi transportuje sie jedynie kruszywo i piasek. Jednakze pojawiajg sie
mozliwosci rozwoju transportu kontenerowego na odcinku z Gdanska do Bydgoszczy. Punktem
docelowym powinien by¢ port multimodalny (planowany w Bydgoszczy — tegnowo) tgczacy transport
drogowy, kolejowy i wodny, spetniajgcy funkcje portu zapleczowego dla terminali kontenerowych.

Znacznie lepiej rozwija sie Zzegluga turystyczna i rekreacyjna. Dzieki inicjatywom wiadz
lokalnych, stowarzyszeniom i kapitatowi prywatnemu powstajg mariny, przystanie lub porty. Tego
typu inwestycje powstaty m.in. w: Grudzigdzu, Wtoctawku, Bydgoszczy, Nakle nad Notecig, Toruniu.
Nie na wszystkich srédlgdowych szlakach wodnych w wojewddztwie sg stworzone odpowiednie
warunki do funkcjonowania turystki wodnej. Zauwazalny jest jej stopniowy rozwdj, przez co podnosi
sie rowniez atrakcyjnos¢ pobliskich obszarow.

° Europejskie porozumienie o giéwnych $rédladowych drogach wodnych o miedzynarodowym znaczeniu, Organizacja Narodéw

Zjednoczonych, 1996
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11.11. Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Korzystny uktad sieci osadniczej wojewddztwa —
polegajacy na centralnym umiejscowieniu dwoch
osrodkéw stotecznych oraz niewielkiej przecietnej
odlegtosci z terenu wojewddztwa do osrodkow
stotecznych dobrze dostepnych w sieci drogowej i
kolejowej (utatwiajgcy  organizacje  szybkiego
transportu w relacjach dosrodkowych), a takze na
regularnej sieci miast s$rednich i os$rodkow
powiatowych (utatwiajacy obstuge transportowa na
poziomie subregionalnym)

Gesta i w wiekszosci wojewddztwa rownomiernie
rozwinieta sie¢ dréog i linii  kolejowych
zapewniajacych mozliwos¢ stworzenia sprawnego
systemu transportu publicznego

Ksztatt sieci drogowej i kolejowej utatwiajacy
stosowanie  rozwigzan  komplementarnych w
organizacji transportu publicznego (potaczenie

komunikacji autobusowej i kolejowej za pomoca
weztéw przesiadkowych)

Znaczny udziat dréog wojewddzkich w sieci drogowe;j
istotnej dla organizacji transportu publicznego (a
wiec potencjalnie duza mozliwos¢ planowania stanu
sieci istotnej dla organizacji transportu)

Posiadanie wojewoddzkiej spotki transportu
publicznego
Posiadanie przez wojewddztwo nowoczesnego

taboru kolejowego
Bezposredni dostep do korytarzy TEN-T i TINA

Znaczny ruch tranzytowy skoncentrowany gtéwnie w
korytarzu wzdtuz autostrady Al

Aktualnie funkcjonujaca sie¢ potaczen nie zapewnia
mozliwosci wystarczajgco szybkiego przemieszczania
sie —dla celéw regularnych dojazddéw do pracy i szkét
oraz okazjonalnych dojazdéw w zwigzku z realizacja
potrzeb socjalno-bytowych (jest to inny aspekt
zagadnienia opisanego wczesniej jako niewtasciwa
organizacja transportu publicznego). Negatywng
tego konsekwencjg w sferze spotecznej jest niski
poziom rozwoju spotecznego, a w sferze
gospodarczej — niski popyt na ustugi i dobra
oferowane w miastach* **

Stosunkowo zdekapitalizowany i
akceptowalnego komfortu
autobusowy*

niezapewniajacy
podrdzy tabor

Niezadowalajacy stan infrastruktury dworcowe;j,
niedostosowanej do oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej***

Niedostateczne parametry funkcjonalne i techniczne
sieci drogowej, niewystarczajgca ilos¢ remontéw
przeprowadzanych na biezgco, niewystarczajacy
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego™***

Niezadowalajgcy stan techniczny infrastruktury
drogowej, w szczegélnosci jej nawierzchni

Brak obejs¢ drogowych dla ruchu tranzytowego

Niska jakos¢ i przepustowos¢ sieci drogowej

niedostosowanej do istniejgcych potrzeb

Brak spdjnosci wewnetrznej aglomeracji bydgosko-
torunskiej

Brak powigzan i uzupetnien réznych form transportu

Staba kondycja drég, wynikajgca z zanizonych
naktadéw inwestycyjnych w tym sektorze

Szanse

Zagrozenia

Zmiana organizacji transportu publicznego w celu
poprawy jego atrakcyjnosci dla mieszkarncéw
wojewodztwa — dotyczy to zardwno siatki potaczen,
jak i polityki taryfowej

Wzrost potencjatu funkcji regionalnych Bydgoszczy i
Torunia (wzrost potencjatu instytucji  ustug
publicznych i komercyjnych, zaréwno w aspekcie

Dalsze obnizanie popytu na transport publiczny
bedace skutkiem braku jego atrakcyjnosci dla
ludnosci (braku mozliwosci petnienia przez transport
publiczny  funkcji  spoteczno-gospodarczych na
satysfakcjonujgcym poziomie)*

Ograniczone zdolnosci finansowe samorzadéw do
organizacji transportu publicznego w formie
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iloSciowym, jak i jakosciowym), skutkujgcy wzrostem | zapewniajgcej jego atrakcyjnosc
regularnych cigzen dosrodkowych na terenie
wojewodztwa Niewystarczajace Srodki na inwestycje drogowe w
wojewodztwie****

Poprawa sytuacji gospodarczej wojewddztwa
skutkujgca tworzeniem nowych miejsc pracy i | Rosnaca liczba uzytkownikéw drég
wzrostem potrzeb w zakresie dojazdéw do pracy
Ograniczone mozliwosci finansowe na inwestycje w
Rewitalizacja lokalnych punktow kolejowej odprawy | sektorze drogownictwa

pasazerskiej przez samorzady lokalne
Zagrozenia ptyngce ze zmiany przepisow, jak rowniez
Wzrost krajowych inwestycji transportowych o | brak spdjnosci w dokumentach planistycznych
wysokich parametrach na terenie wojewddztwa o | réznych szczebli zwigzanych z przygotowaniem
wysokich parametrach przepustowosci oraz poprawa | inwestycji drogowych

dostepnosci wojewddztwa w relacjach
miedzyregionalnych, zwiekszajace posrednio | Niewystarczajaca kontrola pojazdéw ciezarowych
atrakcyjnosc transportu w ujeciu | przekraczajgcych dopuszczalny nacisk na o$

wewnatrzregionalnym
Zwiekszajacy sie popyt na przewozy drogowe
Rozwdj turystyki i tranzytu w europejskiej
przestrzeni gospodarczej, rozwdj przedsiebiorczosci
w zakresie intermodalnego transportu tadunkowego

Dokoniczenie budowy/przebudowy podstawowych
ciggow transportowych na ktorych prace rozpoczeto
w poprzedniej perspektywie finansowe;j

Poprawa ptynnosci jazdy na ciggach
komunikacyjnych

Podniesienie do bardzo dobrego i dobrego stanu
istniejacej sieci drég publicznych
* za ,Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego”
** za ,Strategiq rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+”
*** za ,,Analiza stanu dworcow i przystankow kolejowych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”
**** za ,Analiza techniczno-ekonomiczna wydatkowania samorzgdowych srodkéw finansowych na zadania
remontowo-inwestycyjne realizowane przez Zarzqd Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy w zakresie infrastruktury
drogowej wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego w latach 2011-2020” - dr Grazyna Owczarczyk-Szpakowska,
drinz. Krzysztof Szpakowski; Bydgoszcz, paZzdziernik 2011
za ,Materiaty planistyczne do projektu Wieloletniej Prognozy Finansowej na lata 2016-2038” — Zarzqd Drog
Wojewddzkich w Bydgoszczy; Bydgoszcz, sierpiert 2015

IIl. SPOJNOSC Z DOKUMENTAMI KRAJOWYMI | WOJEWODZKIMI

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (przyjeta 13 grudnia 2011 r. przez

Rade Ministréw) jest z zatozenia dokumentem o duzym poziomie ogdlnosci — nie odnosi sie do
systemow transportowych wojewddztw i koncentruje sie na elementach infrastruktury istotnych dla
spdjnosci i dostepnosci w skali catego kraju. Okresla jednak zatozenia rozwoju oraz zadania stawiane
przed regionalnymi systemami transportowymi — niezbedne dla realizacji krajowych zatozen rozwoju.
W najwiekszym stopniu idea ta zostata wyrazona w KPZK2030 w rozdziale ,Wizja
przestrzennego zagospodarowania Polski 20307, gdzie sformutowano miedzy innymi wizje
w aspektach rozwoju przestrzennego, przedstawiajac nastepujgce zatozenie stanu docelowego:
,Polska przestrzen jest zintegrowana i spojna zaréwno zewnetrznie, jak i wewnetrznie, dzieki czemu
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wszyscy mieszkancy uczestniczg w procesach rozwojowych”. Zwraca sie tu uwage na kilka ptaszczyzn
integracji, jednak w kontekscie Planu spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej najwieksze
znaczenie ma wymiar lokalny i regionalny. Zgodnie z KPZK2030:

JIntegracja polskiej przestrzeni nastepuje dzieki kilku rownolegtym procesom na rdéznych
poziomach zarzgdzania w réznych wymiarach przestrzennych:

e w skali lokalnej — dotyczy przede wszystkim integracji centréw miast i ich obszarow
funkcjonalnych oraz integracji obszarow wiejskich dokonujgcej sie w oparciu o siec¢
miast powiatowych,

e w skali regionalnej — dotyczy przede wszystkim integracji pomiedzy najwiekszymi
miastami a ich bezposrednim zapleczem, czyli miastami subregionalnymi
i otaczajgcymi je obszarami wiejskimi”

Dla poziomu lokalnego wskazano nastepujgce zadania dla transportu:
,Zintegrowane rozwigzania w zakresie transportu publicznego oraz dostepnosc infrastruktury
spofecznej, w tym budownictwa mieszkaniowego i pozostatej infrastruktury, jak tez dziatania
zwigzane z rewitalizacjq obszaréow zdegradowanych, wptywajg pozytywnie na mobilnosc
mieszkaricow, nie stanowigc barier przy wyborze miejsca pracy i zamieszkania. Integracja na
obszarach funkcjonalnych mniejszych osrodkéw miejskich, niepetnigcych znaczqcych funkcji
krajowych bqgdz charakteryzujqcych sie specjalizacjq funkcjonalng (np. w zakresie turystyki), dokonuje
sie przede wszystkim dzieki koncentracji przestrzennej procesow urbanizacyjnych oraz dzieki
rozbudowie wewnetrznych powigzan transportowych i komunikacyjnych.”

Z kolei na poziomie regionalnym zadania transportu okresla sie nastepujgco:
,Poprawa dostepnosci czasowej do miast wojewddzkich sprzyja mobilnosci mieszkaricow: codziennej
(dojazdy do pracy, ruch weekendowy) i okresowej (sezonowo-rekreacyjnej) oraz Zyciowej, czyli
mozliwosci zmiany miejsca zamieszkania w poszukiwaniu lepszych warunkdw Zycia i pracy, a przede
wszystkim najlepszych osrodkow ksztatcenia, co jest szczegdlnie wazne dla ludnosci zyjgcej na
obszarach wiejskich.”

Powyisze idee i zatozenia w realiach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego realizowaé bedzie
Plan spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej. Nie dotyczy on catosci zagadnien podejmowanych
w KPZK2030, niemniej jednak w tym zakresie, ktéry obejmuje, ustalenia Planu s spdjne
z zatozeniami KPZK2030.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) jest Sredniookresowym
dokumentem planistycznym (przyjetym 22 stycznia 2013 r. przez Rade Ministréw), realizujgcym idee
zintegrowanego systemu strategii rozwoju kraju w aspekcie jednego z najwazniejszych zagadnien
branzowych — transportu. Istotg SRT jest wskazanie celéw oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju
transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto osiggniecie celéw zatozonych
w Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowe] Strategii Rozwoju Kraju
(SRK 2020).

Zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w Strategii Rozwoju Transportu:

,Gtownym celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie
spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym.” Cel ten zamierza sie osiggnac¢, poprzez realizacje nastepujgcych
celéw szczegdtowych:

e stworzenie nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowej;

* poprawe sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

e bezpieczenstwo i niezawodnos¢;

e ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

* zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Zgodnie z zatozeniami SRT: ,Wymienione cele majq charakter komplementarny, nawzajem sie
przenikajq i krzyzujg, co oznacza, Ze nie mozna realizowac Zadnego z nich w oderwaniu od cafej
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strategii. Cele szczegdtowe odnoszq sie do poszczegdlnych sektorow transportu i wyznaczajg gtéwne
zatozenia w kontekscie okreslonych zmian systemowych (integracja, innowacyjnosc, tad przestrzenny,
minimalizacja skutkow srodowiskowych, itd.). Ten ztozony uktad celow sprawia, ze realizacja SRT
bedzie oparta o zasade subsydiarnosci, ktéra oznacza, ze na nizszych szczeblach decyzyjnych bedg
tworzone programy bardziej szczegotowe.”

W SRT zidentyfikowano takie 10 priorytetowych kierunkdw interwencji w zakresie
modernizacji i przestrzennego rozmieszczenia infrastruktury. Wéréd nich wskazaé nalezy:

e rozwijanie pofaczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i obszarami
wiejskimi, a osrodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa potaczen lokalnych;

e wzmachianie powigzan transportowych zapewniajgcych dostep z miast wojewddzkich do
obszaréw o specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst,
kultura, srodowisko, itp.);

e rozwijanie i integrowanie systemdéw transportu publicznego poprzez m.in. tworzenie
infrastruktury weztéw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy
wahadtowej mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym;

e rozwdj i budowa infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Sg to priorytety w sposdb bezposredni nawigzujgce do zatozen i ustalen Planu spdjnosci
komunikacji drogowej i kolejowej. Wsrdd szczegdtowych ustalen, SRT odnosi sie przede wszystkim do
sieci szkieletowej o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym (miedzy innymi A1, S5, S10,
podniesienie predkosci na linii 131 i 353 dla relacji Gdansk — Bydgoszcz — Inowroctaw — Poznan,
platforma multimodalna sieci kompleksowej) — jest ona dostrzegana jako kluczowa w dokumentach
wojewaddzkich, w tym réwniez w Planie spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowe;.

W kontekscie powyzszego, Kujawsko-pomorski plan spéjnosci komunikacji drogowej i kolejowej
mozna uznac za zgodny ze Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) —
podobnie jak w przypadku KPZK2030 nie na poziomie konkretnych ustalen (ze wzgledu na rdznice
poziomu szczegdtowosci obydwu opracowan), ale na poziomie realizacji ogélnej wizji i zatozen
dokumentu.

Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020 przewiduje nowe dziatanie
skierowane do gmin, powiatdw i ich zwigzkéw dotyczace ,,Budowy lub modernizacji drég lokalnych”
w ramach poddziatania ,,Wsparcie inwestycji zwigzanych z tworzeniem, ulepszaniem lub rozbudowa
wszystkich rodzajéw matej infrastruktury, w tym inwestycji w energie odnawialng i w oszczedzanie
energii”. Szczegdétowe warunki i tryb przyznawania oraz wyptaty pomocy finansowej na tego typu
inwestycje okresla rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi. Zgodnie z kryteriami w nim
zawartymi preferowane beda drogi realizowane przez beneficjentéw w gminach ubozszych, ktére
beda stanowity drogi dojazdowe do miejscowosci istotnych ze wzgledu na lokalizacje waznych
obiektéw uzytecznosci publicznej, badz drogi taczace sie z drogg o wyzszej kategorii.

W rozporzadzeniu tym okreslone zostaty dodatkowe kryteria, zgodnie z ktérymi dokonuje sie
oceny wnioskdw o przyznanie pomocy, ktére odnoszg sie do specyfiki regionu. Dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego kryterium to brzmi nastepujaco: , operacja jest zgodna z pierwszg kategorig
potrzeb samorzadow gminnych i powiatowych wojewddztwa okreslonych w ,Analizie potrzeb
budowy i modernizacji drog lokalnych w zakresie PROW 2014-2020 w odniesieniu do wybranych
aspektow Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji
2020+ przyjetej uchwatg Nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
21 pazdziernika 2013 r. w sprawie przyjecia Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+"*.

1 Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa | Rozwoju Wsi (projekt) w sprawie szczegétowych warunkow i trybu przyznawania oraz wyptaty
pomocy finansowej na operacje typu ,Budowa lub modernizacja drég lokalnych” w ramach poddziatania , Wsparcie inwestycji zwigzanych
z tworzeniem, ulepszaniem lub rozbudowa wszystkich rodzajow matej infrastruktury, w tym inwestycji w energie odnawialng
i w oszczedzanie energii” objetego Programem Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020
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Instytucja wdrazajgcg to dziatanie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego bedzie
Samorzad Wojewddztwa. Pomoc przyznawana bedzie w drodze konkursu ogtoszonego przez Zarzad
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, a kryteria konkursowe beda nastepujace:

1. podstawowy dochdéd podatkowy gminy, w ktdrej jest planowana realizacja operacji,
w przeliczeniu na 1 mieszkanca, obliczanego zgodnie z przepisami o dochodach jednostek
samorzadu terytorialnego, opublikowanego przez urzad obstugujgcy ministra wtasciwego do
spraw finansdw publicznych do stosowania w roku, w ktérym nastgpito ogtoszenie o naborze;

2. bezrobocie w powiecie, na obszarze ktdrego jest potozona gmina, w ktérej jest planowana
realizacja operacji, w okresie ostatnich 12 miesiecy przed dniem ztozenia wniosku
0 przyznanie pomocy byto wyzsze lub réwne Sredniej krajowej;

3. operacja jest powigzana z inwestycjami dotyczacymi tworzenia pasywnej infrastruktury
szerokopasmowej lub na obszarze realizacji operacji istnieje funkcjonujgca sieé szkieletowa;

4. droga objeta operacjg prowadzi bezposrednio do obiektu uzytecznosci publiczne;j.

Ponadto Departament Rozwoju Obszaréw Wiejskich Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu zebrat informacje (metodg ankietowg) od samorzagdéw gminnych
i powiatowych na temat potrzeb uwzgledniajgcych zaréwno specyfike obszaru wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, jak i skale proponowanych przedsiewzie¢. Informacje te zawarto w ,Analizie
potrzeb budowy i modernizacji drég lokalnych w zakresie PROW 2014-2020 w odniesieniu do
wybranych aspektéw Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020,

Niniejszy Plan uwzglednia wszystkie powyzsze uwarunkowania.

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji
2020+ (przyjeta uchwatg nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
21 pazdziernika 2013 r.), wsrod osSmiu celdw strategicznych, identyfikuje takie cel zwigzany
bezposrednio z funkcjonowaniem systemow transportowych — , Dostepnosé i spéjnosc”. Cel ten ze
wzgledu na horyzontalny charakter, ma kluczowe znaczenie dla realizacji wszystkich czterech
priorytetéw formutowanych w Strategii (Konkurencyjna gospodarka, Modernizacja przestrzeni wsi
i miast, Silna metropolia, Nowoczesne spoteczenstwo).

Idea tego celu zostata w Strategii rozwoju wojewddztwa przedstawiona w sposob nastepujacy:
»,Podstawowym celem dziatan projektowanych w ramach celu strategicznego ,,Dostepnosc i spdjnosc¢”
jest zapewnienie wfasciwej dostepnosci zewnetrznej i spdjnosci wewnetrznej wojewddztwa — ktore
pozwolg na prawidfowq obstuge mieszkaricow oraz prawidtowq obstuge dla potrzeb rozwoju
gospodarczego. [...] Zapewnienie satysfakcjonujgcej dostepnosci i spojnosci zamierza sie osiggngc
poprzez dziatania na kilku ptaszczyznach obejmujgcych poprawe stanu sieci transportowych
i infrastruktury towarzyszqcej, ale takze organizacje transportu.”

Strategia zaktada, ze w zakresie dostepnosci miedzyregionalnej podstawowe znaczenie miec
beda drogi ekspresowe (S5 i S10) oraz linie kolejowe osadzajgce wojewddztwo w sieci obecnych lub
potencjalnych pofaczen kwalifikowanych (18, 131, 201 i 353), a takze Port Lotniczy w Bydgoszczy.
Wazinym aspektem dostepnosci zewnetrznej jest zapewnienie powigzan ukfadu wewnetrznego
z weztami autostradowymi i drogami ekspresowymi, a takze modernizacja DK91. Rozwdj potaczen
z drogami najwyzszych rang realizowac bedzie postulat dostepnosci catego regionu do korytarzy TEN-
T (oznacza to, zgodnie z podejsciem funkcjonalnym, ze drogi prowadzace do sieci TEN-T, niezaleznie
od klasyfikacji wiascicielskiej lub technicznej, odpowiadajg za dostepnosc regionu).

Duze oczekiwania wigze sie z odtworzeniem transportowego znaczenia drég wodnych
(zwtaszcza MDW E-40), co umozliwitoby rozwéj w petnym zakresie idei transportu multimodalnego,
ktorego gtownym weztem powinien by¢ terminal (platforma multimodalna) w rejonie Solca
Kujawskiego — Bydgoszczy-tegnowo.

»Analizy potrzeb samorzadéw gminnych i powiatowych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w zakresie inwestycji zwigzanych

z budowa i modernizacja drég lokalnych, mozliwych do objecia wsparciem w ramach Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-
2020”, przyjeta przez Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, uchwatg nr 35/1191/5 z dnia 2.09.2015 r.
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Zagadnienie spodjnosci sieci transportowych wojewddztwa opiera sie na klasyfikacji
funkcjonalnej, a nie wtascicielskiej — zatozenie, ze priorytetami s3: po pierwsze - zapewnienie
dostepnosci z terenu catego regionu obydwu osrodkéw stotecznych, a po drugie - zapewnienie
dostepnosci do osrodkéw powiatowych, zamierza sie zrealizowad przy wykorzystaniu nie tylko sieci
drég wojewaddzkich, ale takie odcinkéw drog krajowych i powiatowych. Kluczowe znaczenie, ze
wzgledu na stan rozwoju sieci drogowej w wojewddztwie, mie¢ bedg gtownie drogi wojewddzkie.
Deklaruje sie jednak dziatania na catej sieci — tacznie z identyfikacjg drog lokalnych (gminnych) —
majgcych znaczenie dla rozwoju spotecznego i gospodarczego.

Strategia podejmuje takze zagadnienie rozwigzywania problemdéw transportowych
najwiekszych miast wojewddztwa: Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka, Grudzigdza i Inowroctawia oraz
ich styku z obszarami podmiejskimi — i to zaréwno w aspekcie funkcjonowania transportu
publicznego (w granicach miast oraz w graniach obszaréw funkcjonalnych miast, a wiec
z uwzglednieniem obszaréw podmiejskich), jak i ruchu tranzytowego w tych miastach lub ich rejonie.

Innym zidentyfikowanym w Strategii polem dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej, jest rozwdj sieci stuzacej obstudze terendw inwestycyjnych i przedsiewziec
gospodarczych powigzanych z potencjatami endogenicznymi, inteligentnymi specjalizacjami lub
innymi przedsiewzieciami tworzgcymi znaczacg liczbe miejsc pracy.

Kolejnym zagadnieniem podejmowanym w Strategii jest kwestia bezpieczernstwa ruchu
drogowego, dotyczgca na przykitad realizacji obwodnic oraz separacji ruchu rowerowego
(pozwalajacych na bezpieczne dojazdy do pracy, szkét i weztdow przesiadkowych transportu
publicznego). Zagadnienia obwodnic na drogach powiatowych wigzg sie z rozwojem gospodarczym,
bo zaktada sie, ze oprdocz wyprowadzenia ruchu poza centra miejscowosci, powinny one katalizowac
rozwdj stref gospodarczych w ich sgsiedztwie.

Bardzo wazinym zagadnieniem dopetniajgcym dziatania inwestycyjne, sg dziatania
organizacyjne zwigzane z tworzeniem systemow transportu publicznego — w wymiarze regionalnym
(dla obstugi regionu jako catosci) i w wymiarze aglomeracyjnym (dla obszaréw podmiejskich pieciu
najwiekszych miast). Strategia zaktada stworzenie systemu obstugujgcego obszar catego regionu
w sposob zapewniajgcy swobodne dojazdy w relacjach do Bydgoszczy i Torunia — zgodnie z koncepcja
,60/90”, w mys| ktérej z osrodkéw powiatowych do jednej (lub obydwu) stolic wojewddztwa czas
dojazdu w komunikacji publicznej nie powinien przekroczy¢ 60 minut, a z dowolnej miejscowosci na
terenie wojewddztwa nie powinien przekroczy¢ 90 minut. Elementem niezbednym dla
funkcjonowania transportu zgodnego z tg ideg jest rozwdj infrastruktury przesiadkowej.

W ramach celu Dostepnos¢ i spéjnos¢ okreslono 16 kierunkdw dziatan i 45 konkretnie
zidentyfikowanych przedsiewziec.

W kontekscie powyzej przedstawionych zatozen Strategii rozwoju wojewddztwa w aspekcie
systemow transportowych, nalezy stwierdzi¢, ze cel Planu spdéjnosci komunikacji drogowej i kolejowej
jest zgodny z zatozeniami Strategii — kazde ze zidentyfikowanych w Planie spdjnosci, imiennie
wskazanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, jest zgodne z ogdlnymi i szczegdétowymi (wyrazonymi
w kierunkach lub przedsiewzieciach) ustaleniami Strategii.

Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (przyjety uchwatg Nr LII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w dniu 29 wrzesnia 2014 r.) jest dokumentem formutujgcym podstawowe kierunki
rozwoju, zasady organizacji i funkcjonowania transportu publicznego w zakresie regularnych
przewozow pasazerskich wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
w ramach publicznego transportu zbiorowego.

Obowigzek opracowania Planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wynika z ustawy z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej , Ustawa”) (Dz.
U. z 2011r. Nr 5 poz. 13 z pdzniejszymi zmianami), a takze z wytycznych zawartych w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. nr 117 poz. 684). Ustawa
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definiuje publiczny transport zbiorowy jako powszechnie dostepny, regulowany przewdz oséb
wykonywany w okreSlonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Na terenie kraju $wiadczenie ustug przewozu osdb
Srodkami transportu publicznego odbywa sie zgodnie z zasadami konkurencji regulowanej,
uwzgledniajac potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Wojewddzkie przewozy pasazerskie, w mysl wymienionej wyzej Ustawy, obejmujg przewoz
0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego, realizowany w granicach administracyjnych co
najmniej dwéch powiatow i:

* nie wykracza poza granice jednego wojewddztwa,

e dociera do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim (w przypadku linii kolejowych),
umozliwiajgc pasazerom dokonanie przesiadki oraz przejazd powrotny,— nie stanowi
przewozow o charakterze gminnym, powiatowym, czy miedzywojewdédzkim.

W Planie transportowym do wojewddzkich przewozdéw pasazerskich nie zaliczono przewozéw
realizowanych na granicy dwdéch powiatéw, w tym przewozéw na granicy miast grodzkich i gmin
osciennych, uznajac, ze majg one wyraznie charakter lokalny. W mysl art. 4 ust. 1 pkt 10 przewozy
realizowane w granicach administracyjnych sgsiadujgcych powiatdw mogg by¢ zaliczane do
powiatowych przewozow pasazerskich. Powiaty te muszg jednak w tym celu zawrzeé stosowne
porozumienie, chyba, ze utworzyty wczesniej zwigzek powiatow.

Plan transportowy obejmuje swoim zakresem wytgcznie przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, przez ktére rozumiana jest (zgodnie z definicja z Ustawy, art. 4 ust. 1 poz. 12)
,powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania
potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze”.

Zgodnie z wymieniong Ustawg, odpowiedzialno$¢ za opracowanie Planu spoczywa na
wskazanych w Ustawie organach administracji rzgdowej (ministrze wtasciwym ds. transportu) oraz
organach wykonawczych samorzadu terytorialnego szczebla wojewddzkiego, powiatowego i
gminnego. W przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego tym organem jest Marszatek
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Ze wzgledu na ciggta zmiane uwarunkowan zewnetrznych i
wewnetrznych potrzeb transportowych mieszkancow wojewdédztwa. Plan transportowy opracowany
dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego powstat na bazie obszernego Studium transportowego
opracowanego dla wojewddztwa oraz wynikéw wieloaspektowych badan, w tym badan wielkosci
potokdw pasazerskich, badan ankietowych mieszkancéw i podrdzujacych rdézinymi srodkami
transportowymi. Jest on wynikiem systemowego podejscia do planowania transportu, obejmujacego
diagnoze stanu, prognoze i synteze. Diagnoza stanu zostata opracowana na podstawie analiz
wynikdéw wymienionych badan, analiz zachowan transportowych mieszkancéw wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego oraz analiz réznych procesdéw i zjawisk majgcych wptyw na funkcjonowanie
transportu w wojewddztwie, w tym szczegdlnie publicznego transportu zbiorowego. W analizach
prognostycznych uwzgledniano natomiast wszystkie najwazniejsze trendy zmian w latach réznych
czynnikéw determinujgcych popyt oraz podaz na publiczne przewozy pasazerskie. W rozwazaniach
prognostycznych oraz przy konstruowaniu Planu transportowego uwzgledniono takze zatozenia
zawarte w Krajowym planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
opracowanego w zakresie linii komunikacyjnych dla miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym oraz wszelkie inne dokumenty strategiczne kraju i
Unii Europejskiej, istotne z punktu widzenia realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Ponadto w analizach wzieto pod
rozwage zatozenia zawarte w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego i w innych
dokumentach strategicznych wojewddztwa, a takze powiatéw i gmin.

Za podstawowy cel opracowania przyjeto ,zapewnienie mieszkaricom wojewddztwa
Swiadczenia ustug w zakresie wojewddzkich przewozow pasazerskich na relatywnie najwyzszym
poziomie w danych uwarunkowaniach spoteczno-ekonomicznych”. Cel ten do roku 2025 (bedacego
zakresem czasowym Planu transportowego) zostanie osiggniety m.in. poprzez:
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e optymalizacje uktadu linii wojewddzkich przewozdéw pasazerskich;

e integralno$¢ sieci linii wojewddzkich przewozéw pasazerskich z liniami przewozéow
miedzynarodowych, miedzywojewddzkich i lokalnych (stworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych);

e poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego wojewddzkich przewozéw
pasazerskich, w tym szczegdlnie osdb niepetnosprawnych, o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych oraz oséb nieuprawnionych do prowadzenia samochodu;

e wdrozenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej i systemoéw taryfowo-biletowych;

e podniesienie jakosci i zakresu wyposazenia infrastruktury przystankowej i zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, wraz z ich przystosowaniem i do obstugi oséb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonych zdolnosciach ruchowych;

e podniesienie jakosci srodkédw transportowych, zapewniajacych mniejszg szkodliwos¢
oddziatywania na Srodowisko oraz wiekszy komfort i bezpieczenstwo podrdézy (wymiana
starego i zuzytego taboru na nowy, wyposazenie go w urzadzenia podnoszgce komfort
i bezpieczenstwo podrozy).

W przypadku sieci kolejowej, na wybranych liniach planowane s3 gtéwnie dziatania polegajace
na naprawie linii oraz ich modernizacji zwigzanej z podniesieniem predkosci eksploatacyjnej. Taki
profil dziatan wynika z nadal ztego i niezadawalajgcego stanu infrastruktury kolejowej na terenie
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego.

Rozwdj infrastruktury drogowej dla potrzeb transportu zbiorowego wojewddztwa oparty zostat
na realizacji drég ekspresowych, budowie obwodnic w przebiegu drég wojewddzkich i krajowych oraz
na procesie modernizacji i przebudowy tych drég. Z punktu widzenia przewozow wojewddzkich
skutkowac to bedzie przede wszystkim poprawag jakosci obstugi i bezpieczenstwa ruchu na wybranych
drogach. Ponadto pojawi sie takze mozliwos¢ stworzenia nowych, bardziej konkurencyjnych
propozycji przewozéw w transporcie ponadregionalnym (bardziej atrakcyjne pod wzgledem
czasowym, poziomu bezpieczenstwa, czy samego komfortu podrdzy potaczenia m.in. z Poznaniem,
Gdanskiem, todzig).

W zakresie wojewddzkich przewozow pasazerskich dokument przyjmuje nastepujace
zatozenia:

e sie¢ wojewoddzkich przewozow pasazerskich stanowié¢ bedzie szkielet dla funkcjonowania
transportu publicznego na terenie wojewddztwa;

» synchronizacja elementéw ww. sieci z pozostatymi liniami komunikacyjnymi*® odbywa¢ sie
bedzie za posrednictwem zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

e kluczowa role w przewozach pasazerskich (wojewddzkich) do przemieszczania sie na wieksze
odlegtosci stanowi¢ bedzie kolej;

e w obszarach, w ktérych nie ma mozliwosci prowadzenia kolejowych wojewddzkich
przewozow pasazerskich lub jest to nieuzasadnione pod wzgledem ekonomicznym, zaktada
sie realizacje tych przewozéw w ramach transportu autobusowego.

W efekcie, zgodnie z zatozeniami przyjetymi przez Zarzad Wojewddztwa sie¢ komunikacyjng
wojewddzkich przewozéw pasazerskich tworzyé beda linie kolejowe i linie autobusowe. Ze wzgledu
na role, jakg beda odgrywac w poszczegdlnych potfaczeniach transportowych, zostaty one podzielone
na trzy rodzaje:

e strategiczne — o kluczowym dla wojewddztwa znaczeniu w przewozach pasazerskich, taczgce
najwazniejsze osrodki gospodarcze wojewddztwa oraz wojewddztwa i kraju;

e podstawowe — stanowigce podstawowg obstuge w potaczeniach stolic poszczegdlnych
powiatdw ze stolicami wojewddztwa oraz wybranych stolic i osrodkdéw gospodarczych
wojewddztwa miedzy sobg;

e uzupetniajgce — o drugorzednym znaczeniu dla wojewddztwa, na ktdrych
o uruchomieniu regularnych przewozéw pasazerskich bedzie decydowaé organizator.

B Linie komunikacyjne miedzynarodowych, miedzywojewddzkich i powiatowych przewozéw pasazerskich
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Poza realizacjg gtéwnego zadania, jakim byto okreslenie sieci komunikacyjnej Plan
transportowy przewiduje m.in. stopniowe podnoszenie jakosci infrastruktury punktowej
towarzyszacej sieci drogowej i kolejowej oraz podnoszenie jakosci sSrodkéow transportowych, gtéwnie
poprzez wymiane taboru na nowszy (z uwagi na konieczno$¢ ograniczenia negatywnego wptywu na
Srodowisko naturalne i podniesienie poziomu komfortu i bezpieczenstwa podréznych). Na poziom
jakosci ustug przeznaczanych dla mieszkarncdw wptynie takze realizacja projektéw przewidujgcych
wdrozenie systemu inteligentnego sterowania ruchem ITS, systemu taryfowo-biletowego, czy
ujednoliconego systemu informacji pasazerskie;j.

Wobec powyiszego, ustalenia Planu spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej pozostajg
w Scistej relacji z Planem transportowym, stanowigc jego uszczegdtowienie m.in. w zakresie
finansowania inwestycji ze srodkéw RPO WK-P.

Uzyskane w ramach Planu Transportowego wyniki analiz pozwolity na przyjecie trzech
scenariuszy: rozwojowego, stabilizacyjnego i regresywnego. Dane dowodzg, ze niezaleznie od
przyjetego rodzaju scenariusza rozwoju spoteczno-gospodarczego, zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe publicznym transportem zbiorowym przyjmuje zdecydowany i podobny trend
spadkowy. Najmniejszy regres w dtugoterminowe] prognozie przewiduje sie pod tym wzgledem dla
scenariusza stabilizacyjnego, w ktérym, pomimo wiekszego spadku liczby podrézy do roku 2020 (—
11,5% w transporcie autobusowym i —6,2% w kolejowym), potrzeby przewozowe w roku 2025 beda
na poziomie odpowiednio okoto —12,0% w transporcie autobusowym i —2,3% w transporcie
kolejowym w stosunku do roku bazowego (2013). Nieco wiekszy spadek rozwazanego popytu na
przewozy wystepuje dla scenariusza rozwojowego (—13,5% w transporcie autobusowym i - 5,6% w
kolejowym do roku 2020 oraz odpowiednio —14,5% i —1,9% do roku 2025), co wynika gtéwnie z
bardziej dynamicznego wzrostu wskaznika motoryzacji. Oczywiscie najwieksze spadki liczby podrdzy
wykonywanych srodkami publicznego transportu zbiorowego wystepujg w scenariuszu regresyjnym
(—20,6%).

IV. ZALOZENIA
IV.1. Cel i obszary interwenc;ji
Ustanawia sie nastepujacy cel Kujawsko-Pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowej i

kolejowej: ,,Poprawa spéjnosci transportowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”.
Cel ten zamierza sie osiggngé poprzez interwencje prowadzong w trzech obszarach:

e Obszar interwencji |: Rozwdj infrastruktury drogowej poprawiajgcej spdjnosc
wojewoddztwa;

e Obszar interwencji Il: Rozwdj infrastruktury kolejowej kluczowej dla spdjnosci
wojewoddztwa;

e Obszar interwencji Ill: Rozwdj pasazerskiej infrastruktury dostepu do sieci

transportowej w aspekcie publicznego transportu zbiorowego.

Spéjnosc transportowa nalezy rozumiec przede wszystkim jako zdolnos¢ swobodnego dostepu
(inaczej — swobodng dostepnosc) realizowang na catym terytorium wojewddztwa. Oznacza to, ze
kazda czes¢ wojewddztwa powinna by¢ dostepna za pomocg infrastruktury transportowej w sposéb
umozliwiajgcy realizacje wystepujgcych w niej potrzeb spotecznych i gospodarczych. Dla realizacji
potrzeb spotecznych (jak dostepno$¢ do ustug publicznych i komercyjnych, wsrdd ktérych
podstawowe znaczenie ma dostepnos¢ do szkét, instytucji ochrony zdrowia, placéwek kultury,
instytucji administracji publicznej, osrodkow handlu) podstawowe znaczenie ma transport pasazerski.
Dla rozwoju gospodarczego (transport surowcéw i produktdw) — podstawowe znaczenie ma
transport towarowy. Spdjnosé transportowa rozpatrywana jest na trzech ptaszczyznach
terytorialnych: dostepu do siedziby powiatu, dostepu do jednej lub obydwu siedzib wojewddztwa
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(Bydgoszczy i/lub Torunia), dostepu w relacjach miedzyregionalnych i miedzynarodowych (a wiec
dostepu do sieci zapewniajgcej takie powigzania).

Podkresli¢ nalezy, ze w kolejnych latach spodziewane jest istotne przemodelowanie
funkcjonowania transportu publicznego — zwigzane z wchodzgcymi w zycie w roku 2017 zmianami
prawnymi w zakresie organizacji transportu na poziomie wojewddzkim, ktore obarczajg pewnymi
zobowigzaniami w tej dziedzinie takze samorzady powiatowe i gminne. W ich wyniku znacznie
wzro$nie intermodalnos¢ przewozéw pasazerskich, czego konsekwencjg bedzie wzrost
zapotrzebowania na infrastrukture temu stuzgcg oraz na tabor.

Obszar interwencji I: Rozwaj infrastruktury drogowej poprawiajacej spojnos¢ wojewddztwa

Celem interwencji w tym obszarze bedzie zapewnienie wysokiego stopnia spdéjnosci sieci
drogowej — rozpatrywanej w ujeciu funkcjonalnym, a nie wedtug kryterium witasnosci. Podejscie
funkcjonalne oznacza, ze podstawg planowania rozwoju i utrzymania sieci jest osiggniecie lub
utrzymanie niezbednych relacji bez wzgledu na status wtasnosciowy infrastruktury, ktdra te sie¢
tworzy. Wartoscig nadrzedng jest tu wiec osiggniecie zdolnosci dla realizacji zada przewozowych
w okreslonych relacjach, a nie kwestie zarzadcy infrastruktury. Spdjnos¢ drogowa ma najwieksze
znaczenie dla realizacji celéw rozwojowych wojewddztwa, poniewaz jest to jedyny rodzaj transportu
powszechnie rozwiniety w wojewddztwie i ma najwieksze znaczenie w codziennej mobilnosci
mieszkancow.

Od transportu drogowego oczekuje sie przede wszystkim realizacji zadan z zakresu dostepnosci
na kazdym z poziomodw terytorialnych: dostepu do siedziby powiatu, dostepu do jednej lub obydwu
siedzib wojewddztwa oraz dostepu w relacjach miedzyregionalnych i miedzynarodowych i to
zaréwno w aspekcie rozwoju spotecznego, jak i gospodarczego.

Gtéwnym celem inwestowania w infrastrukture transportowg bedzie optymalizacja
i podniesienie jakosci systemu transportowego wojewddztwa, z uwzglednieniem kosztéw
zewnetrznych dziatalnosci transportowej, ponoszonych przez spoteczenstwo i gospodarke, w tym
kosztow zwigzanych z oddziatywaniem transportu na srodowisko i zdrowie. Zaktada sie takze rozwoj
sieci w ramach dtugofalowych, spéjnych dziatarn — poprzez kontynuacje przedsiewzie¢, w zakresie
ktdrych prace rozpoczeto w poprzedniej perspektywie finansowej 2007-2013.

Poprawa stanu nawierzchni drég oraz standardéw, a takze inwestowanie w infrastrukture
drogowag przyczyni sie m.in. do zmniejszenia liczby wypadkdéw oraz umozliwi szybszy i bezpieczniejszy
dojazd do osrodkéw miejskich, a tym samym utatwi dostep do rynku pracy, edukacji, opieki
zdrowotnej i kultury, przyczyni sie do zwiekszania rozwoju spoteczno-gospodarczego. Przedsiewziecia
drogowe realizujgce ten obszar interwencji opisane sg w rozdziale 1V.2.a niniejszego opracowania.

W celu unikniecia gtdwnych problemdéw ochrony srodowiska w tym przede wszystkim zmian
klimatycznych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage (przy projektowaniu i wykonawstwie inwestycji
drogowych) na dotrzymanie standardéw emisyjnych i rosngcych wymagan w zakresie redukcji emisji
jednostkowych oraz w zakresie ograniczania udziatu w strukturze gtéwnych Zrédet emisji sektora
transportu, stanowigcego jedno z gtéwnych Zrédet emisji zanieczyszczert gazowych ( tlenkéw azotu,
dwutlenku wegla ) oraz pytdw ( pylenie wtdérne, emisje z silnikéw) do powietrza.

Niezwykle istotne bedzie stosowanie w inwestycjach transportowych nowoczesnych i
efektywnych rozwigzan technicznych i systemowych ochrony s$rodowiska, adekwatnych do
prognozowanego rodzaju, przedmiotu, charakteru i intensywnosci zwigzanych z tym oddziatywan.
Rozwigzania takie bedg charakteryzowac sie duzg trwatoscig, efektywnoscig i skutecznie beda
spetniaé swoje funkcje w dtuzszym horyzoncie czasowym.

Obszar interwencji Il: Rozwdj infrastruktury kolejowej kluczowej dla spdjnosci wojewddztwa

Celem dziatan podejmowanych w ramach tego obszaru bedzie zapewnienie sprawnosci sieci
kolejowej. Poniewaz nie jest to infrastruktura rownomiernie rozwinieta terytorialnie, szczegdlnie
duze jest jej znaczenie dla niektérych czesci wojewddztwa i dla niektdrych aspektéow rozwoju
wojewoddztwa.
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Od transportu kolejowego oczekuje sie przede wszystkim realizacji zadan z zakresu
dostepnosci na poziomach:

e wzajemnego dostepu w relacjach pomiedzy Bydgoszczg a Toruniem,

e dostepu do jednej lub obydwu siedzib wojewddztwa z wybranych czesci
wojewoddztwa dostepnych w sieci kolejowej, w tym zwtaszcza z pozostatych
najwiekszych miast wojewddztwa (Wtoctawek, Grudzigdz, Inowroctaw) oraz
obszaréw, gdzie ze wzgledu na niekorzystny ksztatt sieci drogowej, kolej jest
efektywniejszym srodkiem transportu (zwtaszcza rejon Borédw Tucholskich),

e dostepu (posrednio) w relacjach miedzyregionalnych i miedzynarodowych.

Transport kolejowy istotny jest zardGwno w aspekcie rozwoju spotecznego, jak i gospodarczego.
Nalezy uwzgledni¢ ponadto fakt, ze infrastruktura kolejowa obecna na terenie wojewddztwa petni
takze istotne role w systemie transportowym catego kraju (tranzytowy charakter wojewddztwa w
niektérych relacjach miedzyregionalnych) — zarowno w zakresie przewozéw oséb, jak i towardw.
Przedsiewziecia kolejowe realizujgce ten obszar interwencji opisane sg w rozdziale IV.2.b niniejszego
opracowania.

Obszar interwencji lll: Rozwodj pasazerskiej infrastruktury dostepu do sieci transportowej w
aspekcie publicznego transportu zbiorowego

Uzupetnieniem infrastruktury stuzgcej dokonywaniu przewozdw, jest infrastruktura dostepu do
sieci, w tym infrastruktura intermodalna, pozwalajagca na integracje réznych systemoéw
transportowych poprzez stworzenie mozliwosci wykorzystania réznych rodzajéw transportu dla
przewozu oséb i/lub towardw.

W transporcie pasazerskim infrastruktura dostepu do sieci jest rozbudowana pod wzgledem
iloSciowym, natomiast cechuje sie bardzo réznym standardem, a w duzej czesci nie spetnia oczekiwan
pasazeréow w zakresie oferowanego komfortu i funkcjonalnosci. Oczekuje sie uporzgdkowania
zagadnien wtasnosciowych, poprawy standardu zagospodarowania oraz znacznego wzrostu ich
funkcjonalnosci — gtéwnie zdolnosci intermodalnych. Z diagnozy stanu dworcow i przystankow
wynika bardzo duza skala potrzeb interwencji, bedaca skutkiem z jednej strony wysokiego stopnia
dekapitalizacji majgtku, ale jednoczesnie zwigzana z potrzebg dostosowania wielkosci i charakteru
tego typu obiektdw do rzeczywistych biezgcych i prognozowanych potrzeb.

Niezbednym warunkiem rozwoju transportu publicznego jest takze zakup taboru. Nowoczesny
tabor jest nie tylko niezbednym uzupetnieniem stanu w obliczu spodziewanego wzrostu potrzeb
przewozowych, ale takze cechuje sie wysokim komfortem (stanowigcym zachete do korzystania z
transportu publicznego), bezpieczeristwem oraz niskoemisyjnoscia.

Przedsiewziecia dotyczace punktdw kolejowej odprawy pasazerskiej i publicznego transportu
zbiorowego realizujgce ten obszar interwencji opisane sg odpowiednio w rozdziale IV.2.c i IV.2.d
niniejszego opracowania.

Z punktu widzenia celu niniejszego Planu wojewddzka sieé transportu publicznego bedzie miata
charakter tylko ,szkieletowy” — to znaczy z zatozenia nie bedzie zapewniac petnej obstugi terytorium
wojewddztwa, a obstuga taka bedzie realizowana poprzez jej komplementarnos¢ z sieciami
powiatowymi i (ewentualnie) gminnymi. Dworce, przystanki i tereny wokoét nich (wraz z nie bedgcymi
przedmiotem niniejszego Planu transportem rowerowym, czy miejskimi systemami transportu
publicznego, tgczgcymi ponadlokalny transport kolejowy i samochodowy w postaci np. parkingéw
P&R oraz K&R) bedg natomiast petnity w duzo wiekszym stopniu zadania weztéw przesiadkowych, w
tym w czesci — takze multimodalnych.
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IV.2. Przedsiewziecia inwestycyjne
IV.2.a. Przedsiewziecia drogowe (infrastruktura)

Sie¢ drdg publicznych ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej w Polsce dzieli sie na cztery
kategorie: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe i drogi gminne. Niniejszy Plan zawiera
wieloaspektowg spojnos¢ catej sieci drogowej. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim beda
realizowane réwniez zadania inwestycyjne w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2020 zaréowno z listy podstawowej (budowa drogi S5 Bydgoszcz — Mielno, Nowe Marzy-
Bydgoszcz, budowa obwodnicy Brodnicy i Inowroctawia DK 15) jak i rezerwowej (budowa obwodnicy
Inowroctawia (tacznik), budowa obwodnicy Sepdlna Krajenskiego i Kamienia Krajeriskiego).

Program wskazuje na zakres rzeczowy, jaki planuje zrealizowa¢ Zarzadca Drég Krajowych w
perspektywie 2014-2023 w zakresie nowych inwestycji drogowych. Szacowany poziom przeptywdw
finansowych na ich realizacje, w ramach Krajowego Funduszu Drogowego, okreslono na poziomie
107 mld zt. W ramach tej kwoty przewiduje sie realizacje zadan inwestycyjnych polegajacych na
budowie autostrad, drdog ekspresowych oraz obwodnic niektérych miejscowosci. Wybdr zadan
bedzie wynikat z zapiséw witasciwych dokumentéw strategicznych, takich jak Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r.m(z perspektywa do 2030 r.), korzysci dla
sieci drdg krajowych oraz stanu zaawansowania prac przygotowawczych dla danej inwestycji.

Stworzenie Srodowiska sprzyjajgcego wzrostowi atrakcyjnosci gospodarczej i konkurencyjnosci
regionu w duzej czesci uzaleznione jest od sprawnie funkcjonujacej infrastruktury drogowe;.
Zapewnia ona korzystne i sprawne potgczenia pomiedzy weztami komunikacyjnymi. Usprawnienie
sieci drog uwarunkowane jest realizacjg nastepujgcych zamierzen:

e rozbudowa odcinkdéw drég taczacych miasta powiatowe z Bydgoszczg i Toruniem,

e zapewnienie sprawnych potgczen pomiedzy osrodkami gminnymi i powiatowymi,

e podniesienie poziomu bezpieczeAstwa ruchu drogowego zaréwno dla pojazdow,
samochodowych, jak i niechronionych uczestnikdw ruchu,

e poprawa jakosci infrastruktury.

Wdrozenie powyzszych zatozen pozwoli na zapewnienie sprawnych i funkcjonalnych potgczen
komunikacyjnych (bedacych impulsem do wzrostu gospodarczego), zwiekszenie mobilnosci
spotecznosci lokalnych, poprawe warunkéw dla dziatalnosci inwestycyjnych oraz zwiekszenie
wykorzystania potencjatu turystycznego wojewddztwa.

W celu wytypowania konkretnych inwestycji drogowych w ciggu drég wojewddzkich,
zastosowano kryteria wyboru dla projektéow przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnych
Programéw Operacyjnych 2014-2020 przekazane przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju:

a) kryterium rejestrowanego natezenia ruchu — opiera sie o wykonany w 2010 r. Generalny
Pomiar Ruchu na drogach wojewddzkich. Liczba punktéw przyznanych danemu projektowi
wynika z odniesienia pomiaru natezenia ruchu na wskazanym odcinku drogi do $redniego
dobowego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich. Dla obliczenia wartosci wskaznika dla
danego projektu zastosowano dane opublikowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad™;

b) kryterium funkcji drogi, w ramach ktérego przyznano punktacje za potgczenie osrodkdéw
miejskich stanowigcych drugorzedne lub trzeciorzedne wezly z siecig TEN-T. Ponadto
premiowano usprawnienie potfgczenia miast regionalnych z miastami wojewddzkimi,
potgczen miedzyregionalnych, jak rédwniez usprawnienie potgczen z osrodkami rozwoju
spoteczno-gospodarczego (w tym z osrodkami aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi sie
obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami), poprzez cztery podkryteria:

e potgczenie miasta wojewoddzkiego, regionalnego lub subregionalnego z drogg
znajdujaca sie w sieci TEN-T,

" www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010
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e usprawnienie pofgczenia miedzy co najmniej dwoma miastami regionalnymi
(ewentualnie pomiedzy miastem regionalnym a wojewddzkim),

e usprawnienie potaczenia miedzy co najmniej dwoma miastami subregionalnymi
(ewentualnie pomiedzy miastem subregionalnym a regionalnym),

e usprawnienie potaczenia z osSrodkami rozwoju spoteczno-gospodarczego;

c) kryterium kontynuacji ciggu, podzielone na dwa podkryteria:

e przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz zrealizowanego lub znajdujgcego
sie w trakcie realizacji, ktérego celem jest premiowanie tworzenia spdjnej sieci
drogowej i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryzmu obecnej sieci,

¢ kontynuacja ciggu poprzez budowe dojazdéw do drég krajowych (zrealizowanych,
znajdujacych sie w trakcie realizacji lub planowanych do realizacji w okresie 2014-
2020 wedtug Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu);

d) kryterium gotowosci do realizacji, ktére ma na celu wyselekcjonowanie zadan najbardziej
przygotowanych. W ramach tego kryterium wyrdzniono nastepujgce podkryteria:

e uzyskana lub w trakcie pozyskiwania decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji;
kryterium to jest spetnione, jesli uzyskano decyzje lub ztozono wniosek o jej wydanie
dla co najmniej 80% dtugosci odcinka lub inwestycja nie wymaga uzyskiwania decyzji,

e uzyskana lub w trakcie pozyskiwania decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji; kryterium to jest spetnione, jesli uzyskana decyzja zachowuje
wazno$¢ do momentu uzyskania pozwolenia na budowe lub jesli zostat ztozony
whniosek o wydanie decyzji Srodowiskowej,

e gotowe lub w trakcie aktualizacji studium wykonalnosci; kryterium to uwazane jest
za spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawcg (na przygotowanie badz aktualizacje
dokumentacji),

e gotowy lub w trakcie aktualizacji projekt budowlany; kryterium to uwazane jest za
spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawcg (na przygotowanie badz aktualizacje
dokumentacji), ponadto jesli projekt nie wymaga opracowania kompleksowego
projektu budowlanego obejmujgcego wszystkie branze na catym odcinku.

Zastosowanie powyzszej metodologii oraz analizy stanu technicznego drég pozwolito na
wytypowanie grup inwestycji drogowych, ktére bedy realizowane z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Elementem, ktory byt brany
pod uwage przy wyborze do rankingu drég wojewddzkich, byt stan techniczny danej drogi. Wynika to
z faktu, iz w poprzedniej perspektywie finansowej na lata 2007-2013 przebudowane odcinki drég
wojewddzkich sg obecnie w stanie dobrym i zadawalajgcym (ocena zgodna z kryteriami oceny
wyznaczajacymi trzy poziomy decyzyjne stanu technicznego nawierzchni, dla ktérego wyrdznia sie
cztery klasy: A, B, C, D wytyczne Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad ) i nie ma
koniecznosci, pod wzgledem stanu technicznego drogi ich ponownego remontu/przebudowy. Biorac
pod uwage tylko kryteria MIiR remontowane/przebudowywane bytby nieustannie te same odcinki
drég wojewddzkich. W sktad 1 grupy wchodzi 14 przedsiewzie¢ drogowych. Grupe 2 stanowig
planowane zadania w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego o tgcznej dtugosci ok. 270 km (
VII.1. fiszki projektowe — przedsiewziecia drogowe — drogi wojewddzkie — Grupa 2). Grupa 3 to
inwestycje, dla ktérych planuje sie przeprowadzenie remontow finansowanych z innych Zrédet (
obligacje, srodki wtasne, kujawsko-pomorski fundusz pozyczkowo-leasingowy-kapitatowy).
Inwestycje z grupy 3 beda realizowane wedtug hierarchizacji potrzeb na podstawie przeprowadzonej
analizy DSN.

Diagnostyka stanu nawierzchni (DSN) jest ztozonym przedsiewzieciem organizacyjnym.
Identyfikacja stanu nawierzchni oraz prace analityczne bedg realizowane w ramach kampanii
pomiarowych na wybranych drogach. Aktualnos¢ danych o stanie nawierzchni, ich kompletnos¢ i
doktadno$¢ zapewniajg, ze podejmowane na ich podstawie decyzje sg uzasadnione, stuszne i
wplywajg w istotnym stopniu na skuteczno$¢ planowanych zabiegédw utrzymaniowych. Istotg
identyfikacji w ramach DSN s3: réwnos$é (podtuzna i poprzeczna), witasciwosci przeciwposlizgowe,
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cechy powierzchniowe, nosnos¢. Dane o stanie technicznym nawierzchni drogowych nalezg do
najistotniejszych danych w procesie zarzadzania siecia drogowa i bedg wykorzystywane do
klasyfikacji drogi do remontu/modernizacji. Identyfikacja uwzglednia wszystkie istotne cechy
techniczne nawierzchni, drég wojewddzkich.

Jedng z wazinych kwestii decydujgcych w danej mierze o realizacji wskazanych powyzej
inwestycji infrastrukturalnych — drogowych przewidzianych w niniejszym Planie bedzie pozyskanie
gruntéw pod inwestycje zgodnie z nowelizacjg ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o zmianie ustawy o
szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych oraz
niektérych innych ustaw, ktéra weszta w zycie z dniem 27 pazdziernika 2015 r. ( Dz. U. poz. 1590).
Zgodnie z jej nowymi zapisami, Skarb Panstwa albo jednostka samorzadu terytorialnego moga zrzec
sie w catosci lub w czesci odszkodowania za nieruchomosci, jezeli przemawia za tym interes
spoteczny lub gospodarczy.

W przypadku zrzeczenia sie odszkodowania za nieruchomosci:

a) przed wszczeciem postepowania ustalajgcego wysokos¢ odszkodowania — postepowania

nie wszczyna sie,

b) w trakcie postepowania ustalajgcego wysokos¢ odszkodowania — postepowanie umarza

Slg,

c) po wydaniu decyzji ustalajgcej wysokos¢ odszkodowania — decyzje wygasza sie.

Jak ogdlnie wiadomo, budowa i rozwdj infrastruktury drogowo-transportowej stuzy dobru
publicznemu i rozwojowi gospodarczo- ekonomicznemu danego regionu. Dlatego tez bardzo waznym
czynnikiem decydujacym o powodzeniu realizacji danej inwestycji bedzie che¢ przekazania gruntéw
przez jednostke samorzadu terytorialnego i Skarb Panstwa na rzecz Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Bardzo istotnym elementem funkcjonowania podstawowego uktadu komunikacyjnego jest
budowa obwodnic/obej$¢ miast i miejscowosci. Inwestycje realizowane w ramach (obwodnic
i obejs¢) beda miaty przede wszystkim charakter umowy partnerskiej z jednostkami samorzadu
terytorialnego, ktéra bedzie polegata na partycypacji w kosztach inwestycji poprzez: udziat finansowy
oraz przekazanie nieodptatne gruntéow. Planowane w niniejszym dokumencie inwestycje dotyczace
obwodnic i obejs¢ miast i miejscowosci realizowane bedg wedtug przedstawionych ponizej zasad
finansowania:

e udziat finansowy w inwestycji: 50% srodkéw finansowych wojewddztwa (pod pojeciem Srodki
finansowe wojewddztwa nalezy rozumiec srodki finansowe pochodzgce z RPO WK-P na lata
2014-2020, jak réwniez S$rodki finansowe pochodzace z budzetu wojewddztwa.
W poprzedniej perspektywie finansowej, RPO WK-P na lata 2007-2013, przyjeto w dniu
24 listopada 2009 r. stanowiskiem Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego wartosc
maksymalnego dofinansowania z budzetu wojewddztwa jako iloczyn kwoty 1 640 zt i liczby
mieszkancow miejscowosci. Kwota 1 640 zt stanowi najwyzszg warto$¢ dofinansowania z
budzetu wojewddztwa w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Dla nowego okresu
programowania, tj. RPO WK-P na lata 2014-2020, zostanie zaktualizowane stanowisko
Zarzadu Wojewddztwa, przy czym metodologia i maksymalna wartos¢ dofinansowania na
jednego mieszkanca miejscowosci pozostajg bez zmian) + 50% JST, przy czym drogi, ktdre po
zrealizowaniu inwestycji przejdg w zarzad powiatu/gminy bedg wyremontowane na koszt
wojewddztwa,

e udziat finansowy w inwestycji w 100 % wojewddztwa — inwestycja przeprowadzona w ciggu
drogi wojewddzkiej polegajgca na wytaczeniu z remontu/przebudowy drég wojewddzkich
przebiegajgcych przez miasto/miejscowosc.

W przypadku, gdy obwodnica/obejscie jest w gestii zarzgdzania przez GDDKIA w ciggu drogi
krajowej, a inwestycja stanowi dla Wojewddztwa bardzo wazne potaczenie drogowe, Wojewddztwo
udzieli pomocy finansowej przy realizacji takiej inwestycji pod warunkiem przystgpienia GDDKIA do
realizacji zadania.
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W celu realizacji wspdlnych priorytetdw Planu spdjnosci, istnieje mozliwos¢ przekazania drog
lub ich odcinkéow zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa innemu zarzadcy drogi przy obu
stronnym wyrazeniu woli (wojewddztwo oraz inne JST).

Planowane przedsiewziecia do realizacji z grupy 2 i 3 beda finansowane z dtuznych
instrumentéw finansowych (m.in. PPP, obligacje) i Srodkéw wtasnych. Planuje sie rowniez utworzenie
kujawsko-pomorskiego funduszu pozyczkowo-leasingowo-kapitalowego. Proces zarzadzania
utrzymaniem drog wojewddzkich jest procesem cyklicznym, realizowanym przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Bydgoszczy na podstawie budzetu jednorocznego. Poprzez cykliczno$é nalezy
rozumie¢ planowane prace utrzymaniowe (remonty, modernizacjels), zgodnie z przygotowywanym
przez ZDW w Bydgoszczy harmonogramem zatwierdzanym przez Zarzagd Wojewddztwa. Dopuszcza
sie inne formy wspodtpracy szczegdlnie w zakresie wzajemnego powierzenia okreslonych czynnosci
zwigzanych z biezgcym utrzymaniem i naprawami drég.

W zaleznosci od stanu technicznego pozostatej sieci drég wojewddzkich planuje sie
wykonywanie remontéw w zakresie od 300 tys. zt/km do 1 min zt/km. Stan techniczny sieci drogowej
bedzie okreslany poprzez wykonanie diagnostyki stanu technicznego nawierzchni (DSN).

Pozostatg sie¢ drogowa drég wojewddzkich (czyli okoto 1116,48 km drdég) planuje sie do
realizacji w ramach remontédw i modernizacji, z czego zdiagnozowano 657,613 km drég, ktore
wymagajg pilnych remontdw. Pozostate za$ wymagaja punktowej przebudowy, tj. zabiegdéw
utrzymaniowych, ktérych ostateczny zakres zostanie poprzedzony analizg DSN.

Tab.18. Kryteria wyboru przedsiewzie¢ drogowych (drogi wojewodzkie)

Maksymalna

Kryteri
fytena liczba punktow
Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu 35
Kryterium funkcji drogi 30
Kryterium kontynuacji ciggu 25
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 10
SUMA 100
ponizej 0,5 7
Kryterium 05-09 14
rejestro'war'\ego 09-11 1
natezenia
ruchu 11-2 28
powyzej 2 35
Potfaczenie miasta wojewddzkiego, regionalnego lub subregionalnego z
D . . 12,8
drogg znajdujaca sie w sieci TEN-T
Kryterium Usp_rawnieni_e pochzen_ia miqd.zy co najm.niej dwoma mi.asta,mi _ 86
funkeii drogi regionalnymi (ew. pomiedzy miastem regionalnym a wojewddzkim)
J & Usprawnienie pofaczenia miedzy co najmniej dwoma miastami 43

subregionalnymi (ew. pomiedzy miastem subregionalnym a regionalnym)

Usprawnienie potgczenia z osrodkami rozwoju spoteczno-gospodarczego 4,3

Przedtuzenie ciggu drog wojewddzkich juz zrealizowanego lub

Kryterium znajdujacego sie w trakcie realizacji

kontynuacji | Kontynuacja ciggu poprzez budowe dojazdéw do drég krajowych
ciqgu (zrealizowanych, znajdujgcych sie w trakcie realizacji lub planowanych do 12,5

realizacji w okresie 2014-2020 wg DI do SRT)

Kryterium Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji — uzyskana lub w trakcie

12,5

7 . H H 3’3
gotowosc| pozysklwanla
projektu do | Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji — 17
realizacji uzyskana lub w trakcie pozyskiwania !

' pojecie modernizacja drogi zostanie uszczegStowione i zdefiniowane w trakcie ogtaszania naboréw w ramach RPO WK-P na lata 2014-
2020
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Studium wykonalnosci — gotowe, w przygotowaniu lub w trakcie
aktualizacji

1,7

Projekt budowlany — gotowy, w przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji

3,3

Zrédto: opracowanie wtasne
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- drogi krajowe

do roku 2020

- odeinki drég i
- odcinki drég przewidziane do realizacji w ramach RPO 2014 - 2020
- obwadnice posiadajace dokumentacje lub w trakeic opracowania (ZDW)

- obwodnice z inicjatywy JST, preedsigwzigeia wspolne z GDDKIA i bez dokumentacji

- zadamia zgodnie 2 osig p 45

- odcinki przewidziane do realizacji w ramach $rodkéw spoza RPO 2014 - 2020

Rys.21. Rozmieszczenie planowanych przedsiewzie¢ drogowych w latach 2014-2023
Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy
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Tab.19. Kryteria techniczne dla catej sieci drég wojewddzkich

Gotowosci
L Odcinek drogi Rejes:tro.wanego Funkc.ji Kont.ynuacji projektu .Stan . Suma
natezenia ruchu | drogi ciggu do nawierzchni*
realizacji
1 Przebudowa drogi WO}EWOdeIej Nr 548 14 257 25 10 20 94,7
odc. Stolno — Wabrzezno
Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 240
2 odc. Tuchola — Bystaw — Konopat Polski — 35 17,1 12,5 10 20 94,6
Swiecie (w tym obwodnica m. Ptazowo)
3 Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 266 28 21,4 25 0 20 94,4
4 Przebudowa drog'l WOJEWOdZ!(IEJ Nr 254 )8 25,7 12,5 67 20 92,9
odc. Brzoza — tabiszyn — Barcin
5 Przeb'uc'jowa drqgl WOJ?WO,deIej Nr 251 14 214 55 10 20 90,4
odc. Znin — granica wojewddztwa
6 PrzebL.Jdowa drogl WOJG}NOd]ZkIGJ Nr 559 14 257 12,5 10 20 822
odc. Lipno — granica wojewdédztwa
7 Przebudo.wa drogllw01ewodzk|ej Nr 254 14 257 12,5 6,7 20 78.9
odc. Barcin — Mogilno
3 Przebudoy\lla d!'ogl V\{OjeWOdeIej Nr 265 14 214 12,5 10 20 77.9
odc. Brzesc Kujawski — Kowal
9 Przebudo'wa drqgl wojewodzkiej Nr 534 )8 17,1 12,5 0 20 77,6
odc. Cetki — Rypin
10 Przebudoy\lla d|"0g| V\{OJewodzkleJ Nr 270 14 214 12,5 83 20 76,2
odc. Brzes¢ Kujawski — Koto
11 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 269 14 8,6 12,5 10 20 65,1
12 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 255 14 8,6 12,5 10 20 65,1
13 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 563 21 0 12,5 10 20 63,5
14 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 241 7 4,3 12,5 10 20 53,8
15 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 223 35 25,7 12,5 0 -20 53,2
16 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 551 14 25,7 12,5 0 0 52,2
17 Przebudowa ldrogl wojewddzkiej Nr 548 14 12,9 25 0 0 51,9
odc. Wabrzezno - Plgchoty
18 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 544 28 8,6 12,5 0 0 49,1
19 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 214 14 21,4 12,5 0 0 47,9
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20 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 246 7 25,7 12,5 0 0 45,2
21 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 249 7 12,9 25 0 0 44,9
22 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 552 35 17,1 12,5 0 -20 44,6
Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 240
23 | odc. gr. woj. - Bladowo 35 17,1 12,5 0 -20 44,6
odc. Bystaw — Konopat
24 Przebudolwa drogi \fvoj.ewédzkiej. Nr 241 210 8,6 12,5 0,0 0 421
odc. Sepdlno Krajeriskie - gr. woj.
95 Przebudowa drogi. wojev.vc’)d%kiej Nr 265 )8 214 12,5 0 20 41,9
odc. Kowal — granica wojewddztwa
26 Przeb.u<.:lowa drogi wojewddzkiej Nr 251 )8 214 12,5 0 20 41,9
odc. Znin — Inowroctaw
27 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 546 14,0 12,9 12,5 0,0 0 39,4
28 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 243 14,0 8,6 12,5 3,3 0 38,4
29 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 237 21 17,2 0 0 0 38,2
30 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 273 21 17,1 0 0 0 38,1
31 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 554 21 4,3 12,5 0 0 37,8
32 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 558 21 4,3 12,5 0 0 37,8
33 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 412 28 17,2 12,5 0 -20 37,7
34 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 589 28 4,3 0 0 0 32,3
35 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 267 14 4,3 12,5 0 0 30,8
36 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 268 14 4,3 12,5 0 0 30,8
37 | Przebudowa drogi wojewdédzkiej Nr 301 14 4,3 12,5 0 0 30,8
38 | Przebudowa drogi wojewédzkiej Nr 239 14 4,3 12,5 0 0 30,8
39 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 550 14 4,3 12,5 0 0 30,8
40 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 252 14 21,4 12,5 0 -20 27,9
41 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 244 14 0 12,5 0 0 26,5
42 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 253 14 0 12,5 0 0 26,5
43 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 557 21 4,3 0 0 0 25,3
44 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 654 21 4,3 0 0 0 25,3
Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 534
45 odc. Grudziadz - Cetki 28 43 12,5 0 -20 24,8
46 | Przebudowa drogi wojewdédzkiej Nr 560 28 4,3 12,5 0 -20 24,8
47 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 217 7 17,1 0 0 0 24,1
48 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 291 7 0 12,5 0 0 19,5
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49 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 245 14 4,3 0 0 0 18,3
50 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 256 14 4,3 0 0 0 18,3
51 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 258 14 4,3 0 0 0 18,3
52 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 272 14 4,3 0 0 0 18,3
53 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 538 14 4,3 0 0 0 18,3
54 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 543 14 4,3 0 0 0 18,3
55 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 562 14 4,3 0 0 0 18,3
56 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 569 14 4,3 0 0 0 18,3
57 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 582 14 4,3 0 0 0 18,3
58 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 657 14 4,3 0 0 0 18,3
59 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 262 14 0 0 0 0 14
60 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 377 14 0 0 0 0 14
61 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 247 28 4,3 0 0 -20 12,3
62 | Przebudowa drogi wojewdédzkiej Nr 553 28 4,3 0 0 -20 12,3
63 | Przebudowa drogi wojewdédzkiej Nr 189 7 4,3 0 0 0 11,3
64 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 238 7 4,3 0 0 0 11,3
65 | Przebudowa drogi wojewdédzkiej Nr 391 7 4,3 0 0 0 11,3
66 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 394 7 4,3 0 0 0 11,3
67 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 397 7 4,3 0 0 0 11,3
68 | Przebudowa drogi wojewdédzkiej Nr 549 7 4,3 0 0 0 11,3
69 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 566 7 4,3 0 0 0 11,3
70 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 646 7 4,3 0 0 0 11,3
71 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 250 7 0 0 0 0 7
72 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 200 7 0 0 0 0 7
73 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 204 7 0 0 0 0 7
74 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 207 7 0 0 0 0 7
75 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 242 7 0 0 0 0 7
76 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 248 7 0 0 0 0 7
77 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 274 7 0 0 0 0 7
78 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 275 7 0 0 0 0 7
79 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 284 7 0 0 0 0 7
80 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 299 7 0 0 0 0 7
81 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 398 7 0 0 0 0 7
82 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 399 7 0 0 0 0 7
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83 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 400 7 0 0 0 0 7
84 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 402 7 0 0 0 0 7
85 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 499 7 0 0 0 0 7
86 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 533 7 0 0 0 0 7
87 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 535 7 0 0 0 0 7
88 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 539 7 0 0 0 0 7
89 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 541 7 0 0 0 0 7
90 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 556 7 0 0 0 0 7
91 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 572 7 0 0 0 0 7
92 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 576 7 0 0 0 0 7
93 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 578 7 0 0 0 0 7
94 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 586 7 0 0 0 0 7
95 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 597 7 0 0 0 0 7
96 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 599 7 0 0 0 0 7
97 | Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 649 7 0 0 0 0 7

Zrédto: opracowanie wtasne
* stan niezadowalajgcy: + 20 pkt, stan posredni: 0 pkt, stan zadowalajacy: - 20 pkt



Tab.20. Kryteria dostepowe przedsiewzie¢ bedacych w opracowaniu i przewidywanych do realizacji w ramach RPO WK-P 2014-2020

. . Pofaczenie miasta L Usprawnienie
Relacje drogi et i Usprawnienie .. .. .
. wojewddzkiego, L potaczenia miedzy Usprawnienie potaczenia z
" . Klasa zgodnie ze . potaczenia miedzy co P . n A
Lp. Odcinek drogi A ) regionalnego lub ... co najmniej osrodkami rozwoju spoteczno -
drogi Strategiq ) najmniej dwoma . n
L subregionalnego z droga . Lo . | dwoma miastami gospodarczego
wojewddztwa A R L miastami regionalnymi . X
znajdujaca sie w sieci TEN-T subregionalnymi
faczy Grudzigdz oraz Torun umozliwi altcerngtywne . I .
- potaczenie miasta usprawni komunikacje pomiedzy
N przez drogi krajowe z . . . L .
Przebudowa drogi wojewddzkiej regionalnego ) osrodkami aktywnosci spotecznej i
1.1 , G wewnetrzne korytarzem TEN-T poprzez . . nie dotyczy . .
Nr 548 odc. Stolno — Wabrzezno ) (Grudzigdza) z miastem gospodarczej, tzn. pomiedzy Tucholg
wezet na autostradzie Al w s . ,
X wojewo6dzkim i Wabrzeznem
m. Lisewo .
(Toruniem)
ofgczenie miasta
Przebudowa drogi wojewddzkiej . . pota . usprawni komunikacje migdzy
usprawni potaczenie subregionalnego . . Lo
Nr 240 odc. Tuchola — Bystaw — X . L . L ) osrodkiem gospodarczym w Swieciu
1.2 L E G zewnetrzne pomiegdzy Chojnicami a siecig nie dotyczy (Chojnic) z miastem . R -,
Konopat Polski — Swiecie P a o$rodkami aktywnosci
X TEN-T wojewddzkim . .. .
(w tym obwodnica m. Ptazowo) X gospodarczej w Tucholi i Chojnicach
(Toruniem)
Usprawni potgczenie
Przebudowa drogi wojewddzkiej Bezposrednie wtgczenie do pomigdzy dwoma . .
13 Nr 266 G wewngtrzne sieci TEN-T miastami regionalnymi nie dotyczy nie dotyczy
Toruniem i Koninem
usprawni pofaczenie usprawni komunikacje w relacji
Przebudowa drogi wojewddzkiej pomigdzy miastem usprawni pofaczenie P . 1 . ]
) . R . Bydgoszcz — tabiszyn — Barcin —
Nr 254 Brzoza — tabiszyn — Barcin wojewddzkim (Bydgoszczg) a | pomiedzy Bydgoszczg a . . P .
14 . G wewnetrzne S . R . nie dotyczy Mogilno, w tym réwniez ze Specjalna
— Mogilno — Wylatowo siecig TEN-T w korytarzu Il Gnieznem i Poznaniem . o
R . Strefag Ekonomiczng w Barcinie oraz
odc. Brzoza — tabiszyn — Barcin oraz potaczy korytarze TEN-T (poprzez DK 15) L
; lotniskiem w Bydgoszczy
lai TEN-T Il
- Lo umozliwi
umozliwia potgczenie miasta . .
. potaczenie dwdch . o oo
L subregionalnego X usprawni komunikacje w relacji Znin
Przebudowa drogi wojewddzkiej . miast Lo .
.2, ) (Inowroctawia) z korytarzem ) . — DK 5 i Znin — Wagrowiec, w tym
1.5 Nr 251 odc. Znin — granica G wewnetrzne nie dotyczy subregionalnych, L. .
Lo TEN-T (DK 5) poprzez R réwniez ze Specjalng Strefa
wojewddztwa R jakimi sg . .
kontynuacje przebudowy . Ekonomiczna w Barcinie
drogi Inowroctaw i
g Wagrowiec
Praebudowa drogi wojewsdzkic whaazenie dosiec TEN-T | pomigte Torumiem oo Plotk w ty sownies 2
1.6 Nr 559 odc. Lipno — granica G wewnetrzne 3 pomicazy nie dotyczy P Wy

wojewddztwa

poprzez DK 67

Ptockiem (poprzez DK
10)

Ptockim Parkiem Przemystowo-
Technicznym
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Przebudowa drogi wojewddzkiej
Nr 254 Brzoza — tabiszyn — Barcin

usprawni potaczenie
pomiedzy miastem
wojewddzkim — Bydgoszcza a

usprawni potgczenie
pomiedzy Bydgoszczg a

usprawni komunikacje w relacji
Bydgoszcz — tabiszyn — Barcin —

L7 — Mogilno — Wylatowo wewngtrzne siecig TEN-T w korytarzu Il Gnieznem i Poznaniem nie dotyczy Mogilno, w tym réwniez ze Specjalng
odc. Barcin — Mogilno oraz potaczy korytarze TEN-T (poprzez DK 15) Strefag Ekonomiczna w Barcinie
VIai TEN-T I
usprawni potaczenie
pomiedzy Bydgoszczg i
Przebudowa drogi wojewddzkiej . . . Toru.nlem (poprzgz bK
1.8 Nr 265 odc. Brzesé Kujawski — wewnetrzne bezposrednie wiaczenie do 91162), a Plockiem. nie dotycz nie dotycz
: i ) < TEN-T DW 265 jest objazdem yezy yezy
przeciwpowodziowym
DW 62 Wtoctawek -
Ptock
usprawni
potaczenie
ied iastami
1.9 Przebudowa drogi wojewddzkiej wewnetrzne wtgczenie do sieci TEN-T nie dotvez pso;glrz Ziz:;llisrir:I nie dotvez
’ Nr 534 odc. Cetki — Rypin < poprzez DK 15 yezy & . yme: yezy
Grudzigdzem,
Ptockiem i
Ptoriskiem
umozliwi
potaczenie miasta usprawni komunikacje m. Izbica
1.10 Przebudowa drogi wojewddzkiej Jewnetrzne wtaczenie do sieci TEN-T nie dotvcz subregionalnego Kujawska i m. Lubraniec z
’ Nr 270 odc. Brze$¢ Kujawski — Koto & poprzez DK 62 yezy (Kota) i Wtoctawkiem — miastem
regionalnego regionalnym
(Wtoctawka)
umozliwi
potgczenie miasta
Przebudowa drogi wojewddzkiej wiaczenie do sieci TEN-T . regionalnego .
1.11 NF 269 wewnetrzne poprzez DK 91 nie dotyczy (Konina) i nie dotyczy
regionalnego
(Wtoctawka)
Przebudowa DW
255 bedzie miata
SN wplyw na realizacja projektu usprawni
1.12 Przebudowa drogi wojewodzkiej Wewnetrzne Nie dotyczy Nie dotyczy potaczenie 2 miast komunikacje w relacji Pakos¢ -

Nr 255

subregionalnych tj.
Inowroctaw i
Gniezno

Strzelno - Inowroctaw oraz DK 15
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Przebudowa drogi wojewddzkiej

Wtaczenie do sieci TEN-T

1.13 NF 563 wewnetrzne przez DK 7 Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
Realizacja projektu usprawni
komunikacje pomiedzy osrodkami
1.14 Przebudowa ;\jll;ozg‘;rmj ewddzkie] wewnetrzne Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy aiztmwzgfnc:sgsi?:: cJ> Ifzsez%(lj:écr;ej
Krajeriskim oraz poprzez lepsza
komunikacje do DK 25 z Bydgoszcza.
21 Usprawni potgczenie
) Przebudowa drogi wojewddzkiej Bezposrednie wtgczenie do pomiedzy dwoma . .
(grupa 1 wewnetrzne - . A . nie dotyczy nie dotyczy
p0z.1.3.) Nr 266 sieci TEN-T mlastaml re.glon:—:ulnyml
Toruniem i Koninem
usprawni potaczenie
pomiedzy Bydgoszczg i
L Toruniem (poprzez DK
2.2 Przebudowa drogi wolewoc?zk|ej bezposrednie wtgczenie do | 91 62) a Ptockiem. DW . .
Nr 265 od.c. Kolwal —granica wewnetrzne TEN-T 265 jest objazdem nie dotyczy nie dotyczy
wojewddztwa . .
przeciwpowodziowym
DK 62 Wtoctawek —
Ptock
usprawni potgczenie
pomiedzy Bydgoszczg i
2.3 Przebudowa drogi wojewddzkiej . . . Toru.mem (poprzgz DK
(grupa 1 Nr 265 odc. Brzes$é Kujawski — wewnetrzne bezposrednie wiczenie do 91162), a Plockiem. nie dotyczy nie dotyczy
TEN-T DW 265 jest objazdem
p0z.1.8.) Kowal ) )
przeciwpowodziowym
DW 62 Wtoctawek -
Ptock
umozliwi
2.4 potgczenie miasta usprawni komunikacje m. Izbica
(grupal | Przebudowa drogi wojewddzkiej zewnetrzne wtgczenie do sieci TEN-T nie dotyczy subregionalnego Kujawska i m. Lubraniec z
poz. Nr 270 poprzez DK 62 (Kota) i Wtoctawkiem — miastem
1.10.) regionalnego regionalnym
(Wtoctawka)
umozliwi
usprawni potaczenie potgczenie miasta
2.5 Przebudowa drogi wojewddzkiej wewnetrzne bezposrednie wtgczenie do pomiedzy subregionalnego nie dotyczy

Nr 252

sieci TEN-T

Inowroctawiem, a
Wtoctawkiem

(Inowroctawia) i
regionalnego
(Wtoctawka)
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umozliwi
2.6 potgczenie miasta
(grupal | Przebudowa drogi wojewddzkiej wtgczenie do sieci TEN-T . regionalnego .
poz. Nr 269 wewnetrzne poprzez DK 91 nie dotyczy (Konina) i nie dotyczy
1.11) regionalnego
(Wtoctawka)
2.7 Przebudowa drogi wojewddzkiej wewnetrzne wtaczenie do sieci TEN-T nie dotvez nie dotvcz nie dotvez
Nr 267 < poprzez DK 62 yery yery yezry
2.8 Przebudowa drogi wojewddzkiej wewnetrzne wtgczenie do sieci TEN-T nie dotvez nie dotvez nie dotvcz
Nr 268 < poprzez DK 62 lub DW 252 yery yery yery
2.9 Przebudowa drogi wojewddzkiej wewnetrzne wtgczenie do sieci TEN-T nie dotvez nie dotvez nie dotvez
Nr 301 < poprzez DK 91 yery yery yezry
2.10 Przebudowa drogi wojewddzkiej wewnetrzne wtaczenie do sieci TEN-T nie dotvcz nie dotvcz nie dotvcz
Nr 291 < poprzez DK 91 yezy yezy yezy
2.11 Przebudowa ;\jll;ozg;(;NOJewodzklej wewnetrzne wtaczenie doZTGEGN»T przez DW nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy

Zrédto: opracowanie wtasne
* nie uwzglednia realnego natezenia ruchu z autostrady — ze wzgledu na ograniczenie tonazowe 15 ton DMC na dtugosci 30 km
** (Grupa 2) — dotyczy oceny kryterialnej przedsiewzie¢ do grupy zadan zgodnie z wytycznymi MliR-u w przypadku nie zrealizowania przez wojewddztwo pilotazowego
projektu w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.



Tab.21. Wykaz przedsiewzie¢ drogowych przewidzianych do realizacji w latach 2014-2023

Lokalizacja Szacunkowy A
Lp. Numer Pikietaz Dlugoéé Charakter zadania koszt okres
zadania -
drogi | poczatkowy | Koricowy | [km] [min 1] realizacji
Grupa-1
w ramach RPO WK-P
0,005 14,144
1.1. 548 15,146 29619 28,612 100,0
23,190 36,817
1.2 240 62.877 65718 16,468 25,0
1.3. 266 0,000 57,509 57,509 50,0
1.4. 254 0,069 22,400 22,331 50,0
19,649 34,200
1.5. 251 34,590 35,290 15,251 35,0
16. | 559 1,500 23,600 | 22,100 | zgodnie z zataczonymi 40,0
17. | 254 | 22,400 | 53,814 | 31,414 fiszkami 45,0 2016-2023
1.8. 265 0,003 19,117 19,114 32,0
1.9. 534 76,705 81,719 5,014 10,0
1.10. 270 0,000 29,023 29,023 50,0
12,170 28,898
1.11. 269 33,622 59,194 42,300 60,0
1.12. 255 0,005 21,910 21,905 30,0
1.13. 563 2,475 16,656 14,181 25,0
1.14. 241 0,005 26,360 26,355 45,0
Razem grupa 1 351,577 597,0
Grupa —2 **

pilotazowy projekt pn. ,Budowa, przebudowa i utrzymanie drég wojewddzkich rejonu Wtoctawek
(sie¢ o dtugosci ok. 270 km) w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego”

21,
(g;;pza L1 266 0,000 57,509 | 57,509
1.3.%%)
o0 265 19,117 34,027 | 14,910
23
(g;;pza L1 265 0,003 19,117 | 19,114
1.8.%%)
2.4.
(g;‘o"za L 270 0,000 29,023 | 29,023
110.#%) ZgOd”'ii;ﬁqczonq ] 2016-2020+
2.5. 252 21,583 54,744 | 33,161
2.6.
(grupa 1 12,170 28,898
poz. 269 33,622 59.194 | 42300
1.11.%%)
2.7. 267 0,000 31,148 | 31,148
2.8, 268 0,000 10,883 | 10,883
2.9. 301 0,000 19,226 | 19,226
210. | 291 0,000 2,187 | 2,187
211. | 250 0,000 13,631 | 13,631
Razem grupa 2 273,092
Grupa-3

Inne Zrédta finansowania (m.in. obligacje), srodki wtasne, kujawsko-pomorski fundusz pozyczkowo-
leasingowo-kapitatowy
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Do grupy 3 zakwalifikowano przedsiewziecia o tgcznej dtugosci ok. 1116,48 km, tj. drogi wojewddzkie nr:
189, 200, 204, 207, 214, 217, 223, 237, 238, 239, 240, 241, 242, 243, 244, 245, 246, 248, 249, 250, 251,
252, 253, 256, 258, 262, 265, 267, 268, 272, 273, 274, 275, 284, 291, 299, 301, 377, 391, 394, 397, 398,
399, 400, 402, 412, 499, 533, 534, 535, 538, 539, 541, 543, 544, 546, 548, 549, 550, 551, 552, 553, 554,
556, 557, 558, 560, 562, 563, 566, 569, 572, 576, 578, 582, 586, 589, 597, 599, 646, 649, 654, 657.

W ramach remontéw i modernizacji zdiagnozowano 657,613 km drdg, ktére wymagaja pilnych remontéw.
Pozostate za$ wymagajg punktowej przebudowy, tj. zabiegdw utrzymaniowych, ktérych ostateczny zakres
zostanie poprzedzony analizg DSN.

Planowane $rodki beda uzaleznione od stanu technicznego danej drogi na podstawie przeprowadzonej
diagnostyki stanu technicznego nawierzchni (DSN), w zakresie od 300 tys. zt/km do 1 mlIn zt/km.

Zrédto: opracowanie wtasne

** (Grupa 2) — w przypadku niezrealizowania przez wojewddztwo pilotazowego projektu w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego inwestycje (poz. 2.1; 2.3; 2.4; 2.6) bedq realizowane w ramach Grupy 1, pozostate
natomiast z Grupy 2 realizowane bedg w ramach Grupy 3.

Tab.22. Planowane przedsiewziecia do realizacji we wspotpracy z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych

i Autostrad
. Charakter Dtugos¢ Szacunkowy koszt
Nazwa zadania . .
zadania [km] zadania [mlin zi]
Budowa uktadu komunikacyjnego pétnocno-
wschodniej czes$ci bydgosko-toruriskiego obszaru
metropolitalnego — potaczenie drogi krajowej nr 80 budowa 11 333,0
z drogg krajowa nr 15 wezet Turzno na autostradzie
Al - odcinek Ostaszewo-Turzno
Budowa wezta autostradowego w Dzwierznie wraz
z budowg obwodnicy Dzwierzna i Zelgna w ciggu budowa 2,5 250,0
drogi wojewodzkiej nr 551

Proponowany program obwodnic i obejs¢ miejscowosci na ciggach drogowych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim

Strzelno budowa 4-5 78,0

Kowalewo Pomorskie budowa 6,3 235,0

Brzes¢ Kujawski budowa 8,4 150,0
Kruszwica budowa ok.7 120,0-130,0

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab.23. Proponowany program obwodnic i obejs¢ miejscowosci na ciggach drogowych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim

Lokalizacja Szacunkowy
P- Ndurgwgeir Miejscowosc Df[:j(iqo]slé Charakter zadania kO[S;;cer]a;]a*ma
Inwestycje posiadajagce dokumentacje projektowe badz w trakcie przygotowania
dokumentacji
1 240 Tuchola ** 12 78,0
2 551 Chetmza 8,9 57,85
3 270 Lubraniec 5,2 33,8
4 270 Izbica Kujawska 4,5 29,25
5 255 Trlag 2,4 budowa 15,6
6 254 Szczepankowo 0,9 5,85
7 240 Ptazowo 1,8 11,7
Razem 35,7 232,05
Inwestycje bez dokumentacji (do opracowania koncepcji)
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1 560 Rypin 3,8 budowa 24,70
2 266 Aleksandrow Kujawski 3,3 rozbudowa 21,45
3 265 Kowal 1,5 budowa 9,75
4 548 Lisewo 2,9 budowa 18,85
5 559 Lipno 2,7 rozbudowa 17,55
6 266 Radziejow 2,6 budowa 16,90
7 255 Pakos¢ 4,6 budowa 29,90
8 241 Wiecbork 4,0 budowa 26,00
9 246 Szubin 2,8 budowa 18,20
10 | 254 Mogilno 1,4 budowa 9,10
11 | 241 Kcynia 5,1 budowa 33,15
Razem 34,70 225,55

Zrédto: opracowanie wtasne
* Srednia na podstawie dotychczas zrealizowanych zadan
** obwodnica zostanie zrealizowana w kilku etapach, etap | o dfugosci ok. 4 km, czyli
potqczenie od drogi wojewddzkiej nr 240 do drogi wojewddzkich nr 241, planowane do
realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020+

Tab.24. Proponowane zadania uzupetniajgce zgodne z osig priorytetowq 5.
Spoéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna regionu

Zadania uzupetniajace
Szacunkowy
Charakter ‘s
Nazwa zadania i Dlugos¢ koszt
zadania [km] zadania
[min zt]
Przeprawa promowa Czarnowo — rz. Wista — Solec
Kujawski rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 249 na rozbudowa 2,6 13,8
odcinku od km 0+000 do km 2+582
Mon'ltoroyvame i ochrona drog prz"ed c!egraldaqq w zakup n/d 15
powigzaniu z systemem preselekcji pojazdow
Razem 2,6 15,3

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowane inwestycje przyczynig sie do zwiekszenia dostepnosci transportowej drogowej
wojewddztwa. Okreslono wskaznik rezultatu bezposredniego, tj. nosnos¢ drog, do 115 kN/os,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia. Wptynie to bezposrednio na podniesienie standardu drog
wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz poprawe bezpieczedstwa ruchu
drogowego. Zmniejszy sie rowniez podatnos¢ danej drogi na koleinowanie oraz odcigzona zostanie
pozostata sie¢ drég wojewddzkich.

Grupe 1 tworzg inwestycje z szacunkowymi kosztami zadania, ktérych tgczna wartosé
przekracza dostepng kwote alokacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Po przeprowadzonym postepowaniu przetargowym,
w przypadku pojawienia sie oszczednosci, w kolejnosci bedg realizowane inwestycje w ramach tej
grupy, a takze bedzie mozliwos¢ realizacji innych inwestycji poprawiajgcych bezpieczerstwo na sieci
drég wojewddzkich, ktére sg w gestii Zarzgdu Wojewddztwa jako zadania wiasne lub w gestii miast
prezydenckich.
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Tab.25. Wskazniki dla przedsiewzie¢ drogowych (drogi wojewddzkie i lokalne)
Jednostka Rok Wartos¢ Wartos¢
pomiaru | bazowy | bazowa | docelowa (2023)

Wskazniki

Catkowita dtugosc
Produktu przebudowanych lub km nd nd 184,60*
zmodernizowanych drég
Liczba wypadkow drogowych na

100 tys. ludnosci, szt 2012 | 62,90 50,37

Rezultatu | wskaznik drogowej do§tqpnosa nd »013 26,89 1246
transportowej

nosnos$¢ drogi** kN/o$ nd nd do 115

Zrédto: opracowanie wtasne
* minimalna wartos¢ docelowa, ktora musi by¢ osiggnieta do 2023 roku.
** zgodnie z rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce
rozporzqdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzgdzenia.

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie, poza srodkami dostepnymi w ramach RPO WK-P 2014-
2020, poszukuje nowych modeli finansowania budowy, przebudowy i remontéw drég wojewddzkich,
czego wynikiem jest modelowy przyktad projektu w partnerstwie publiczno-prywatnym (grupa 2).
Nadrzednym celem projektu jest wypracowanie modelu finansowania, budowy, przebudowy
i utrzymania drog wojewddzkich. Wypracowanie modelu finansowania ma stuzy¢ zapewnieniu
optymalnego sposobu zarzadzania drogami wojewddzkimi, w tym utrzymania wtasciwych
standardéw

Celem wprowadzenia standaryzacji jest okreslenie jednolitych parametrow technicznych, jakim
powinny odpowiadac przebudowywane i nowo realizowane odcinki drég wojewddzkich, wraz z ich
wyposazeniem w towarzyszgce urzadzenia techniczne. Standaryzacja wyznacza takze normy
utrzymania drég wojewddzkich zaréwno w okresie zimowym, jak i letnim. Wyznaczenie konkretnego
standardu dla drogi wojewddzkiej odbywa sie na zasadzie przyporzagdkowania danego odcinka drogi
do okreslonych kryteridw. Jednym z najwazniejszych jest natezenie ruchu zmierzone podczas
wykonywania Generalnego Pomiaru Ruchu, uwzglednia sie ponadto nosnos¢ drogi (fakt zaliczenia do
kategorii drég o nosnosci w przedziale do 115 kN/o$) oraz czy droga stanowi dojazd do autostrady
Al.

Standardy drég wojewddzkich dotyczg przede wszystkim parametréw techniczno-
funkcjonalnych. W pierwszej kolejnosci uwzgledniajg powigzania sieci drog wojewddzkich
z europejskimi korytarzami transportowymi (TEN-T), drogami szybkiego ruchu i pozostatymi drogami
krajowymi. Standardy drég wojewddzkich okreslajg rowniez:

e klase drogi i parametry techniczne pasa drogowego,

e nosnosc drogi,

* minimalng odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami,

e sposoOb obstugi terendw przylegtych,

e zakaz lub ograniczenia w lokalizacji zjazdéw indywidualnych,

e zréznicowanie wyposazenia w parkingi dla podréznych oraz innych urzadzen technicznych
pasa drogowego.

Rejon administracyjny utrzymania drog wojewddzkich (RDW) Wtoctawek zostat wybrany jako
rejon pilotazowy nowego modelu finansowania budowy, przebudowy i utrzymania drog
wojewddzkich w formule partnerstwa publiczno-prywatnego (grupa 2). Gtéwng przestankg takiej
decyzji jest aktywizacja gospodarcza i poprawa konkurencyjnosci miasta Wioctawek jako
wielofunkcyjnego osrodka rozwoju. Stworzenie potencjalnie nowych miejsc pracy i zaistnienie
nowego systemu budowy i obstugi drég wojewddzkich w dtugiej perspektywie bedzie dodatkowg
stymulacja. Dla Wtoctawka, jako jednego z najwazniejszych miast wojewddztwa, znaczenia nabiera
takze fakt zwigzany z szansg dalszego rozwoju przemystu, przede wszystkim w oparciu o istniejgce juz

-84 -



zaplecze przemystowe. Dodatkowo wybdr rejonu Wioctawka jako pilotazu byt podyktowany
koniecznoscig dokonania zmian w istniejgcym podziale na RDW. Rzeka Wista stanowi naturalng
granice dzielgcg dawny rejon na dwie czesci. Sytuacja taka powodowata duze utrudnienia podczas
utrzymania sieci drogowej (szczegdlnie zimg). Wprowadzenie nowego podziatu spowodowato
zmniejszenie dtugosci przynaleinej sieci drég do wartosci ponizej Sredniej. W obszarze objetym
pilotazem (RDW Wioctawek) znajdujg sie drogi wojewddzkie nr: 250, 252, 265, 266, 267, 268, 269,
270, 291 i 301; taczna dtugos¢ drdg objeta projektem PPP wynosié bedzie ok. 273,092 km.
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Legenda:

drogi wojewddzkie

drogi wojewodzkie i
o priorytetowym znaczeniu
drogi krajowe

autostrada A1

obwodnice miast
obwodnice miejscowosci

Rys.22. Rozmieszczenie przedsiewzie¢ drogowych zaplanowanych w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego (Grupa 2)
Zrédto: Analiza techniczno-ekonomiczno-finansowa i prawna modelu finansowania budowy, przebudowy i utrzymania drég wojewddzkich
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Warszawa kwieciert 2013, DHV Polska sp. z o.0.
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W kontekscie przebiegu przez rejon Wioctawek autostrady Al, wainym elementem jest
poprawa przez wybranego Partnera jakosci drég dojazdowych oraz tgcznikéw autostrady z drogami
krajowymi oraz drogami wojewddzkimi, ale takze poprawa jakosci powigzan infrastruktury drogowe;j
0 znaczeniu regionalnym z krajowym i miedzynarodowym uktadem transportowym.

Uwzgledniajgc  przyjete zatozenia sprzyjajgce wzrostowi atrakcyjnosci gospodarczej
i konkurencyjnosci regionu znalazty sie projekty uzupetniajgce. Projekty te umozliwig m.in.:

e usprawnienie potaczen pomiedzy osrodkami gminnymi i powiatowymi,

e podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego zaréwno dla pojazdow
samochodowych, jak i niechronionych uczestnikéw ruchu,

e poprawe dostepnosci komunikacyjnej,

e przeciwdziatanie degradacji drog.

Dodatkowo, odrebng kategorie beda stanowity drogi wojewddzkie w miastach prezydenckich.
Drogi te bedg wybierane w trybie konkursowym na podstawie wymienionych wczesniej kryteriow
wyboru dla projektéw przewidzianych do realizacji w ramach RPO przekazanych przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju.

W przypadku drég lokalnych, ich finansowanie w ramach RPO WK-P 2014-2020 warunkowane
jest zapisami Umowy Partnerstwa'®. Na tej podstawie, inwestycje w drogi lokalne ze $rodkéw EFRR sa
mozliwe jedynie wowczas, gdy zapewnig konieczne bezposrednie potfgczenia z siecig TEN-T,
przejSciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi, centrami lub
platformami logistycznymi (w ramach CT 7) — zgodnie z obowigzujgcymi definicjami:

» terminal towarowy'”: oznacza obiekt z wyposazeniem stuzgcym do przetadunku miedzy co
najmniej dwoma rodzajami transportu lub miedzy dwoma réznymi systemami kolejowymi,
oraz do tymczasowego sktadowania towaréw, taki jak port, port srédlgdowy, port lotniczy
i terminal kolejowo-drogowy;

« centra logistyczne®: wyspecjalizowana struktura gospodarcza grupujgca na zwartym
obszarze duzy zbiér podmiotéw specjalizujacych sie w organizacji i fizycznym przeptywie mas
towarowych. Ma charakter publiczny. Stanowi punkt styku popytu i podazy ustug
logistycznych i transportowych. Centrum logistyczne jest zlokalizowane na skrzyzowaniu
waznych (miedzynarodowych) arterii transportowych i stanowi punktowy element
infrastruktury logistycznej o wysokim stopniu ztozonosci technicznej i organizacyjnej.
Wyposazone jest w takie elementy jak: intermodalny wezet transportowy, nowoczesne
powierzchnie magazynowe, platformy przetadunkowe, nowoczesne obiekty biurowe,
posterunek celny, system zaopatrzenia Srodkéw transportu w paliwo i energie, punkt
technicznej obstugi i napraw $rodkéw transportu, infrastrukture informatyczng, bank,
placowke poczty, biura ubezpieczycieli, obiekty hotelowo-gastronomiczne i inne;

» platformy logistyczne'®: oznacza obszar bezposrednio potaczony z infrastruktura
transportowg transeuropejskiej sieci transportowej, w tym z co najmniej jednym terminalem
towarowym, i ktéry umozliwia prowadzenie dziatan logistycznych.

Jednoczesnie, dopuszcza sie réwniez inwestycje w drogi lokalne ze srodkéw EFRR, jezeli
zapewnig konieczne bezposrednie potgczenia z istniejgcymi lub planowanymi (nowymi) terenami
inwestycyjnymi (tj. tereny juz funkcjonujace, w trakcie tworzenia lub zaplanowane do realizacji
w perspektywie finansowej 2014-2020) w ramach projektéw komplementarnych CT 7 do projektow
gtéwnych zwigzanych z terenami inwestycyjnymi realizowanymi w ramach CT 3 zgodnie z zapisami
Umowy Partnerstwa.

1 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa; MIiR; 2014

Y Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE)

' stownik poje¢ Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r., Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

® Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE)
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Ocena inwestycji w obszarze drég lokalnych przebiegaé bedzie dwuetapowo®. W pierwszym
etapie do oceny zastosowane bedg kryteria formalne (spetnianie kryterium ,tak”/”nie”):

droga lokalna zapewnia konieczne bezposrednie potgczenia z siecig TEN-T, portem
lotniczym, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi;

droga lokalna zapewnia konieczne bezposrednie potaczenia z istniejgcymi lub
planowanymi  (nowymi) terenami inwestycyjnymi w ramach projektéw
komplementarnych CT 7 do projektéw gtéwnych zwigzanych z terenami
inwestycyjnymi realizowanymi w ramach CT 3 zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa;
nos$nos$¢ drogi objetej projektem do 115 kN/o$ zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
§151 rozporzadzenia;

wplyw realizacji zadania na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez:
zastosowanie normatywnej szerokosci pasa ruchu wraz z oznakowaniem pionowym
i poziomym (zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdin. zm.) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach
(Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pdzn. zm.).

W drugim etapie zastosowane bedg kryteria merytoryczne (powigzane z oceng punktows):

gotowos$¢ projektu do realizacji — ostateczna decyzja pozwolenie na budowe lub
zgtoszenie robdt budowlanych, ZRID lub potwierdzenie ogtoszenia przetargu (wydruk
z Biuletynu Zamdwien Publicznych);
partnerstwo samorzadowe (partnerstwo pomiedzy: gminami, powiatami lub miastami
prezydenckimi);
wplyw realizacji zadania na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
usuniecie statych obiektdw z pobocza drogi lub ostoniecie statych obiektéw barierami
sprezystymi;
dostosowanie infrastruktury technicznej do wymogdéw przewidzianych przepisami
prawa — w obszarach zabudowanych®::
1. separacja ruchu pieszego i rowerowego na drogach (chodnik, $ciezka
rowerowa, cigg pieszo-rowerowy, wyznaczony pas dla roweréw na drodze
w strefie uspokojonego ruchu)
2. budowa lub modernizacja oswietlenia drogowego (zwtaszcza w obrebie przejs¢
dla pieszych)
3. granica obszaru zabudowanego pokrywa sie (jest tozsama) z infrastrukturg
towarzyszacg okreslong w pkt 1i2
stan nawierzchni drog (na podstawie protokotu aktualnego przeglagdu stanu
technicznego drogi, zgodnie z art. 62 Prawa budowlanego);
koszty realizacji inwestycji (wskaznik wyrazony jako iloraz wartosci kosztorysowe;j
zadania wg kosztorysu inwestorskiego do dtugosci odcinka);
kontynuacji ciggu drogowego (kontynuacja realizacji zadan z lat poprzednich
przeprowadzonych w okresie ostatnich 5 lat);
budowa obwodnic/obejs$¢ miast lub miejscowosci w ciggu drég wojewddzkich.

20

Kryteria formalne i merytoryczne wyboru przedsiewzie¢ drogowych (drogi lokalne) wskazane w Kujawsko-pomorskim planie spdjnosci
komunikacji drogowej i kolejowej bedg podlegaty zatwierdzeniu przez Komitet Monitorujacy RPO WK-P 2014-2020
! zgodnie z sugestiami | uwagami Kujawsko-Pomorskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
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IV.2.b. Przedsiewziecia kolejowe (infrastruktura)

W celu zidentyfikowania najbardziej istotnych inwestycji na liniach kolejowych, przy wyborze
projektéw zastosowano podobng metodologie jak dla drog wojewddzkich, opartg na ocenie
wielokryterialnej. Zastosowano 3 kryteria, ktérych wagi uzalezniono od przypisanej im istotnosci:

a) kryterium potozenia: waga 20%,
b) kryterium ruchowe: waga 40%,
c) kryterium kontynuacji: waga 40%.

W odniesieniu do kryterium potozenia, punkty przyznawane sg dla odcinkéw, ktére faczg sie
z siecig TEN-T przebiegajgcy przez teren wojewddztwa. Odcinki tgczace sie z siecig TEN-T otrzymaty
100 punktéw, pozostate — O punktéw. Przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie przebiega linia
kolejowa nr 131, ktéra jest ujeta w sieci TEN-T. Nalezy dazy¢, aby lokalne linie kolejowe miaty jak
najlepszy dostep do tras magistralnych, ktére zapewniajg potaczenia do wiekszosci gtdwnych
osrodkéw miejskich w kraju. Ponadto, poprawa stanu technicznego tras powigzanych z siecig TEN-T,
zapewni zwiekszone potoki na gtéwnych liniach dzieki zasilaniu ich przez linie lokalne.

WOJ. POMORSKIE

Cayria

it

Tuchola

Sepéina Kraj.

Golub Dobrzyd

WOU. MAZOWIECKIE

WO, WIELKOPOLSKIE

Legenda:
\: granica wojewédztwa Finansowanie * wossoozce
™ y| CEF
E granice powiatow “'
e | POIIS
| linie kolejowe
RPO

Rys.23. Rozmieszczenie planowanych przedsiewzie¢ kolejowych w ramach RPO WK-P 2014-2020
Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku na podstawie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
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W odniesieniu do kryterium ruchowego, punkty przyznawano za liczbe pociggdéw, kursujgcych
obecnie na danym odcinku. Priorytet otrzymaty inwestycje znajdujgce sie na liniach najbardziej
obcigzonych ruchem. 100 punktéw otrzymywaty linie, po ktérych kursuje wiecej niz 14 pociggdw
w ciggu doby, natomiast pozostate — 0 punktow. Powszechnie uwaza sie, ze minimalna oferta
przewozowa na linii kolejowej to 8 par pociggdw na dobe. Umozliwia to skonstruowanie rozktadu
jazdy, ktéry zapewni dojazdy i powroty do szkdt i miejsc pracy. Przy specyfice podrézy, czasami liczba
par jest mniejsza jesli nie ma zapotrzebowania na potgczenia o okreslonych porach. Priorytetem
winny by¢ te inwestycje, gdzie sg duze potoki podrdznych, co ma odzwierciedlenie w ilosci potaczen
pasazerskich. Realizacja takich inwestycji poprawi dostepnos¢ transportowg znacznej ilosci oséb,
anizeli w przypadku tras, ktére majg ubozszg oferte przewozowsa.

W  przypadku kryterium kontynuacji, punkty przyznawane sg za kontynuacje dziatan
inwestycyjnych, realizowanych w ramach érodkéw budzetowych, RPO 2007-2013 oraz $rodkéw POIiS
2007-2013. W zaleznosci od zakresu przeprowadzonych dziatan, przyznano 0, 30, 70 lub 100
punktow. Celem tego kryterium jest stworzenie spdjnej sieci kolejowej i dazenie do zniwelowania
efektu fragmentarycznosci obecnej sieci. Przez eliminacje tzw. ,waskich gardet” nalezy rozumiec
likwidacje punktowych ograniczen predkosci. W szczegdlnosci dotyczy to przejazdéw drogowych, na
ktdrych przekroczono iloczyn ruchu lub nie ma zachowanych tréjkatéow widocznosci.

Za waskie gardta nalezy tez uznac¢ miejsca na szlakach kolejowych, gdzie zwolnienia wynikajg ze
ztego stanu obiektéw inzynierskich (mosty, przepusty) oraz naturalnych przeszkdd ograniczajacych
widoczno$¢ (szata roslinna, wzniesienia). Przez przedtuzenie odcinka juz zrealizowanego lub w trakcie
realizacji nalezy rozumie¢ kontynuacje modernizacji szlakow tak, aby w petni wykorzystaé efekty
wykonanych juz prac. Tylko kompleksowe remonty catych ciggéw komunikacyjnych zapewnig spdjng
i dobrg oferte przewozowa.

Planowane inwestycje przyczynig sie do skrdcenia czasu jazdy, zwiekszenia przepustowosci
tras, dostosowania infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej, poprawy
komfortu podrdzy i wzrostu iloSci pasazeréw. Ponadto, celem inwestycji jest zmniejszenie odsetka
0s0b korzystajgcych z transportu indywidualnego, a tym samym redukcja emisji spalin. Rewitalizacja
tras umozliwi zwiekszenie ilosci potaczen pasazerskich, a tym samym lepsze dostosowanie oferty
przewozowej do oczekiwan podrdinych. Poprzez powigzanie planowanych inwestycji z projektami
realizowanymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na gtéwnych liniach kolejowych, zwiekszy sie
dostepnosc do sieci TEN-T, a tym samym do gtéwnych osrodkéw miejskich w kraju.

Tab.26. Kryteria wyboru przedsiewzie¢ kolejowych

. Maksymalna
Kryteria Punkty Tt [
Potoienia Poiaczgnle z 5|e'C|q' TEN-T 100 100
inne odcinki 0
Ruchowe co najf’r'm'lej 14 p(')CIngOW na dobe 100 100
ponizej 14 pociggéw na dobe 0
Przedtuzenie odcinka oraz eliminacja tzw.
. o 100
»waskich gardet
Kontynuacji Przedtuzenie odcinka 70 100
Eliminacja tzw. , waskich gardet” 30
Pozostate 0

Zrédto: opracowanie wtasne

Biorac pod uwage powyzsze kryteria oraz planowane inwestycje ze srodkéw krajowych, nalezy
poddaé rankingowaniu wszystkie linie kolejowe w regionie za wyjatkiem dwéch grup (ujetych w
ponizszych tabelach):
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Tab.27. Linie kolejowe lub odcinki linii kolejowych, ktdre zostaty zmodernizowane lub wyremontowane ze

srodkow krajowych badz regionalnych w latach 2007-2014

s, Wartos¢
- Zrédto . .
Linia finansowania projektu Nazwa zadania
[min PLN]
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
18 POIiS 225,9 technicznego linii kolejowej nr 18 Kutno- Pita na odcinku Toruni-
Bydgoszcz
131 Budzet 4510 Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek
Panstwa ! Bydgoszcz Gtdwna — Zdunska Wola — Chorzéw Batory
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wsch. - Malbork na odcinku
207 RPO WK-P 78,4 Torun Wschodni - Grudzigdz - etap | obejmujgcy odcinek Chetmza -
Grudziadz
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
o technicznego linii kolejowe]j nr 353 na odcinku Inowroctaw —
353 POIiS 263,4 Jabtonowo Pomorskie (z wytgczeniem odcinka Torun Gtéwny — Torun
Wschodni)
353 Budzet 19.8 Rewitalizacja linii kolejowe nr 353 Poznan-Skandawa (odcinek
Panstwa ! Janikowo-Inowroctaw tor nr 1i 2 - Euro 2012)

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab.28. Linie kolejowe lub odcinki linii kolejowych, ktdre zostaty ujete do remontu badz rewitalizacji na lata

2014-2020 (przewidziane do realizacji w Krajowym Programie Kolejowym ze srodkéw krajowych)

Szacunkowa
Linia | . Zrédio . wat.'tosc Lista Nazwa zadania
finansowania projektu
[min PLN]
Fundusz .
SpGjnosci w Prace na alternatywnym ciggu transportowym
201 ramach POII< 1250 podstawowa | Bydgoszcz - TrOJmlasto,;l:eJTUchym linie 201 i 203,
i CEF P
Fundusz - . . .
Spéinoici w Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw
131 PoJ < 1000 podstawowa | Batory — Tarnowskie Géry — Karsznice — Inowroctaw
ramach POIiS L
. — Bydgoszcz — Maksymilianowo
i CEF
Fundusz .
Sp6jnosci w Prace na alternatywnym ciggu transportowym
201 ramach POII< 367 podstawowa | Bydgoszcz - TrOJmlasto,ecic):ejlrInUchym linie 201 203,
i CEF P
S F;:il;;zw Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku
18 PoJ < 350 rezerwowa Bydgoszcz Gtdwna — Pita Gtéwna — Krzyz, etap I:
ramach POIiS . . . .
i CEF prace na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Pita Gtdwna
Fundusz
18 Spojnosci w 150 rezerwowa Prace na linii k0|ejOWEJI nr 118 na odcinku Kutno —
ramach POIiS Torun Gtéwny
i CEF
Fundusz
131 Spdjnosci w 200 rezerWowa Prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Bydgoszcz
ramach POIiS —Tczew
i CEF

Zrédto: opracowanie wtasne

-91 -



Na tej podstawie okreslono liste linii kolejowych, ktére zostalty poddane ocenie wg.
okreslonych powyzej kryteriéw wyboru przedsiewzie¢ kolejowych:

Tab.29. Analiza kryterialna linii kolejowych

Kryterium Kryterium Kryterium
Linia Odcinek potozenia ruchowe kontynuacji Sum?
[waga 20%] | [waga 40%] | [waga 40%)] BUgiCH
207 Torun Wsch. - Chetmza 0 100 100 80,0
208 Wierzchucin - Tuchola 0 100 100 80,0
207 Grudzigdz - Gardeja 0 100 100 80,0
208 Brodnica - Jabtonowo Pom. 100 100 0 60,0
208 Metno - Grudziagdz 100 100 0 60,0
208 Grudzigdz - Grupa 100 100 0 60,0
208 Grupa - Laskowice Pom. 100 100 0 60,0
208 Jabtonowo Pom. - Metno 100 100 0 60,0
208 Tuchola - Silno (gr. woj.) 0 100 0 40,0
209 Bydgoszcz Fordon - Bydgoszcz Wsch. 0 100 0 40,0
208 Laskowice Pom. - Wierzchucin 100 0 0 20,0
27 Sierpc (gr. woj.) - Skepe 0 0 0 0,0
27 Skepe - Lipno 0 0 0 0,0
27 Lipno - Czernikowo 0 0 0 0,0
27 Czernikowo - Lubicz 0 0 0 0,0
27 Lubicz - Torun Wsch. 0 0 0 0,0
209 Chetmza - Unistaw Pom. 0 0 0 0,0
209 Unistaw Pom. - Bydgoszcz Fordon 0 0 0 0,0
215 Laskowice Pom. - Osie 0 0 0 0,0
215 Osie - Sliwice 0 0 0 0,0
215 Sliwice - Szlachta 0 0 0 0,0

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponadto powyzsze odcinki linii kolejowych skonfrontowano z potokami pasazerskimi. Przy
przyjeciu kryterium potokowego, klasyfikacja odcinkdw linii przedstawia sie nastepujaco:

Tab.30. Ranking odcinkéw linii ze wzgledu na potok pasazerski

Linia Odcinek Dtugos¢ Potok Linia komunikacyjna
[km] dobowy
207 Torun Wsch. - Chetmza 19,172 1054 podstawowa
208 Wierzchucin - Tuchola 19,13 679 podstawowa
208 Brodnica - Jabtonowo Pom. 23,304 383 uzupetniajaca
208 Metno - Grudziadz 13,914 378 uzupetniajaca
207 Grudzigdz - Gardeja 19,708 347 podstawowa, uzupetniajaca
208 Grudzigdz - Grupa 9,106 339 podstawowa, uzupetniajaca
208 Grupa - Laskowice Pom. 12,412 332 podstawowa, uzupetniajaca
208 Jabtonowo Pom. - Metno 16,371 327 podstawowa, uzupetniajaca
208 Tuchola - Silno (gr. woj.) 11,967 319 podstawowa
209 Bydgoszcz Fordon - Bydgoszcz Wsch. 5,215 285 uzupetniajaca
209 Unistaw Pom. - Bydgoszcz Fordon 18,968 163 uzupetniajaca
209 Chetmza - Unistaw Pom. 15,035 138 uzupetniajaca
215 Laskowice Pom. - Osie 17,749 134 uzupetniajaca
27 Czernikowo - Lubicz 17,291 132 uzupetniajaca
27 Lubicz - Torun Wsch. 9,205 128 uzupetniajaca
215 Osie - Sliwice 19,198 128 uzupetniajaca
27 Lipno - Czernikowo 18,587 115 uzupetniajaca
215 Sliwice - Szlachta 7,107 111 uzupetniajaca
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27 Sierpc (gr. woj.) - Skepe 10,858 92 uzupetniajaca

27 Skepe - Lipno 11,249 92 uzupetniajaca
208 Laskowice Pom. - Wierzchucin 26,38 63 podstawowa, uzupetniajgca
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego

Majgc na uwadze co powyisze, za zadania priorytetowe nalezy uzna¢ nastepujgce
przedsiewziecia:

a) rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni — Malbork na odcinku Torun
Wschodni — Chetmza (Inwestycja uzasadniona zaréwno pod katem przyjetych
kryteriéw jak rdwniez dobowych natezen potokdw pasazerskich). Inwestycja stanowi
kontynuacje dla zrewitalizowanego odcinka Chetmza — Torun Wschodni. Remont
przyczyni sie do skrdcenia czasu dojazdu pasazeréw oraz poprawie bezpieczeristwa
ruchu kolejowego, przyczyni sie do poprawy dostepnosci kolejowej Grudzigdza i
Chetmzy i zwiekszenia roli transportu kolejowego w przewozach pasazerskich;

b) rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni — Malbork na odcinku Grudzigdz -
granica wojewddztwa (tj. Grudzigdz — Gardeja). Realizacja tej inwestycji w pofaczeniu z
planowang przez wojewddztwo Pomorskie rewitalizacjg odcinka granica wojewddztwa
— Kwidzyn — Malbork, umozliwi powstanie spdjnego i atrakcyjnego dla pasazeréw ciggu
komunikacyjnego. Inwestycja jest zasadna zaréwno pod katem przyjetych kryteridw
jak rowniez dobowych natezen potokéw pasazerskich;

c) rewitalizacja linii nr 208 Dziatdowo — Chojnice, podzielona na dwa etapy: Jabtonowo —
Grudzigdz oraz Grudzigdz — Laskowice Pomorskie. Realizacja tych inwestycji zapewni
lepsze skomunikowanie Grudzigdza i posrednich miejscowosci z Bydgoszczg,
Tréjmiastem oraz Olsztynem, a takze bedzie stanowié¢ alternatywe wobec autostrady
A2. Inwestycja jest zasadna zaréwno pod katem przyjetych kryteriow jak rowniez
dobowych natezen potokdw pasazerskich;

d) rewitalizacja linii nr 208 Dziatdowo — Chojnice na odcinku Brodnica — Jabtonowo
Pomorskie oraz Wierzchucin — Tuchola. W pierwszym przypadku zasadnos¢ realizacji
jest podyktowana uzupetniajgcym charakterem inwestycji wobec zrealizowanego
remontu linii nr 353 Poznan Wschdd — Skandawa oraz planowang rewitalizacjg odcinka
Jabtonowo — Grudzigdz. Przedsiewziecie przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej powiatu brodnickiego, poprawie bezpieczenstwa oraz skrdceniu czasu
przejazdu. Z kolei rewitalizacja odcinka Wierzchucin — Tuchola stanowi¢ bedzie
uzupetnienie planowanej ze s$rodkéw krajowych modernizacji linii nr 201. Obie
inwestycje sg zasadna zaréwno pod katem przyjetych kryteriéw jak réwniez dobowych
natezen potokdéw pasazerskich.

W przypadku linii kolejowych, na ktérych nie jest prowadzony ruch pasazerski w toku
przeprowadzonych konsultacji spotecznych zgtoszono wiele postulatow dotyczacych rewitalizacji linii
kolejowych w zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego celem przywrécenia ruchu
pasazerskiego. Postulaty dotyczyty przede wszystkim dwéch odcinkdw linii kolejowych: 281 Olesnica
— Chojnice na odcinku Kcynia — Nakto nad Notecig oraz 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna na
odcinku granica wojewddztwa — Bydgoszcz Gtédwna. Potaczenia bytyby komplementarne dla
zrealizowanej na terenie wojewddztwa wielkopolskiego rewitalizacji linii nr 356 na odcinku od
Poznania do Wagrowca.

Proponuje sie ujecie rewitalizacji wyzej wymienionych tras na liscie podstawowych zadan do
realizacji w ramach $rodkdw RPO WK-P w dwdch wariantach realizacyjnych, (wariant | - ciagg
komunikacyjny Nakto nad Notecig — Kcynia — granica wojewddztwa, wariant Il - cigg komunikacyjny
Bydgoszcz — Szubin — Kcynia — granica wojewddztwa). Srodki na realizacje zadania pochodzityby z
oszczednosci poprzetargowych na pozostatych zadaniach inwestycyjnych (linie 207 i 208). Proponuje
sie elastyczny model finansowania projektu rewitalizacji kolejowego ciggu komunikacyjnego
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Bydgoszcz — Kcynia — granica wojewddztwa. Polegatby on na wykorzystaniu pozostatych srodkéw RPO
WK-P i $rodkéw witasnych zarzadcy infrastruktury, ktdre przeznaczy na to zadanie, badZz po
uzgodnieniu z zarzadcg infrastruktury innego poziomu dofinansowania dla wszystkich projektéw
infrastrukturalnych. Realizacja inwestycji uwarunkowana jest zawarciem porozumienia ws
wspdlnego finansowania kolejowych przewozéw pasazerskich przez samorzady lokalne potozone
wzdtuz przebiegu rewitalizowanego odcinka, poniewaz Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie nie ma
mozliwosci objecia tego zadania samodzielnym finansowaniem.
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Tab.31. Przedsiewziecia kolejowe przewidziane do realizacji w ramach RPO WK-P 2014 - 2020 (kolejnosci od najbardziej priorytetowego)

Harmonogram realizacji

. Uzyskanie Przetarg na | Pozwolenie Planowany
L2 . Studium .. .
Dtugos¢ | Catkowity res . s . L. decyzji roboty na budowe termin
Lp. . . Wspétfinansowanie Zrédto wykonalnosci | , . . . .
Nazwa zadania odcinka koszt . . A srodowiskowej | budowlane | (uzyskane w | zakonczenia
[%] finansowania (wybor . . .
[km] [min zt] . (na podstawie | (w systemie ramach robot
KIP)* PiB) umowy PiB) | budowlanych
Prace na linii kolejowej nr 208 RPO WK-P
1 | naodcinku Grudzigdz — Tuchola | 43,700 37,6 85 2014-2020 Q22016 Q42016 Q22017 Q42018 Q42019
— granica wojewddztwa
Rewitalizacja linii kolejowej nr RPO WK-P
2 | 207 na odcinku Torun Wschodni | 28,612 43,4 85 Q12016 Q32016 Q12017 Q32018 Q42019
. 2014-2020
— Chetmza
Rewitalizacja linii kolejowych nr RPO WK-P
3 | 208 33 na odcinku Grudzigdz— | 53,589 56,5 85 Q22016 Q42016 Q22017 Q42018 Q32020
. 2014-2020
Brodnica
Rewitalizacja linii kolejowej nr
: - RPO WK-P
4 | 207 Torun Wschodni —Malbork | 22,100 41,6 85 Q22015 Q42015 Q22016 Q42017 Q22019
. . . 2014-2020
na odcinku Grudzigdz — gr. woj.
Rewitalizacja kolejowego ciggu RPO WK-P
5 komunikacyjnego Bydgoszcz — 25,960 52 85 2014-2020 Q22017 Q42017 Q22018 Q12018 Q32020
Kcynia — granica wojewddztwa
Razem 173,961 231,1

Zrédto: opracowanie wtasne

*W przypadku projektéw rewitalizacji linii kolejowych nie jest wymagana petna procedura srodowiskowa
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Tab.32. Wskazniki dla przedsiewzie¢ kolejowych

Projekt

Wskazniki rezultatu

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na
odcinku ToruA Wschodni — Chetmza oraz
prace uzupetniajgce na odcinku Chetmza —
Grudzigdz

Zwiekszenie predkosci maksymalnej dla pociggéw pasazerskich do 120km/h.

Zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej w sposob pozwalajacy prowadzic¢ ruchu pociggdw pasazerskich relacji Chetmza —
Torun Wschodni oraz Torun Wschodni — Chetmza w uktadzie cyklicznym rownoodstepowym co 30 min, zestawem pojazdow
SA106+SA123.

Osiagniecie czasu przejazdu na odcinku Chetmza — Torun Wschodni (i odwrotnie), przy postoju na wszystkich punktach
handlowych (postoje na wszystkich stacjach i przystankach wynies¢ powinny 0,4 min, oprécz mijanek, gdzie zaktadany
postdj wynosi 2 min), nieprzekraczajacego:

* 20,5 min - pocigg zestawiony z pojazdéw SA106+SA123 (marzec 2015 — 27 min),

* 19 min - pocigg zestawiony z pojazdéw SA106 (marzec 2015 — 27 min).

Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku
Grudzigdz — Tuchola — granica
wojewodztwa

Zwiekszenie predkosci maksymalnej dla pociggéw pasazerskich do 120km/h.

Zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej w sposéb:
e pozwalajgcy prowadzi¢ ruch pociggdw pasazerskich relacji Grudzigdz — Laskowice Pomorskie w uktadzie cyklicznym
rownoodstepowym co 30 min, zestawem pojazdéw SA106+SA123,
e pozwalajgcy prowadzi¢ ruch pociggdw pasazerskich relacji Wierzchucin — Tuchola w ukfadzie cyklicznym
rownoodstepowym co 30 min, zestawem pojazdow SA106+SA123.

Skrécenie czasu podrdzy na trasach (przy postoju na wszystkich punktach handlowych):
1. Grudzigdz — Laskowice Pomorskie — pocigg zestawiony z pojazdow:
e SA106+SA123 (kwiecier 2015 — 28,5 min), po rewitalizacji 27 min,
e SA106 (kwiecien 2015 — 24 min), po rewitalizacji 21 min,
w obu przypadkach postoje na wszystkich stacjach i przystankach wynies¢ powinny 0,5 min.
2. Wierzchucin — Tuchola — pociag zestawiony z pojazdow:
e SA106+SA123 (marzec 2015 — 22,5 min), po rewitalizacji 19,5 min,
e SA106 (marzec 2015 — 20,5 min), po rewitalizacji 17 min,
w obu przypadkach postoje na wszystkich stacjach i przystankach wyniesé¢ powinny 0,5 min.

Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33
na odcinku Grudzigdz — Brodnica

Zwiekszenie predkosci maksymalnej dla pociggéw pasazerskich do 120km/h.

Zwiekszenie przepustowosci odcinka linii kolejowe;.

Skrécenie czasu podrdzy na odcinku Jabtonowo Pomorskie — Grudzigdz z 33 min (w rj 2014/15 do 29 min) dla zestawu
pojazdéw SA106+SA123, postoje na wszystkich stacjach i przystankach 0,5 min.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na
odcinku Grudzigdz — granica wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego

Zwiekszenie predkosci maksymalnej dla pociggéw pasazerskich do 120km/h.

Zwiekszenie przepustowosci odcinka linii kolejowe;j.

Skrdcenie czasu przejazdu.

Zrédto: opracowanie wtasne
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IV.2.c. Punkty kolejowej odprawy pasazerskiej

Inwestycjom na liniach kolejowych towarzyszy¢ bedg rowniez inwestycje zwigzane z punktami
kolejowej odprawy pasazerskiej. Wybdr konkretnych lokalizacji i rozwigzan bedzie uzalezniony od
zgtaszanych (w procedurze konkursowej) wnioskdw. Réwniez i te projekty beds wybierane do
realizacji na podstawie oceny wielokryterialnej. Beneficjentami tych projektéw bedg rézne podmioty,
zarowno spotki kolejowe, jak i samorzady lokalne, mozliwe sg rowniez ich partnerstwa zawigzane
w celach projektowych. Ze wzgledu na zrdinicowanie beneficjentow, jak i lokalizacji danych
inwestycji, niezbednym byto okreslenie standardow dla wyposazenia technicznego — zapewni to
odpowiednig jako$¢ stosowanych rozwigzan, jak réwniez ich spdjnos¢é w obrebie catego
wojewoddztwa.

Standardy wyposazenia technicznego punktow kolejowej odprawy pasazerskiej zostaty
zrdéznicowane na cztery kategorie, na podstawie przysztej eksploatacji: ze wzgledu na podmiot
realizujgcy ustugi na danym punkcie po zakoniczeniu realizacji inwestycji oraz ze wzgledu na charakter
tych ustug.

Kategoria 1: Punkty kolejowej odprawy pasazerskiej proponowane do modernizacji
z pozostawieniem w zarzadzie PKP lub podmiotéw powigzanych.

Propozycje dziatarh rekomendowanych do realizacji dla adaptacji do wspétczesnych potrzeb:

* budowa/przebudowa sieci telekomunikacyjnej (nagtosnienie);
e budowa systemu monitoringu wraz z zasilaniem;

e budowa/przebudowa peronu/perondw;

e przebudowa sieci oswietleniowej;

* budowa wiat peronowych zadaszonych wraz z siedziskami;

¢ budowa wiaty dla rowerdéw;

e montaz tablic informacyjnych i piktogramow;

¢ budowa parkingu dla samochoddw;

e montaz koszy na $mieci;

* elementy matej architektury przed/wokét przystanku.

Modernizacja punktu kolejowej odprawy pasazerskiej na cele obstugi ruchu kolejowego:
inwentaryzacja pokazata, iz przewaznie sg one w bardzo ztym stanie technicznym, zatem konieczny
jest ich generalny remont potgczony z modernizacjg. Poprawi to komfort podrézy oséb
przebywajgcych na terenie punktu jak i zmieni wizerunek miejscowosci wéréd osob przejezdzajgcych
przez dang miejscowosc.

Monitoring: zaktada sie budowe systemu monitoringu wraz z zasilaniem. llo$¢ kamer zostanie
dostosowana do powierzchni terenu i perondw tak, aby zaréwno perony oraz teren
okotoprzystankowy pokryty zostat monitoringiem. Wptynie to bezposrednio na wzrost
bezpieczenstwa podrdznych i 0séb przebywajgcych na terenie stacji/przystanku.

Perony: budowa/przebudowa perondw w zaleznosci od lokalizacji wraz doprowadzeniem
zasilania do oswietlenia peronéw i systemu monitoringu. Budowa wejsé¢/zej$¢ na perony — schody
(stopnie betonowe, konstrukcja stalowa). Zaktada sie, ze powierzchnia peronéw powinna by¢
dostosowana do: spodziewanej wielkosci wymiany podréinych, miejscowych uwarunkowan
przestrzennych i istniejgcej infrastruktury. Zaréwno krawedzie peronowe, jak i nawierzchnie peronéw
powinny by¢ wykonane z prefabrykatéw betonowych, zapewniajacych odpowiedni poziom jakosci
tych elementéw, dostosowanych do warunkéw atmosferycznych i technicznych. Istotne jest, by cata
nawierzchnia peronu byfa antyposlizgowa, a pas szerokosci ok. 70 cm od krawedzi peronu byt
wykonany z prefabrykatéw w jaskrawym kolorze, widocznym dla oséb niedowidzacych. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
151, poz. 987), wysokos$¢ perondw zasadniczo powinna wynosi¢, dla peronéw budowanych
i modernizowanych — 0,55 m.

-97 -



Wiaty peronowe: rekomenduje sie zakup nowych wiat peronowych. Wstepna analiza
wykazata, ze koszt remontu dotychczasowych wiat oraz zakup nowych jest zblizony. W zwigzku z tym,
rekomenduje sie zakup nowych wiat, ktore spetniajg warunki wymagane dla obiektéw do obstugi
podrdéznych (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie). Nowe wiaty bedag
estetyczne i zintegrowane razem z tawkami. Ochronig przed deszczem i wiatrem. Czes$¢ Scian wiat
powinna petni¢ funkcje informacyjne, z zamieszczonymi rozktadami, schematami, planami. Wiaty
mogg miec¢ zintegrowany punkt sprzedazy biletéw, prasy i napojow.

System informacji pasazerskiej: na peronach, dojsciach do peronéw oraz przylegtych ciggach
komunikacyjnych dla pieszych nalezy umiesci¢ odpowiednig ilos¢ tablic informacyjnych
i piktogramow zapewniajgcych wiasciwg organizacje potokdéw ruchu pieszych.

Parkingi samochodowe: istotne jest zapewnienie mozliwosci pozostawienia samochodu na
parkingu jak najblizej peronéw. Mozliwos¢ pozostawienia samochodu na parkingu przy dworcu
zacheci czes¢ oséb do skorzystania z komunikacji kolejowej.

Wiaty rowerowe: budowa zadaszen ze stojakami na poziomie istniejgcego peronu, pod
dozorem obstugi dworca kolejowego. Stojaki rowerowe powinny umozliwia¢ przypiecie ramy roweru
i obu két (ten warunek spetfniajg np. odpowiednio zabetonowane ksztattowniki). Wyposazenie
parkingu dla rowerdw: wiaty zadaszone, stojaki dla rowerdw.

Elementy matej architektury przed/wokoét przystanku/stacji: przewiduje sie zagospodarowanie
terenu wokot dworca w takie elementy matej architektury, jak: tawki, lampy, itp.

Utatwienie dostepu osobom niepetnosprawnym: istotne jest takze dostosowanie infrastruktury
do potrzeb oséb niepetnosprawnych poprzez przygotowanie odpowiednich podjazdéw do perondéw
i innych miejsc uzytecznosci publicznej. Na wszystkich stacjach nalezy zapewnié¢ jednopoziomowe,
utwardzone i odpowiednio oznaczone dojscia do perondw przystosowane dla niepetnosprawnych
oraz wygrodzenia chodnikéw i innych powierzchni uzytku publicznego wzgledem pobliskich torowisk
oraz miejsc niebezpiecznych. Dostep do perondw powinien byé zapewniony poprzez wykonanie
chodnikéw o nawierzchni utwardzonej, ktére stanowié bedg potgczenie danego obiektu z istniejgcymi
ciggami komunikacyjnymi.

Kategoria 2: Punkty kolejowej odprawy pasazerskiej proponowane do przekazania
samorzgdom w celu ich modernizacji z pozostawieniem funkcji obstugi ruchu kolejowego jako
wiodacej.

Propozycje dziatarh rekomendowanych do realizacji dla adaptacji do wspétczesnych potrzeb:

* budowa/przebudowa sieci telekomunikacyjnej (nagtosnienie);
* budowa systemu monitoringu wraz z zasilaniem;

* budowa/przebudowa peronu/perondéw;

e przebudowa sieci oswietleniowej;

* budowa wiat peronowych zadaszonych wraz z siedziskami;

¢ budowa wiaty dla rowerow;

e montaz tablic informacyjnych i piktogramow;

¢ budowa parkingu dla samochodéw;

e montaz koszy na $mieci.

Modernizacja punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej na cele obstugi ruchu kolejowego:
inwentaryzacja pokazata, iz przewaznie sg one w bardzo ztym stanie technicznym, zatem konieczny
jest ich generalny remont potgczony z modernizacjg. Poprawi to komfort podrézy oséb
przebywajgcych na terenie punktu, jak i zmieni wizerunek miejscowosci wsrdd osdb przejezdzajgcych
przez dang miejscowosc.

Monitoring: zaktada sie budowe systemu monitoringu wraz z zasilaniem. llo$¢ kamer zostanie
dostosowana do powierzchni okotoprzystankowej i perondw tak, aby zaréwno teren okoto
dworcowy, jak i perony oraz teren taczacy je pokryty zostat monitoringiem. Wptynie to bezposrednio
na wzrost bezpieczenstwa podréznych i oséb przebywajgcych na terenie kolejowego punktu odprawy
pasazerskiej.
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Perony: budowa/przebudowa peronéw w zaleznos$ci od lokalizacji wraz z doprowadzeniem
zasilania do oswietlenia perondw i systemu monitoringu. Budowa wej$¢/zejs¢ na perony — schody
(stopnie betonowe, konstrukcja stalowa). Zaktada sie, ze powierzchnia peronéw powinna byc
dostosowana do: spodziewanej wielkosci wymiany podréinych, miejscowych uwarunkowan
przestrzennych oraz istniejgcej infrastruktury. Zarédwno krawedzie peronowe, jak i nawierzchnie
perondéw powinny by¢ wykonane z prefabrykatéw betonowych, zapewniajgcych odpowiedni poziom
jakosci tych elementow, dostosowanych do warunkéw atmosferycznych i technicznych. Istotne jest,
by cata nawierzchnia peronu byta antyposlizgowa, a pas szerokosci ok. 70 cm od krawedzi peronu byt
wykonany z prefabrykatéw w jaskrawym kolorze, widocznym dla oséb niedowidzacych. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, wysokos$¢
perondw zasadniczo powinna wynosic¢, dla peronéw budowanych i modernizowanych — 0,55 m.

Wiaty peronowe: rekomenduje sie zakup nowych wiat peronowych. Wstepna analiza
wykazata, ze koszt remontu dotychczasowych wiat oraz zakup nowych jest zblizony. W zwigzku z tym,
rekomenduje sie zakup nowych wiat, ktdre spetniajg warunki wymagane dla obiektéw do obstugi
podréznych (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie). Nowe wiaty beda
estetyczne i zintegrowane razem z tawkami. Ochronig przed deszczem i wiatrem. Czes¢ Scian wiat
powinna petni¢ funkcje informacyjne, z zamieszczonymi rozktadami, schematami, planami.

System informacji pasazerskiej: na peronach, dojsciach do peronéw oraz przylegtych ciggach
komunikacyjnych dla pieszych nalezy umiesci¢ odpowiednig ilo$¢ tablic informacyjnych
i piktogramow zapewniajgcych wiasciwg organizacje potokow ruchu pieszych.

Parkingi samochodowe: istotne jest zapewnienie mozliwosci pozostawienia samochodu na
parkingu mozliwie jak najblizej peronéw. Mozliwos¢ pozostawienia samochodu na parkingu przy
peronach zacheci czes¢ oséb do skorzystania z komunikacji kolejowej.

Wiaty rowerowe: budowa zadaszen ze stojakami na poziomie istniejgcego peronu, pod
dozorem obstugi dworca kolejowego. Stojaki rowerowe powinny umozliwiaé przypiecie ramy roweru
i obu két (ten warunek spetniajg np. odpowiednio zabetonowane ksztattowniki). Wyposazenie
parkingu dla rowerdw: wiaty zadaszone, stojaki dla rowerdw.

Utatwienie dostepu osobom niepetnosprawnym: istotne jest takze dostosowanie infrastruktury
do potrzeb oséb niepetnosprawnych poprzez przygotowanie odpowiednich podjazdéw do peronéw
i innych miejsc uzytecznosci publicznej. Na wszystkich stacjach nalezy zapewnié: jednopoziomowe
utwardzone i odpowiednio oznaczone dojscia do perondw przystosowane dla niepetnosprawnych
oraz wygrodzenia chodnikéw i innych powierzchni uzytku publicznego wzgledem pobliskich torowisk
oraz miejsc niebezpiecznych. Dostep do perondw powinien by¢ zapewniony poprzez wykonanie
chodnikéw o nawierzchni utwardzonej, ktére stanowié beda potgczenie danego obiektu z istniejgcymi
ciggami komunikacyjnymi.

Kategoria 3: Punkty kolejowej odprawy pasazerskiej proponowane do przekazania
samorzgdom w celu ich adaptacji na cele niezwigzane z obstugg ruchu kolejowego.

Propozycje dziatan rekomendowanych do realizacji dla adaptacji do wspétczesnych potrzeb:

* budowa wiat peronowych zadaszonych wraz z siedziskami;
¢ budowa wiaty dla rowerow;

* budowa/przebudowa peronu/ peronéw;

e przebudowa sieci oswietleniowej;

e montaz tablic informacyjnych i piktogramow;

*  budowa parkingu dla samochoddw;

e montaz koszy na $mieci.

Modernizacja punktow kolejowej odprawy pasazerskiej na cele wtasne samorzadu: zaktada sie,
ze w budynkach dworcow przekazanych samorzgdom mogtyby miec siedzibe jednostki samorzagdowe
realizujgce zadania publiczne, np. biblioteka, przychodnia, itp. Inwentaryzacja dworcow pokazata, iz
przewaznie sy one w bardzo ztym stanie technicznym, zatem konieczny jest ich generalny remont
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potgczony z modernizacjg i adaptacja dla nowych funkcji. Wskazane jest (jesli to mozliwe), aby
z modernizacjg budynku dworca wigzato sie wydzielenie matego pomieszczenia na poczekalnie dla
pasazeréw, co jest szczegdlnie istotne w sezonie zimowym i co zdecydowanie podnosi komfort
podrdézowania.

Perony: budowa/przebudowa peronu/peronéw do wymiaréw 4 m szerokosci oraz wysokosci
0,55 m, dtugos¢ w zaleznosci od lokalizacji wraz z doprowadzeniem zasilania do oswietlenia perondéw
i systemu monitoringu. Budowa wejs¢/zej$¢ na perony — schody (stopnie betonowe, konstrukcja
stalowa). Zaktada sie, ze powierzchnia perondw powinna by¢ dostosowana do: spodziewanej
wielkosci wymiany podrdinych, miejscowych uwarunkowan przestrzennych oraz istniejgcej
infrastruktury. Zaréwno krawedzie peronowe, jak i nawierzchnie peronéw powinny byé wykonane
z prefabrykatow betonowych, zapewniajgcych odpowiedni poziom jakosci tych elementdw,
dostosowanych do warunkdéw atmosferycznych i technicznych. Istotne jest, by cata nawierzchnia
peronu byfa antyposlizgowa, a pas szerokosci ok. 70 cm od krawedzi peronu byt wykonany
z prefabrykatéw w jaskrawym kolorze, widocznym dla oséb niedowidzacych. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, wysokos$¢
perondw zasadniczo powinna wynosic¢, dla peronéw budowanych i modernizowanych — 0,55 m.

Wiaty peronowe: rekomenduje sie zakup nowych wiat peronowych. Wstepna analiza
wykazata, ze koszt remontu dotychczasowych wiat oraz zakup nowych jest zblizony. W zwigzku z tym,
rekomenduje sie zakup nowych wiat, ktore spetniajg warunki wymagane dla obiektéw do obstugi
podréznych (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie). Nowe wiaty bedag
estetyczne i zintegrowane razem z tawkami. Ochronig przed deszczem i wiatrem. Czes$¢ Scian wiat
powinna petni¢ funkcje informacyjne, z zamieszczonymi rozktadami, schematami, planami. Wiaty
mogg miec¢ zintegrowany punkt sprzedazy biletéw, prasy i napojow.

System informacji pasazerskiej: na peronach, dojsciach do peronéw oraz przylegtych ciggach
komunikacyjnych dla pieszych nalezy umiesci¢ odpowiednig ilo$¢ tablic informacyjnych
i piktogramow zapewniajgcych wiasciwg organizacje potokow ruchu pieszych.

Parkingi samochodowe: istotne jest zapewnienie mozliwosci pozostawienia samochodu na
parkingu jak najblizej perondw. Mozliwos$¢ pozostawienia samochodu na parkingu przy przystanku
zacheci cze$¢ oséb do skorzystania z komunikacji kolejowej.

Wiaty rowerowe: budowa zadaszen ze stojakami na poziomie istniejgcego peronu, pod
dozorem obstugi przystanku kolejowego. Stojaki rowerowe powinny umozliwia¢ przypiecie ramy
roweru i obu kot (ten warunek spetniajg np. odpowiednio zabetonowane ksztattowniki).
Wyposazenie parkingu dla rowerdw: wiaty zadaszone, stojaki dla roweréw.

Utatwienie dostepu osobom niepetnosprawnym: istotne jest takze dostosowanie infrastruktury
do potrzeb oséb niepetnosprawnych poprzez przygotowanie odpowiednich podjazdéw do peronéw
i innych miejsc uzytecznosci publicznej. Na wszystkich przystankach nalezy zapewnié:
jednopoziomowe utwardzone i odpowiednio oznaczone dojscia do peronéw przystosowane dla
niepetnosprawnych oraz wygrodzenia chodnikéw i innych powierzchni uzytku publicznego wzgledem
pobliskich torowisk oraz miejsc niebezpiecznych. Dostep do perondéw powinien by¢ zapewniony
poprzez wykonanie chodnikdw o nawierzchni utwardzonej, ktore stanowic¢ bedg potaczenie danego
obiektu z istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi.

Kategoria 4: Przystanki osobowe proponowane do modernizacji przez samorzady.

Propozycje dziatan rekomendowanych do realizacji dla adaptacji do wspétczesnych potrzeb:
* budowa wiat peronowych zadaszonych wraz z siedziskami;
e budowa wiaty dla roweréw;
* budowa/przebudowa peronu/ perondw;
e przebudowa sieci oswietleniowej;
e montaz tablic informacyjnych i piktogramow;
¢  budowa parkingu dla samochodéw;
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e montaz koszy na $mieci.

Perony: budowa/przebudowa perondw w zaleznosci od lokalizacji wraz doprowadzeniem
zasilania do oswietlenia peronéw i systemu monitoringu. Budowa wejs¢/zej$¢ na perony — schody
(stopnie betonowe, konstrukcja stalowa). Zaktada sie, ze powierzchnia peronéw powinna by¢
dostosowana do: spodziewanej wielkosci wymiany podrdinych, miejscowych uwarunkowan
przestrzennych (nowo powstate przystanki) oraz istniejgcej infrastruktury (przystanki
modernizowane). Zaréwno krawedzie peronowe, jak i nawierzchnie peronéw powinny by¢ wykonane
z prefabrykatow betonowych, zapewniajgcych odpowiedni poziom jakosci tych elementéw,
dostosowanych do warunkow atmosferycznych i technicznych. Istotne jest, by cata nawierzchnia
peronu byfa antyposlizgowa, a pas szerokosci ok. 70 cm od krawedzi peronu byt wykonany
z prefabrykatéw w jaskrawym kolorze, widocznym dla oséb niedowidzacych. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, wysokos¢
perondw zasadniczo powinna wynosic, dla peronéw budowanych i modernizowanych — 0,55 m.

Wiaty peronowe: rekomenduje sie zakup nowych wiat peronowych. Wstepna analiza
wykazata, ze koszt remontu dotychczasowych wiat oraz zakup nowych jest zblizony. W zwigzku z tym,
rekomenduje sie zakup nowych wiat, ktore spetniajg warunki wymagane dla obiektow do obstugi
podréznych (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie). Nowe wiaty beda
estetyczne i zintegrowane razem z tawkami. Ochronig przed deszczem i wiatrem. Czes¢ Scian wiat
powinna petni¢ funkcje informacyjne, z zamieszczonymi rozktadami, schematami, planami. Wiaty
moga miec¢ zintegrowany punkt sprzedazy biletéw, prasy i napojéw.

System informacji pasazerskiej: na peronach, dojsciach do perondéw oraz przylegtych ciggach
komunikacyjnych dla pieszych nalezy umiesci¢ odpowiednig ilos¢ tablic informacyjnych
i piktogramow zapewniajgcych wiasciwg organizacje potokdw ruchu pieszych.

Parkingi samochodowe: istotne jest zapewnienie mozliwosci pozostawienia samochodu na
parkingu przy przystanku. Mozliwos$¢ pozostawienia samochodu na parkingu przy peronach zacheci
czes¢ 0séb do skorzystania z komunikacji kolejowe;j.

Wiaty rowerowe: budowa zadaszen ze stojakami na poziomie istniejgcego peronu, pod
dozorem obstugi przystanku kolejowego. Stojaki rowerowe powinny umozliwia¢ przypiecie ramy
roweru i obu kot (ten warunek spetniajg np. odpowiednio zabetonowane ksztattowniki).
Wyposazenie parkingu dla rowerdw: wiaty zadaszone, stojaki dla roweréw.

Utatwienie dostepu osobom niepetnosprawnym: istotne jest takze dostosowanie infrastruktury
do potrzeb oséb niepetnosprawnych poprzez przygotowanie odpowiednich podjazdéw do perondw
i innych miejsc uzytecznosci publicznej. Na wszystkich przystankach nalezy zapewnic
jednopoziomowe utwardzone i odpowiednio oznaczone dojscia do peronéw przystosowane dla
niepetnosprawnych oraz wygrodzenia chodnikéw i innych powierzchni uzytku publicznego wzgledem
pobliskich torowisk oraz miejsc niebezpiecznych. Dostep do perondéw powinien by¢ zapewniony
poprzez wykonanie chodnikédw o nawierzchni utwardzonej, ktére stanowic¢ bedg potaczenie danego
obiektu z istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi.

Tab.33. Kryteria wyboru przedsiewzie¢ modernizacji punktoéw kolejowej odprawy pasazerskiej

Nazwa kryterium Punktacja Opis kryterium Opis
Kryterium to ma zréznicowacd W przypadku gdy w projekcie
projekty pod wzgledem wptywu na | zostanie wybudowany lub
. integracje réznych srodkéw zorganizowany wezet
Integrowanie przez . . . S
. .. transportu publicznego. Ocena przesiadkowy integrujacy:
projekt réznych . .. . L . .
rodkéw 0-3 bedzie uzalezniona od rodzaju - 3 lub wiecej Srodkéw
transportu wystepujgcych w projekcie transportu — 2 punkty,
P elementdéw integrujacych oraz — 2 3rodki transportu — 1 punkt,
zakresu (liczby) integrowanych — brak integracji — 0 punktow.

$rodkow transportu. Jako odrebny | Przyznanie 0  punktéw  nie
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Srodek transportu nalezy
traktowac: kolej, tramwaj, autobus
miejski i podmiejski, komunikacje
autobusowa regionalng i
dalekobiezng (PKS i inni
przewoznicy), prywatng miejska i
podmiejskg komunikacje
mikrobusowg i autobusowg (busy)
nieobjetg kontraktowaniem przez
jednostki samorzgdu
terytorialnego, samochdd osobowy
(wytacznie w przypadku realizacji
systemdw Park&Ride).

powoduje usuniecia projektu z
dalszej oceny.

Komplementarnos¢

Kryterium to ma za zadanie
dopetni¢ dotychczas realizowane
inwestycje kolejowe (w

2 pkt — modernizacja/budowa
infrastruktury pasazerskiej przy
liniach kolejowych

zmodernizowanych/

zrewitalizowanych w  ramach

z inwestycjami 0-2 szczegolnosci liniowe) o niezbedng | . L
L . . . X innych dziatan.
liniowymi infrastrukture pasazerska, ktéra L . L
. Jezeli ocena nie miesci sie w
byta pominieta przy .
. ramach ww. charakterystyki,
dotychczasowych projektach. . .
nalezy  przyznaé ocene 0
punktéw.
2 pkt — budowa na peronach oraz
na terenach wokot
peronéw/dworca elementow
Efektem realizacji projektu bedzie | matej architektury rozumianej
podniesienie standardu jako wiaty peronowe, kosze na
Podniesienie sSwiadczonych ustug poprzez Smieci, tawki itp.
budowe na peronach oraz na 1 pkt — budowa na peronach (bez
standardu B . .
ewiadczonveh 0-2 terenach wokét przystanku (plac terendéw wokaot dworca)
ustu y dworcowy, parking) elementéw elementéw matej architektury
& matej architektury rozumianej jako | rozumianej jako wiaty peronowe,
wiaty peronowe, kosze na Smieci, kosze na Smieci, fawki, itp.
tawki, itp. Jezeli ocena nie miesci sie w
ramach ww. charakterystyki,
nalezy  przyznaé ocene 0
punktéw.
3 pkt - infrastruktura
przewidziana w ramach projektu
jest w petni dostepna dla oséb
niepetnosprawnych i o
ograniczonej sprawnosci
ruchowej, rozwigzania w tym
Dostosowanie do Wybudowana infrastruktura zakresie przewidziane sg m.in. w
potrzeb oséb przewiduje dostosowanie do dokumentaciji technicznej
niepetnosprawnych 0-3 potrzeb osdb niepetnosprawnych i | projektu;

i 0 ograniczonej
sprawnosci
ruchowe;j

0 ograniczonej sprawnosci
ruchowe;j.

2-1 pkt — projekt przewiduje
czesciowe dostosowanie
infrastruktury do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i o
ograniczonej sprawnosci
ruchowej, niektére elementy
projektu uwzgledniajg mozliwos¢
korzystania z niego przez osoby
niepetnosprawne i o ograniczonej
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sprawnosci ruchowej (punktacje
nalezy zrdznicowa¢ w zaleznosci
od stopnia dostosowania
infrastruktury do potrzeb oséb
niepetnosprawnych).

Jezeli ocena nie miesci sie w
ramach ww. charakterystyki dla
punktacji na poziomie 1-3, nalezy
przyznac ocene 0 punktow.

Wprowadzenie
tarncuchéw
ekomobilnosci

0-3

Realizacja projektu umozliwi
integracje systemow transportu
publicznego z komunikacja
rowerows3 i/lub piesza na terenie
wezta integracyjnego.

3 pkt - projekt przewiduje
wdrozenie rozwigzan
integrujgcych catkowicie systemy
transportu publicznego z

komunikacjg rowerowg i pieszg;
2-1 pkt — projekt przewiduje
realizacje rozwigzan
umozliwiajgcych czesciowq
integracje systeméw transportu
publicznego z komunikacjg
rowerow3 i/lub pieszg (punktacje
nalezy zréinicowaé¢ w zaleznosci
od stopnia integracji systemow
transportu publicznego z
komunikacja rowerowg i/lub
pieszg).

Jezeli ocena nie miesci sie w
ramach ww. charakterystyki dla
punktacji na poziomie 1-3, nalezy
przyznaé ocene 0 punktéw.

Utatwienia dla
pasazeréw

Efektem realizacji projektu bedzie
m.in. szereg rozwigzan
utatwiajgcych pasazerom
korzystanie z komunikacji
zbiorowej (np. dostep do biezgcych
informacji o komunikacji zbiorowej,
zapowiedzi megafonowe, itp.).

2 pkt — projekt obejmuje szereg
kompleksowych rozwigzan
utatwiajgcych korzystanie  z
transportu kolejowego i
lokalnego, dostarczajacych
pasazerom np. uaktualnianych na
biezgco informacji o komunikacji
zbiorowej, korzystanie z
infokioskdw, itp.;

1 pkt — stworzony w ramach
projektu  system  transportu
publicznego obejmuje wybrane
usprawnienia niestanowigce
kompleksowych rozwigzan
utatwiajgcych pasazerom
korzystanie z transportu
kolejowego i lokalnego.

Jesli ocena nie miesci sie w
ramach ww. charakterystyki dla
punktacji na poziomie 1-2, nalezy
przyznac ocene 0 punktéw

Wptyw projektu na
poprawe
bezpieczerstwa
pasazerow

Wprowadzenie, nowoczesnych
rozwigzan komunikacyjnych
(poprawa sposobu sterowania i
ptynnosci ruchu, itp.), budowa
nowej i optymalizacja
dotychczasowej infrastruktury

2 pkt - projekt przewiduje
wprowadzenie  kompleksowych
rozwigzan, ktére przyczyniajg sie
do poprawy bezpieczenstwa
pasazerow;

1 pkt — w ramach projektu
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(przebudowa infrastruktury pod
katem ograniczenia liczby
wypadkow, wydzielenie odrebnych
pasow dla komunikacji zbiorowej,
pieszej, itp.),
wymiernie wptynie na poprawe
bezpieczenistwa, co w rezultacie
przyczyni sie do ograniczenia liczby

zaproponowano czesciowe
rozwigzania, ktére wptyng na
poprawe bezpieczenstwa
pasazeréw/ruchu.

Jezeli ocena nie miesci sie w
ramach ww. charakterystyki dla
punktacji na poziomie 1-2, nalezy
przyznaé ocene 0 punktéw.

wypadkow.

1 pkt - budowa nowych
przystankow lub relokacja
istniejagcych  w  miejsca, do
ktérych zasieg dojscia pieszego z
centrum danej miejscowosci jest
mniejszy lub rowny 1 km.

Jezeli ocena nie miesci sie w
ramach ww. charakterystyki,
nalezy  przyzna¢é ocene O
punktow.

Efektem realizacji projektu bedzie
budowa nowych przystankow
kolejowych lub relokacja
istniejacych w miejscach bardziej
dostepnych dla pasazeréw

Dostepnosc 0-1

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab.34. Wskaziniki dla przedsiewzie¢ dotyczacych kolejowych punktéw odprawy pasazerskiej

Rok 201 Rok 202
Wskazniki Jednostka 0k 2013 0k 2020
(bazowy) | (docelowy)
Liczba zmodernizowanych/zrewitalizowanych
. . . . . szt. 0 14
punktéw kolejowej odprawy pasazerskiej
Liczba zmodernizowanych/wybudowanych
Produktu parkingéw przy punk’Fach |'(0'|EJOWEJ odprawy szt. 0 14
pasazerskiej
Liczba zmodernizowanych/wybudowanych wiat
rowerowych przy punktach kolejowej odprawy szt. 0 14
pasazerskiej
Dodatkowa dobowa liczba pasazeréw obstuzonych
. . . Pas./doba
Rezultatu przez zmodernizowany punkt kolejowej odprawy (%) 100 105
pasazerskiej ?

Zrédto: opracowanie wtasne

IV.2.d. Publiczny transport zbiorowy

Od stycznia 2017 r. zmieni sie sposdb organizacji transportu publicznego, w tym transportu
autobusowego. Na marszatku wojewddztwa spoczywaé bedzie ustawowy obowigzek planowania,
organizowania i zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym na obszarze wojewddztwa. Linie
autobusowe, na ktérych realizowane bedg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, okreslone
s3 w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego. W dokumencie tym zatozono, ze kluczowg role w wojewddzkich przewozach
pasazerskich odgrywac bedzie kolej, natomiast transport autobusowy petni¢ ma role uzupetniajaca.
Dlatego tez konieczna jest integracja transportu kolejowego i autobusowego.

Jak wskazuje przepis art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), istniejg trzy mozliwosci wyboru operatora,
ktory swiadczy¢ bedzie na rzecz wojewddztwa ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
tj. w trybie:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 907
z péin. zm),
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e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2015 r.,
poz. 113),

e art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), czyli w oparciu o uregulowania rozporzadzenia (WE)
Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz.Urz.UEL.2007.315.1).

W ramach zapewnienia wysokiego poziomu standardu jakosci w ustugach przewozowych,
zaktada sie stopniowg wymiane autobusdw i kolejowych srodkdéw transportowych swiadczacych
wojewddzkie ustugi przewozu pasazeréw na nowe lub kilkuletnie, spetniajgce wszystkie zaktadane
standardy. Srednia wieku wszystkich $rodkéw transportowych dla transportu autobusowego
powinna by¢ systematycznie zmniejszana. Postuluje sie preferowanie ekologicznych srodkéw
transportowych, w przypadku autobuséw — z napedem LNG, CNG lub hybrydowym, szczegdlnie na
liniach transportowych w terenach przyrodniczo chronionych, jak np. obszary Boréw Tucholskich.
Nowe srodki transportu drogowego powinny by¢ wyposazone w odpowiednie systemy
bezpieczenstwa minimalizujgce prawdopodobienstwo zaistnienia niebezpiecznego zdarzenia.

W zwigzku z powyziszym, zaktada sie zakup przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego nowych autobuséw, spetniajgcych wyzej wymienione wymagania. Z uwagi na znaczng
ilos¢ taboru autobusowego w niezadowalajgcym stanie technicznym, bedgcego w posiadaniu
przewoznikéw, nie jest mozliwa jednorazowa wymiana catego taboru przeznaczonego do obstugi
potgczen wojewddzkich. Stad tez przewiduje sie, ze w latach 2014-2020 w ramach s$rodkéw
finansowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego zostanie
zakupione do 40 nowych pojazdow.

Nalezy zdawac sobie sprawe, ze inwestycja ta nie rozwigze wszystkich problemoéw dotyczgcych
niskiego standardu przewozow autobusowych. Wynika to z wieloletniego niedoinwestowania tego
sektora transportu. Niemniej jednak bedzie stanowi¢ istotny wktad wojewddztwa jako organizatora
publicznego transportu zbiorowego w wyznaczaniu kierunkéw standaryzacji jakosci ustug i
bezpieczenstwa przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Przewiduje sie, ze w kolejnych
latach zostanie podjety dalszy szereg dziatarh majacy na celu dalsze podnoszenie standardéw ustug
przewozowych w wojewddzkich przewozach autobusowych.

Planowany zakup s$rodkéw transportu przeznaczonych do obstugi przewozéw (taboru)
stanowi¢ bedzie element finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, o ktérym
mowa w art. 50 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Realizacje projektu zakupu taboru autobusowego nalezy uznac za zadanie niezbedne, celem
wyznaczenia odpowiedniego i docelowego standardu ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej. Wyznaczenie docelowego - wysokiego poziomu jakosci tych
ustug przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego. Whptynie
rowniez korzystnie na wzrost zadowolenia pasaieréw z przebiegu podrézy oraz wzrost
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego.

Efektem realizacji projektu bedzie przede wszystkim:

e integracja transportu autobusowego i kolejowego - podniesienie jakosci przewozéw

* w wojewddztwie kujawsko-pomorskim;

e skrécenie czasu podrdzy pasazeréw;

e podwyzszenie komfortu podrézowania;

e zwiekszenie bezpieczenstwa podrézy;

e zwiekszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego w odniesieniu do
transportu indywidualnego;

e redukcja barier w dostepie do publicznego transportu zbiorowego;

e poprawa wizerunku transportu publicznego;
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e wskazanie dobrych praktyk dla przewoznikéw autobusowych.
Zakup nowego taboru autobusowego przyczyni sie do poprawienia jakosci, a wiec podniesienia
atrakcyjnosci podrdzy, na wielu ptaszczyznach:

e ochrona $rodowiska: planuje sie zakup autobuséw o niskiej emisji spalin (spetniajgce norme
EURO 6) oraz przestrzeganie norm hatasu;

e wyposazenie srodkéw transportu w system informacji pasazerskiej;

e zwiekszenie predkosci komunikacyjnej i poprawa punktualnosci;

e zwiekszenie dostepnosci czasowej publicznym transportem zbiorowym realizujgcym
wojewddzkie przewozy pasazerskie do stolic wojewddztwa (Bydgoszczy i Torunia) ze stolic
powiatow;

e poprawa bezpieczedstwa w ruchu drogowym: wyposazenie w systemy zapobiegajgce
poslizgowi két w momencie ruszania (ASR), blokowania kot w trakcie gwattownego
hamowania (ABS), wyslizgiwania sie két podczas pokonywania tukow (ESP);

e zwiekszenie dostepnosci poprzez dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej (zgodnie z obowigzujgcymi przepisami);

e podnoszenie komfortu podrdézy: klimatyzacja, dtugosé autobusu w zaleznosci od liczby miejsc
(7-8,7 m dla autobusu o 30 miejscach siedzgcych + 12 miejscach stojgcych; powyzej 12 m dla
autobusu o 50 miejscach siedzgcych + 25 miejscach stojgcych), pojemnosé bagaznika
(autobus o 30 miejscach siedzgcych — powyzej 3 m, autobus o 50 miejscach siedzgcych —
powyzej 5,5 m), wywietrzniki dachowe min. 2, szyby czesciowo uchylne, gniazda USB;

e zwiekszenie funkcjonalnosci autobusu poprzez udostepnienie miejsca na kase fiskalna.

Tab.35. Wskazniki dla przedsiewziecia dotyczgcego zakupy taboru autobusowego

Wskazniki Jednostka Podstawa
Liczba zakupionych jednostek taboru protokoty
Produktu pasazerskiego w publicznym transporcie szt. zdawczo-
zbiorowym odbiorcze
, t
Liczba pasazerokilometréw tys. km rap.c’f y
beneficjenta
Rezultatu - — - -
Redukcja emisji spalin po 10 tys. przebiegu % raporty
pojazdéw ? beneficjenta

Zrédto: opracowanie wtasne

V. ZMIANY KLIMATU | tAGODZENIE ICH SKUTKOW

Elementem sktadowym zasady zrGwnowazonego rozwoju jest kwestia dostosowania do zmian
klimatu i tagodzenia ich skutkdw oraz powigzania z nig odpornosci na kleski zywiotowe oraz
zapobieganie ryzyku ich wystgpienia i zarzadzanie tym ryzykiem. Ryzyko zwigzane z kleskami
zywiotowymi i klimatem ma znaczny wptyw na gospodarke, a takze na bezpieczeristwo i dobrostan
obywateli. W ostatnich latach narazenie na kleski zywiotowe znacznie wzrosto z powodu zmiany
klimatu, gwattownej i nieplanowane] urbanizacji, presji demograficznej, buddéw i bardziej
intensywnego uzytkowania gruntdw na zagrozonych obszarach, utraty réznorodnosci biologicznej
i degradacji ekosysteméw. W kontekscie odpornosci na kleski zywiotowe oraz zapobiegania ryzyku
ich wystgpienia kluczowe jest planowanie przestrzenne oraz podejmowanie inwestycji
infrastrukturalnych z uwzglednieniem ww. kwestii. Wszystkie inwestycje infrastrukturalne, w tym
duze projekty”> musza by¢ analizowane nie tylko pod katem wptywu na érodowisko, ale takze
odpornosci na skutki zmian klimatu i powigzane z tym zagrozenia kleskami zywiotowymi (zwiekszone
ryzyko powodziowe, susze, upaty, ekstremalne zjawiska powodziowe).

2 art. 101 lit. f. rozporzadzenia ogdlnego ,Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
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Wymog uwzgledniania potrzeb dotyczacych dostosowania do zmian klimatu i tagodzenia
skutkow zmian klimatu o tagodzenia zmian klimatu, a takze odpornosci na kleski zywiotowe
wskazane w rozporzadzeniu ogdlnym, nie jest szczegdlnym wymaganiem ograniczonym do duzych
projektéw — te same elementy sg wskazane w art. 8 cytowane rozporzadzenia ogdlnego jako zasada
horyzontalna majgca zastosowanie przy przygotowaniu i wdrazaniu umowy partnerstwa
i programow. Ten sam warunek jest wskazany w podpunkcie 5.6 WRS (Wspdlne Ramy Strategiczne)
umieszczonego w zatgczniku | ww. rozporzadzenia ogdlnego. Dodatkowo zgodnie z art. 96 ust. 7 lit. a
cytowanego rozporzadzenia ogdlnego kazdy program operacyjny ma zawierac nie tylko przywotanie
ogolnej zasady, ale konkretne dziatania majgce na celu uwzglednienie tych wymogdw przy wyborze
projektéw — bez rdznicowania, czy sg to projekty duze, czy nie. Nie bedzie obowigzywaé to
programow dotyczacych wytgcznie pomocy technicznej lub programéw, gdzie takie informacje ze
wzgledu na ich tresc i cele nie majg specjalnego zwigzku z tg horyzontalng zasadg, (takich programéw
nie bedzie wiele i w ramach negocjacji z Komisjg zostanie rozstrzygniete, ktérych programéw
ewentualnie to wytgczenie mogtoby dotyczy¢).

Przez tagodzenie zmian klimatu nalezy rozumiec taki sposdb planowania realizacji, eksploatacji
i likwidacji przedsiewziecia, ktdry nie przyczynia sie do pogtebienia zmian klimatu. Przez adaptacje do
zmian klimatu, nalezy rozumieé taki sposéb Planowania, realizacji, eksploatacji i likwidacji
przedsiewziecia aby bylo one optymalnie przystosowane do postepujgcych zmian klimatu, jak
réwniez by nie powodowato zwiekszenia wrazliwo$ci8 elementéw Srodowiska na zmiany klimatu.

Obowigzek uwzglednienia tagodzenia zmian klimatu i adaptacji do jego zmian dotyczy:

e projektéw dokumentdw (plandw, programow, strategii wymienionych w ustawie 00s)
w trakcie przeprowadzania strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko,

e planowanych przedsiewzie¢ wymienionych w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na
$rodowisko® w trakcie oceny oddziatywania na $rodowisko.

Przyjety dla Polski w dniu 29.10.2013 roku przez Rade Ministrow ,Strategiczny plan adaptacji
dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” dotyczy bezposrednio adaptacji do
zachodzacych zmian klimaty. Gtéwnym celem SPA2020 jest zapewnienie zréwnowazonego rozwoju
oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa, wskazano priorytetowe kierunki
dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjg¢ dom2020 roku w najbardziej wrazliwych na zmiany
klimaty to jest gospodarka wodna, rolnictwo, lesnictwo, rdznorodno$é biologiczna, zdrowie
energetyka, budownictwo, obszary zurbanizowane, transport, obszary gérskie i strefy wybrzezy.

Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu wprowadza dziatania majace na celu przede
wszystkim zapewnienie trwatosci infrastruktury transportowe]j oraz ograniczenia sytuacji kryzysowej
w transporcie wynikajgcych ze zmian klimatu. Realizacja dziatan wptynie na poprawe jakosci sieci
transportowej poprzez dostosowanie standardéw budowlanych do panujgcych warunkéw. W efekcie
zwiekszy to jej zywotnosé. Monitoring pozwoli na szybsze reagowanie stuzb technicznych co zwiekszy
funkcjonalnos¢ infrastruktury transportowej. Harmonogram utrzymania przejezdnosci umozliwi
szybszg realizacje zadan stuzb drogowych, co wptynie zaréwno na przepustowos¢ jak i zywotnosc
sieci. Efekt ograniczenia emisji gazow cieplarniany posredni i bezposredni ma zosta¢ osiggniety
poprzez optymalizacje logistyki, zwiekszenia efektywnosci energetycznej pojazdow i integracje
réznych systemow transportu.

Kujawsko-Pomorski planu spdjnosci komunikacji drogowej i kolejowej nie jest z zatozenia
dokumentem szczegdétowym, poniewaz jego gtéwnym celem jest okreslenie polityki rozwoju potrzeb
transportowych i priorytetdw w obszarze inwestycyjnym dla tego obszaru to jest dla rozwoju drég i
kolei. Ze wzgledu na brak podstawowych parametréw przedsiewzieé inwestycyjnych, nie jest mozliwe
ocenienie ich oddziatywania na zmiany klimatu i adaptacje na skutki takich zmian klimatu. Dlatego
waznym bedzie, aby poszczegdlne przedsiewziecia zostaty zaprojektowane z uwzglednieniem zmian
klimatycznych. Kazde przedsiewziecie bedzie wymagato uwzglednienia w trakcie projektowania oraz

2 Dz. U. Nr 213, poz. 1397, z pdzn. zm.
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w trakcie jego oceny (w tym strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko) indywidualnego
traktowania w zakresie nizej podanym, dotyczagcym zardwno tagodzenia zmian klimatu (mitygacji)
oraz zakresu adaptacji do zmian klimatu.

tagodzenie zmian klimatu (mitygacja) - w projektowaniu przedsiewzie¢ i ich ocenie nalezy
uwzgledni¢ nastepujace elementy (to jest czy przedsiewziecie nie bedzie przyczynia¢ sie do
pogtebiania zmian klimatu):

bezposrednie emisje gazow cieplarnianych powodowane przez przedsiewziecia (np.:
dwutlenek wegla, tlenek di azotu, metan, inne gazy cieplarniane objete Ramowg
Konwencjg Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu w tym np.: sposdb
ogrzewania, sposOb nawozenia — ograniczanie wykorzystania azotu w nawozach,
zarzadzanie metanem (z fermentacji jelitowej i obornikowej),

bezposrednie emisje gazéw cieplarnianych powodowane przez dziatania towarzyszace
przedsiewzieciu (wytwarzanie odpaddéw, gospodarowanie odpadami, energia ze
spalania odpaddéw lub wytwarzanie biogazu ze $Sciekéw i odpaddw wylesianie- utrata
siedlisk powodujgcych sekwestracje wegla,

bezposrednie emisje gazéw cieplarnianych powodowane przez transport towarzyszacy
przedsiewzieciu (lokalizacja, transport materiatéw na teren budowy, transport na
etapie eksploatacji np.: transport towardw, transport odpadéw, podréze oséb — ich
liczba i dtugo$¢, dostep do transportu publicznego, transport rowerowy, wspdlna jazda
samochodem, pojazdy elektryczne),

dziatania skutkujgce pochtanianiem gazéw cieplarnianych ( np.: zalesienia, zmiana
sposobu uzytkowania terenu, ochrona terendw zielonych, podmoktych, pozyskiwanie
metanu do produkcji biogazu),

dziatania skutkujgce zmniejszeniem emisji gazéw cieplarnianych (np.: technologie,
korzystanie z odnawialnych zrédet energii, wykorzystanie materiatéw budowlanych
pochodzacych z recyklingu/odzysku),

posrednie emisje gazdw cieplarnianych zwigzane z zapotrzebowaniem na energie
towarzyszacym przedsiewzieciu (np.: zwigzane ze stosowana technologig na potrzeby
ogrzewania czy chtodzenia budynkdéw, oswietlenia, zastosowania naturalnej izolacji,
okien skierowanych na potudnie, pasywnej wentylacji, czy zaréwek
energooszczednych, inne elementy energochtonne).

Adaptacja do zmian klimatu - w projektowaniu przedsiewziec i ich ocenie nalezy uwzgledni¢
nastepujgce elementy to jest czy przedsiewziecie przystosowane jest do postepujgcych zmian

klimatu:

powodzie, poprzez np.: lokalizacje, konstrukcje awaryjne zasilanie w energie, wode,
sie¢ teleinformatyczng a takze organizacje stuzb kryzysowych, zapewnienie drog
ewakuacyjnych,

pozary, poprzez np.: konstrukcje, zagospodarowanie terenu — przecinki, systemy
awaryjne, ognioodporne materiaty budowlane, stuzby kryzysowe, drogi ewakuacyjne,
fale upatow, poprzez np.: konstrukcje, zagospodarowanie terenu — zacienienie, dach
pokryty roslinnoscig, klimatyzacje (co wigze sie ze zwiekszeniem zapotrzebowania na
energie i wode), ochrone zbioréw, ochrone przeciwpozarowsy, zapewnienie wody dla
zwierzat, ingerencje w obieg powietrza, pochtanianie lub generowanie wysokich
temperatur — wyspy ciepta, emisje lotnych zwigzkdw organicznych i tlenkéw azotu,
materiaty budowlane odporne na wysokie temperatury, materiaty pochtaniajace lub
odbijajgce swiatto stoneczne, ich rodzaj, kolor,

susze, poprzez np.: systemy oszczedzania wody — technologiczne i bytowe,
gromadzenie wdd deszczowych i roztopowych, przygotowanie na mniejsza dostepnosc
i gorszej jakosci wody oraz zwiekszone zapotrzebowanie na wode, ochrone zbioréw,
ochrone przeciwpozarowy, lokalizacje na obszarze o duzym zagrozeniu pozarowym,
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zapewnienie wody dla zwierzat, ochrone krajobrazu (ochrona zieleni), zachowanie
ciggtosci siedlisk, retencje wodng, zapotrzebowanie przedsiewziecia na wode, wptyw
na warstwy wodonosne, instalacje oczyszczania $ciekéw umozliwiajgce odzysk wody,
obieg wdd technologicznych,

nawalne deszcze i burze, poprzez np.: konstrukcje, odprowadzanie wody, wptyw na
retencje powierzchniowa, stopien izolacji terenu, zagospodarowanie terenu -
zalesienia, tereny zielone, awaryjne zasilanie — energia, woda, sie¢ teleinformatyczna,
ochrone przed podtopieniami lokalizacje, piorunochrony, ryzyko wycieku
zanieczyszczen, wbudowanie zasuw burzowych do systeméw odwadniajgcych w celu
ochrony przed zalaniem na skutek cofniecia sie $ciekdéw, wtasciwe odwodnienie terenu
przedsiewziecia, stuzby kryzysowe, drogi ewakuacyjne,

silne wiatry, poprzez np.: konstrukcje, ryzyko przewrdcenia obiektéw w sgsiedztwie
np.: drzew, awaryjne zasilanie - energia, woda, sie¢ teleinformatyczna, stuzby
kryzysowe,

katastrofalne opady S$niegu, poprzez np.: konstrukcje, jej stabilno$¢, awaryjne
zasilanie,, eksploatacje np.: usuwanie $niegu z dachdw, sposdb usuwania $niegu z
chodnikéw i jezdni (i ich wptyw na wody, gleby i roslinnos¢), ochrona przed lawinami,
fale mrozu, poprzez np.: konstrukcje, awaryjne zasilanie — energia, woda, sie¢
teleinformatyczna, materiaty budowlane odporne na niskie temperatury, ochrona
przed szkodami wywotanymi zamarzaniem i odmarzaniem — wodociagi, drogi,
osuwiska, poprzez np.: konstrukcje, lokalizacje, ochrone powierzchni ziemi (np.:
poprzez roslinnos¢ — hydroobsiew, zadarnienie, drzewa), kanaty i dreny odwadniajgce.

Dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, za szczegdlnie istotne i rekomendowane kierunki
dziatari adaptacyjnych uznaje sie**:

ochrone przeciwpowodziowg obszaréw potozonych na ternach zalewowych,

ochrone gleb przed suszg i erozjg, szczegdlnie na obszarach uzytkowanych rolniczo
(Kujawy),

przygotowanie programow zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach
dtuzszych okreséw suszy i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,
ksztattowanie sieci osadniczej i eksponowanie roli miast (Bydgoszcz, Torun,
Inowroctaw, Wioctawek) z uwzglednieniem w ich planach rozwoju zwiekszenia
obszaréw zieleni i wodnych, zapewnienie przewietrzania miast, rozwdj systemu
odbioru i gromadzenia wdéd opadowych i roztopowych, poprawe stanu sanitarnego
powietrza,

zabezpieczenie  urzadzen energetyki wiatrowej przed oczekiwanym wzrostem
zagrozen wynikajagcych z wiekszej czestotliwosci wystepowania oblodzenia topat
wirnikdw oraz przedtuzajacych sie okresow bezwietrznych,

rozpoznanie mozliwosci uprawy roslin cieptolubnych, takich jak kukurydza czy sorgo
w celu zwiekszenia mozliwosci przygotowania wysokowydajnych pasz dla zwierzat.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu wskazuje na
nastepujgce trendy zmian klimatu:

nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem s$redniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych,

zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego
oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi,

wskazane w opracowaniu parametry klimatu bedg sie charakteryzowaty duzg
zmiennoscig w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

* http://klimada.mos.gov.pl/blog/2013/04/25/wojewodztwo-kujawsko-pomorskie-2/
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Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegdlnie wrazliwy na
zmieniajgce sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drég i zniszczenia
infrastruktury drogowej i pojazdéw mogg sie w przysztych latach nasilaé. Analogiczne zmiany bedzie
mozna zaobserwowac¢ w przypadku gwattownych opaddéw zaréwno deszczu, jak i $niegu, ktérych
wystepowanie zaburza ptynnosé transportu. Problemy zwigzane z nasilajgcym sie wystepowaniem
wysokich temperatur rowniez oddziatujg negatywnie zardwno na pojazdy jak i na elementy
infrastruktury drogowej. Szczegdlnie ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym
wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasilaé sie bedzie wystepowanie mgty,
ktdra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie przez punkt 0 st. C przy braku pokrywy snieznej powoduje szybka degradacje stanu
nawierzchni.

Realizacja planowanych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych spowoduje pozytywne
oddziatywanie na klimat. Zagadnienie to nalezy rozpatrywac jako bilans/réznice emisji gazow do
powietrza w stanie obecnym oraz w stanie docelowym, postrzeganym jako zrealizowane planowane
przedsiewziecia drogowe i kolejowe. Na czesci przeznaczonych do przebudowy dréog wojewddzkich
wystepujg obecnie utrudnienia w ruchu pojazdéw, zwigzane ze ztym stanem nawierzchni jezdni,
waskimi jezdniami (nawet tylko 5,5 m szerokosci), brakiem wydzielonych pasédw na lewoskrety, itp.
Brak obwodnic i obejs¢ miast oraz miejscowosci skutkuje bardzo duzg emisjg gazéw do powietrza.
Emisja ta, skumulowana z emisjg energetyczng, powoduje utworzenie ,wysp ciepta” w centrach
miast.

Realizacja przedsiewzie¢ drogowych wskazanych w Planie pozwoli na poprawe warunkéw
klimatycznych. Przebudowa odcinkéw drog wojewddzkich pozwoli na bardziej ptynny ruch pojazdéw
- wydzielenie dodatkowych paséow na jezdni w obrebie skrzyzowan nie bedzie powodowac
op6zniania ruchu pojazdéw. Budowa nowych obwodnic spowoduje co prawda powstanie nowych
lokalnych zrédet emisji gazéw do atmosfery, jednak wyprowadzenie ruchu pojazdéw z centrow miast
(zwtaszcza ruchu tranzytowego) spowoduje znaczne zmniejszenie emisji gazow i poprawe jakosci
powietrza. Ztagodzi to wystepujgce obecnie ucigzliwosci. Biorgc pod uwage skumulowane
oddziatywanie poprawig sie warunki klimatyczne w centrach miast, zmniejszy sie emisja gazéw
majgcych wptyw na zwiekszanie sie efektu cieplarnianego, a tym samym ocieplanie klimatu. Warto
zwrocié uwage na mozliwe korzystne zmiany klimatu w skali ponadregionalnej. Realizacja
przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury drogowej i kolejowej w innych regionach, przyczyni sie do
poprawy warunkéw klimatycznych w skali kraju, a nawet Europy.

Sektor transportu jest najbardziej narazony na wystepowanie nastepujacych zjawisk
pogodowych i klimatycznych: powddz i podtopienia, silne i porywiste wiatry, gradobicia, osuniecia
gruntu, szadz, opady $niegu, oblodzenie. Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka
elementow klimatu, zwtaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, nisky i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). Wrazliwosé i wptyw
zmian klimatu na transport mozna analizowac w odniesieniu do poszczegdlnych typdw transportu.

Transport kolejowy jest réwnie wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska klimatyczne.
Silne wiatry i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia i osuwiska, ktérych
czestotliwosé wystepowania bedzie sie nasila¢ mogg uszkadzaé elementy infrastruktury kolejowej.
Wraz z postepujgcym procesem ocieplania wzrosng¢ moga przypadki deformacji toréw oraz pozaréw
zaplecza kolejowego, a jednoczesnie pogorszg sie warunki pracy oraz komfort podrdzowania.
Planowane dziatania w zakresie rewitalizacji linii kolejowych rowniez bedg miaty pozytywne
oddziatywanie na warunki klimatyczne. Zwtaszcza skrécenie czasu przejazdu transportem kolejowym
i poprawa warunkow podrdzowania spowodujg, iz czes¢ oséb zrezygnuje z wtasnych s$rodkéw
transportu samochodowego (indywidualnych) na rzecz tej formy transportu publicznego
(zbiorowego).

Prawidtowe funkcjonowanie sektora transportu moze by¢ zagwarantowane tylko wtedy, gdy
beda uwzglednione czynniki klimatyczne. Ocena wptywu zmian klimatycznych wykorzystuje jako
poziom odniesienia dla prognozowanych wartosci klimatycznych wartosci tych elementéw, ktére

-110 -



obecnie stanowig podstawe obowigzujacych przepisow technicznych. Klimat oddziatuje w sposéb
bardzo podobny na wszystkie rodzaje infrastruktury transportowej. Natomiast budownictwo w
sektorze transportowym podlega takim samym oddziatywaniom jak pozostate rodzaje budownictwa.

Waznem bedzie dla projektdw aby okresli¢ dla catego cyklu trwania projektu (na wszystkich
jego etapach) jak przyczynia sie do tagodzenia (mitygacja) oraz jak jest uodporniony (adaptacja) na
zmieniajacy sie klimat (uwzgledniajac jego trendy zmian). Waznym bedzie réwniez w projekcie i jego
ocenie okreslenie: podatnosci i ryzyka projektu oraz poziomu ryzyka i prawdopodobienistwa
wystgpienia poziomu ryzyka na klimat i jego zmiany. Projekty transportowe realizowane ze srodkéw
UE beda réwniez musiaty posiadac opis i ocene jak realizujg m.in. trzy cele klimatyczne okreslone w
Strategii Europa 2020 oraz jak projekt wypetnia strategie krajowg i regionalna.

VI. WDRAZANIE | MONITORING

W zwigzku z horyzontalnym charakterem Planu, w system jego realizacji zaangazowanych jest
wiele podmiotdéw, ktdre dziatajg autonomicznie. Taka sytuacja wymaga wzmocnienia mechanizméw
koordynacji. = Podstawa modelu  wzajemnych relacji opiera sie na  wspétpracy
i wspotodpowiedzialnosci za osiggane wyniki, czemu stuzyé bedzie otwarta metoda koordynacji.
Metoda ta respektuje niezalezno$¢ poszczegdlnych podmiotéw w realizacji swoich zadan,
a jednoczesnie tworzy dogodne ramy dla wspdtdziatania w realizacji wspdlnego celu, zgodnie
z przyjetymi zatozeniami i standardami, przy jednoczesnym zapewnieniu statego dostepu do
rzetelnych informacji. W procesie wdrazania dokumentu niezbedne jest:

¢ ukierunkowanie rozproszonych dziatan na osigganie wspdlnych celdw,

« wykreowanie  mechanizméw  horyzontalnej koordynacji w celu zapewnienia
komplementarnosci i spéjnosci dziatan realizowanych przez rézne podmioty publiczne,

e poszanowanie autonomii podmiotéw uczestniczacych w systemie realizacji Planu, przy
jednoczesnym zobowigzaniu do Scistej wspdtpracy na rzecz wykonania ustalen Planu,

e okredlenie roli dyrektora departamentu odpowiedzialnego za infrastrukture drogowa oraz
dyrektora departamentu odpowiedzialnego za publiczny transport zbiorowy jako Podmiotu
Koordynujacego,

* poszanowanie zasady partnerstwa przez wzmacnianie mechanizméw wspoétpracy, wymiany
doswiadczen i opinii miedzy wszystkimi podmiotami dziatajgcymi na rzecz wdrozenia Planu.
Za realizacje Planu odpowiada Zarzagd Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, ktory powierza

koordynacje realizacji catosci ustalen dokumentu Podmiotowi Koordynujgcemu, w sktad ktérego
wchodzg: dyrektor departamentu odpowiedzialnego za infrastrukture drogowa oraz dyrektor
departamentu odpowiedzialnego za publiczny transport zbiorowy. Jednoczesnie, do Scistej
wspotpracy zobowigzani zostajg dyrektorzy innych departamentow i jednostek organizacyjnych
Urzedu Marszatkowskiego.

Do zadan Podmiotu Koordynujgcego nalezy wykonywanie zadan wynikajacych ze Strategii
rozwoju  wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ktére realizowane s3 w ramach Planu,
a w szczegélnosci:

a) koordynowanie i inicjowanie dziatan na rzecz realizacji ustalen Planu,

b) czuwanie nad prawidtowym przebiegiem dziatan rozwojowych w obszarze objetym Planem,

c) monitorowanie postepdéw w realizacji ustalen Planu oraz przedstawianie Zarzadowi
Wojewddztwa rocznych raportéw z realizacji Planu do zatwierdzenia,

d) rekomendowanie zmian do Planu i przedstawianie ich Zarzagdowi Wojewddztwa do
zatwierdzenia,

e) proponowanie rozstrzygnie¢ Zarzgdowi Wojewodztwa.

Podmiot Koordynujacy wykonuje swoje zadania przy pomocy Zespofu Wdrazajgcego,
w sktad ktorego wchodza:

a) przedstawiciel(e) departamentu odpowiedzialnego za infrastrukture drogowa,
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b) przedstawiciel(e) departamentu odpowiedzialnego za publiczny transport zbiorowy,
c) przedstawiciel(e) departamentu odpowiedzialnego za programowanie i zarzadzanie RPO

WK-P 2014-2020,

d) przedstawiciel(e) Kujawsko-Pomorskiego Biura Planowania Przestrzennego i Regionalnego
we Witoctawku.

Posiedzenia Zespotu Wdrazajgcego zwotywane sg przez Podmiot Koordynujgcy i odbywajg sie
nie rzadziej niz raz na kwartat lub czesciej w zaleznosci od potrzeb.

Do zadan Zespotu Wdrazajgcego nalezy w szczegdlnosci:

a) monitorowanie postepdéw realizacji ustalen Planu oraz przygotowywanie rocznych raportow

z realizacji Planu,

b) zapewnienie biezgcego realizowania ustalen Planu,
c) przygotowywanie projektéw zmian Planu (wraz z uzasadnieniem),
d) przygotowywanie informacji oceniajgcych stopien realizacji SRW w zakresie wynikajagcym

z Planu (informacje niezbedne m.in. do rocznych raportéw z realizacji SRW),

e) wspodtpraca z podmiotami uczestniczagcymi we wdrazaniu Planu w zakresie pozyskiwania
informacji i danych niezbednych do oceny stopnia realizacji Planu.

Decyzje o zmianie Planu podejmuje Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z wilasnej
inicjatywy lub na wniosek Podmiotu Koordynujgcego. Wspomniana decyzja moze zosta¢ podjeta
w kazdym czasie, w szczegdlnosci na skutek wnioskéw ptyngcych z rocznych raportéw realizacji
Planu. Procedura zmiany Planu jest analogiczna jak jego uchwalenie. Za zmiane Planu wymagajaca
renegocjacji umowy z KE oraz zmieniajgcg inne aspekty strategiczne z wyfaczeniem procedury
uproszczonej odpowiedzialny jest Departament Rozwoju Regionalnego. W uzasadnionych
przypadkach moze ona jednak zosta¢ uproszczona, tj. odstgpienie od oceny ex-ante, prognozy
oddziatywania na srodowisko, konsultacji spotecznych. Decyzje o uproszczeniu procedury zmiany
Planu podejmuje Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na wniosek Podmiotu
Koordynujgcego. Dokonanie zmiany Planu na podstawie uproszczonej procedury moze jedynie
dotyczy¢ korekt i aktualizacji niemajgcych wptywu na gtéwne rozstrzygniecia Planu.

Monitorowanie realizacji Planu jest elementem systemu monitorowania polityki rozwoju
wojewddztwa i powinno spetnia¢ standardy pozwalajgce na sprawne i efektywne prowadzenie
zaplanowanych przedsiewzie¢. W zwigzku z tym powinno sie odbywaé na podstawie
sprawozdawczosci realizowanej na wszystkich poziomach wdrazania Planu, a sprawozdawczos¢
winna by¢ realizowana terminowo i cyklicznie. Podstawowym narzedziem monitorowania wykonania
ustalen Planu bedg roczne raporty realizacji Planu, ktére beda przyjmowane przez Zarzad
Wojewddztwa. Podmiot Koordynujgcy jest zobowigzany do przygotowania ww. raportu
i przedstawienia go Zarzadowi Wojewddztwa najpdzniej do korica | kwartatu roku nastepujacego po
okresie, ktorego dotyczy. Raporty realizacji Planu majg stuzy¢ ocenie postepdw we wdrazaniu celow,
stopnia wykonania poszczegdlnych przedsiewzie¢ wskazanych w Planie oraz identyfikacji probleméw
zwigzanych z realizacjg polityki komunikacyjnej w regionie, i tym samym stanowi¢ podstawe do
podejmowania odpowiednich dziatan korygujacych.

System monitorowania ma ponadto stuzy¢ wspomaganiu dyskusji na temat efektywnosci
mechanizméw wykonawczych Planu prowadzonej wsréd podmiotéw zaangazowanych w jego
realizacje. Celem tej dyskusji powinno by¢ wskazanie najlepszych praktyk i wzorcéw, wymiana
doswiadczen oraz poréwnanie efektéw wdrazania.

VII. PLAN FINANSOWY

Srodki na realizacje Kujawsko-Pomorskiego planu spéjnosci komunikacji drogowej i kolejowej
pochodzi¢ bedg w gtéwnej mierze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020. Zakres inwestycji zawartych w Planie spdjnosci realizuje zapisy osi
priorytetowej 5 w zakresie Priorytetéw Inwestycyjnych:
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e 7b Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi,

e 7c Rozwdj i usprawnienie przyjaznych S$rodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu)
i niskoemisyjnych systemdéw transportu, w tym S$rédlgdowych drég wodnych i transportu
morskiego, portéow, potgczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych,
w celu promowania zrGwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej,

e 7d Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw
transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

Alokacje finansowe na powyzisze priorytety inwestycyjne zostaty wynegocjowane z Komisjg
Europejska, podczas negocjacji Regionalnego Programu Operacyjnego.

W Szczegdtowym Opisie Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego w osi
priorytetowej 5 znalazty sie nastepujace Dziatania:

e Dziatanie 5.1 Infrastruktura drogowa,

e Dziatanie 5.2 Rozwdj pozamiejskiego transportu publicznego,

e Dziatanie 5.3 Infrastruktura kolejowa,

ktore realizujg odpowiednie ww. priorytety inwestycyjne.

W ramach Dziatania 5.1 realizowane mogg by¢ projekty polegajgce na budowie, rozbudowie,
przebudowie, modernizacji drog, weztdw, skrzyzowan wraz z infrastrukturg towarzyszaca, inwestycje
w bezpieczenstwo ruchu drogowego (np. elementy uspokojenia ruchu, zjazdy, zatoki przystankowe,
chodniki, ciggi pieszo-rowerowe, sygnalizacja swietlna, bariery ochronne, oswietlenie, ktadki dla
pieszych, przejsScia podziemne, inne elementy infrastrukturalne pozwalajagce zwiekszyc
bezpieczenstwo ruchu drogowego):

a) inwestycje w drogi wojewddzkie poza TEN-T, wigzace regionalny ukfad transportowy,
pozwalajgce na wigczenie do systemu drég krajowych lub sieci TEN-T, wypetniajace luki
w sieci drog pomiedzy osrodkami wojewddzkimi, miastami nie bedgcymi stolicami
wojewddztwa (regionalnymi i subregionalnymi),

b) inwestycje w drogi lokalne (gminne, powiatowe), zapewniajgce konieczne bezposrednie
potgczenia z siecig TEN-T, portem lotniczym, terminalami towarowymi, centrami lub
platformami logistycznymi,

¢) inwestycje w drogi lokalne zapewniajgce konieczne bezposrednie potgczenia z istniejgcymi
lub planowanymi (nowymi) terenami inwestycyjnymi (tj. tereny juz funkcjonujace, w trakcie
tworzenia lub zaplanowane do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020) w ramach
projektéw komplementarnych CT 7 do projektéw gtownych zwigzanych z terenami
inwestycyjnymi realizowanymi w ramach CT 3 zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa.

Na realizacje Dziatania 5.1 alokacja srodkéw UE wynosi 140 119 297 EUR. Maksymalny
poziom dofinansowania ze srodkéw UE wynosi 85%, zatem minimum 15% wartosci projektéw musi
pochodzi¢ ze srodkéw prywatnych/krajowych (inne niz UE). Zatem catkowita kwota na realizacje tego
Dziatania wynosi minimum 164 846 232 EUR. Na zadania zwigzane z budowg, rozbudows,
przebudowa, modernizacjg drég lokalnych maksymalnie moze zosta¢ przeznaczone 15% alokacji na
drogi (co wynika z zapisow Umowy Partnerstwa oraz RPO WK-P 2014-2020), tzn. ok. 21 mIn EUR (ze
srodkéw UE). Z pozostatej alokacji przeznaczonej na drogi tj. 119 min EUR, wyodrebniono pule 15%
(ti. 18 mIn EUR) na realizacje projektdw zwigzanych z budowa, rozbudowa, przebudows,
modernizacjg drég wojewddzkich w miastach prezydenckich. Maksymalna kwota, o ktérg miasta
prezydenckie bedg mogly ubiega¢ sie w konkursie w ramach RPO, bedzie zaleina od liczby
mieszkancow danego miasta.

Planowane przedsiewziecia do realizacji z grupy 2 i 3 bedg finansowane z dtuznych
instrumentoéw finansowych (m.in. PPP, obligacje) i sSrodkéw wtasnych. Planuje sie rdwniez utworzenie
kujawsko-pomorskiego funduszu pozyczkowo-leasingowo-kapitalowego. Proces zarzadzania
utrzymaniem drég wojewddzkich ma charakter cykliczny i jest realizowany przez Zarzad Drog
Wojewddzkich na podstawie budzetu jednorocznego. Poprzez cyklicznos¢ nalezy rozumiec
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planowane prace utrzymaniowe (remonty, modernizacje), zgodnie z przygotowywanym przez ZDW
harmonogramem zatwierdzanym przez Zarzad Wojewddztwa.

W zaleznosci od stanu technicznego pozostatej sieci drég wojewddzkich planuje sie
wykonywanie remontdéw w zakresie od 300 tys. zt/km do 1 min zt/km. Stan techniczny sieci drogowej
bedzie okreslany poprzez wykonanie diagnostyki stanu technicznego nawierzchni (DSN).

Pozostatg sie¢ drogowg drég wojewddzkich (czyli okoto 1116,48 km drdg ) planuje sie do
realizacji w ramach remontéw i modernizacji z czego zdiagnozowano 657,613 km drég, ktére
wymagajg pilnych remontéw. Pozostate za$s wymagajg punktowej przebudowy tj. zabiegow
utrzymaniowych, ktérych ostateczny zakres zostanie poprzedzony analizg DSN opisang ponizej.

Na realizacje Dziatania 5.2 alokacja srodkéw UE wynosi 15 min EUR. Maksymalny poziom
dofinansowania ze srodkéw UE wynosi 85%, zatem minimum 15% wartosci projektéw musi
pochodzi¢ ze $srodkow prywatnych/krajowych (inne niz UE). Zatem catkowita kwota na realizacje tego
Dziatania wynosi minimum 17 647 059 EUR. W ramach Dziatania 5.2 realizowane beda projekty
polegajgce na zakupie taboru autobusowego spetniajgcego co najmniej norme emisji spalin EURO VI
oraz zakupie taboru autobusowego o alternatywnych systemach napedowych (np. elektrycznych,
hybrydowych, biopaliwa, napedzanych wodorem). Celem realizacji tych projektéw jest spowolnienie
spadku korzystania z komunikacji publicznej przez mieszkancéw obszaréw pozamiejskich.

Na realizacje Dziatanie 5.3 alokacja ze srodkéw UE wynosi 50 853 781 EUR. Maksymalny
poziom dofinansowania ze srodkéw UE wynosi 85%, zatem minimum 15% wartosci projektéw musi
pochodzi¢ ze srodkéw prywatnych/krajowych (inne niz UE). Zatem catkowita kwota na realizacje tego
Dziatania wynosi minimum 59 827 978 EUR.

W ramach Dziatania 5.3 realizowane bedag projekty z zakresu modernizacji, rewitalizacji,
rehabilitacji sieci kolejowej i infrastruktury przystankowej poza siecig TEN-T o znaczeniu regionalnym,
a takze inwestycje punktowe przeznaczone do obstugi transportu pasazerskiego (np. przystanki,
wiaty, ktadki dla pieszych oraz inne obiekty inzynieryjne) oraz inteligentne systemy transportowe.

Na projekty z zakresu linii kolejowych przeznaczone zostanie 70% srodkéw przewidzianych
w ramach Dziatania 5.3 tzn. 35597647 EUR (Srodki UE). Na realizacje projektéw z zakresu
infrastruktury punktowej przeznaczonej do obstugi pasazeréw przewidziano 22% s$rodkéw tzn.
11 187 832 EUR ($rodki UE). Pozostata czes$¢ alokacji w ramach Dziatania przeznaczona bedzie na
tworzenie inteligentnych systeméw transportowych.
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VIII. ZAtACZNIKI

VIII.1. Fiszki projektowe — przedsiewziecia drogowe

Drogi wojewddzkie — grupa 1

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 548 Stolno — Wabrzezno

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne :

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partnerow/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 548 Stolno — Wabrzezno zlokalizowana jest w
potnocnej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na terenie gmin:
Stolno, Lisewo, Ptuznica i Wabrzezno. Stanowi potfgczenie drogi krajowej
nr 55 w m. Stolno, poprzez wezet autostradowy w m. Lisewo z droga
wojewddzkg nr 534 w m. Wabrzezno oraz lokalne potgczenie z drogami
powiatowymi i gminnymi. Planowana inwestycja obejmuje rozbudowe
odcinka drogi wojewddzkiej nr 548 na dtugosci 28,612 km od km 0+005
do km 14+144 oraz od km 15+146 do km 29+619 (z wytaczeniem wezta
autostradowego Lisewo od km 14+144 do km 15+146).

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spéjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkow
ruchu drogowego.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w 0§ priorytetowg 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc¢ zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzieé
inwestycyjnych

Decyzja o realizacji inwestycji drogowej nr 6/ZRID/2014 z dnia
25 czerwca 2014 r.

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016.

Harmonogram zamoéwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamoéwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkaricéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, do 115 kN/o$ zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015
r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie § 151
rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b
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Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomocg publiczng

Szacunkowy koszt zadania

100.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

100.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 240 Chojnice — Swiecie

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowyiinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partnerdw opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 240 zlokalizowana jest w granicach
administracyjnych Wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w powiatach:
tucholskim i Swieckim, na terenach gmin: Tuchola, Cekcyn, Lubiewo,
Swiecie.

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 240 obejmuje dwa odcinki.
Poczatek odcinka | zlokalizowany jest w km 234190 w m. Tuchola.
Koniec odcinka | zlokalizowano w km 36+817 na wjezdzie do m. Bystaw.
Odcinek nr | zlokalizowany jest w powiecie tucholskim i przebiega przez
gminy: Tuchola, Cekcyn, Lubiewo.

Poczatek odcinka nr Il zlokalizowany jest w km 62+877 w m. Konopat
Polski, natomiast koniec odcinka w km 65+718 na skrzyzowaniu z DK 91.
Odcinek nr Il zlokalizowany jest w powiecie $wieckim w gm. Swiecie.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spdjnosc spoteczno-gospodarczy
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co przyczyni sie do poprawy
warunkow jazdy. Realizuje cele polityki zrownowazonego rozwoju
poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci regionu oraz zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia Srodowiska.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w 0$ priorytetowg 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzied
inwestycyjnych

Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nr 7/ZRID/2014 z
dnia 25 czerwca 2014 r.

Gotowosc¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016r.

Harmonogram zamdwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamowien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

OS$ priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Of$ priorytetowa 5: Spéjnosé wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
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multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, no$nos¢ drogi do 115 kN/o$
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

25.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

25.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 266 Ciechocinek — Stuzewo —
Radziejow — Sompolno — Konin

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 266 Ciechocinek — Stuzewo — Radziejow —
Sompolno — Konin zlokalizowana jest w potudniowej czesci wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego na terenie powiatu aleksandrowskiego (gminy:
Ciechocinek, Aleksandréw Kujawski, Koneck, Zakrzewo) i powiatu
radziejowskiego (gminy: Dobre, Piotrkdw Kujawski, Radziejow. Planowana
inwestycja obejmuje rozbudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 266 na
dtugosci 57,509 km, od km 0+000 do km 57+509.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spéjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkow
ruchu drogowego.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w o$ priorytetowg 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc¢ zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzied

Planowane w najblizszych latach opracowanie dokumentacji technicznej
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inwestycyjnych

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2017 r.

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamodwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2017 do 2023

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkaricéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, do 115 kN/o$ zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015
r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie § 151
rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

50.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

50.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 254 Brzoza — tabiszyn — Barcin —
Mogilno — Wylatowo

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowyiinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis problemodw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w powiecie bydgoskim, zninskim i
mogilenskim. Droga wojewddzka nr 254 stanowi potgczenie drég
krajowych nr 25 w m. Brzoza i nr 15 w m. Wylatowo. Jest alternatywnym
traktem dla drogi krajowej nr 5 na odcinku od Bydgoszczy do granicy
wojewoddztwa. tgczna dtugosé odcinka objetego projektem — 22,331 km.
Projektowana inwestycja ma na celu dostosowanie istniejgcej drogi do
przeniesienia zwiekszonego ruchu pojazdéw, w tym pojazdéw
ciezarowych, doprowadzenia istniejgcej drogi do zgodnosci z warunkami
technicznymi stawianymi drodze klasy G oraz poprawe bezpieczenstwa i
warunkow ruchu. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 254 obejmuje
odcinek od 0+069 km do 22+400 km.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spdjnosc spoteczno-gospodarczy
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drog
wojewoddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenistwa ruchu drogowego, co przyczyni sie do poprawy
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warunkow jazdy. Realizuje cele polityki zréwnowazonego rozwoju
poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci regionu oraz zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia srodowiska.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w 0$ priorytetowq 5: Spdjnosé wewnetrzna i dostepnos$é zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewziec
inwestycyjnych

W trakcie opracowania PFU wraz z decyzjg srodowiskowa.

Gotowosc do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2017r.

Harmonogram zamoéwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowej

od 2017 do 2023

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnosé wewnetrzna i dostepnosé zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, do 115 kN/o$ zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015
r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie § 151
rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomocga publiczng

Szacunkowy koszt zadania

50.000.000 zt.

Koszty kwalifikowane

50.000.000 zt.

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy.

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 251 Kaliska — Inowroctaw na odcinku
od km 19+649 (od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do km
34+200 oraz od km 34+590,30 do km 35+290) wraz z przebudowa mostu
na rzece Gasawka w miejscowosci Znin

Opis/Zakres problemowy/

Inwestycja zlokalizowana jest w potudniowo-zachodniej czesci
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rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w powiecie znidskim na terenie
gmin: Janowiec Wielkopolski, gminy i miasta Znin, Juncewo, Swigtkowo,
Ustaszewo, Stebowo, Sarbinowo, Znin Wie$, Miasto Znin. Droga
wojewddzka nr 251 Wagrowiec — Znin — Inowroctaw stanowi wazny
element sieci drogowej, jest potaczeniem drogi krajowej nr 11 z droga
krajowa nr 5 (w m. Znin) oraz z droga krajowa nr 25 (w m. Inowroctaw).
taczna dtugos¢ odcinka objetego projektem — 15, 251 km. Obejmuje
rozbudowe dwdéch odcinkdéw: od km 19+649 (od granicy wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego) do km 34+200 i od km 34+590 do km 35+290
wraz z przebudowa mostu na rzece Gasawka w miejscowosci Znin.
Projektowana inwestycja ma na celu dostosowanie istniejgcej drogi do
przeniesienia zwiekszonego ruchu pojazdéw, w tym pojazddw
ciezarowych, doprowadzenia istniejgcej drogi do zgodnosci z warunkami
technicznymi stawianymi drodze klasy G oraz poprawe bezpieczenistwa i
warunkow ruchu.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spéjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co przyczyni sie do poprawy
warunkow jazdy.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w o$ priorytetowg 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc¢ zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzieé
inwestycyjnych

Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nr 11/ZRID/2014 z
dnia 11 sierpnia 2014 .

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016 .

Harmonogram zamoéwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zaméwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkaricéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, do 115 kN/o$ zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015
r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie § 151
rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

35.000.000 zt.

Koszty kwalifikowane

35.000.000 zt.

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
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- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wktad witasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy.

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 559 Lipno — Kamien Kotowy — granica
Wojewddztwa.

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne :

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 559 Lipno — Kamien Kotowy — granica wojewdédztwa
stanowi potgczenie drogi krajowej nr 67 i nr 10 w m. Lipno z drogg
krajowg nr 60 w m. Ptock. Rozbudowa obejmuje odcinek drogi
wojewddzkiej nr 559 od km 1+500 do km 23+600, dt. 22,100 km na
terenie gmin: Lipno, Skepe, Wielgie, Ttuchowo.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spéjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkow
jazdy. Projekt realizuje cele polityki zréwnowazonego rozwoju poprzez
zwiekszenie atrakcyjnosci regionu oraz zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia Srodowiska.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w oS priorytetowg 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzied
inwestycyjnych

Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nr 5/ZRID/2014 z
dnia 20 czerwca 2014 r.

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016 .

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

O$ priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

OS$ priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosé zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowe;j
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Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

40.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

40.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkéw
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wktad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy.

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 254 Brzoza — Wylatowo

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowyiinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis problemodw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 254 zlokalizowana jest w granicach
administracyjnych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

w powiatach: bydgoskim, zninskim i mogileriskim, na terenach gmin:
Nowa Wies Wielka, tabiszyn, Barcin, Mogilno.

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 254 obejmuje odcinek

o dtugosci 31,414 km.

Poczatek odcinka zlokalizowany jest w km 22+400 w m. Barcin.
Koniec odcinka zlokalizowany w km 53+814 w m. Wylatowo.

Wptyw realizacji przedsiewziecia
na spojnosé spoteczno-gospodarczy
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drog
wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenistwa ruchu drogowego, co przyczyni sie do poprawy
warunkow jazdy. Realizuje cele polityki zréwnowazonego
rozwoju poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci regionu oraz
zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia sSrodowiska.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt
wpisuje sie w oS priorytetowg 5: Spdjnos¢ wewnetrzna

i dostepnos¢ zewnetrzna regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia:

dotyczy przedsiewziec
inwestycyjnych

W trakcie opracowania PFU wraz z decyzjg srodowiskowa

Gotowosc do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2017r.

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamoéwien Publicznych.

Termin realizacji rzeczowej

od 2017 do 2023
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Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnosé wewnetrzna i dostepnosé zewnetrzna
regionu.

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym
z weztami multimodalnymi.

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, nosnos¢ drogi do 115 kN/o$ zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015
r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie § 151
rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosc¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég.

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczna.

Szacunkowy koszt zadania

45.000.000 zt.

Koszty kwalifikowane

45.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej podmiot/podmioty
zgtaszajgce

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy.

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 265 Brzes¢ Kujawski — Gostynin od km
0+003 do km 19+117.

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Planowana przebudowa drogi wojewddzkiej nr 265 obejmuje
przebudowe drogi na odcinku od km 0+003 do km 19+117 Brzes¢
Kujawski — Kowal, remont mostu w km 12+421,45 w m. Nakonowo.
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie powiatu wtoctawskiego, w
gminie Brze$¢ Kujawski oraz Kowal.

Dtugos¢ przebudowywanego odcinka drogi wynosi 19,114 km.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spojnosé spoteczno-gospodarcza
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co przyczyni sie do poprawy
warunkow jazdy.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w oS priorytetowq 5: Spdjnosé wewnetrzna i dostepnos$é zewnetrzna
regionu.
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Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewziec
inwestycyjnych

Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nr 10/ZRI1D/2014 z
dnia 30 lipca 2014 .

Gotowosc¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016'r.

Harmonogram zamdéwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowej

od 2016 do 2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnosé wewnetrzna i dostepnosé zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkow drogowych na 100 tys. mieszkaricéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, no$nos¢ drogi do 115 kN/o$
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

32.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

32.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej podmiot/podmioty
zgtaszajgce

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drdég Wojewoddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 534 Grudzigdz — Wabrzezno — Golub-
Dobrzyn — Rypin od km 76+705 do km 81+719.

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne :

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry

Droga wojewddzka nr 534 Grudzigdz — Wabrzezno — Golub-Dobrzyn —
Rypin zlokalizowana jest w pétnocno-wschodniej czesci Wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. taczy Grudzigdz z Rypinem. Droga przebiega przez
pie¢ powiatdw: grodzki Grudzigdz, grudzigdzki (gminy: Grudzigdz, Gruta
i Radzyn Chetminski), wabrzeski (gminy: WabrzeZno i Debowa tagka),
golubsko-dobrzynski (gminy: Golub-Dobrzyn i Radomin) i rypinski (gminy
Brzuze i Rypin).

Planowany do rozbudowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 534 dtugosci
5,014 km zlokalizowany jest na terenie gminy Rypin
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techniczne inwestycji

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spéjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkow
jazdy. Projekt realizuje cele polityki zrownowazonego rozwoju poprzez
zwiekszenie atrakcyjnosci regionu oraz zmniejszenie poziomu
zanieczyszczenia Srodowiska.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w oS priorytetowg 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia:

dotyczy przedsiewzied
inwestycyjnych

Planowane w najblizszych latach opracowanie dokumentacji techniczne;j.

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2017 .

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2017 do 2023

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkaricéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, nosnos¢ drogi do 115 kN/o$ zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015
r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie § 151
rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

10.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

10.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy.

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 270 Brzes¢ Kujawski — Izbica Kujawska
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— Koto od km 0+000 do km 29+023.

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne :

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partnerow/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 270 zlokalizowana jest w potudniowej czesci
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w powiecie wtoctawskim. Przebiega
przez gminy: Izbica Kujawska, Lubraniec. Planowana przebudowa
obejmuje odcinek drogi o dtugosci 29,023 km.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spojnosé spoteczno-gospodarczy
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co przyczyni sie do poprawy
warunkow jazdy.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w oS priorytetowg 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzieé
inwestycyjnych

Na obecnym etapie przygotowano: projekt wstepny, dokumentacje
geotechniczng, audyt BRD dla stanu istniejgcego, wykonano rozpoznanie
uwarunkowar érodowiskowych, ztozono wniosek do RDOS O/ Bydgoszcz
o wydanie decyzji Srodowiskowej, przeprowadzono konsultacje spoteczne
dla rozwigzan ujetych w projekcie.

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016 .

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

O$ priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

OS$ priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosé zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, nosnos¢ drogi do 115 kN/o$
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

50.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

50.000.000 zt.

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkéw
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.
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Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 269 Szczerkowo — Kowal od km
124170 do km 28+898 oraz od km 33+622 do km 59+194

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 269 zlokalizowana jest w potudniowo-wschodniej
czesci wojewodztwa w powiecie wtoctawskim, na terenie gmin: Izbica
Kujawska, Chodecz, Chocen, Kowal. Planowana przebudowa obejmuje
odcinek drogi o dtugosci 42,300 km.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spojnosé spoteczno-gospodarcza
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkéw
ruchu drogowego.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w oS priorytetowg 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzied
inwestycyjnych

Na obecnym etapie przygotowano: projekt wstepny, dokumentacje
geotechniczng, audyt BRD dla stanu istniejgcego, wykonano rozpoznanie
uwarunkowar érodowiskowych, ztozono wniosek do RDOS O/ Bydgoszcz
o wydanie decyzji Srodowiskowej, przeprowadzono konsultacje spoteczne
dla rozwigzan ujetych w projekcie.

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016 .

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkaricéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, nosnos¢ drogi do 115 kN/o$
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég
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Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

60.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

60.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkéw
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 255 Pakos¢ — Strzelno

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne :

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 255 Pakos¢ — Strzelno zlokalizowana jest w
potudniowej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Stanowi
potaczenie drogi wojewddzkiej nr 251 w m. Pakos¢ z drogg krajowa nr 15
w m. Strzelno. Rozbudowa obejmuje odcinek drogi wojewddzkiej nr 255
od km 0+005 do km 21+910, dt. 21,905 km na terenie powiatu
inowroctawskiego (gminy Pakos¢ i Janikowo) oraz mogilenskiego (gminy
Mogilno i Strzelno)

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spbjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkow
ruchu drogowego.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w o$ priorytetowg 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnos¢ zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzied
inwestycyjnych

Decyzja o realizacji inwestycji drogowej nr 2/ZRID/2015 z dnia 23 czerwca
2015r.

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016.

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
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multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, nosnos¢ drogi do 115 kN/o$
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

30.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

30.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa od km
2+475 do km 164656

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis probleméw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Droga wojewddzka nr 563 Rypin — Zuromin — Mtawa zlokalizowana jest
we wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w powiecie
rypinskim na terenie gmin: Rypin i Skrwilno. Planowana inwestycja
obejmuje rozbudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 563 na dtugosci
14,181 km od 2+475 do km 16+656.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spéjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkéw
ruchu drogowego.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w oS priorytetowg 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzied

W trakcie opracowania PFU wraz z decyzjg Srodowiskowa.
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inwestycyjnych

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2017 r.

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamodwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2017 do 2023

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

Os priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkaricéw, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, nosnos¢ drogi do 115 kN/o$
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

25.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

25.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkow
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wkfad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy

Nazwa przedsiewziecia

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 241 Tuchola — Rogozno od km 0+005
do km 26+360 na odc. Tuchola — Sepdlno Krajenskie

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/zaangazowanie
partneréw/opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

Rozpatrywany odcinek drogi wojewddzkiej nr 241 Tuchola — Rogozno
zlokalizowany jest w pétnocno - zachodniej czesci wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego na terenie powiatu tucholskiego (gminy: Tuchola,
Gostycyn, Kesowo) i sepolenskiego (gmina Sepdlno Krajenskie). Odcinek
drogi objety inwestycja dtugosci 26,355 km stanowi potgczenie drogi
wojewodzkiej nr 240 w m. Tuchola z drogg krajowa nr 25 w m. Sepdlno
Krajenskie.

Wptyw realizacji przedsiewziecia na
spéjnosc spoteczno-gospodarczg
regionu

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy stanu drég
wojewodzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, co wptynie na poprawe warunkéw
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ruchu drogowego.

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Inwestycja realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt wpisuje
sie w oS priorytetowg 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu.

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzieé
inwestycyjnych

W trakcie uzyskiwania decyzji ZRID

Gotowos¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego

od 2016 .

Harmonogram zaméwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Prawa Zamdwien Publicznych

Termin realizacji rzeczowe;j

od 2016 do 2020

O$ priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

OS$ priorytetowa 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosé zewnetrzna
regionu

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tagczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wskaznik rezultatu RPO WKP 2014-
2020

Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow, wskaznik
drogowej dostepnosci transportowej, nosnos¢ drogi do 115 kN/o$
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17
lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik produktu RPO WKP 2014-
2020

Catkowita dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drég

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:

7b

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Projekt nie jest objety pomoca publiczng

Szacunkowy koszt zadania

45.000.000 zt

Koszty kwalifikowane

45.000.000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego:

Maksymalny % poziom dofinansowania catkowitego wydatkéw
kwalifikowanych na poziomie projektu ze srodkéw z Unii Europejskiej
85%.

Minimalny wktad wtasny z budzetu wojewddztwa jako % wydatkow
kwalifikowanych 15%.

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej podmiot/podmioty
zgtaszajace

Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy
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Drogi wojewddzkie — grupa 2

publiczno-prywatnego”

pilotazowy projekt pn. ,, Budowa, przebudowa i utrzymanie drég wojewaddzkich rejonu Wtoctawek (sie¢ o dtugosci ok. 270 km) w ramach partnerstwa

Opis przedsiewziecia

Przedmiot/Podmioty zgtaszajace:

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie
Plac Teatralny 2

87-100 Torun

NIP 956-19-69-536

Nazwa przedsiewziecia:

Budowa, przebudowa i utrzymanie drég wojewddzkich rejonu Wtoctawek (sie¢ o dtugosci ok. 270 km) w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego

Opis/Zakres
problemowy/rzeczowy
iinne:

np. stopien realizacji idei
projektu zintegrowanego/
zaangazowanie partneréw/
opis probleméw, potrzeb,
potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne
efekty realizacji, grupy
docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg
jego oddziatywania,
parametry techniczne
inwestycji

Nadrzednym celem pilotazowego projektu jest wypracowanie modelu finansowania, budowy, przebudowy i
utrzymania drég wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko—pomorskim. Wypracowanie modelu finansowania ma
stuzy¢ zapewnieniu optymalnego sposobu zarzadzania drogami wojewdédzkimi w tym utrzymania wtasciwych
standarddw. Jedng z przyczyn realizacji pilotazowego projektu jest zty stan techniczny infrastruktury drogowej. Na
podstawie przeprowadzonej w roku 2013 analizy wybrano rejon RDW Wtoctawek. Wybor rejonu pilotazowego zaktadat
ujednolicenie sieci drég wojewddzkich w poréwnaniu do istniejgcego podziatu na RDW w zakresie dtugosci i stopnia
degradacji (stanu drdg). Gtéwna przestanka takiej decyzji jest aktywizacja gospodarcza i poprawa konkurencyjnosci
miasta Wtoctawek, jako wielofunkcyjnego osrodka rozwoju. Stworzenie potencjalnie nowych miejsc pracy i zaistnienie
nowego systemu budowy i obstugi drég wojewddzkich w dtugiej perspektywie bedzie dodatkowg stymulacja. Dla
Wtoctawka, jako jednego z najwazniejszych miast wojewddztwa, znaczenia nabiera takze fakt zwigzany z szansa
dalszego rozwoju przemystu, przede wszystkim w oparciu o istniejgce juz zaplecze przemystowe. W kontekscie
przebiegu przez rejon Wtoctawek autostrady Al, waznym elementem jest poprawa przez wybranego Wykonawce,
jakosci drég dojazdowych oraz tacznikdw autostrad z drogami krajowymi oraz drogami wojewdédzkimi, ale takze
poprawa jakosci powigzan infrastruktury drogowej o znaczeniu regionalnym z krajowym i miedzynarodowym uktadem
transportowym.

Zakres rzeczowy pilotazowego projektu obejmuje:

Lp. Nr drogi Nazwa drogi Pikietaz Dtugosc [km] | I standard tech. | Il standard tech. Itlécs;andard

1. 250 SUCHATOWKA — SLUZEWO 0+000 - 13+631 | 13,631 13,631
INOWROCLAW —ZAKRZEWO | 21+583 -

2. 252 —ROZINOWO 544744 33,161 33,161

-132 -



BRZESC KUJAWSKI — KOWAL —

3. 265 GOSTYNIN 0+003 - 34+027 | 34,024 34,024
CIECHOCINEK — StUZEWO —
4, 266 RADZIEJOW — SOMPOLNO — | 0+000 - 574509 | 57,509 57,509
KONIN
UJMA DUZA - OSIECINY —
5. 267 PIOTRKOW KUJAWSKI 0+000 - 31+148 | 31,148 31,148
BRZEZIE — WIENIEC — BRZESC
6. 268 KUIAWSKI 0+000 - 10+883 | 10,883 10,883
12+170 -
SZCZERKOWO — IZBICA 284898

7. 269 KUJAWSKA — CHODECZ — 42,300 42,300

-, 33+622 -
CHOCEN — KOWAL 59+194

BRZESC KUJAWSKI — IZBICA
8. 270 KUJAWSKA — KOLO 0+000 - 29+023 | 29,023 29,023

STACJA KOLEJOWA

9. 291 OTLOCZYN — DROGA NR 91 0+000 - 2+187 2,187 2,187

(DROGA NR 91) JANOWISKA —
10. 301 TADZIN — BADKOWO — 0+000 - 19+226 | 19,226 19,226
KROTOSZYN — OSIECINY

Suma: 273,092 153,717 42,031 77,344

Wptyw realizacji przedsiewziecia
na spdjnos¢ spoteczno-
gospodarcza regionu

Realizacja pilotazowego projektu przyczyni sie do poprawy stanu drég wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim oraz bezpieczenistwa ruchu drogowego, co przyczyni sie do poprawy warunkéw jazdy. Realizuje cele polityki
zrobwnowazonego rozwoju poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci regionu oraz zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia
Srodowiska.

Opis zgodnosci projektu

z celami Regionalnego
Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020

Zakres rzeczowy pilotazowego projektu realizuje cele Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 +. Projekt wpisuje sie w 0$ priorytetowg 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosé
zewnetrzna regionu.

Kryteria dostepowe

Realizacja pilotazowego projektu usprawni potgczenie pomiedzy Witoctawkiem a siecig TEN-T. Budowa, przebudowa i
utrzymanie wskazanego zakresu rzeczowego pilotazowego projektu umozliwi potgczenie miasta subregionalnego, jakim
jest Wtoctawek z miastami wojewddzkimi, jakimi sg Torun, Bydgoszcz, Grudzigdz. Realizacja projektu usprawni
komunikacje miedzy osrodkami gospodarczymi a osrodkami aktywnosci gospodarczej w Toruniu, Bydgoszczy,
Grudzigdzu. Przyczyni sie rowniez do rozwiniecia wysokiej aktywnosci gospodarczej wzdtuz autostrady Al, tj. pasma
przy weztach: Warlubie, Nowe Marzy, Grudzigdz, Lisewo, Turzno, Lubicz, Ciechocinek, Wtoctawek Pétnoc, Wtoctawek
Zachdd i Kowal.

Stan przygotowania

- Obecnie prowadzony jest dialog konkurencyjny, ktéry ma na celu wytonienie Wykonawcy pilotazowego projektu.
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do realizacji
przedsiewziecia

dotyczy przedsiewzieé
inwestycyjnych.

- Dla pilotazowego projektu RDW Wtoctawek zostaty zlecone badania dotyczgce diagnostyki stanu technicznego
nawierzchni jezdni oraz poboczy i odwodnienia drég wojewddzkich.

- Dla drogi wojewddzkiej nr 269 i 270 w opracowaniu sg projekty budowlane i wykonawcze, rozpoczeto procedury w
sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, a takze wnioski o wydanie
decyzji ZRID.

- Dla drogi wojewddzkiej nr 265 opracowano dokumentacje techniczng, ktéra obejmuje tylko odcinek Brzes¢ Kujawski —
Kowal. Wydana decyzja ZRID (nieprawomocna).

Pozostate dokumentacje techniczne dla drég objetych pilotazowym projektem, zgodnie z przyjetymi warunkami do
umowy PPP i prowadzonymi negocjacjami, opracuje Partner Prywatny, zgodnie z przyjetymi standardami przez Zarzad
Wojewddztwa (Protokét ustalen Nr 46/2012 z posiedzenia Zarzagdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w dniu 14
listopada 2012 roku).

Gotowosé do ztozenia
whniosku aplikacyjnego

Planowana data ztozenia wniosku zgodnie z harmonogramem od 2016 r.

Harmonogram zamoéwien
publicznych

Projekt realizowany na podstawie Ustawy Prawo zaméwien publicznych. Podmiot Publiczny prowadzi w trybie
dialogu konkurencyjnego procedure wyboru partnera prywatnego dla przedmiotowego przedsiewziecia.
Rodzaj zamédwienia — przetarg nieograniczony.

Termin realizacji
rzeczowej

od 2016 do 2023

Os priorytetowa w RPO
WKP 2014-2020

Of$ priorytetowa 5: Spéjnosé wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna regionu.

Priorytet inwestycyjny
RPO WKP 2014-2020

7b

Wskaznik rezultatu RPO WKP
2014-2020

Nos$nos¢ drogi do 115 kN/o$ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie § 151 rozporzadzenia.

Wskaznik drogowej dostepnosci transportowe;.

Wskaznik produktu RPO
WKP 2014-2020

Wartosc dla przedsiewziecia:
Po zrealizowaniu projektu do korica 2020 r. zostanie osiggniety wskaznik produktu — dtugos¢ przebudowanych drog
ok. 90,437 km

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych

7b

Wartosc¢ catkowita
przedsiewziecia

Wstepnie oszacowana kwota na 400 min zt. Ostateczna wartos¢ projektu bedzie znana po podpisaniu umowy PPP z
partnerem prywatnym.

Koszty kwalifikowalne

Wstepnie oszacowana kwota na 400 min zt. Ostateczna wartos¢ projektu bedzie znana po podpisaniu umowy PPP z
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partnerem prywatnym.

Koszty niekwalifikowalne

Montaz finansowy
- wybér i uzasadnienie montazu
finansowego

- Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020.

- Budzet Wojewddztwa.

- Srodki wtasne partnera prywatnego.

Wynagrodzeniem Partnera Prywatnego bedzie optata za dostepnos¢ przekazywana cyklicznie przez Podmiot
Publiczny, ktdra zostanie okreslona w umowie PPP.

Osoba do kontaktu

Dyrektor Departamentu Inwestycji i Infrastruktury Drogowej UMWK-P w Toruniu.

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujycej
podmiot/podmioty zgtaszajgce

Marszatek Wojewddztwa,
Wicemarszatek Wojewddztwa,
Skarbnik Wojewddztwa.
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VIII.2. Fiszki projektowe — przedsiewziecia kolejowe

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nazwa przedsiewziecia

Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz — Tuchola — granica
wojewddztwa

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowyiinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/ zaangazowanie
partneréw/ opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtowne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

min. 1 strona, max. 2 strony

Jednq z przyczyn realizacji projektu jest zty stan techniczny niektorych
elementdw infrastruktury kolejowej na przedmiotowym dwdch odcinkach
linii nr 208 Grudzigdz — Laskowice Pomorskie oraz Wierzchucin - Tuchola.
W najwiekszym stopniu dotyczy to:

a) mostu kolejowo-drogowego przez rzeke Wiste, gdzie

ze wzgledu na jego bardzo zty stan techniczny wystepuje ograniczenie
predkosci do V=50 km/h i jest zagrozenie jej zwiekszenia do nawet

V=20 km/h,

b) odcinka linii pomiedzy stacjami Wierzchucin i Tuchola gdzie w stan
nawierzchni kolejowej gdzie ze wzgledu na jej stan techniczny wystepuje
ograniczenie predkosci do V=60 km/h i jest zagrozenie jej zwiekszenia do
nawet V=20 km/h, Odciek ten jest czesciq jednej z trzech tras
regionalnych w wojewddztwie najbardziej obcigzonych ruchem
pasazerskim z wciqz wzrastajgcq liczbq pasazerow.

Powodowac to bedzie dalsze wydtuzenie czasu jazdy. Perony dla obstugi
podrdznych sq niskie, nie wyposazone w dojscia tqczgce z istniejgcymi juz
ciggami pieszymi, czesto nadmiernie oddalone od gtéwnych punktéw
komunikacyjnych ( np. przystankéw autobusowych) czy szkét. Dodatkowo
sq niedostosowane dla 0sob z ograniczonqg mozliwosciq poruszania sie.
Zakres rzeczowy projektu obejmuje rewitalizacje linii kolejowej nr 208
Dziatdowo - Chojnice na odcinkach:

a) Grudzigdz — Laskowice Pomorskie o dfugosci ok. 24,6 km.

b) Wierzchucin — Tuchola o dtugosci ok. 19,1 km

W ramach rewitalizacji przewiduje sie:

e szlifowanie szyn

e  wymiane wybranych rozjazdéw kolejowych wraz z napedami;

*  naprawe biezqgcq toru, co pozwoli na osiggniecie lepszych
parametrow eksploatacyjnych. Wymiana wybranych rozjazdéw
na rozjazdy o wyzszych parametrach;

e remont obiektow inzynieryjnych ze szczegdInym uwzglednieniem
mostu kolejowo-drogowego przez rzeke Wiste;

e remont przejazdow kolejowych, likwidacja przejazdow, ktore
mogq zostac¢ za pomocq nowej drogi dojazdowej ,,podtgczone”
do innego przejazdu o lepszych parametrach technicznych.
Przebudowa oswietlenie ;

e budowe nowych perondw Grudzigdz Centrum i Tuchola
Budowlanych — po przeprowadzeniu analizy zasadnosci

e przebudowe perondw, zmiane lokalizacji wybranych perondéw
wraz z oSwietleniem i wyposazeniem;

e budowa nowych dojs¢ do perondw

* remont urzqdzen elektroenergetycznych (oSwietlenie oraz EOR);

s czesciowq przebudowe urzgdzen telekomunikacyjnych (budowe
urzgdzen gtosnikowych na peronach)

Ostateczny zakres rzeczowy projektu zostanie okreslony na etapie
opracowania dokumentacji projektowe;.

Dla realizacji projektu niezbedne jest wczesniejsze pozyskanie Studium
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Wykonalnosci wraz z analizq kosztow i korzysci i kosztorysem
inwestorskim oraz dokumentacji projektowej. Realizacja przedsiewziecia
wymaga takze zaangazowania wykonawcy nadzoru inwestorskiego.

Priorytetowymi celami projektu inwestycyjnego jest osiggniecie:

e podwyzZszenia predkosci maksymalnej dla autobusow szynowych
do V=80-100 na catym odcinku; dla pociggow pasazerskich

=80-120km/h

e zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej w sposdb:

a) pozwalajgcy prowadzi¢ ruchu pociggdéw pasazerskich relacji Grudzigdz
— Laskowice Pom. w uktadzie cyklicznym réwnoodstepowym co 30 min,
zestawem pojazdow SA106+SA123.

b) pozwalajgcy prowadzi¢ ruchu pociggow pasazerskich relacji
Wierzchucin — Tuchola . w uktfadzie cyklicznym rownoodstepowym co 30
min, zestawem pojazdow SA106+SA123.

e zwiekszenia niezawodnosci transportu kolejowego i lepszego
powigzania go z transportem publicznym w szczegdlnosci na
terenie miasta Grudzigdz;

e poprawy dostepnosci dla oséb z ograniczonq mozliwosciq
poruszania sie;

e poprawy bezpieczenstwa, zmniejszenie liczby wypadkow;

e zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko poprzez
przejecie ruchu pasazerskiego przez transport kolejowy z gatezi
transportu mniej przyjaznych dla srodowiska (przede wszystkim
transportu drogowego)

e poprawy dostepnosci regiondw peryferyjnych.

Efektem realizacji projektu bedzie miedzy innymi:
e Skrdcenie czasu podroZy na trasach:
1. Grudzigdz — Laskowice Pom. -pociqg zestawiony z pojazdow:
a) SA106+5A123 (kwiecieni 2015 — 28,5min), po rewitalizacji 27min
b) SA106 (kwiecier 2015 — 24min), po rewitalizacji 21 min
w obu przypadkach postoje na wszystkich stacjach i przystankach wynies¢
powinny 0,5 min.

2. Wierzchucin— Tuchola -pocigg zestawiony z pojazdow:
a) SA106+SA123 (marzec 2015 — 22,5min), po rewitalizacji 19,5 min
b) SA106 (marzec 2015 — 20,5min), po rewitalizacji 17 min
w obu przypadkach postoje na wszystkich stacjach i przystankach wynies¢
powinny 0,5 min
podwyzZszenie komfortu podrdézowania rozumianego takze poprzez lepsze
powigzanie komunikacji kolejowej z komunikacjq miejskqg w Grudzigdzu,
e zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych form
transportu;
e zmniejszenie kosztow biezgcego utrzymania infrastruktury.

Miejsce realizacji projektu: powiat grudzigdzki, swiecki.

Projekt o znaczeniu regionalnym, realizowany poza sieciq TEN-T.

Partnerstwo w ramach
przedsiewziecia

Opis strategicznego charakteru przedsiewziecia

Wptyw przedsiewziecia na
realizacje polityki rozwoju
regionalnego:

- odniesienie do Strategii Rozwoju

Priorytet: 1. Konkurencyjna gospodarka
2. Modernizacja przestrzeni wsi i miast
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Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego do roku 2020, Plan
modernizacji 2020+ (SRW),

- stopien realizacji wskaznikow
strategicznych.

Jezeli dotyczy :
- odniesienie do Regionalne;j
Strategii Innowacji,

- inne Programy z poziomu
regionalnego.

Plan zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (PT),
uchwalony w dniu 29.09.2014 r.

3. Silna metropolia
4. Nowoczesne spoteczeristwo.

Cel strategiczny: Dostepnosc i spéjnosc.

Cel ten realizuje zadania istotne dla wszystkich w/w 4 priorytetéw.

W ramach tego celu podkreslono, ze ,waznym zagadnieniem jest
zapewnienie dostepnosci kolejowej Grudzigdza w komunikacji
dalekobieznej (miedzyregionalnej) — miasto lezy poza przebiegiem linii
stuzgcych do realizacji tego typu relacji, ale moze byc obstuzone za
pomocq weztow w Toruniu, Laskowicach Pomorskich oraz Jabtonowie
Pomorskim. Zaktada sie przebudowe linii kolejowej nr 208 na odcinku
Laskowice Pomorskie — Grudzigdz — Jabfonowo Pomorskie — dla
zapewnienia dogodnej dostepnosci z Grudzigdza do obydwu tych
weztow”.

Kierunek/Kierunek dziatan:

Usprawnienie systemow transportowych najwiekszych miast i obszarow
podmiejskich Bydgoszczy-Torunia, Wioctawka, Grudzigdza i
Inowroctawia;

Poprawa dostepnosci kolejowej wojewddztwa w transporcie pasazerskim
i towarowym;

Poprawa infrastruktury stacji i przystankow kolejowych dla obstugi
pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do petnienia roli weztow
multimodalnych w transporcie pasazerskim.

Obszar Strategicznej Interwencji: Przetamanie zapasci spoteczno-
gospodarczej wschodniej czesci wojewddztwa.

W dokumencie Strategii stwierdzono, ze w zwigzku z koniecznoscig
nadania temu obszarowi impulséw rozwojowych, interwencja wobec
obszaru powinna polegac m.in. na ,,rozwoju systemu regionalnego
transportu publicznego, ktory zapewni swobodny dostep do osrodkow
wojewddzkich”.

Zgodnie z PT, przedmiotowa linia jest elementem sieci komunikacyjnej, na
ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 208 na
odcinku Grudzigdz- granica wojewddztwa znajduje sie takze w wykazie
postulowanych strategicznych inwestycji liniowych z zakresu
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, przyjetych w Planie
Transportowym do realizacji w latach 2016-2020.

Projekt ujety zostat takze w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego oraz w Krajowym Programie Kolejowym 2014 —
2023.

Wptyw realizacji przedsiewziecia
na spojnosé spoteczno-
gospodarcza regionu:

Opis dla:
efektdw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki regionu:

a) efektdw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki
regionu:
. zwiekszenie dostepnosci do regionalnych i ponadregionalnych
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osrodkéw rozwoju, a tym samym wzrost regionalnej i subregionalnej
spéjnosci terytorialnej,

. dostep do szerszego rynku pracy, z bardziej zréznicowanymi
kompetencjami,

. szybszy dostep do dostawcéw, klientéw, co redukuje koszty
transakcyjne,

. podniesienie wydajnosci i efektywnosci,

. wzmochnienie powigzan komunikacyjnych subregionu z

obszarami weztowymi dla jego wiaczenia w regionalny uktad powigzan
transportowych z systemem ponadregionalnym i krajowym stworzy
szanse rozwoju gospodarczego,

. podwyzszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej potnocnych
subregionédw wojewddztwa, co otworzy perspektywe ich rozwoju
poprzez tworzenie infrastrukturalnych warunkéw dla lokalizacji inwestycji
zewnetrznych wykorzystujacych potencjat lokalny,

. wzrost gospodarczej aktywnosci regionu,

. poprawa konkurencyjnosci i przedsiebiorczosci
subregionu/regionu poprzez powiekszenie rynku produkcyjnego,
turystycznego, rynku pracy,

. obnizenie Srodowiskowej ucigzliwosci transportu.

b) efektéw spotecznych z realizacji projektu -
bezposrednie/posrednie:

. poprawa warunkow przemieszczania uzytkownikdéw transportu
kolejowego,

. podniesienie mobilnosci spoteczenstwa

. lepsze wykorzystanie zasobow pracy poprzez zwiekszong

dostepnosé komunikacyjna do
lokalnych/regionalnych/ponadregionalnych rynkéw pracy — wzrost
aktywnosci spoteczno-zawodowej w miastach subregionu pétnocnego,

. polepszenie dostepu do ustug publicznych wyzszego rzedu
(regionalnych i ponadregionalnych osrodkéw edukaciji, kultury, turystyki,
infrastruktury spotecznej i ochrony zdrowia).

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Projekt jest zgodny z celami zapisanymi Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, a
w szczegdlnosci z Celem Tematycznym 7 — Promowanie zrdwnowazonego
transportu i usuwanie niedobordow przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej, gdzie podkreslono, ze konieczna
jest interwencja w ramach Priorytetu inwestycyjnego 7d dedykowanego
transportowi kolejowemu, aby tworzy¢ alternatywy dla transportu
samochodowego, rozwijajgc transport zbiorowy. Projekt wpisuje sie w
postanowienia tego dokumentu wskazujqgce, ze w celu zapewnienia
warunkow dla mobilnosci mieszkaricow poprzez inwestycje
infrastrukturalne na liniach kolejowych znaczenia regionalnego, ,,waznym
zagadnieniem jest zapewnienie dostepnosci Grudzigdza w komunikacji
dalekobieznej (miedzyregionalnej) — miasto lezy poza przebiegiem linii
stuzgcych do realizacji tego typu relacji, ale moze byc obstuzone za
pomocq weztdw w Toruniu, Laskowicach Pomorskich oraz Jabfonowie
Pomorskim. Zaktada sie przebudowe linii kolejowej nr 208

na odcinku Laskowice Pomorskie — Grudzigdz — Jabtonowo Pomorskie —
dla zapewnienia dogodnej dostepnosci z Grudzigdza do obydwu tych
weztow”.

Stan przygotowan i harmonogram realizacji przedsiewziecia

Stan przygotowania do realizacji

a) idea,
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przedsiewziecia:

Dotyczy przedsiewzied
inwestycyjnych

FAK
NIE
NIE DOTYCZY

b) koncepcja (Studium Wykonalnosci),

FAK
NIE Termin uzyskania: QIV 2017 r.
NEDOTYCZY

c) PFU
FAK
NIE Termin uzyskania: Q/V 2017 r.
NEDOTYCZY

d) dokumentacja techniczna projektu

NIE Termin uzyskania: Q/V 2018 r.
NIEDOTYCZY

e) uwarunkowania formalno-prawne
- decyzja lokalizacyjna
FAK
NE
NIE DOTYCZY (Zakres robot ograniczony do terenu kolejowego)

- raport o oddziatywaniu na $rodowisko (prognoza, 00S):
FAK

NIE Termin uzyskania: QIV 2017 r.

(Decyzja srodowiskowa na podstawie KIP)

NEDOTYCZY

- wymagane prawa wiasnosci (gruntu, nieruchomosci):
FAK
NIE DOTYCZY

- pozwolenie na budowe:

FAK

NIE Termin uzyskania: Q/V 2018 r.
(Roboty budowlane na zgtfoszenie)
NIEDOTYCZY

f)  plan niskoemisyjny
FAK
NIE DOTYCZY

g) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia
FAK
NE
NIE DOTYCZY

Gotowosc do ztozenia wniosku
aplikacyjnego:

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego: mm-rok
Mozliwa do sprecyzowania po ogfoszeniu wytycznych dot. zasad i
procedur realizacji projektow inwestycyjnych w ramach RPO WK-P 2014-
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2020.
Wstepnie planowany termin — Ql 2018 r.

Harmonogram zamdwien
publicznych

Zadanie:

Wybor wykonawcy prac przygotowawczych; rodzaj zamdwienia: przetarg
nieograniczony; data ogtoszenia: Qlll 2016 r.

Wybdr wykonawcy robot w trybie ,,projekt i budowa”; rodzaj zamdwienia:
przetarg nieograniczony; data ogtoszenia:

Ql 2018 r.
Termin realizacji rzeczowej Zakonczenie realizacji przed 2019 r.
Data rozpoczecia: ..o, - data zakonczenia: - miesigc 2018 r.

Zakonczenie realizacji po 2018 r.
Data rozpoczecia: pazdziernik 2018 r. - data zakonczenia grudzieri 2020 r.

Doswiadczenie zgtaszajgcego i komp

lementarnos¢ przedsiewziecia

Powigzania przedsiewziecia z
wczesniej zrealizowanymi
inwestycjami w ramach
regionalnego programu
operacyjnego oraz programow
krajowych.

Projekt jest powiqzany z projektem realizowanym w ramach perspektywy
2007-2013 pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni —
Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap | na odcinku
Chetmza — Grudzigdz”.

Komplementarnosc
przedsiewziecia z projektami
planowanymi do realizacji z innych
zrédet finansowania np. POIiS
(Fundusz Spdjnosci)/POWER
(EFS)/Inne Krajowe

Projekt komplementarny z realizowanymi w roku 2015 projektem pn.:
,Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory — Tczew, odcinek
Bydgoszcz Gtowna — Tczew” w ramach WPIK (Srodki budzetowe, Fundusz
Kolejowy) na szlaku Terespol Pomorski— Laskowice Pomorskie oraz z
umieszczonym na liscie rezerwowej KPK projektem w ramach POIiS pn.:
,Prace na linii C-E65 na odcinku Bydgoszcz — Tczew”.

Powigzania przedsiewziecia z
innymi projektami realizowanymi
przez Podmiot zgtaszajgcy

Projekt powigzany z planowanymi projektami RPO WK-P 2014-2020 pn.:
,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica
wojewddztwa” oraz

,Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na odcinku Grudzigdz -
Brodnica”.

Odniesienie do RPO WKP 2014-2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

5. SPOJINOSC WEWNETRZNA | DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA REGIONU

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

7d - Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i
interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie
dziatan stuzqcych zmniejszeniu hatasu.

Wskaznik rezultatu RPO WKP
2014-2020

Wartosc¢ dla przedsiewziecia:
WKDT Il (wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej — liczony na bazie
WMDT) — wartos¢ docelowa (2023) - 38,03

Wskaznik produktu RPO WKP
2014-2020

Wartosc¢ dla przedsiewziecia: Catkowita dtugosc¢ przebudowanych lub
zmodernizowanych linii kolejowych — po zrealizowaniu projektu zostanie
osiggniety wskaznik produktu w ilosci 54 km linii kolejowej w wybranych
lokalizacjach na odcinku przeznaczonym do rewitalizacji.

Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:
-10.a.

Nie dotyczy

Pomoc publiczna

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

NIE

UZASADNIENIE: Infrastruktura stanowi wtasnos¢ podmiotu
niepublicznego, ktdry zarzqdza tq infrastrukturg ale nie prowadzi
dziatalnosci przewozowej (beneficientem projektu jest PKP PLK S.A.). PKP
PLK S.A. udostepnia infrastrukture za odptatnosciqg wszystkim
zainteresowanym przewoZnikom.

Zrédta finansowania i trwatosé¢ przedsiewziecia
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Wartos¢ catkowita przedsiewziecia

37 600 000 zt netto (ostateczna wartosé, jej rozbicie na zrédta
finansowania i udziat % bedzie znany po opracowaniu SW)

Koszty kwalifikowane

37 600 000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR w ramach RPO 2014 — 2020 — 31 960 000
min zt, 85 % dofinasowania

Wkfad wtasny: 5640 000 min zt, 15 %

-budzZet ST - Zhn %
-inne publiczne - ....cccoveveeece e, Zh %
S PrYWatNe- ..oovcevce et A P %

RAZEM: 37 600 000 zt netto

UZASADNIENIE:

Zgodnie z RPO WK-P na lata 2014 — 2020, maksymalny poziom
dofinansowania kazdej osi priorytetowej EFRR w regionach stabiej
rozwinietych wynosi 85%.

Trwatos¢ przedsiewziecia i jego
wplyw na szanse rozwojowe - opis
»efektu kuli $nieznej”

Realizacja przedsiewziecia ma na celu trwatg i skuteczng poprawe
parametréw techniczno-eksploatacyjnych przedmiotowej linii oraz
bezpieczenstwa i jakosci $wiadczonych ustug przewozowych. Projekt po
zrealizowaniu dostarczy trwatych efektow sprzyjajgcych rozwojowi
spoteczno-gospodarczemu w skali lokalnej i regionalnej. Efekty te
rozpatrywane w kontekscie innych efektéw spodziewanych w wyniku
dziatan planowanych réwnolegle do realizacji poprzez komplementarne
inwestycje modernizacyjne infrastruktury dworcowej oraz zakup
jednostek taboru kolejowego dla przewozéw regionalnych, przyniosg
kompleksowe n/w korzysci bedace szansg dla rozwoju regionu:

. Rewitalizacja przedmiotowej linii przyczyni sie do uzyskania
wyzszych predkosci rozktadowych, a w zwigzku z tym bedg w petni
wykorzystane parametry techniczne taboru kolejowego. Efektem
korncowym bedzie skrécenie czasu przejazdu na trasie Torun Wschodni —
Malbork. Spowoduje to zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do transportu drogowego na analizowanym
obszarze cigzenia do waznych wojewddzkich osrodkéw wzrostu;

. Nastgpi wzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszaréw
zmarginalizowanych z obszarami weztowymi dla ich wtgczenia

w regionalny uktad powigzan transportowych z systemem krajowym, co
spowoduje wzrost mobilnosci zawodowej i gospodarczej regionu oraz
przyczyni sie do wzrostu zatrudnienia,

a w konsekwencji podniesienia atrakcyjnosci regionu;

. Polepszy sie integracja przestrzenna i funkcjonalna kolei z
innymi gateziami transportu, a tym samym stworzony zostanie docelowo
spéjny system transportowy wojewddztwa, co przyczyni sie do
zrbwnowazonego rozwoju transportu i zmniejszenia obcigzen
klimatycznych i srodowiskowych regionu.

Osoba do kontaktu

Iwona Wactawiak — naczelnik wydziatu, Biuro Planowania Strategicznego,
Centrala PKP PLK S.A.

tel.: (22) 473 32 95

e-mail: iwona.waclawiak@plk-sa.pl

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej
podmiot/podmioty zgtaszajace

1. Dariusz Krezymon — Dyrektor Regionu Pdtnocnego, Centrum
Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
tel.: (58) 721 33 05
e-mail: dariusz.krezymon@plk-sa.pl

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Nazwa przedsiewziecia

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni — Chetmza

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/ zaangazowanie
partneréw/ opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

min. 1 strona, max. 2 strony

Jedng z przyczyn realizacji projektu jest zty stan techniczny infrastruktury
kolejowej, skutkujgcy niezadawalajgcym stanem jakosci ustug
przewozowych na przedmiotowym odcinku linii nr 207 Torun Wschodni —
Chetmza. Wystepujq liczne ograniczenia predkosci oraz nieodpowiednie
do zaktadanego modelu ruchu rozmieszczenie mijanek. Powoduje to
wydtuzZenie czasu jazdy oraz brak mozliwosci przygotowania
odpowiedniej oferty powigzanej w spdjny system transportu regionalnego
i komunikacji miejskiej. Perony dla obstugi podrdznych sq niskie i
niedostosowane dla 0sob z ograniczonqg mozliwosciq poruszania sie. W
przypadku Ostaszewa Torurniskiego zlokalizowane w miejscu nie
spetniajgcym wyznaczonej funkcji . Taka sytuacja powoduje, iz
atrakcyjnosc¢ z punktu widzenia pasazerow komunikacja kolejowa do
Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej jak i miejscowosci Ostaszewo.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje rewitalizacje linii kolejowej nr 207
Torun Wschodni —Malbork na odcinku Toruri Wschodni — Chetmza,
dfugosci okoto 18,5 km. W ramach inwestycji przewiduje sie:

e kompleksowq wymiane nawierzchni torowej i rozjazdowej wraz z
odwodnieniem i robotami okototorowymi (profilacja taw
torowiska oraz oczyszczenie i renowacja rowow)
odwadbniajgcych;

*  wzmocnienie podtorza poprzez odbudowe warstwy ochronno —
filtracyjnej w wybranych lokalizacjach;

e szlifowanie szyn;

e korekte geometrii linii w granicach istniejgcego torowiska, co
pozwoli na osiggniecie lepszych parametrdw eksploatacyjnych;

e remont i konserwacje przepustow kolejowych;

e przebudowe i remont przejazdow kolejowych, likwidacja
przejazdow, ktore mogq zostac za pomocq nowej drogi
dojazdowej ,,podtgczone” do innego przejazdu o lepszych
parametrach technicznych. Przebudowa oswietlenia;

e przebudowe perondw zmiane lokalizacji wybranych peronow
wraz z oSwietleniem i wyposazeniem;

e budowa nowych dojs¢ do perondw

e budowe nowych urzqdzen srk;

e  budowe systemu tgcznosci kolejowej StK i modernizacje
radiotelefondw na stacjach.

e przeniesienie peronu z lokalizacji Ostaszewo Toruriskie km
9,937do lokalizacji 10,6, oraz likwidacje perondw na st.
Ostaszewo Torunskie — po przeprowadzeniu analizy zasadnosci.

e p.o. tysomice — przebudowa peronu nr 1 w sposéb pozwalajgcy
obstugiwac funkcje pasazerskie zarowno w transporcie
kolejowym jak i autobusowy — po przeprowadzeniu analizy
zasadnosci.

e budowe drugiego toru na odcinku ok. 4k m (koniec odcinka
dwutorowego ok. km 6,1. Przebudowa odcinka Lk246 od stacji
Torun Wsch. do punktu styku z planowanym nowym torem
Lk207 tj. na dtugosci ok. 2,3 km. Budowa PODG Katarzynka i
tysomice — po przeprowadzeniu analizy zasadnosci.

Na odcinku dwutorowym dynamicznie mijac sie bedq pociqgi z Chetmzy i
Grudzigdz do Torunia kursujgce w uktadzie cyklicznym rownoodstepowym
co 60 lub 30 min.

e Budowe nowego przystanku w lokalizacji Torun ul. Potudniowa —
po przeprowadzeniu analizy zasadnosci.
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e Budowa systemu informacji gtosnikowej.

Ostateczny zakres rzeczowy projektu zostanie okreslony na etapie
opracowania dokumentacji projektowe;.

Dla realizacji projektu niezbedne jest wczesniejsze pozyskanie
dokumentacji przedprojektowej (Studium Wykonalnosci wraz z analizq
ruchu, analizq kosztow i korzysci i kosztorysem inwestorskim) oraz
dokumentacji projektowej. Realizacja przedsiewziecia wymaga takze
zaangazowania wykonawcy nadzoru inwestorskiego.

Priorytetowymi celami projektu inwestycyjnego jest osiggniecie:

e skrécenia czasu podrozy pasazerow poprzez zwiekszenie
predkosci maksymalnej dla pociggow pasazerskich do V100-
120km/h

dla autobuséw szynowych do V=80-100 km/h;

e zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej w sposob:

a) pozwalajgcy prowadzi¢ ruchu pociggdéw pasazerskich relacji Grudzigdz
— Torun Gt. w uktadzie cyklicznym réwnoodstepowym co 60 min,
zestawem pojazdow SA106+5SA123

b) pozwalajgcy prowadzi¢ ruchu pociggdéw pasazerskich relacji Chetmza —
Torun Gt. w uktadzie cyklicznym réwnoodstepowym co 30 min, zestawem
pojazdow SA106+SA123

e zwiekszenia niezawodnosci transportu kolejowego i
lepszego powiqzania go z transportem publicznym w
szczegdlnosci na terenie miast Torun i Grudzigdz.;

e poprawy dostepnosci dla oséb z ograniczonq mozliwosciq
poruszania sie;

e poprawy bezpieczenstwa, zmniejszenie liczby wypadkow;

e zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko poprzez
przejecie ruchu pasazerskiego przez transport kolejowy z
gatezi transportu mniej przyjaznych dla srodowiska (przede
wszystkim transportu drogowego);

e poprawy dostepnosci regionow peryferyjnych

Efektem realizacji projektu bedzie miedzy innymi:
—  skrécenie czasu podrdzy na trasach:
1. Grudzigdz — Torun Wsch. -pociqg zestawiony z pojazdéw:
a) SA106+SA123 (marzec 2015 — 74,5min), po rewitalizacji 68min
b) SA106 (marzec 2015 — 67min), po rewitalizacji 59 min
w obu przypadkach postoje na wszystkich stacjach i przystankach wynies¢
powinny 0,4 min oprécz mijanek tysomice i Kornatowo gdzie nalezy
przyjg¢ 2 min postoj

2. Chetmza — Torun Wsch. -pociqgg zestawiony z pojazdow:

a) SA106+SA123 (marzec 2015 — 27min), po rewitalizacji 20,5 min

b) SA106 (marzec 2015 — 27min), po rewitalizacji 19 min

w obu przypadkach postoje na wszystkich stacjach i przystankach wynies¢
powinny 0,4 min oprécz mijanek tysomice i Kornatowo gdzie nalezy
przyjg¢ 2 min postoj

e podwyzszenie komfortu podréZzowania rozumianego takze
poprzez lepsze powigzanie komunikacji kolejowej z
komunikacjg miejskq zwtaszcza w Toruniu i Grudzigdzu;

e zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych
form transportu;
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e zmniejszenie kosztow biezgcego utrzymania infrastruktury.
Miejsce realizacji projektu: powiat toruriski.

Projekt o znaczeniu regionalnym realizowany poza sieciq TEN-T.

Partnerstwo w ramach
przedsiewziecia

Opis strategicznego charakteru przedsiewziecia

Wptyw przedsiewziecia na
realizacje polityki rozwoju
regionalnego:

- odniesienie do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego do roku 2020, Plan
modernizacji 2020+ (SRW),

- stopien realizacji wskaznikow
strategicznych.

Jezeli dotyczy :
- odniesienie do Regionalnej
Strategii Innowacji,

- inne Programy z poziomu
regionalnego.

Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (PT),
uchwalony w dniu 29.09.2014 r.

Priorytet:

1. Konkurencyjna gospodarka

2. Modernizacja przestrzeni wsi i miast
3. Silna metropolia

4. Nowoczesne spoteczeristwo.

Cel strategiczny: Dostepnosc i spéjnosc.

Cel ten realizuje zadania istotne dla wszystkich w/w 4 priorytetéw.
Projekt wpisuje sie w zidentyfikowane juz w ramach tego celu
przedsiewziecie strategiczne p.n. ,Realizacja przedsiewzie¢ prowadzgcych
do zwiekszenia predkosci podréznej na linii 207 Toruri — Malbork z
mozliwosciq elektryfikacji”.

Kierunek/Kierunek dziatan:

Usprawnienie systemow transportowych najwiekszych miast i obszarow
podmiejskich Bydgoszczy-Torunia, Wioctawka, Grudzigdza i
Inowroctawia;

Poprawa dostepnosci kolejowej wojewddztwa w transporcie pasazerskim
i towarowym;

Poprawa infrastruktury stacji i przystankoéw kolejowych dla obstugi
pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do petnienia roli weztow
multimodalnych w transporcie pasazerskim.

Obszar Strategicznej Interwencji: Aglomeracja Bydgoszczy i Torunia —
planowany zakres interwencji wobec obszaru: rozwdj powiqzarn
transportowych o charakterze aglomeracyjnym (dotyczy zarowno rozwoju
sieci, jak i organizacji transportu publicznego) w relacjach do centrow
Bydgoszczy iflub Torunia.

Zgodnie z PT, przedmiotowa linia jest elementem sieci komunikacyjnej, na
ktdrej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 207 na
odcinku Torun Wschodni - Chetmza znajduje sie takze w wykazie
postulowanych strategicznych inwestycji liniowych z zakresu
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, przyjetych w Planie
Transportowym do realizacji w latach 2016-2020.

Projekt znajduje sie na warunkowej liscie przedsiewziec priorytetowych
dla wojewddztwa, ktdrego realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od
dostepnosci srodkow finansowych.

Potqczenie Torun — Grudzigdz — Malbork linig nr 207 jest jednym z
waznych kierunkow podstawowego uktadu linii kolejowych,
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zapewniajgcych sprawniejszy i bezpieczniejszy transport na terenie
wojewddztwa.

Projekt ujety zostat takze w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewdédztwa
Kujawsko-Pomorskiego oraz w Krajowym Programie Kolejowym 2014 —
2023.

Wptyw realizacji przedsiewziecia
na spojnosé spoteczno-
gospodarcza regionu:

Opis dla:
efektdw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki regionu:

a) efektdw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki
regionu:
. zwiekszenie dostepnosci do regionalnych i ponadregionalnych

osrodkéw rozwoju, a tym samym wzrost regionalnej i subregionalnej
spojnosci terytorialnej,

. dostep do szerszego rynku pracy, z bardziej zréznicowanymi
kompetencjami,

. szybszy dostep do dostawcéw, klientéw, co redukuje koszty
transakcyjne,

. podniesienie wydajnosci i efektywnosci,

. wzmochienie powigzan komunikacyjnych subregionu z

obszarami weztowymi dla jego wtgczenia w regionalny uktad powigzan
transportowych z systemem ponadregionalnym i krajowym stworzy
szanse rozwoju gospodarczego,

. podwyzszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej potnocnych
subregionow wojewddztwa, co otworzy perspektywe ich rozwoju
poprzez tworzenie infrastrukturalnych warunkéw dla lokalizacji inwestycji
zewnetrznych wykorzystujgcych potencjat lokalny,

. wzrost gospodarczej aktywnosci regionu,

. poprawa konkurencyjnosci i przedsiebiorczosci
subregionu/regionu poprzez powiekszenie rynku produkcyjnego,
turystycznego, rynku pracy,

. obnizenie srodowiskowej ucigzliwosci transportu.

b) efektow spotecznych z realizacji projektu -
bezposrednie/posrednie:

. poprawa warunkéw przemieszczania uzytkownikéw transportu
kolejowego,

. podniesienie mobilnosci spoteczenstwa

. lepsze wykorzystanie zasobow pracy poprzez zwiekszong

dostepnos¢ komunikacyjna do
lokalnych/regionalnych/ponadregionalnych rynkéw pracy — wzrost
aktywnosci spoteczno-zawodowej w miastach subregionu pétnocnego,

. polepszenie dostepu do ustug publicznych wyzszego rzedu
(regionalnych i ponadregionalnych osrodkéw edukaciji, kultury, turystyki,
infrastruktury spotecznej i ochrony zdrowia).

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Projekt wpisuje sie w plany rozwojowe wojewddztwa, okreslone w RPO
WK-P w nizej wymienionych obszarach interwencji:

Os Priorytetowa 5: Spojnos¢ wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna
regionu;

Cel Tematyczny 7: Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie
niedobordw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowej;

Priorytet Inwestycyjny 7d: Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych,
wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.
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Zgodnie z RPO WK-P konieczna jest interwencja w ramach Priorytetu
inwestycyjnego 7d, aby tworzyc¢ alternatywy dla transportu
samochodowego, rozwijajqc transport zbiorowy. Projekt wpisuje sie w
postanowienia tego dokumentu wskazujgce, Zze w celu zapewnienia
warunkoéw dla mobilnosci mieszkaricow poprzez inwestycje
infrastrukturalne na liniach kolejowych znaczenia regionalnego, waznym
zagadnieniem jest zapewnienie dostepnosci Grudzigdza w komunikacji
dalekobieznej (miedzyregionalnej) poprzez inwestycje m.in. w linie
kolejowq na odcinku Torun Wschodni — Chetmza.

Stan przygotowan i harmonogram realizacji przedsiewziecia

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia:

Dotyczy przedsiewziec
inwestycyjnych

h) idea,
TAK
NIE
NIE DOTYCZY

i) koncepcja (Studium Wykonalnosci).

FAK
NIE Termin uzyskania: Qll 2017 r.
NIE-DOTYCEZY

j)  PFU
FAK
NIE Termin uzyskania: QI 2017 r.
NEDOTYCZY

k) dokumentacja techniczna projektu

NIE Termin uzyskania: QIV 2018 r.
NEDOTYCZY

I)  uwarunkowania formalno-prawne
- decyzja lokalizacyjna
FAK
NIE
NIE DOTYCZY (Zakres robot ograniczony do terenu kolejowego)

- raport o oddziatywaniu na érodowisko (prognoza, 00S):
FAK

NIE Termin uzyskania: Q/V 2017 r.

(Decyzja srodowiskowa na podstawie KIP)

NIEDOTYCZY

- wymagane prawa wtasnosci (gruntu, nieruchomosci):
FAK
NIE DOTYCZY

- pozwolenie na budowe:

FAK

NIE Termin uzyskania: Q/ 2019 r.
(Roboty budowlane na zgtoszenie)
NEDOYCZY

m) plan niskoemisyjny
FAK
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NIE DOTYCZY

n) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia
FAK
NE
NIE DOTYCZY

Gotowosc¢ do ztozenia wniosku
aplikacyjnego:

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego: mm-rok

Mozliwa do precyzyjnego okreslenia po ogtoszeniu wytycznych dot. zasad
i procedur realizacji projektow inwestycyjnych w ramach RPO WK-P 2014-
2020.

Wstepny planowany termin — Qlll 2017 r.

Harmonogram zamoéwien
publicznych

Zadanie:

Wybdr wykonawcy prac przedprojektowych: rodzaj zamdwienia: przetarg
nieograniczony; data ogtoszenia: Qlll 2015 r.

Wybdr wykonawcy robot w trybie ,,projekt i budowa”; rodzaj zamdwienia:
przetarg nieograniczony; data ogtoszenia: Qlll 2017 r.

Termin realizacji rzeczowe;j

Zakonczenie realizacji przed 2019 .

Data rozpoczecia: - data zakonczenia: - miesigc 2018 r.
Zakonczenie realizacji po 2018 r.

Data rozpoczecia: luty 2019 r. - data zakoniczenia czerwiec 2020 r.

Doswiadczenie zgtaszajgcego i komp

lementarnosé przedsiewziecia

Powigzania przedsiewziecia z
wczesniej zrealizowanymi
inwestycjami w ramach
regionalnego programu
operacyjnego oraz programow
krajowych.

Projekt jest kontynuacjq realizowanego w ramach perspektywy 2007-
2013 zadania p.n. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni —
Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap | na odcinku
Chetmza — Grudzigdz”.

Komplementarnosc
przedsiewziecia z projektami
planowanymi do realizacji z innych
zrédet finansowania np. POIiS
(Fundusz Spdjnosci)/POWER
(EFS)/Inne Krajowe

Projekt jest komplementarny z planowanym projektem POIiS pn.:
,Usprawnienie powigzan komunikacyjnych w regionie poprzez rozwoj
ekologicznego transportu szynowego BiT City II” w zakresie zadania pn.
“Modernizacja infrastruktury kolejowej na odcinku Torun Gtéwny - Torun
Wschodni linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod-Skandawa wraz z
budowgq obiektow inzynieryjnych dla umozliwienia bezkolizyjnego
przejscia drugiego toru kolejowego pod Pl. Pokoju Toruriskiego.”

Powigzania przedsiewziecia z
innymi projektami realizowanymi
przez Podmiot zgtaszajacy

Projekt powigzany z projektami realizowanymi w ramach POIiS 2007 —
2013::

,Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowej 353 na odcinku Inowroctaw — Jabtonowo

Pom. (z wytqczeniem odcinka Torun Gtéwny — Torun Wschodni)”;
,Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowej nr 18 Kutno - Pita na odcinku Torun —
Bydgoszcz” .

Projekt jest kontynuacjq realizowanego w ramach RPO WK-P 2007 — 2013
projektu pn. ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni —
Malbork na odcinku Torun Wschodni Grudzigdz — etap | na odcinku
Chetmza — Grudzigdz”.

Projekt jest komplementarny do planowanego w ramach RPO WK-P
2014-2020 projektu pn. , Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku
Grudzigdz — granica wojewddztwa.

Odniesienie do RPO WKP 2014-2020

O¢$ priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

5. SPOJNOSC WEWNETRZNA | DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA REGIONU

Priorytet inwestycyjny RPO WKP

7d - Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i
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2014-2020

interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie
dziatan stuzqcych zmniejszeniu hatasu.

Wskaznik rezultatu RPO WKP
2014-2020

Wartosc¢ dla przedsiewziecia:
WKDT Il (wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej — liczony na bazie
WMDT) — wartos¢ docelowa(2023) 38,03

Wskaznik produktu RPO WKP

Wartosc¢ dla przedsiewziecia:

2014-2020 . Catkowita dtugosé¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
kolejowych (Cl 12) - wartos$¢ docelowa ok. 18 km;
. Liczba wspartych dworcéw kolejowych — nie dotyczy.

Dotyczy Priorytetéw nie dotyczy

Inwestycyjnych:

-10.a.

Pomoc publiczna

Wystepowanie pomocy publicznej | NIE

w projekcie (krétka analiza)

UZASDANIENIE: Infrastruktura stanowi wtasnos¢ podmiotu
niepublicznego, ktdry zarzqdza tq infrastrukturg ale nie prowadzi
dziatalnosci przewozowej (beneficientem projektu jest PKP PLK S.A.). PKP
PLK S.A. udostepnia infrastrukture za odptatnoscig wszystkim
zainteresowanym przewoZnikom.

Zrédta finansowania i trwatos$¢ przedsiewziecia

Wartosc¢ catkowita przedsiewziecia

43 390 000 zt netto (ostateczna wartosc, jej rozbicie na zréodta
finansowania i udziat % bedzie znany po opracowaniu SW)

Koszty kwalifikowane

43 390 000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR w ramach RPO WK-P 2014 — 2020
—36 890 000 z1,85 % dofinasowania

Wkfad wtasny: 6 500 000 zt, 15 %

-budZet IST -, Zh e, %
-inne publiczne - ....ccooeeveev e, Zh e, %
S PrYWAtNe- oot A P %

RAZEM: 43 390 000 zt netto

UZASADNIENIE:

Zgodnie z RPO WK-P na lata 2014-2020, maksymalny poziom
dofinansowania kazdej osi priorytetowej EFRR w regionach stabiej
rozwinietych wynosi 85%.

Trwatos¢ przedsiewziecia i jego
wptyw na szanse rozwojowe - opis
,efektu kuli $nieznej”

Realizacja przedsiewziecia ma na celu trwatg i skuteczng poprawe
parametrow techniczno-eksploatacyjnych przedmiotowej linii oraz
bezpieczenstwa i jakosci Swiadczonych ustug przewozowych. Projekt po
zrealizowaniu dostarczy trwatych efektéw sprzyjajgcych rozwojowi
spoteczno-gospodarczemu w skali lokalnej i regionalnej. Efekty te
rozpatrywane w kontekscie innych efektéw spodziewanych w wyniku
dziatan planowanych réwnolegle do realizacji poprzez komplementarne
inwestycje modernizacyjne infrastruktury dworcowej oraz zakup
jednostek taboru kolejowego dla przewozéw regionalnych, przyniosg
kompleksowe n/w korzysci bedace szansg dla rozwoju regionu:

. Rewitalizacja przedmiotowej linii przyczyni sie do uzyskania
wyzszych predkosci rozktadowych, a w zwigzku z tym bedg w petni
wykorzystane parametry techniczne taboru kolejowego. Efektem
korncowym bedzie skrocenie czasu przejazdu na trasie Torun Wschodni —
Malbork. Spowoduje to zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do transportu drogowego na analizowanym
obszarze cigzenia do waznych wojewddzkich osrodkéw wzrostu;

. Nastgpi wzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszaréw
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zmarginalizowanych z obszarami weztowymi dla ich wtgczenia w
regionalny uktad powigzan transportowych z systemem krajowym, co
spowoduje wzrost mobilnosci zawodowej i gospodarczej regionu oraz
przyczyni sie do wzrostu zatrudnienia, a w konsekwenc;ji podniesienia
atrakcyjnosci regionu;

. Polepszy sie integracja przestrzenna i funkcjonalna kolei z
innymi gateziami transportu, a tym samym stworzony zostanie docelowo
spojny system transportowy wojewddztwa, co przyczyni sie do
zrbwnowazonego rozwoju transportu i zmniejszenia obcigzen
klimatycznych i Srodowiskowych regionu.

Osoba do kontaktu

Iwona Wactawiak — naczelnik wydziatu, Biuro Planowania Strategicznego,
Centrala PKP PLK S.A.

tel.: (22) 473 32 95

e-mail: iwona.waclawiak@plk-sa.pl

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej
podmiot/podmioty zgtaszajace

1. Jerzy Majder — dyrektor projektu, Biuro Studiow Wykonalnosci,
Centrala PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (w zakresie
dokumentacji przedprojektowej)
tel.: (58) 721 34 55; e-mail: jerzy.majder@plk-sa.pl

2. Dariusz Krezymon — Dyrektor Regionu Pétnocnego, Centrum
Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
tel.: (58) 721 33 05
e-mail: dariusz.krezymon@plk-sa.pl!

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nazwa przedsiewziecia

Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na odcinku Grudzigdz — Brodnica

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/ zaangazowanie
partneréw/ opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

min. 1 strona, max. 2 strony

Jedngq z przyczyn realizacji projektu jest zty stan techniczny infrastruktury
kolejowej skutkujqgcy niezadawalajgcym stanem jakosci ustug
przewozowych na przedmiotowym odcinku linii nr 208 Jabtonowo
Pomorskie — Grudzigdz. Wystepujq lub istnieje zagroZenie wprowadzenia
kolejnych ograniczeri predkosci nawet do 20 km/h , powodujgcych
wydtuZenia czasu jazdy. Perony dla obstugi podrdznych sq niskie i
niedostosowane dla 0séb z ograniczonqg mozliwosciq poruszania sie.

Priorytetowymi celami projektu inwestycyjnego jest osiggniecie:

e zwiekszenie predkosci maksymalnej dla pociqgow pasazerskich
do V=80-120 km/h.

e poprawa atrakcyjnosci transportu regionalnego poprzez
umozliwienie zaprojektowania potgczen kursujgcych w uktadzie
cyklicznym réwnoodstepowym umoZzliwiajgcym dtugofalowq
koordynacje komunikacji kolejowej i miejskiej w Grudzigdz

e zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej;

e poprawy dostepnosci i atrakcyjnosci transportu kolejowego
poprzez budowe nowego peronu w km ok.138 linii kolejowej nr
33 o roboczej nazwie Brodnica Potudniowa, na przystanku tym
koniczyty i rozpoczynatyby bieg pociqgi regionalne w kierunku
Jabtonowa Pom. Nowy Przystanek zlokalizowany bytby w okolicy
kilku osiedli mieszkaniowych, zaktaddw pracy i zespotu szkot.

e zwiekszenia niezawodnosci transportu kolejowego — po
przeprowadzeniu analizy zasadnosci;

e poprawy dostepnosci dla 0sob z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie;

e poprawy bezpieczeristwa, zmniejszenie liczby wypadkow;

e zmniejszenia negatywnego wptywu na Srodowisko poprzez
przejecie ruchu pasazerskiego przez transport kolejowy z gatezi
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transportu mniej przyjaznych dla srodowiska (przede wszystkim
transportu drogowego);

e poprawy dostepnosci regiondw peryferyjnych.

Efektem realizacji projektu bedzie miedzy innymi:

e skrdcenie czasu podrdzy na odcinkach:

0 Jabtonowo Pom. — Grudzigdz z 33min w rj 2014/15 do
29 min

0 dla zestawu pojazdow SA106+SA123, postoje na
wszystkich stacjach i przystankach 0,5 min

0 Jabtonowo Pom. — Brodnica z 24min w rj 2014/15 do
20min

0 dla zestawu pojazdow SA106+SA123, postoje na
wszystkich stacjach i przystankach 0,5 min

0 odcinek Brodnica — nowy przystanek Brodnica
Potudniowa — po przeprowadzeniu analizy zasadnosci

0 skrdcenie czasu przejazdu do 4-5min.

e podwyzZszenie komfortu podroZzowania;

e zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych form
transportu poprzez umozliwienie budowy atrakcyjnej siatki
kolejowych potgczen regionalnych zintegrowanych z
komunikacjg miejskq na poziomie rozktaddow jazdy i atrakcyjnych
(do 10min oczekiwania) skomunikowaniach na stacjach
wezfowych Jabtonowo Pom. i Grudzigdz.

e przebudowe perondw, zmiane lokalizacji wybranych perondw
wraz z oSwietleniem i wyposazeniem;

e budowa nowych dojs¢ do perondw

e remont przejazddw kolejowych, likwidacja przejazdow, ktore
mogq zostac za pomocq nowej drogi dojazdowej ,,podtqgczone”
do innego przejazdu o lepszych parametrach technicznych.
Przebudowa oswietlenie ;

e Budowe urzqdzen gtosnikowych na peronach

e szlifowanie szyn

e wymiane wybranych rozjazddw kolejowych wraz z napedami;

* naprawe biezgcq toru, co pozwoli na osiggniecie lepszych
parametrow eksploatacyjnych. Wymiana wybranych rozjazdow
na rozjazdy o wyzszych parametrach.

Miejsce realizacji projektu: powiat grudzigdzki, brodnicki.

Projekt o znaczeniu regionalnym realizowany poza siecig TEN-T.

Partnerstwo w ramach
przedsiewziecia

Opis strategicznego charakteru przedsiewziecia

Wptyw przedsiewziecia na
realizacje polityki rozwoju
regionalnego:

- odniesienie do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego do roku 2020, Plan
modernizacji 2020+ (SRW),

- stopien realizacji wskaznikow
strategicznych.

Priorytet:

1. Konkurencyjna gospodarka

2. Modernizacja przestrzeni wsi i miast
3. Silna metropolia

4. Nowoczesne spofeczeristwo.

Cel strategiczny: Dostepnosc i spojnosc.

Cel ten realizuje zadania istotne dla wszystkich w/w 4 priorytetéw.

W ramach tego celu podkreslono, ze ,waznym zagadnieniem jest
zapewnienie dostepnosci kolejowej Grudzigdza w komunikacji
dalekobieznej (miedzyregionalnej) — miasto lezy poza przebiegiem linii
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Jezeli dotyczy :
- odniesienie do Regionalnej
Strategii Innowacji,

- inne Programy z poziomu
regionalnego.

Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (PT),
uchwalony w dniu 29.09.2014 r.

stuzqcych do realizacji tego typu relacji, ale moze by¢ obstuzone za
pomocq weztow w Toruniu, Laskowicach Pomorskich oraz Jabtonowie
Pomorskim. Zaktada sie przebudowe linii kolejowej nr 208 na odcinku
Laskowice Pomorskie — Grudzigdz — Jabtonowo Pomorskie — dla
zapewnienia dogodnej dostepnosci z Grudzigdza do obydwu tych weztdow,
A TAKZE Jabfonowo Pomorskie — Brodnica dla zapewnienia dostepnosci w
transporcie miedzyregionalnym za posrednictwem wezta w Jabfonowie
Pomorskim ”.

Projekt wpisuje sie réwniez w zidentyfikowane juz w ramach tego celu
przedsiewziecie strategiczne pn.: ,Przebudowa linii kolejowej nr 208 na
odcinku Laskowice Pomorskie — Jabtonowo Pomorskie (I etap) oraz
Jabtonowo Pomorskie — Brodnica (Il etap)”.

Kierunek/Kierunek dziatan:

Usprawnienie systemow transportowych najwiekszych miast i obszarow
podmiejskich Bydgoszczy-Torunia, Wtoctawka, Grudzigdza i
Inowroctawia;

Poprawa dostepnosci kolejowej wojewddztwa w transporcie pasazerskim
i towarowym;

Poprawa infrastruktury stacji i przystankow kolejowych dla obstugi
pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do petnienia roli weztéw
multimodalnych w transporcie pasazerskim.

Obszar Strategicznej Interwencji: Przefamanie zapasci spoteczno-
gospodarczej wschodniej czesci wojewddztwa.

W dokumencie SRW stwierdzono, ze w zwiqzku z koniecznoscig nadania
temu obszarowi impulséw rozwojowych, interwencja wobec obszaru
powinna polegac¢ m.in. na ,rozwoju systemu regionalnego transportu
publicznego, ktdry zapewni swobodny dostep do osrodkow
wojewddzkich”.

Zgodnie z PT, przedmiotowa linia jest elementem sieci komunikacyjnej, na
ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 208 na
odcinku Jabtonowo Pomorskie — Grudzigdz znajduje sie takze w wykazie
postulowanych strategicznych inwestycji liniowych z zakresu
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, przyjetych w Planie
Transportowym do realizacji w latach 2016-2020.

Projekt ujety zostat takze w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewédztwa
Kujawsko-Pomorskiego oraz w Krajowym Programie Kolejowym 2014 —
2023

Wptyw realizacji przedsiewziecia
na spojnosé spoteczno-
gospodarcza regionu:

Opis dla:
a) efektéw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki
regionu:

e zwiekszenie dostepnosci do regionalnych i
ponadregionalnych osrodkdéw rozwoju, a tym samym wzrost
regionalnej i subregionalnej spéjnosci terytorialnej,

e dostep do szerszego rynku pracy, z bardziej zroznicowanymi
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kompetencjami,

e szybszy dostep do dostawcdw, klientéw, co redukuje koszty
transakcyjne,

e podniesienie wydajnosci i efektywnosci,

e wzmocnienie powiqgzan komunikacyjnych subregionu z
obszarami weztowymi dla jego witgczenia w regionalny uktad
powigzan transportowych z systemem ponadregionalnym i
krajowym stworzy szanse rozwoju gospodarczego,

e podwyiszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej poétnocnych
subregionow wojewddztwa, co otworzy perspektywe ich
rozwoju poprzez tworzenie infrastrukturalnych warunkow
dla lokalizacji inwestycji zewnetrznych wykorzystujgcych
potencjat lokalny,

e wzrost gospodarczej aktywnosci regionu,

e poprawa konkurencyjnosci i przedsiebiorczosci
subregionu/regionu poprzez powiekszenie rynku
produkcyjnego, turystycznego, rynku pracy,

e obnizenie srodowiskowej ucigzliwosci transportu.

b) efektow spotecznych z realizacji projektu -
bezposrednie/posrednie:

e poprawa warunkow przemieszczania uzytkownikdéw
transportu kolejowego,

e podniesienie mobilnosci spoteczeristwa

e lepsze wykorzystanie zasobow pracy poprzez zwiekszonq
dostepnosc¢ komunikacyjna do
lokalnych/regionalnych/ponadregionalnych rynkéw pracy —
wzrost aktywnosci spoteczno-zawodowej w miastach
subregionu potnocnego,

e polepszenie dostepu do ustug publicznych wyzszego rzedu
(regionalnych i ponadregionalnych osrodkéw edukacji,
kultury, turystyki, infrastruktury spotecznej i ochrony
zdrowia).

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Projekt wpisuje sie w plany rozwojowe wojewddztwa, okreslone w RPO
WK-P w nizej wymienionych obszarach interwencji:

Os Priorytetowa 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc¢ zewnetrzna
regionu;

Cel Tematyczny 7: Promowanie zréownowazonego transportu i usuwanie
niedoborow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowej;

Priorytet Inwestycyjny 7d: Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych,
wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemdw transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.

Projekt jest zgodny z postanowieniami dokumentu RPO WK-P
wskazujgcymi, Ze w celu zapewnienia warunkdw dla mobilnosci
mieszkancow cyt.: ,waznym zagadnieniem jest zapewnienie dostepnosci
Grudzigdza w komunikacji dalekobieznej (miedzyregionalnej) — miasto
lezy poza przebiegiem linii stuzgcych do realizacji tego typu relacji, ale
moze byc¢ obstuzone za pomocq weztow w Toruniu, Laskowicach
Pomorskich oraz Jabtonowie Pomorskim. Zaktada sie przebudowe linii
kolejowej nr 208 na odcinku Laskowice Pomorskie — Grudzigdz —
Jabtonowo Pomorskie — dla zapewnienia dogodnej dostepnosci z
Grudzigdza do obydwu tych weztéw, a takze Jabtonowo Pomorskie —
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Brodhnica dla zapewnienia dostepnosci w transporcie miedzyregionalnym
za posrednictwem wezta w Jabtonowie Pomorskim”.

Stan przygotowan i harmonogram realizacji przedsiewziecia

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia:

Dotyczy przedsiewziec
inwestycyjnych

a) idea,

TAK

NIE

NIE DOTYCZY

b) koncepcja (Studium Wykonalnosci),
TAK

NIE Termin uzyskania: QIV 2017 r.
NIE DOTYCZY

c) PFU

TAK

NIE Termin uzyskania: QlV 2017 r.
NIE DOTYCZY

d) dokumentacja techniczna projektu
TAK

NIE Termin uzyskania: Ql 2019 r.
NIE DOTYCZY

e) uwarunkowania formalno-prawne
- decyzja lokalizacyjna

TAK

NIE

NIE DOTYCZY (Zakres robét ograniczony do terenu kolejowego)

- raport o oddziatywaniu na érodowisko (prognoza, 00S):
TAK

NIE Termin uzyskania: QIV 2017 r.

(Decyzja srodowiskowa na podstawie KIP)

NIE DOTYCZY

- wymagane prawa wtasnosci (gruntu, nieruchomosci):
TAK

NIE Termin uzyskania:

NIE DOTYCZY

- pozwolenie na budowe:

TAK

NIE Termin uzyskania: Qll 2019 r.
(Roboty budowlane na zgtoszenie)

NIE DOTYCZY

f) plan niskoemisyjny

TAK

NIE Termin uzyskania:

NIE DOTYCZY

g) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia
TAK

NIE

NIE DOTYCZY

Gotowosc do ztozenia wniosku

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego: mm-rok
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aplikacyjnego:

Mozliwa do okreslenia po ogfoszeniu wytycznych dot. zasad i procedur
realizacji projektow inwestycyjnych w ramach RPO WK-P 2014-2020.
Wstepnie planowany termin — IV 2017 r.

Harmonogram zamdwien
publicznych

Zadanie:

Wybor wykonawcy prac przedprojektowych; rodzaj zamowienia: przetarg
nieograniczony; data ogtoszenia: Qlll 2016 r.

Wybdr wykonawcy robot w trybie ,,projekt i budowa”; rodzaj zamdwienia:
przetarg nieograniczony; data ogtoszenia: Ql 2018 r.

Termin realizacji rzeczowej

Zakonczenie realizacji przed 2019 r. — nie dotyczy

Data rozpoczecia: ..o, - data zakonczenia: - miesigc 2018 .
Zakonczenie realizacji po 2018 r.

Data rozpoczecia: marzec 2019 r. - data zakonczenia grudzien 2020 r.

Doswiadczenie zgtaszajgcego i komp

lementarnos¢ przedsiewziecia

Powigzania przedsiewziecia z
wczesniej zrealizowanymi
inwestycjami w ramach
regionalnego programu
operacyjnego oraz programow
krajowych.

Projekt jest powiqzany z projektem realizowanym w ramach RPO
perspektywy 2007-2013 pn.: ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun
Wschodni — Malbork na odcinku Torunn Wschodni — Grudzigdz — etap | na
odcinku Chetmza — Grudzigdz”.

Komplementarnosc
przedsiewziecia z projektami
planowanymi do realizacji z innych
zrédet finansowania np. POIiS
(Fundusz Spdjnosci)/POWER
(EFS)/Inne Krajowe

Projekt komplementarny z realizowanymi w roku 2015 projektem pn.:
,Prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo P. — ltawa — Olsztyn” w
ramach WPIK (srodki budzetowe, Fundusz Kolejowy)

Powigzania przedsiewziecia z
innymi projektami realizowanymi
przez Podmiot zgtaszajgcy

Projekt powigzany z realizowanym projektem pn.:
,Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowej 353 na odcinku Inowroctaw — Jabfonowo
Pom. (z wytqczeniem odcinka Torun Gtéwny — Torun Wschodni) w ramach
POIiS 2007 - 2013;
,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torunn Wschodni — Malbork na
odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap | na odcinku Chetmza —
Grudzigdz” realizowany w ramach RPO WK-P 2007 - 2013
Projekt powigzany z planowanymi do realizacji w ramach RPO WK-P
2014-2020 projektami pn:
1. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz —
granica wojewddztwa”;
2., Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz —
granica wojewddztwa”;
3. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torurn Wschodni
— Chetmza”

Odniesienie do RPO WKP 2014-2020

O¢$ priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

5. SPOJNOSC WEWNETRZNA | DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA REGIONU

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

7d - Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i
interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie
dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

Wskaznik rezultatu RPO WKP
2014-2020

Wartosc¢ dla przedsiewziecia:
. WKDT Il (wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej — liczony
na bazie WMDT) — wartos¢ docelowa (2023) 38,03

Wskaznik produktu RPO WKP

Wartosc¢ dla przedsiewziecia:

2014-2020 . Catkowita dtugosc przebudowanych lub zmodernizowanych linii
kolejowych (Cl 12) - wartos¢ docelowa ok. 57 km;
. Liczba wspartych dworcow kolejowych — nie dotyczy.
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Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:
-10.a.

nie dotyczy

Pomoc publiczna

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

NIE

UZASADNIENIE: Infrastruktura stanowi wtasnos¢ podmiotu
niepublicznego, ktdry zarzqdza tq infrastrukturg ale nie prowadzi
dziatalnosci przewozowej (beneficientem projektu jest PKP PLK S.A.). PKP
PLK S.A. udostepnia infrastrukture za odptatnosciqg wszystkim
zainteresowanym przewoZnikom.

Zrédta finansowania i trwatoéé przed

siewziecia

Wartosc¢ catkowita przedsiewziecia

56 550 000 zt netto (ostateczna wartosé, jej rozbicie na zrédta
finansowania i udziat % bedzie znany po opracowaniu SW)

Koszty kwalifikowane

56 550 000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR w ramach RPO WK-P 2014 - 2020 —
48 070 000 zt, 85 % dofinasowania

Wkfad wtasny: 8 480 000 zt, 15 %

-budzZet ST - Zh e, %
-inne publiczne - ....ccoeeeeeev e, Zh e, %
S PrYWAtNe- ..o e A P %

RAZEM: 56 550 000 zt netto

UZASADNIENIE:

Zgodnie z RPO WK-P na lata 2014 — 2020, maksymalny poziom
dofinansowania kazdej osi priorytetowej EFRR w regionach stabiej
rozwinietych wynosi 85%.

Trwatos¢ przedsiewziecia i jego
wptyw na szanse rozwojowe - opis
»efektu kuli $nieznej”

Realizacja przedsiewziecia ma na celu trwatg i skuteczng poprawe
parametrow techniczno-eksploatacyjnych przedmiotowej linii oraz
bezpieczenstwa i jakosci $wiadczonych ustug przewozowych. Projekt po
zrealizowaniu dostarczy trwatych efektéw sprzyjajgcych rozwojowi
spoteczno-gospodarczemu w skali lokalnej i regionalnej. Efekty te
rozpatrywane w kontekscie innych efektéw spodziewanych w wyniku
dziatan planowanych réwnolegle do realizacji poprzez komplementarne
inwestycje modernizacyjne infrastruktury dworcowej oraz zakup
jednostek taboru kolejowego dla przewozéw regionalnych, przyniosg
kompleksowe n/w korzysci bedace szansg dla rozwoju regionu:

. Rewitalizacja przedmiotowej linii przyczyni sie do uzyskania
wyzszych predkosci rozktadowych, a w zwigzku z tym bedg w petni
wykorzystane parametry techniczne taboru kolejowego. Efektem
korcowym bedzie skrécenie czasu przejazdu na trasie Torun Wschodni —
Malbork. Spowoduje to zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do transportu drogowego na analizowanym
obszarze cigzenia do waznych wojewddzkich osrodkéw wzrostu;
Nastgpi wzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszaréw
zmarginalizowanych z obszarami weztowymi dla ich wtgczenia w
regionalny uktad powigzan transportowych z systemem krajowym, co
spowoduje wzrost mobilnosci zawodowej i gospodarczej regionu oraz
przyczyni sie do wzrostu zatrudnienia, a w konsekwenc;ji podniesienia
atrakcyjnosci regionu;

. Polepszy sie integracja przestrzenna i funkcjonalna kolei z
innymi gateziami transportu, a tym samym stworzony zostanie docelowo
spojny system transportowy wojewddztwa, co przyczyni sie do
zrobwnowazonego rozwoju transportu i zmniejszenia obcigzen

klimatycznych i srodowiskowych regionu.
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Osoba do kontaktu

Iwona Wactawiak — naczelnik wydziatu, Biuro Planowania Strategicznego,
Centrala PKP PLK S.A.

tel.: (22) 473 32 95

e-mail: iwona.waclawiak@plk-sa.pl

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej
podmiot/podmioty zgtaszajgce

1. Dariusz Krezymon — Dyrektor Regionu Pdtnocnego, Centrum
Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
tel.: (58) 721 33 05
e-mail: dariusz.krezymon@plk-sa.pl!

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nazwa przedsiewziecia

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica
wojewddztwa

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowy iinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/ zaangazowanie
partneréw/ opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

min. 1 strona, max. 2 strony

Jednq z przyczyn realizacji projektu jest zty stan techniczny infrastruktury
kolejowej skutkujgcy niezadawalajgcym stanem jakosci ustug
przewozowych na przedmiotowym odcinku linii nr 208 Grudzigdz —
granica Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego. Wystepujq liczne
ograniczenia predkosci nawet do 20 km/h , powodujgce wydtuzenia
czasu jazdy. Perony dla obstugi podrdznych sq niskie i niedostosowane dla
0s0b z ograniczonqg mozliwosciq poruszania sie.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje rewitalizacje linii kolejowej nr 207
Torun Wschodni — Malbork na odcinku Grudzigdz — granica
Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego o dtugosci 17 km linii. W ramach
rewitalizacji przewiduje sie:

e kompleksowg wymiane nawierzchni torowej i rozjazdowej wraz z
odwodnieniem i robotami okototorowymi (profilacja taw
torowiska oraz oczyszczenie i renowacja rowéw)
odwadniajgcych;

e szlifowanie szyn;

e wzmocnienie podtorza poprzez odbudowe warstwy ochronno —
filtracyjnej w wybranych lokalizacjach;

e korekte geometrii linii w granicach istniejgcego torowiska, co
pozwoli na osiggniecie lepszych parametrow eksploatacyjnych;

e remont przejazdow kolejowych, likwidacja przejazdow, ktore
mogq zostac za pomocq nowej drogi dojazdowej ,,podtgczone”
do innego przejazdu o lepszych parametrach technicznych;

e Przebudowa oswietlenia;

e przebudowe perondw z oswietleniem;

e przebudowe urzqdzen srk;

e przebudowe urzqdzen elektroenergetycznych EOR oraz
oswietlenia rozjazdow;

e przebudowe urzqdzen telekomunikacyjnych (budowa kabla
Swiattowodowego, urzqdzen TVU na przejazdach oraz wymiana
istniejqgcych urzqdzen);

* modernizacja perondw na stacji Grudzigdz.

e Budowa systemu informacji gtosnikowej na peronach.

Ostateczny zakres rzeczowy projektu zostanie okreslony na etapie
opracowania dokumentacji projektowe;.

Priorytetowymi celami projektu inwestycyjnego jest osiggniecie:
e zwiekszenie predkosci maksymalnej dla pociggow pasazerskich
80-100km/h.
*  poprawa atrakcyjnosci transportu regionalnego poprzez
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umozliwienie zaprojektowania potgczen kursujgcych w uktadzie
cyklicznym réwnoodstepowym umoZzliwiajgcym dtugofalowq
koordynacje komunikacji kolejowej i miejskiej w Grudzigdz

e zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej;

e zwiekszenia niezawodnosci transportu kolejowego;

e poprawy dostepnosci dla 0sob z ograniczonqg mozliwoscig
poruszania sie;

e poprawy bezpieczeristwa, zmniejszenie liczby wypadkow;

e zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko poprzez
przejecie ruchu pasazerskiego przez transport kolejowy z gatezi
transportu mniej przyjaznych dla srodowiska (przede wszystkim
transportu drogowego);

e poprawy dostepnosci regionow peryferyjnych.

Efektem realizacji projektu bedzie miedzy innymi:
e skrdcenie czasu podrézy pasazerow;
e podwyzZszenie komfortu podroZzowania;
e zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych form
transportu;
e zmniejszenie kosztow biezgcego utrzymania infrastruktury.

Miejsce realizacji projektu: powiat grudzigdzki.

Projekt o znaczeniu regionalnym, realizowany poza siecig TEN-T.

Partnerstwo w ramach
przedsiewziecia

Opis strategicznego charakteru przedsiewziecia

Wptyw przedsiewziecia na Priorytet:

realizacje polityki rozwoju 1. Konkurencyjna gospodarka

regionalnego: 2. Modernizacja przestrzeni wsi i miast

- odniesienie do Strategii Rozwoju 3. Silna metropolia

Wojewddztwa Kujawsko- 4. Nowoczesne spoteczeristwo.

Pomorskiego do roku 2020, Plan

modernizacji 2020+ (SRW), Cel strategiczny: Dostepnosc i spojnosc.

- stopien realizacji wskaznikow Cel ten realizuje zadania istotne dla wszystkich w/w 4 priorytetéw.
strategicznych. W ramach tego celu podkreslono, ze ,waznym zagadnieniem jest

zapewnienie dostepnosci kolejowej Grudzigdza w komunikacji
dalekobieznej (miedzyregionalnej) — miasto lezy poza przebiegiem linii
stuzqcych do realizacji tego typu relacji, ale moze by¢ obstuzone za
pomocq weztdw w Toruniu, Laskowicach Pomorskich oraz Jabfonowie
Pomorskim.

Kierunek/Kierunek dziatan:

1. Usprawnienie systemow transportowych najwiekszych miast i
obszarow podmiejskich Bydgoszczy-Torunia, Wfoctawka,
Grudzigdza i Inowroctawia;

2. Poprawa dostepnosci kolejowej wojewddztwa w transporcie
pasazerskim i towarowym;

3. Poprawa infrastruktury stacji i przystankdw kolejowych dla
obstugi pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do petnienia roli
weztéow multimodalnych w transporcie pasazerskim.

Obszar Strategicznej Interwencji: Przetamanie zapasci spoteczno-
gospodarczej wschodniej czesci wojewddztwa.

W dokumencie SRW stwierdzono, ze w zwiqzku z koniecznoscig nadania
temu obszarowi impulséw rozwojowych, interwencja wobec obszaru
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Jezeli dotyczy :
- odniesienie do Regionalnej
Strategii Innowacji,

- inne Programy z poziomu
regionalnego.

Plan zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (PT),
uchwalony w dniu 29.09.2014 r.

powinna polegac¢ m.in. na ,rozwoju systemu regionalnego transportu
publicznego, ktory zapewni swobodny dostep do osrodkow
wojewddzkich”.

Zgodnie z PT, przedmiotowa linia jest elementem sieci komunikacyjnej, na
ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej. Projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 207 na
odcinku Grudzigdz — granica wojewddztwa znajduje sie takze w wykazie
postulowanych strategicznych inwestycji liniowych z zakresu
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, przyjetych w Planie
Transportowym do realizacji w latach 2016-2020.

Projekt ujety zostat takze w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewdédztwa
Kujawsko-Pomorskiego oraz w Krajowym Programie Kolejowym 2014 —
2023

Wptyw realizacji przedsiewziecia
na spojnosé spoteczno-
gospodarcza regionu:

Opis dla:
a) efektédw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki
regionu:

. zwiekszenie dostepnosci do regionalnych i ponadregionalnych
osrodkéw rozwoju, a tym samym wzrost regionalnej i subregionalnej
spéjnosci terytorialnej,

. dostep do szerszego rynku pracy, z bardziej zréznicowanymi
kompetencjami,

. szybszy dostep do dostawcéw, klientéw, co redukuje koszty
transakcyjne,

. podniesienie wydajnosci i efektywnosci,

. wzmochienie powigzan komunikacyjnych subregionu z

obszarami weztowymi dla jego wiaczenia w regionalny uktad powigzan
transportowych z systemem ponadregionalnym i krajowym stworzy
szanse rozwoju gospodarczego,

. podwyzszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej poétnocnych
subregionédw wojewddztwa, co otworzy perspektywe ich rozwoju
poprzez tworzenie infrastrukturalnych warunkéw dla lokalizacji inwestycji
zewnetrznych wykorzystujgcych potencjat lokalny,

. wzrost gospodarczej aktywnosci regionu,

. poprawa konkurencyjnosci i przedsiebiorczosci
subregionu/regionu poprzez powiekszenie rynku produkcyjnego,
turystycznego, rynku pracy,

. obnizenie Srodowiskowej ucigzliwosci transportu.

b) efektow spotecznych z realizacji projektu -
bezposrednie/posrednie:

. poprawa warunkéw przemieszczania uzytkownikéw transportu
kolejowego,

. podniesienie mobilnosci spoteczenstwa

. lepsze wykorzystanie zasobow pracy poprzez zwiekszong

dostepnos¢ komunikacyjng do
lokalnych/regionalnych/ponadregionalnych rynkéw pracy — wzrost
aktywnosci spoteczno-zawodowej w miastach subregionu pétnocnego,
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polepszenie dostepu do ustug publicznych wyzszego rzedu (regionalnych i
ponadregionalnych osrodkéow edukacji, kultury, turystyki, infrastruktury
spotecznej i ochrony zdrowia).

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Projekt wpisuje sie w plany rozwojowe wojewddztwa, okreslone w RPO
WK-P w nizej wymienionych obszarach interwencji:

Os Priorytetowa 5: Spéjnos¢ wewnetrzna i dostepnosc¢ zewnetrzna
regionu;

Cel Tematyczny 7: Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie
niedobordw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowej;

Priorytet Inwestycyjny 7d: Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych,
wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.

Zgodnie z RPO, waznym dla rozwoju Grudzigdza zagadnieniem jest
zapewnienie dostepnosci kolejowej miasta w komunikacji dalekobieznej
(miedzyregionalnej), co mogtoby nastqgpic za pomocqg weztéw w Toruniu,
Laskowicach Pomorskich oraz Jabtonowie Pomorskim. Projekt, bedgc
kontynuacjq inwestycji realizowanej na linii nr 207 w perspektywie 2007-
2013 na odcinku Chetmza — Grudziqdz i planowanej w nowej 2014-2020
perspektywie na odcinku Toruri — Wschodni Chetmza, spowoduje
bezposrednie potgczenie Grudzigdza z toruriskim weztem kolejowym.

Stan przygotowan i harmonogram realizacji przedsiewziecia

Stan przygotowania do realizacji
przedsiewziecia:

Dotyczy przedsiewziedé
inwestycyjnych

a) idea,
FAK
NIE
NIE DOTYCZY

b) koncepcja (Studium Wykonalnosci),

FAK
NIE Termin uzyskania: Q IV 2015 r.
NEDOTYCZY

c) PFU
FAK
NIE Termin uzyskania: QI 2016 r.
NEDOTYCZY

d) dokumentacja techniczna projektu

NIE Termin uzyskania: Q/V 2017 r.
NIEDOTYCZY

e) uwarunkowania formalno-prawne
- decyzja lokalizacyjna
FAK
NIE
NIE DOTYCZY (Zakres robot ograniczony do terenu kolejowego)

- raport o oddziatywaniu na $rodowisko (prognoza, 00S):
FAK

NIE Termin uzyskania: QIV 2015 r.

(Decyzja srodowiskowa na podstawie KIP)

NEDOTYCZY

- wymagane prawa wiasnosci (gruntu, nieruchomosci):
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FAK
NIE-
NIE DOTYCZY

- pozwolenie na budowe:

FAK
NIE Termin uzyskania: QIV 2017 r.
(Roboty budowlane na zgtoszenie)
NIEDOTYCEZY

f)  plan niskoemisyjny
FAK
NIE DOTYCZY

g) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia
FAK
NIE
NIE DOTYCZY

Gotowosc do ztozenia wniosku
aplikacyjnego:

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego: mm-rok

Mozliwa do okreslenia po ogfoszeniu wytycznych dot. zasad i procedur
realizacji projektow inwestycyjnych w ramach RPO WK-P 2014-2020.
Wstepnie planowany termin — Q11 2016 r.

Harmonogram zamoéwien
publicznych

Zadanie: wybdr wykonawcy robot w trybie , projekt i budowa”; rodzaj
zamowienia: przetarg nieograniczony; data ogtoszenia: Qlll 2016 r.

Termin realizacji rzeczowe;j

Zakonczenie realizacji przed 2019 .
Data rozpoczecia: styczen 2018 r. - data zakonczenia: - sierpien 2019 r.
Zakonczenie realizacji po 2018 r.

Data rozpoczecia: ... - data zakonczenia

Doswiadczenie zgtaszajgcego i komp

lementarnosé przedsiewziecia

Powigzania przedsiewziecia z
wczesniej zrealizowanymi
inwestycjami w ramach
regionalnego programu
operacyjnego oraz programoéw
krajowych.

Projekt jest kontynuacja | etapu realizowanego w ramach perspektywy
2007-13 zadania ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torunt Wschodni —
Malbork na odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap | na odcinku
Chetmza — Grudzigdz”.

Komplementarnosc
przedsiewziecia z projektami
planowanymi do realizacji z innych
zrédet finansowania np. POIiS
(Fundusz Spdjnosci)/POWER
(EFS)/Inne Krajowe

Projekt komplementarny z realizowanym w roku 2015 projektem ,,Prace
na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo P. — Itawa — Olsztyn” w ramach
WPIK (srodki budzetowe, Fundusz Kolejowy).

Powigzania przedsiewziecia z
innymi projektami realizowanymi
przez Podmiot zgtaszajgcy

Projekt jest powigzany z :

1. realizowanym projektem POIiS 2007 — 2013 pn.: ,Polepszenie jakosci

ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej

353 na odcinku Inowroctaw — Jabfonowo Pom. (z wytgczeniem odcinka

Torun Gtowny — Torun Wschodhni);

2. realizowanym w ramach RPO WK-P 2007 — 2013 projektem pn.

,Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni — Malbork na

odcinku Torun Wschodni — Grudzigdz — etap | na odcinku Chetmza —

Grudzigdz”

Projekt powigzany z planowanymi projektami w ramach RPO W-K-P 2014

2020 pn:
1. ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na odcinku Grudzigdz -

Brodnica”;

,Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz —

2.
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granica wojewoddztwa”
3., Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni
— Chetmza”.

Odniesienie do RPO WKP 2014-2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

5. SPOJINOSC WEWNETRZNA | DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA REGIONU

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

7d - Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i
interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie
dziatan stuzqcych zmniejszeniu hatasu.

Wskaznik rezultatu RPO WKP
2014-2020

Wartosc¢ dla przedsiewziecia:
WKDT Il (wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej — liczony na bazie
WMDT) — wartos¢ docelowa (2023) 38,03

Wskaznik produktu RPO WKP

Wartosc¢ dla przedsiewziecia:

2014-2020 . Catkowita dtugosé¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
kolejowych (Cl 12) - wartos$¢ docelowa ok 21 km;
. Liczba wspartych dworcéw kolejowych — nie dotyczy.

Dotyczy Priorytetéw nie dotyczy

Inwestycyjnych:

-10.a.

Pomoc publiczna

Wystepowanie pomocy publicznej | NIE

w projekcie (krétka analiza)

UZASADNIENIE: Infrastruktura stanowi wtasnos¢ podmiotu
niepublicznego, ktdry zarzqdza tq infrastrukturg ale nie prowadzi
dziatalnosci przewozowej (beneficientem projektu jest PKP PLK S.A.). PKP
PLK S.A. udostepnia infrastrukture za odptatnosciqg wszystkim
zainteresowanym przewoZnikom.

Zrédta finansowania i trwatoéé przed

siewziecia

Wartosc¢ catkowita przedsiewziecia

41 650 000 zt netto (ostateczna wartosc, jej rozbicie na zréodta
finansowania i udziat % bedzie znany po opracowaniu SW)

Koszty kwalifikowane

41 650 000 zt

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR w ramach RPO WK-P 2014 - 2020 —
35410 000 zt, 85 % dofinasowania

Wktad wtasny: 6 240 000 zt, 15 %

- budzZet JST - Zhn %
-inne publiczne - .....cooeeveev e, Zh e, %
S PrYWatNe- ...oovceveececeeree e e A P %

RAZEM: 41 650 000 zt netto

UZASADNIENIE:

Zgodnie z RPO WK-P na lata 2014 — 2020, maksymalny poziom
dofinansowania kazdej osi priorytetowej EFRR w regionach stabiej
rozwinietych wynosi 85%.

Trwatos¢ przedsiewziecia i jego
wptyw na szanse rozwojowe - opis
»efektu kuli Snieznej”

Realizacja przedsiewziecia ma na celu trwatg i skuteczng poprawe
parametrow techniczno-eksploatacyjnych przedmiotowej linii oraz
bezpieczenstwa i jakosci $wiadczonych ustug przewozowych. Projekt po
zrealizowaniu dostarczy trwatych efektéw sprzyjajacych rozwojowi
spoteczno-gospodarczemu w skali lokalnej i regionalnej. Efekty te
rozpatrywane w kontekscie innych efektéw spodziewanych w wyniku
dziatan planowanych réwnolegle do realizacji poprzez komplementarne
inwestycje modernizacyjne infrastruktury dworcowej oraz zakup

jednostek taboru kolejowego dla przewozéw regionalnych, przyniosg
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kompleksowe n/w korzysci bedace szansg dla rozwoju regionu:

. Rewitalizacja przedmiotowej linii przyczyni sie do uzyskania
wyzszych predkosci rozktadowych, a w zwigzku z tym bedg w petni
wykorzystane parametry techniczne taboru kolejowego. Efektem
korAcowym bedzie skrécenie czasu przejazdu na trasie Torun Wschodni —
Malbork. Spowoduje to zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do transportu drogowego na analizowanym
obszarze cigzenia do waznych wojewddzkich osrodkdw wzrostu;

. Nastgpi wzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszaréw
zmarginalizowanych z obszarami weztowymi dla ich wtgczenia w
regionalny uktad powigzan transportowych z systemem krajowym, co
spowoduje wzrost mobilnosci zawodowej i gospodarczej regionu oraz
przyczyni sie do wzrostu zatrudnienia, a w konsekwencji podniesienia
atrakcyjnosci regionu;

Polepszy sie integracja przestrzenna i funkcjonalna kolei z innymi
gateziami transportu, a tym samym stworzony zostanie docelowo spdjny
system transportowy wojewddztwa, co przyczyni sie do
zrbwnowazonego rozwoju transportu i zmniejszenia obcigzen
klimatycznych i Srodowiskowych regionu.

Osoba do kontaktu

Iwona Wactawiak — naczelnik wydziatu, Biuro Planowania Strategicznego,
Centrala PKP PLK S.A.

tel.: (22) 473 32 95

e-mail: iwona.waclawiak@plk-sa.pl

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej
podmiot/podmioty zgtaszajace

1. Dariusz Krezymon — Dyrektor Regionu Pétnocnego, Centrum
Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
tel.: (58) 721 33 05
e-mail: dariusz.krezymon@plk-sa.pl
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VIII.3. Fiszka projektowa — tabor

autobusowy

Opis przedsiewziecia

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Wojewddztwo kujawsko-Pomorskie
Plac Teatralny 2

87-100 Torun

NIP 956 19 69 536

Nazwa przedsiewziecia

Zakup autobusow do realizacji publicznego transportu zbiorowego

Opis/Zakres problemowy/
rzeczowyiinne:

np. stopien realizacji idei projektu
zintegrowanego/ zaangazowanie
partneréw/ opis problemoéw,
potrzeb, potencjatéw, przyczyny
realizacji projektu, cele
przedsiewziecia, gtdwne efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania, parametry
techniczne inwestycji

min. 1 strona, max. 2 strony

Od stycznia 2017 r. zmieni sie sposob organizacji transportu publicznego,
w tym transportu autobusowego. W Planie transportowym zatozono, ze
kluczowq role w wojewddzkich przewozach pasazerskich odgrywac bedzie
kolej, natomiast transport autobusowy petni¢ ma role uzupetniajgcq.
Dlatego tez konieczna jest integracja transportu kolejowego i
autobusowego.

Na atrakcyjnosc transportu publicznego wptyw ma podniesienie jego
jakosci m. in. poprzez obstuge linii uzytecznosci publicznej nowym
taborem autobusowym. Obecnie transport realizowany jest srednio
taborem 12-letnim.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje zakup 39 autobusow.

Ostateczny zakres rzeczowy projektu zostanie okreslony na etapie
opracowania dokumentacji projektowej.

Priorytetowe cele projektu inwestycyjnego:

- ochrona srodowiska (planuje sie zakup autobuséw o niskiej emisji spalin
(spetniajgce normq EURO 6) oraz przestrzeganie norm hatasu,

- podnoszenie komfortu podrdzy,

- wyposazenie srodkéw transportu w system informacji pasazerskiej,

- zwiekszenie predkosci komunikacyjnej i poprawa punktualnosci,

- zwiekszenie dostepnosci czasowej publicznym transportem zbiorowym
realizujgcym wojewddzkie przewozy pasazerskie do stolic wojewddztwa
(Bydgoszczy i Torunia)ze stolic powiatéw,

- poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym,

- zwiekszenie dostepnosci poprzez dostosowanie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej (zgodnie z
obowigzujacymi przepisami),

- zwiekszenie funkcjonalnosci autobusow poprzez udostepnienie miejsca
na kase fiskalna.

Efektem realizacji projektu bedzie miedzy innymi:

- integracja transportu autobusowego i kolejowego — podniesienie jakosci
przewozéw w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,

- skrécenie czasu podrézy pasazerow,

- podwyzszenie komfortu podrézowania,

- zwiekszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego w
odniesieniu do transportu indywidualnego,

-redukcja barier w dostepie do publicznego transportu zbiorowego.
Miejsce realizacji projektu: kujawsko-pomorskie.

Projekt o znaczeniu regionalnym.

Partnerstwo w ramach
przedsiewziecia

Opis

strategicznego charakteru przedsiewziecia

Wptyw przedsiewziecia na
realizacje polityki rozwoju
regionalnego:

- odniesienie do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego do roku 2020, Plan
modernizacji 2020+ (SRW),

Priorytet: 1. Konkurencyjna gospodarka
2. Modernizacja przestrzeni wsi i miast
3. Silna metropolia

4. Nowoczesne spofeczeristwo.
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- stopien realizacji wskaznikow
strategicznych.

Jezeli dotyczy :
- odniesienie do Regionalne;j
Strategii Innowacji,

- inne Programy z poziomu
regionalnego.

Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (PT),
uchwalony w dniu 29.09.2014 r.

Cel strategiczny: Dostepnosc i spéjnosc.

Cel ten realizuje zadania istotne dla wszystkich w/w 4 priorytetéw.

W ramach tego celu zatozono:

-zapewnienie spojnosci wewnetrznej z catym obszarem wojewddztwa
oraz skrdcenie czasu podrdzy do siedzib wojewddztwa (swobodny dostep
z terenu wojewddztwa zgodnie z zatozeniami systemu 60/90),

- zapewnienie swobodnej mobilnosci mieszkaricow i tatwej dostepnosci
wojewddztw w celu poprawy sytuacji na rynku pracy,

- zapewnienie powszechnego dostepu do najwyzszej jakosci ustug
publicznych o charakterze regionalnym.

Obszar Strategicznej Interwencji: cafe wojewddztwo.
Rozwdj systemu regionalnego transportu publicznego, ktory zapewni
swobodny dostep do osrodkow wojewddzkich.

Zgodnie z PT, przedmiotowy zakup jest elementem podniesienia jakosci
ustug przewozowych na sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest
wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Monitoring realizacji celow strategicznych str. 97-100 SRW

Monitoring szczegétowych proceséw rozwoju i struktur wojewodztwa
str. 100-106 SRW

Wptyw realizacji przedsiewziecia
na spdjnos¢ spoteczno—
gospodarcza regionu:

Opis dla:
efektdw bezposrednich/posrednich dla rozwoju sfery gospodarki regionu:

b) efektéw spotecznych z realizacji projektu - bezposrednie/posrednie:

Opis zgodnosci projektu z celami
Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020

Projekt jest zgodny z celami zapisanymi w projekcie Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
2014-2020 (wersja 6.0).

Dostepnosc transportowa (str. 23): ,,Wiele z obecnie eksploatowanych
przez roznych przewoznikéw pojazddw jest w niezadowalajgcym stanie
technicznym. Niepokojgcym zjawiskiem jest wysoki sredni wiek taboru
autobusowego. Ponadto pojazdy nie spetniajg oczekiwan pasazeréow w
zakresie komfortu jazdy, systemu informacji pasazerskiej, poziomu hatasu
i udogodnien w trakcie podrozy.

Wiekszos$¢ pojazdow nie jest dostosowana do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej. Priorytet inwestycyjny 7c wymienia
rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku ( w tym o obnizonej emisji
hatasu) i niskoemisyjnych systemoéw transportu, w tym $rodlgdowych
drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potgczern multimodalnych
oraz infrastruktury portéw lotniczych w celu promowania
zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej.

Jako wyzwania i potrzeby wskazano koniecznos¢ wzmocnienia powigzan
komunikacyjnych obszaréw zmarginalizowanych z obszarami weztowymi
dla ich wigczenia w regionalny uktad powigzan transportowych z
systemem krajowym i europejskim jako szansa rozwojowa dla tych
obszaréw.

Celem szczegbétowym tego priorytetu jest spowolnienie spadku
korzystania z komunikacji publicznej przez mieszkancéw obszardéw
pozamiejskich.

Stan przygotowan i harmonogram realizacji przedsiewziecia

Stan przygotowania do realizacji

a) idea,
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przedsiewziecia:

Dotyczy przedsiewzied
inwestycyjnych

b) koncepcja,

c) PFU
d) dokumentacja techniczna projektu
NIE

e) uwarunkowania formalno-prawne
- raport o oddziatywaniu na érodowisko (prognoza, 00S):

- wymagane prawa wtasnosci (gruntu, nieruchomosci):
NIE DOTYCZY

- pozwolenie na budowe:
NIE DOTYCZY

f)  plan niskoemisyjny
g) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia

Gotowosc do ztozenia wniosku
aplikacyjnego:

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego: mm-rok
Mozliwa do okreslenia po ogfoszeniu wytycznych dot. zasad i procedur
realizacji projektow inwestycyjnych w ramach RPO WK-P 2014-2020.

Harmonogram zamoéwien
publicznych

Zadanie: Wybér wykonawcy; rodzaj zamowienia: przetarg
nieograniczony; data ogtoszenia:

Termin realizacji rzeczowej

Data rozpoczecia: 2017 r. - data zakonczenia: 2020 .

Doswiadczenie

zgtaszajacego i komplementarnos¢ przedsiewziecia

Powigzania przedsiewziecia z
wczesniej zrealizowanymi
inwestycjami w ramach
regionalnego programu
operacyjnego oraz programow
krajowych.

Komplementarnos¢
przedsiewziecia z projektami
planowanymi do realizacji z innych
zrédet finansowania np. POIi$
(Fundusz Spdjnosci)/POWER
(EFS)/Inne Krajowe

Powigzania przedsiewziecia z
innymi projektami realizowanymi
przez Podmiot zgtaszajacy

Odniesienie do RPO WKP 2014-2020

Os priorytetowa w RPO WKP 2014-
2020

5. SPOJINOSC WEWNETRZNA | DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA REGIONU

Priorytet inwestycyjny RPO WKP
2014-2020

7¢ - Rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej
emisji hatasu i niskoemisyjnych systemow transportu, w tym
srédlgdowych drég wodnych i transportu morskiego, portow, potqczen
multimodalnych oraz infrastruktury portow lotniczych, w celu
promowania zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej

Wskaznik rezultatu RPO WKP
2014-2020

1) Liczba pasazerokilometréow (miernik: raporty beneficjenta;
jednostka miary: tys. Km)

2) Wskaznik procentowej redukcji emisji spalin po 10 tys. Przebiegu
pojazddéw

Wskaznik produktu RPO WKP
2014-2020

Wartosc¢ dla przedsiewziecia: Liczba zakupionych jednostek taboru
pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym (miernik: protokoty
zdawczo-odbiorcze, jednostka miary: szt).
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Dotyczy Priorytetéw
Inwestycyjnych:
-10.a.

Pomoc publiczna

Wystepowanie pomocy publicznej
w projekcie (krétka analiza)

Zostanie rozwazone na etapie przygotowania projektu

Zréd

ta finansowania i trwatos$¢ przedsiewziecia

Wartos¢ catkowita przedsiewziecia

udziat % bedzie znany po opracowaniu SW)

74 659 500 zt (ostateczna wartoscé, jej rozbicie na zrédta finansowania i

Koszty kwalifikowane

Koszty niekwalifikowane

Montaz finansowy
- wybdr i uzasadnienie montazu
finansowego:

UZASADNIENIE:

Whkiad krajowy .....cccceevevneeee. , wktad UE — 63 450 000 zt
Wkiad whasny: .....ccceovvvveieieerce P4 R %
-budZet IST -, Zh i, %

-inne publiczne - .....cooeeeev e, Zh e, %

S PrYWatNe- ..o P4 PR %
RAZEM:

Trwatos¢ przedsiewziecia i jego
wptyw na szanse rozwojowe - opis
»efektu kuli Snieznej”

Osoba do kontaktu

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujacej
podmiot/podmioty zgtaszajgce
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Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Plac Teatralny 2
87-100 Torun

www.kujawsko-pomorskie.pl




