UCHWALA NR LXI1/864/23
SEJMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

z dnia 23 pazdziernika 2023 r.

w sprawie uchwalenia aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”

Na podstawie art. 18 pkt 20 i art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa
(Dz. U. 22022 1. poz.2094, 22023 1. poz. 572, 1688) w zwigzku zart. 9 ust. 3, art. 13 ust. 1 i ust. 5 oraz
art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z2022r. poz. 1343,
2666, z 2023 1. poz. 1003, 1234, 1688, 1720.) uchwala sig, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego” w zakresie sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach
pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej, przyjetego uchwata Nr LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 8 pazdziernika 2014 r.

§ 2. Wykaz zmian objetych aktualizacjg wskazang w § 1. stanowi Zatacznik nr 1 do niniejszej Uchwaly.

§ 3. Przyjmuje si¢ tekst jednolity Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego w brzmieniu stanowigcym Zatacznik nr 2 do niniejszej Uchwaty.

§ 4. Zobowiazuje si¢ Zarzad Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego do przygotowywania corocznego
kompleksowego raportu ze stanu realizacji aktualizacji Planu w celu weryfikacji jego zapisow przez Sejmik
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

§ 5. Wykonanie niniejszej uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

§ 6. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Przewodniczaca Sejmiku

Elzbieta Piniewska
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Zakacznik Nr 1 do uchwaty Nr LX11/864/23
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 23 pazdziernika 2023 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

(AKTUALIZACJA)

TORUN, PAZDZIERNIK 2023
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1. WPROWADZENIE
1.1 Podstawy i zakres opracowania Planu Transportowego
(uzupehienie)

Niniejsza aktualizacja zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym po
wylozeniu do publicznej wiadomos$ci i zebraniu opinii oraz po uchwaleniu przez Sejmik Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego i publikacji w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego stanie sig
aktem prawa miejscowego.

1.2 Podstawowe definicje
(uzupehienie)
Niniejsza aktualizacja wprowadza nastgpujace zmiany:

3a) Fundusz Rozwoju Przewozoéw Autobusowych (FRPA) - instrument wsparcia finansowego jednostek
samorzadu terytorialnego bedacych organizatorami publicznego transportu zbiorowego ustanowiony na
podstawie ustawy z 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci
publicznej (Dz. U. z 2022 1. poz. 2464, z 2023 1. poz. 1720),

4) gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktore zawarty stosowne porozumienie Iub
ktore utworzyty zwiagzek migdzygminny; inne niz przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne,
wojewodzkie i migdzywojewodzkie,

9a) metropolitalne przewozy pasazerskie — przew6z 0sdb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach zwiazku metropolitalnego; inne niz gminne, powiatowe, powiatowo-gminne,
wojewodzkie i migdzywojewodzkie,

20) powiatowe przewozy pasazerskie — przewo6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego
powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow sasiadujgcych, ktdre zawarty stosowne porozumienie lub
ktoére utworzyly zwiazek powiatow; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne,
wojewodzkie i miedzywojewodzkie,

20a) powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatoéw, ktore utworzyly zwigzek powiatowo-gminny,
inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, wojewodzkie i miedzywojewddzkie,

35) wojewodzkie przewozy pasazerskie - przewoz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatéw i niewykraczajacy poza granice
jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewo6z do
najblizszej stacji w wojewoddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociagu oraz przewdz powrotny lub przewdz do stacji w wojewddztwie sgsiednim,
polozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewodztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, metropolitalne 1 migdzywojewodzkie.
Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ze wzgledu na obszar dziatania lub
zasigg przewozow wojewodztwo jest organizatorem:
— na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewoddzkich przewozach pasazerskich oraz
w transporcie morskim,
— wilasciwe ze wzgledu na najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjne;j,
w uzgodnieniu z wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
przewozach pasazerskich,
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— ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
migdzy wojewddztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich, na obszarze wojewodztw, ktore zawarty porozumienie.

1.3 Cele i ogodlna idea Planu Transportowego
(aktualizacja tresci)

Podstawowym celem Planu Transportowego jest zapewnienie mieszkancom wojewodztwa $wiadczenia ushug
w zakresie wojewodzkich przewozow pasazerskich na relatywnie jak najwyzszym mozliwie poziomie w danych
uwarunkowaniach spoteczno-ekonomicznych, uwzgledniajac przy tym:

— spetnienie preferencji i oczekiwan mieszkancéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym
szczegolnie o0sO6b z niepelnosprawnosciami, o ograniczonych zdolnosciach ruchowych oraz
nieuprawnionych do prowadzenia samochodu,

— redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko naturalne, zwlaszcza na obszarach
przyrodniczo chronionych,

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie i w przestrzeni publicznej — wykorzystanie
istniejacej infrastruktury transportowe;j,

— koordynacje z przewozami migdzynarodowymi, miedzywojewo6dzkimi i powiatowymi.

Cele szczegdtowe niniejszej aktualizacji Planu Transportowego sa zbiezne z zasadniczymi celami dotyczacymi
rozwoju publicznego transportu zbiorowego zawartymi w ,Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+”

Cele powyzsze zostang osiggniete gtdéwnie poprzez:

— optymalizacje ukladu linii wojewodzkich przewozoéw pasazerskich zapewniajaca lepsza efektywnosé
funkcjonowania tych linii,

— spojnos¢ sieci linii wojewoddzkich przewozow pasazerskich z liniami przewozéw miedzynarodowych,
migdzywojewodzkich i lokalnych (powiatowych i gminnych),

— poprawe dostgpnosci mieszkancom wojewodztwa do linii publicznego transportu zbiorowego
wojewodzkich przewozow pasazerskich oraz przestrzeni publicznej, w tym stworzenie lepszej
dostepnosci do infrastruktury przystankowe;j tych linii samochodem osobowym lub rowerem,

— wdrozenie nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej zapewniajacej petniejsza dostepnos¢ do tej
informacji pasazerom, w tym osobom z niepetnosprawnos$ciami,

— wdrozenie nowoczesnych systemow taryfowo-biletowych, utatwiajacych pasazerom dokonywanie optat
za przejazd,

— podniesienie jakosci i zakresu wyposazenia infrastruktury przystankowej, dworcow i zintegrowanych
weztow  przesiadkowych oraz w wigkszym stopniu przystosowanie ich do obstugi o0s6b
z niepetnosprawnos$ciami i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych,

— podniesienie jako$ci srodkdéw transportowych, zapewniajacych mniejsza szkodliwos¢ oddziatywania ich
na $rodowisko naturalne oraz wigkszy komfort i bezpieczenstwo podrdozy a takze lepsze ich dostosowanie
do przewozu o0s6b z niepetlnosprawnosciami i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, oséb
przewozacych dzieci w wozkach lub rowery,

— obnizenie cen biletow komunikacji w przypadku partycypowania przez samorzady lokalne
w zwigkszonych kosztach ustugo przewozowe;j.

Sie¢ komunikacyjna wojewodzkich przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, sktadac si¢
bedzie z 16 linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym i 61 linii komunikacyjnych w transporcie
autobusowym. Zarowno w przewozach kolejowych jak i autobusowych, w zaleznosci od potrzeb przewozowych,
zaktada si¢ tworzenie potaczen w relacjach krétszych.

W przypadku kolejowych linii komunikacyjnych, na ktérych w rozkladzie jazdy pociagow 2022/2023 nie
odbywa si¢ ruch pasazerski, mozliwo$¢ wznowienia przewozow bedzie uzalezniona w pierwszej kolejnosci od:
— remontu infrastruktury liniowej i przystankowe;j,
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— znaczacego podniesienia predkosci, pozwalajacego na  osiggnigcie  konkurencyjnego lub
porownywalnego wzgledem transportu indywidualnego i autobusowego czasu przejazdu,

— wazrostu bezpieczenstwa przewozu,

— dostosowania infrastruktury shizacej obstudze podroéznych do potrzeb osob z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej,

— odtworzenia lub utworzenia nowych punktow odprawy podroéznych w lokalizacjach odpowiadajacych
zapotrzebowaniu na przewozy tj. w mozliwie najblizszej odleglosci od generatoréw ruchu.

Decyzja o uruchomieniu potaczen, w przypadku spelnienia powyzszych warunkéw, zapadnie po
przeprowadzeniu analiz (osobnych dla kazdej z linii komunikacyjnych), obejmujacych badanie potencjatu
przewozowego i konkurencyjnosci wzgledem innych §rodkéw transportu.

Dla linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym dopuszcza si¢ zastgpienie ich przewozami autobusowymi
w przypadku wystgpienia czasowego lub stalego wylaczenia linii z eksploatacji lub jezeli sredni dzienny potok
podréznych, w dwoch nastgpujacych po sobie kwartatach, spadnie ponizej 20% catkowitej liczby miejsc
siedzacych, liczonych dla najmniej pojemnego pojazdu obstugujacego potaczenia o danym typie trakcji na
obszarze wojewodztwa.

Aktualizacja Planu Transportowego zawiera takze 128 linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych, na
ktorych obstuge pasazerska zapewniaja przewoznicy na zasadach komercyjnych w oparciu o wydawane
zezwolenia na wykonywanie przewozdéw regularnych w krajowym transporcie drogowym osob. W przypadku
rezygnacji przez przewoznikow z uruchamiania potaczen o charakterze komercyjnym, w trakcie obowigzywania
niniejszej aktualizacji Planu Transportowego, dopuszcza si¢ zastgpienie tych polaczen przewozami o charakterze
uzytecznosci publiczne;j.

Pelna sie¢ powigzan komunikacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym w wojewddztwie tworzy¢ beda,
oprocz kolejowych i autobusowych linii wojewodzkich przewozow pasazerskich, takze linie autobusowe
powiatowych i gminnych przewozow pasazerskich oraz zewngtrzne linie autobusowe i kolejowe (realizujace
migdzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie). Powigzania migdzy poszczegdlnymi systemami
transportu publicznego oraz migdzy wojewodzkimi, lokalnymi i ponadregionalnymi liniami komunikacyjnymi,
beda realizowane za pomoca odpowiednio zorganizowanych (w zaleznosci od potrzeb transportowych)
zintegrowanych weztow przesiadkowych, w tym:

— 12 zintegrowanych weztow przesiadkowych o strategicznym znaczeniu w wojewddzkich przewozach
pasazerskich, umozliwiajacych dostep do linii ponadregionalnych przewozoéw pasazerskich, potozonych
w miastach prezydenckich,

— 25 zintegrowanych wezlow przesiadkowych o podstawowym znaczeniu w wojewoddzkich przewozach
pasazerskich, zlokalizowanych w stolicach powiatow oraz w miejscowosciach o najwigkszej wymianie
pasazerow,

— 12 uzupeiajacych zintegrowanych weztéw przesiadkowych o mniejszym znaczeniu dla wojewodzkich
przewozow pasazerskich niz wezty podstawowe.

Dostepnos¢ podréznych do sieci publicznego transportu zbiorowego, oprocz powyzszych wezlow, zapewniaé
bedzie takze gesta sie¢ przystankéw komunikacyjnych w liczbie ponad 1000, nie liczac przystankéw w powiatach
grodzkich.

W Planie Transportowym zatozono znaczacy rozwdj jakosciowy przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim 1 lepsza jakos$¢ obstugi transportowe;j
mieszkancow.

W latach 2016-2030 zaktada si¢ m.in. stopniowe:
— zintegrowanie wszystkich linii ponadregionalnych i lokalnych przewozoéw pasazerskich o charakterze
uzytecznos$ci publicznej z wojewddzkimi, w tym stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
— podnoszenie jakosci infrastruktury przystankowej poprzez migdzy innymi wyposazenie jej w urzadzenia
podnoszace komfort i bezpieczenstwo dla pasazeréw (w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami) oraz
budowe dogodnych drog dojscia do tej infrastruktury,
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podnoszenie jakosci srodkéw transportowych poprzez wymiang starego zuzytego taboru na nowy
o wyzszych standardach ekologicznych 1 lepiej dostosowanych do przewozu o0séb
z niepetnosprawnos$ciami i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych oraz wyposazenie tych srodkow
w urzadzenia znacznie podnoszace komfort i bezpieczenstwo podrdzy. W uzasadnionych przypadkach,
w szczegolnosci w przypadku taboru kolejowego, dopuszcza si¢ modernizacje starszego taboru zamiast
zakupu nowych pojazdow,

wdrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej, dostepnego w srodkach transportowych, na
przystankach oraz w sieci Internet i aplikacjach mobilnych,

wdrazanie nowoczesnego jednolitego systemu taryfowo-biletowego, w tym zintegrowanego biletu
wojewoddzkiego,

budowe zintegrowanych weztow przesiadkowych z parkingami P+R zwlaszcza tam, gdzie transport
kolejowy i autobusowy dociera do centrow miast.

W celu zagwarantowania realizacji wyzej wymienionych celd6w rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz
wlasciwego jego funkcjonowania, nadzor nad realizacja Planu Transportowego bedzie petni¢ w ramach struktury
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego departament whasciwy do spraw transportu
publicznego we wspotpracy z innymi komorkami urzedu, a w szczegolnosci z departamentem wlasciwym do
spraw planowania rozwoju wojewodztwa.

Przewiduje si¢, ze dofinansowanie z budzetu samorzadu wojewodztwa do realizacji wojewodzkich przewozow
pasazerskich bedzie wynosito:

w przewozach kolejowych:

Tabela 1. Zestawienie poniesionych i planowanych wydatkéw na przewozy kolejowe

Pozostale wydatki dot.

Dotowanie przewozow przewozow kolejowych Wydatki taczne
rok (w tym inwestycyjne)

Plan Wykonanie Plan Wykonanie Plan Wykonanie
2015|109 198 499,00 | 106 753 794,15 9102 000,00 9102 000,00 | 118 300 499,00 | 115 855 794,15
2016 | 95687 005,00 | 94172893,09 | 23416 099,00 | 23 374 402,32 | 119 103 104,00 | 117 547 295,41
2017| 95637 867,00 | 92000 636,08 | 11 262 366,00 6 260 960,41 | 106 900 233,00 | 98 261 596,49
2018 | 93451 350,00 | 93271601,37 | 16 152 589,00 6129 877,01 | 109 603 939,00 | 99 401 478,38
2019 | 97 016 302,00 | 94 806 569,27 | 11 262 366,00 3768 907,56 | 108 278 668,00 | 98 575 476,83
2020 99222 735,00 | 92112 126,86 | 27 281 052,00 | 26 127 972,01 {126 503 787,00 | 118 240 098,87
2021105511 603,00 | 98 522 176,24 7897 339,00 6991 911,00 | 113 408 942,00 | 105 514 087,24
2022|157 873 045,00 | 149 935 832,62 | 172 912 512,00 | 172 728 570,00 | 330 785 557,00 | 322 664 402,62
2023|194 564 000,00 | - 16 101 474,00 | - 210665 474,00 | -

20241197 989 000,00 | - - - - -
2025|202 996 000,00 | - - - - -
2026 | 208 067 000,00 | - - - - -
2027|213 224 000,00 | - - - - -
2028|218 527 000,00 | - - - - -
2029|223 978 000,00 | - - - - -
2030|223 777 000,00 | - - - - -

Zrédto: sprawozdania z wykonania budzetu Wojewédztwa (2015 — 2020), Wieloletnia Prognoza Finansowa

w przewozach autobusowych:

Zaktada sig, ze wigkszo$¢ potaczen opiera¢ si¢ bedzie na przewozach komercyjnych tj. na podstawie
wydawanych zezwolen. Tam gdzie jest to uzasadnione spotecznie, ale nieoplacalne ekonomicznie dla
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przewoznikow, zakltada si¢ uruchamianie potgczen ze srodkdéw budzetowych Wojewddztwa przy wsparciu
srodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych (lub innego zrddta stanowiacego jego nastepstwo)
a takze przy pomocy finansowej jednostek samorzadu terytorialnego nizszego szczebla. Obecne rozwigzania
prawne uniemozliwiajg zawieranie umow wieloletnich wspoétfinansowanych ze srodkéw FRPA, wobec czego
nie jest mozliwe okreslenie planowanych kwot wydatkow na kolejne lata. Nalezy wigc przyja¢ poprzez
analogie, ze wydatki na ten cel beda ksztalttowaty si¢ na podobnym poziomie co w latach ubiegtych tj.:

Tabela 2. Koszty organizacji potaczen autobusowych dotowanych ze srodkow FRPA

2019 2020 2021 2022 2023 [plan]

zlecona praca
eksploatacyjna 42 492,50 | 2889 005,50 |5543748,60 | 580530150 |5420075,00
[km]

koszt taczny [PLN] | 61 985,51 | 7385 133,56 | 12078 383,54 | 12 826 665,56 | 19 756 769,38

koszt wkm [PLN] | 1,46 2,55 2,18 2,21 3,64

doplata  FRPA | 3 11902 | 602048739 | 10513 120,47 | 11 228 647.60 | 15 944 617,24

[PLN]

maks. mozliwa

doplata 2| 0,80 ?\3->I<I|I|' 316%0’ 3,00 3,00 3,00
FRPA/wkm [PLN] Y

faktyczna doplata

z FRPA/wkm | 0,55 2,08 1,90 1,93 2,94 zt
[PLN]

udzial [%0] 37,78% 81,57% 87,04% 87,54% 80,77%
doplata

Wojewddztwa 38 566,49 | 1356 646,17 | 1565263,07 | 159801796 | 381215214
[PLN]

faktyczna doplata

do wkm [PLN] 0,91 0,47 0,28 0,28 0,70
udzial w [%0] 62,22% 18,43% 12,96% 12,46% 19,23%

Z powyzszych danych wida¢ trend wzrostowy w wysokosci kosztow doptaty (rekompensaty) do wozokilometra.
Obserwujac obecng sytuacje gospodarcza na rynku krajowym i Swiatowym, nalezy si¢ spodziewaé dalszego
wzrostu dwoch podstawowych kosztow sktadowych organizacji transportu autobusowego — ceny paliw i1 koszty
wynagrodzen. Stad mozna wnioskowac, ze w kolejnych latach maksymalna mozliwa doptata do wozokilometra
ze $rodkow FRPA bedzie w coraz mniejszym stopniu pokrywata deficyt, co implikowa¢ bedzie wyzsze
obcigzenia budzetowe po stronie samorzadu wojewodztwa.

Ponadto planowane dziatania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego obejmowac bedg wydatki
inwestycyjne na zakup nisko i zeroemisyjnego taboru kolejowego i autobusowego oraz budowe nowych
przystankow autobusowych (wiat przystankowych). Doda¢ nalezy, ze nowa perspektywa finansowa Unii
Europejskiej 2021-2027 umozliwia pozyskanie srodkow finansowych na realizacj¢ wigkszosci wymienionych
w Planie Transportowym dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego. Planuje si¢ na ten
cel pozyskanie $rodkow z innych zrédet finansowania takich jak m.in. Fundusz Kolejowy (z przeznaczeniem na
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zakup lub modernizacje¢ taboru kolejowego) czy fundusz Polski Lad (z przeznaczeniem na zakup taboru nisko
lub zeroemisyjnego, w tym taboru autobusowego).

2. DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

2.1 Uwarunkowania rozwoju publicznego transportu zbiorowego wynikajace z atrakcyjno$ci transportowej
wojewodztwa

(aktualizacja tresci)
Identyfikacja najwazniejszych celow realizacji podrozy w transporcie publicznym

Z dotychczas przeprowadzonych analiz wynika, ze funkcjonuje kilka typéw najwazniejszych celow realizacji
podroézy. Pierwszym istotnym celem sg szkoty ponadpodstawowe i uczelnie wyzsze, ktore sg celem podrézy dla
motywacji dom-nauka, a koncentracja tych obiektow wplywa na atrakcyjnos¢ danej jednostki w zakresie
generacji ruchu. Szkoty $rednie 1 wyzsze sa jednoczesnie generatorem podrozy ponadlokalnych z racji ogélnej
mniejszej liczby tego typu obiektow o$wiatowych i szerszego zasiegu oddzialywania. Kolejnym istotnym celem
sa przedsigbiorstwa, ktore sa miejscem pracy i odpowiadaja za realizacje motywacji podrézy w zakresie dom-
praca. Szczego6lna role przypisuje si¢ lokalizacji w danym JEW przedsigbiorstwom o duzej skali zatrudnienia
(pow. 50 osob). W zakresie celow, istotne sg takze przedsigbiorstwa dzialajace w ramach handlu detalicznego,
czyli punktow bedacych czestym celem podrézy dla wszystkich mieszkancéw. Koncentracja tego typu
przedsigbiorstw $wiadczy o ogolnej realizacji motywacji przemieszczania si¢ dom-zakupy. Koniecznosc¢
dokonywania mniej lub bardziej incydentalnych podrozy, zwigzanych z koniecznos$cig realizacji potrzeb
administracyjnych, jest kolejnym celem podrézy jakim sg urzgdy administracji rzgdowej i samorzadowej. Nalezy
spodziewac¢ si¢ w ich przypadku ruchu mieszkancow jako petentdéw, jak i w zwiazku z faktem, iz najczesciej sa
to jednostki bedace istotnym pracodawcg w danym rejonie. Kolejnym zidentyfikowanym celem podrozy, ktory
uznano za istotny sa podmioty prowadzace oddziaty szpitalne lub inne komorki opieki szpitalnej. Obrazuja one
potencjat do generowania ruchu zwigzanego z konieczno$cia skorzystania z leczenia specjalistycznego. Ostatnim
analizowanym celem podrozy sa obiekty noclegowe, ktére w ogdlnym ujeciu przedstawiaja realizacje
przemieszczania si¢ dla motywacji turystycznych. Powyzsze cele podrozy stanowiag o atrakcyjnosci danego
rejonu transportowego w zakresie generacji podrozy.

Rozmieszczenie ludnosci

Uwarunkowania demograficzne, wystgpujace na danym obszarze, stanowig jeden z podstawowych czynnikow
rozwoju systemow transportowych. Wynika to z faktu, ze sytuacja demograficzna bezposrednio wptywa na
zréznicowanie i wystepowanie popytu na ushugi transportowe na danym obszarze, a nastgpujace zmiany
demograficzne i wynikajace z nich zmiany potrzeb transportowych, stanowig jedno z uwarunkowan zmian
popytu na rynku przewozdéw pasazerskich.

Za najwazniejsze uwarunkowania demograficzne w kontekscie rozwoju transportu w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim nalezy uznac:

— obecny stan i trendy zmian liczby ludnosci,

— rozmieszczenie ludnos$ci na obszarze wojewddztwa (sie¢ osadnicza),

— struktury wiekowe ludnos$ci oraz wystepujace procesy starzenia si¢ spoteczenstwa.

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie w 2019 r. zamieszkiwato 2 072 373 o0so6b, co stanowito 5,4% populacji Polski
(10. miejsce pod wzgledem liczby ludnosci w kraju). Mieszkancy miast w 2019 r. stanowili 58,9% ludnosci
wojewddztwa, a ludno$¢ mieszkajaca w 5 najwigckszych miastach (Bydgoszczy, Toruniu, Wtoctawku, Grudzigdzu
i Inowroctawiu) 39,9% mieszkancow regionu (826,4 tys. osob).

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie nalezy do regiondw o przecigtnej wielkosci wskaznika gestosci zaludnienia
(w20191. 115 0s6b/km?), w skali kraju (123 os6b/km?). Najmniejsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje na obszarach
wiejskich a w szczegdlnosci obszarach odznaczajacych si¢ duzym zalesieniem. Az 52 gminy charakteryzujg si¢
wskaznikiem gestosci zaludnienia ponizej 50 0s6b/km?. Duzym problemem dla obszaréw o niskiej gestosci
zaludnienia jest zazwyczaj niska dostepnos¢ komunikacyjna — zar6wno w aspekcie infrastruktury drogowej
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(mniejszej gestosci sieci), jak 1 poziomu skomunikowania z wigkszymi osrodkami (mniejszy popyt zwigzany
z mniejszym potencjatem ludno$ciowym przeklada si¢ na stosunkowo ubozsza sie¢ polaczen transportu
publicznego).

Mapa 1. Rozmieszczenie ludno$ci w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2019 r.
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Na obszarze wojewddztwa znajduja si¢ 52 miasta oraz niewiele ponad 3,4 tys. zamieszkiwanych miejscowosci
wiejskich!. Sie¢ osadnicza w regionie jest rozdrobniona, co utrudnia zapewnienie dostepnosci do transportu
zbiorowego dla wszystkich mieszkancow, stanowigc wyzwanie w organizacji przewozow dla jednostek
samorzadu terytorialnego, bedacych gtownymi organizatorami komunikacji publicznej. Przecigtnie gminy
w wojewodztwie licza od kilkunastu do dwudziestu kilku miejscowosci, natomiast przeszto 25% gmin liczy
ponad 30 miejscowosci, co nalezy uzna¢ za bardzo duza liczbe. W wojewddztwie znajduje si¢ znaczna liczba
miejscowosci matych i1 bardzo matych - ok. 30%wszystkich miejscowosci (prawie 1,2 tys.) stanowia
miejscowosci zamieszkiwane przez mniej niz 100 osob - co dodatkowo moze utrudnia¢ optymalng organizacje
transportu publicznego (cho¢ nalezy pamigtaé, ze miejscowosci te skupiajg tylko ok. 7% ludnosci wiejskie;j
wojewodztwa i tylko 2,9% ludnoSci calego wojewddztwa).

Poza 5 najwickszymi miastami wazne miejsca koncentracji ludnos$ci stanowia §rednie miasta (16 miast liczacych
miedzy 10 a 30 tys. mieszkancow), ktore skupiajg w sumie 12,2% ludnos$ci wojewodztwa. W strukturze wiejskiej
sieci osadniczej zaznacza si¢ natomiast wyksztalcenie ponad 100 duzych (liczacych ponad 1 tys. mieszkancoéw)
i bardzo duzych miejscowosci (liczacych ponad 2 tys. mieszkancow). Mimo, iz grupa najwickszych
miejscowosci wigjskich stanowi niespelna 1% ogotu miejscowosci tej kategorii, to skupia az 10,5% ludnosci
wiejskiej wojewddztwa. Generalnie sg to pojedyncze miejscowosci w gminach, jednak w przestrzeni
wojewodztwa mozna zauwazy¢ koncentracje tej wielko$ci osrodkéw w obszarach podmiejskich Bydgoszczy
i Torunia.

! Informacje dotyczace sieci osadniczej w wojewddztwie opracowano na podstawie publikacji Ocena stanu
przygotowania infrastruktury spolecznej wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego dla potrzeb wszystkich pokolen,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem ustug kierowanych do osob starszych oraz Wyzwania rozwojowe wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego u progu III dekady XXI wieku. Diagnoza stanu i uwarunkowan rozwoju wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego.
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Mapa 2. Sie¢ osadnicza w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w 2016 r.

Liczba ludnosci w miejscowosciach w 2016 .
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Rozmieszczenie glownych miejsc pracy i koncentracji ustug publicznych

W 2019 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim dziatalo ponad 203,5 tys. podmiotéw gospodarczych (4,5%
wszystkich podmiotéw w kraju), z czego prawie 50% skupionych byto w pieciu najwigkszych miastach regionu
(Bydgoszczy, Toruniu, Wioctawku, Grudzigdzu i Inowroctawiu), natomiast w samej Bydgoszczy znajdowato si¢
ponad 20%wszystkich podmiotow. Wigksze skupiska podmiotow gospodarczych znajduja si¢ réwniez
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w strefach podmiejskich Bydgoszczy (gminy Biate Btota, Osielsko) i Torunia (gminy Lubicz, Obrowo), a takze
duzych gminach miejsko-wiejskich tj. Swiecie, Nakto nad Notecia, Znin, Mogilno, Szubin, Koronowo, Tuchola,
Solec Kujawski oraz pozostatych duzych gminach miejskich - w Brodnicy, Rypinie czy Chelmnie. Najmniejsza
liczba podmiotow gospodarczych wystepuje w matych gminach wiejskich, gtownie potozonych we wschodniej
czesci regionu. Przyrost liczby podmiotéw gospodarczych w wojewddztwie jest stosunkowo wolny — w latach
2010-2019 by! nizszy niz Srednia w catym kraju (wynosit 9,4% w porownaniu do wartosci dla Polski wynoszacej
15,3%) i plasowat wojewddztwo dopiero na 12. pozycji wérdd pozostatych regionow.

Poziom przedsigbiorczosci w wojewodztwie kujawsko-pomorskim mierzony liczbg podmiotow gospodarczych
na 10 tys. mieszkancow utrzymuje si¢ na poziomie nizszym niz przeci¢tnie dla catego kraju oraz wigkszosci
pozostatych regionow. W 2019 r. z liczbg podmiotéw gospodarczych na 10 tys. mieszkancow wynoszaca 982
(84% wartosci tego wskaznika dla calego kraju) wojewddztwo plasowalo si¢ na 11. miejscu wérdd pozostatych
regionow (w latach 2010-2019 nie zmienito swojej pozycji).

Mapa 3. Podmioty gospodarki narodowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
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W przypadku poszczegdlnych gmin w wojewodztwie warto$¢ tego wskaznika w 2019 r. zawierata si¢ od 1 919
na 10 tys. w gminie Osielsko do 448 dla gminy Swiecie nad Osg, a rozktad przestrzenny w wojewodztwie byt
generalnie zbiezny z rozkladem przestrzennym bezwzglednej liczby podmiotow gospodarczych dzialajacych
w poszczegOlnych gminach. Najwyzsze wartosci wskaznika poza miastami (zwlaszcza najwigkszymi),
ksztaltowaly si¢ w gminach potozonych w strefach podmiejskich najwigkszych miast i przyjmowaty one wartosci
powyzej sredniej dla wojewodztwa a czesto takze dla calego kraju. Najnizsze wartosci wystepowaly w gminach
wiejskich potozonych gtéwnie we wschodniej czesci regionu.

Struktura wielko§ciowa podmiotow w wojewodztwie odpowiada strukturze krajowej — dominujg
mikroprzedsigbiorstwa zatrudniajace ponizej 10 oséb (w 2019 r. stanowily 95,9% wszystkich podmiotow
w wojewodztwie). Analizujac strukturg wigkszych podmiotoéw w wojewodztwie, w 2019 r. w regionie byty 1 654
podmioty zatrudniajace powyzej 50 osob. Najwieksze przedsigbiorstwa stanowig niewielki udziat — wszystkie
zatrudniajace powyzej 249 osob stanowia 0,1% wszystkich podmiotéw gospodarczych dziatajacych w regionie.
W 2019 r. przedsigbiorstw zatrudniajgcych od 250 do 999 osoéb byto 177, natomiast zatrudniajacych od 1 000
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0s6b tylko 32. Najwigksze podmioty (zatrudniajace od 250 0sob) koncentrujg si¢ w 32 gminach wojewddztwa,
natomiast wigkszo$¢ z nich (okoto 70%) w 5 najwiekszych miastach regionu.

Mapa 4. Gminy z najwickszymi podmiotami gospodarczymi w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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W 2019 r. 2% podmiotow gospodarczych dzialalo w rolnictwie, lesnictwie, towiectwie i rybactwie, 23%
w przemysle i budownictwie, natomiast 75% zajmowato si¢ pozostala dziatalnoscig (w przypadku pierwszej
i drugiej grupy ich udziat w ogole dziatajacych w regionie podmiotéw byt nieznacznie wyzszy niz przecietnie
w kraju).

Analizujac dziatajace w wojewddztwie podmioty gospodarcze pod wzgledem rodzaju prowadzonej dziatalno$ci
mozna stwierdzi¢, ze generalnie jest ona zblizona do struktury rodzajow dziatalnosci dla catego kraju. W 2019 .
najwickszy udziat podmiotow gospodarczych (powyzej 10%) dziatatl w sekcjach G (Handel hurtowy i detaliczny;
naprawa pojazdéw samochodowych, wilaczajac motocykle 22,4%, 45,6 tys. podmiotéw gospodarczych)
i F (Budownictwo 13,5%, 27,4 tys. podmiotow gospodarczych) natomiast najmniejszy (ponizej 1%; ponizej 1,5
tys. podmiotow) w sekcjach O (Administracja publiczna i obrona narodowa; obowiazkowe zabezpieczenia
spoteczne), E (Dostawa wody; gospodarowanie §ciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacja),
D (Wytwarzanie i zaopatrywanie w energi¢ elektryczna, gaz, par¢ wodna, goraca wode i powietrze do uktadow
klimatyzacyjnych), B (Gornictwo i wydobywanie) i U (Organizacje i zespoly eksterytorialne). W wojewodztwie
dziatalo mniej niz przecigtnie w kraju podmiotow gospodarczych nalezacych do sekcji M (Dziatalnos¢
profesjonalna, naukowa i techniczna; dla kraju 10,5%, dla wojewddztwa 8,4%), J (Informacja i komunikacja; dla
kraju 4,1%, dla wojewodztwa 2,6%) i w mniejszym stopniu sekcji I (Dzialalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem
i ustugami gastronomicznymi; dla kraju 3,2%, dla wojewddztwa 2,4%) oraz L (Dzialalno$¢ zwigzana z obshuga
rynku nieruchomosci; dla kraju 5,9%, dla wojewddztwa 5,1%). Natomiast zdecydowanie wigkszy udziat
w wojewddztwie, niz przecigtnie w kraju, dziatat w ramach sekcji Q (Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna; dla
kraju 5,8%, dla wojewodztwa 7,5%). W strukturze podmiotéw gospodarczych zaznacza si¢ rowniez wigkszy niz
przecigtnie w kraju udzial podmiotow, ktorych dziatalnos$¢ nalezy do sekcji A (Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo
i rybactwo).
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Tabela 3. Podmioty gospodarcze dziatajace w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w 2019 r. wg sekcji PKD

Nazwa sekeji PKD Liczba
podmiotow
gospodarczych

Sekcja G (Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdow samochodowych, | 45 585
wlaczajac motocykle)

Sekcja F (Budownictwo) 27416
Sekcja C (Przetworstwo przemystowe) 17 840
Sekcja M (Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna) 17 114
Sekcja Q (Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna) 15 342

Sekcje S (Pozostala dziatalnos¢ ustugowa) i T (Gospodarstva domowe | 14 684
zatrudniajace pracownikow; gospodarstva domowe produkujace wyroby i
swiadczace ustugi na wlasne potrzeby)

Sekcja H (Transport i gospodarka magazynowa) 13516
Sekcja L (Dziatalno$¢ zwigzana z obstuga rynku nieruchomosci) 10 456
Sekcja P (Edukacja) 6 954

Sekcja N (Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajaca) | 6 383

Sekcja K (Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa) 6 047

Sekcja J (Informacja i komunikacja) 5344

Sekcja I (Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i uslugami gastronomicznymi) | 4 865

Sekcja R (Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacja) 4199

Sekcja A (Rolnictwo, le$nictwo, lowiectwo i rybactwo) 4108

Sekcja O ( Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe | 1441
zabezpieczenia spoteczne)

Sekcja E (Dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ | 781
zwigzana z rekultywacja)

Sekcja D (Wytwarzanie i zaopatrywanie w energi¢ elektryczng, gaz, par¢ wodng, | 613
goracg wodge 1 powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych)

Sekcja B (Gornictwo 1 wydobywanie) 174

Sekcja U (Organizacje i zespoty eksterytorialne) 4

Innym uwarunkowaniem, ktdre staje si¢ istotne w przypadku planowania sieci transportowej w przewozach
publicznych jest lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej. Obiekty te z zatozenia pelnig
wazne funkcje w kontek$cie zaspokojenia podstawowych potrzeb mieszkancoOw m.in. w zakresie ochrony
zdrowia 1 zycia ludzi, szkolnictwa (w tym szkolnictwa wyzszego), wychowania przedszkolnego i opieki
ztobkowej czy tez administrowania danym obszarem. W toku analiz przeprowadzanych na potrzeby RPT
zdecydowano si¢ na wyodrebnienie najwazniejszych z nich, majacych potencjalnie najwigkszy wpltyw na
catkowitg liczbe przemieszczen w ujeciu regionalnym.
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Mapa 5. Liczba obiektow uzytecznos$ci publicznej w granicach JEW wg stanu na 2019 r.
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brak obiektow

Mowa tutaj o liczbie szkot $rednich oraz uczelni wyzszych, wplywajacej na atrakcyjno$¢ danej jednostki
ewidencyjnej w kontekscie podrozy zwigzanych z checia zdobycia wyksztalcenia, liczbie urzedéw administracji
rzadowej 1 samorzadowej, stanowiacych z jednej strony istotne miejsca pracy, z drugiej natomiast pozwalajg na
zatatwienie najwazniejszych spraw obywatelskich, a takze o liczbie podmiotow prowadzacych oddziaty szpitalne
lub inne komorki opieki szpitalnej obrazujacych potencjat do generowania ruchu zwigzanego z koniecznoscia
skorzystania z leczenia specjalistycznego. Obecno$¢ obiektow tego typu koncentruje si¢ w granicach o$rodkow
migjskich, przy czym zachodzi zaleznos¢ pomigdzy dostepnoscig do ustug uzytecznosci publicznej, a liczbg
mieszkancow danego JEW. Najwigksza liczba tego typu obiektow znajduje si¢ w stolicach wojewodztwa
(Bydgoszcz — 233, Torun — 140) oraz we Wloctawku (101). W dalszej kolejnosci istotna liczba podmiotow
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zlokalizowana jest w Grudzigdzu (77), gminie miejskiej Inowroctaw (66) oraz w obszarze miejskim gminy
Swiecie (48). W pozostatych przypadkach widaé juz wyraznie mniejsze nagromadzenie obiektow uzytecznosci
publiczne;.

2.2. Uwarunkowania rozwoj publicznego transportu zbiorowego z punktu widzenia infrastruktury transportowej
1 srodkéw przewozowych

(aktualizacja tresci)

Na infrastrukture stuzaca transportowi sktada si¢ infrastruktura drogowa, kolejowa, lotnicza i wodna, przy czym
dla omawianej tematyki istotna jest infrastruktura drogowa i kolejowa.

Infrastruktura drogowa

Na koniec 2019 roku dlugos¢ drog publicznych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim wynosita ponad 28 tys.
km, co stanowito 6,5% sieci drog publicznych w kraju. Gestos¢ sieci drog publicznych wynosita 155,9 km na
100 km?i byta 0 20 km na 100 km? wyzsza niz gesto$¢ sieci w kraju. Ponad 60%tej sieci to drogi o nawierzchni
utwardzonej. Najwigksze znaczenie, ale i najnizsza gestos¢ ma sie¢ drog krajowych, w tym jej zasadnicze
elementy w postaci drog szybkiego ruchu (A1, S5, fragmentaryczne odcinki S10). Sie¢ drog krajowych uzupetnia
877 km tras o nizszych klasach technicznych. Sposrod nich najintensywniej uzytkowane sa drogi w ciagach drogi
krajowej nr 15, 25 i 80, a odcinek stanowigcy obwodnice Inowroctawia (DK15 i DK25) jest zrealizowany
w klasie drogi gtownej ruchu przyspieszonego w uktadzie 2x2 (jedyny istotny odcinek klasy GP 2x2 poza
miastami). DK80 ma zasadnicze znaczenie dla funkcjonowania aglomeracji bydgosko-torunskiej, jako glowny
cigg wzajemnych powigzan centrow obu stolic wojewodztwa. Sie¢ drog wojewodzkich ma za zadanie uzupetniac
siec drog krajowych. Drogi wojewddzkie to inne niz drogi krajowe ciagi, ktore stanowia potaczenia migdzy
miastami lub majg znaczenie dla wojewddztwa?. Sie¢ drég wojewoddzkich ma charakter wzglednie
rownomiernego ukladu nawigzujacego do uktadu drog krajowych i jest uwarunkowana charakterem sieci
osadniczej. Obszary o mniejszej gestosci sieci drog tej kategorii to obszary kompleksow lesnych jak obszar
Puszczy Bydgoskiej, Borow Tucholskich czy obszar miedzy Wista, DK10 i DK67. Jednocze$nie obserwuje si¢
obszary o duzej gestosci drog wojewodzkich (np. pétnocna cze$¢ powiatu torunskiego), co czesciowo moze by¢
efektem charakteru rozwoju sieci drogowej w okresie przed 1999 rokiem (czyli powstania wojewodztw
samorzadowych).

2 Funkcje drog wojewddzkich okreéla art. 6. ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.
U. z 2023 ., poz. 645, 760. 1193 ze).
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Mapa 6. Drogi krajowe w wojewodztwie kujawsko-pomorskim (I 2021 r.)
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W obowiazujacej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Planie Przyspieszenia 2030+
dokonano identyfikacji odcinkéw drog wojewddzkich o kluczowym znaczeniu dla spojno$ci wojewoddztwa.
Wedlug zapisow koncepcji funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa, zawartej w SRW odcinki tych drog maja
by¢ traktowane priorytetowo w polityce rozwoju sieci drogowej jaka prowadzi wojewddztwo. Odcinki drog
wojewodzkich o kluczowym znaczeniu to 36 odcinkow drog o tacznej dlugosci 897 km, co stanowi 50,5% ogotu
drog wojewodzkich.
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Mapa 7. Drogi wojewédzkie w wojewodztwie kujawsko-pomorskim (XII 2021 r.) Zrédto: RPT
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Sie¢ drog krajowych 1 wojewddzkich uzupeliona jest przez drogi publiczne nizszych kategorii.
Transport drogowy odbywa si¢ po wszystkich kategoriach drog publicznych. Infrastruktura liniowa transportu
drogowego uzupetniona jest infrastruktura punktowa w postaci elementéw dostepowych w przypadku transportu
publicznego — gesta siec przystankow autobusowych dostepna jest na wszystkich kategoriach drog.

Tabela 4. Drogi o nawierzchni twardej w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2019 .

Drogi Dlugo$¢ [km] Udzial w sieci utwardzonych
dro6g publicznych
wojewodztwa [%]

krajowe 1215,9 6,3

w tym drogi klasy A i S 239,0 1,2

wojewodzkie 1749,7 9,1
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powiatowe 6710,7 35,0

gminne 9517,9 49,6

Infrastruktura kolejowa

W przypadku infrastruktury kolejowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, inaczej niz w przypadku drog,
mamy do czynienia z pojedynczym zarzadcg infrastruktury. W podziale na kategorie, przez wojewodztwo
kujawsko-pomorskie przebiega 213,8 km linii magistralnych, 656,5 km linii pierwszorzednych, 405,1 km linii
drugorzednych oraz 90,1 km linii znaczenia miejscowego Poszczegolne kategorie odzwierciedlajg parametry
eksploatacyjne. Linie magistralne zazwyczaj pozwalaja osiaga¢ najwicksze predkosci (120-200 km/h w ruchu
pasazerskim oraz 80-120 km/h w towarowym), a takze majg najwicksze mozliwosci pod wzgledem przyjecia
obcigzenia przewozami, w zwigzku z czym sg to najczesciej kluczowe korytarze transportowe w skali regionu
1 kraju.

Mapa 8. Kategorie linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Parametrem, ktory w duzym stopniu wplywa na przepustowos¢ linii kolejowej jest liczba toréw, po ktérych moga
poruszac si¢ sktady. W wojewoddztwie kujawsko-pomorskim eksploatowanych jest 536 km linii dwutorowych.
Sa to najwazniejsze ciggi komunikacyjne przebiegajace przez region, czyli LK nr 131, czg§ciowo LK nr 201 na
odcinku Nowa Wie$ Wielka - Rynkowo oraz LK 18 i LK353. Charakteryzuja si¢ one obshuga najwickszego ruchu
pasazerskiego i towarowego w ujeciu regionalnym jak i migdzyregionalnym. Pozostate 664 km linii kolejowych
to linie jednotorowe, w glownej mierze pozwalajace na zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych mniejszych
osrodkow (wyjatkiem jest w tym przypadku Grudziadz, ktory bedac czwartym miastem pod wzglgdem liczby
ludnosci w wojewodztwie, przylaczony jest do sieci kolejowej jedynie poprzez linie jednotorowe).
W wojewodztwie kujawsko-pomorskim  sposréd 1200 km  eksploatowanych linii  kolejowych,
zelektryfikowanych jest 563 km (46,9%), co klasyfikuje region ponizej $redniej ogdlnopolskiej, wynoszacej
61,8%. Trakcja elektryczna wystepuje jedynie na najwazniejszych liniach — 131, 18, 353 oraz czg¢éciowo 201.

Sposrod 156 punktow obstugi pasazerskiej, wykorzystywanych obecnie w ruchu kolejowym, 76 (48,7%) z nich
ma status stacji kolejowej, a 80 to przystanki osobowe. W zaleznosci od charakteru linii rozmieszczenie
poszczegolnych obiektéw jest rozne. Na najwazniejszych liniach kolejowych (gdzie prowadzony jest zarowno
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ruch regionalny jak i dalekobiezny) takich jak: LK131, LK 18 czy tez LK353, znakomita wigkszo$¢ punktow ma
charakter stacji kolejowej. Na liniach charakteryzujacych si¢ mniejsza intensywnos$cia wykorzystania, takich jak:
LK201, LK207, LK208 czy tez LK27, widoczna jest przewaga przystankow osobowych.

Mapa 9. Stacje i przystanki kolejowe na sieci kolejowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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na sieci kolejowej w 2020 r.
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autobusowa komunikacja zastepcza

B.A. - Bydgoszcz Akademia B.L. - Bydgoszcz LeSna G.M. - Grudzigdz Mniszek P.T. - Papowo Torunskie
B.B. - Bydgoszcz Bielawy B.t. - Bydgoszcz Legnowo G.0. - Grudziadz Owczarki R.W. - Rynkowo Wiadukt
B. Bi. - Bydgoszcz Blonie B.OG. - Bydgoszcz Osowa Géra G.P. - Grudziadz Przedmiescie  T.C. - Torufi Czemiewice
B.Br. - Bydgoszcz Brdyujécie  Br.T. - Brzoza Torufiska Gr. - Grebocin T.G. - Torun Gtéwny
B.E. - Bydgoszez Emilianowo  B.W. - Bydgoszcz Wschéd .M. - Inowroctaw Matwy T.K. - Toruf Kluczyki
B.F. - Bydgoszcz Fordon B.Z. - Bydgoszcz Zachdd LR. - Inowroctaw Rabinek T.M. - Torur Miasto

B.G. - Bydgoszcz Gldwna G. - Grudziadz K.Kuj. - Koscielec Kujawski T.W. - Toru Wschodni

Stacje 1 przystanki w zalezno$ci od rangi moga by¢ wyposazane w szereg udogodnien dla podréznych.
Najczesciej] mowa tutaj o budynku lub tez zespotu budynkow wykorzystywanych jako dworzec kolejowy.
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W zaleznosci od stopnia wykorzystania infrastruktury, w tego typu obiektach, funkcjonujg m.in. poczekalnie,
kasy i multimedialny system informacji pasazerskiej czy tez inne punkty ustugowe, takie jak sklepy z prasg lub
restauracje. Nalezy wspomnie¢, iz zarzadzanie dworcami kolejowymi w Polsce nie odbywa si¢ w sposob
scentralizowany, mimo iz znaczna wigkszo$¢ z nich nalezy i jest administrowana przez PKP PLK.
W wojewddztwie kujawsko-pomorskim uzytkowanych jest 41 dworcow kolejowych pozostajacych w zarzadzie
PKP PLK. Wedtug obowiazujacej kategoryzacji (np. Anieliny, Cekcyn, Gniewkowo, Laskowice Pomorskie,
Swiekatowo) 30 z nich okre$la si¢ mianem obiektow o znaczeniu lokalnym i niewielkim potencjale rozwoju
ruchu kolejowego (gtownie wykorzystywanego przez osoby podrozujace systematycznie do wigkszych
osrodkow), przez co zaktada si¢ na nich minimalny standard ustug zlokalizowanych na peronie danej stacji.
Kolejna grupa dworcéw sa obiekty o znaczeniu aglomeracyjnym (6 — np. Maksymilianowo, Torun Miasto,
Wioctawek Zazamcze), ktore obsluguja codzienny ruch lokalny, begdac przy tym waznym wezlem
komunikacyjnym na poziomie aglomeracji. Dworce tego typu sg oddalone od centrum aglomeracji o nie wigcej
niz 50 km, przy czym PKP PLK nie zaktada na nich umiejscawiania funkcji komercyjnych. Wyzszymi ranga od
wczesniej wspomnianych sa dworce sklasyfikowane jako regionalne (3 — Grudziadz, Inowroctaw, Naklo nad
Notecig). Sg to miejsca obstugi pasazerow w ruchu lokalnym i regionalnym bg¢dace waznymi weztami
komunikacyjnymi na poziomie gminy i wojewodztwa. Nastepnie wyrdzni¢ mozna dworzec znajdujacy si¢ we
Wioctawku, skategoryzowany jako 1 z 15 znajdujacych si¢ w kraju dworcéw wojewddzkich. Z zatozenia obiekty
te maja by¢ waznymi wezlami komunikacyjnymi na poziomie miedzywojewddzkim, postrzeganych jako
wizytowka miasta lub regionu, a takze zapewnia¢ podroznym podstawowe ustugi, takie jak gastronomia, zakupy
lub bankomat. Najwazniejszym dworcem w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg klasyfikacji PKP PLK jest
Bydgoszcz Glowna, ktorg okresla si¢ mianem dworca ,,premium”. Obecnie w calym kraju znajduje si¢ 16
obiektow nalezacych do tej najbardziej prestizowej kategorii. Zaktada sig, iz jako punkty zlokalizowane w duzych
miastach predestynowane sa do obstugi najwiekszych potokow pasazerskich, na ktére sktadajg sie zaré6wno
podrdzni korzystajacy z transportu regionalnego, jak i dalekobieznego, w tym migdzynarodowego. Z uwagi na
to zarzadca zaklada wyposazenie tych obiektéw w szereg udogodnien, takich jak np. wypozyczalnie
samochodow, przechowalnie bagazy lub prysznice oraz udostgpnienie powierzchni dla wielu uslug
komercyjnych w tym gastronomii lub sklepéw. Poza dworcami w zarzadzie PKP PLK warto zwrdci¢ uwagg na
przyktady obiektow, ktore zostaty zmodernizowane i przystosowane do nowoczesnych standardow przez JST.
Pierwszym przyktadem jest Torun Glowny, administrowany przez URBITOR Sp. z 0.0., czyli spotke powolang
przez Prezydenta Miasta Torunia. W ramach projektu BiT City w latach 2014 — 2015 dokonano gruntownego
remontu budynku dworcowego (odswiezenie elewacji i wnetrza, stolarki okiennej i drzwiowej oraz poszycia
dachowego), peronéow (doposazenie w multimedialny system informacji pasazerskiej, wymiana nawierzchni
1 montaz wiat), tunelu (gdzie gldwng zmiang poza estetyzacja byta dobudowa brakujacej czesci do ul.
Podgorskiej), placu dworcowego (gdzie powstal m.in. parking typu park&ride) oraz budynku pocztowego
przemianowanego na hotel i centrum konferencyjne. W samym budynku dworca funkcjonujg obecnie kasy
biletowe, poczekalnia oraz szereg obiektow ustugowych czyniagc z niego, wg kategoryzacji PKP PLK,
odpowiednik obiektu o klasie ,,premium”.

Warto rowniez wspomnie¢ o inwestycji zrealizowanej na zlecenie Urzedu Miejskiego w Tucholi, a obejmujace;j
remont otoczenia oraz budynku dworca w Tucholi. Prace towarzyszace zaktadaty przebudowg uktadu drogowego
oraz modernizacj¢ perondow wraz z dostosowaniem o$wietlenia i wyznaczeniem miejsc parkingowych (w tym
tych przeznaczonych dla 0sob z niepelnosprawnos$ciami). W samym budynku dokonano gruntownego remontu
pomieszczen oraz przygotowano przestrzen, ktora zostanie wykorzystana jako inkubator przedsiebiorczosci.
Zadanie zostato dofinansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2014 — 2020.
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Mapa 10. Dozwolone predkosci na sieci kolejowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim — autobusy szynowe
oraz elektryczne zespoty trakcyjne
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Powyzsza mapa prezentuje maksymalne predkosci dla elektrycznych zespotow trakcyjnych (EZT) oraz
autobusow szynowych na liniach kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Zdecydowano sie¢
zaprezentowa¢ dane dla tego typu pojazdow ze wzgledu na ich powszechne wykorzystanie w przewozach
o zasiggu regionalnym, a takze w wielu relacjach migdzyregionalnych. Jak wida¢ pojazdy moga rozwijac
najwyzsze predkosci na odcinkach LK131, w przebiegu na péinoc od Inowroctawia az do samej granicy
wojewddztwa, gdzie dopuszcza si¢ przejazd z predkoscia oscylujacg migdzy 140 a 160 km/h. Ponadto nalezy
wskaza¢ jeszcze dwa odcinki, ktore pozwalaja na osigganie podobnie wysokich predkosci co na magistralnej
LK131. Pierwszym z nich jest odcinek LK353 od granicy wojewddztwa przez Mogilno do Inowroctawia,
natomiast drugim jest odcinek na LK 18 pomiedzy Wtoctawkiem a Aleksandrowem Kujawskim. Lgczna dtugosé
odcinkow, na ktérych sktady pasazerskie moga osiagac¢ predkosci w granicach 140 — 160 km/h wynosi 145 km
(11,0% sieci). Maksymalne predkosci w przedziale 110 — 130 km/h sg ustalone dla czesci linii magistralnych
oraz wigkszosci linii pierwszorzednych. W wojewodztwie kujawsko-pomorskim obowiazuja one na 24,5% linii
kolejowych, a szczegdlnie waznymi szlakami o takich parametrach sa odcinki LK131 na poludnie od
Inowroctawia, LK353 od Inowroctawia przez Torun az do granicy wojewddztwa, LK18 od Wloctawka na
potudnie oraz pomigdzy Bydgoszcza a Toruniem, a takze LK201 na odcinku Maksymilianowo — Wierzchucin.
Trzecia grupa, w ktorej predkosci kursowania pociagéw pozwalajg jeszcze na prowadzenie ruchu stosunkowo
sprawnie, sg linie kolejowe o parametrach eksploatacyjnych w przedziale od 70 do 100 km/h. Sie¢ kolejowa
przebiegajaca przez teren wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w 33,3% (439,8 km) dtugosci odpowiada
omawianym ograniczeniom. Zdarza sig¢, i sa to linie intensywnie wykorzystywane w ruchu regionalnym, takie
jak np. LK207, LK208 i LK18 na odcinku od granicy wojewodztwa poprzez Naklo nad Notecig do Bydgoszczy.
Wszystkie pozostate linie kolejowe o dozwolonej predkosci maksymalnej ponizej 70 km/h charakteryzuja si¢
niewielkimi przewozami lub ich brakiem. Wprowadzanie bardziej restrykcyjnych ograniczen predkosci wptywa
m.in. na zmniejszanie przepustowosci na szlakach, przektadajgc si¢ na zmniejszenie efektywnosci kosztowej
polaczen. Nalezy pamigta¢, iz dozwolona predko$¢ posrednio moéwi o stanie technicznym infrastruktury
kolejowej — miejsca oznaczone na mapie jako 0 km/h oznaczajg, ze wlasnie z ww. powodu nie nalezy prowadzi¢
tam ruchu (taka sytuacja widoczna jest na LK241, na odcinkach linii nr LK208, LK206, LK356 i LK209 — tacznie
126,1 km, okoto 9,5% sieci).
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Obecny stan sieci kolejowej jednoznacznie przektada si¢ na problemy w zakresie ograniczenia przepustowosci
szlakow kolejowych, szczegolnie w relacjach lokalnych. W wojewodztwie kujawsko-pomorskim UTK wskazat
cztery tzw. ,,waskie gardla” zmniejszajagce mozliwosci przewozowe kolei. Pierwszym z nich jest brak
trapezowych przejs¢ rozjazdowych oraz nierowna dlugos$¢ odstgpow wystepujaca w szczegdlnosci na LK18
pomigdzy Cierpicami i Solcem Kujawskim. Wskazane elementy umozliwiaja wyprzedzanie sktadow na stacjach,
co z jednej strony pozwala na utrzymanie ruchu w razie wystapienia awarii czy tez wykonywania prac torowych,
a z drugiej przyspieszenia przejazdu szybszych pociagdéw mimo obecnosci wolniejszych pojazdéw na szlaku
(szczegolnie istotne przy laczeniu ruchu towarowego i pasazerskiego). Kolejnym utrudnieniem na sieci
kolejowej, przebiegajacej przez region, jest jednotorowy odcinek LK353 pomiedzy stacjami Torun Miasto
a Torun Wschodni. Podczas elektryfikacji tego ciggu zdecydowano si¢ pozostawi¢ jedynie jeden tor na 200
metrowym odcinku, przebiegajacym w tunelu. Byla to powszechna praktyka pozwalajaca ograniczy¢ zakres
i koszt inwestycji, ktorej skutkiem bylo ograniczenie przepustowos$ci danego szlaku. Obecnie w ramach projektu
BiT-City II planowana jest modernizacja stacji Torun Wschodni i Torun Miasto wraz z dobudowa drugiego toru
na omawianym odcinku.. UTK wskazuje rowniez na znaczace problemy wynikajace ze stabej widocznos$ci
w obregbie przejazdoéw kolejowych, odcinkowych ograniczen predkosci oraz zlego stanu podtorza na odcinku
Grudziadz — Gardeja (granica wojewodztwa) w ciagu linii kolejowej nr 207. Na pozostalych odcinkach tej linii
prace modernizacyjne prowadzone byly w ramach inwestycji wspieranych ze $rodkéw RPO, zaréwno
w perspektywie 2007 — 2013, jak 1 2014 —2020. W zwiazku z czym prowadzenie ruchu w relacji Torun Wschodni
— Chelmza — Grudziadz znacznie si¢ poprawito. Ostatnim ,,waskim gardtem”, wymienionym w publikacji UTK,
jest most na Wisle w Grudziadzu, ktéry znajduje si¢ w przebiegu LK208. Caly obiekt wymaga gruntownego
remontu. W 2017 r. PKP PLK przeprowadzita remont podpor, ktéry co prawda uchronit ten odcinek przed
obnizeniem predkosci dopuszczalnej do 20 km/h, ale nie poprawit stanu torowiska oraz sgsiadujacej z nim jezdni.

Tabor kolejowy

Inwestycje w nowoczesny tabor kolejowy zahamowaly wzrost Sredniego wieku pojazdow kolejowych
eksploatowanych na sieci kolejowej w calym kraju. W przypadku elektrycznych zespotow trakcyjnych
zaobserwowany jest spadek sredniego wieku pojazdow - sredni ich wiek w 2022 r. zmniejszyt si¢ wzgledem 2021
r. z 25,79 lat 24,43 lat. Staly wzrost $redniej wieku zaobserwowano na przestrzeni 5 ostatnich lat wylacznie
w spalinowych zespotach trakcyjnych (zrodto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego
w 2022 r., Urzad Transportu Kolejowego).

Sytuacja taborowa w wojewodztwie kujawsko-pomorskim wpisuje si¢ w ogolnokrajowe trendy. Sredni wiek
taboru wykorzystywanego przez operatorow do realizacji uslug publicznych na podstawie umoéw o §wiadczenie
ustug publicznych, zawartych z Wojewodztwem Kujawsko-Pomorskim, wg stanu na 2023 r. wynosi 19,5 roku,
przy czym w przypadku pojazdow spalinowych $rednia ta jest nizsza (18 lat) od EZT (20 lat).

Przewozy na liniach niezelektryfikowanych sa realizowane gtéwnie przy pomocy pojazdéw jednocztonowych
serii SA106 (13 sztuk) oraz dwucztonowych serii SA133 (4 sztuki), do ktorych dolaczane sa wagony doczepne
serii SA123 (5 sztuk). Sg to pojazdy o prostej, niemodulowej konstrukcji wyprodukowane w latach 2002 — 2012
przez polskiego producenta taboru szynowego — Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. Pozostate pojazdy
wykorzystywane w ruchu regularnym na liniach niezelektryfikowanych to pojazdy uzywane o niemieckim
rodowodzie; sg to spalinowe zespoty trakcyjne serii VT628.4 (6 sztuk z lat 1994 — 1995).

W przypadku pojazdow zasilanych energia elektryczna polowe z nich stanowia nowoczesne zespoly trakcyjne
bydgoskiego producenta. Sg to pojazdy z rodzin ELF i ELF2 (EN76KP, EN76, EN96A i 22WEg) oddane do
uzytkowania w latach 2014 — 2022. Pozostale pojazdy to elektryczne zespoty trakcyjne najpopularniejszych serii
EN57, EN71 1 ED72, z ktorych najmlodszy zostat wyprodukowany w 1995 r., za$ najstarszy pochodzi z 1967 r.

Sposrod 54 pojazdow kursujacych po torach regionu, 33 (61%) to pojazdy przekazane operatorom Arriva RP sp.
z 0.0. (18) i POLREGIO S.A. (15) do realizacji zadania przewozowego przez organizatora przewozow
- Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie. Wojewodztwo jest wlascicielem: 13 autobusow szynowych serii SA106,
5 wagondéw doczepnych serii SA123, 4 elektrycznych zespotow trakcyjnych serii ED72A, 6 elektrycznych
zespotow trakcyjnych serii EN76, 5 elektrycznych zespotow trakcyjnych typu 22WEg. Tabor nabywany przez
Wojewoddztwo Kujawsko-Pomorskie po 2012 r. spelnia wymagania postawione postanowieniami Technicznych
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Specyfikacji Interoperacyjnosci — sg to pojazdy w pelni klimatyzowane, energooszczedne oraz przystosowane do
przewozu 0sob z niepetnosprawnos$ciami i 0s6b o ograniczonej mobilnosci, bezpiecznego transportu rowerow.
W zaleznosci od aktualnego poziomu technologicznego w momencie ich produkcji wyposazone sa w systemy:
informacji pasazerskiej, dynamicznego rozktadu jazdy, petli indukeyjne;j, zliczania podréznych, Wi-fi. Pozostate
pojazdy przystosowywane sa do ww. wytycznych w stopniu, w jakim jest to mozliwe uwzgledniajac ich
konstrukcje, w trakcie prowadzonych tzw. napraw rewizyjnych.

Sredni wiek pojazdéw nalezacych do Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego wynosi 15 lat. Wiek pojazdow
przeznaczonych do realizacji zadania przewozowego na liniach kolejowych w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim, stanowigcych wlasnos¢ operatorow Arriva RP sp. z 0.0. i POLREGIO S.A. wynosi odpowiednio 21
i31 lat.

Zakup fabrycznie nowego taboru stanowi wyzwanie dla budzetu wojewddztwa. Dotychczas podejmowane
przedsiewzigcia taborowe obejmowaly inwestycje w tabor tzw. zeroemisyjny, co mozliwe bylo dzigki duzej
dostepnosci programéw na dofinansowanie dostaw tego typu pojazdow. Pojazdy spalinowe, bedace wtasnos$cia
Wojewodztwa sa juz znacznie wyeksploatowane; wkrétce konieczna bedzie ich wymiana.

Tabor autobusowy

Celem okreslenia obecnego stanu taboru regionalnych przewoznikéw autobusowych w grudniu 2020 r.
zdecydowano si¢ zwréci¢é do nich z prosbg o udostgpnienie podstawowych danych o swoich pojazdach.
Odpowiedzi pozwolily na ustalenie proby badawczej na poziomie 721 pojazdow o roznej charakterystyce
(glownie byly to typowe autobusy pasazerskie wykorzystywane w przewozach regionalnych, aczkolwiek
szczegolnie w przypadku przewoznikow dziatajacych na mniejsza skale zdarzaly si¢ znacznie mniejsze pojazdy
wykorzystywane gtéwnie w ruchu lokalnym). Analizujac wiek tych pojazdéw widoczny jest znaczny udziat
autobusow wyprodukowanych w latach 2001-2005 (36%) oraz 1996-2000 (28%) co razem daje 64%
w calkowitej liczbie pojazdéw wykorzystywanych przez tych przewoznikow. Autobusy charakteryzuja sig
znacznie krotszg zywotnoscia anizeli np. pojazdy szynowe i czas ich intensywnej eksploatacji wynosi okoto 15
do 20 lat, w zwigzku z czym najblizsze lata wymagaja od przewoznikow pilnych inwestycji w obszarze wymiany
swojego taboru. Nalezy przy tym wspomnie¢, iz wiek pojazdéw bezposrednio warunkuje jego niezawodnos¢,
stopien przystosowania do obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami badz z czasowymi trudno$ciami w poruszaniu
si¢, a takze okresla pewien standard przekladajacy sie na komfort podrozy. Réwniez w tym wzgledzie z uwagi
na potrzebe poprawy konkurencyjnos$ci transportu publicznego wzgledem komunikacji indywidualnej konieczna
jest ciagla poprawa jakosci proponowanych ustug.

Powaznym problemem czg$ci przewoznikow jest zuzyty tabor. Struktura pojemnosciowa autobusow czesto nie
jest dostosowana do potrzeb przewozowych. Wartosci wspotczynnikow wykorzystania zdolnosci przewozowej
transportu autobusowego (okreslonej liczbg miejsc siedzacych) charakteryzujg si¢ niewielkimi liczbami, bo
z reguty wynoszacymi od kilku do kilkunastu procent. Innym czynnikiem, wptywajacym na jakos$¢ ustugi
przewozowej, jest dostep do informacji pasazerskiej. Przewoznicy oglaszajg rozktady jazdy w Internecie, ale
brak jest jednolitosci i powigzania rozktadoéw jazdy pomigdzy poszczegdlnymi przewoznikami autobusowymi
i kolejowymi. Poza tym w Internecie nie zawsze dostgpna jest informacja o cenach za przejazdy w relacjach
okreslonych rozktadem jazdy. Taka sytuacja skutkuje tym, ze pasazer nie moze uzyskac¢ informacji o dogodnym
polaczeniu pomigdzy réznymi liniami komunikacyjnymi. Informacje na temat potaczen autobusowych pasazer
moze uzyska¢ poprzez aplikacje i strony internetowe.
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Rysunek 1. - Struktura wiekowa pojazdow w taborze regionalnych przewoznikoéw autobusowych (XII 2020 r.)
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Drugim aspektem powiazanym z potrzeba cigglej poprawy stanu taboru wsrod przewoznikow jest stopniowe
ograniczanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko. Jednym z miernikow mierzacych efektywnosé
tego procesu jest udziat autobuséw spetniajacych najbardziej restrykcyjne normy emisji spalin w ogdlnej liczbie
pojazdow. Obecnie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jedynie 4% autobuséw w taborze przewoznikoéw
spelnia norme¢ emisji Euro 6, natomiast jedynie 10% nieco starsza — Euro 5. Widoczny jest znaczny udzial
pojazdow klasyfikujgcych si¢ w kategoriach od Euro 0 do Euro 3 (tgcznie 72% z ogotu), ktore to nie odpowiadaja
wspotczesnym wymogom dotyczacym emisji. Redukowanie stopnia zanieczyszczenia Srodowiska poprzez
zmniejszenie tzw. $ladu weglowego to oprocz zakupu niskoemisyjnych autobuséw rowniez rozbudowywanie
floty ku pojazdom zeroemisyjnym. Tego typu rozwigzania sg juz wdrazane w wielu polskich miastach,
aczkolwiek w systemach autobusowego transportu regionalnego w Polsce zaden z przewoznikow nie informowat
o wprowadzeniu do uzytkowania pojazdu elektrycznego czy tez wodorowego Wydaje si¢ jednak, iz glowng osia
dzialan w zakresie wymiany taboru autobusowego u przewoznikow regionalnych jest zakup istotnej liczby
pojazddéw spetniajacych normy emisji spalin Euro 6 oraz stopniowe wdrazanie rozwiagzan zeroemisyjnych.
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Rysunek 2. - Tabor regionalnych przewoznikow autobusowych wg norm EURO (XII 2020 r.)
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2.3 Uwarunkowania rozwoju publicznego transportu zbiorowego z punktu widzenia obecnej realizacji
przewozow pasazerskich w wojewodztwie

(aktualizacja tresci)
Komunikacja kolejowa

0Od 2007 roku na rynku pasazerskich przewozow kolejowych funkcjonuje dwoch operatorow: POLREGIO S.A.
(wczesniej o nazwie: PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. i POLREGIO sp. z 0.0.) oraz Arriva RP Sp. z o.0.

W pazdzierniku 2022 r. zawarto o$mioletnie umowy o $wiadczenie ustug publicznych w publicznym transporcie
zbiorowym z ww. operatorami, ktére maja obowigzywa¢ do 14 grudnia 2030 r.

W ostatnich latach obserwowany byl pozytywny trend wzrostu liczby podréznych w kolejowych przewozach
pasazerskich. Byl on skorelowany z systematycznym wzrostem pracy eksploatacyjnej. Zatamanie nastgpito na
przetomie 11 II kwartatu 2020 r. kiedy to wybuchta w Polsce i na $wiecie pandemia COVID-19.
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W 2022 r. nastgpita odbudowa rynku przewozdéw pasazerskich do poziomu zblizonego w 2019 r. Na tak duze
zainteresowanie transportem kolejowym miato wptyw wiele czynnikow - zaczeto znosi¢ obostrzenia sanitarne,
ktére w roznym zakresie funkcjonowaly jeszcze w 2021 r. Wigksza frekwencja w pociagach to rowniez efekt
wojny w Ukrainie — kolej obstugiwata duza grupe uchodzcow uciekajacych przed wojng. Konsekwencja agresji
Federacji Rosyjskiej byl rowniez znaczny wzrost cen paliw i inflacja — czynniki te mobilizowaty coraz wigksza
grup¢ osob do poszukiwania alternatywnych, tafszych mozliwosci dojazdu do pracy, uczelni czy na wakacje.
Nie bez znaczenia dla sukcesu przewozow pasazerskich w 2022 r. byly réwniez oferty specjalne przewoznikow,
ktore pozwalaly optymalizowa¢ koszty podrozy.

W 2022 r. ustugi w zakresie publicznego kolejowego transportu zbiorowego, na podstawie obowigzujacych
umow rocznych, $wiadczyto dwoch operatorow kolejowych — POLREGIO S.A. na liniach zelektryfikowanych
i Arriva RP Sp. z 0.0. na liniach niezelektryfikowanych. W roku 2021 Wojewddztwo, jako organizator
pasazerskiego transportu kolejowego, realizowato potaczenia na 9 liniach kolejowych o tacznej dtugosci 828,838
km (kilometraz tylko w granicach wojewddztwa), w nastepujacych relacjach:
— LKI18 Kutno — Pita Gléwna (Kutno — Wioctawek — Torun Gléwny — Bydgoszcz Gloéwna i Bydgoszcz
Gltowna — Pita Gléwna) — w granicach wojewodztwa (POLREGIO),
— LK27 Nasielsk — Torunn Wschodni (Sierpc — Skepe — Lipno — Lubicz — Torun Wschodni) (Arriva),
— LK131 Chorzéow Batory — Tczew (Inowroctaw — Bydgoszcz Glowna — Laskowice Pomorskie — Tczew —
Gdynia Gléwna) — od Inowroctawia do granicy wojewddztwa (POLREGIO),
— LK201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port (Bydgoszcz Gtéwna — Wierzchucin - Szlachta) (Arriva),
— LK207 Torun Wschodni — Malbork (Torun — Chelmza — Grudzigdz) — od Torunia do Grudziadza (Arriva),
— LK208 Dziatdowo — Chojnice (Brodnica — Laskowice Pomorskie i Wierzchucin — Tuchola — Chojnice)
(Arriva),
— LK209 Bydgoszcz Wschod — Kowalewo Pomorskie (Bydgoszcz Gtowna — Unistaw Pomorski —
Chelmza) (Arriva),
— LK215 Laskowice Pomorskie — Bak (Laskowice Pomorskie — Osie — Szlachta — Czersk) (Arriva),
— LK353 Poznan Wschod — Skandawa (Poznan Glowny — Inowroctaw — Torun Gtowny i1 Torun Glowny —
Itawa Glowna — Olsztyn Glowny) — w granicach wojewodztwa (POLREGIO).
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Tabela 5. Srednie potoki pasazerskie w przewozach kolejowych 2019 - 2021

Nr“ Nazwa linii ' Roczna liczba pasazerow
linii Koleiowe Odcinek
kol. |~ O"oWel 2019 2020 2021
Kutno - Wtoctawek 69 000 106 000 *
Wrhoctawek — Torun Gt. 624 000 762 000 261 000
KUTNO - PILA PRSIy —
18| GLOWNA é‘;mn Glowny —Bydgoszez | | 4o 000 |1126 000 638 000
Bydgoszez Gl —granicaz 1y 433000 |1 022000 666 000
woj. wlkp.
NASIELSK — TORUN | granica woj. kuj-pom. — «
27 WSCHODNI Torun Gt. 32 000 6000
. Bydgoszcz Gt. -
NOWA WIES Wierzehucin 488 000 353 000 364 000
201 | WIELKA — GDYNIA : : _ :
PORT Wl.erzchucm - granica woj. 1 000 300 N
kuj-pom.
TORUN WSCHODNI - . .
207 MALBORK Torun Gt. - Grudziadz 519 000 382 000 282 000
Brodnica - Grudziadz 153 000 108 000 104 000
DZIALDOWO - Grudziadz — Laskowice
208 CHOJINICE Pom. 179 000 123 000 131 000
Wierzchucin - Chojnice 110 000 80 000 88 000
KOWALEWO
POMORSKIE — Chelmza — Bydgoszcz
209 BYDGOSZCZ Wschéd 39 000 32 000 20 000
WSCHOD
LASKOWICE Laskowice Pom. - granica
215 POMORSKIE - BAK | woj. kuj-pom. 18 000 15000 9 000
Inowroctaw = Bydgoszcz 391 000 177 000 204 000
Gtowna
CHORZOW BATORY | Bydgoszcz Gt. — Laskowice
131" TCZEW Pom. 1410 000 826 000 700 000
Las'kow1ce Pom. — granica z 157 000 148 000 73 000
Woj. pom.
Mogilno - Inowroctaw 237 0000 218 000 101 000
153 POZNAN WSCHOD - | Inowroctaw — Torun Gt. 411 000 319 000 184 000
SKANDAWA o G Jabi
OFuR . = Jablonowo 1492 000 812 000 644 000
Pom.
Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej 8 884 487,539 |5 467 266,611 |4 523 756,000
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Kolejowe potoki pasazerskie sg wewnetrznie zréznicowane, a Sredniodobowy potok dla wszystkich objetych
przewozami odcinkéw wynosi 442 podréznych. Najwyzsze warto$ci notowane na sieci to odcinki
wewnatrzmiejskie w Bydgoszczy (Bydgoszcz Gléwna — Bydgoszcz Lesna — Bydgoszcz Bielawy — Bydgoszcz
Wschod — Bydgoszcz Legnowo; wartosci 1 680 — 2 120 pasazeréw) i Torunia (Torun Kluczyki — Torun Gtowny
— Torun Miasto — Torun Wschodni; 1 369 — 1 543 pasazeréw). Najintensywniej uzytkowane odcinki poza
miastami to:

— Bydgoszcz Gléwna — Maksymilianowo — Wudzyn (1 043 — 2 074 pasazerdéw; 4 odcinki),

— Bydgoszcz Legnowo — Torun Kluczyki (1 252 — 1 524 pasazeréw; 5 odcinkow), przy czym na obu tych
kierunkach natgzenie pasazerow jest wprost proporcjonalne do bliskosci Bydgoszczy (co nie jest takie
oczywiste w przypadku relacji Bydgoszcz — Torun),

— Bydgoszcz — Wierzchucin — Tuchola Chojnice (duze wartosci powyzej 500 pasazeréw do Bladzimia
i powyzej 350 do Tucholi),

—  Torun Wschodni — Chelmza — Grudzigdz (warto$ci od 722 do 815 pasazerow do Chelmzy i powyzej 280
do Grudziadza),

— Bydgoszcz Gtowna — Naklo nad Noteciag — Wyrzysk Osiek (wartosci ok. 725 pasazeréw do Nakta nad
Notecig i do 450 do Osieka),

—  Torun Gtéwny — Aleksandrow Kujawski — Wtoctawek (wartosci od 764 do 622 pasazerow do Wtoctawka
i powyzej 300 do Kalisk Kujawskich),

— Bydgoszcz Gloéwna — Ztotniki Kujawskie — Inowroctaw — Mogilno — Trzemeszno (wartosci od 557 do
839pasazerow do Janikowa i 285 do Trzemeszna przy czym odcinki konczace si¢ w Mogilnie osiagaja
warto$ci bliskie pot tys. pasazerow),

— Bydgoszcz Glowna — Maksymilianowo — Laskowice Pomorskie — Warlubie — Smetowo (wartos$ci od 524
do 763 pasazerow do Laskowic i 277 do Warlubia) z przekierowaniem na Grudziadz w Laskowicach
Pomorskich (ok. 260 pasazerow),

—  Torun Wschodni — Kowalewo Pomorskie — Wabrzezno (wartosci od 290 do 398 pasazerow).

Pozostate odcinki charakteryzujg si¢ wyraznie mniejszymi potokami rzedu 100 — 200 podroéznych. Najnizsze
potoki obserwuje si¢ odcinkach Wierzchucin — Szlachta oraz Szlachta — Laskowice Pomorskie.

Komunikacja autobusowa

Na regionalnym rynku autobusowych przewozow pasazerskich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
wyodrebni¢ mozna trzy grupy przewoznikow:

— firmy bylej grupy PKS zachowujace odrgbnos¢ od pozostatych przewoznikow,

— przewoznikdéw prywatnych nalezacy do sektora matych i srednich przedsiebiorstw,

— przewoznikdéw komunalnych obstugujacych przewozy lokalne w miescie i jego obrzezach.

Ustugi przewozowe $wiadczone przez ww. podmioty dziatajace na rynku autobusowego transportu zbiorowego
mozna podzieli¢ na trzy gtdéwne grupy:

— przewozy $wiadczone na obszarze najwigkszych miast i w ich bezposrednim sgsiedztwie w ramach
komunikacji miejskiej lub podmiejskiej — charakteryzujg si¢ one zazwyczaj duzymi potokami
pasazerskimi oraz stosunkowo krétkimi odcinkami pokonywanymi przez pasazerow,

— przewozy regionalne, ktore swoim zasiegiem tacza miasta i miejscowosci zawierajace si¢ w granicach
jednego wojewodztwa. Zdarza si¢ jednak, iz z uwagi na znaczng sile powigzan osrodkoéw (zazwyczaj
miejskich) wyksztalcajg si¢ istotne, wymagajace regularnych przewozoéw o charakterze regionalnym,
relacje transportowe przekraczajace granice wojewodztw (przyktadem moga by¢ tutaj przewozy
realizowane przez PKS Chojnice na trasie Chojnice — S¢polno Krajenskie),

— migdzyregionalne lub dalekobiezne polaczenia autobusowe, najczesciej taczace najwicksze miasta
w Polsce, lokalizacje turystyczne, a takze destynacje zagraniczne.

7 badan i dostepnych danych wynika, ze w wojewddztwie kujawsko-pomorskim:
— $redni wiek pojazdow wsrdd najwigkszych przewoznikow w regionie wynosi 19 lat,
— koszt jednego wozokilometra w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
autobusowym wynosi 5,92 zt,

Id: EE62F35F-6658-4F70-95F2-80C159547834. Podpisany Strona 28



— wg stanu na dzien 30.06.2023 r. w okresie od stycznia do maja 2023 r. przewoznicy, operatorzy
1 organizatorzy sprzedali tacznie 117.046 szt. biletdéw jednorazowych z ulga ustawowa 1 190.082 szt.
biletow miesiecznych z ulga ustawowg. Oznacza to, ze stosunek sprzedazy biletow jednorazowych z ulga
ustawowa do biletdow miesigcznych z ulga ustawowag wynosi 0,62.

Dane Generalnego Pomiaru Ruchu wykonywanego przez GDDKIiA przedstawiaja wartos¢ $redniodobowego
ruchu rocznego autobuséw na odcinkach drog krajowych oraz wojewodzkich, jednakze nie ma mozliwosci by
oddzieli¢ poszczegdlne grupy rodzajowe opisane powyzej. W zwiazku z tym, najwyzsze wyniki w 2015 r.
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim na drogach krajowych prezentuja 4 odcinki, przebiegajace przez miasto
Inowroctaw (ul. Dworcowa, Staszica, Laubitza, Poznanska - przedziat 287 — 566 autobuséw dziennie), ktore jest
zarowno waznym weztem w komunikacji regionalnej, (przebiegaja przez nie trasy polaczen regionalnych) jak
rowniez obstugiwane jest przez lokalny system komunikacji miejskiej. Poza odcinkami typowo miejskimi,
najwyzsze wartos$ci prezentuja odcinki — Lubicz DW552 — Lubicz DW657 (276 pojazddéw), Ztawie§ Wielka
— Torun (230), Bydgoszcz — Strzyzawa (191) i Torun — Grebocin (189). W przypadku drég wojewddzkich,
najbardziej obcigzonymi odcinkami, poza siecig miejska, sa odcinki: Bydgoszcz — Skrzyzowanie na Miedzyn
(215), Trzciniec — DK10 (196) i Ciechocinek — Odolion (133). Rozklad przestrzenny jasno ukazuje, iz najwigekszy
ruch autobusow widoczny jest na drogach prowadzacych do najwigkszych miast regionu — Bydgoszczy i Torunia.
Niemal kazda z drég prowadzacych do nich, charakteryzuje si¢ co najmniej Sredniodobowa liczba 100
autobusow, przy czym wyraznie odznacza si¢ cigg DK80, wskazujac na silne przeptywy pomiedzy stolicami
oscylujacy w granicach 150 — 200 pojazdéw w ciggu doby. Poza ruchem do stolic wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, wyrdzni¢ nalezy réwniez ruch w ciggu DK25 i DK15, szczegdlnie intensywny w okolicach
Inowroctawia a takze odcinek na drodze wojewddzkiej nr 266 Ciechocinek — Odolion. By odpowiednio
scharakteryzowa¢ poszczegdlne sktadowe systemu autobusowego transportu zbiorowego nalezy zaznaczyc¢, iz
(w przeciwienstwie do transportu kolejowego) przebiegi poszczegolnych linii komunikacyjnych wyznaczane sa
zarOWno z inicjatywy organizatorow przewozow publicznych, jak i w ramach dziatalnosci komercyjnej (poprzez
sktadanie wnioskow o zezwolenia na przewoz osob w okreslonych relacjach). Wielu ekspertow wskazuje, ze
z uwagi na ograniczone mozliwosci finansowe JST, rozdrobnienie odpowiedzialnosci na kazdy ze szczebli
administracji samorzadowe] oraz szybkiego rozwoju motoryzacji indywidualnej, nastgpita degradacja
przewozow autobusowych, poglebiajac ostatecznie wykluczenie komunikacyjne na terenach, gdzie prowadzenie
linii transportu publicznego nie wigzato si¢ z uzyskaniem odpowiedniego wyniku ekonomicznego. Proces ten
postepuje i bedzie wzmacniany m.in. poprzez wplyw na oferty przewozowe poszczegdlnych przewoznikow
pandemii COVID-19.

Sredniodobowe potoki pasazerskie w transporcie autobusowym sg zréznicowane i wahaja sie od 0 do 1349 osob.
Najwieksze potoki pasazeréw obserwuje sie¢ na wlotowych odcinkach linii komunikacyjnych do najwigkszych
miast. Najbardziej obcigzonym odcinkiem byt tu odcinek DK 10 Dobrzejewice — Glogowo — Brzozéwka — Lubicz
Goérny — Lubicz Dolny — Torun (wartosci okoto 1 300 pasazerow), na ktorym to zbiegaly si¢ az 23 linie
komunikacyjne dwoch przewoznikow.
— Ponadto bardzo duze wartosci natgzenia potoku pasazeréw obserwuje si¢ dla odcinkow: Inowroctaw
— Tupadty (wylot z miasta na potudnie; 1 109 pasazerow, 5 przewoznikow i 22 linie),
—  Wioctawek — Szpetal Gorny (wylot z miasta w kierunku Lipna; 1 058 pasazerow, 3 przewoznikow i 24
linie),
— Bydgoszcz — Brzoza (wylot z miasta na Inowroctaw i Labiszyn; 1 039 pasazerdéw; 3 przewoznikow i 14
linii).
Warto$ci powyzej 500 pasazeréw sredniodobowo ma w przypadku Bydgoszczy 5 wlotéw z 10, Torunia 4 wloty

z 7, Wloctawka 4 wloty z 9, Grudziadza 1 wlot z 6 i Inowroctawia 3 wloty z 9. Wysokie wartos$ci potokdéw
utrzymujg si¢ takze na przedtuzeniu tego typu odcinkow.

Najwazniejszymi z nich w kontekscie ich dlugosci i nat¢zenia sa:
a) dla Bydgoszczy:
— Bydgoszcz — Strzyzawa — Ztawie$ Wielka — Gorsk — Torun (- Strzyzawa — Dabrowa Chelminska),
— Bydgoszcz — Brzoza — Labiszyn — Oporowek (- Brzoza — Nowa Wie$ Wielka),
— Bydgoszcz — Biate Btota — Rynarzewo — Szubin,
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— Bydgoszcz — Lochowo — Lochowice,
—  Bydgoszcz — Kruszyn — Strzelewo — Slesin — Trzeciewnica — Nakto nad Notecig — Lubaszcz — Sadki,
— Bydgoszcz — Oséwiec — Wawelno — Sicienko,
— Bydgoszcz — Bozenkowo — Koronowo,
— Bydgoszcz — Osielsko — Boréwno,
b) dla Torunia:
— Torun — Gorsk - Ztawies Wielka — Bydgoszcz;
—  Torun — Mata Nieszawka,
— Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gérny — Dobrzejewice — Obrowo — Czernikowo — Wygoda
(-Dobrzejewice — Lazyn — Zebowo),
—  Torun — Grebocin — Rogéwko — Gronowo — Wielka t.gka — Kowalewo Pomorskie,
— Torun — Lysomice — Ostaszewo — Grzywna — Chelmza,
—  Torun — Rézankowo — Lubianka — Przeczno,
c) dla Wiloctawka:
—  Wioctawek — Szpetal Gorny — Fabianki — Cyprianka — Lochocin (- Szpetal Gorny — Nasiegniewo —
Krojczyn — Dyblin — Strachon),
—  Wioctawek — Kowal — Dgbrowka — Chojny,
—  Wioctawek — Nowa Wie$ — Kruszyn — Smitowice — Chocen — Chodecz,
—  Wloctawek — Brzes¢ — Lubraniec,
—  Wloctawek — Wieniec,
d) dla Inowroctawia:
— Inowroctaw — Tupadly — Janowice — Kruszwica (- Tupadty — Krusza Zamkowa — Ludzisko — Balice),
— Inowroctaw — Cieslin — Pako$¢ — Bielawy,
— Inowroctaw — Stawgcinek — Jaksice — Ztotniki Kujawskie — Tarkowo Gorne,
— Inowroctaw — Szadlowice — Wierzchostawice — Gniewkowo,
—  Inowroctaw — Jacewo,
e) dla Grudziadza:
— Grudziagdz — Dragacz — Dolna Grupa — Fletnowo — Warlubie (- Dolna Grupa — Gérna Grupa —
Grupa),
— Grudzigdz — Gaé — Marusza — Pokrzywno — Okonin.

W przypadku Grudzigdza warto zaznaczy¢, ze liczniejsze potoki generuje Brodnica (5 ciggow), Naklo nad
Notecia (5 ciagdéw), Swiecie (3 ciagi), Tuchola (3 ciagi). Z pozostalych odcinkéw wystepujacych poza strefa
cigzen miast prezydenckich warto zauwazy¢ krotkie potoki, jakie generuje poza przywotanymi powyzej Znin,
Rypin (4 ciagi), Chelmno, Mogilno, Aleksandrow Kujawski, Radziejow (2 ciagi). Warto podkresli¢, ze 3 miasta
tj. Brodnica, Chetmno i Swiecie posiadaja odcinki wlotowe o natezeniu powyzej 500 pasazeréw sredniodobowo
(odpowiednio 2, 2 i 1 kierunek) i sa to jedyne takie przypadki poza odcinkami dosrodkowymi wzgledem miast
prezydenckich. Z 2786 odcinkéw sieci autobusowego transportu publicznego o znaczeniu regionalnym, dla 300
odcinkow, nie odnotowano sprzedazy biletow miesigcznych w pazdzierniku 2019 roku, co stanowi 10,7% ogotu
analizowanych odcinkow. Na dalszych 147 odcinkach potok podréznych wynosit 5 pasazerow lub mniej (5,3%).
Sa to przyklady odcinkow, ktorych sens ekonomiczny moze by¢ tatwo podwazony, jednakze uboga lub
szczatkowa podaz oferty transportowej nie jest w stanie wygenerowac istotnych potokow pasazerskich, ktore
decyduja o efektywnosci ekonomicznej danej linii komunikacyjnej. Warto$¢ $rednia dla dobowego potoku
pasazerskiego na odcinkach regionalnej sieci autobusowej wynosi 118 pasazerow.

Zezwolenie na wykonywanie przewozow pasazerskich posiada takze duza grupa matych i §rednich prywatnych
firm przewozowych, dysponujacych minibusami i autobusami. Zdarza si¢, ze dziatalnos¢ firm jest zwigzana tylko
z przewozami pasazerskimi, a czasami jest to dziatalno$¢ pomocnicza. Cecha charakterystyczng ustugi
przewozowej realizowanej Srodkami o matej pojemno$ci jest lepsza dostgpno$¢ w czasie i przestrzeni
w przypadku matych potrzeb przewozowych. Na podstawie zawartych umoéw samorzad wojewodztwa przekazuje
przewoznikom wykonujacym autobusowe przewozy pasazerskie doptaty w zwiagzku ze sprzedaza biletow z ulga
ustawowa. Umowy zawierane sg na 1 rok.
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4. SIEC KOMUNIKACYJNA DLA USLUG UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
4.1. Zrodha i podstawy ustalenia planu rozwoju sieci komunikacyjnej
(aktualizacja tresci)

Plan rozwoju sieci komunikacyjnej dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego opracowany zostat w oparciu
0 prognozowane potrzeby transportowe, przy zatozeniu stabilizacyjnego scenariusza rozwoju gospodarczego
kraju i wojewodztwa. Scenariusz ten uznano za najbardziej prawdopodobny.

Przy okreslaniu planu rozwoju sieci komunikacyjnej wykorzystano takze najwazniejsze, strategiczne dokumenty
wyznaczajgce kierunki dziatan w zakresie transportu Unii Europejskiej, kraju i wojewodztwa.

Przy konstruowaniu planu wzigto pod uwage rzeczywiste potrzeby mieszkancoéw, w celu jak najlepszego
zaspokojenia ich potrzeb przewozowych. Badania potrzeb byly prowadzone przy tworzeniu pierwotnego Planu
Transportowego. Z uwagi na zmiany jakie nastgpity w skutek pandemii COVID-19 oraz sytuacji gospodarczej
w kraju i na $§wiecie, koniecznym bedzie przeprowadzenie nowych, kompleksowych badan potrzeb mieszkancow.

Istnieje pewna korelacja pomigdzy rozwojem publicznego transportu zbiorowego i infrastruktury drogowej. Od
jako$ci infrastruktury drogowej uzalezniona jest jakos¢ $wiadczonych ustug publicznym transportem
autobusowym. Stad tez w celu wlasciwego zdefiniowania modelu transportowego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, ktory byt podstawa sformutowania rozwoju sieci linii publicznego transportu zbiorowego,
niezbedne byto okreslenie najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwoju infrastruktury drogowej. Podstawa
opracowania tego scenariusza byly przede wszystkim wspomniane wcze$niej strategiczne dokumenty krajowe
i wojewodzkie, dotyczace zaktadanego rozwoju infrastruktury drogowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
oraz wyniki obliczen efektywnosci tych inwestycji, dokonane za pomoca modelu transportowego wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.

Przed sformutowaniem planu rozwoju sieci linii publicznego transportu zbiorowego, weryfikacji poddano
wszystkie przewidziane w wojewodztwie liniowe inwestycje w zakresie rozbudowy lub modernizacji
infrastruktury transportu publicznego. Planowane dziatania podzielono na dwie grupy:
a) dzialania strategiczne, ktore powinno przewidzie¢ si¢ w planach rozwoju wojewodztwa:
— dziatania o charakterze krajowym (ponadregionalnym), dotyczace gtdwnie naprawy lub modernizacji
waznych linii kolejowych zwigzanych z podniesieniem predkosci eksploatacyjnej,
— dziatania o charakterze lokalnym istotne z punktu widzenia wojewodzkich kolejowych przewozow
pasazerskich, takich jak: budowa nowych przystankow kolejowych i modernizacja istniejacych,
b) dziatania z zakresu infrastruktury kolejowej o charakterze regionalnym zapisane w strategicznych
dokumentach wojewodztwa.

4.2. Opis sieci komunikacyjnej
(aktualizacja tresci)

Podstawg konstrukcji planu rozwoju sieci linii komunikacyjnych dla wojewodzkich przewozow pasazerskich
o charakterze uzyteczno$ci publicznej, oprocz znajomosci aktualnych i przyszlych potrzeb transportowych
mieszkancow, byly nastepujace zatozenia:

a) najwazniejszym celem analizowanych przewozow jest umozliwienie sprawnego przemieszczania si¢
mieszkancow ze stolic powiatow do stolic wojewodztwa i odwrotnie oraz pomigdzy stolicami 1 waznymi
osrodkami ruchotwdrczymi powiatow,

b) uktad linii publicznego transportu zbiorowego w ramach wojewddzkich przewozow pasazerskich
stanowigcych szkielet dla funkcjonowania catego publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie.
Uktad ten winien by¢ zsynchronizowany w zintegrowanych wezlach przesiadkowych z liniami
komunikacyjnymi:

— migdzynarodowych i miedzywojewoddzkich przewozow pasazerskich (gtdownie poprzez strategiczne
zintegrowane wezly przesiadkowe zlokalizowane w pigciu miastach prezydenckich),
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— powiatowych przewozow pasazerskich (gldéwnie poprzez podstawowe i uzupetniajace zintegrowane
wezty przesiadkowe zlokalizowane w stolicach powiatow); linie te z kolei powinny by¢
zintegrowane z liniami gminnych przewozow pasazerskich.

c) zgodnie ze Strategiag rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, kluczowa role w wojewddzkich
przewozach pasazerskich odgrywa kolej, jako srodek transportu do sprawnego przemieszczania si¢
mieszkancow na wigksze odleglosci.

d) linie komunikacyjne wojewodzkich przewozow pasazerskich, bez wzgledu na role jaka odgrywaja
w poszczegolnych potaczeniach transportowych, kwalifikuje si¢ do dwoch kategorii: kolejowe — jako
linie podstawowe i autobusowe — jako linie uzupekniajace.

e) w obszarach, w ktéorych nie ma mozliwo$ci, badz nie sa uzasadnione ekonomicznie kolejowe
wojewddzkie przewozy pasazerskie, przewiduje si¢ realizacje tych przewozéw w ramach transportu
autobusowego.

f) ze wzgledu na specyfike systemu transportu kolejowego przewiduje si¢ wykonywanie przewozow
pasazerskich wykraczajacych poza wojewddztwo  kujawsko-pomorskie poprzez realizacje
wojewodzkich przewozow pasazerskich do najblizszej stacji poza granicg wojewoddztwa, badz
W porozumieniu z organizatorami wojewodzkich przewozow pasazerskich wojewodztw oSciennych do
uzgodnionej stacji koncowej, w taki sposob, by zapewni¢ maksymalnie sprawna podroz dla
mieszkancéw wojewodztwa (najlepiej bez przesiadek).

g) zaklada si¢ mozliwos¢:

— wydluzenia lub skrocenia poszczeg6lnych linii transportu autobusowego,

— wprowadzenia alternatywnych tras przejazdu w ramach danej linii autobusowe;.

Przyjeto, ze sie¢ linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego, realizowanych w ramach
wojewodzkich przewozow pasazerskich sktadac si¢ bedzie z:
a) 16 linii kolejowych,
b) 192 linii autobusowych, w tym:
— 64 linie o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
— 128 linii uzupehiajacych, realizowanych na podstawie zezwolen (komercyjnych).

W stosunku do poprzedniego Planu Transportowego w aktualizacji odchodzi si¢ od sztywnego okreslania
planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej, jak i zalecanej liczby kursow.

Plan Transportowy jest dokumentem wieloletnim i praktyka jego stosowania pokazata jak bardzo na przestrzeni
lat zmieniajg si¢ potrzeby przewozowe. Priorytetem jest zapewnienie dostgpno$ci komunikacyjnej dla
zaspokojenia podstawowych potrzeb przewozowych tj. dowozu i odwozu do szkot i pracy.

Tabela 6. Wykaz linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozow pasazerskich w transporcie autobusowym

Relacja/trasa przebiegu
Torun — Zelgno — Wabrzezno

Torun— Lubianka — Warszewice — Chetmza — Kowalewo Pomorskie
Torun — Lubianka — Chetmno

Chelmno — Stolno — Grudziadz

Torun — Chetmza - Chetmno — Swiecie
Bydgoszcz — Inowroctaw — Osieciny
Trzemeszno — Mogilno — Barcin

Mogilno — Strzelno — Ciechrz — Inowroctaw
Mogilno — Strzelno — Inowroctaw

Bydgoszcz — Inowroctaw — Piotrkéw Kujawski
Bydgoszcz — Inowroctaw — Brzes¢

Inowroctaw — Mierucin — Mogilno

Bydgoszcz — Szubin — Znin — Rogowo
Inowroctaw — Markowice —Strzelno
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15 | Mogilno — Ggbice — Orchowo

16 | Mogilno — Debina — Janikowo

17 | Inowroctaw — Piechcin — Znin

18 | Mogilno — Barcin — Bydgoszcz

19 | Wioctawek — Chodecz — Klodawa

20 | Aleksandrow Kujawski — Wieniec — Wtoctawek

21 | Wioctawek — Dobrzyn nad Wista — Thuchowek

22 | Wioctawek — Lipno — Rypin — Brodnica

23 | Wioctawek — Lubraniec — Izbica Kujawska

24 | Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek — Wtoctawek

25 | Wioctawek — Izbica Kujawska —Wtoctawek

26 | Wioctawek — Koneck — Aleksandréw Kujawski

27 | Wioctawek —Nieszawa — Aleksandrow Kujawski

28 | Przemystka — Aleksandrow Kujawski — Wloctawek

29 | Wioctawek — Radziejow — Przemystka

30 | Radziejow — Aleksandrow Kujawski — Torun

31 | Nowe Miasto Lubawskie — Brodnica — Torun

32 | Nowe Miasto Lubawskie — Tereszewo — Brodnica

33 | Golub-Dobrzyn — Swictostaw — Torun

34 | Golub-Dobrzyn — Brzuze — Rypin

35 | Golub-Dobrzyn — Matki — Brodnica

36 | Brodnica — Swiecie — Boleszyn

37 | Brodnica — Wapielsk — Brodnica

38 | Brodnica — Bartniczka — Lidzbark

39 | Brodnica — Torun — Bydgoszcz

40 | Brodnica — Matki — Wrocki

41 | Golub-Dobrzyn — Ciechocin — Torun

42 | Golub-Dobrzyn — Matszyce — Torun

43 | Bydgoszcz — Torun — Lipno — Wioctawek

44 | Bydgoszcz — Torun — Golub-Dobrzyn — Rypin

45 | Torun — Kowalewo Pomorskie — Golub-Dobrzyn — Rypin

46 | Lipno — Lisek — Wioclawek

47 | Lipno — Trutowo — Torun

48 | Rypin — Lipno — Wioctawek

49 | Torun — Lipno — Rypin

50 | Wloctawek — Lipno — Rypin

51 | Wioctawek — Lipno — Golub-Dobrzyn

52 | Torun — Lipno — Wloctawek

53 | Torun — Czernikowo — Lipno

54 | Wioctawek — Lisek — Lipno

55 | Rypin — Osiek — Brodnica

56 | Skepe — Lipno — Czernikowo — Torun

57 | Torun — Makowiska — Lipno

58 | Przemystka — Piotrkow Kujawski — Wierzbinek — Radziejow —
Przemystka

59 | Izbica Kujawska — Lubraniec — Brzes¢ Kujawski — Machnacz

60 | Naklo nad Notecig — Sgpolno Krajenskie — Kamien Krajenski

61 | Bydgoszcz — Szubin — Znin — Rogowo - Gniezno

62 | Sepdlno Krajenskie — Koronowo — Bydgoszcz

63 | Radziejow — Brzeska Strefa Ekonomiczna - Wtoctawek

64 | Aleksandrow Kujawski - Brzeska Strefa Ekonomiczna - Wioctawek
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Dodatkowo aktualizacja Planu Transportowego dopuszcza uruchamianie nowych linii komunikacyjnych
w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie autobusowym w przypadku wystapienia uzasadnionych
potrzeb przewozowych. Podstawg uruchomienia nowej linii komunikacyjnej jest faczne spelnienie nastepujacych
warunkow:

nowa linia musi lgczy¢ co najmniej dwa miasta powiatowe,

umozliwia zaspokojenie podstawowych potrzeb przewozowych tj. dowo6z do placéwek oswiatowych lub
medycznych o zasiegu ponadlokalnym,

na wigkszosci trasu przebiegu nie funkcjonuje inne polaczenie komunikacyjne (kolejowe lub na
podstawie zezwolenia),

sytuacja finansowa Wojewodztwa pozwala na wyasygnowanie dodatkowych §rodkow lub wystapi
pomoc finansowa samorzadow lokalnych,

linia spetnia zatozony w Strategii Rozwoju Wojewddztwa model 60/90,

w przypadku linii wykraczajacych poza granice wojewddztwa pod warunkiem uzgodnienia przez
wojewodztwa wlasciwe ze wzgledu na przebieg tych linii.

W takiej sytuacji zaktada si¢ uruchomienie potaczenia na dwuletni okres probny. Jezeli w tym okresie frekwencja
na linii komunikacyjnej bedzie potwierdzala swoja zasadno$¢, wowczas trasa taka zostanie dodana do wykazu
linii komunikacyjnych.

Mapa 11. Linie komunikacyjne w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie autobusowym

Linie autobusowe uzytecznosci
publicznej w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim

KUJAWY .
POMORZE

° siedziby gmin
pozostale miejscowosci
——— linie uzytecznosci publicznej
D granica wojewddztwa
[] granice powiatéw

granice gmin

Zrédlo: opracowanie wiasne Departamentu Planowania Rozwoju i Innowacji

Tabela 7. Wykaz linii kolejowych wojewddzkich przewozoéw pasazerskich w transporcie kolejowym

L.p. | Linia Komunikacyjna

1 (Pita) Wyrzysk Osiek - Bydgoszcz - Torun - Wioctawek - Kaliska Kuj. - Kutno (L6dz)
o) (Poznan) Gniezno - Mogilno - Inowroctaw - Torun - Jablonowo Pom. (Olsztyn)

3 (Poznan) Wagrowiec - Kcynia — Szubin Bydgoszcz
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(Poznan) Gniezno - Mogilno - Inowroctaw - Bydgoszcz

Kcynia - Nakto nad Notecig - Sepdlno Kraj. - Chojnice

Znin - Inowroclaw - Kruszwica

Bydgoszcz - Unistaw Pom. - Chetmza

Torun - Chetmza - Grudzigdz - Kwidzyn (Malbork)

Bydgoszcz - Terespol Pom./Swiecie - Laskowice Pom. - Smetowo (Gdynia)
10 | Bydgoszcz - Wierzchucin - Tuchola - Chojnice

11 | Bydgoszcz - Wierzchucin - Szlachta - Czersk

12 | Czersk - Szlachta - Laskowice Pom. - Grudzigdz - Jablonowo Pom. — Brodnica (Dziatdowo)
13 | Jablonowo Pom. - Brodnica - Rypin

14 | Torun - Czernikowo - Lipno - Skepe - Sierpc

15 | Chojnice - Wierzchucin - Laskowice Pom. - Grudzigdz

16 | Torun - Ottoczyn - Ciechocinek

OO0 || |n|»~

Powyzszy wykaz linii komunikacyjnych okresla najdtuzsze mozliwe relacje transportowe. Jednakze z przyczyn
zwigzanych z obiegiem taboru lub ograniczeniami po stronie infrastruktury kolejowej, ktore uniemozliwia
uruchamianie potgczen we wskazanych relacjach, dopuszcza si¢ ich skracanie lub czasowg zmiang przebiegu.
Stworzenie jak najdluzszych relacji podyktowane jest minimalizacja ucigzliwo$ci w podrézy zwigzanych
z przesiadkami.

Miejscowosci wskazane w nawiasach potozone na obszarach o$ciennych wojewodztw stanowiag rekomendowana
stacje docelowa. Realizacja potaczen do tych miejscowosci mozliwa bedzie wytacznie w przypadku uzgodnienia
z odpowiednim wojewodztwem zasad organizacji i finansowania tychze linii . W przypadku braku porozumienia
przewiduje si¢ uruchamianie potaczen do pierwszej stacji wezlowej potozonej w granicach wojewddztwa
o$ciennego.

Linie komunikacyjne, na ktorych nie jest prowadzony ruch pasazerski, a ktore zostaly ujete w wykazie, nie nalezy
traktowac jako obligatoryjne zobowiazanie do uruchomienia polaczen. Ujecie wskazanych tras w dokumencie
stanowi¢ bedzie podstawe do analiz w odrgbnych opracowaniach co do zasadnos$ci spoteczno-ekonomicznej
przywrécenia ruchu pasazerskiego jak i rozméw z zarzadcea infrastruktury kolejowej w sprawie remontu tychze
tras.

Ostateczna decyzja o przywrdceniu potaczen na danej linii kolejowej, skutkujaca ogloszeniem postepowania na
wybor operatora $wiadczacego ustugi publiczne bedzie uzalezniona od lacznego spelnienia nastgpujacych
warunkow:
— minimalna predkos$¢ szlakowa linii nie nizsza niz 70 km/h (predkos¢ mierzona na odcinkach prostych
poza ograniczeniami miejscowymi),
— czas przejazdu z najwigkszej miejscowosci potozonej na analizowanej trasie do jednego z dwoch miast
stolecznych Wojewodztwa bedzie krotszy niz 90 minut, chyba Ze analizy wykazg istotne cigzenie
w innym kierunku,
— wykonana analiza spoteczno-ekonomiczna potwierdza, ze najefektywniejszym srodkiem transportu do
obstugi danej linii komunikacyjnej jest transport kolejowy,
— sytuacja finansowa Wojewddztwa jako organizatora bgdzie pozwalata na sfinansowanie dodatkowych
polaczen.

W stosunku do poprzedniego Planu Transportowego, odstepuje si¢ od wskazywania na liniach komunikacyjnych
konkretnych nazw stacji, zastepujac je nazwa miejscowosci. Pozwala to na elastyczne tworzenie relacji pociagow
w przypadku gdy w danej miejscowosci funkcjonuje kilka stacji — np. Torun Gtowny, Torun Wschodni. W ten
sposob mozliwe bedzie, w zaleznosci od potrzeb lub uwarunkowan technicznych, uruchamianie potaczen do
punktoéw obstugi podroznych potozonych najblizej najbardziej zurbanizowanych cze$ci miejscowosci. Odstepuje
si¢ rowniez od podziatu na linie podstawowe 1 uzupehiajace.
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Mapa 12. Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej (autobusowe i kolejowe)
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Przebieg linii autobusowych orientacyjny

Aktualizacja Planu Transportowego uwzglednia rowniez wykaz linii autobusowych funkcjonujacych w oparciu
o zezwolenia. Sa to polaczenia, ktore przewoznicy autobusowi uruchamiaja na zasadach komercyjnych co
oznacza, ze potoki pasazerskie na tych trasach sg na tyle wysokie, ze pozwalaja na pokrycie kosztow wplywami
z biletow. Sg to polaczenia istotne dla zapewnienia spojnosci komunikacyjnej wewngtrznej i zewnetrznej
wojewodztwa. W zwigzku z tym przewiduje si¢, ze w przypadku zrzeknigcia si¢ zezwolenia przez
ktoregokolwiek z przewoznikow i catkowitego zaprzestania realizacji przewozow na zasadach komercyjnych,
Organizator moze uruchomi¢ w to miejsce przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej o ile zostanie to

potwierdzone potrzebami przewozowymi.

Tabela 8. Wykaz linii komunikacyjnych realizowanych na podstawie zezwolen

=

Ciechocinek - Aleksandrow Kujawski — Radziejow

Mogilno - Dabrowa - Barcin - Bielawy — Piechcin

Mogilno - Kwieciszewo - Ggbice — Orchowo

Aleksandrow Kujawski-Ciechocinek-Wtoctawek

Barcin - Piechcin - Pako$¢ — Inowroctaw

Brodnica - Jajkowo - Bratuszewo - Nowe Miasto Lubawskie

Budzistaw — Ryszewo — Gasawa — Znin

Bycz-Piotrkéw Kujawski-Kruszwica-Inowroctaw

OO N g~ wN

Bydgoszcz - Czarze - Debowiec — Chetmno

-
©

Bydgoszcz - Dgbrowa Chelminska - Unistaw — Chetmno

[N
[E=Y

Bydgoszcz - Gruczno - Swiecie - Gorna Grupa — Grudziagdz

-
N

Bydgoszcz - Inowroctaw - Strzelno - Kuénierz — Wilczyn
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13. | Bydgoszcz - Labiszyn — Barcin

14. | Bydgoszcz - Mrocza - Wigcbork - Sgpolno Krajenskie - Kamien Krajenski
15. | Bydgoszcz - Rynarzewo - Lubostron — Barcin

16. | Bydgoszcz - Sicienko - Samsieczno — Mrocza

17. | Bydgoszcz - Torun — Ciechocinek

18. | Bydgoszcz — Tur - Nakto nad Notecia

19. | Bydgoszcz - Ztawie$ Wielka — Torun

20. | Bydgoszcz - Znin — Gniezno

21. | Bydgoszcz - Lochowo — Potulice - Nakto n/Notecig — Paterek
22. | Bydgoszcz - Potulice - Nakto nad Notecig

23. | Bydgoszcz — Rynarzewo — Szubin - Kcynia

24. | Bydgoszcz — Rynarzewo — Szubin — Sobiejuchy - Znin

25. | Bydgoszcz — Slesin - Nakto n/Notecia — Mrozowo - Kraczki
26. | Bydgoszcz — Slesin - Nakto nad Notecig

27. | Bydgoszcz — Trzeciewnica — Swiecie — Sartowice - Grudzigdz
28. | Bydgoszcz - Ztotniki Kujawskie - Inowroctaw

29. | Chocen - Chodecz — Ktodawa

30. | Debowa Laka - Lobdowo - Degbowa Laka

31. | Dobrzejewice - Zebowo - Lazyn - Miliszewy — Dobrzejewice
32. | Dobrzejewice — Z¢bowo — Miliszewy — Lazyn

33. | Gniezno - Rogowo — Znin

34. | Gostycyn - Lucim - Makowarsko — Tuchola

35. | Grudzigdz - Gardeja — Kwidzyn

36. | Inowroctaw - Markowice — Strzelno

37. | Inowroctaw - Strzelno - Miradz - Przyjezierze

38. | Inowroctaw - Strzelno - Ostrowo — Przyjezierze

39. | Inowroctaw — Strzelno — Ostrowo - Wilczyn

40. | Izbica Kujawska - Lubraniec — Machnacz

41. | Jablonowo Pomorskie - Radzyn Chetminski — Grudziadz

42. | Janowiec Wielkopolski - Juncewo - Damastawek — Znin

43. | Koronowo - Karolewo Pruszcz - Wudzyn - Serock — Koronowo
44, | Krolikowo — Brzyskorzystewko - Znin

45. | Kruszwica - Inowroctaw - Gniewkowo — Torun

46. | Kruszwica - Kobylniki - Bozejewice — Kruszwica

47. | Kruszwica - Brodzki - Wola Wapowska - Przemystka - Radziejow
48. | Ksigzki - Rywatd - Blizno - Budziszewko — Ksigzki

49. | Lubieniec — Przysypka - Dgbrowice

50. | Mogilno - Bielice - Gebice - Orchowo — Szydtowiec

51. | Mogilno - Bielice — Trzemeszno

52. | Mogilno - Ggbice - Wola Kozuszkowa — Strzelno

53. | Mogilno - Strzelce - Trlag — Janikowo

54. | Mogilno - Strzelno - Skulsk

55. | Mogilno - Twierdzin - Dabrowa - Wolice — Barcin

56. | Mogilno — Lubin - Trzemeszno

57. | Mrocza - Stupowo - Trzemigtowo - Teresin - Sicienko - Wojnowo — Bydgoszcz
58. | Nakto n/Notecia - Sadki - Wyrzysk — Lobzenica

59. | Nowe Miasto Lubawskie - Brzozie Lubawskie — Brodnica

60. | Orchowo - Ggbice — Mogilno

61. | Pako$¢ - Mierucin - Mogilno — Bielice

62. | Piechcin - Koscielec — Inowroctaw
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63. | Piechcin — Pako$¢ - Barcin — Inowroctaw

64. | Podwiesk - Sosndéwka — Szynych

65. | Przemystka - Radziejow - Topolka — Lubraniec

66. | Przemystka - Zaryn - SadIno - Piotrkow Kujawski — Przemystka
67. | Raciazek - Aleksandréw Kujawski — Radziejow

68. | Radziejow - Dobre - Osigciny — Radziejow

69. | Rogowo - Znin - Szubin-Bydgoszcz

70. | Rychtawa - Kamionka - Osiny — Rychtawa

71. | Rypin - Dhugie - Radziki Duze - Czyzewo — Rypin

72. | Rypin - Kielpiny - Radziki Duze - Czyzewo — Rypin

73. | Rypin - Michatki - Swiedziebnia - Michatki — Rypin

74. | Rypin - Nadréz - Brzuze - Somsiory - Obory — Ugoszcz

75. | Rypin - Nadr6z - Obory - Chrostkowo — Lipno

76. | Rypin - Osiek — Brodnica

77. | Rypin - Radomin - Wapielsk — Rypin

78. | Rypin - Stawiska — Swiedziebnia

79. | Rypin — Czyzewo - Radziki Duze — Czyzewo - Rypin

80. | S¢pdlno Krajenskie - Pamigtowo - Kegsowo — Tuchola

81. | Sierakowo - Srebrniki - Orzechowo

82. | Skulsk - Jeziora Wielkie - Strzelno - Kwieciszewo — Mogilno
83. | Skulsk - Kruszwica - Szarlej — Inowroctaw

84. | Stododlno - Stawsk Wielki

85. | Strzelno - Sukowy - Stoddlno — Strzelno

86. | Strzelno — Orchowo — Gebice - Mogilno

87. | Szubin - Tur — Bydgoszcz

88. | Szydtowiec - Orchowo - Gebice — Mogilno

89. | Szydtowiec — Orchowo — Lindéwiec - Strzelno

90. | Talarkowo - Tomistawice - Radziejow - Przemystka

91. | Torun - Chetmza - Papowo Biskupie

92. | Torun - Ciechocinek — Toruf

93. | Torun - Czernikowo - Kikét — Lipno

94. | Torun - Czernikowo - Oséwka — Lipno

95. | Torun - Dobrzejewice - Ciechocin — Elgiszewo

96. | Torun - Dobrzejewice - Mazowsze — Dziatyn

97. | Torun - Golub-Dobrzyn — Rypin

98. | Torun - Lubianka - Wybczyk — Unistaw

99. | Torun - Obrowo - Czernikowo — Kikot

100. | Torun - Wygoda — Ciechocinek

101. | Torun - Ztawies Wielka — Bydgoszcz

102. | Trzemeszno - Trzemzal — Mogilno

103. | Tuchola - Gostycyn - Mata Klonia - Wielki Medromierz — Tuchola
104. | Wabrzezno - Radzyn Chetminski — Grudzigdz

105. | Wierzbinek - Topolka - Lubraniec - Brzes¢ Kujawski — Whoctawek
106. | Wilczyn - Gaj — Strzelno

107. | Wilczyn-Wojcin-Strzelno

108. | Wiloctawek - Dobrzyn nad Wista — Wylaztowo

109. | Wioctawek - Bachorzewo - Dobrzyn nad Wista

110. | Wioctawek - Badkowo — Zakrzewo

111. | Wioctawek - Nasiegniewo - Dobrzyn nad Wista - Chalin — Thuchowo
112. | Wioctawek - Nasiegniewo - Dyblin - Chalin — Ttuchowo
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113. | Wioctawek - Nasieghiewo - Glewo — Zakrzewo
114. | Wioctawek - Rachcin - Bobrowniki - Bobrownickie Pole
115. | Wioctawek - Radziejow - Krynsk — Przemystka
116. | Wioctawek - Wysocin — Osigciny

117. | Wioctawek-Fabianki-Zaduszniki

118. | Wyrzysk - Debno - Debionek - Nakto n/Notecig
119. | Zasady - Sadtowo — Rypin

120. | Zbijewo - Przedecz - Ktodawa - Chodecz — Chocen
121. | Znin - Ggsawa — Budzistaw

122. | Znin - Januszkowo - Chometowo - Gabin — Wasosz
123. | Znin - Stebowo - Juncewo — Damastawek

124. | Znin - Sulinowo — Dziewierzewo

125. | Znin - Szczepanowo — Barcin

126. | Znin - Wenecja - Dgbrowa — Mogilno

127. | Znin-Stebowo - Sielec — Damastawek

128. | Znin — Szczepanowo - Jadowniki Rycerskie - Znin

Mapa 13. Linie autobusowe uzupeiajace (zezwolenia)

Linie autobusowe realizowane na

podstawie zezwolenia na przewoz osob
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim

KUJAWY
POMORZE

-~

[ ] siedziby gmin
pozostale miejscowosci
——— linie autobusowe z zezwoleniem
3  ogranica wojewodztwa
granice powiatow

granice gmin

Zrédlo: opracowanie wiasne Departamentu Planowania Rozwoju i Innowacji

4.3 Linie komunikacyjne, na ktoérych przewidywane jest zastosowanie autobusow o alternatywnych zrodtach
zasilania

(dodanie nowego punktu)

Na liniach komunikacyjnych w wojewodzkich przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j
zaklada si¢ stopniowe ujednolicanie standardéw wyposazenia pojazdow. Nalezy dazy¢ do dostosowania taboru
do obshlugi 0séb z niepetnosprawnoscig, wyposazenia kazdego miejsca siedzacego w pasy bezpieczenstwa,
a docelowo wprowadzi¢ w kazdym pojezdzie wymdg wygospodarowania miejsca na wozek inwalidzki.
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Pozadanym standardem jest zapewnienie w pojazdach klimatyzacji i mozliwosci bezgotowkowych ptatnosci za
bilety.

Na obecnym etapie nie przewiduje si¢ wymogu zastgpowania pojazdéw o napedzie spalinowym pojazdami
napedzanymi gazem ziemnym m.in. ze wzgledu na niedostateczng liczbe i1 lokalizacje dostepnych stacji
tankowania. Obecnie stosowane w produkcji autobuséw napedy elektryczne i gazowe nie sprawdzaja si¢ przy
specyfice linii wojewodzkich (dlugie dystanse). Zalety alternatywnych paliw doskonale si¢ sprawdzaja
w transporcie miejskim. Biorac jednak pod uwage dynamike rozwoju technologicznego w branzy motoryzacyjnej
pod katem wykorzystania technologii bateryjnej, nalezy si¢ spodziewaé znacznego zwigkszenia wydajnosci
(zasigegu) takich pojazdow oraz obnizenia kosztow ich zakupu i eksploatacji w przysztosci. W zwigzku z tym,
Wojewodztwo organizujac linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie docelowo dazyto do
stopniowego zastepowania tradycyjnych pojazdow o napedzie spalinowym autobusami o napedzie elektrycznym
o ile ta technologia bedzie miata uzasadnienie w transporcie regionalnym.

5. DOSTEPNOSC DO SRODKOW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ORAZ DO
PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

5.3 Dostgpno$¢ do publicznego transportu zbiorowego o0sob z niepelnosprawnosciami oraz o ograniczonych
zdolno$ciach ruchowych

(aktualizacja)

Stosowanie utatwien w dostgpie do publicznego transportu zbiorowego dla 0sob z niepetnosprawnosciami oraz
0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowej warunkuje Konstytucja RP. Artykul ten formuluje zasade polityki
panstwa (art. 69) zobowigzujaca wladze do zapewnienia m.in. tej grupie pomocy w przysposobieniu do
komunikacji spotecznej. Oprocz przepisow Konstytucji, rowniez Uchwata Sejmu RP z dnia 1 sierpnia 1997 r.
(Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych — paragraf 1 punkt 8) naktada obowigzek wtadz do m.in. zapewnienia im
swobodnego przemieszczania si¢ i powszechnego korzystania ze srodkow transportu.

Pozadanymi przedsigwzigciami dotyczacymi utatwienia osobom z niepetlnosprawno$ciami i o ograniczonych
zdolno$ciach ruchowych dostepu do publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
s3:

a) dotyczace infrastruktury przystankowej i dworcow:

umieszczenie na tablicach przystankowych numeru przystanku i numeru telefonu do organizatora

przewozow alfabetem Braille’a (oprocz zapisu standardowego),

— przystosowanie wysokosci platform przystankowych w celu ulatwienia wejscia i wyjscia ze Srodka
transportowego dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej, 0sob starszych oraz 0s6b z wozkami
dziecigcymi,

— stosowanie specjalnych zottych ptyt z wyzlobieniami w celu ulatwienia identyfikacji miejsca
oczekiwania dla os6b niewidomych i niedowidzacych,

— montowanie specjalistycznych wind oraz podjazdéw dla wozkéw inwalidzkich 1 dziecigcych
w miejscach o réznych poziomach wysokosci (schody).

Wymienione zadania powinny dotyczy¢ kazdego przystanku komunikacyjnego wojewodzkich
przewozow pasazerskich, ktorych wilascicielem/zarzadca jest Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie.
Montaz specjalistycznych wind oraz podjazdow dla wozkéw inwalidzkich i dziecigcych w miejscach
o r6znych poziomach wysokosci (schody) z uwagi na koszty winien by¢ wdrazany w pierwszej
kolejnosci realizowany w miejscach o najwickszej wymianie pasazerskiej. Miejsca te 1 zakres ich
wyposazenia powinien zosta¢ ustalony poprzez szczegodtowe analizy przez organizatora wojewodzkich
przewozow pasazerskich.

b) dotyczace srodkéw transportowych:
— wymiana taboru na pojazdy czgsciowo lub w pelni niskopodtogowe oraz dostosowanie minimum
jednego cztonu pociagu do obstugi 0s6b z niepetnosprawnosciami (poszerzony korytarz przedziatu,
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obnizona wysoko$¢ okien i uchwytow drzwi, ergonomiczne miejsce na wozek inwalidzki,
specjalistyczna toaleta),

— instalowanie w pojazdach samo wysuwnych ramp utatwiajacych wjazd i wyjazd ze $rodka
transportowego dla o0s6b poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich wraz ze specjalnie
wyznaczonymi miejscami zatrzymania dla tych osob wyposazonych w pas bezpieczenstwa do
przypigcia wozka oraz przycisk sygnalizacyjny checi opuszczenia $rodka transportowego,

— wdrazanie system6w zapowiadania gtosowego, zar6wno wewnatrz pojazdu, jak i na zewnatrz,

— instalowanie wewnetrznych wyswietlaczy w $rodkach transportowych zawierajacych niezbedna
informacje¢ pasazerska,

— wymiana zwyklych statycznych tablic kierunkowych na elektroniczne wyswietlacze numeru
1 docelowego kierunku linii.

Zaklada sig, ze minimum 10% $rodkdéw transportowych na autobusowych i 100% na kolejowych liniach
przewozéw wojewodzkich potokach pasazerskich powinny by¢ w pelni przystosowane do przewozu
0sOb z niepetnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonych zdolnosciach ruchowych (w tym osob o duzych
trudnosciach w samodzielnym przemieszczaniu si¢). Natomiast wyposazenie o ktérym mowa w trzech
pozostatych planowanych zadaniach, powinien posiada¢ docelowo kazdy s$rodek transportowy
wykorzystywany w wojewodzkich przewozach pasazerskich.

5.4 Zintegrowane wezly przesiadkowe
(aktualizacja)

Na sieci linii komunikacyjnych wojewoddzkich przewozéw pasazerskich planuje si¢ utworzenie 47
zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, zintegrowany wezet przesiadkowy stanowi miejsce na
dogodna i komfortowa zmiang srodka transportowego, wyposazony w niezbedna do pelnej obstugi podréznych
infrastrukture i urzadzenia.

Najwazniejszymi zadaniami tych weztow bedzie integracja:

— roznych systemow publicznego transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego) lub réznych linii
jednego systemu wojewodzkich, powiatowych i gminnych przewozow pasazerskich,

— systemOow publicznego transportu  zbiorowego  wojewodzkich  przewozow  pasazerskich
z indywidualnymi srodkami transportu — samochdd, rower, urzadzenia transportu osobistego,

— linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozoéw pasazerskich z liniami ponadregionalnymi
(przewozow pasazerskich miedzynarodowych i1 migdzywojewodzkich) oraz lokalnymi (glownie
przewozow pasazerskich powiatowych oraz w uzasadnionych przypadkach — przewozéw gminnych).

Integracje ta nalezy osiggnac poprzez stworzenie podroznym mozliwosci przesiadania si¢ pomigdzy okre$§lonymi
liniami komunikacyjnymi oraz przesiadania si¢ z samochodu osobowego do danego srodka publicznego
transportu zbiorowego. W przypadku przesiadek z/na rower nalezy ulatwi¢ integracj¢ poprzez budowe
zadaszonych parkingdw rowerowych. Polaczenie publicznego transportu zbiorowego z indywidualnym, poprzez
zintegrowany wezet przesiadkowy, zdecydowanie zwieksza zasieg dostepnosci mieszkancom wojewodztwa do
publicznego transportu zbiorowego i tym samym wzmacnia role tego transportu poprzez zwigkszenie liczby
potencjalnych jego uzytkownikow.

Nalezy przy tym zwroci¢ uwage na prawny brak mozliwosci stworzenia weztow przesiadkowych autobus-kolej,
w ktorych to transport autobusowy pelnilby funkcje dowozowa do stacji kolejowej. Pomimo ze przewozy
autobusowe 1 kolejowe funkcjonujg w oparciu o rozklady jazdy, to tylko w przypadku przewozoéw kolejowych
prawnie mozliwe sg skomunikowania tj. wzajemne oczekiwanie na siebie pociggow nawet w wypadku
op6znienia jednego z nich. Nie istniejg aktualnie przepisy, umozliwiajace integracje (skomunikowania)
rozktadow jazdy autobuséw z pociggami. Odjazd autobusu niezgodnie z rozktadem jazdy zgloszonym na
zezwoleniu jest naruszeniem zezwolenia, a tym samym podstawa do natozenia kary na przewoznika. Innym
utrudnieniem jest odmienna procedura zmiany rozktadéw jazdy autobusow, catkowicie niezalezna od zmian na

Id: EE62F35F-6658-4F70-95F2-80C159547834. Podpisany Strona 41



kolei. Zarzadca infrastruktury kolejowej ma obowigzek publikacji zmian w rozktadzie jazdy na 21 dni przed
wejSciem ich w zycie. Jest to za krotki czas na rozpatrzenie wnioskOw o zmiany zezwoleh na polaczenia
autobusowe. Wymagaja one bowiem nie tylko zatwierdzenia przez Marszatka Wojewodztwa, ale takze uzgodnien
ze odpowiednimi samorzadami na trasie przejazdu oraz ogloszenia z wyprzedzeniem nowego rozktadu jazdy.

Na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich ustalono trzy klasy zintegrowanych
weztow przesiadkowych, w zaleznos$ci od roli jakie one beda petni¢ w przewozach pasazerskich na terenie
wojewodztwa. Sa to wezly:

— strategiczne, o znaczeniu krajowym i waznym wojewodzkim — zlokalizowane w miastach prezydenckich
na terenie wojewddztwa, w liczbie 12 sztuk (Bydgoszcz — 6 szt., Torun — 3 szt., Wloctawek — 1 szt.,
Inowroctaw — 1 szt., Grudziadz — 1 szt.); w czgsci tych weztow przecinajg si¢ linie migdzynarodowych,
miedzywojewodzkich i wojewoddzkich przewozow pasazerskich, pozostale natomiast majg bardzo istotne
znaczenie w potaczeniach komunikacyjnych stolic wojewddztwa,

— podstawowe, o podstawowym znaczeniu w przewozach wojewddzkich i powiatowych, w liczbie 25
sztuk, ktore oprocz stolic powiatdéw obejmujg miejsca o najwiekszej wymianie pasazerow w ciggu doby,
z ktorych w ciggu doby korzysta nie mniej niz 750 podréznych;

— uzupehiajace, o mniejszym znaczeniu w przewozach wojewodzkich w liczbie 12 sztuk, z ktérych
w ciagu doby korzysta nie wiecej niz 750 i nie mniej niz 500 podrdznych.

Lp. Strategiczne zintegrowane wezly przesiadkowe Integrowane systemy
transportowe

1. Bydgoszcz Bielawy A K S, R

2. Bydgoszcz Btonie A, K S, R

3. Bydgoszcz Glowna A K S,R, T
4, Bydgoszcz Les$na A, K S, R

5. Bydgoszcz Wschod A K S,R, T
6. Grudziagdz A K, S,R, T
7. Inowroctaw A, K S, R

8. Torun Gtowny A, K S, R

9. Torun Miasto A K, SR, T
10. Torun Wschodni A K, SR, T
11. Wioclawek A, K S, R
12. Bydgoszcz ZOtwin**** A, K S, R

Lp. Podstawowe zintegrowane wezly przesiadkowe

1. Aleksandrow Kujawski A, K S, R

2. Barcin** A, S, R

3. Brodnica A K S, R

4, Chelmno A, S, R

5. Chelmza A K S, R

6. Golub Dobrzyn A, S, R

7. Jabtonowo Pomorskie A K S, R

8. Janikowo A K S, R

9. Kowalewo Pomorskie AK S, R
10. Laskowice koto Swiecia AK S, R
11. Lipno* A, S, R

12. Maksymilianowo A, K S, R
13. Mogilno AK,S, R
14. Mrocza** A, S, R

15. Nakto nad Notecia A K, S, R
16. Radziejow A, S, R

17. Rypin* A, S, R

18. Sepolno Krajenskie* A, S, R
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19. | Swiecie*** A,S,R

20. Terespol Pomorski A, K S, R

21. Tuchola A, K S, R

22. Warlubie A, S, R

23. Wabrzezno A, S, R

24, Ztotniki Kujawskie A, S, R

25. Znin** A, S, R
Lp. Uzupehiajace zintegrowane wezly przesiadkowe

1. Brzoza (koto Bydgoszczy) A, K, S,R

2. Lubicz* A, S, R

3. Ostromecko A, S, R

4, Pakos¢ A, S, R

5. Piotrkow Kujawski A, S, R

6. Pruszcz Pomorski A, K S R

7. Solec Kujawski AK S, R

8. Strzelno A, S, R

9. Szubin** A, S, R

10. Swiekatowo AK S, R

11. Wierzchucin A, K S R

12. Unistaw Pomorski**** A, K S, R
Przyjeto oznaczenia:
A — autobus, K — kolej, S — indywidualny transport samochodowy, R — rower, T — Tramwaj
*w odrebnych analizach nalezy rozwazy¢ lokalizacje wezla przesiadkowego przy dworcu kolejowym
** w ramach odrgbnych analiz nalezy rozwazy¢é mozliwo$¢ integracji istniejacego transportu
autobusowego z kolejowym w przypadku wykazania zasadno$ci przywrdcenia przewozow
kolejowych
*** w przypadku budowy linii kolejowej do centrum Swiecia — wezel winien integrowa¢ transport
kolejowy z pozostalymi
**Fx* w przypadku realizacji inwestycji kolejowych wzmacniajacych weztowa funkcje wskazanej
lokalizacji

Wybor powyzszych zintegrowanych weztow przesiadkowych oraz zakwalifikowanie ich do odpowiednich klas,
przeprowadzono na podstawie ich lokalizacji w sieci transportowej kraju oraz atrakcyjnos$ci transportowe;.
Atrakcyjnos¢ transportowa poszczegoélnych weztdw wyznaczono poprzez obliczenia symulacyjne za pomoca
modelu transportowego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Za miar¢ atrakcyjnosci transportowej przyjeto
liczbe pasazerow, korzystajacych z danego wezta w ciggu doby przecigtnego dnia roboczego (rozpoczynajacych
podréz, konczacych podrdz, badz przesiadajacych si¢ w trakcie podrozy).

Zaktada sig, ze integracja pomiedzy liniami wojewddzkich przewozow pasazerskich z liniami
ponadwojewodzkich przewozow pasazerskich (migdzynarodowych 1 migdzywojewodzkich), bedzie
organizowana gtownie w zintegrowanych wezlach o znaczeniu strategicznym (ewentualnie podstawowym).
Natomiast integracja linii wojewddzkich przewozow pasazerskich z liniami powiatowymi, bedzie miata miejsce
w zintegrowanych weztach o znaczeniu podstawowym, przede wszystkim zlokalizowanych w stolicach
powiatow. Dopuszcza si¢ takze zintegrowanie w wybranych weztach przesiadkowych wojewodzkich przewozow
pasazerskich z waznymi liniami gminnych przewozéw pasazerskich, co przyczyni si¢ do zwigkszenia zasiggu
podrozy publicznym transportem zbiorowym mieszkancom matych miejscowosci i terenéw wiejskich oraz
zapewni im si¢ lepsza dostgpnos¢ tym transportem do stolic powiatow i wojewodztwa. Miejsca i sposob
urzadzania tych punktow przesiadkowych zaleze¢ beda od porozumienia mi¢dzy organizatorem wojewodzkich
przewozdw pasazerskich a danym organizatorem i operatorem przewozow lokalnych.

Waznym zagadnieniem, ze wzgledu na bardzo dobra sprawno$¢ przesiadania si¢ na wszystkich klasach
zintegrowanych weztow, powinno by¢ uzyskanie mozliwie jak najwigkszej wartosSci tzw. wspolczynnika
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skomunikowania poszczego6lnych rodzajow srodkoéw transportowych i linii komunikacyjnych. Wyrazony jest on
w procentach i wskazuje jaki jest udzial zsynchronizowania srodkow transportowych na poszczeg6lnych liniach
transportowych w stosunku do wszystkich potaczen w analizowanej jednostce czasu. Wyznaczenie tego
parametru dla poszczegolnych zintegrowanych wezldw przesiadkowych jest mozliwe dopiero po ustaleniu
z danymi operatorami i przewoznikami szczegotowych rozktadow jazdy.

Integracja linii wojewddzkich przewozow pasazerskich z indywidualnym transportem samochodowym powinna
by¢ wykonana poprzez budowe na wszystkich wyznaczonych zintegrowanych weztach przesiadkowych
parkingow dwoch typow:
— P&R (Park&Ride; Parkuj samochod osobowy — jedz srodkami transportu publicznego),
— K&R (Kiss&Ride; zatrzymaj lub zaparkuj na krotki czas samochod w celu wysadzenia pasazerow
przesiadajacych si¢ do srodkow publicznego transportu zbiorowego i odjedz).

Pojemno$¢ tych parkingdw powinna by¢ okre§lona dla kazdego zintegrowanego wezla przesiadkowego
indywidualnie, w zaleznosci od potrzeb transportowych. Potrzeby te bedzie mozna okreslic na podstawie
obserwacji terenowych i badan zajetosci parkingdw w obszarze danego zintegrowanego wezta przesiadkowego.

Oprocz wyzej wymienionych wezlow, w Planie Transportowym zaktada si¢ wspieranie dziatan nad rozbudowa
lub tworzeniem zintegrowanych weztow przesiadkowych w obszarze wszystkich znaczacych obszarow
miejskich w wojewodztwie, w tym renowacje stacji kolejowych. Infrastruktura tych weztow jest w czgsci
zarzadzana przez PKP S.A. i PKP-PLK S.A., a w cz¢sci przez lokalne samorzady. Doswiadczenia krajow
zachodnich wskazuja, ze warto odda¢ wezel w zarzadzanie samorzgdowi lokalnemu. Doswiadczenia wskazuja
rowniez, ze w przypadku bliskiego potozenia wzgledem siebie dworcow autobusowych i kolejowych ich
zintegrowanie w jeden wezet z reguty nie nastrecza specjalnych trudnosci. Ewentualne problemy z ich integracja
ogniskuja si¢ gtownie na kwestiach zwigzanych z prawem wlasnosci, brakiem odpowiednich powierzchni
i najczesciej z brakiem wystarczajacych srodkow finansowych poszczegdlnych wiascicieli lub zarzadcow.

W celu lepszej integracji systemu transportu indywidualnego z systemami publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim powinno si¢ dazy¢ do tworzenia i wlasciwego organizowania parkingow
na samochody osobowe nie tylko w obszarze wszystkich zintegrowanych weztow przesiadkowych publicznego
transportu zbiorowego, ale takze w poblizu wszystkich dworcow kolejowych i autobusowych. Mozliwosé
bezpiecznego pozostawienia na nich samochodu powinna zacheca¢ kierowcdéw do korzystania z publicznego
transportu zbiorowego.

Przy dworcach kolejowych i autobusowych parkingi typu K&R powinny stanowi¢ popularng forme dostepu do
publicznych ustug transportowych, gdzie pasazer jest wysadzany lub odbierany przez kierowce samochodu.
Parking tego typu powinien by¢ zlokalizowany mozliwie najblizej wejscia do dworca i wyposazony w kilka
miejsc postojowych o mozliwosci krotkotrwatego parkowania samochodu. W przypadku duzych dworcow, gdzie
wystepuje znaczne prawdopodobienstwo odprowadzenia osoby z bagazem na peron, powinny to by¢ parkingi
z wigksza liczba miejsc postojowych i mozliwoscia dtuzszego czasu parkowania (od 15 nawet do 30 minut).

6. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW 1 FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

6.2 Zasady organizacji rynku przewozow
(aktualizacja)

Zasady organizacji i finansowania regularnego przewozu os6b w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po 31 grudnia 2016 roku reguluje Ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o Publicznym Transporcie Zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666, z 2023 r. poz. 1003,
1234.1343 ze). Powyzsza ustawa wprowadzita pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego oraz
operatora publicznego transportu zbiorowego. Operatorem jest samorzadowy zaktad budzetowy lub
przedsigbiorca uprawniony do $wiadczenia ustug przewozowych na podstawie zawartej z organizatorem umowy
o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt 8). Natomiast organizatorem
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na wojewodzkich przewozow pasazerskich na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w $wietle ustawy
jest Marszatek Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (art. 4 ust. 1 pkt 9).

Do podstawowych zadan organizatora nalezg trzy obszary tematyczne wskazane w art. 8 Ustawy, dotyczace
publicznego transportu zbiorowego:

— planowanie rozwoju,

— organizowanie,

— zarzadzanie.

W zakresie planowania organizator odpowiedzialny jest za prognozowanie potrzeb przewozowych i rynku
przewozow pasazerskich oraz opracowanie i uaktualnianie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodzkich przewozow pasazerskich
powinien by¢ na biezagco monitorowany i aktualizowany w miare potrzeb. Podstawa jego opracowania powinny
by¢ prognozy ruchu przewozoéw pasazerskich i potrzeb przewozowych oraz wyniki analiz optymalizacyjnych
uktadu linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego, wykonane dla trzech pigcioletnich okresow
prognozy oraz trzech scenariuszy rozwoju gospodarczego kraju i wojewodztwa. Prognozy potrzeb
przewozowych oraz najbardziej korzystne z punktu widzenia celow transportowych uktady linii
komunikacyjnych, powinny by¢ wyznaczane poprzez analizy symulacyjne za pomoca uaktualnionego modelu
transportowego wojewodztwa kujawsko — pomorskiego.

Uaktualniony Plan Transportowy powinien zapewnia¢ poprawe poziomu obstugi komunikacyjnej mieszkancow
wojewddztwa realizowanej poprzez wojewodzkie przewozy pasazerskie publicznym transportem zbiorowym.

Przy planowaniu wojewodzkich przewozow pasazerskich oraz rozwoju publicznego transportu zbiorowego
nalezy bra¢ pod uwage takze:

— zakladane glowne cele rozwoju wojewodztwa kujawsko—pomorskiego w tym szczegolnie dotyczace
publicznego transportu zbiorowego zawarte w Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+,

— mozliwosci finansowe budzetu samorzadowego,

— przewidywany poziom rentownos$ci uktadu linii komunikacyjnych,

— poprawe jakosci srodowiska naturalnego,

— zgodnos¢ z zatozeniami zawartymi w Krajowym Planie Transportowym.

W ramach organizowania publicznego transportu zbiorowego na organizatorze cigzg obowiazki wynikajace z art.
15 Ustawy obejmujace 12 pozycji. Dotycza one:
— Dbadania i analizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb 0s6b z niepelnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
— podejmowania dziatan zmierzajacych do realizacji istniejagcego Planu Transportowego,
— - zapewnienia odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w tym
monitorowania dziatan zwigzanych z jego rozwojem,
— okreslania sposobu oznakowania $rodkdéw transportu wykorzystywanych w  przewozach
o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
— ustalania stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikdéw z przystankéw komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wlascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,
— okreslania przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatoréw i przewoznikow oraz warunkow
i zasad korzystania z tych obiektow,
— okreslania przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla wszystkich operatorow i przewoznikow oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow,
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— przygotowania i przeprowadzenia postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— zawierania umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— ustalania optat za przewdz oraz innych oplat, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8), za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

— ustalania sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— wykonywania zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W ramach zarzadzania publicznym transportem zbiorowym organizator odpowiada w szczegdlnosci za:

— negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

— oceng i kontrolg realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

— kontrole nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46 ustawy,

— wspoélprace przy aktualizacji rozkltadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow
o charakterze uzyteczno$ci publicznej,

— analize realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozow na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

— dokonywanie zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

— zatwierdzanie rozkladow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozow
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

— administrowanie systemem informacji dla pasazera,

— wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym przez organizatora w zakresie linii komunikacyjnych oraz
rozktadow jazdy w ramach transportu kolejowego odbywa si¢ we wspotpracy z zarzadcg infrastruktury kolejowej
w zakresie okre§lonym przepisami ustawy z dnia 29 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Istotne jest objecie jednolitymi zasadami przewozow kolejowych i autobusowych w tym taryf optat za przejazdy.
Nalezy podkresli¢, ze przepisy prawa nie dajg pelnej mozliwosci ksztaltowania ustug uzytecznosci publicznej
w uktadzie mozliwie najkorzystniejszym dla uzytkownikow, poniewaz nie daja organizatorowi instrumentow
oddzialywania na przewoznikow innych, niz zakontraktowanych przez niego. Przewoznik z kolei, nierealizujacy
pasazerskich przewozow wojewodzkich, nie podlega ustalonym zasadom przez organizatora, ale jednoczesnie
nie moze tez korzysta¢ z pomocy finansowej. Tak wiec segment ustug przewozowych sktadac si¢ bedzie z ushug
regulowanych na zasadzie uzytecznosci publicznej 1 nieregulowanych. Zasady kooperacji poszczegdlnych
przewoznikéw odbywac si¢ beda na zasadzie dobrowolno$ci. Nalezy podkresli¢, ze efektywne zarzadzanie
segmentem ustug przewozowych wymagaé bedzie stworzenia systemu wspélpracy obu rodzajow ustug:
regulowanych na zasadzie uzytecznosci publicznej i nieregulowanych.

Dla prawidlowej realizacji wyzej wymienionych obowigzkow proponuje si¢ ich realizacje przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego i funkcjonujagcy w nim departament wlasciwy ds.
organizacji transportu publicznego — jako odrgbnej komorki, niepowigzanej osobowo z innymi zadaniami
niezwigzanymi bezposrednio z transportem publicznym przy jednoczesnej $cistej wspotpracy z departamentami
wlasciwymi do spraw planowania rozwoju wojewodztwa, infrastruktury drogowej i finansow.

Pozwoli to na optymalng realizacj¢ polityki transportowej oraz zapewni w sposob wlasciwy realizacj¢ planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie wojewodzkich przewozow
pasazerskich. Wewnegtrzna struktura organizacyjna tej komorki powinna zapewni¢ efektywne planowanie,
organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym na terenie wojewodztwa, w tym zarzadzanie
dzialaniami o charakterze rynkowym. Pracownikami tej komorki powinna by¢ wysoko wykwalifikowana kadra,
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posiadajgca umiejetnosci migdzy innymi: oceny procesoOw transportowych oraz funkcjonowania réznych
systemow transportowych, w tym szczeg6lnie publicznego transportu zbiorowego, oceny zjawisk w aspekcie
spotecznym potrzeb przewozowych, umiejetnosci wykorzystywania nowoczesnych narzedzi (informatyka,
obsluga baz danych, modelu transportowego), umiejetnosci tworzenia platformy kontaktéw z operatorami,
przewoznikami, pasazerami, umiej¢tnosci menadzerskie itp.

Zakres dzialalnos$ci Departamentu obejmowaé winien, oprocz zadan wymienionych wczesniej, a zawartych
w art. 15 143 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, m.in.:

a) ksztaltowanie zintegrowanego i spojnego systemu przewozow na terenie wojewodztwa w zakresie
wojewodzkich przewozow pasazerskich,

b) koordynacje i1 integracje wojewodzkich przewozoéw pasazerskich z powiatowymi i miejskimi
przewozami (ewentualnie waznymi gminnymi),

c) ustalanie i egzekwowanie przyjetych standardow przewozowych,

d) monitorowanie rynku przewoznikow i rynku ushug,

e) ustalanie linii strategicznych na ktorych realizowane beda przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej o wyzszym standardzie i ich integracje z przewozami migdzywojewodzkimi
1 miedzynarodowymi,

f) obsluga i aktualizowanie modelu transportowego,

g) stymulowanie zarzadcow tej infrastruktury do wymaganej modernizacji, napraw, remontow, biezacego
utrzymania, utrzymania przejezdnosci itp. (we wspolpracy z departamentem wlasciwym ds.
infrastruktury drogowe;j),

h) kontrolowanie stanu technicznego infrastruktury kolejowej 1 drogowej wykorzystywanej
w wojewodzkich przewozach pasazerskich oraz stymulowanie z zarzadcami tej infrastruktury
wymaganej modernizacji, napraw, remontow, biezacego utrzymania, utrzymania przejezdnosci itp.,

i) peienie funkcji regulatora rynku,

j) wspolprace z organizatorami ponadregionalnych przewozow pasazerskich: mig¢dzywojewddzkich,
migdzynarodowych oraz w sasiadujacych wojewddztwach,

k) stalg wspotprace z zarzadcami infrastruktury punktowej (gléwnie dworcow autobusowych i kolejowych)
oraz zintegrowanych wezlow przesiadkowych,

1) prowadzenie kampanii i akcji promujacych publiczny transport zbiorowy przez media tradycyjne
i elektroniczne (prasa, TV, radio, strona internetowa Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, portale
spotecznosciowe itp.),

m) prowadzenie edukacji w zakresie:

— bezpiecznych postaw podczas podrézy i proekologicznych zgodnie z zasadami polityki
zrOéwnowazonego rozwoju transportu,

— przyshugujacych praw podréznym (Dz. U. UE Nr 181/2011),

— przyshugujacych praw i obowigzkow operatorom i przewoznikom (Dz. U. UE Nr 1370/2007);

— poprawy bezpieczenstwa publicznego.

Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie poprzez swoje struktury organizacyjne w urzedzie marszatkowskim bedzie
decydowac o liniach komunikacyjnych, relacjach i liczbie potaczen w poszczegolnych relacjach w wojewddzkich
przewozach pasazerskich z uwzglednieniem ré6znych okreséw doby, tygodnia i roku oraz o standardzie §rodkow
transportowych. Czynnikami decydujacymi o wyborze strategii w funkcjonowaniu linii w wojewddzkich
przewozach pasazerskich beda:
— wyniki cyklicznych badan dotyczacych napetnienia potokami pasazerskimi $rodkéw transportowych
oraz potrzeb i1 zachowan transportowych mieszkancéw wojewodztwa,
— wyniki analiz symulacyjnych wykonanych za pomoca modelu transportowego wojewodztwa,
umozliwiajgce prognozowanie potrzeb transportowych oraz optymalizacj¢ uktadu linii komunikacyjnych
1 optymalizacj¢ funkcjonowania poszczegolnych linii.

Minimalna dobowa liczba kursow w ramach poszczego6lnych linii publicznego transportu zbiorowego wynikac
bedzie z przyjetych standardéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie (patrz
rozdz. 9), przy czym zagadnienie szczegotowych rozktadéw jazdy i ich koordynacji bedzie zadaniem
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departamentu wlasciwego ds. organizacji transportu publicznego. Do jego zadan nalezy takze nie tylko
inicjowanie i nadzor nad realizacja dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie, zawartych w Planie Transportowym, ale takze definiowanie szczegotowych zadan oraz zakresu
projektow wykonawczych dotyczacych tego rozwoju. Istotnymi elementami wspomagajacymi i utatwiajacymi
wykonywanie przez departament wlasciwy do organizacji transportu w zakresie planowania, organizowania
1 zarzadzania wojewodzkimi przewozami pasazerskimi na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, bedzie
cyfrowy symulacyjny model transportowy dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, wraz z bazg danych.

Przewiduje sig, iz w trakcie realizacji Planu Transportowego prowadzony bedzie takze monitoring majacy na
celu dostosowanie tras i parametrow funkcjonowania (pojemno$¢ srodka transportu, liczba kursow, godziny
poszczegblnych kurséw) poszczegélnych linii do biezacych potrzeb transportowych mieszkancow, celem
zapewnienia im przede wszystkim maksymalnie sprawnego przemieszczania si¢ pomiedzy poszczegolnymi
powiatami.

Operatorzy, ktorzy uzyskali dostep do rynku wojewddzkich przewozow pasazerskich, powinni by¢ regularnie
kontrolowani, podobnie jak inne podmioty uczestniczace w realizacji wojewodzkich przewozow pasazerskich.
Zaktada sig¢, ze skuteczna kontrola jest niezbednym warunkiem wtasciwego funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w wojewoOdztwie. Za nierespektowanie postanowien kontraktow realizowanych
przewozow powinny by¢ naktadane kary ustalone w umowie i administracyjne.

W tabeli przedstawiono przyjete zasady monitorowania przez organizatora biezacych zadan zwigzanych
z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego. Celem tego monitorowania jest:
— ocena realizacji Planu Transportowego w ramach zarzadzania publicznym transportem zbiorowym,
— biezace podejmowanie dziatan zwigkszajacych efektywnos$¢ funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego,
— zapewnienie odpowiedniego poziomu $wiadczenia ustug przewozowych oraz spelnienia w tym zakresie
pozadanych standardow (patrz rozdz. 9).

Tabela 9. Zasady monitorowania zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego
w ramach zarzadzania wojewodzkimi przewozami pasazerskimi

Lp. | Rodzaj ocenianego | Sposob oceny Sposob Czestotliwosé
zdarzenia monitorowania
1 Ocena 1 kontrola | Stopien zgodnosci z umowsg | e Bezposrednia
realizacji ustug | lub ustaleniami realizacji kontrola realizacji
przewozowych przewozoéw w zakresie: przewozow,
o rozktadow jazdy, e Raportowanie
¢ punktualnosci, przez operatorow
e marszrutyzacji,
e predkosci
komunikacyjnych,
e standardow przewozoéw =
dotyczacych operatorow i 2
przewoznikow zawartych 2
w Tabela 11 5
e awaryjnosci, =
niezawodnosci. g
2 Kontrola Stopien spetnienia | ¢ Bezposrednia E
przestrzegania  przez | warunkOw wymienionych w kontrola realizacji §
operatorow i|art. 46 Ustawy oraz przewozow, A
przewoznikéw  zasad | odnoszacych si¢ do tego _g
wymienionych w art. | artykutu standardow S
46 Ustawy zawartych w Tabela 11 N
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3 Ocena

jazdy

potrzeb

aktualizacji rozktadow

Stopien dostosowania
rozktadow jazdy do potrzeb
przewozowych 1 oczekiwan
mieszkancow oraz
spelnienia w tym zakresie
standardow zawartych w
Tabela 11

¢ analizy przy
wykorzystaniu
symulacyjnego
modelu
transportowego
wojewodztwa,

e badania
marketingowe
dotyczace popytu
na przewozy
pasazerskie i
preferencji
transportowych
mieszkancoéw

® na podstawie
zglaszanych
postulatow  przez
podréznych

4 Ocena
zaspokajania

realizacji
potrzeb

przewozowych

e Stopien dostosowania do
potrzeb przewozowych i
oczekiwan mieszkancow:
rozktadow jazdy
pojemnosci i jakoSci
srodkow transportowych

e Stopien spelnienia
standardow dot.
zaspokajania potrzeb
przewozowych zawartych
w Tabela 11

e analizy przy
wykorzystaniu
symulacyjnego
modelu
transportowego
wojewddztwa,

e badania
marketingowe
dotyczace popytu
na przewozy
pasazerskie i
preferencji
transportowych
mieszkancow

® na podstawie
zglaszanych
postulatéow  przez
podréznych

5 Ocena

potrzeb

dokonywania zmian w
przebiegu istniejacych
linii komunikacyjnych

Stopien dostosowania
przebiegu danej linii do
potrzeb przewozowych i
oczekiwan mieszkancow

e analizy przy
wykorzystaniu
symulacyjnego
modelu
transportowego
wojewddztwa;

e badania
marketingowe
dotyczace popytu
na przewozy
pasazerskie i
preferencji
transportowych
mieszkancow

® na podstawie
zglaszanych
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postulatow  przez

podréznych

6 Kontrola nad | Stopien dostosowania | Bezposrednia

przestrzeganiem infrastruktury kontrola

wymaganych przystankowe;j do | infrastruktury

standardow wymaganych  standardow | przystankowej i ich

$wiadczenia ustug | zawartych w Tabela 11 zarzadcow

przewozowych

zawartych w  Planie

transportowym

dotyczacych

zarzadcow

infrastruktury

przystankowe;j

W celu podniesienia jakosci ustug przewozowych w wojewddztwie, operatorzy przewozow autobusowych beda
musieli dokona¢ stopniowej wymiany srodkow transportowych na nowe lub mtodsze, spelniajace wymagane
standardy pasazerskich ustug przewozowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim (patrz rozdz. 9). Zaktada
si¢ rowniez dalsza wymiane taboru kolejowego na nowoczesne srodki transportowe.

Mate wartosci prognozowanych natgzen potokow pasazerskich oraz dazenie do obnizenia kosztow realizacji
przewozow pasazerskich wymagaja dostosowania pojemnosci §rodkow przewozowych do rzeczywistych potrzeb
transportowych mieszkancow. Tym samym zaleca si¢, by w miare mozliwos$ci technicznych i operacyjnych,
w oparciu o biezagcy monitoring liczby pasazerow w poszczegodlnych kursach, stosowaé $rodki transportowe
0 mniejszej pojemnosci, tj. szynobusy w transporcie kolejowym oraz mikrobusy (w rozumieniu kroétkiego
autobusu) w transporcie drogowym.

Poprawg jakos$ci ustug przewozowych w wojewodztwie ma zapewni¢ rowniez sukcesywne doposazanie srodkow
transportowych w nowe urzadzenia, niezbedne do wdrozenia nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej
i systemu taryfowo-biletowego w wojewodztwie oraz do podniesienia bezpieczenstwa i komfortu podrozy,
a takze umozliwienia przewozenia roweru itp.

Planuje si¢, ze wigkszosci tego typu wymogow Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego bedzie
oczekiwal w zawieranych umowach o §wiadczenie ustug przewozowych.

Poprawe ustug przewozowych planuje si¢ takze uzyska¢ poprzez sukcesywna i znaczng poprawe jakosci
infrastruktury przystankowej, w tym zintegrowanych weztéw przesiadkowych, dworcow, wybranych stacji itp.
Zaktada si¢ rowniez, ze organizacja rynku przewozow uzyteczno$ci publicznej oparta bedzie na integracji
r6znych rodzajoéw transportu, tj. kolejowego, autobusowego i indywidualnego (samochdd, rower) oraz docelowo
roznych operatoréw i przewoznikow realizujacych zadania przewozowe na terenie kraju, wojewodztwa,
powiatow i gmin a szczegdlnie na terenie Srednich i duzych miast. Efekty integracji systemow transportowych
sa korzystne nie tylko dla pasazerow, ale rowniez dla organizatorow transportu w wojewddztwie. Sg takze bardzo
wazne z punktu widzenia pozyskiwania potencjalnych uzytkownikéw publicznego transportu zbiorowego.
Operatorzy transportu, funkcjonujacy w zintegrowanym, strategicznym dla wojewddztwa systemie, beda mogli
wykorzystywaé zalety spojnej organizacji.

Integracja réznych systemow, operatorow i organizatorow przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze wojewddztwa, za ktora bedzie odpowiada¢ Wojewddztwo, powinna polega¢ miedzy
innymi na:
— koordynacji zadan przewozowych na zintegrowanych weztach przesiadkowych oraz w innych punktach
przesiadania si¢ pasazerow,
— koordynacji rozktadow jazdy na obszarze wojewodztwa (w zintegrowanych weztach przesiadkowych
oraz w innych planowanych punktach przesiadania si¢ pasazerow),
— wprowadzaniu jednolitego systemu informacji pasazerskiej w przewozach autobusowych,
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— integracji i jednorodnosci systeméw taryfowo-biletowych, w tym wprowadzaniu zintegrowanego biletu
wojewddzkiego, umozliwiajacego realizowanie podrdzy w dowolnych relacjach wszystkimi §rodkami
publicznego transportu zbiorowego, realizowanych w ramach sieci uzytecznosci publicznej (wymaga to
zawarcia porozumienia, miedzy innymi z organizatorami komunikacji miejskiej w poszczegolnych
miastach oraz organizatorami przewozow pasazerskich w powiatach),

— koordynacji zasad i czasu dostgpu do przystankow i dworcow,

— wprowadzeniu jednolitej polityki parkingowej dla integracji systemoéw publicznego transportu
zbiorowego z indywidualnym,

— integracji systemow wojewodzkich przewozoéw pasazerskich z systemami przewozow powiatowych
1 wojewodztw osciennych oraz z systemami migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozow,
przede wszystkim w zakresie przestrzennym, rozkladéw jazdy i informacji pasazerskie;j.

6.2. Okreslenie przewidywanego trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Operator przewozow pasazerskich na okreslonych wojewodzkich liniach publicznego transportu zbiorowego
wojewddzkich przewozow pasazerskich, zarowno kolejowych jak i drogowych, moze zosta¢ wybrany w jednym
z trybow okreslonych w art. 19 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym:

a) w wyniku przetargu, zgodnie z ustawa Prawo zamowien publicznych z dnia 29 stycznia 2004 r. (Dz. U.

22022 r. poz. 1710, 1812, 1933, 2185, z 2023 r. poz. 412, 825.1710 ze),

b) koncesji na ustugi, zgodnie z ustawa o koncesji na roboty budowlane Iub ustugi z dnia 9 stycznia 2009 r.

(Dz. U. 22023 . poz. 140),

¢) bezposredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:

— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréow rocznie,

— $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie
kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2, 3a 1 4-6
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a,

— wystapi zaktocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zard6wno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
operatora, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy
o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 11 2.

Wylaniani operatorzy powinni spetnia¢ wysokie wymagania jakosci uslug przewozowych i jakosci dotyczace
eksploatowanych §rodkéw transportowych, w tym ich wptyw na $rodowisko naturalne. Przy wyborze operatora
przewozéw na danej linii badz liniach wojewddzkich przewozéw pasazerskich w drodze przetargu oraz
bezposredniego zawarcia umowy, powinny decydowa¢ migdzy innymi nastgpujace czynniki:

— szacowany koszt jednostkowej pracy eksploatacyjnej,

— dotychczasowa jako$¢ wykonywanych ushug przewozowych,

— stan liczbowy $rodkéw transportowych o danej pojemnosci umozliwiajagcych w sposéb optymalny
1 plynny realizacj¢ ustug przewozowych na danych liniach,

— spelnienie wymaganych standardow ustug przewozowych zawartych w Planie Transportowym oraz
warunkoéw wymienionych w art. 46 ustawy,

— spehienie dodatkowych warunkow okreslonych przez organizatora, jak np.: zakup nowoczesnego
taboru, doposazenie $rodkow transportowych w odpowiednie urzadzenia, dostosowanie S$rodkow
transportowych do zintegrowanego jednorodnego systemu informacji pasazerskiej, czy systemu
taryfowo-biletowego itd.
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Przy wyborze operatora, w trybie udzielenia koncesji na ustugi przewozowe, obowigzuje przede wszystkim
spetnienie przez niego standardéw dotyczacych jakosci przewozoéw przyjetych w Planie Transportowym oraz
spetnienie warunkow wymienionych w art. 46 ustawy.

Operatorowi nie przystuguje prawo wytaczne do przewozow na danej sieci czy linii, natomiast organizator moze
przewidzie¢ powigzanie $wiadczenia ustug na liniach nierentownych z wykonywaniem przewozow na innych
liniach rentownych. Takie rozwigzanie ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozow na wszystkich liniach
komunikacyjnych przewidzianych w Planie Transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktore sg lub
moga okaza¢ si¢ nierentowne lub o niskiej rentownosci.

Przedsigbiorcy, ktorzy chcg wykonywac regularne ustugi przewozowe na danej linii komunikacyjnej, na wlasne
ryzyko muszg zgtosi¢ organizatorowi taki zamiar. Organizator transportu ma obowigzek wydania przedsigbiorcy
potwierdzenia zgtoszenia. Odmowa wydania moze nastapi¢ jedynie w ustawowo okreslonych przypadkach.
W przypadku transportu kolejowego podstawa wykonywania przewozdw, niemajacych charakteru uzyteczno$ci
publicznej, jest decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do sieci kolejowej. Organem uprawnionym do wydania
takiej decyzji w §wietle Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 602 ze
zm.) jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

Ustalenie sposobu i trybu wyboru operatora do realizacji przewozow pasazerskich, wykraczajacych poza obszar
wojewddztwa kujawsko — pomorskiego (szczegolnie kolejowych), ze wzgledu na brak ogoélnych uwarunkowan
prawnych, wymaga indywidualnych uzgodnien z organizatorami przewozow wojewodztw osciennych
(i ewentualnie dalszych), najlepiej w drodze:

— porozumienia regulujgcego zasady finansowania i organizacji polgczen na odcinku stycznym przy
zatozeniu rozliczania kazdego z polaczen do granicy administracyjnej wojewddztw lub na zasadzie
wymiany pracy eksploatacyjnej (kompensacja) lub

— uchwaty sejmikow wojewodztw o przekazaniu drugiemu wojewodztwu zadania w zakresie organizacji
przewozéw na stycznym odcinku na okres tozsamy z obowigzujacym u strony przejmujacej dhugosci
trwania umowy z operatorem wskazanym do obstugi danej linii komunikacyjne;.

6.3 Zrédha i formy finansowania transportu publicznego
(aktualizacja)

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej okreslone zostato w rozdziale 6 ustawy art. 50
ust. 1, pkt 1, 2, 3. Finansowanie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim moze polegac na:

a) pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacja ustug $wiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego (wyjatkowo takze przez organizatora w przypadku wprowadzenia
zintegrowanego biletu wojewodzkiego),

b) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytuhu:

— utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym,

— utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora,
o ile zostaty ustanowione,

— poniesionych kosztoéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— udostepnianiu operatorowi przez organizatora S$rodkoéw transportu na realizacj¢ przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przepisy ustawy (art. 51.) okre$laja trzy nastepujace zrodta i formy finansowania ustug przewozu osob
o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j:
a) wplywy bezposrednie ze sprzedazy biletow oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazerow, zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020,
poz. 8),
b) s$rodki finansowe budzetu panstwa w formie dotacji celowej w tym:.

Id: EE62F35F-6658-4F70-95F2-80C159547834. Podpisany Strona 52



— $rodki przekazywane przez wojewodg stanowigce zwrot utraconych przychodow z tytulu
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow do wysokos$ci poniesionej z tego tytutu
straty,

— $rodki przekazywane przez wojewode z funduszu rozwoju przewozow autobusowych zgodnie
z ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych,

— $rodki przekazywane przez Bank Gospodarstwa Krajowego na wniosek ministra wlasciwego do
spraw transportu, zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym,

c) $rodki finansowe budzetu Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przeznaczone na
rekompensaty w zakresie poniesionych strat przez operatora z tytutu:

— poniesionych kosztow realizacji ustug przewozowych nie zrekompensowanych z innych zrodet,

— utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem dodatkowych przywilejow w kosztach
przejazdu narzuconych przez organizatora (np. dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdow,
wprowadzenie zintegrowanego biletu wojewddzkiego itp.),

— osiagniecia przez operatora tak zwanego rozsadnego zysku za wykonanie ustlug przewozowych
— sposob wyliczenia wysokos$ci ,,rozsadnego” zysku zostanie okreslony w okresie p6zniejszym
w drodze rozporzadzenia przez odpowiedniego ministra do spraw finanséw; do czasu tego ustalenia
proponuje si¢ przyjecie 6%, analogicznie jak zaklada si¢ aktualnie w przewozach kolejowych
w wojewodztwie kujawsko — pomorskim.

W ramach wojewoddzkich przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej przyjmuje si¢, ze ich
podstawowym zrodlem finansowania beda wplywy z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych,
uzupetione o $rodki wtasne wojewodztwa.

Uprawnienia do ulgowych przejazdow w komunikacji publicznej bgdg realizowane na liniach o charakterze
uzytecznos$ci publicznej ujetych w Planie Transportowym zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 20 czerwca
1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2018 r.., poz. 295.), bez wzgledu na form¢ wyboru operatora przewozoéw na tych liniach. Koszty zwigzane
z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdow pokrywane sa z budzetu
panstwa. Zasada ta odnosi si¢ takze do uprawnien okreslonych innymi ustawami w szczegdlnos$ci:
— Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r., poz. 295),
— Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 2201 ze zm.),
— Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidoéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.
U. 22023 r. poz. 1100),
— Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektoérych osobach bedacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego (Dz. U. z 2022 r., poz. 2039 ze zm.),
— Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienigznym i uprawnieniach przystugujacych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1820),
— Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa (Dz. U. z 2022 r., poz.
2205),
— Ustawa z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo oswiatowe (Dz.U. z 2023 r., poz. 900),
— Ustawa z dnia 14 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy o dzialaczach opozycji antykomunistycznej oraz
osobach represjonowanych z powoddw politycznych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2023 r.,
poz. 388),
— Ustawa z 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U. z 2022 r., poz.1339 ze zm.),

W przypadku wyboru operatora przewozow pasazerskich w drodze przetargu, istotne bedzie prawidtowe
szacowanie poziomu kosztow jednostkowych pracy eksploatacyjnej, ktora bedzie jednym z podstawowych
miernikdw wyboru operatora przewozow na danej linii i jednoczesnie podstawg szacowania kosztow umowy na
realizacje okreslonych przewozoéw (przy zatozonej pracy eksploatacyjnej). Jest to istotne zaréwno z punktu
widzenia zapewnienia operatorowi odpowiedniej rentowno$ci $wiadczenia ustug, jak 1 racjonalnego
wydatkowania $rodkow publicznych przez organizatora (z budzetu samorzadu wojewddztwa kujawsko
- pomorskiego). Bardzo przydatnymi do tego celu powinny by¢ m.in. wyniki analiz symulacyjnych, wykonanych
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za pomocg modelu transportowego oraz wyniki cyklicznych kontroli funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, dotyczace przede wszystkim liczby przewiezionych pasazerdw, wplywow za bilety, optymalizacji
przewozow pod wzgledem eksploatacyjnym (np. wlasciwy dobor srodkow transportowych i czgstotliwosci ich
kursowania, rzeczywiste koszty eksploatacji poszczegélnych $rodkow transportowych, poszczegolne koszty
dodatkowe zwigzane z utrzymaniem taboru itp.).

Przy szacowaniu kosztow jednostkowych pracy eksploatacyjnej na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych,
nalezy wzia¢ pod uwage przede wszystkim:
— poziom wplywow ze sprzedazy biletow, wynikajacy m.in. z przewidywanej liczby podréznych,
— oplaty za korzystanie z przystankow komunikacyjnych, dworcow, zintegrowanych weztow
przesiadkowych, infrastruktury kolejowej badz drogowe;,
— oplaty za udostgpnianie $rodkow transportowych bedacych wiasnoscia samorzadu wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego,
— zwigkszone koszty amortyzacji przy ewentualnym zakupie nowych §rodkéw transportowych;
— koszty utrzymania urzadzen wymaganych przez organizatora,
— koszty poniesione na doposazenie srodkoéw transportowych w celu spetnienia standardéw wymaganych
przez organizatora,
— utracone przychody z tytutu wdrozenia przez organizatora zintegrowanego biletu wojewodzkiego,
— ewentualne dodatkowe koszty narzucone przez organizatora, w tym np. dodatkowe uprawnienia do
ulgowych przejazdow.

Utracone przychody z tytutu wdrozenia zintegrowanego biletu wojewodzkiego wynikaja z potrzeby udzielenia
przez organizatora wojewodzkich przewozow pasazerskich dodatkowych ulg za przejazdy na danych liniach
realizowanych na podstawie tego biletu. Ze wzgledu na planowang stopniowa wymiang parku taborowego
w autobusowych wojewodzkich przewozach pasazerskich, przez operatoréw tych przewozow, zaklada sie
zwigkszone koszty eksploatacyjne tych operatoréw, ktérzy zakupia nowe autobusy o odpowiednim standardzie
wyposazenia (patrz. rozdz. 9), o rOwnowarto$¢ zwickszonych kosztow amortyzacji (w stosunku do obecnych).
Dodatkowe sktadowe kosztow eksploatacyjnych wojewddzkich przewozow pasazerskich transportem
drogowym, moga takze wynika¢ z kosztéw poniesionych na doposazenie s$rodkoéw transportowych
w odpowiednie urzgdzenia i ich utrzymanie.

Rekompensaty ze srodkow budzetu samorzadu wojewddztwa kujawsko — pomorskiego beda wyptacone tylko
operatorom wykonujacym przewozy na liniach o charakterze uzyteczno$ci publicznej, ujetych w Planie
Transportowym.

Rekompensatg, o ktorej mowa wyzej, wyplaca operatorowi organizator na podstawie trybu okre§lonego
w umowie o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (facznie z dokumentacja
potwierdzajaca wysokos¢ utraconych przychoddéw i poniesionych kosztow) oraz po weryfikacji przez
organizatora dokumentow i ewentualnej wprowadzonej przez niego korekcie wysokosci naleznej rekompensaty
(art. 53. 1 54. ustawy).

W sytuacji, gdy operator zostanie wybrany w trybie udzielenia koncesji, organizator nie moze rekompensowaé
wszystkich poniesionych kosztow, tacznie z prawem do tzw. rozsadnego zysku. Organizator bedzie jedynie
udzielat rekompensat z tytulu stosowania przez operatora ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym.

Biorac pod uwage rosngce koszty organizacji transportu publicznego, zwlaszcza w transporcie kolejowym, jako
potencjalne zrédlo finansowania nalezy wskaza¢ dotacje gminne i powiatowe do transportu organizowanego
przez wojewodztwo kujawsko-pomorskie. Docelowo nalezy przyja¢ minimalng i maksymalng wielko$¢ pracy
eksploatacyjnej na poszczegodlnych liniach komunikacyjnych, ktéra pozwoli zapewni¢ podstawowe potrzeby
przewozowe. Zwigkszenie liczby polaczen ponad limit maksymalnej pracy eksploatacyjnej powinno nastgpowac
tylko przy solidarnym partycypowaniu w kosztach takich potaczen przez samorzady szczebla powiatowego
1 gminnego.
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7. ELEMENTY WSPOMAGAJACE PANOWANIE, ORGANIZOWANIE 1 ZARZADZANIE
WOJEWODZKIMI PRZEWOZAMI PASAZERSKIMI

7.1 Zintegrowana baza danych transportu publicznego
(aktualizacja)

Z punktu widzenia organizatora publicznego transportu zbiorowego, niezwykle wazne jest gromadzenie
w jednym miejscu wszystkich niezbednych danych, umozliwiajacych wtasciwe organizowanie i zarzadzanie
przewozami pasazerskimi, w tym zarzadzanie systemem informacji pasazerskiej. W tym celu w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim powinna zosta¢ utworzona informatyczna zintegrowana baza danych transportu
publicznego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Do najwazniejszych danych gromadzonych w tej bazie powinny nalezec:

a) zbidr danych o zawartych umowach na $wiadczenie ustug przewozowych, w tym forma zawarcia tych
umow z organizatorem,

b) kompleksowe dane o poszczegodlnych operatorach, m.in.:

— nazwe operatora i jego dane kontaktowe,

— potencjal operatora (liczba poszczegdlnych srodkow transportowych, ich rodzaj, wiek, stan
techniczny, urzadzenia zwigkszajace bezpieczenstwo i komfort podrozy, wptyw eksploatacji tych
srodkoéw na srodowisko naturalne itp.),

— jako$¢ $wiadczonych ustug (dane o punktualnosci i liczbie zrealizowanych przejazdow),

— rodzaj $wiadczonych uslug transportowych wraz z zasiegiem terytorialnym tych ustug,

— dane taryfowo-biletowe, w tym ceny biletow, rodzaje ptatnosci, obowigzujace ulgi i zwolnienia
z optat,

— regulaminy przewozu 0sob i bagazu,

— ulatwienia i udogodnienia w §rodkach transportowych dla 0séb z niepetnosprawnosciami oraz osoéb
o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

— procedury wnoszenia skarg przez podroznych.

¢) wykaz i szczegétowy opis linii komunikacyjnych autobusowych i kolejowych, obstugiwanych przez
poszczegblnych operatorow wraz z aktualnymi rozktadami jazdy,

d) zbidr danych o infrastrukturze kolejowej (dtugosci odcinkéw, parametry techniczne, stan techniczny,
wprowadzone ograniczenia itd.),

e) wykaz sieci przystankow (dworce, zintegrowane wezty przesiadkowe, przystanki, przystanki na zagdanie)
1 ich szczegotowy opis dotyczacy m.in.: potozenia, infrastruktury, wyposazenia, stanu technicznego
obiektow i urzadzen, przypisane im rozktady jazdy itd.,

f) dane niezbedne do utrzymania systemu informacji pasazerskiej,

g) zbiory wynikow badan transportowych,

h) dane o zagospodarowaniu przestrzennym wojewodztwa,

1) dane demograficzne itp.

Wspomniana baza danych powinna by¢ na biezgco uaktualniana i w miarg potrzeb rozszerzana. Powinna by¢
zintegrowana z baza danych modelu transportowego dla wojewodztwa oraz miec¢ techniczne mozliwos$ci
korzystania w sposob automatyczny z zasobow krajowych baz danych dotyczacych publicznego transportu
zbiorowego, w tym np. Krajowym Rejestrze Elektronicznym Przedsigbiorcow Transportu Drogowego.

7.2 Symulacyjny model transportowy dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
(aktualizacja)

Symulacyjny model transportowy dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zostanie zrealizowany na potrzeby
opracowania niniejszej aktualizacji Planu Transportowego, w za pomocg odpowiednich programéw
komputerowych. Z pomoca modelu i nowoczesnych narzgdzi informatycznych uzyskamy mozliwo$¢ planowania
w sposob efektywny proceséw transportowych, w tym szczegdlnie w zakresie funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w wojewoddztwie. Umozliwi on miedzy innymi:
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— dokonywanie szczegdtowej diagnozy funkcjonowania systemow transportowych w wojewodztwie,

— okreslanie potrzeb transportowych mieszkancow,

— symulowanie dowolnej hipotetycznej zmiany w systemach transportowych lub w zagospodarowaniu
przestrzennym w wojewodztwie i okreslenia ich wplywu na zmiany sposobu podrozowania
mieszkancéw, w tym np.. wykorzystanie okreslonych polaczen kolejowych, konsekwencji
spowodowanych hipotetycznym zlikwidowaniem okreslonego potaczenia kolejowego, wybudowania
nowego przystanku, wybudowania nowej drogi samochodowe;j itd.,

— optymalne planowanie (przy zadanych, okreslonych kryteriach) rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w wojewodztwie,

— optymalne ksztaltowanie polityki w zakresie inwestycji transportowych, w tym takze budowy drog czy
inwestycji w infrastrukture kolejowa.

Symulacyjny model transportowy dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego odzwierciedlaé¢ begdzie w zapisie
komputerowym: graficznie (mapy) i tekstowo (tabele) miedzy innymi:

— przebieg i szczegblowy opis cech techniczno-eksploatacyjnych drég krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i wazniejszych gminnych,

— przebieg wszystkich tras i polaczen kolejowych wraz z ich charakterystyka, opisem punktow obstugi
podroznych,

— przebieg tras, potaczen i przystankow publicznej komunikacji autobusowej (polaczenia o znaczeniu
ponadpowiatowym),podzial obszaru wojewodztwa na rejony transportowe, w ramach ktérych
wydzielone zostang miasta (w tym duze i $rednie z dalszym podziatem na charakterystyczne czesci)
i pozostale obszary w ramach poszczegolnych gmin,

— szczegbdtowa charakterystyke ww. rejonow, w tym pod wzgledem liczby i struktury mieszkancow, liczby
miejsc pracy, edukacji, handlu, ustug, rekreacji i innych atrakcyjno$ci z punktu widzenia celoéw podrozy,
zaré6wno mieszkancow wojewodztwa, jak i 0sob przyjezdnych,

— funkcjonowanie transportu samochodowego, w tym nat¢zenia ruchu na poszczegélnych drogach
wojewoOdztwa, strukture rodzajowa pojazdoéw, warunki ruchu,

— funkcjonowanie transportu publicznego (kolejowego i autobusowego), w tym wielkoSci potokow
pasazerskich na poszczegoélnych trasach, strukturg¢ podroéznych, stopien wykorzystania zdolnosci
przewozowych,

— zachowania transportowe mieszkancow (liczba podrozy w dobie, opis celéw i sposobu realizacji podrozy,
w tym wybor $rodka transportowego do podrozy itp.),

— charakterystyke zewngtrznego ruchu samochodowego (tranzytowego, ruchu generowanego przez
mieszkancéw wojewodztwa oraz absorbowanego przez wojewddztwo), w tym natezenia ruchu
i strukture rodzajowa pojazdow,

— charakterystyke zewngtrznych potokdéw pasazerskich kolejowych i autobusowych (tranzytowych,
generowanych przez mieszkancow wojewodztwa oraz absorbowanych przez wojewddztwo), w tym
wielkosci tych potokow oraz strukture podroznych,

— obiegowanie taboru kolejowego przy jednoczesnym najbardziej optymalnym ich wykorzystaniu pod
wzgledem ekonomicznym i eksploatacyjnym.

Zasadnicze dane do modelu dla stanu istniejacego pozyskane zostana na podstawie badan terenowych, w tym
badan ankietowych mieszkancow. Baze danych modelu nalezy aktualizowa¢ na biezaco, w celu mozliwosci
wykorzystania go do biezacych analiz transportowych, racjonalnego podejmowania decyzji w zakresie
funkcjonowania przewozow pasazerskich w wojewodztwie, a takze uaktualniania Planu Transportowego.

Za obstuge i utrzymanie modelu odpowiedzialny bedzie departament wlasciwy do spraw transportu publicznego
we wspolpracy z departamentami wiasciwymi do spraw infrastruktury drogowej i planowania rozwoju
wojewddztwa. Pracownicy obstugujacy ten model powinni by¢ w tym zakresie przeszkoleni.

7.3 Podsystem ITS Zarzadzania publicznym transportem zbiorowym

(wykreslony)
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8. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ
(aktualizacja)

System informacji pasazerskiej odgrywa nie tylko istotng role¢ w dobrej obstudze pasazerow publicznego
transportu zbiorowego, ale stanowi rowniez jeden z czynnikéw majacych wplyw na liczbe osob korzystajacych
z ushug tego transportu. Prosty, czytelny, zrozumialy i co bardzo wazne ,,przyjazny” system dla potencjalnego
pasazera, ulatwia mu wybor najkorzystniejszego potaczenia pomiedzy celem, a zrdédlem podrédzy.
Najkorzystniejsze moze oznacza¢ najkrotszy czas podrézy, akceptowana (z reguly najmniejsza) liczbe
przesiadek, najkrotsza dtugosé trasy, najmniejsza optlate za podroz itd.

Efektywny dostep do danych o publicznym transporcie zbiorowym wymaga odpowiedniej organizacji systemu
informacji pasazerskiej. Sprawny system powinien si¢ odznacza¢ kompleksowoscia i tatwoscia dostepu oraz
ciggla aktualizacjg danych. Zasigg systemu powinien obejmowac gtéwnie sie¢ dworcow, zintegrowanych weztow
przesiadkowych, przystankow, peronow i stacji kolejowych oraz $rodki transportowe. Elementem systemu
informacji pasazerskiej powinny by¢ rowniez media tradycyjne i elektroniczne.

System informacji pasazerskiej powinien sktadac si¢ z nastepujacych elementow:
— oznakowania i wyposazenia §rodkow transportowych,
— oznakowania 1 wyposazenia stanowisk wymiany pasazerow (dworce, wezly przesiadkowe, stacje
1 perony, przystanki).

Zakres pozadanej informacji w miejscach wsiadania i wysiadania pasazerOw oraz wewnatrz S$rodkow
transportowych przedstawiono w Tabela 10.

Tabela 10. Zakres pozadanej informacji pasazerskiej

Miejsce Zakres informacji
informacji Minimalny Rozszerzony
Przystanki e logo oraz dane kontaktowe do | e dane kontaktowe do operatora w
organizatora przewozow; alfabecie Braille'a;
e nazwa i numer przystanku;
o rozktad jazdy;
e adresy serwisdw  internetowych
platform informacyjnych z kodem
QR;
e dane kontaktowe do operatora
przewozow.
Wezty e logo oraz dane kontaktowe do | e schemat wezla w formie mapy
przesiadkowe, organizatora przewozow; obszaru, zawierajacej lokalizacjg
w tym nazwa 1 numer przystanku oraz przystankow (peronow), parkingdéw
zintegrowane peronu; samochodowych i rowerowych;
wezty rozktad jazdy; schematy sieci komunikacyjnej oraz
przesiadkowe adresy  serwisOw  internetowych powigzania z liniami lokalnych
p]atform informacyjnych 7z kodem przewozow pasaZerskich oraz z
QR; liniami  mig¢dzywojewddzkich i
dane kontaktowe do operatora migdzynarodowych przewozow
Przewozow; pasazerskich (miejsca przesiadek,
cennik optat za podréz w przystanki na zadanie itp.);
najpopularniejszych relacjach; dynamiczna informacja Y
wykaz ulg ustawowych; prognozowanym czasie przyjazdu
srodka transportowego;
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informacja drogowskazowa
(prowadzaca podrdéznego, np.
dworce, wezty przesiadkowe);
Srodki nazwa i logo operatora; plan sieci komunikacyjnej
transportowe dane kontaktowe do operatora zawierajacy miejsca przesiadek;
przewozows; informacja wizualna 1 glosowa o
herb wojewodztwa; nastepnych przystankach i lokalizacji
nazwa i logo organizatora; na trasie;
nazwa  miejscowosci  docelowej informacja wizualna i glosowa o
(kierunku jazdy); sytuacjach nadzwyczajnych (zmiana
nazwy  waznych  przystankéw |  trasy, objazdy, awarie itp.);
posrednich; foldery informacyjne dla pasazeréw
plan przebiegu linii z wykazem zawierajagce m.in. rozklad jazdy,
wszystkich przystankoéw posrednich; cennik biletéw, dane kontaktowe
e regulamin przewozu 0sob i bagazu; operatora przewozow (z mozliwoscia
o cennik oplat oraz wykaz ulg i| Umieszczania reklam).
zwolnien.

— System informacji pasazerskiej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinien by¢ jednoznacznie
identyfikowany. W zwigzku z tym wymaga si¢ wprowadzenia obowigzku stosowania herbu
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego m.in. na:

— schematach sieci linii komunikacyjnych,

— tablicach rozktadéw jazdy,

— przystankach autobusowych,

— peronach i stacjach kolejowych (do uzgodnienia z zarzadcg infrastruktury kolejowe;j),

— w $rodkach transportowych wykonujacych wojewodzkie przewozy pasazerskie,

— stronach internetowych o publicznym transporcie zbiorowym oraz na publicznych kontach serwisow
spotecznosciowych.

W miejscu wymiany pasazerow (dworce, wezty przesiadkowe, stacje, przystanki i perony) do najwazniejszych
srodkow przekazu informacji pasazerskiej nalezy tablica przystankowa z rozktadem jazdy. Szczegdtowe zapisy
dotyczace tresci rozkladow jazdy, trybu jego zatwierdzania, sposobu oglaszania oraz aktualizowania zawarte s
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozkladow jazdy. Wszystkie przystanki obslugujace wojewoddzkie przewozy pasazerskie
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim powinny by¢ wyposazone w tablice przystankowe wedlug jednego,
ustalonego wzoru.

Tablica z rozktadem jazdy powinna zawiera¢ co najmniej nastgpujace zapisy:

— logo wraz z danymi kontaktowymi organizatora i operatora,

— nazwe przystanku (peronu) wraz z jego numerem porzadkowym,

— przewidywany czas dojazdu do gléwnych miejscowosci posrednich z oznaczeniem weztow
przesiadkowych (pogrubienie i podkreslenie nazwy miejscowosci),

— adres strony internetowej organizatora wojewodzkich przewozow pasazerskich i adres dostgpu do jego
konta spoteczno$ciowego oraz kod QR z tymi informacjami,

— rozktad jazdy w dwoch jezykach obcych (z zaznaczeniem kursow pojazdow przystosowanych do osob
z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, np. autobusy niskopodtogowe).

Ze wzgledu na mata odporno$¢ na zniszczenie przystankowych tablic z rozktadem jazdy, powinno si¢ prowadzié
staly nadzor nad siecig przystankow obejmujgcych sie¢ komunikacyjng wojewddzkich przewozow pasazerskich.
Pozwoli to eliminowa¢ do mozliwego minimum skutki kradziezy lub wandalizmu, bedace najczestsza przyczyng
braku dostepu pasazerow do podstawowej informacji, znajdujacej si¢ na przystankach. Zintegrowane wezly
przesiadkowe oraz gtowne wezty przesiadkowe (w szczego6lnosci dworce kolejowe 1 autobusowe) powinny
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zapewniac¢ szerszy dostep do informacji pasazerskiej od typowego przystanku, w tym cennik optat, wykaz ulg,
regulamin przewozu os6b i bagazu itd. Pozadana jest takze instalacja na nich sprzetu wizualnego w postaci
dwustronnych monitoréw zawieszonych na wysiegnikach przy stanowiskach oczekiwania na $rodek
transportowy. Ich zadaniem bedzie wyswietlanie najwazniejszych informacji pasazerskich dotyczacych obszaru
wezta przesiadkowego. Po jednej ze stron wyswietlana powinna by¢ takze informacja o prognozowanym
przyjezdzie srodka transportowego. Jest to niezmiernie wazne w przypadku, gdy na sieci drog lub potaczen
kolejowych wystgpuja nieprzewidziane losowe zdarzenia, zaburzajace ptynne funkcjonowanie S$rodkow
transportowych.

Pozadanym dziataniem na wezlach przesiadkowych jest takze utworzenie stref dostepu do bezplatnego,
bezprzewodowego Internetu. Na wspomnianych wezlach przesiadkowych wszelkie informacje dostepne dla
pasazera powinny by¢ podane w co najmniej trzech jezykach: polskim, angielskim i ukrainskim. W przypadku
instalowania automatéw biletowych nalezy dazy¢, aby umozliwialy obstuge, oprocz w jezyku ojczystym,
rowniez w najbardziej popularnych jezykach obcych (angielski, niemiecki, francuski, hiszpanski, ukrainski itp.).
Stosowanie tego typu utatwien w dostepie do informacji jest szczegdélnie wskazane w miejscowosciach,
w ktorych wystepuje duzy ruch turystyczny oraz w miejscowosciach uzdrowiskowych. Wdrozenie
proponowanego systemu informacji pasazerskiej na wezlach przesiadkowych bedzie wymagato Scistej
wspotpracy wojewodztwa z zarzadcami infrastruktury punktowej (przystankéw, dworcow, zintegrowanych
weztow przesiadkowych).

Majac na wzgledzie ciagly postgp technologiczny w informatyce oraz telefonii komérkowej, nalezy dazy¢ do
stosowania kodow QR na tablicach rozktadow jazdy, umozliwiajacych odczytanie informacji przez smartfon.
Zeskanowany kod QR moze wprost przekierowac uzytkownika do strony internetowej, umozliwiajac tym samym
szybki dostep do szerszej informacji pasazerskiej. Dodatkowo kod mozna wygenerowaé w taki sposob, aby
wiadomo$¢ odczytana przez urzadzenie mobilne zawierata numer infolinii pasazerskiej, przekierowanie do
adresu strony internetowej z umieszczong mapa najblizszego obszaru lub do wyszukiwarki potaczen
komunikacyjnych.

Réwnolegle z wdrazaniem nowoczesnych technik informacyjnych, rozbudowie podda¢ nalezy tradycyjny dostep
do informacji pasazerskiej, bez wzgledu na fakt posiadania telefonu komorkowego z dostgpem do Internetu.
Koniecznoscig powinno by¢ umieszczenie na przystankach i w $rodkach transportowych numeru telefonu
kontaktowego do operatora, dzigki ktoremu pasazer bedzie mogt polaczy¢ sie bezposrednio z tg jednostka,
uzyskujac informacje o kursach opoznionych lub o wystapieniu awarii danego $rodka transportowego. W celu
zwigkszenia dostepnosci do takiej formy powiadomien, na tablicy z rozktadem jazdy, powinno si¢ takze umiescic
numer infolinii do operatora alfabetem Braille’a, dzieki czemu takze osobom niewidomym i stabowidzacym,
W sposob bezposredni, umozliwi si¢ dostep do szerszego zakresu informacji pasazerskie;j.

9. POZADANE STANDARDY USLUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

9.1 Opis standardow ustug przewozowych
Rodzaje i znaczenia standardow ustug przewozowych
(aktualizacja)

Okreslenie odpowiedniego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j
oraz zapewnienie wysokiego poziomu jakosci tych uslug, przyczynia si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci
publicznego transportu zbiorowego. Moze réwniez korzystnie wpltynaé na wzrost zadowolenia pasazerow
z przebiegu podrozy oraz wzrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu
indywidualnego.

Uzyskanie pozadanego poziomu jakosci w przewozach pasazerskich wymaga wielokierunkowego dziatania
w zakresie:

— ochrony $rodowiska naturalnego,

— latwej dostepnosci do infrastruktury przystankowe;,
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— dogodnej dostepnosci do przestrzeni publicznej Srodkami transportu publicznego,

— dogodnej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego oséb z niepelnosprawnosciami oraz osob
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

— odpowiedniej konstrukcji i wyposazenia srodkéw transportowych, zapewniajacych latwa, wygodna
i bezpieczng podroz,

— wygodnego dla podréznych systemu pobierania optat,

— zadawalajacej dla pasazeréw punktualnosci i czestotliwosci kursowania $rodkow transportowych na
poszczegoblnych liniach komunikacyjnych,

— pelnej i nowoczesnej informacji pasazerskiej,

— odpowiedniego urzadzenia i wyposazenia przystankéw komunikacyjnych,

— odpowiedniego urzadzenia i wyposazenia zintegrowanych weztow przesiadkowych oraz innych miejsc
przesiadania sie, w tym dworcow,

— zapewnienia wysokiego standardu technicznego infrastruktury kolejowej i drogowej stuzacej przewozom
pasazerskim.

Zgodnie z postanowieniami art. 776 Kodeksu Cywilnego przewoznik obowigzany jest do zapewnienia
podréznym odpowiadajacych rodzajowi transportu warunkéw bezpieczenstwa i higieny oraz takich wygaod,
jakie ze wzgledu na rodzaj transportu uwaza si¢ za niezbedne. Podstawowe standardy jakosciowe
swiadczonych ustug w ramach publicznego transportu zbiorowego, obligujace przewoznikéw do ich
przestrzegania, zawiera rowniez Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Organizatorow, operatoréw i przewoznikdéw dodatkowo obowiazuja przepisy Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001

r. o transporcie drogowym oraz Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Standardy

kolejowych ustug przewozu osob zawarto réwniez w Krajowym planie zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego — migdzywojewoddzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w

transporcie kolejowym. Ramowe standardy w regularnych przewozach osob okresla Ustawa z dnia 16

grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, m.in. wymaog:

— czytelnego oznakowania $rodkow transportowych, wykonujacych ustugi przewozu oséb w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

— udostepniania rozktadow jazdy do publicznej wiadomosci (na wszystkich przystankach, ktorych rozktad
jazdy dotyczy),

— publikowania cennikow optat lub taryf oraz regulamindéw przewozu.

Ochrona $rodowiska naturalnego
(aktualizacja)

Ruch drogowy i kolejowy sa jednymi z gtdéwnych czynnikoéw wplywajacych na ekosystem otaczajacy cztowieka.
Zardéwno emitowane substancje w procesie eksploatacji §rodkoéw transportowych, jak i energia akustyczna, moga
W sposob znaczacy oddziatywaé na srodowisko naturalne powodujac zanieczyszczenia powietrza, wod i gleb,
wzrost hatasu komunikacyjnego i towarzyszace drgania oraz zmiany w mikroklimacie. Dopuszczalny poziom
zanieczyszczania srodowiska okreslajg przepisy:
—  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomoéw niektérych substancji
w powietrzu (Dz.U. 2021 poz. 845),
—  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112).

Zaktada sig, ze docelowo $rodki transportowe eksploatowane w ramach wojewo6dzkich przewozow pasazerskich
,pod wzgledem emisji, spalin bedg spetnia¢ minimum norm¢ EURO 6 oraz aktualne standardy pod wzgledem
hatasu i bezpieczenstwa biernego i czynnego.

Sie¢ potgczen opisanych w aktualizacji planu nie zaklada znaczacego wzrostu pracy przewozowej. Nie bedzie
wigc negatywnie oddzialywac na srodowisko.
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Warunki techniczne i wyposazenie srodkow transportowych
(aktualizacja)

W ramach zapewnienia wysokiego poziomu standardu jakosci w ustugach przewozowych, zaktada si¢ stopniowa
wymiang autobuséw i kolejowych $rodkow transportowych, $wiadczacych wojewodzkie ustugi przewozu
pasazerOw na mnowe, spelniajace wszystkie zaktadane standardy. Srednia wieku wszystkich s$rodkow
transportowych nie powinna przekracza¢ 10 lat dla taboru autobusowego oraz 20 lat dla taboru kolejowego.

Postuluje si¢ preferowanie ekologicznych $rodkéw transportowych, w przypadku autobuséow — z napedem LNG,
CNG, hybrydowym, szczegdlnie na liniach transportowych na terenach przyrodniczo chronionych, jak np.
obszary Boréw Tucholskich. Z uwagi na dynamicznie rozwijajaca si¢ technologie pojazdow o napedzie
elektrycznym nalezy zaktadaé, ze bedzie to docelowo podstawowy naped w przysztych pojazdach, stopniowo
wypierajacy naped LNG, CNG i hybrydowy. Ze wzgledu na wciagz poczatkowa faze rozwoju technologii napedu
wodorowego nalezy poczekac na jego upowszechnienie si¢ w transporcie regionalnym.

Nowe s$rodki transportu drogowego powinny by¢ wyposazone w systemy zapobiegajace poslizgowi kot
w momencie ruszenia (ASR), blokowania kot w trakcie gwattownego hamowania (ABS), wyslizgiwania si¢ kot
podczas pokonywania tukéw (ESP) itp., minimalizujac prawdopodobienstwo zaistnienia niebezpiecznego
zdarzenia. Istotna z punktu widzenia komfortu pasazera jest pojemno$¢ srodka transportowego. Operatorzy
przewozow powinni umieszcza¢ informacj¢ o nominalnej pojemnosci pojazdu w formie plakietki zawierajacej
dane o miejscach siedzacych oraz stojacych (w przypadku pociagéw). Pojemnos$¢ ta powinna by¢ dostosowana
do najwigkszego potoku pasazerskiego, jaki wystepuje na danej linii komunikacyjnej, na ktdérej dany $rodek
transportowy kursuje.

Minimalna pojemno$¢ $rodka transportowego na liniach wojewddzkich przewozdéw pasazerskich w transporcie
autobusowym powinna zapewnia¢ miejsca siedzace dla maksymalnej, mozliwej liczby pasazeréw na
poszczegblnych odcinkach danej linii. Natomiast w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym, ze wzgledu na mniejsza elastycznos¢ w podmianie taboru, dopuszcza si¢ brak zapewnienia
wszystkim pasazerom miejsca siedzacego. Tworzac rozktad jazdy nalezy dazy¢, aby odcinki, na ktérych czesc
podrézy odbywa si¢ na stojaco byta jak najkroétsza, tj. nie przekraczajgca 30 minut.

Warunkiem koniecznym jest petne oznakowanie kazdego $rodka transportowego, wykonujacego przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddztwie. W sposdb wyrazny nalezy umiesci¢ na zewngtrznych
i wewngtrznych $cianach pojazdu nazwe oraz logo operatora, a takze dodatkowo na zewnetrznej Scianie herb
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Kazdy pojazd musi by¢ tez wyposazony w urzadzenia zwigzane
z informacjg pasazerska (patrz Tabela 10.), w tym regulamin przewozow, cennik optat, wykaz ulg oraz dane
kontaktowe operatora publicznego transportu zbiorowego. Dane te powinny by¢ dostepne dla kazdego pasazera
w formie nie tylko wywieszonej informacji wewnatrz pojazdu, ale rowniez w postaci dokumentu. Docelowo
powinno si¢ dazy¢ do skompresowania tych danych do porgcznego folderu, ktory pasazer begdzie mogh
nieodplatnie wziaé ze soba z poktadu pojazdu.

W celu wprowadzenia nowoczesnej informacji pasazerskiej, decydujac si¢ na zakup taboru autobusowego, nalezy
wyposaza¢ pojazdy takze w elektroniczne wyswietlacze kierunku jazdy, tablice badz monitory LCD
wyswietlajace dynamicznie informacje pasazerska, w odbiorniki GPS i nadajniki GPRS itp. (patrz rozdz. 8).

Pozadane jest, aby na liniach o najwigkszych potokach pasazerskich, srodki transportowe charakteryzowaly si¢
wyjatkowo duzym komfortem (np. zamontowana klimatyzacja, regulowane siedzenia, podtokietniki, zagtowki
itp.) 1 bezpieczenstwem podrozy, a takze peilng dostgpnoscig dla osdb z niepelnosprawnos$ciami oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz mozliwoscig przewozu wozkoéw dziecigeych (patrz rozdz. 5). Stosowanie
w $rodkach transportu publicznego dodatkowego wyposazenia, poprawiajgcego bezpieczenstwo podrozy, jest
obecnie zabiegiem pozadanym spotecznie.

Dziatania poprawiajace komfort psychiczny podréznych, zwigzany z zapewnieniem bezpieczenstwa podrozy, to
gtéwnie instalacja systemu monitoringu wizyjnego wewnatrz pojazdow. Pomimo, Ze system ten nie poprawia
w sposOb bezposredni bezpieczenstwa, odstrasza potencjalnych chuliganéw od niepozadanych czynow.
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W celu uzyskania odpowiedniego standardu bezpieczenstwa przewozow pasazerskich, pozadane jest rOwniez
sukcesywne wdrazanie pasow bezpieczenstwa w autobusach. Uwaza sig, ze prowadzenie odpowiednich kampanii
reklamowych, zachecajacych spoleczenstwo do korzystania z mozliwosci zapiecia si¢ pasem bezpieczenstwa,
przyczyni si¢ do poszerzenia zakresu ich stosowania. Pasy bezpieczenstwa powinny znalez¢ si¢ w kazdym busie
(krotkim autobusie) i1 autobusie podwyzszajac standard bezpieczenstwa biernego. Innym dodatkowym
wyposazeniem w pojazdach poprawiajacych bezpieczenstwo pasazerow powinno byc¢:

— montaz miotkéw poktadowych umozliwiajacych wybicie oznaczonych szyb o zmniejszonej hartowno$ci

(podatnych do szybkiego kruszenia si¢),
— instalacja wyj$¢ awaryjnych w autobusach i kazdym z cztoné6w pociagdw,
— stosowanie czytelnego oznakowania ewentualnej drogi ewakuacyjne;.

W ramach wdrazania polityki zréwnowazonego rozwoju transportu w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
zaklada si¢ szersze wykorzystanie roweru, jako $rodka transportowego do podrézy w powigzaniu z transportem
publicznym. Stad wszystkie $rodki publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym powinny mie¢
wydzielong przestrzen, wyposazong w specjalne haki umozliwiajace zaczepienie roweru. Dzigki temu rowerzysta
bedzie mogt dojecha¢ do przystanku (gtownie z terenow o niskiej gestosci zaludnienia), a nastgpnie odbywaé
podréz wraz ze swoim rowerem $rodkiem publicznego transportu zbiorowego.

Liczba stanowisk na rowery powinna by¢ uzalezniona od rozmiaru pojazdu kolejowego, ale nie powinna by¢
mniejsza niz 4.

7Z uwagi na zmniejszong przestrzen pasazerska autobusow, zaleca si¢ w ich przypadku montaz tylnych
zewnetrznych bagaznikdw. Sprowadza si¢ to do konieczno$ci pomocy pasazerom w ich obstudze przez kierowce
pojazdu, co bedzie skutkowalo wydtuzeniem czasu postoju na przystankach. Ustalenie, na ktorych liniach
pozadane byloby montowanie takich bagaznikoéw, wymaga szczegotowych analiz potrzeb transportowych

System pobierania optat
(aktualizacja)

System taryfowo-biletowy oparty bedzie gtownie na biletach okresowych oraz jednorazowych, ktérych docelowa
cena ujednolicona dla wszystkich operatorow i uzalezniona bgdzie od zasiggu podrozy (liczby przebytych
kilometréw). Kanalami dystrybucji biletow w przewozach beda kasy biletowe dworcow autobusowych
i kolejowych. Przewiduje si¢ rowniez mozliwo$¢ zakupu biletu bezposrednio w pojezdzie (po wejsciu do
autobusu w kabinie kierowcy lub, w przypadku przewozdéw kolejowych, u kontrolera biletow).

Zaktada si¢ stopniowe wdrazanie w wojewodztwie kujawsko-pomorskim nowoczesnych form ptatnosci, w tym
w pierwszej kolejnosci:
— poprzez zakup biletu w formie elektronicznej przez Internet; w przypadku transportu autobusowego
wplynie to znacznie na skrocenie czasu postoju autobusu na przystanku,
— zapomocg bezdotykowej karty ptatniczej PayPass i PayWave,
— za pomocg smartfona (technologia NFC — Near Field Communication).

W przypadku wojewodzkich przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, prowadzenie wszystkich ww.
kanatow dystrybucji biletow, zostaty zostato obligatoryjnie wpisane do obowigzkow operatorow od 2023 r.

W przypadku przewozéw autobusowych dwie ostatnie formy ptlatnicze wymagaja wyposazenia kierowcow
(kontrolerow) w odpowiednie czytniki pobierajace naleznos¢ za przejazd.

Docelowo zaktada si¢ takze wprowadzenie zintegrowanego biletu wojewodzkiego, umozliwiajacego
realizowanie podrozy w dowolnych relacjach wszystkimi s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
realizujgcymi przewozy na terenie wojewoOdztwa. (oplata odbywalaby si¢ za pomoca karty platniczej lub
smartfonu).

Do realizacji tego zadania nieodzowna bedzie wspolpraca pomigdzy organizatorem i operatorami $wiadczacymi
ustugi w ramach przewozow wojewddzkich oraz operatorami i organizatorami przewozOow na obszarze miast,
w ktorych funkcjonuje komunikacja miejska oraz organizatorami przewozow pasazerskich na obszarze
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wybranych powiatow. W pierwsze]j fazie zaktada si¢ wdrozenie tego biletu na przejazdy okresowe (gldwnie
miesi¢czne).

Punktualno$¢ i czestotliwos¢ kursowania
(aktualizacja)

Srodki publicznego transportu zbiorowego, wykonujace kursy w ramach wojewédzkich przewozow pasazerskich
po konkretnej trasie linii komunikacyjnej, poruszac¢ si¢ powinny wedtug $cisle okreslonego rozkladu jazdy.
Regularno$¢ ruchu, na ktora sktadaja si¢ punktualnos¢ i czestotliwo$¢ kursowania, uznawana jest za bardzo
wazny czynnik, majacy wptyw na funkcjonowanie danej linii komunikacyjnej i jeden z kluczowych czynnikow
stanowiacych o atrakcyjnosci tej linii.

Z punktu widzenia pasazera nie tylko czas jazdy, ale takze punktualno$¢ jest zasadniczym kryterium oceny
efektywnosci transportu publicznego. Na podstawie obserwacji stwierdza si¢, ze kursy przyspieszone, wzgledem
godzin odjazdu w rozkladzie jazdy, s3 niechetnie tolerowane przez podroznych. Uwarunkowane jest to glownie
tym, ze pasazerowie zmierzaja na przystanek o okreslonej porze w celu dotarcia do niego na wyznaczong godzing
odjazdu $rodka transportowego. Czestym zjawiskiem wsrod pasazerdw jest planowanie podrozy na przystanek
,,W ostatniej chwili”. Nie dopuszcza si¢ wigc przyspieszonych odjazdow z przystankow w stosunku do rozktadu
jazdy. W transporcie autobusowym, istniejace przepisy nie dopuszczaja jakichkolwiek odstepstw od rozkladu
jazdy. Natomiast zaktada si¢ nastgpujace dopuszczalne opédznienia odjazdu o nie wiecej niz 7 minut
w transporcie kolejowym.

Czestotliwos¢ kursowania srodkow publicznego transportu zbiorowego uzalezniona jest gtdéwnie od natezenia
ruchu pasazerskiego oraz mozliwo$ci przepustowych, jakie wystgpuje na danej linii komunikacyjnej, ale moze
zaleze¢ takze od:
— natgzenia ruchu $rodkéow transportowych, eksploatowanych przez innych przewoznikow na danych
liniach,
— elastycznosci oferowanego potaczenia (mozliwosci przesiadki),
— pory dnia,
— rodzaju dnia tygodnia (dzien roboczy, dzien wolny od pracy, $§wigto),
— okresu sezonowego (dni nauki szkolnej, sezon urlopowy, ferie zimowe, pory roku itp.),
— stopnia priorytetu w przewozach na danej linii (w przypadku przewozoéw kolejowych),
— przepustowosci infrastruktury kolejowej 1 ograniczen zwigzanych z prowadzonymi pracami
remontowymi (np. prowadzenie ruchu tylko po jednym torze).

Oferta przewozowa, a wraz z nig czgstotliwos$¢ kursowania, musi by¢ przede wszystkim dostosowana do popytu
na $wiadczone ustugi, a w przypadku przewozéw kolejowych, takze do mozliwosci technicznych
i przepustowosci odcinkow sieci kolejowej. Jednak nie moze by¢ mniejsza niz kilka kursow w ciggu doby dla
kazdego kierunku, tak aby umozliwi¢ pasazerom powrdt do zrodta podrézy. Bardzo waznym jest przy tym czas
odjazdu, aby byt dostosowany do potrzeb pasazerow, aby zapewni¢ im dojazd do celu w oczekiwanej godzinie
(dotyczy podrozy obligatoryjnych do pracy, szkoty itd.). Na mniej popularnych liniach, taczacych peryferyjne
obszary wiejskie, liczba kurséw na jednym kierunku moze wynosi¢ od 2 do 4 na dobe¢ (gtownie o poranku
i w godzinach wieczornych).

Minimalna liczba kurséw autobusowych w jednym kierunku dla linii powinna wynosi¢ 4. W uzasadnionych
przypadkach, np. gdy potrzeby przewozowe sg zaspokajane linia o podobnym przebiegu, dopuszcza si¢
uruchomienie mniejszej liczby kursow.

Warunki techniczne 1 wyposazenie przystankow, zintegrowanych weztdw przesiadkowych oraz dworcow

(aktualizacja)

W Planie Transportowym zaklada si¢ stopniowe podnoszenie standardow wszystkich przystankow, weziow
przesiadkowych i dworcow, ktorych wiascicielem jest wojewddztwo. W przypadku przystankow lub dworcow,
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ktorych wlascicielem jest inny podmiot, Wojewddztwo bedzie dazyto do pehienia roli ciata doradczego, celem
ustandaryzowania wyposazenia i warunkoéw technicznych.

W zakresie finansowania z budzetu samorzadu wojewodztwa przewiduje si¢ podniesienie standardow wszystkich
przystankow autobusowych, potozonych na drogach wojewodzkich, poprzez zapewnienie:

— wiaty lub innej formy zadaszenia, zapewniajacej ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, wykonana
w technologii zmniejszajacej podatno$¢ na akty wandalizmu,

— kilku miejsc siedzacych pod zadaszeniem,

— utwardzonej powierzchni przystanku o dtugosci, zaleznej od liczby podréznych oraz wyniesionej ponad
jezdnie tak, aby utatwi¢ wsiadanie do $Srodkéw transportowych,

— zatoki przystankowej umozliwiajacej zatrzymanie si¢ najdtuzszego autobusu korzystajacego z danego
przystanku lub kilku autobuséw jednocze$nie, jesli wynika to z natezenia ruchu tych S$rodkow
transportowych,

— utwardzonej drogi dojécia do przystanku — chodniki dtugosci po 50 m dla kazdej ze stron dojscia do
przystanku (jesli zachodzi taka potrzeba) o szerokosci 1,5 m,

— os$wietlenia w standardzie LED, wyposazonego w panele stoneczne, jako zrddlo zasilania energia
(przyczyni si¢ to do redukcji kosztow zwiazanych z doprowadzeniem sieci elektryczne;j i staltych kosztow
zwigzanych ze zuzyciem energii elektrycznej),

— widocznosci rozktadu jazdy,

— stojakéw lub parkingi na rowery lub boksy na rowery,

— informacji pasazerskiej (patrz rozdz. 8),

— pojemnika na odpady komunalne,

— posiadanie elementéw zieleni petnigcych funkcje: obnizania temperatury o w obrebie wezta, dawanie
cienia uzytkownikom oraz estetyczne.

Zasady i charakter wyposazenia peronow kolejowych zostaty okre§lone w odrebnych dokumentach PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. ,,Standardy techniczne — szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru
z wychylnym pudtem).

Zintegrowane wezty przesiadkowe oraz dworce powinny by¢ wyposazone w infrastrukturg, zapewniajaca petna
obsluge podréznych, a w szczegdlnoSci w miejsca postojowe dla pojazdéw 1 rowerdw, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, poczekalnie, toalety, punkty matej gastronomii (w razie mozliwosci)
i nowoczesne systemy informacyjne itd.

Wzorcowy zintegrowany wezet przesiadkowy i dworzec powinny spetniaé nast¢pujace kryteria:

— integracje przestrzenng, tzw. Zwartosc,

— bardzo dobrg rozpoznawalno$¢ przez podréznych i jednoznaczne oznakowanie,

— wyposazenie w parkingi typu ,Park&Ride”, ,Kiss&Ride” oraz ,Bike&Ride” o pojemnosciach
dostosowanych do potrzeb podréznych,

— zapewnienie bezplatnego parkingu strzezonego dla os6b posiadajacych bilety miesigczne - dopuszcza sig
pobor optat tylko wobec 0sob bez biletow okresowych,

— wyposazenie w nowoczesny i kompleksowy system informacji pasazerskiej (patrz rozdz. 8),

— zrozumiate i mozliwie jak najkrotsze drogi przemieszczenia si¢ pomigdzy poszczegolnymi srodkami
transportowymi, bez potrzeby pokonywania duzych réznic wysokosci. Zaktada sig, ze czas na przejscie
z jednego peronu przystankowego, w wezle do innego, nie moze przekracza¢ kilku minut (zalecane 3
min.), co przektada si¢ na maksymalng odleglo$¢ miedzy nimi okoto 180-200 m i powinna by¢ tym
mniejsza, im bardziej lokalny charakter ma podroz,

— polaczenia pomigdzy peronami nie powinny przy tym krzyzowac si¢ z ciggami drogowymi o duzych
natgzeniach ruchu,

— spelienie wymogoéw dotyczacych osdb z niepetnosprawno$ciami, o ograniczonych zdolno$ciach
ruchowych i starszych (windy, ruchome schody, pochylnie, nawierzchnie dotykowe itp.),
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— zapewnienie duzego poczucia bezpieczenstwa osobistego podroznym (monitoring, stuzby porzagdkowe)
oraz bezpieczenstwa wynikajacego z ruchu poszczegolnych srodkéow transportowych,
— wyposazenie w dodatkowe, atrakcyjne funkcje dla podréznych (np. punkty ustugowe i handlowe).

Wezly powinny jednoczesnie spetniaé wysokie kryteria jakosci przestrzeni publicznej pod wzgledem
architektonicznym i estetycznym.

Coraz wigcej 0sob decyduje si¢ na korzystanie z hulajnog elektrycznych. Caty proces wywotat widoczne zmiany
w krajobrazie miast i otworzyl kolejny rozdzial w mysleniu o mobilnosci miejskiej. Zaparkowane hulajnogi
zajmuja przestrzen, ktdra wezes$niej mogla spelnia¢ inne cele, a jednocze$nie w pewnym stopniu mogg zastapi¢
inne $rodki transportu, przez ktore zajmowana jest wigksza przestrzen.

Hulajnoga elektryczna to stosunkowo innowacyjny $rodek transportu. W zwigzku z tym nie ma pewnosci czy jej
popularno$¢ jest chwilowa moda, czy stalym trendem. W przypadku utrzymania si¢ popularnosci hulajndg
elektrycznych, nalezy wyposaza¢ wezty przesiadkowe takze w parkingi do hulajndg, a w pojazdach kolejowych
wydziela¢ miejsce do bezpiecznego odlozenia urzadzenia.

Stan techniczny infrastruktury kolejowej i drogowej
(aktualizacja)

Infrastruktura kolejowa i drogowa wykorzystywana w przewozach pasazerskich, szczegdlnie na liniach
wojewddzkich, powinna charakteryzowaé si¢ wysokim standardem technicznym. Jest to podstawowy warunek
zapewniajacy w funkcjonowaniu publicznego transportu w wojewodztwie:

—  plynnego ruchu $rodkow transportowych,

— wysokiego komfortu podrézowania,

— wymaganej predkosci komunikacyjnej srodkow transportowych.

Osiagniecie powyzszych celéw wymaga w stosunku do wyzej wymienionej infrastruktury:
— nadania priorytetu w dzialaniach zwigzanych z jej modernizacja, rozbudowa, przebudows itp.,
— zapewnienie szybkiej realizacji biezacych napraw, remontow itp.,
— zapewnienie petnej przejezdnosci przez caty rok.

Obserwujac dotychczasowe modernizacje linii kolejowych na terenie Polski, mozna w wielu przypadkach
stwierdzi¢ przewymiarowanie inwestycji. W szczegolnosci dotyczy to infrastruktury na liniach o znaczeniu
lokalnym. Brak perspektyw dla tych tras co do obstugi ich potaczeniami dalekobieznymi poddaje pod watpliwosé
celowos¢ budowy diugich, niejednokrotnie przekraczajacych 200 m platform peronowych. Generuje to nie tylko
wysokie koszty inwestycyjne, ale tez zwigksza koszty biezacego utrzymania (o$wietlenie, od$niezanie itp.).
W ruchu lokalnym, biorac pod uwage zasoby taborowe wojewodztwa oraz operatoréw kolejowych, wydaje sig
uzasadnionym budowa perondéw o maksymalnej dlugosci 100 m, z zachowaniem ewentualnej rezerwy pod
przyszta rozbudowe.

To samo dotyczy maksymalnej predkosci szlakowej na liniach lokalnych. Standardem PKP PLK S.A. jest dgzenie
do modernizacji linii kolejowych do predkosci szlakowej 120 km/h. W wielu przypadkach oznacza to catkowita
przebudowe infrastruktury. Ponadto w przypadku ggstego rozmieszczenia przystankow kolejowych, taka
predkos¢ moze by¢ niemozliwa do osiggniecia — pojazd nie zdazylby sie rozpedzi¢. Zdecydowanie mniejszym
naktadem prac i kosztow, osiaggajac rownie zadowalajgce efekty jest eliminacja punktowych ograniczen predkosci
i utrzymanie statej predkosci 70 km/h lub wyzsze;j.

Czas przejazdu transportem publicznym wewnatrz wojewodztwa
(nowy rozdziat)

W Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+
przyjeto model maksymalnie 60-minutowego dostgpu do stolic wojewddztwa ze wszystkich o$rodkow
powiatowych i maksymalnie 90-minutowego, z dowolnej miejscowosci na jego terenie. Mimo korzystnych
uwarunkowan, stan obstugi komunikacyjnej regionu w relacjach z miastami stotecznymi jest wcigz w wielu
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relacjach niesatysfakcjonujacy — ze wzgledu na brak lub zbyt matg liczbe potaczen, nieakceptowalnie dtugi czas
dojazdu lub godziny potaczen. Istota wyzwania jest wiec doprowadzenie do pelnej realizacji modelu 60/90.

W przypadku miast powiatowych, z ktérych dojazd do stolic trwa dtuzej niz godzine (Rypin, Sepolno Krajenskie
i Radziejow), problemem jest brak polaczenia kolejowego tych miast ze stolicami wojewddztwa (sa potozone na
tyle daleko, ze nie jest mozliwe zapewnienie dojazdu autobusem w czasie 60 minut). Brodnica posiada potaczenie
kolejowe z Toruniem (przez Jablonowo Pomorskie), ale relacja kolejowa, ktora z zasady powinna by¢ szybsza,
jest w tym przypadku nieefektywna, gdyz konieczno$¢ przesiadki, wyraznie dtuzszy dystans do pokonania oraz
mato atrakcyjna oferta przewozowa, skutkuje obserwowang dominacja ruchu autobusowego w relacji do Torunia.
Zaktada sig, ze czas przejazdu, wskazany w modelu 60/90, pociagiem z Brodnicy do Torunia bedzie mozliwy do
osiagnigcia po zelektryfikowaniu linii kolejowej nr 208 na odcinku Brodnica — Jablonowo Pomorskie.

Wstepna ocena uwarunkowan technicznych linii kolejowych, przebiegajacych przez Rypin (LK33) i Sepolno
Krajenskie (LK281) wskazuje, ze nawet w przypadku kompleksowej modernizacji odcinkéw linii kolejowych
do tych miast, prawdopodobnie nie bgdzie mozliwe osiggniecie przejazdu do jednej ze stolic wojewddztwa
w czasie 60 minut. Stad decyzje o wznowieniu ruchu musza by¢ poprzedzone szerszg, odrebng analiza w zakresie
wyboru optymalnego $rodka transportu obstugujacego ruch do tych miast powiatowych. W przypadku
Radziejowa dostgp w czasie 60 minut powinien zosta¢ zapewniony transportem autobusowym.

Czas przejazdu transportem publicznym do stolicy kraju
(nowy rozdziat)

Centralny Port Komunikacyjny to planowany wezet przesiadkowy migdzy Warszawg i Lodzig, ktory zintegruje
transport lotniczy, kolejowy i drogowy. W ramach tego projektu w odlegtosci 37 km na zachdd od Warszawy, na
obszarze ok. 3.000 hektaroéw, zostanie wybudowany port lotniczy, ktory w ramach pierwszego etapu, zgodnie
z symulacjami, bedzie w stanie obstugiwacé 45 mln pasazerow rocznie.

Cze$¢ kolejowa Programu CPK zaktada budowe 1600 km nowych linii prowadzacych z 10 kierunkéw do portu
lotniczego 1 Warszawy (na 670 km predkos¢ pociagow wynosi¢ bedzie ponad 250 km/h, na 740 km 200-250
km/h, na 190 km — 160-200 km/h). Kazda z 10 kolejowych ,,szprych”, prowadzacych do CPK, sktada¢ si¢ bedzie
znowych odcinkow sieci oraz z wyremontowanych lub zmodernizowanych fragmentow istniejacej infrastruktury
(podziat zadan pomigdzy spotki CPK i PKP PLK). Etap zero (przed powstaniem CPK) - 140 km nowych linii,
gtéwnie na trasie Warszawa - CPK — L.6dz. Pozostate inwestycje kolejowe wpisane sg w horyzont czasowy do
2040 r. Ze 120 miast zamieszkalych przez 13 mln o0séb, bedzie mozliwy bezposredni dojazd do portu lotniczego
i Warszawy w czasie nie dtuzszym niz 2,5 godziny.

Przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie, zgodnie z planem, przebiega¢ bedzie szprycha nr 1 (Pomorze,
Kujawy) o przebiegu CPK — Ptock — Wioctawek — Grudziadz — Tczew — Trojmiasto (CMK Pétnoc) — Lebork —
Stupsk oraz Wioctawek — Torun — Bydgoszcz — Pita — Szczecinek — Bialogard — Kotobrzeg.

Komponent kolejowy w obecnym ksztalcie jest bardzo niekorzystny dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
i w praktyce poglebia jego peryferyzacje w sieciach transportowych najwyzszej rangi. Sposrdd 5 najwigkszych
miast regionu, tylko Grudzigdz zostal objety nowa linig — ale w sposéb, ktory dezintegruje to miasto
z wojewodztwem kujawsko-pomorskim, a faczy z Trojmiastem i Warszawa. Wloctawek, pomimo potozenia
w poblizu linii, zostal zmarginalizowany (brak stacji najwyzszej kategorii — zaproponowano stacje, jak dla miast
powiatowych), Bydgoszcz i Torun beda dostgpne za pomoca zmodernizowanej linii o predkosci maksymalnej
prawdopodobnie nie wigkszej niz 160 km/h. Inowroctaw pozostaje poza komponentem kolejowym.

Staranie si¢ o bezposrednie objecie najwigkszych miast wojewodztwa nowo realizowang linig, to nie tylko
dazenie do zapewnienia najwyzszej predkosci, ale takze walka o wizerunek, a takze nowo realizowang
infrastrukture towarzyszaca, ktora sama w sobie jest juz biegunem rozwoju. Zaproponowany uktad linii
wzmacnia ,,warszawocentrycznos¢” struktury komunikacyjnej kraju — nie zapewnia dobrych potaczen
wojewddztwa z sgsiednimi osrodkami regionalnymi, z ktorymi od dekad utrwalone sg zroznicowane powigzania
(ten sam problem dotyczy tez innych osrodkdéw regionalnych). Nie zapewnia tez dobrych potaczen kolejowych
migdzynarodowych. Wykorzystanie linii nr 18 (odcinek Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz — Nakto) do programu
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KDP, dezintegruje mozliwo$¢ realizacji sprawnego transportu regionalnego oraz transportu towarowego.
Wskazywane przez spotke CPK zasiggi dostepno$ci czasowe] wydaja si¢ mocno przeszacowane.
W rzeczywisto$ci prawdopodobnie znacznie mniej osob znajdzie si¢ w strefach szybkiej dostgpnosci do stacji
CPK.

W zwiazku z powyzszym za niezbedne i w petni zasadne nalezy uzna¢ podejmowanie staran o pelniejsze
wlaczenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w sie¢ Kolei Duzych Predkosci. Obecnie trasowana linia z CPK
przez Grudziadz do Trojmiasta musi zosta¢ uzupetniona o nowa lini¢ w najwyzszych standardach z Wtoctawka
przez Torun do Bydgoszczy. Niezbedne jest takze dgzenie do zapewnienia dobrego skomunikowania obydwu
miast stotecznych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego z sgsiednimi osrodkami regionalnymi, zwtlaszcza
z Trojmiastem.

Z uwagi na to, ze horyzont czasowy budowy szprych CPK wykracza poza ramy aktualizacji Planu
Transportowego, nalezy przyja¢, ze pozadanym standardem jest uzyskanie czasu przejazdu do stolicy kraju
w czasie 3 h z Bydgoszczy i 2,5 h z Torunia przy wykorzystaniu linii konwencjonalnych.

Nalezy rowniez podejmowac dzialania lobbingowe na rzecz wiaczenia Grudzigdza do siatki polaczen
dalekobieznych oraz zapewnienia minimum jednego dziennie polaczenia dalekobieznego z Grudziadza
i Inowroctawia do stolicy kraju.

9.2. Pozadany poziom $wiadczenia ustug przewozowych w wojewodztwie
(aktualizacja)

Zalecany docelowy poziom standardu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego zawarto w Tabela 11. Standardy te stanowig wytyczne dla wszystkich operatorow
swiadczacych ushugi publicznym transportem zbiorowym w zakresie wojewodzkich przewozow pasazerskich,
a takze dla zarzadcow infrastruktury przystankowej (w tym zintegrowanych weztdéw przesiadkowych i dworcow)
wykorzystywanej w tych przewozach.

Tabela 11. Pozadany poziom $wiadczenia ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym

Lp. | Postulat Przewidziane standardy
Przewozowy

1 Ochrona e srodki transportowe pod wzgledem emisji spalin powinny spekniac¢
srodowiska przynajmniej norm¢ EURO 6;

e w przypadku zakupu taboru autobusowego (minimalny jednorazowy
pakiet 50 szt.) — zakup pojazdéw o napedzie elektrycznym;

e zakup pojazdow o napedzie wodorowym w  przypadku
rozpowszechnienia si¢ i obnizenia kosztoéw tej technologii;

e przy zakupie nowych srodkoéw transportowych preferowane powinny
by¢ srodki ekologiczne;

2 Dostepnosé e nowe przystanki autobusowe powinny by¢ organizowane przede
infrastruktury wszystkim w bezposredniej bliskosci obszaru uzytecznosci publicznej,
przystankowe;j jednostek oswiaty, centrow handlowych i obiektow masowej rozrywki,

w miejscach generujacych ruch oséb niepetnosprawnych oraz obszaréw
o duzej gestosci zaludnienia;

e kolejne przystanki komunikacji autobusowej powinny by¢ potozone
w odlegtosci najkorzystniej do 2 km, a maksymalnie do 4 km
w obszarach o niskiej gestosci zaludnienia;

e przystanki kolejowe powinny by¢ potozone w odlegtosci od siebie
najkorzystniej do 3 km, a maksymalnie do 6 km w obszarach o niskiej
gestosci zaludnienia;
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na obszarach o wysokiej gestosci zaludnienia dopuszcza si¢ tworzenie
nowych przystankéw kolejowych w odlegtosci ponizej 1 km;

powinno dazy¢ si¢ do osiggnigcia minimalnej gestosci wszystkich
przystankow publicznego transportu zbiorowego w danym powiecie
wojewodztwa na poziomie 0,30/km? (z wyjatkiem obszarow o bardzo
matej gestosci zaludnienia);

za maksymalng akceptowalna dostepnos$¢ czasowa do przystankow
publicznego transportu zbiorowego uznaje si¢ 18 minut, co przekltada
si¢ na dtugosci: 1,25 km drogi pieszej, 3,6 km drogi przebytej rowerem
1 10,2 km drogi jazdy samochodem;

Dostepnosc do
stolic
wojewodztwa i

stolicy kraju

dostepnos¢ czasowa publicznym transportem zbiorowym realizujacym
wojewodzkie przewozy pasazerskie do jednej ze stolic wojewodztwa
(Bydgoszczy 1 Torunia) ze stolic powiatdéw powinna wyniesé
maksymalnie 1 h mieszkancow tych stolic,

czas dostepnosci do stolicy kraju koleja nie powinien przekracza¢ 3,0 h
z Bydgoszczy, a z Torunia — 2,5 h,

Dostgpnos¢ do
publicznego
transportu
zbiorowego 0s6b z
niepetno-
sprawno$ciami
oraz 0
ograniczone;j

zdolnos$ci ruchowej

wysokos$¢ platformy przystankowej powinna zapewnia¢ do tatwe
wejscie do srodka transportowego;

nazwa przystanku oraz infolinia do organizatora powinny by¢ zapisany
w sposob standardowy i dodatkowo w alfabecie Braille’a;

na dworcach i zintegrowanych weztach przesiadkowych nalezy
stosowac zotte ptyty z wyztobieniami w celu utatwienia identyfikacji
miejsca oczekiwania dla osob niewidomych i niedowidzacych, a takze
podjazdy dla wozkow inwalidzkich (a w uzasadnionych przypadkach —
windy);

wyposazenie  gtownych  wezlow  przesiadkowych w  plany
tyflograficzne, tablice multisensoryczne;

10% $rodkow transportowych, kursujacych na liniach autobusowych
o najwigkszych potokach pasazerskich, powinno by¢ w peni
przystosowane dla 0s6b z niepelnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej (w przypadku kolei — min. jeden czton pociagu na
kazdej z linii);

kazdy $rodek transportowy w transporcie kolejowym powinien by¢
wyposazony w urzadzenia informacji pasazerskiej, ulatwiajace dostep
do nich osobom z niepetnosprawnos$ciami (np. urzadzenia zapowiadania
glosowego, wyswietlacze informacji, elektroniczne tablice kierunku
jazdy itp.). W transporcie autobusowym nalezy dazy¢, aby nowo
kupowane $rodki transportowe miaty takie wyposazenie;

Srodki
transportowe

sredni wiek $rodkow transportowych w przewozach kolejowych nie

powinien przekracza¢ 20 lat, a w autobusowych 10 lat;

maksymalne napetnienie $rodka transportowego w przewozach

autobusowych nie powinno przekracza¢ 100% w stosunku do liczby

miejsc siedzacych (kazdy pojazd powinien mie¢ umieszczong na $cianie

pojazdu informacj¢ o nominalnej liczbie miejsc siedzacych i stojacych);

kazdy drogowy Srodek transportowy powinien posiadac:

—regulamin przewozu osob i1 bagazu, cennik optat, wykaz ulg
1 zezwolen;

— zezwolenie/zaswiadczenie wraz z rozktadem jazdy,
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— pelne oznakowanie tj.: herb wojewodztwa, nazwa i logo operatora (na
zewnatrz i wewnatrz pojazdu)

oraz w przypadku nowych pojazdow:

— zewnetrzne elektroniczne wyswietlacze kierunku jazdy (miejscowosé
docelowa);

— urzadzenie zapowiadania gtosowego kolejnych przystankdw;

— plan sieci komunikacyjnej zawierajacy miejsca przesiadek;

— wewngtrzne monitory dynamicznej informacji pasazerskiej;

— foldery informacyjne dla pasazerow;

przynajmniej jeden czlon sktadu pociaggow powinien by¢

dostosowanych do przewozu rowerdw, a w przypadku utrzymania si¢

zainteresowania — takze do bezpiecznego przewozu hulajnog;

kierowcy autobusow i kontrolerzy biletow w przewozach kolejowych

powinni by¢ wyposazeni w czytniki kart ptatniczych i zblizeniowych;

na liniach o duzych nat¢zeniach potokéw pasazerskich powinny by¢

eksploatowane $rodki transportowe o wyzszym standardzie komfortu

i bezpieczenstwa podrozy — instalacja systemu klimatyzacji, Wi-Fi (nie

dotyczy buséw o pojemnosci do 16 0sob);

wdrazanie monitoringu wizyjnego wewnatrz srodkéw transportowych;

nowe s$rodki transportu drogowego powinny posiada¢ pasy

bezpieczenstwa dla miejsc siedzacych;

wszystkie srodki transportowe powinny posiada¢ dodatkowe wyjscia

awaryjne wraz z zastosowaniem czytelnego oznakowania drog

ewakuacji;

6 System taryfowo-

wdrozenie jednolitych taryf przewozowych na wszystkie $rodki
transportowe;

zachowanie wickszej atrakcyjnosci cenowej biletow okresowych
wzgledem biletow jednorazowych;

wdrazanie nowoczesnych form ptatnosci:

— poprzez zakup biletu przez Internet:

— za pomocg bezdotykowej karty ptatniczej PayPass lub PayWave;

— za pomocg smartfonu (technologia NFC);

liczby kurséw oraz czasy odjazdu $rodkow transportowych na danych
liniach komunikacyjnych powinny by¢ dostosowane do wystepujacych
natezen potokdw i potrzeb pasazerskich;

minimalna liczba par pociggdéw na linii kolejowej nie moze by¢
mniejsza od dwoch;

liczba kursow na danych liniach w publicznym transporcie kolejowym
powinna by¢ dodatkowo dostosowana do mozliwosci technicznych
i przepustowosci odcinkéw torowych, po ktorych trasowana jest dana
linia komunikacyjna;

liczba kursow w jednym kierunku na liniach w publicznym transporcie
autobusowym powinna wynosi¢ minimum 4 na dobg;

nie dopuszcza si¢ odjazdow $rodkéw transportowych z przystanku
0 czasie przyspieszonym; natomiast odjazdy op6znione moga wynosi¢
maksymalnie do 7 minut dla transportu kolejowego;

biletowy

7 Punktualno$¢ i
czestotliwosé

8 Informacja
pasazerska

e informacja pasazerska powinna by¢ przekazywana podréznym za

pomoca:
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— odpowiedniego oznakowania i urzgdzen znajdujacych si¢ w srodkach
transportowych, np. za pomocg elektronicznych wyswietlaczy lub
monitoréw;

— urzadzenia glosowego zapowiadania kolejnych przystankow itp.;

—odpowiedniego oznakowania 1 urzadzenia stanowisk wymiany
pasazerow (dworce, wezty przesiadkowe, stacje 1 perony, przystanki),
np. za pomocg urzadzen informacji dynamicznej (monitory, punkty
informacyjne, biletomaty itp.);

— internetowego serwisu informacyjnego (portalu) prowadzonego przez
operatorow;

—mobilnej strony internetowej przeznaczonej dla telefonow
komorkowych i smartfonéw prowadzonej przez operatoréw;

— aplikacji mobilnych na urzadzenia przenosne (np. laptopy, tablety,
smartfony) prowadzonej przez operatorow;

e minimalny zakres informacji pasazerskiej na przystankach
komunikacyjnych obejmuje:

— logo oraz dane kontaktowe do organizatora przewozow;

— nazwe przystanku;

—nazwe stanowiska;

—rozktad jazdy;

— adresy serwisow internetowych platform informacyjnych z kodem
QR;

— dane kontaktowe do operatora przewozow;

¢ pozadany, dodatkowy zakres informacji pasazerskiej na przystankach
komunikacyjnych powinien obejmowa¢ (wdrazany sukcesywnie):

— cennik optat za podréz w najpopularniejszych relacjach;

— wykaz ulg i zwolnien;

e minimalny zakres informacji pasazerskiej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych oraz na gtdwnych weztach przesiadkowych obejmuje:
— peten zakres informacji jak na przystankach;

—schemat wezta w formie mapy obszaru, zawierajacej lokalizacje
przystankow (peronéw), parkingdw samochodowych i rowerowych
oraz stojakow na hulajnogi;

—schemat wezta w postaci planu tyflograficznego lub tablicy
multisensorycznej;

—schematy sieci komunikacyjnej oraz powigzania z liniami
powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich oraz z liniami
miedzywojewodzkich, badz miedzynarodowych  przewozow
pasazerskich (miejsca przesiadek, przystanki na zadanie itp.);

e pozadany, dodatkowy zakres informacji  pasazerskiej na
zintegrowanych weztach przesiadkowych oraz na gtdéwnych weztach
przesiadkowych powinien obejmowaé (wdrazany sukcesywnie):
—dynamiczng informacj¢ o prognozowanych czasach przyjazdow

i odjazdow réznych srodkow transportowych;

— informacj¢ drogowskazowa (prowadzaca podrdznego np. w kierunku
dworcow, weztow przesiadkowych);

—automatyczne punkty informacji podrdoznej (infokioski) oraz
biletomaty;

e minimalny zakres informacji pasazerskiej w srodkach transportowych
powinien obejmowac:

—nazwge i logo operatora;
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— herb wojewddztwa;

—nazwe i logo organizatora;

—nazwe¢ miejscowosci docelowej (kierunku jazdy);

—nazwy waznych przystankow posrednich;

— regulamin przewozu o0so6b 1 bagazu;

— cennik optat oraz wykaz ulg i zezwolen;

— dane kontaktowe do operatora przewozow;

e pozadany, dodatkowy zakres informacji pasazerskiej w S$rodkach
transportowych powinien obejmowa¢ (wdrazany sukcesywnie
w ramach zakupu nowego taboru):

— plan sieci komunikacyjnej zawierajacy miejsca przesiadek;

—informacje¢ wizualng 1 glosowa o nastgpnych przystankach
i lokalizacji na trasie;

— informacj¢ wizualng i gtosowa o sytuacjach;

—nadzwyczajnych (zmiana trasy, objazdy, awarie itp.);

— foldery informacyjne dla pasazeréw zawierajace m.in. rozktad jazdy,
cennik biletow oraz dane kontaktowe operatora z mozliwos$cia
umieszczania reklam;

e internetowy serwis informacyjny dla podréznych prowadzony przez
kazdego z operatorow powinien obejmowac:

—rozktady jazdy:

— schematy linii komunikacyjnych;

—wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy przej$cie do
poszczegdlnych przystankowych rozktadow jazdy
(z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF);

—wybdér dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej
umozliwiajacy podglad przebiegu poszczegdlnych linii
komunikacyjnych wraz z wyswietleniem rozktadow jazdy;

—oznaczenia numeréw  peronow, rodzajéw  Srodkow
transportowych  (przystosowania do  przewozu 0sOb
Z niepetnosprawnosciami, rowerow itp.);

— zasady taryfowo-biletowe:

— ceny biletow;

— wykaz ulg i zezwolen;

— regulaminy przewozow;

— procedury odbioru zaginionego bagazu;

— procedury wnoszenia skarg, wnioskow i reklamacji;

— zakladka ,,Dodaj swoja opini¢” (umozliwiajagc przekazanie

istotnych z punktu widzenia pasazera informacji
o funkcjonujacych systemach transportowych oraz sugestiach
i propozycjach rozwoju transportu publicznego);

— wyszukiwarke potaczen dla danej podrozy (w relacji od przystanku
do przystanku);

—linki stron internetowych do aplikacji mobilnych utatwiajgcych
dostep do informacji pasazerskich;

e pasazer powinien mie¢ mozliwos¢ uzyskania pelnej informacji
pasazerskiej z dowolnego miejsca (np. za pomocg SMS, za pomocg
kodéw QR umieszczanych na przystankach i dworcach, za pomoca
Internetu);
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9 Infrastruktura
przystankowa

e przystanck autobusowy polozony przy drodze krajowej lub
wojewodzkiej powinien by¢ wyposazony w:
—znak D-15;
— wiate lub odpowiednie zadaszenie;
— kilka siedzisk;
— utwardzong powierzchni¢ oczekiwania;
— zatoke przystankows;
— utwardzone drogi doj$cia o szerokos$ci 1,5 m i dlugosci min. 50 m;
— o$wietlenie w standardzie LED z zasilaniem stonecznym;
— widoczny rozktad jazdy;
—stojaki na rowery i hulajnogi lub zamykane boksy na rowery
(w uzasadnionych przypadkach);
—informacj¢ pasazerska (w tym tablice informacyjng z rozkladem
jazdy);
e minimalne wyposazenie przystanku autobusowego poza drogami
wojewddzkimi powinno obejmowac:
— znak D-15;
— utwardzong powierzchni¢ oczekiwania;
— tablice informacyjna z rozktadem jazdy;
e tablica informacyjna z rozktadem jazdy powinna zawierac:
—rozklad jazdy;
— herb wojewddztwa kujawsko-pomorskiego;
—logo Iub nazwe operatora wraz z zamieszczonymi danymi
teleadresowymi oraz z adresem strony internetowe;j;
—nazwg przystanku (w tym zapisang alfabetem Braille’a);
— glowne informacje napisane w jezyku angielskim (docelowo takze
w ukrainskim i innych jezykach);
— przyblizone czasy jazdy do gléwnych przystankéw posrednich;
—adres strony internetowej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
w tym numer telefonu zapisany alfabetem Braille’a;
—kod QR z informacja pasazerska;
e zapewnienie konstrukcji 1 wyposazenia przystankéw kolejowych
zgodnie ze standardami technicznymi przyjetymi przez PLP PLK S.A.;

10 | Zintegrowane
wezty
przesiadkowe
dworce

i

e powinny by¢ wyposazone w niezbedng dla petnej obstugi podroznych
infrastrukturg, w szczegdlnoSci miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletdw, poczekalnie, toalety, punkty
malej gastronomii (w razie mozliwos$ci) 1 nowoczesne systemy
informacji pasazerskiej;

e miejsca postojowe (dla samochodow, rowerdw i hulajnog) powinny by¢
zorganizowane w formie parkingdw typu:

—,,Park&Ride” o liczbie miejsc postojowych min 10;
—,.Kiss&Ride” o liczbie miejsc postojowych minimum 3;
—,.Bike&Ride” o liczbie miejsc min 10;

— stojaka na hulajnogi;

e pozadana liczba miejsc postojowych na poszczegélnych typach
parkingdw powinna wynika¢ z potrzeb transportowych i powinna by¢
ustalona indywidualnie na podstawie badan;

e powinny posiada¢ zrozumiate i mozliwie jak najkrotsze drogi
przemieszczenia  si¢  pomiedzy  poszczegdlnymi  $rodkami
transportowymi. .Czas na przejscie z jednego peronu przystankowego
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w wezle (lub parkingu) do innego, nie moze przekraczaé¢ kilku minut
(zalecane 3 min. — 180-200 m) i powinien by¢ tym mniejszy, im bardziej
lokalny charakter ma podréz. Polaczenia pomiedzy peronami nie
powinny krzyzowac si¢ z ciggami drogowymi o duzych nat¢zeniach
ruchu;

e powinny by¢é w pelni dostosowany do obstugi o0sob
z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np.
windy, ruchome schody, pochylnie, nawierzchnie dotykowe itp. —
w zaleznos$ci od potrzeb);

e powinny zapewnia¢ duze poczucie bezpieczenstwa dla podroznych
(monitoring, stuzby porzadkowe);

e powinien zapewnia¢ konstrukcj¢ i wyposazenie zgodne ze standardami
technicznymi przyjetymi przez PKP PLK S.A;

e powinny charakteryzowac¢ si¢ bardzo dobrg rozpoznawalno$cig przez
podréznych i czytelnym oznakowaniem;

11 | Stan  techniczny | e infrastruktura kolejowa i drogowa, wykorzystywana w przewozach

infrastruktury pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, powinna spetniac
kolejowej i | wysokie standardy techniczne i catoroczng przejezdnosc¢;
drogowej e Na rewitalizowanych 1 modernizowanych liniach kolejowych

o znaczeniu lokalnym, nalezy dazy¢ do budowy peronéw o diugosci
nieprzekraczajacej 100 m (z zachowaniem rezerwy terenu pod przyszta
rozbudowe);

e Nalezy nadac priorytet likwidacji punktowych ograniczen predkosci
jako alternatywy dla kompleksowej modernizacji linii.

10.  HARMONOGRAM 1 FINANSOWANIE ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W WOJEWODZTWIE

Harmonogram poszczegoélnych planowanych dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu
zbiorowego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono w Tabela 12. Do 2015 r. zaktada sie
dokonczenie okreslonych inwestycji zwigzanych z realizacja projektu BiT City. Za realizacj¢ tych dzialan
odpowiada Samorzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

W drugim (2016-2020) i trzecim etapie (2021 — 2025) przewiduje si¢ stopniowe:
— podnoszenie jakosci infrastruktury przystankowej, w tym tworzenie zintegrowanych weztow
przesiadkowych,
— dalsze podnoszenie jako$ci srodkow transportowych, poprzez wymiang starego taboru na nowy lub
nowszy oraz wyposazenie go w urzadzenia podnoszace komfort i bezpieczenstwo podrozy,
— aktualizacje modelu transportowego i bazy danych transportu publicznego.

W czwartym etapie (2026 — 2030) przewiduje si¢:
— wdrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskie;j,
— wdrazanie nowoczesnego systemu taryfowo-biletowego,
— zakup nowego taboru autobusowego.

Za realizacj¢ zadan wymienionych w drugim, trzecim i czwartym etapie harmonogramu odpowiada¢ bedg rézne
podmioty zaangazowane w realizacj¢ danego zadania, w zalezno$ci od ich stopnia odpowiedzialnosci,
czerpanych korzysci i udzialu w finansowaniu, lecz kreowanie tych zadan naleze¢ bedzie do obowigzkow
Wojewodztwa poprzez departament wlasciwy ds. organizacji transportu publicznego.

Jako zrodto finansowania dziatan dotyczacych rozwoju publicznego transportu zbiorowego przewiduje sie:
budzet Samorzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, budzety innych jednostek samorzadu terytorialnego
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poprzez pomoc finansowg w formie dotacji celowej na realizacje przewozow w transporcie kolejowym
1 autobusowym, budzet panstwa i fundusze europejskie, z ktérego finansowane bytyby nastgpujace dziatania:
— wymiana $rodkow transportowych,
— przystosowanie kolejowych $rodkéw transportowych do przewozu osdb z niepelnosprawnos$ciami
1 0 ograniczonych zdolnosciach ruchowych,
— przystosowanie srodkow transportowych do przewozu rowerow,
— zorganizowanie i odpowiednie wyposazenie zintegrowanych weztow przesiadkowych, renowacja
dworcéw 1 wybranych stacji kolejowych oraz przystosowanie ich do obstugi o0sob
z niepetnosprawnos$ciami i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych.

Trzy pierwsze grupy dziatan mogg by¢ finansowane zaré6wno przez operatoréw, jak i przez samorzad
wojewddztwa, ze srodkow pochodzacych z budzetu wojewddztwa oraz przy udziale srodkéw pozyskanych z UE.

Natomiast czwarta grupa dzialan powinna by¢ finansowana wspolnie m.in. przez zarzadcoéw infrastruktury
drogowej i kolejowej (np. dworcow), samorzady lokalne (np. place przed dworcami) oraz PKP PLK.

Nalezy tez podkresli¢, ze nowa perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2021-2027 umozliwia¢ bedzie
wszystkim wyzej wymienionym podmiotom pozyskanie $rodkow finansowych na realizacje projektow,
ukierunkowanych na rozwoj systemow publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie. Za przygotowanie
tych projektow oraz wnioskow o wspolfinansowanie, odpowiedzialny bedzie miedzy innymi urzad
marszatkowski. Majac na uwadze powyzsze zaklada si¢ zblizone naktady inwestycyjne w kazdym etapie (na
dzialania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim).

W harmonogramie nie uj¢to dziatan planowanych na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, zwigzanych
ze strategicznymi inwestycjami kolejowymi, ktére beda finansowane gownie z budzetu kraju, i za ktore
odpowiada rzad, oraz strategicznych inwestycji drogowych, ktore ujmuja inne dokumenty planistyczne rzadowe
i wojewodzkie.

Ponadto ze wzgledu na potrzebe indywidualnej wyceny zadan, zwigzanych z ewentualnym zakupem przez
samorzad wojewddztwa $rodkéw transportowych oraz renowacje obiektow kolejowej infrastruktury
przystankowej, koszty te zostaly pominigte w szacunkach.

Tabela 12. Harmonogram poszczeg6lnych dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu

ETAP I (do roku 2015)

1. Przystosowanie wybranych stacji kolejowych w Bydgoszczy i Toruniu do pehnienia roli
zintegrowanych weztow przesiadkowych w ramach aglomeracyjnej kolei BiT-City wraz z
pozostatymi, wytypowanymi w tym projekcie do modernizacji przystankami kolejowymi.

2. Budowa nowych pofaczen tramwajowych w zachodniej czgéci Torunia (do Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika) oraz budowa nowych potaczen tramwajowych do dzielnicy Fordon w
Bydgoszczy w ramach realizacji projektu BiT City.

3. Wdrozenie zintegrowanego cennika za przejazdy w publicznym transporcie zbiorowym w
przewozach kolejowych.

4. Zawarcie umow wieloletnich (do 2020 r.) w przewozach kolejowych.

5. Zakup min. 6 nowych elektrycznych zespotoéw trakcyjnych.

ETAP II (do roku 2020)

1. Wdrozenie systemu oplat za pomoca Internetu, bezdotykowej karty platniczej i smartfonéw
w transporcie kolejowym.

2. Podniesienie standardu czesci przystankéw autobusowych usytuowanych przy drogach
wojewodzkich.

3. Doprowadzenie do wymiany czgséci najstarszych srodkow transportu kolejowego na nowy
z wymaganym w standardach uslug przewozowych wyposazeniem (zakup w liczbie do
ustalenia z operatorami wojewddzkich przewozow kolejowych).

4. Wyposazenie wiekszosci pojazdow kolejowych w nowoczesne urzadzenia informacji
pasazerskiej.
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5. Wyposazenie pociggéw i autobusow szynowych w stanowiska umozliwiajace przewozenie
rowerow. Zadanie powinno obja¢ 50% taboru.

6. Przystosowanie wiekszoS$ci pojazdow  kolejowych do przewozu 0s6b
z niepetnosprawnos$ciami i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

7. Wyposazenie pociaggow w terminale kart platniczych oraz czg$ci z nich w urzadzenia
monitoringu wizyjnego.

ETAP III (do roku 2025)

1. Zaktualizowanie symulacyjnego modelu transportowego wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego.

2. Utworzenie Zintegrowanej Bazy Danych Transportu Publicznego.

3. Podniesienie standardu nastepnej cze$ci przystankéw autobusowych usytuowanych na
drogach wojewddzkich.

4. Dalsza wymiana przez operatorow niektorych srodkow transportu kolejowego o najgorszym
stanie technicznym na nowy wraz z pelnym wyposazeniem wymaganym przez standardy
jakos$ci ustug przewozowych zdefiniowane w Planie Transportowym (zakup szynobusow
w liczbie do ustalenia z operatorami wojewddzkich przewozow pasazerskich).

5. Przystosowanie wszystkich pociagdw do przewozu 0séb z niepetnosprawnosciami i 0sob
0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

6. Wyposazenie wszystkich pociagéw i autobusow szynowych w stanowiska umozliwiajace
przewozenie rowerow.

7. Wyposazenie wszystkich pociggdéw w terminale kart ptatniczych, klimatyzacj¢ oraz czesci
z nich w urzadzenia monitoringu wizyjnego.

8. Dostosowanie dworcow 1  wybranych  przystankéw  kolejowych do  os6b
z niepelnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w tym takze instalacja
wind i podjazdow (jesli zachodzi taka potrzeba), regulacja wysokosci platformy
przystankowe;.

ETAP III (do roku 2030)

1. Doprowadzenie do wymiany nastepnych $rodkéw transportu drogowego na (okoto 200
autobusow), spetniajacych wysokie normy w zakresie ochrony srodowiska, komfortu oraz
bezpieczefistwa podrozy — w tym 100% z tych $rodkéw powinno by¢ przystosowanych do
przewozu oséb z niepetnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych.

2. Zorganizowanie 1 kompletne wyposazenie podstawowych zintegrowanych weztow
przesiadkowych.

3. Zorganizowanie i odpowiednie wyposazenie uzupetniajacych zintegrowanych weztow
przesiadkowych.

4. Renowacja wybranych najwazniejszych dla wojewddzkich przewozdéw pasazerskich stacji
kolejowych, w celu wdrozenia zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Dziatania zwiazane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego, przedstawione w Tabela 12, powinny by¢
w sposéb ciaggly monitorowane przez Wojewodztwo.

Efektem tego procesu powinien by¢ coroczny raport, obejmujacy miedzy innymi:

oceng postgpu w realizacji poszczegdlnych zadan zawartych w Planie Transportowym,
analiz¢ ewentualnych dokonanych zmian w stosunku do planowanych dziatan,

analize rzeczowo-finansowa podjetych przedsiewziec,

oceng stopnia zaawansowania projektow planowanych przedsiewzigc,

oceng stopnia zaangazowania i zaniedban poszczegdlnych podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje

okreslonych zadan,

whnioski dotyczace problemow i trudnosci w trakcie realizacji okreslonych zadan i sposoby ich uniknigcia

lub rozwigzania,

rekomendacje w zakresie niezbednych korekt i zmian aktualnego harmonogramu dotyczacego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego.
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Zakacznik Nr 2 do uchwaty Nr LXI11/864/23
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 23 pazdziernika 2023 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Projekt wspotfinansowany przez Uni¢ Europejska ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz Srodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczng na
lata 2007-2013
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1. WPROWADZENIE
1.1. PODSTAWY I ZAKRES OPRACOWANIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Publiczny transport zbiorowy odgrywa fundamentalng role w rozwoju gospodarczym i spotecznym wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego. Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej w zakresie §wiadczenia ustug przewozowych
publicznym transportem zbiorowym podlegaja przepisom Rozporzadzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego. Zapisy rozporzadzenia dotycza gléwnie okre§lenia sposobu
podejmowania dziatan w sektorze pasazerskiego transportu publicznego, zapewniajace $wiadczenie ushug
uzyteczno$ci publicznej. Za ,pasazerski transport publiczny” uznaje si¢ ushugi transportu pasazerskiego
0 0gdlnym znaczeniu gospodarczym, §wiadczone publicznie w sposob niedyskryminacyjny i ciagly.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego po
konsultacjach i poprawkach zostanie poddany pod akceptacje Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Po publikacji w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego stanie si¢ aktem prawa
migjscowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (dalej zwany ,,Planem Transportowym”)
okresla ogolne zalozenia i ramy organizacyjne funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego do roku 2025,
realizujacego wojewodzkie przewozy pasazerskie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz gtdéwne
cele i kierunki jego rozwoju. Tym samym nie definiuje on szczegétowych zadan przewozowych oraz
szczegotowych projektow planowanych dziatan transportowych w wojewodztwie. Potrzeba opracowania Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wynika z ustawy z dn. 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (dalej ,,Ustawa”) (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666, z 2023 r. poz. 1003,
1234, 1688, 1720), a takze z wytycznych zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 25 maja 2011
roku w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U.nr 117 poz. 684). Ustawa definiuje publiczny transport zbiorowy jako powszechnie dostgpny, regulowany
przewoz os6b wykonywany w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Na terenie kraju $wiadczenie ustug przewozu osob $rodkami
transportu publicznego odbywa si¢ zgodnie z zasadami konkurencji regulowanej, uwzgledniajac potrzeby
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Wojewodzkie przewozy pasazerskie, w mysl
wymienionej wyzej Ustawy, obejmuja przewo6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego, realizowany
w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatow i:

— nie wykracza poza granice jednego wojewodztwa,

— dociera do najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim (w przypadku linii kolejowych), umozliwiajac
przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu oraz przewoz
powrotny lub przewo6z do stacji w wojewodztwie sasiednim, polozonej nie dalej niz 30 km od granicy
wojewddztwa, nie stanowi przewozow o charakterze gminnym, powiatowym, czy migdzywojewodzkim.

W niniejszym Planie Transportowym do wojewddzkich przewozow pasazerskich nie zaliczono przewozow
realizowanych na granicy dwoch powiatow, w tym przewozow na granicy miast grodzkich i gmin o$ciennych,
uznajac, ze majg one wyraznie charakter lokalny. W mysl art. 4 ust. 1 pkt 10 przewozy realizowane w granicach
administracyjnych sasiadujacych powiatéw moga by¢ zaliczane do powiatowych przewozéw pasazerskich.
Powiaty te muszg jednak w tym celu zawrze¢ stosowne porozumienie, chyba, ze utworzyty wezesniej zwigzek
powiatow.

Plan Transportowy okresla w szczegdlnosci:
— sie¢ komunikacyjna, po ktorej poruszac begda si¢ srodki transportu publicznego w ramach wojewodzkich
przewozow pasazerskich,
— oceng i prognozy potrzeb przewozowych mieszkancoéw wojewodztwa,
— planowane finansowanie ustug przewozowych,
— charakterystyke preferencji wyboru srodkow transportowych do podrozy,
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— wytyczne i zasady organizacji rynku przewozow (w tym przewidywany tryb wyboru operatorow
publicznego transportu zbiorowego),

— wymagania dotyczace standardow w wojewodzkich przewozach pasazerskich,

— opis proponowanego systemu informacji pasazerskiej wraz z jego organizacja,

— wskazanie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan Transportowy obejmuje swoim zakresem wylgcznie przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej, przez
ktore rozumiana jest (zgodnie z definicjg z Ustawy, art. 4 ust. 1 poz. 12) ,,powszechnie dostgpna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezgcego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze”.

Plan Transportowy pelni nastepujace zasadnicze role:

— organizacyjna, polegajaca na wyznaczaniu zadan dla jednostek podporzadkowanych Zarzadowi
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w zakresie realizacji celow okreslonych w  Planie
Transportowym,

— koordynacyjna, polegajaca na posrednim, inspirujacym oddzialywaniu na jednostki administracyjne
(samorzadow szczebla lokalnego) i inne podmioty gospodarcze dziatajace wewnatrz i w otoczeniu
systemow transportowych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,

— negocjacyjna, polegajaca na wykorzystaniu Planu jako ptaszczyzny dialogu spotecznego, wykorzystujac
zawarte w nim przestanki merytoryczne i ogdlnospoleczne dotyczace transportu,

— strategiczna, polegajaca na oddziatywaniu z poziomu i w interesie wojewddztwa na poziom krajowy oraz
na poziom wojewddztw osciennych w zakresie rozwigzan dotyczacych przewozéw o charakterze
uzytecznosci publiczne;j,

— edukacyjna, polegajaca na ksztalttowaniu odpowiednich zachowan transportowych mieszkancow,
pozadanych z punktu widzenia osiagnigcia podstawowych celow zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w catym wojewodztwie.

Zgodnie z wymieniong Ustawa, odpowiedzialno$¢ za opracowanie Planu spoczywa na wskazanych w Ustawie
organach administracji rzadowej (ministrze wlasciwym ds. transportu) oraz organach wykonawczych samorzadu
terytorialnego szczebla wojewddzkiego, powiatowego i gminnego. W przypadku wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego tym organem jest Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Ze wzgledu na ciagla zmiane uwarunkowan zewnetrznych i wewngtrznych potrzeb transportowych mieszkancow
wojewddztwa, Plan Transportowy powinien by¢ poddawany systematycznej aktualizacji. Przedktadany projekt
Planu Transportowego opracowanego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego powstat na bazie obszernego
Studium transportowego opracowanego dla wojewodztwa oraz wynikow wieloaspektowych badan, w tym badan
wielkosci potokéw pasazerskich, badan ankietowych mieszkancow i1 podrézujacych roznymi srodkami
transportowymi. Jest on wynikiem systemowego podej$cia do planowania transportu, obejmujacego diagnoze
stanu, prognozg i synteze. Diagnoza stanu zostata opracowana na podstawie analiz wynikow wymienionych
badan, analiz zachowan transportowych mieszkancoéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz analiz réznych
procesow i zjawisk majacych wplyw na funkcjonowanie transportu w wojewodztwie, w tym szczegdlnie
publicznego transportu zbiorowego.

W analizach prognostycznych uwzglgdniano natomiast wszystkie najwazniejsze trendy zmian w latach r6znych
czynnikow determinujacych popyt oraz podaz na publiczne przewozy pasazerskie. W rozwazaniach
prognostycznych oraz przy konstruowaniu Planu Transportowego uwzgledniono takze zatozenia zawarte
w Krajowym planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, opracowanego w zakresie
linii komunikacyjnych dla migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozdéw pasazerskich w transporcie
kolejowym oraz wszelkie inne dokumenty strategiczne kraju i Unii Europejskiej, istotne z punktu widzenia
realizacji przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej na terenie wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego.
Ponadto w analizach wzigto pod rozwage zatozenia zawarte w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego 1 w innych dokumentach strategicznych wojewodztwa, a takze powiatow i gmin (patrz zatagcznik
nr 1 do Planu Transportowego).
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Analizy funkcjonowania systemow transportowych, zard6wno w stanie istniejgcym, jak i dla okresow
prognostycznych, wymagaty zastosowania odpowiednich narzedzi informatycznych i matematycznych. Do tego
celu zbudowano i wykorzystano symulacyjny model transportowy dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
ZYozono$¢ bowiem procesu transportowego, jego duza losowosc, a takze zalezno$¢ sposobu realizacji podrozy
przez mieszkancow od aktualnego stanu obcigzenia poszczegolnych sieci transportowych oraz bardzo wielu
uwarunkowan wewngtrznych i zewngtrznych, sprawiaja, iz wlasciwe odtworzenie tego zjawiska wymaga wielu
danych oraz formut matematycznych, opisujacych zaréwno strong popytu oraz podazy w transporcie, a takze ich
wzajemna korelacje.

1.2. PODSTAWOWE DEFINICJE

1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

Dostepnos¢ do przestrzeni publicznej — czas podrdzy od zrddta do okreslonego miejsca w przestrzeni
publiczne;j.

Dostepnos¢ do sieci transportowej (dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej) — dtugos¢ drogi lub
czas dotarcia do przystanku.

Dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasazerow, w ktorym znajdujg si¢ w szczegdlnosci:
przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletow oraz punkt informacji dla podréznych,

3a) Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA) - instrument wsparcia finansowego
jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorami publicznego transportu zbiorowego
ustanowiony na podstawie ustawy z 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 2464, z 2023 r. poz. 1720).

Gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujacych, ktore zawarty
stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek migdzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie.

Inteligentny System Transportowy (ITS) — zbior technologii, narzedzi i zaawansowanych rozwigzan
informatycznych majacych na celu $wiadczenie innowacyjnych ustug zwigzanych z ré6znymi rodzajami
transportu i zarzadzania ruchem $rodkow transportowych,

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast,

¢) miast i gmin sasiadujgcych — jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwiagzek

miedzygminny w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Korytarz transportowy — pas skupiajacy trasy podrozy srodkow transportowych lub linii
komunikacyjnych oraz trasy przewozu o0sob i towarow.
Linia komunikacyjna — polaczenie komunikacyjne na:
a) sieci drog publicznych albo
b) liniach kolejowych, innych szynowych.
—wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach komunikacyjnych,
po ktérych odbywa si¢ publiczny transport zbiorowy.

Lokalne przewozy pasazerskie — przewozy pasazerskie powiatowe i gminne.

9a) Metropolitalne przewozy pasazerskie — przewo6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego

wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne, powiatowe, powiatowo-gminne,
wojewodzkie i migdzywojewodzkie.

10) Miedzynarodowe przewozy pasazerskie — przewo6z os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego

wykonywany z przekroczeniem granicy Rzeczypospolitej Polskiej, z wylaczeniem przewozow
realizowanych w strefie transgraniczne;j.

11) Miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie — przewoz oséb w ramach publicznego transportu

zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa; inne niz przewozy gminne,
powiatowe 1 wojewodzkie.
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12) Operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

13) Organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wilasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

14) Podroz absorbowana — podr6z w ktorej zrodlo podrozy znajduje si¢ poza obszarem wojewodztwa,
a cel w wojewodztwie.

15) Podroz generowana — podroz, w ktorej zrodto podrdzy znajduje si¢ wewnatrz obszaru wojewodztwa,
a cel poza nim.

16) Podroz tranzytowa — podroz, w ktorej zrodto i cel podrozy znajdujg si¢ poza obszarem wojewddztwa.

17) Podzial zadan transportowych — udziat poszczegolnych systemow transportowych w przewozach.

18) Ponadregionalne  przewozy  pasazerskie — przewozy  pasazerskie = miedzynarodowe
1 miedzywojewddzkie.

19) Popyt na przewozy pasazerskie (potrzeby przewozow pasazerskich) — potencjalna liczba podréznych
odbywajacych podrdz jako pasazer okreslonymi srodkami transportowymi w danym czasie.

20) Powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice
jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadujacych, ktore zawarty stosowne
porozumienie lub ktoére utworzyly zwigzek powiatow; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne,
metropolitalne, wojewddzkie 1 migdzywojewodzkie.

20a) Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewd6z osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktdre utworzyly zwiazek
powiatowo-gminny; inne hiz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, wojewodzkie
i miedzywojewodzkie.

21) Przepustowos¢ elementu sieci komunikacyjnej — najwigcksza liczba jednostek ($rodkow)
przewozowych, ktére moga przejecha¢ przez dany element w jednostce czasu.

22) Przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osO6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu w transporcie drogowym,
a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

23) Przew6z o charakterze uzZytecznoSci publicznej — powszechnie dostepna usluga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na
danym obszarze.

24) Przystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej
linii komunikacyjnej, w ktorym umieszcza si¢ informacje dotyczace w szczegolnosci godzin odjazdow
srodkow transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.).

25) Publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osob wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

26) Punkt przesiadkowy publicznego transportu zbiorowego — miejsce przesiadania si¢ pasazeréOw na
rozne linie komunikacyjne.

27) Rekompensata — $rodki pieni¢zne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze S$wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

28) sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru.

29) Symulacyjny model transportowy — zbior rozwigzan informatycznych umozliwiajacych odtwarzanie
potrzeb transportowych, dowolnych hipotetycznych sytuacji na sieciach transportowych w danym
obszarze i czasie oraz obliczanie roznych charakterystyk transportowych.
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30) Tabor, pojazd — srodki transportowe.

31) Transport drogowy — transport w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym.

32) Transport kolejowy — przewo6z 0sob srodkiem transportu poruszajacym si¢ po torach kolejowych.

33) Umowa o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa migdzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu zbiorowego,
ktoéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okre§lonych ustug
zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.

34) Wielkos$¢ potoku pasazerskiego (natezenmie potoku pasazerskiego) — liczba oséb odbywajacych
podréz jako pasazer w okre§lonym czasie i przestrzeni.

35) Wojewédzkie przewozy pasazerskie — przew6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow i niewykraczajacy poza
granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze
przewoz do najblizszej stacji w wojewddztwie sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia
dalszej podrozy lub techniczne odwrocenie biegu pociagu oraz przew6z powrotny lub przewdz do stacji
w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewo6dztwa; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i migdzywojewodzkie.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ze wzgledu

na obszar dziatania lub zasieg przewozdéw wojewodztwo jest organizatorem:

— na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich oraz
w transporcie morskim,

— wlasciwe ze wzgledu na najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjne;j,
w uzgodnieniu z wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
przewozach pasazerskich,

— ktéremu  powierzono  zadanie  organizacji  publicznego  transportu  zbiorowego
na mocy porozumienia migdzy wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej —na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjne;j
w wojewodzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewodztw, ktore zawarty porozumienie.

36) Wspolczynnik (stopien) wykorzystania zdolnoSci przewozowej linii komunikacyjnej — iloraz
warto$ci natezenia potoku pasazerskiego do sumarycznej nominalnej zdolnosci przewozowej srodkow
transportu publicznego na danej linii (mierzonej liczba miejsc dla pasazerow w pojazdach) w okreslonej
jednostce czasu, pomnozonej przez 100%.

37) Zachowania transportowe mieszkancow — sposob podrozowania, mobilnos¢, preferencje w wyborze
srodkow transportowych, wybierane cele podrozy itp..

38) Zintegrowana Baza Danych Transportu Publicznego — komputerowa baza danych zawierajaca
informacje graficzne i opisowe dotyczace transportu publicznego, skoordynowana z innymi bazami
danych istotnymi z punktu widzenia zarzadzania publicznym transportem zbiorowym,

39) Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania
przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych s$rodkow transportu na obszarze
wlasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.

40) Zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodng zmian¢ $rodka transportu
wyposazone w niezbg¢dng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegoélnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie
si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng.

41) Zréwnowazony rozw6j publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoleczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réznych $rodkow transportu,
a takze promujacy przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne $rodki
transportu.
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1.3. CELE I OGOLNA IDEA PLANU TRANSPORTOWEGO

Podstawowym celem Planu Transportowego jest zapewnienie mieszkancom wojewodztwa $wiadczenia ushug
w zakresie wojewodzkich przewozow pasazerskich na relatywnie jak najwyzszym mozliwie poziomie w danych
uwarunkowaniach spoteczno-ekonomicznych, uwzglgdniajac przy tym:

— spehnienie preferencji i oczekiwan mieszkancéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym
szczegolnie o0sOb z niepelnosprawnos$ciami, o ograniczonych zdolnosciach ruchowych oraz
nieuprawnionych do prowadzenia samochodu,

— redukcje negatywnego oddzialywania transportu na  Srodowisko naturalne, zwlaszcza
na obszarach przyrodniczo chronionych,

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie i w przestrzeni publicznej,

— wykorzystanie istniejacej infrastruktury transportowej,

— koordynacj¢ z przewozami miedzynarodowymi, miedzywojewodzkimi i powiatowymi.

Cele szczegdtowe niniejszej aktualizacji Planu Transportowego sa zbiezne z zasadniczymi celami dotyczacymi
rozwoju publicznego transportu zbiorowego zawartymi w ,Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+

Cele powyzsze zostang osiggniete gtdéwnie poprzez:

— optymalizacj¢ uktadu linii wojewddzkich przewozow pasazerskich zapewniajaca lepsza efektywnosé
funkcjonowania tych linii,

— spojnos¢ sieci linii wojewodzkich przewozow pasazerskich z liniami przewozéw miedzynarodowych,
miedzywojewodzkich i lokalnych (powiatowych i gminnych),

— poprawe dostgpno$ci mieszkancom wojewodztwa do linii publicznego transportu zbiorowego
wojewodzkich przewozow pasazerskich oraz przestrzeni publicznej, w tym stworzenie lepszej
dostepnosci do infrastruktury przystankowej tych linii samochodem osobowym lub rowerem,

— wdrozenie nowoczesnych systemow informacji pasazerskiej zapewniajacej petniejsza dostepnos¢ do tej
informacji pasazerom, w tym osobom z niepetnosprawnos$ciami,

— wdrozenie nowoczesnych systemow taryfowo-biletowych, utatwiajacych pasazerom dokonywanie optat
za przejazd,

— podniesienie jakosci i zakresu wyposazenia infrastruktury przystankowej, dworcow i zintegrowanych
weztow przesiadkowych oraz w wiekszym stopniu przystosowanie ich do obslugi o0sob
z niepetlnosprawno$ciami i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych,

— podniesienie jakosci srodkdw transportowych, zapewniajacych mniejszg szkodliwos¢ oddziatywania ich
na $rodowisko naturalne oraz wickszy komfort i bezpieczenstwo podrdzy a takze lepsze ich dostosowanie
do przewozu o0s6b z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, osob
przewozacych dzieci w wozkach lub rowery,

— obnizenie cen biletow komunikacji w przypadku partycypowania przez samorzady lokalne
w zwigkszonych kosztach ustugo przewozowe;j.

Sie¢ komunikacyjna wojewddzkich przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, sktadac sig
bedzie z 16 linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym i 61 linii komunikacyjnych w transporcie
autobusowym. Zarowno w przewozach kolejowych jak i autobusowych, w zaleznosci od potrzeb przewozowych,
zaklada sig¢ tworzenie potaczen w relacjach krétszych.

W przypadku kolejowych linii komunikacyjnych, na ktérych w rozktadzie jazdy pociggow 2022/2023 nie
odbywa si¢ ruch pasazerski, mozliwo$¢ wznowienia przewozoéw bedzie uzalezniona w pierwszej kolejnosci od:
— remontu infrastruktury liniowej 1 przystankowe;j,
— znaczacego podniesienia predkosci, pozwalajacego na osiggnigcie  konkurencyjnego lub
poréwnywalnego wzgledem transportu indywidualnego i autobusowego czasu przejazdu,
— wzrostu bezpieczenstwa przewozu,
— dostosowania infrastruktury stuzacej obstudze podréznych do potrzeb oséb z niepelnosprawnosciami
1 0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;j,
— odtworzenia lub utworzenia nowych punktow odprawy podréznych w lokalizacjach odpowiadajacych
zapotrzebowaniu na przewozy tj. w mozliwie najblizszej odlegtosci od generatorow ruchu.
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Decyzja o uruchomieniu potaczen, w przypadku spetlienia powyzszych warunkoéw, zapadnie po
przeprowadzeniu analiz (osobnych dla kazdej z linii komunikacyjnych), obejmujacych badanie potencjatu
przewozowego i konkurencyjnosci wzgledem innych §rodkoéw transportu.

Dla linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym dopuszcza si¢ zastapienie ich przewozami autobusowymi
w przypadku wystgpienia czasowego lub stalego wylaczenia linii z eksploatacji lub jezeli sredni dzienny potok
podréznych, w dwoch nastgpujacych po sobie kwartatach, spadnie ponizej 20% caltkowitej liczby miejsc
siedzacych, liczonych dla najmniej pojemnego pojazdu obstugujacego potaczenia o danym typie trakcji na
obszarze wojewodztwa.

Aktualizacja Planu Transportowego zawiera takze 128 linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych, na
ktorych obstuge pasazerska zapewniaja przewoznicy na zasadach komercyjnych w oparciu o wydawane
zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych w krajowym transporcie drogowym oséb. W przypadku
rezygnacji przez przewoznikow z uruchamiania polaczen o charakterze komercyjnym, w trakcie obowigzywania
niniejszej aktualizacji Planu Transportowego, dopuszcza si¢ zastgpienie tych potaczen przewozami o charakterze
uzytecznosci publiczne;j.

Pelng sie¢ powigzan komunikacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym w wojewddztwie tworzy¢ beda,
oprocz kolejowych i autobusowych linii wojewodzkich przewozow pasazerskich, takze linie autobusowe
powiatowych i gminnych przewozow pasazerskich oraz zewngtrzne linie autobusowe i kolejowe (realizujace
migdzywojewodzkie i migedzynarodowe przewozy pasazerskie). Powigzania miedzy poszczegdlnymi systemami
transportu publicznego oraz miedzy wojewodzkimi, lokalnymi i ponadregionalnymi liniami komunikacyjnymi,
beda realizowane za pomoca odpowiednio zorganizowanych (w zaleznosci od potrzeb transportowych)
zintegrowanych weztow przesiadkowych, w tym:

— 12 zintegrowanych weztow przesiadkowych o strategicznym znaczeniu w wojewddzkich przewozach
pasazerskich, umozliwiajacych dostgp do linii ponadregionalnych przewozéw pasazerskich, potozonych
w miastach prezydenckich,

— 25 zintegrowanych wezlow przesiadkowych o podstawowym znaczeniu w wojewddzkich przewozach
pasazerskich, zlokalizowanych w stolicach powiatow oraz w miejscowosciach o najwigkszej wymianie
pasazerow,

— 12 uzupehiajacych zintegrowanych weztéw przesiadkowych o mniejszym znaczeniu dla wojewodzkich
przewozow pasazerskich niz wezty podstawowe.

Dostepno$¢ podroznych do sieci publicznego transportu zbiorowego, oprocz powyzszych weztow, zapewniaé
bedzie takze gesta sie¢ przystankow komunikacyjnych w liczbie ponad 1000, nie liczac przystankéw w powiatach
grodzkich.

W Planie Transportowym zatozono znaczacy rozwoj jakosciowy przewozow pasazerskich o charakterze
uzyteczno$ci publicznej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim 1 lepsza jako$¢ obstugi transportowej
mieszkancow.

W latach 2016-2030 zaktada si¢ m.in. stopniowe:

— zintegrowanie wszystkich linii ponadregionalnych 1 lokalnych przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej z wojewodzkimi, w tym stworzenie zintegrowanych weztow
przesiadkowych,

— podnoszenie jakosci infrastruktury przystankowej poprzez migdzy innymi wyposazenie jej w urzadzenia
podnoszace komfort i bezpieczenstwo dla pasazerow (w tym dla oséb z niepelnosprawnosciami) oraz
budowe dogodnych drog dojscia do tej infrastruktury,

— podnoszenie jakosci $rodkow transportowych poprzez wymiang starego zuzytego taboru na nowy
o wyzszych standardach ekologicznych 1 lepiej dostosowanych do przewozu o0sob
z niepetnosprawnos$ciami i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych oraz wyposazenie tych srodkéw
w urzadzenia znacznie podnoszace komfort i bezpieczenstwo podrozy. W uzasadnionych przypadkach,
w szczegolnosci w przypadku taboru kolejowego, dopuszcza si¢ modernizacje starszego taboru zamiast
zakupu nowych pojazdow,

— wdrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej, dostepnego w srodkach transportowych, na
przystankach oraz w sieci Internet i aplikacjach mobilnych,

— wdrazanie nowoczesnego jednolitego systemu taryfowo-biletowego, w tym zintegrowanego biletu
wojewodzkiego,
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— budowe zintegrowanych weztow przesiadkowych z parkingami P+R zwlaszcza tam, gdzie transport
kolejowy i autobusowy dociera do centréw miast.

W celu zagwarantowania realizacji wyzej wymienionych celéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz
wiasciwego jego funkcjonowania, nadzor nad realizacja Planu Transportowego bedzie petni¢ w ramach struktury
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego departament wtasciwy do spraw transportu
publicznego we wspotpracy z innymi komorkami urzgdu, a w szczego6lnosci z departamentem wilasciwym do
spraw planowania rozwoju wojewddztwa.

Przewiduje si¢, ze dofinansowanie z budzetu samorzadu wojewodztwa do realizacji wojewodzkich przewozow
pasazerskich bedzie wynosito:
— w przewozach kolejowych:

Tabela 1 Zestawienie poniesionych i planowanych wydatkow na przewozy kolejowe

Pozostale wydatki dot.
Dotowanie przewozow przewozow kolejowych Wydatki taczne
rok (W tym inwestycyjne)
Plan Wykonanie Plan Wykonanie Plan Wykonanie

2015( 109 198 499,00 | 106 753 794,15| 9102 000,00| 9102 000,00 118 300 499,00 | 115 855 794,15
2016| 95687 005,00 94172893,09( 23416099,00| 23374402,32( 119103 104,00 | 117 547 295,41
2017 95637 867,00] 92000636,08| 11262366,00] 6260960,41| 106 900 233,00 98 261 596,49
2018 | 93451350,00] 93271601,37| 16152589,00] 6129877,01( 109603939,00| 99401 478,38
2019| 97016 302,00 | 94 806569,27| 11262366,00] 3768907,56( 108 278 668,00 98 575 476,83
2020 99222 735,00 92112126,86| 27 281052,00| 26127972,01| 126 503 787,00 | 118 240 098,87
2021105511 603,00 98522176,24| 7897339,00] 6991911,00( 113408 942,00 105514 087,24
2022 [ 157 873 045,00 | 149 935 832,62 | 172 912 512,00 | 172 728 570,00 | 330 785 557,00 | 322 664 402,62
2023|194 564 000,00 -| 16101 474,00 -| 210 665 474,00 -
2024 [ 197 989 000,00 - - - - -
2025 [ 202 996 000,00 - - - - -
2026 | 208 067 000,00 - - - - -
2027 [ 213 224 000,00 - - - - -
2028 218 527 000,00 - - - - -
2029 [ 223 978 000,00 - - - - -
2030 [ 223 777 000,00 - - - - -

Zrbdto: sprawozdania z wykonania budzetu Wojewodztwa (2015 —2022), Wieloletnia Prognoza Finansowa
— W przewozach autobusowych:

Zaklada sig, ze wigkszo$¢ polaczen opiera¢ si¢ bedzie na przewozach komercyjnych tj. na podstawie
wydawanych zezwolen. Tam gdzie jest to uzasadnione spolecznie, ale nieoplacalne ekonomicznie dla
przewoznikow, zaklada si¢ uruchamianie polaczen ze srodkow budzetowych Wojewoddztwa przy wsparciu
srodkow z Funduszu Rozwoju Przewozoéw Autobusowych (lub innego zrodla stanowigcego jego nastgpstwo)
a takze przy pomocy finansowej jednostek samorzadu terytorialnego nizszego szczebla. Obecne rozwigzania
prawne uniemozliwiajg zawieranie umow wieloletnich wspotfinansowanych ze srodkéw FRPA, wobec czego nie
jest mozliwe okreslenie planowanych kwot wydatkoéw na kolejne lata. Nalezy wigce przyjac poprzez analogie, ze
wydatki na ten cel beda ksztattowaty sie na podobnym poziomie co w latach ubiegtych tj.:
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Tabela 2. Koszty organizacji polgczen autobusowych dotowanych ze srodkéw FRPA

2019 2020 2021 2022 2023 [plan]

zlecona praca
eksploatacyjna 42 492,50 | 288900550 | 5543748,60 | 580530150 | 5420 075,00

[km]
k"s[ZFfi?\f]Z“y 6198551 | 738513356 | 12 078 383,54 | 12 826 665,56 | 19 756 769,38
koszt wkm [PLN] 146 255 218 221 3,64
d""‘;‘;ﬁﬂ]RP A | 2341902 | 6020487,39 | 10513 120,47 | 11228 647.60 | 15 944 617,24
maks. mozliwa
doplata z 0,80 R‘;;'“ 1é086 3,00 3,00 3,00
FRPA/wkm [PLN] -9
faktyczna doplata
z FRPA/WKm 0,55 2.08 1,90 1,93 2,94 7t
[PLN]
udzial [%] 37,78% 81,57% 87,04% 87,54% 80,77%
doplata
Wojewédztwa | 38566,49 | 1356 646,17 | 1565263,07 | 159801796 | 3812 152,14
[PLN]
faktyczna doplata
do wkm [PLN] 0,91 0,47 0,28 0,28 0,70
udzial w [%] 62,22% 18,43% 12,96% 12,46% 19,23%

7Z powyzszych danych wida¢ trend wzrostowy w wysokos$ci kosztow doptaty (rekompensaty)
do wozokilometra. Obserwujac obecng sytuacje gospodarcza na rynku krajowym i $wiatowym, nalezy sig¢
spodziewa¢ dalszego wzrostu dwoch podstawowych kosztow sktadowych organizacji transportu autobusowego
— ceny paliw 1 koszty wynagrodzen. Stad mozna wnioskowac, ze w kolejnych latach maksymalna mozliwa
doptata do wozokilometra ze $rodkéw FRPA bedzie w coraz mniejszym stopniu pokrywata deficyt, co
implikowa¢ bedzie wyzsze obcigzenia budzetowe po stronie samorzadu wojewoddztwa.

Ponadto planowane dziatania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego obejmowac beda wydatki
inwestycyjne na zakup nisko i zeroemisyjnego taboru kolejowego i autobusowego oraz budowg nowych
przystankow autobusowych (wiat przystankowych). Doda¢ nalezy, ze nowa perspektywa finansowa Unii
Europejskiej 2021-2027 umozliwia pozyskanie srodkéw finansowych na realizacje wigkszosci wymienionych
w Planie Transportowym dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego. Planuje si¢ na ten
cel pozyskanie §rodkow z innych zrodet finansowania takich jak m.in. Fundusz Kolejowy (z przeznaczeniem na
zakup Iub modernizacje taboru kolejowego) czy fundusz Polski Lad (z przeznaczeniem na zakup taboru nisko
lub zeroemisyjnego, w tym taboru autobusowego).
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2. GLOWNE DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
2.1. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO WYNIKAJACE
Z ATRAKCYJNOSCI TRANSPORTOWE] WOJEWODZTWA

Identyfikacja najwazniejszych celow realizacji podrozy w transporcie publicznym

Z dotychczas przeprowadzonych analiz wynika, ze funkcjonuje kilka typéw najwazniejszych celow realizacji
podroézy. Pierwszym istotnym celem sa szkoty ponadpodstawowe i uczelnie wyzsze, ktore sg celem podrozy dla
motywacji dom-nauka, a koncentracja tych obiektéw wptywa na atrakcyjnos$¢ danej jednostki w zakresie
generacji ruchu. Szkoty $rednie i wyzsze sa jednocze$nie generatorem podrdzy ponadlokalnych z racji ogélnej
mniejszej liczby tego typu obiektow oswiatowych i szerszego zasiegu oddziatywania. Kolejnym istotnym celem
sa przedsiebiorstwa, ktoére sa miejscem pracy 1 odpowiadajag za realizacje motywacji podrozy
w zakresie dom-praca. Szczeg6lna role przypisuje si¢ lokalizacji w danym JEW przedsigbiorstwom o duzej skali
zatrudnienia (pow. 50 osob). W zakresie celow, istotne sg takze przedsigbiorstwa dziatajace w ramach handlu
detalicznego, czyli punktow bedacych czgstym celem podrozy dla wszystkich mieszkancow. Koncentracja tego
typu przedsiebiorstw §wiadczy o ogdlnej realizacji motywacji przemieszczania si¢ dom-zakupy. Koniecznosc¢
dokonywania mniej lub bardziej incydentalnych podrozy, zwigzanych z konieczno$cig realizacji potrzeb
administracyjnych, jest kolejnym celem podrdzy jakim sg urzedy administracji rzadowej i samorzadowej. Nalezy
spodziewac¢ si¢ w ich przypadku ruchu mieszkancéw jako petentdéw, jak i w zwiazku z faktem, iz najczesciej sa
to jednostki bedace istotnym pracodawcg w danym rejonie. Kolejnym zidentyfikowanym celem podrozy, ktory
uznano za istotny sg podmioty prowadzace oddziaty szpitalne lub inne komorki opieki szpitalnej. Obrazujg one
potencjat do generowania ruchu zwigzanego z konieczno$cig skorzystania z leczenia specjalistycznego. Ostatnim
analizowanym celem podrozy sa obiekty noclegowe, ktore w ogoélnym ujeciu przedstawiajg realizacje
przemieszczania si¢ dla motywacji turystycznych. Powyzsze cele podrozy stanowiag o atrakcyjnosci danego
rejonu transportowego w zakresie generacji podrozy.

Rozmieszczenie ludnosci

Uwarunkowania demograficzne, wystgpujace na danym obszarze, stanowig jeden z podstawowych czynnikow
rozwoju systemow transportowych. Wynika to z faktu, ze sytuacja demograficzna bezposrednio wptywa na
zréznicowanie i wystegpowanie popytu na ustugi transportowe na danym obszarze, a nastepujace zmiany
demograficzne i wynikajace z nich zmiany potrzeb transportowych, stanowia jedno z uwarunkowan zmian
popytu na rynku przewozow pasazerskich.

Za najwazniejsze uwarunkowania demograficzne w kontekscie rozwoju transportu w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim nalezy uznaé:

— obecny stan i trendy zmian liczby ludnosci,

— rozmieszczenie ludnosci na obszarze wojewodztwa (sie¢ osadnicza),

— struktury wiekowe ludnos$ci oraz wystepujace procesy starzenia si¢ spoteczenstwa.

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie w 2019 r. zamieszkiwato 2 072 373 o0séb, co stanowito 5,4% populacji Polski
(10. miejsce pod wzgledem liczby ludnosci w kraju). Mieszkancy miast w 2019 r. stanowili 58,9% ludnosci
wojewddztwa, a ludno$¢ mieszkajaca w 5 najwigkszych miastach (Bydgoszczy, Toruniu, Wtoctawku, Grudzigdzu
i Inowroctawiu) 39,9% mieszkancow regionu (826,4 tys. osob).

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie nalezy do regionéw o przecigtnej wielko$ci wskaznika gestosci zaludnienia
(w2019r. 115 0s6b/km?), w skali kraju (123 0s6b/km?). Najmniejsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje na obszarach
wiejskich a w szczegdlnosci obszarach odznaczajacych si¢ duzym zalesieniem. Az 52 gminy charakteryzuja si¢
wskaznikiem gestosci zaludnienia ponizej 50 osob/km?. Duzym problemem dla obszaréw o niskiej gestosci
zaludnienia jest zazwyczaj niska dostgpno$¢ komunikacyjna — zarowno w aspekcie infrastruktury drogowej
(mniejszej gestosei sieci), jak i poziomu skomunikowania z wigkszymi o$rodkami (mniejszy popyt zwigzany
z mniegjszym potencjatem ludno$ciowym przektada si¢ na stosunkowo ubozsza sie¢ polaczen transportu
publicznego).
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Mapa 1. Rozmieszczenie ludnosci w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w 2019 .
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Na obszarze wojewddztwa znajdujg si¢ 52 miasta oraz niewiele ponad 3,4 tys. zamieszkiwanych miejscowosci
wiejskich!. Sie¢ osadnicza w regionie jest rozdrobniona, co utrudnia zapewnienie dostepnosci do transportu
zbiorowego dla wszystkich mieszkancoéw, stanowiac wyzwanie w organizacji przewozow dla jednostek
samorzadu terytorialnego, bedacych gtéwnymi organizatorami komunikacji publicznej. Przecigtnie gminy
w wojewodztwie licza od kilkunastu do dwudziestu kilku miejscowosci, natomiast przeszto 25% gmin liczy
ponad 30 miejscowosci, co nalezy uzna¢ za bardzo duzg liczbe. W wojewddztwie znajduje si¢ znaczna liczba
miejscowosci matych i1 bardzo matych - ok. 30%wszystkich miejscowosci (prawie 1,2 tys.) stanowia
miejscowos$ci zamieszkiwane przez mniej niz 100 osob - co dodatkowo moze utrudnia¢ optymalna organizacje
transportu publicznego (cho¢ nalezy pamigtaé, ze miejscowosci te skupiajg tylko ok. 7% ludnosci wiejskie;j
wojewodztwa i tylko 2,9% ludnoSci calego wojewddztwa).

Poza 5 najwiekszymi miastami wazne miejsca koncentracji ludnosci stanowig $rednie miasta (16 miast liczacych
miedzy 10 a 30 tys. mieszkancow), ktore skupiajg w sumie 12,2% ludnos$ci wojewodztwa. W strukturze wiejskiej
sieci osadniczej zaznacza si¢ natomiast wyksztalcenie ponad 100 duzych (liczacych ponad 1 tys. mieszkancow)
i bardzo duzych miejscowosci (liczacych ponad 2 tys. mieszkancow). Mimo, iz grupa najwickszych
miejscowosci wigjskich stanowi niespelna 1% ogotu miejscowosci tej kategorii, to skupia az 10,5% ludnosci
wiejskiej wojewddztwa. Generalnie sg to pojedyncze miejscowosci w gminach, jednak w przestrzeni
wojewodztwa mozna zauwazy¢ koncentracje tej wielko$ci osrodkéw w obszarach podmiejskich Bydgoszczy
i Torunia.

! Informacje dotyczace sieci osadniczej w wojewddztwie opracowano na podstawie publikacji Ocena stanu
przygotowania infrastruktury spotecznej wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego dla potrzeb wszystkich pokolen,
ze szczegOlnym uwzglednieniem ustug kierowanych do 0sob starszych oraz Wyzwania rozwojowe wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego u progu III dekady XXI wieku. Diagnoza stanu i uwarunkowan rozwoju wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego.
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Mapa 2. Sie¢ osadnicza w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w 2016 r.
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Rozmieszczenie glownych miejsc pracy i koncentracji ustug publicznych

W 2019 r. w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim dziatalo ponad 203,5 tys. podmiotéw gospodarczych (4,5%
wszystkich podmiotow w kraju), z czego prawie 50% skupionych byto w pigciu najwigkszych miastach regionu
(Bydgoszczy, Toruniu, Wloctawku, Grudzigdzu i Inowroctawiu), natomiast w samej Bydgoszczy znajdowato si¢
ponad 20% wszystkich podmiotow. Wigksze skupiska podmiotéw gospodarczych znajdujg si¢ rowniez
w strefach podmiejskich Bydgoszczy (gminy Biate Btota, Osielsko) i Torunia (gminy Lubicz, Obrowo), a takze
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duzych gminach miejsko-wiejskich tj. Swiecie, Nakto nad Notecia, Znin, Mogilno, Szubin, Koronowo, Tuchola,
Solec Kujawski oraz pozostatych duzych gminach miejskich - w Brodnicy, Rypinie czy Chetmnie. Najmniejsza
liczba podmiotow gospodarczych wystepuje w matych gminach wiejskich, gtéwnie potozonych we wschodniej
czesci regionu. Przyrost liczby podmiotéw gospodarczych w wojewddztwie jest stosunkowo wolny — w latach
2010-2019 by! nizszy niz $rednia w caltym kraju (wynosit 9,4% w porownaniu do wartosci dla Polski wynoszacej
15,3%) i plasowat wojewodztwo dopiero na 12. pozycji wsrod pozostalych regionow.

Poziom przedsigbiorczosci w wojewddztwie kujawsko-pomorskim mierzony liczba podmiotéw gospodarczych
na 10 tys. mieszkancow utrzymuje si¢ na poziomie nizszym niz przecietnie dla catego kraju oraz wigkszosci
pozostatych regionow. W 2019 r. z liczba podmiotéw gospodarczych na 10 tys. mieszkancow wynoszaca 982
(84% wartosci tego wskaznika dla calego kraju) wojewodztwo plasowato si¢ na 11. miejscu wsrod pozostatych
regionow (w latach 2010-2019 nie zmienito swojej pozycji).

Mapa 3. Podmioty gospodarki narodowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

Liczba podmiotéw wpisanych
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Kujawsko-Pomorskie Biuro Plonowania
Praestrzennego i Regionalnego we Wlodawky

W przypadku poszczegdlnych gmin w wojewodztwie warto$¢ tego wskaznika w 2019 r. zawierata si¢ od 1 919
na 10 tys. w gminie Osielsko do 448 dla gminy Swiecie nad Osg, a rozktad przestrzenny w wojewodztwie byt
generalnie zbiezny z rozkladem przestrzennym bezwzglednej liczby podmiotow gospodarczych dziatajacych
w poszczegélnych gminach. Najwyzsze wartoSci wskaznika poza miastami (zwlaszcza najwigckszymi),
ksztaltowaly si¢ w gminach potozonych w strefach podmiejskich najwigkszych miast i przyjmowaty one wartos$ci
powyzej sredniej dla wojewodztwa a czesto takze dla calego kraju. Najnizsze warto$ci wystepowaly w gminach
wiejskich potozonych gtéwnie we wschodniej czesci regionu.

Struktura wielko§ciowa podmiotow w wojewodztwie odpowiada strukturze krajowej — dominujg
mikroprzedsigbiorstwa zatrudniajace ponizej 10 oséb (w 2019 r. stanowily 95,9% wszystkich podmiotow
w wojewodztwie). Analizujac strukture wiekszych podmiotow w wojewddztwie, w 2019 r. w regionie byty 1 654
podmioty zatrudniajace powyzej 50 osob. Najwicksze przedsigbiorstwa stanowia niewielki udzial — wszystkie
zatrudniajace powyzej 249 osob stanowia 0,1% wszystkich podmiotow gospodarczych dziatajacych w regionie.
W 2019 r. przedsigbiorstw zatrudniajgcych od 250 do 999 os6b byto 177, natomiast zatrudniajacych od 1 000
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0s6b tylko 32. Najwieksze podmioty (zatrudniajace od 250 0sob) koncentruja si¢ w 32 gminach wojewodztwa,
natomiast wigkszo$¢ z nich (okoto 70%) w 5 najwiekszych miastach regionu.

Mapa 4. - Gminy z najwigkszymi podmiotami gospodarczymi w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
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W 2019 r. 2% podmiotow gospodarczych dzialalo w rolnictwie, lesnictwie, towiectwie i rybactwie, 23%
w przemysle i budownictwie, natomiast 75% zajmowato si¢ pozostala dziatalnoscig (w przypadku pierwszej
i drugiej grupy ich udziat w ogole dziatajacych w regionie podmiotéw byt nieznacznie wyzszy niz przecietnie
w kraju).

Analizujac dziatajace w wojewddztwie podmioty gospodarcze pod wzgledem rodzaju prowadzonej dziatalno$ci
mozna stwierdzi¢, ze generalnie jest ona zblizona do struktury rodzajow dziatalnosci dla catego kraju. W 2019 .
najwickszy udziat podmiotow gospodarczych (powyzej 10%) dziatatl w sekcjach G (Handel hurtowy i detaliczny;
naprawa pojazdéw samochodowych, wigczajac motocykle 22,4%, 45,6 tys. podmiotow gospodarczych) i F
(Budownictwo 13,5%, 27,4 tys. podmiotow gospodarczych) natomiast najmniejszy (ponizej 1%; ponizej 1,5 tys.
podmiotow) w sekcjach O (Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia
spoteczne), E (Dostawa wody; gospodarowanie §ciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacja),
D (Wytwarzanie i zaopatrywanie w energi¢ elektryczna, gaz, par¢ wodna, goracg wode i powietrze do uktadow
klimatyzacyjnych), B (Gornictwo i wydobywanie) i U (Organizacje i zespoly eksterytorialne). W wojewodztwie
dziatalo mniej niz przecigtnie w kraju podmiotow gospodarczych nalezacych do sekcji M (Dziatalnos¢
profesjonalna, naukowa i techniczna; dla kraju 10,5%, dla wojewddztwa 8,4%), J (Informacja i komunikacja; dla
kraju 4,1%, dla wojewodztwa 2,6%) i w mniejszym stopniu sekcji I (Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem
i ustugami gastronomicznymi; dla kraju 3,2%, dla wojewddztwa 2,4%) oraz L (Dzialalno$¢ zwigzana z obshuga
rynku nieruchomosci; dla kraju 5,9%, dla wojewoddztwa 5,1%). Natomiast zdecydowanie wigkszy udziat w
wojewddztwie, niz przecietnie w kraju, dziatat w ramach sekcji Q (Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna; dla
kraju 5,8%, dla wojewodztwa 7,5%). W strukturze podmiotéw gospodarczych zaznacza si¢ rowniez wigkszy niz
przecigtnie w kraju udzial podmiotow, ktorych dziatalnos$¢ nalezy do sekcji A (Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo
i rybactwo).
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Tabela 3. Podmioty gospodarcze dziatajace w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w 2019 r. wg sekcji PKD

Nazwa sekeji PKD Liczba
podmiotow
gospodarczych

Sekcja G (Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdow samochodowych, 45 585

wlaczajac motocykle)

Sekcja F (Budownictwo) 27416

Sekcja C (Przetworstwo przemystowe) 17 840

Sekcja M (Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna) 17 114

Sekcja Q (Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna) 15 342

Sekcje S (Pozostata dziatalnos$¢ ustugowa) i T (Gospodarstwa domowe 14 684

zatrudniajace pracownikow; gospodarstwa domowe produkujace wyroby i
swiadczace ustugi na wlasne potrzeby)

Sekcja H (Transport i gospodarka magazynowa) 13 516
Sekcja L (Dziatalno$¢ zwigzana z obstuga rynku nieruchomosci) 10 456
Sekcja P (Edukacja) 6 954
Sekcja N (Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalnosé 6 383

wspierajaca)

Sekcja K (Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa) 6 047

Sekcja J (Informacja i komunikacja) 5344

Sekcja I (Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami 4 865

gastronomicznymi)

Sekcja R (Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacja) 4199

Sekcja A (Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo) 4108

Sekcja O ( Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe 1441

zabezpieczenia spoteczne)

Sekcja E (Dostawa wody; gospodarowanie §ciekami i odpadami oraz dzialalno$¢ 781
zwigzana z rekultywacja)

Sekcja D (Wytwarzanie i zaopatrywanie w energi¢ elektryczna, gaz, par¢ wodna, 613
goracg wodge 1 powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych)

Sekcja B (Gornictwo i wydobywanie) 174
Sekcja U (Organizacje i zespoty eksterytorialne) 4

Innym uwarunkowaniem, ktore staje si¢ istotne w przypadku planowania sieci transportowej w przewozach
publicznych jest lokalizacja najwazniejszych obiektow uzyteczno$ci publicznej. Obiekty te z zatozenia petnig
wazne funkcje w kontek$cie zaspokojenia podstawowych potrzeb mieszkancow m.in. w zakresie ochrony
zdrowia 1 zycia ludzi, szkolnictwa (w tym szkolnictwa wyzszego), wychowania przedszkolnego i opieki
ztobkowej czy tez administrowania danym obszarem. W toku analiz przeprowadzanych na potrzeby RPT
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zdecydowano si¢ na wyodrgbnienie najwazniejszych z nich, majgcych potencjalnie najwigckszy wplyw na
catkowita liczbe przemieszczen w ujeciu regionalnym.

Mapa 5. Liczba obiektow uzytecznos$ci publicznej w granicach JEW wg stanu na 2019 r.
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Mowa tutaj o liczbie szkot $rednich oraz uczelni wyzszych, wplywajacej na atrakcyjno$¢ danej jednostki
ewidencyjnej w kontekscie podrozy zwiazanych z checia zdobycia wyksztatcenia, liczbie urzedéw administracji
rzadowej 1 samorzadowej, stanowiacych z jednej strony istotne miejsca pracy, z drugiej natomiast pozwalajg na
zatatwienie najwazniejszych spraw obywatelskich, a takze o liczbie podmiotow prowadzacych oddziaty szpitalne
lub inne komorki opieki szpitalnej obrazujacych potencjal do generowania ruchu zwigzanego z koniecznoscia
skorzystania z leczenia specjalistycznego. Obecno$¢ obiektow tego typu koncentruje si¢ w granicach osrodkow
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miejskich, przy czym zachodzi zalezno$¢ pomigdzy dostepnoscig do ustug uzytecznos$ci publicznej, a liczbg
mieszkancow danego JEW. Najwigksza liczba tego typu obiektéw znajduje si¢ w stolicach wojewddztwa
(Bydgoszcz — 233, Torun — 140) oraz we Wioctawku (101). W dalszej kolejnosci istotna liczba podmiotow
zlokalizowana jest w Grudziadzu (77), gminie migjskiej Inowroctaw (66) oraz w obszarze miejskim gminy
Swiecie (48). W pozostalych przypadkach widaé juz wyraznie mniejsze nagromadzenie obiektow uzytecznosci
publiczne;.

2.2. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
Z PUNKTU WIDZENIA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ I SRODKOW PRZEWOZOWYCH

Na infrastrukture stuzacg transportowi sktada si¢ infrastruktura drogowa, kolejowa, lotnicza i wodna, przy czym
dla omawianej tematyki istotna jest infrastruktura drogowa i kolejowa.

Infrastruktura drogowa

Na koniec 2019 roku dlugo$¢ drég publicznych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wynosita ponad 28 tys.
km, co stanowilo 6,5% sieci drog publicznych w kraju. Gestos¢ sieci drog publicznych wynosita 155,9 km na
100 km?i byta 0 20 km na 100 km? wyzsza niz gesto$¢ sieci w kraju. Ponad 60% tej sieci to drogi o nawierzchni
utwardzonej. Najwigksze znaczenie, ale i najnizsza gestos¢ ma sie¢ drog krajowych, w tym jej zasadnicze
elementy w postaci drog szybkiego ruchu (A1, S5, fragmentaryczne odcinki S10). Sie¢ drog krajowych uzupetnia
877 km tras o nizszych klasach technicznych. Sposréd nich najintensywniej uzytkowane sa drogi w ciggach drogi
krajowej nr 15, 25 i 80, a odcinek stanowigcy obwodnice Inowroctawia (DK15 i DK25) jest zrealizowany
w klasie drogi gtownej ruchu przyspieszonego w ukladzie 2x2 (jedyny istotny odcinek klasy GP 2x2 poza
miastami). DK80 ma zasadnicze znaczenie dla funkcjonowania aglomeracji bydgosko-torunskiej, jako glowny
ciag wzajemnych powiazan centréw obu stolic wojewodztwa. Sie¢ drog wojewddzkich ma za zadanie uzupetniaé
siec drog krajowych. Drogi wojewddzkie to inne niz drogi krajowe ciagi, ktore stanowia potaczenia migdzy
miastami lub majg znaczenie dla wojewddztwa®. Sie¢ drég wojewodzkich ma charakter wzglednie
rownomiernego uktadu nawigzujacego do uktadu drog krajowych i jest uwarunkowana charakterem sieci
osadniczej. Obszary o mniejszej gestosci sieci drog tej kategorii to obszary kompleksow lesnych jak obszar
Puszczy Bydgoskiej, Borow Tucholskich czy obszar miedzy Wista, DK10 i DK67. Jednocze$nie obserwuje si¢
obszary o duzej gestosci drog wojewodzkich (np. potnocna cze$¢ powiatu torunskiego), co czesciowo moze by¢
efektem charakteru rozwoju sieci drogowej w okresie przed 1999 rokiem (czyli powstania wojewodztw
samorzadowych).

2 Funkcje drog wojewodzkich okresla art. 6. ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. 22023 1., poz. 645, 760. 1193 ze).
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Mapa 6. - Drogi krajowe w wojewodztwie kujawsko-pomorskim (I 2021 r.)
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W obowiazujacej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Planie Przyspieszenia 2030+
dokonano identyfikacji odcinkéw drog wojewddzkich o kluczowym znaczeniu dla spojno$ci wojewoddztwa.
Wedlug zapisow koncepcji funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa, zawartej] w SRW odcinki tych drog maja
by¢ traktowane priorytetowo w polityce rozwoju sieci drogowej jaka prowadzi wojewddztwo. Odcinki drog
wojewodzkich o kluczowym znaczeniu to 36 odcinkow drog o tacznej dlugosci 897 km, co stanowi 50,5% ogotu
drog wojewodzkich.
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Mapa 7. Drogi wojewédzkie w wojewodztwie kujawsko-pomorskim (XII 2021 r.) Zrédto: RPT
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Sie¢ drog krajowych 1 wojewddzkich uzupelniona jest przez drogi publiczne nizszych kategorii.
Transport drogowy odbywa si¢ po wszystkich kategoriach drog publicznych. Infrastruktura liniowa transportu
drogowego uzupelniona jest infrastruktura punktowg w postaci elementéw dostepowych w przypadku transportu
publicznego — gesta sie¢ przystankow autobusowych dostepna jest na wszystkich kategoriach drog.

Tabela 4. Drogi o nawierzchni twardej w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2019 .

Drogi Dlugo$¢ [km] Udzial w sieci utwardzonych
dro6g publicznych
wojewodztwa [%]

krajowe 12159 6,3

w tym drogi klasy A i S 239,0 1,2

wojewodzkie 1749,7 9,1
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powiatowe 6710,7 35,0

gminne 95179 49,6

Infrastruktura kolejowa

W przypadku infrastruktury kolejowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, inaczej niz w przypadku drog,
mamy do czynienia z pojedynczym zarzadca infrastruktury. W podziale na kategorie, przez wojewodztwo
kujawsko-pomorskie przebiega 213,8 km linii magistralnych, 656,5 km linii pierwszorzednych, 405,1 km linii
drugorzednych oraz 90,1 km linii znaczenia miejscowego Poszczegolne kategorie odzwierciedlaja parametry
eksploatacyjne.

Linie magistralne zazwyczaj pozwalaja osigga¢ najwigksze predkosci (120-200 km/h w ruchu pasazerskim oraz
80-120 km/h w towarowym), a takze majg najwigksze mozliwosci pod wzgledem przyjecia obcigzenia
przewozami, w zwigzku z czym sg to najczgsciej kluczowe korytarze transportowe w skali regionu i kraju.

Mapa 8. Kategorie linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Parametrem, ktory w duzym stopniu wplywa na przepustowos¢ linii kolejowe;j jest liczba torow, po ktérych moga
porusza¢ si¢ sktady. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim eksploatowanych jest 536 km linii dwutorowych.
Sa to najwazniejsze ciagi komunikacyjne przebiegajace przez region, czyli LK nr 131, cz¢sciowo LK nr 201 na
odcinku Nowa Wie$ Wielka - Rynkowo oraz LK 18 i LK353. Charakteryzuja si¢ one obshuga najwickszego ruchu
pasazerskiego i towarowego w ujeciu regionalnym jak i miedzyregionalnym. Pozostale 664 km linii kolejowych
to linie jednotorowe, w glownej mierze pozwalajace na zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych mniejszych
osrodkow (wyjatkiem jest w tym przypadku Grudzigdz, ktory bedac czwartym miastem pod wzgledem liczby
ludnosci w wojewodztwie, przytaczony jest do sieci kolejowej jedynie poprzez linie jednotorowe).
W  wojewodztwie kujawsko-pomorskim  sposrod 1200 km  eksploatowanych linii  kolejowych,
zelektryfikowanych jest 563 km (46,9%), co klasyfikuje region ponizej $redniej ogdlnopolskiej, wynoszacej
61,8%. Trakcja elektryczna wystepuje jedynie na najwazniejszych liniach — 131, 18, 353 oraz czg¢Sciowo 201.

Sposrod 156 punktow obstugi pasazerskiej, wykorzystywanych obecnie w ruchu kolejowym, 76 (48,7%) z nich
ma status stacji kolejowej, a 80 to przystanki osobowe. W zaleznosci od charakteru linii rozmieszczenie
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poszczegdlnych obiektow jest rézne. Na najwazniejszych liniach kolejowych (gdzie prowadzony jest zarowno
ruch regionalny jak i dalekobiezny) takich jak: LK131, LK 18 czy tez LK353, znakomita wigkszo$¢ punktow ma
charakter stacji kolejowej. Na liniach charakteryzujacych si¢ mniejszg intensywnoscig wykorzystania, takich jak:

LK201, LK207, LK208 czy tez LK27, widoczna jest przewaga przystankow osobowych.

Mapa 9. Stacje i przystanki kolejowe na sieci kolejowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Stacje 1 przystanki w zalezno$ci od rangi mogg by¢ wyposazane w szereg udogodnien dla podréznych.
Najczesciej] mowa tutaj o budynku lub tez zespotu budynkéw wykorzystywanych jako dworzec kolejowy.
W zaleznosci od stopnia wykorzystania infrastruktury, w tego typu obiektach, funkcjonuja m.in. poczekalnie,
kasy i multimedialny system informacji pasazerskiej czy tez inne punkty ustugowe, takie jak sklepy z prasg lub
restauracje. Nalezy wspomnie¢, iz zarzadzanie dworcami kolejowymi w Polsce nie odbywa si¢ w sposob
scentralizowany, mimo iz znaczna wickszo$¢ z nich nalezy i jest administrowana przez PKP PLK.
W wojewddztwie kujawsko-pomorskim uzytkowanych jest 41 dworcoéw kolejowych pozostajacych w zarzadzie
PKP PLK. Wedlug obowiazujacej kategoryzacji (np. Anieliny, Cekcyn, Gniewkowo, Laskowice Pomorskie,
Swiekatowo) 30 z nich okre$la si¢ mianem obiektow o znaczeniu lokalnym i niewielkim potencjale rozwoju
ruchu kolejowego (gtownie wykorzystywanego przez osoby podrozujace systematycznie do wigkszych
osrodkow), przez co zaklada si¢ na nich minimalny standard ustug zlokalizowanych na peronie danej stacji.
Kolejng grupa dworcéw sa obiekty o znaczeniu aglomeracyjnym (6 — np. Maksymilianowo, Torun Miasto,
Wioctawek Zazamcze), ktore obshuguja codzienny ruch lokalny, begdac przy tym waznym wezlem
komunikacyjnym na poziomie aglomeracji. Dworce tego typu sg oddalone od centrum aglomeracji o nie wigcej
niz 50 km, przy czym PKP PLK nie zaktada na nich umiejscawiania funkcji komercyjnych. Wyzszymi ranga od
wczesniej wspomnianych sg dworce sklasyfikowane jako regionalne (3 — Grudziadz, Inowroctaw, Nakto nad
Notecig). Sg to miejsca obstugi pasazerow w ruchu lokalnym i regionalnym bg¢dace waznymi weztami
komunikacyjnymi na poziomie gminy i wojewodztwa. Nastepnie wyrdzni¢ mozna dworzec znajdujacy si¢ we
Wioctawku, skategoryzowany jako 1 z 15 znajdujacych si¢ w kraju dworcéw wojewddzkich. Z zatozenia obiekty
te majg by¢ waznymi weztami komunikacyjnymi na poziomie migdzywojewodzkim, postrzeganych jako
wizytoéwka miasta lub regionu, a takze zapewnia¢ podroznym podstawowe ustugi, takie jak gastronomia, zakupy
lub bankomat. Najwazniejszym dworcem w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg klasyfikacji PKP PLK jest
Bydgoszcz Glowna, ktorg okresla si¢ mianem dworca ,,premium”. Obecnie w calym kraju znajduje si¢ 16
obiektéw nalezacych do tej najbardziej prestizowej kategorii. Zaktada sie, iz jako punkty zlokalizowane w duzych
miastach predestynowane sa do obstugi najwiekszych potokow pasazerskich, na ktére sktadajg si¢ zar6wno
podrézni  korzystajacy z transportu regionalnego, jak i dalekobieznego, w tym miedzynarodowego.
Z uwagi na to zarzadca zaklada wyposazenie tych obiektow w szereg udogodnien, takich jak np. wypozyczalnie
samochodow, przechowalnie bagazy lub prysznice oraz udostgpnienie powierzchni dla wielu ustug
komercyjnych w tym gastronomii lub sklepéw. Poza dworcami w zarzadzie PKP PLK warto zwrdci¢ uwagg na
przyktady obiektow, ktore zostaty zmodernizowane i przystosowane do nowoczesnych standardow przez JST.
Pierwszym przyktadem jest Torun Glowny, administrowany przez URBITOR Sp. z o.0., czyli spotke powotang
przez Prezydenta Miasta Torunia. W ramach projektu BiT City w latach 2014 — 2015 dokonano gruntownego
remontu budynku dworcowego (odswiezenie elewacji 1 wnetrza, stolarki okiennej i drzwiowej
oraz poszycia dachowego), perondow (doposazenie w multimedialny system informacji pasazerskiej, wymiana
nawierzchni i montaz wiat), tunelu (gdzie glowng zmiang poza estetyzacja byta dobudowa brakujacej czgsci do
ul. Podgorskiej), placu dworcowego (gdzie powstal m.in. parking typu park&ride) oraz budynku pocztowego
przemianowanego na hotel i centrum konferencyjne. W samym budynku dworca funkcjonujg obecnie kasy
biletowe, poczekalnia oraz szereg obiektow ustugowych czyniagc z niego, wg kategoryzacji PKP PLK,
odpowiednik obiektu o klasie ,,premium”.

Warto rowniez wspomnie¢ o inwestycji zrealizowanej na zlecenie Urzedu Miejskiego w Tucholi,
a obejmujacej remont otoczenia oraz budynku dworca w Tucholi. Prace towarzyszace zaktadaly przebudowe
uktadu drogowego oraz modernizacj¢ peronéow wraz z dostosowaniem oswietlenia i wyznaczeniem miejsc
parkingowych (w tym tych przeznaczonych dla os6b z niepelnosprawno$ciami). W samym budynku dokonano
gruntownego remontu pomieszczen oraz przygotowano przestrzen, ktdra zostanie wykorzystana jako inkubator
przedsigbiorczosci. Zadanie zostalo dofinansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014 — 2020.
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Mapa 10. Dozwolone predkosci na sieci kolejowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim — autobusy szynowe
oraz elektryczne zespoty trakcyjne
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Powyzsza mapa prezentuje maksymalne predkosci dla elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT) oraz
autobusow szynowych na liniach kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Zdecydowano si¢
zaprezentowa¢ dane dla tego typu pojazdéow ze wzgledu na ich powszechne wykorzystanie w przewozach
0 zasiggu regionalnym, a takze w wielu relacjach migdzyregionalnych. Jak wida¢ pojazdy mogg rozwijaé
najwyzsze predkosci na odcinkach LK131, w przebiegu na potnoc od Inowroctawia az do samej granicy
wojewddztwa, gdzie dopuszcza si¢ przejazd z predkoscia oscylujacg migdzy 140 a 160 km/h. Ponadto nalezy
wskaza¢ jeszcze dwa odcinki, ktore pozwalaja na osigganie podobnie wysokich predkosci co na magistralne;j
LK131. Pierwszym z nich jest odcinek LK353 od granicy wojewodztwa przez Mogilno do Inowroctawia,
natomiast drugim jest odcinek na LK 18 pomigdzy Wiloctawkiem a Aleksandrowem Kujawskim. Laczna dlugos¢
odcinkow, na ktérych sktady pasazerskie moga osiagaé predkosci w granicach 140 — 160 km/h wynosi 145 km
(11,0% sieci). Maksymalne predkosci w przedziale 110 — 130 km/h sg ustalone dla czesci linii magistralnych
oraz wigkszosci linii pierwszorzgdnych.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim obowigzuja one na 24,5% linii kolejowych, a szczegdlnie waznymi
szlakami o takich parametrach sg odcinki LK131 na potudnie od Inowroctawia, LK353 od Inowroctawia przez
Torun az do granicy wojewddztwa, LK18 od Wloctawka na poludnie oraz pomiedzy Bydgoszcza a Toruniem,
a takze LK201 na odcinku Maksymilianowo — Wierzchucin. Trzecig grupa, w ktorej predkosci kursowania
pociagbw pozwalajg jeszcze na prowadzenie ruchu stosunkowo sprawnie, sg linie kolejowe o parametrach
eksploatacyjnych w przedziale od 70 do 100 km/h. Sie¢ kolejowa przebiegajaca przez teren wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w 33,3% (439,8 km) dtugosci odpowiada omawianym ograniczeniom. Zdarza si¢, iz s
to linie intensywnie wykorzystywane w ruchu regionalnym, takie jak np. LK207, LK208 i LK18 na odcinku od
granicy wojewodztwa poprzez Naklo nad Notecia do Bydgoszczy. Wszystkie pozostate linie kolejowe
o dozwolonej predkosci maksymalnej ponizej 70 km/h charakteryzuja si¢ niewielkimi przewozami lub ich
brakiem. Wprowadzanie bardziej restrykcyjnych ograniczen predkosci wplywa m.in. na zmniejszanie
przepustowosci na szlakach, przekltadajgc si¢ na zmniejszenie efektywnosci kosztowej potaczen. Nalezy
pamigtac, iz dozwolona predko$¢ posrednio moéwi o stanie technicznym infrastruktury kolejowej — miejsca
oznaczone na mapie jako 0 km/h oznaczaja, ze wlasnie z ww. powodu nie nalezy prowadzi¢ tam ruchu (taka
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sytuacja widoczna jest na LK241, na odcinkach linii nr LK208, LK206, LK356 i LK209 — tgcznie 126,1 km,
okoto 9,5% sieci).

Obecny stan sieci kolejowej jednoznacznie przektada si¢ na problemy w zakresie ograniczenia przepustowosci
szlakow kolejowych, szczegolnie w relacjach lokalnych. W wojewodztwie kujawsko-pomorskim UTK wskazat
cztery tzw. ,,waskie gardla” zmniejszajace mozliwosci przewozowe kolei. Pierwszym z nich jest brak
trapezowych przejs¢ rozjazdowych oraz nierowna dlugos$¢ odstgpow wystepujaca w szczegdlnosci na LK18
pomigdzy Cierpicami i Solcem Kujawskim. Wskazane elementy umozliwiaja wyprzedzanie sktadow na stacjach,
co z jednej strony pozwala na utrzymanie ruchu w razie wystapienia awarii czy tez wykonywania prac torowych,
a z drugiej przyspieszenia przejazdu szybszych pociggéw mimo obecnosci wolniejszych pojazdow na szlaku
(szczegolnie istotne przy taczeniu ruchu towarowego i pasazerskiego). Kolejnym utrudnieniem na sieci
kolejowej, przebiegajacej przez region, jest jednotorowy odcinek LK353 pomiedzy stacjami Torun Miasto
a Torun Wschodni. Podczas elektryfikacji tego ciggu zdecydowano si¢ pozostawi¢ jedynie jeden tor na 200
metrowym odcinku, przebiegajacym w tunelu. Byla to powszechna praktyka pozwalajaca ograniczy¢ zakres
i koszt inwestycji, ktorej skutkiem bylo ograniczenie przepustowosci danego szlaku. Obecnie w ramach projektu
BiT-City II planowana jest modernizacja stacji Torun Wschodni i Torun Miasto wraz z dobudowg drugiego toru
na omawianym odcinku.. UTK wskazuje rowniez na znaczace problemy wynikajace ze stabej widocznosci
w obrgbie przejazdow kolejowych, odcinkowych ograniczen predkosci oraz zlego stanu podtorza na odcinku
Grudziadz — Gardeja (granica wojewodztwa) w ciagu linii kolejowej nr 207. Na pozostatych odcinkach tej linii
prace modernizacyjne prowadzone byly w ramach inwestycji wspieranych ze $rodkéw RPO, zaréwno
w perspektywie 2007 — 2013, jak 1 2014 —2020. W zwiazku z czym prowadzenie ruchu w relacji Torun Wschodni
— Chetmza — Grudziadz znacznie si¢ poprawito. Ostatnim ,,waskim gardtem”, wymienionym w publikacji UTK,
jest most na Wisle w Grudziadzu, ktéry znajduje si¢ w przebiegu LK208. Caly obiekt wymaga gruntownego
remontu. W 2017 r. PKP PLK przeprowadzita remont podpor, ktory co prawda uchronit ten odcinek przed
obnizeniem predkosci dopuszczalnej do 20 km/h, ale nie poprawit stanu torowiska oraz sasiadujgcej z nim jezdni.

Tabor kolejowy

Inwestycje w nowoczesny tabor kolejowy zahamowaly wzrost Sredniego wieku pojazdow kolejowych
eksploatowanych na sieci kolejowej w calym kraju. W przypadku elektrycznych zespotow trakcyjnych
zaobserwowany jest spadek sredniego wieku pojazdow - sredni ich wiek w 2022 r. zmniejszyt si¢ wzgledem 2021
1. z 25,79 lat do 24,43 lat. Staty wzrost Sredniej wieku zaobserwowano na przestrzeni 5 ostatnich lat wytacznie
w spalinowych zespotach trakcyjnych (zrédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego
w 2022 r., Urzad Transportu Kolejowego).

Sytuacja taborowa w wojewodztwie kujawsko-pomorskim wpisuje sic w ogolnokrajowe trendy. Sredni wiek
taboru wykorzystywanego przez operatorow do realizacji uslug publicznych na podstawie umoéw o §wiadczenie
ustug publicznych, zawartych z Wojewddztwem Kujawsko-Pomorskim, wg stanu na 2023 r. wynosi 19,5 roku,
przy czym w przypadku pojazdéw spalinowych $rednia ta jest nizsza (18 lat) od EZT (20 lat).

Przewozy na liniach niezelektryfikowanych sa realizowane gtéwnie przy pomocy pojazdow jednocztonowych
serii SA106 (13 sztuk) oraz dwucztonowych serii SA133 (4 sztuki), do ktorych dotaczane sa wagony doczepne
serii SA123 (5 sztuk). Sa to pojazdy o prostej, niemodutowej konstrukcji wyprodukowane w latach 2002 — 2012
przez polskiego producenta taboru szynowego — Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. Pozostate pojazdy
wykorzystywane w ruchu regularnym na liniach niezelektryfikowanych to pojazdy uzywane o niemieckim
rodowodzie; sg to spalinowe zespoty trakcyjne serii VT628.4 (6 sztuk z lat 1994 — 1995).

W przypadku pojazdow zasilanych energia elektryczng polowg z nich stanowig nowoczesne zespoly trakcyjne
bydgoskiego producenta. Sg to pojazdy z rodzin ELF i ELF2 (EN76KP, EN76, EN96A i 22WEg) oddane do
uzytkowania w latach 2014 — 2022. Pozostale pojazdy to elektryczne zespoty trakcyjne najpopularniejszych serii
ENS57, EN71 1 ED72, z ktorych najmlodszy zostal wyprodukowany w 1995 r., zas najstarszy pochodzi z 1967 .

Sposrod 54 pojazdow kursujacych po torach regionu, 33 (61%) to pojazdy przekazane operatorom Arriva RP sp.
z 0.0. (18) i POLREGIO S.A. (15) do realizacji zadania przewozowego przez organizatora przewozow
- Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie. Wojewddztwo jest wiascicielem: 13 autobusow szynowych serii SA106,
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5 wagondéw doczepnych serii SA123, 4 elektrycznych zespoldéw trakcyjnych serii ED72A, 6 elektrycznych
zespotow trakcyjnych serii EN76, 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych typu 22WEg. Tabor nabywany przez
Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie po 2012 r. spetnia wymagania postawione postanowieniami Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci — sg to pojazdy w pelni klimatyzowane, energooszczedne oraz przystosowane do
przewozu 0sob z niepelnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej mobilnosci, bezpiecznego transportu rowerow.
W zaleznosci od aktualnego poziomu technologicznego w momencie ich produkcji wyposazone sa w systemy:
informacji pasazerskiej, dynamicznego rozktadu jazdy, petli indukcyjnej, zliczania podréznych, Wi-fi. Pozostale
pojazdy przystosowywane sg do ww. wytycznych w stopniu, w jakim jest to mozliwe uwzgledniajac ich
konstrukcje, w trakcie prowadzonych tzw. napraw rewizyjnych.

Sredni wiek pojazdow nalezacych do Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego wynosi 15 lat. Wiek pojazdow
przeznaczonych do realizacji zadania przewozowego na liniach kolejowych w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim, stanowigcych wlasno$¢ operatorow Arriva RP sp. z 0.0. i POLREGIO S.A. wynosi odpowiednio 21
131 lat.

Zakup fabrycznie nowego taboru stanowi wyzwanie dla budzetu wojewddztwa. Dotychczas podejmowane
przedsiewzigcia taborowe obejmowaly inwestycje w tabor tzw. zeroemisyjny, co mozliwe byto dzieki duzej
dostepnosci programow na dofinansowanie dostaw tego typu pojazdow. Pojazdy spalinowe, bedace wlasnoscia
Wojewodztwa sa juz znacznie wyeksploatowane; wkréotce konieczna bedzie ich wymiana.

Tabor autobusowy

Celem okreslenia obecnego stanu taboru regionalnych przewoznikéw autobusowych w grudniu 2020 r.
zdecydowano si¢  zwroci¢ do nich z prosba o udostgpnienie podstawowych  danych
o swoich pojazdach. Odpowiedzi pozwolity na ustalenie préby badawczej na poziomie 721 pojazdow o roznej
charakterystyce (gtownie byly to typowe autobusy pasazerskie wykorzystywane w przewozach regionalnych,
aczkolwiek szczegdlnie w przypadku przewoznikow dziatajacych na mniejsza skale zdarzaty si¢ znacznie
mniejsze pojazdy wykorzystywane gldwnie w ruchu lokalnym). Analizujac wiek tych pojazdow widoczny jest
znaczny udzial autobusow wyprodukowanych w latach 2001-2005 (36%) oraz 1996-2000 (28%) co razem daje
64% w catkowitej liczbie pojazdéw wykorzystywanych przez tych przewoznikéw. Autobusy charakteryzuja si¢
znacznie krotszg zywotnoscig anizeli np. pojazdy szynowe i czas ich intensywnej eksploatacji wynosi okoto 15
do 20 lat, w zwigzku z czym najblizsze lata wymagaja od przewoznikow pilnych inwestycji w obszarze wymiany
swojego taboru. Nalezy przy tym wspomnieé, iz wiek pojazdéow bezposrednio warunkuje jego niezawodnosc,
stopien przystosowania do obslugi 0s6b z niepelnosprawnosciami badz z czasowymi trudno$ciami
w poruszaniu si¢, a takze okresla pewien standard przektadajacy si¢ na komfort podrozy. Rowniez w tym
wzgledzie z uwagi na potrzebe poprawy konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem komunikacji
indywidualnej konieczna jest ciggla poprawa jakosci proponowanych ustug.

Powaznym problemem czgsci przewoznikow jest zuzyty tabor. Struktura pojemnosciowa autobusow czgsto nie
jest dostosowana do potrzeb przewozowych. Wartosci wspotczynnikow wykorzystania zdolnosci przewozowej
transportu autobusowego (okreslonej liczba miejsc siedzacych) charakteryzuja si¢ niewielkimi liczbami, bo
z reguly wynoszacymi od kilku do kilkunastu procent. Innym czynnikiem, wptywajacym na jako$¢ ustugi
przewozowej, jest dostep do informacji pasazerskiej. Przewoznicy oglaszaja rozktady jazdy w Internecie, ale
brak jest jednolitosci i powigzania rozktadoéw jazdy pomiedzy poszczegdlnymi przewoznikami autobusowymi
i kolejowymi. Poza tym w Internecie nie zawsze dostepna jest informacja o cenach za przejazdy w relacjach
okreslonych rozktadem jazdy. Taka sytuacja skutkuje tym, Ze pasazer nie moze uzyska¢ informacji o dogodnym
polaczeniu pomiedzy réznymi liniami komunikacyjnymi. Informacje na temat potaczen autobusowych pasazer
moze uzyska¢ poprzez aplikacje i strony internetowe.
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Rysunek 1. - Struktura wiekowa pojazdow w taborze regionalnych przewoznikoéw autobusowych (XII 2020 r.)
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Drugim aspektem powiazanym z potrzeba cigglej poprawy stanu taboru wsrod przewoznikow jest stopniowe
ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Jednym z miernikow mierzacych efektywnosé
tego procesu jest udziat autobuséw spetniajacych najbardziej restrykcyjne normy emisji spalin w ogdlnej liczbie
pojazdow. Obecnie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jedynie 4% autobuséw w taborze przewoznikoéw
spelnia norme¢ emisji Euro 6, natomiast jedynie 10% nieco starsza — Euro 5. Widoczny jest znaczny udzial
pojazdow klasyfikujgcych si¢ w kategoriach od Euro 0 do Euro 3 (tgcznie 72% z ogotu), ktore to nie odpowiadaja
wspotczesnym wymogom dotyczacym emisji. Redukowanie stopnia zanieczyszczenia Srodowiska poprzez
zmniejszenie tzw. $ladu weglowego to oprocz zakupu niskoemisyjnych autobuséw réowniez rozbudowywanie
floty ku pojazdom zeroemisyjnym. Tego typu rozwigzania sg juz wdrazane w wielu polskich miastach,
aczkolwiek w systemach autobusowego transportu regionalnego w Polsce zaden z przewoznikow nie informowat
o wprowadzeniu do uzytkowania pojazdu elektrycznego czy tez wodorowego Wydaje si¢ jednak, iz glowng osia
dzialan w zakresie wymiany taboru autobusowego u przewoznikow regionalnych jest zakup istotnej liczby
pojazddéw spetniajacych normy emisji spalin Euro 6 oraz stopniowe wdrazanie rozwigzan zeroemisyjnych.
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Rysunek 2. - Tabor regionalnych przewoznikéw autobusowych wg norm EURO (XII 2020 r.)
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2.3. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z PUNKTU
WIDZENIA OBECNEJ REALIZACJI PRZEWOZOW PASAZERSKICH W WOJEWODZTWIE

Komunikacja kolejowa

Od 2007 roku na rynku pasazerskich przewozow kolejowych funkcjonuje dwoch operatorow: POLREGIO S.A.
(wczesniej o nazwie: PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. i POLREGIO sp. z 0.0.) oraz Arriva RP Sp. z o.0.

W pazdzierniku 2022 r. zawarto o§mioletnie umowy o §wiadczenie ustug publicznych w publicznym transporcie
zbiorowym z ww. operatorami, ktore maja obowigzywac do 14 grudnia 2030 r.

W ostatnich latach obserwowany byl pozytywny trend wzrostu liczby podréznych w kolejowych przewozach
pasazerskich. Byl on skorelowany z systematycznym wzrostem pracy eksploatacyjnej. Zatamanie nastgpito na
przetomie I I kwartatu 2020 r. kiedy to wybuchla w Polsce i na §wiecie pandemia COVID-19.
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W 2022 r. nastgpita odbudowa rynku przewozow pasazerskich do poziomu zblizonego w 2019 r. Na tak duze
zainteresowanie transportem kolejowym mialo wpltyw wiele czynnikow - zacze¢to znosi¢ obostrzenia sanitarne,
ktére w roznym zakresie funkcjonowaly jeszcze w 2021 r. Wigksza frekwencja w pociggach to rowniez efekt
wojny w Ukrainie — kolej obslugiwata duza grupg uchodzcow uciekajacych przed wojng. Konsekwencja agres;ji
Federacji Rosyjskiej byt rowniez znaczny wzrost cen paliw i inflacja — czynniki te mobilizowaty coraz wigksza
grupe oséb do poszukiwania alternatywnych, tanszych mozliwosci dojazdu do pracy, uczelni czy na wakacje.
Nie bez znaczenia dla sukcesu przewozow pasazerskich w 2022 r. byly réwniez oferty specjalne przewoznikow,
ktére pozwalaty optymalizowaé koszty podrozy.

W 2022 r. uslugi w zakresie publicznego kolejowego transportu zbiorowego, na podstawie obowigzujacych
umow rocznych, $wiadczyto dwoch operatorow kolejowych — POLREGIO S.A. na liniach zelektryfikowanych
i Arriva RP Sp. z 0.0. na liniach niezelektryfikowanych. W roku 2023 Wojewodztwo, jako organizator
pasazerskiego transportu kolejowego, realizowalo potaczenia na 9 liniach kolejowych o tacznej dtugosci 828,838
km (kilometraz tylko w granicach wojewddztwa), w nastgpujacych relacjach:
— LKI18 Kutno — Pita Glowna (Kutno — Wiloctawek — Torun Gléwny — Bydgoszcz Gléwna
i Bydgoszcz Glowna — Pita Gtéwna) — w granicach wojewodztwa (POLREGIO),
— LK27 Nasielsk — Torunn Wschodni (Sierpc — Skepe — Lipno — Lubicz — Torun Wschodni) (Arriva),
— LK131 Chorzoéw Batory — Tezew (Inowroctaw — Bydgoszcz Gtowna — Laskowice Pomorskie — Tczew
— Gdynia Gtéwna) — od Inowroctawia do granicy wojewodztwa (POLREGIO),
— LK201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port (Bydgoszcz Glowna — Wierzchucin - Szlachta) (Arriva),
— LK207 Torun Wschodni — Malbork (Torun — Chetmza — Grudzigdz) — od Torunia do Grudzigdza (Arriva),
— LK208 Dziatdowo — Chojnice (Brodnica — Laskowice Pomorskie i Wierzchucin — Tuchola — Chojnice)
(Arriva),
— LK209 Bydgoszcz Wschéd — Kowalewo Pomorskie (Bydgoszcz Glowna — Unistaw Pomorski
— Chetmza) (Arriva),
— LK215 Laskowice Pomorskie — Bgk (Laskowice Pomorskie — Osie — Szlachta — Czersk) (Arriva),
— LK353 Poznan Wschod — Skandawa (Poznan Gtowny — Inowroctaw — Torun Gléwny i1 Torun Gtowny
— Itawa Gtowna — Olsztyn Gtowny) — w granicach wojewddztwa (POLREGIO).
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Tabela 5. Srednie potoki pasazerskie w przewozach kolejowych 2019 - 2021

Nr Nazwa linii Roczna liczba pasazerow
linii Koleiowe Odcinek
kol. |~ O"oWel 2019 2020 2021
Kutno - Wtoctawek 69 000 106 000 *
Wrhoctawek — Torun Gt. 624 000 762 000 261 000
KUTNO - PILA PRSIy —
18| GLOWNA é‘;mn Glowny —Bydgoszez | 464000 | 1126 000 638 000
Bydgoszez Gl. — granica z 1433000 | 1022000 666 000
woj. wlkp.
NASIELSK — TORUN | granica woj. kuj-pom. — «
27 WSCHODNI Torun Gt. 32 000 6000
. Bydgoszcz Gt. -
NOWA WIES Wierzehucin 488 000 353 000 364 000
201 | WIELKA — GDYNIA : : _ :
PORT W1.erzchucm - granica woj. 1 000 300 N
kuj-pom.
TORUN WSCHODNI - . .
207 MALBORK Torun Gt. - Grudziadz 519 000 382 000 282 000
Brodnica - Grudziadz 153 000 108 000 104 000
DZIALDOWO - Grudziadz — Laskowice
208 CHOJINICE Pom. 179 000 123 000 131 000
Wierzchucin - Chojnice 110 000 80 000 88 000
KOWALEWO
POMORSKIE — Chelmza — Bydgoszcz
209 BYDGOSZCZ Wschéd 39 000 32 000 20 000
WSCHOD
LASKOWICE Laskowice Pom. - granica
215 POMORSKIE - BAK | woj. kuj-pom. 18 000 15000 9 000
Inowroctaw = Bydgoszcz 391 000 177 000 204 000
Gtowna
CHORZOW BATORY | Bydgoszcz Gt. — Laskowice
131" TCZEW Pom. 1410 000 826 000 700 000
Las'kow1ce Pom. — granica z 157 000 148 000 73 000
Woj. pom.
Mogilno - Inowroctaw 237 0000 218 000 101 000
153 POZNAN WSCHOD - | Inowroctaw — Torun Gt. 411 000 319 000 184 000
SKANDAWA o G Jabi
OFuR . = Jablonowo 1492 000 812 000 644 000
Pom.
Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej 8 884 487,539 |5 467 266,611 |4 523 756,000
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Kolejowe potoki pasazerskie sg wewnetrznie zréznicowane, a Sredniodobowy potok dla wszystkich objetych
przewozami odcinkéw wynosi 442 podréznych. Najwyzsze warto$ci notowane na sieci to odcinki
wewnatrzmiejskie w Bydgoszczy (Bydgoszcz Glowna — Bydgoszcz Lesna — Bydgoszcz Bielawy — Bydgoszcz
Wschod — Bydgoszcz Legnowo; wartosci 1 680 — 2 120 pasazeréw) i Torunia (Torun Kluczyki — Torun Gtowny
— Torun Miasto — Torun Wschodni; 1 369 — 1 543 pasazeréw). Najintensywniej uzytkowane odcinki poza
miastami to:

— Bydgoszcz Gléwna — Maksymilianowo — Wudzyn (1 043 — 2 074 pasazerdéw; 4 odcinki),

— Bydgoszcz Legnowo — Torun Kluczyki (1 252 — 1 524 pasazeréw; 5 odcinkow), przy czym na obu tych
kierunkach natgzenie pasazerow jest wprost proporcjonalne do bliskosci Bydgoszczy (co nie jest takie
oczywiste w przypadku relacji Bydgoszcz — Torun),

— Bydgoszcz — Wierzchucin — Tuchola Chojnice (duze wartosci powyzej 500 pasazeréw do Bladzimia
i powyzej 350 do Tucholi),

— Torun Wschodni — Chelmza — Grudzigdz (warto$ci od 722 do 815 pasazerow do Chelmzy i powyzej 280
do Grudziadza),

— Bydgoszcz Gléwna — Naklo nad Notecia — Wyrzysk Osiek (wartosci ok. 725 pasazerow
do Nakta nad Notecig i do 450 do Osieka),

—  Torun Gtéwny — Aleksandrow Kujawski — Wtoctawek (wartosci od 764 do 622 pasazeréw do Wtoctawka
i powyzej 300 do Kalisk Kujawskich),

— Bydgoszcz Gloéwna — Ztotniki Kujawskie — Inowroctaw — Mogilno — Trzemeszno (wartosci od 557 do
839pasazerow do Janikowa i 285 do Trzemeszna przy czym odcinki konczace si¢ w Mogilnie osiagaja
warto$ci bliskie pot tys. pasazerdéw),

— Bydgoszcz Glowna — Maksymilianowo — Laskowice Pomorskie — Warlubie — Smetowo (wartos$ci od 524
do 763 pasazerow do Laskowic i 277 do Warlubia) z przekierowaniem na Grudziadz w Laskowicach
Pomorskich (ok. 260 pasazerow),

—  Torun Wschodni — Kowalewo Pomorskie — Wabrzezno (wartosci od 290 do 398 pasazerow).

Pozostate odcinki charakteryzujg si¢ wyraznie mniejszymi potokami rzedu 100 — 200 podréznych. Najnizsze
potoki obserwuje si¢ odcinkach Wierzchucin — Szlachta oraz Szlachta — Laskowice Pomorskie.

Komunikacja autobusowa

Na regionalnym rynku autobusowych przewozow pasazerskich wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego
wyodrgbni¢ mozna trzy grupy przewoznikow:

— firmy bylej grupy PKS zachowujace odrgbno$¢ od pozostatych przewoznikow,

— przewoznikdéw prywatnych nalezacy do sektora matych i srednich przedsiebiorstw,

— przewoznikéw komunalnych obstugujacych przewozy lokalne w miescie i jego obrzezach.

Ustugi przewozowe $wiadczone przez ww. podmioty dziatajace na rynku autobusowego transportu zbiorowego
mozna podzieli¢ na trzy gtéwne grupy:

— przewozy swiadczone na obszarze najwiekszych miast i w ich bezposrednim sgsiedztwie w ramach
komunikacji miejskiej lub podmiejskiej — charakteryzuja si¢ one zazwyczaj duzymi potokami
pasazerskimi oraz stosunkowo krétkimi odcinkami pokonywanymi przez pasazerow,

— przewozy regionalne, ktore swoim zasiegiem tacza miasta i miejscowosci zawierajace si¢ w granicach
jednego wojewoddztwa. Zdarza si¢ jednak, iz z uwagi na znaczng sil¢ powigzan osrodkow (zazwyczaj
miejskich) wyksztatcajg si¢ istotne, wymagajace regularnych przewozéw o charakterze regionalnym,
relacje transportowe przekraczajace granice wojewodztw (przyktadem moga by¢ tutaj przewozy
realizowane przez PKS Chojnice na trasie Chojnice — Sepolno Krajenskie),

— migdzyregionalne lub dalekobiezne polgczenia autobusowe, najczesciej taczace najwicksze miasta
w Polsce, lokalizacje turystyczne, a takze destynacje zagraniczne.

Z badan i dostgpnych danych wynika, ze w wojewodztwie kujawsko-pomorskim:
— $redni wiek pojazdow wsrod najwiekszych przewoznikow w regionie wynosi 19 lat,
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— koszt jednego wozokilometra w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej |w transporcie
autobusowym wynosi 5,92 zi,

— wg stanu na dzien 30.06.2023 r. w okresie od stycznia do maja 2023 r. przewoznicy, operatorzy
1 organizatorzy sprzedali tacznie 117.046 szt. biletdéw jednorazowych z ulga ustawowa 1 190.082 szt.
biletow miesiecznych z ulga ustawowg. Oznacza to, ze stosunek sprzedazy biletow jednorazowych z ulga
ustawowa do biletdow miesigcznych z ulga ustawowa wynosi 0,62.

Dane Generalnego Pomiaru Ruchu wykonywanego przez GDDKIiA przedstawiaja wartos¢ $redniodobowego
ruchu rocznego autobuséw na odcinkach drog krajowych oraz wojewodzkich, jednakze nie ma mozliwosci by
oddzieli¢ poszczegdlne grupy rodzajowe opisane powyzej. W zwiazku z tym, najwyzsze wyniki w 2015 r.
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim na drogach krajowych prezentuja 4 odcinki, przebiegajace przez miasto
Inowroctaw (ul. Dworcowa, Staszica, Laubitza, Poznanska - przedziat 287 — 566 autobuséw dziennie), ktore jest
zarowno waznym weztem w komunikacji regionalnej, (przebiegaja przez nie trasy potaczen regionalnych) jak
rowniez obstugiwane jest przez lokalny system komunikacji miejskiej. Poza odcinkami typowo miejskimi,
najwyzsze wartosci prezentuja odcinki — Lubicz DW552 — Lubicz DW657 (276 pojazddéw), Ztawie§ Wielka
— Torun (230), Bydgoszcz — Strzyzawa (191) i Torun — Grebocin (189). W przypadku drog wojewodzkich,
najbardziej obcigzonymi odcinkami, poza siecia miejska, sa odcinki: Bydgoszcz — Skrzyzowanie na Miedzyn
(215), Trzciniec — DK10 (196) i Ciechocinek — Odolion (133). Rozktad przestrzenny jasno ukazuje, iz najwigkszy
ruch autobuséw widoczny jest na drogach prowadzacych do najwigkszych miast regionu — Bydgoszczy i Torunia.
Niemal kazda z drég prowadzacych do nich, charakteryzuje si¢ co najmniej $redniodobowa liczba 100
autobusow, przy czym wyraznie odznacza si¢ cigg DK80, wskazujac na silne przeptywy pomiedzy stolicami
oscylujacy w granicach 150 — 200 pojazdéw w ciggu doby. Poza ruchem do stolic wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, wyrdzni¢ nalezy réwniez ruch w ciagu DK25 i DKI15, szczegoélnie intensywny w okolicach
Inowroctawia a takze odcinek na drodze wojewddzkiej nr 266 Ciechocinek — Odolion. By odpowiednio
scharakteryzowa¢ poszczegolne sktadowe systemu autobusowego transportu zbiorowego nalezy zaznaczyc¢, iz
(w przeciwienstwie do transportu kolejowego) przebiegi poszczegolnych linii komunikacyjnych wyznaczane sa
zarOWno z inicjatywy organizatorow przewozow publicznych, jak i w ramach dziatalnosci komercyjnej (poprzez
sktadanie wnioskow o zezwolenia na przewoz osob w okreslonych relacjach). Wielu ekspertow wskazuje, ze
z uwagi na ograniczone mozliwosci finansowe JST, rozdrobnienie odpowiedzialnosci na kazdy ze szczebli
administracji samorzadowej oraz szybkiego rozwoju motoryzacji indywidualnej, nastgpila degradacja
przewozow autobusowych, poglebiajac ostatecznie wykluczenie komunikacyjne na terenach, gdzie prowadzenie
linii transportu publicznego nie wiazato si¢ z uzyskaniem odpowiedniego wyniku ekonomicznego. Proces ten
postepuje i bedzie wzmacniany m.in. poprzez wplyw na oferty przewozowe poszczegoélnych przewoznikéw
pandemii COVID-19.

Sredniodobowe potoki pasazerskie w transporcie autobusowym sg zroznicowane i wahaja sie od 0 do 1349 osob.
Najwieksze potoki pasazeréw obserwuje sie¢ na wlotowych odcinkach linii komunikacyjnych do najwigkszych
miast. Najbardziej obcigzonym odcinkiem byt tu odcinek DK 10 Dobrzejewice — Glogowo — Brzozéwka — Lubicz
Goérny — Lubicz Dolny — Torun (wartosci okoto 1 300 pasazerow), na ktorym to zbiegaty si¢ az 23 linie
komunikacyjne dwoch przewoznikow.
— Ponadto bardzo duze wartosci nat¢zenia potoku pasazeréow obserwuje si¢ dla odcinkow: Inowroctaw
— Tupadty (wylot z miasta na potudnie; 1 109 pasazerow, 5 przewoznikow i 22 linie),
—  Wioctawek — Szpetal Gorny (wylot z miasta w kierunku Lipna; 1 058 pasazerow, 3 przewoznikow i 24
linie),
— Bydgoszcz — Brzoza (wylot z miasta na Inowroctaw 1 Labiszyn; 1 039 pasazerow; 3 przewoznikoéw i 14
linii).
Warto$ci powyzej 500 pasazeréw sredniodobowo ma w przypadku Bydgoszczy 5 wlotéw z 10, Torunia 4 wloty

z 7, Wiloctawka 4 wloty z 9, Grudziadza 1 wlot z 6 i Inowroctawia 3 wloty z 9. Wysokie warto$ci potokdéw
utrzymujg si¢ takze na przedtuzeniu tego typu odcinkow.

Najwazniejszymi z nich w kontekscie ich dlugosci i natgZzenia sa:
a) dla Bydgoszczy:
— Bydgoszcz — Strzyzawa — Ztawie$ Wielka — Gorsk — Torun (- Strzyzawa — Dabrowa Chelminska),
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— Bydgoszcz — Brzoza — Labiszyn — Oporéwek (- Brzoza — Nowa Wie$ Wiclka),
— Bydgoszcz — Biate Btota — Rynarzewo — Szubin,
— Bydgoszcz — Lochowo — Lochowice,
—  Bydgoszcz — Kruszyn — Strzelewo — Slesin — Trzeciewnica — Nakto nad Notecig — Lubaszcz — Sadki,
— Bydgoszcz — Osowiec — Wawelno — Sicienko,
— Bydgoszcz — Bozenkowo — Koronowo,
— Bydgoszcz — Osielsko — Boréwno,
b) dla Torunia:
— Torun — Gorsk - Ztawie§ Wielka — Bydgoszcz,
— Torun — Mata Nieszawka,
—  Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gérny — Dobrzejewice — Obrowo — Czernikowo — Wygoda
(-Dobrzejewice — Lazyn — Zebowo),
—  Torun — Grgbocin — Rogéowko — Gronowo — Wielka Laka — Kowalewo Pomorskie,
— Torun — Lysomice — Ostaszewo — Grzywna — Chelmza,
—  Torun — Rézankowo — Lubianka — Przeczno,
¢) dla Wioctawka:
—  Wioctawek — Szpetal Gorny — Fabianki — Cyprianka — Lochocin (- Szpetal Gérny — Nasiegniewo
— Krojczyn — Dyblin — Strachon),
—  Wioctawek — Kowal — Dabréwka — Chojny,
- Wioclawek — Nowa Wies — Kruszyn — Smitowice — Chocen — Chodecz,
—  Wloctawek — Brzes¢ — Lubraniec,
—  Wioctawek — Wieniec,
d) dla Inowroctawia:
— Inowroctaw — Tupadly — Janowice — Kruszwica (- Tupadty — Krusza Zamkowa — Ludzisko — Balice),
— Inowroctaw — Cieslin — Pako$¢ — Bielawy,
— Inowroctaw — Stawgcinek — Jaksice — Ztotniki Kujawskie — Tarkowo Gorne,
— Inowroctaw — Szadlowice — Wierzchostawice — Gniewkowo,
— Inowroctaw — Jacewo,
e) dla Grudziadza:
— Grudzigdz — Dragacz — Dolna Grupa — Fletnowo — Warlubie (- Dolna Grupa — Goérna Grupa
— Grupa),
— Grudzigdz — Ga¢ — Marusza — Pokrzywno — Okonin.

W przypadku Grudzigdza warto zaznaczy¢, ze liczniejsze potoki generuje Brodnica (5 ciggdéw), Nakto nad
Notecig (5 ciagéw), Swiecie (3 ciagi), Tuchola (3 ciagi). Z pozostatych odcinkéw wystepujacych poza strefa
cigzen miast prezydenckich warto zauwazyé krotkie potoki, jakie generuje poza przywotanymi powyzej Znin,
Rypin (4 ciagi), Chelmno, Mogilno, Aleksandrow Kujawski, Radziejow (2 ciagi). Warto podkresli¢, ze 3 miasta
tj. Brodnica, Chelmno i Swiecie posiadaja odcinki wlotowe o natgzeniu powyzej 500 pasazeréw sredniodobowo
(odpowiednio 2, 2 i 1 kierunek) i sa to jedyne takie przypadki poza odcinkami dosrodkowymi wzgledem miast
prezydenckich. Z 2786 odcinkow sieci autobusowego transportu publicznego o znaczeniu regionalnym, dla 300
odcinkow, nie odnotowano sprzedazy biletow miesigcznych w pazdzierniku 2019 roku, co stanowi 10,7% ogotu
analizowanych odcinkéw. Na dalszych 147 odcinkach potok podréznych wynosit 5 pasazerow lub mniej (5,3%).
Sa to przyktady odcinkéw, ktérych sens ekonomiczny moze by¢ latwo podwazony, jednakze uboga lub
szczatkowa podaz oferty transportowej nie jest w stanie wygenerowaé istotnych potokow pasazerskich, ktore
decyduja o efektywnosci ekonomicznej danej linii komunikacyjnej. Warto$¢ $rednia dla dobowego potoku
pasazerskiego na odcinkach regionalnej sieci autobusowej wynosi 118 pasazerow.

Zezwolenie na wykonywanie przewozoéw pasazerskich posiada takze duza grupa matych
i $rednich prywatnych firm przewozowych, dysponujacych minibusami i autobusami. Zdarza si¢, ze dziatalnos¢
firm jest zwigzana tylko z przewozami pasazerskimi, a czasami jest to dziatalno$¢ pomocnicza. Cechg
charakterystyczng ustugi przewozowej realizowanej $srodkami o malej pojemnos$ci jest lepsza dostepnosé
w czasie i przestrzeni w przypadku matych potrzeb przewozowych. Na podstawie zawartych umow samorzad
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wojewddztwa przekazuje przewoznikom wykonujacym autobusowe przewozy pasazerskie doptaty w zwiagzku ze
sprzedaza biletow z ulga ustawowa. Umowy zawierane sa na 1 rok.

3. OCENA I PROGNOZY POTRZEB PRZEWOZOWYCH

3.1. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Analizy  wynikow  badan  wykazaly, ze  mieszkancy wojewodztwa  kujawsko-pomorskiego
do dtugich podrézy (tzn. ,,niepieszych”) wykorzystuja gtownie samochod osobowy jako kierowca w ~51,5% oraz
jako pasazer w ~41,2%. Natomiast wyjatkowo mato osob korzysta ze $rodkdéw publicznego transportu
zbiorowego, bo 7,3%, a szczegolnie kolejowego (niecate 2,5%) — rys. 3.1. Mieszkancy matych miejscowosciach
oraz na terenach wiejskich (~60%) w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w zwigzku ze znacznymi
utrudnieniami w dostepie do transportu kolejowego, czesciej wybieraja transport autobusowy. Na terenach
wiejskich wykorzystanie srodkow publicznego transportu zbiorowego w codziennych podrozach jest niewielkie,
a wskaznik zmotoryzowania wsrod osob dorostych jest bardzo duzy.
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Rys. 3.1. Wykorzystanie srodkow transportowych przez mieszkancow wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
w roku 2013 [Zrodto: studium transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

Znajomo$¢ potrzeb transportowych pomigdzy poszczegdlnymi powiatami realizowanych publicznym
transportem zbiorowym jest bardzo wazna z punktu widzenia rozkladu linii dla wojewddzkich przewozow
pasazerskich. Z tego wzgledu wyznaczono wigzby potrzeb transportowych realizowanych transportem
autobusowym 1 kolejowym (rys. 3.2). Z danych zamieszczonych na rys. 3.2 wynika, Ze najwigksze potrzeby
w transporcie publicznym wystepujg pomiedzy powiatami, ktorych stolice charakteryzujg si¢ duzym potencjatem
ruchotworczym, wynikajacym z liczby mieszkancéw oraz petlionych funkcji gospodarczych, o$wiatowych,
kulturalnych itp. Najwigksza liczba podrozy wynoszaca ok. 1,7 tys. w dobie wystepuje pomigdzy powiatami
bydgoskim a torufiskim, bydgoskim a inowroctawskim oraz bydgoskim a nakielskim. Swiadczy to o stosunkowo
duzych zwigzkach pomigdzy wyszczegodlnionymi powyzej powiatami. Podobne zwiazki wystepuja pomigdzy
powiatem chetlminskim a $§wieckim (liczba podrdzy ok. 1,5 tys. w dobie) oraz pomiedzy powiatami wloctawskim,
torunskim i aleksandrowskim (liczba podrézy w dobie od ok. 800 do ponad 1 000). Natomiast pomiedzy
powiatami, ktore nie charakteryzuja si¢ duzymi potencjatami ruchotworczymi bez wzglgdu na odleglos¢
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pomigdzy nimi liczba podrdézy wynosi od kilkudziesieciu do kilkuset w dobie. Przyktadem moze by¢ liczba
podrézy pomiedzy powiatem sgpolenskim a tucholskim czy grudzigdzkim a wloctawskim.
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Rys. 3.2. Wigzba potrzeb transportowych realizowanych publicznym transportem zbiorowym
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w roku 2013 [Zzrodto: studium transportowe wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego]

Mapy dobowych potokow pasazerskich w publicznym transporcie kolejowym i autobusowym dla stanu obecnego
przedstawiono w zal. nr 3 i 4. Od przemian politycznych w kraju w 1989 roku mamy do czynienia ze znaczacym
spadkiem potrzeb na pasazerskie przewozy kolejowe i autobusowe. Liczba 0sob korzystajagca z przewozow
autobusowych w ostatnich dwudziestu latach zmniejszyta si¢ prawie czterokrotnie, a korzystajacych
z przewozow kolejowych — trzykrotnie. Przy czym w przypadku kolei spadek ten wyraznie si¢ zmniejszyt po
roku 2005, na co dodatni wplyw mialy samorzady wojewddztw, ktore staly sie organizatorem dla tych
przewozoéw na swoim terenie oraz ich gtownym zroédltem finansowania. W tablicy 3.1 przedstawiono liczbe
podréznych w latach 2008-2013 tylko przewoznikow $wiadczacych kolejowe ustugi przewozowe w ramach
wojewddzkich przewozow pasazerskich.

Na podstawie tych danych mozna zauwazy¢ stopniowy spadek liczby podrézujacych koleja wewnatrz
wojewddztwa.
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Tabl. 3.1

Liczba podroznych w latach 2008 — 2013 operatoréw $wiadczacych kolejowe ustugi przewozowe w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim
Lata Arriva RP sp. z 0.0. Przewozy Regionalne Lacznie
Liczba Zmiana [%] Liczba Zmiana [%] Liczba Zmiana [%]
pasazerow pasazerow pasazerow
[mIn [mln [mIn
0s./rok] 0s./rok] 0s./10k]
2008 2.97 - 6.44 - 9.41 -
2009 2.14 -28 5.67 -12 7.82 -17
2010 1.67 =22 4.63 -18 6.31 -19
2011 2.15 +28 4.96 7 7.12 +13
2012 2.24 +4 4.20 -15 6.43 -9
2013 2.22 -1 4.17 -1 6.39 -1
Zrédto: Biuro Regionalnych Przewozéw Kolejowych w Departamencie Transportu Publicznego
Urzegdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

Do czynnikéw, ktore migdzy innymi przyczynity sie do spadku popytu na kolejowe przewozy pasazerskie w roku
2012, a szczegolnie w roku 2013, nalezy wymieni¢ rozpoczecie w wojewddztwie intensywnych prac torowych.
Odnotowac¢ tez nalezy chwilowy wzrost liczby podrézujacych koleja w roku 2011, co spowodowane byto
wprowadzeniem przez przewoznika Arriva RP nowych nizszych cen biletow, ktore pozytywnie wptynely na
analizowany popyt.

Za gltowny jednak problem spadku popytu na pasazerskie przewozy publicznym transportem zbiorowym
(zarowno kolejowym, jak i autobusowym) uznaje si¢ nieustajacy wzrost wskaznika motoryzacji w kraju i tym
samym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim od momentu zmian ustrojowych, a szczegdlnie po przystapieniu
Polski do Unii Europejskiej. Liczba pojazdéw w okresie 2000-2012 wzrosta prawie dwukrotnie. W okresie 2010-
2011 Polska odnotowata drugi w kolejnosci wzrost liczby podroézy odbywanych samochodem osobowym
w krajach Unii Europejskiej, na poziomie az 5,1%.

Realizacja badan ankietowych mieszkancéw matych miast oraz obszaré6w wiejskich w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim umozliwila opracowanie zaleznosci pomiedzy wskaznikiem posiadania samochodu a stopniem
wykorzystania $rodka transportowego do dlugich podrozy. Zalezno$¢ ta ukazuje range wspotczynnika
motoryzacji wsrod mieszkancow przy dokonywaniu wyboru danego $rodka transportowego do podrézy
niepieszej. Wynika z niej, ze przy braku posiadania samochodu osobowego 80% mieszkancow wybratoby podroz
srodkami transportu zbiorowego, a pozostala — samochodem osobowym jako pasazer. Ponadto juz przy
niewielkim odsetku 0sob posiadajacych wtasny samochod nastepuje dynamiczny spadek wykorzystania srodkow
publicznego transportu zbiorowego na korzys¢ samochodu osobowego (w skrajnych przypadkach do kilku
procent). Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wskaznik zmotoryzowania mieszkancow wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego jest obecnie bardzo duzy — patrz tabl. 3.2. Natomiast w$réd podroznych transportu publicznego
bardzo duzy odsetek 0sob nie posiada samochodu osobowego; wsrod podrdéznych transportu autobusowego az
82%, a kolejowego — 56%. Okoto 40% 0s6b podrozujacych transportem publicznym nie posiada tez prawa jazdy
(w kolei ~41%, a w transporcie autobusowym az ~63%).
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Tabl. 3.2

Struktura posiadania samochodu osobowego wéréd mieszkancow wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego w [%] wedtug badan przeprowadzonych w 2013 roku
Grupa mieszkancow Rodzaj obszaru wojewodztwa

Obszary wiejskie Obszary matych miast | Obszary duzych miast
Uczniowie szkot 10,9 21,0 8,6
$rednich
Studenci, uczniowie 46,2 449 27,2
szkot policealnych i
pomaturalnych
Osoby pracujace 81,0 77,9 61,9
Osoby niepracujace 47,0 40,7 29,8
Rolnicy 86,0 91,4 -
Zrodto: studium transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Nastgpnymi istotnymi czynnikami spadku w ostatnich latach zapotrzebowania na pasazerskie przewozy
publicznym transportem zbiorowym w wojewodztwie kujawsko-pomorskim byty charakterystyki zwigzane ze
zmianami demograficznymi, w tym:

— liczby ludnosci i jej struktury wiekowej i spotecznej,

—  przyrostu naturalnego,

— salda migracji.

Zjawisko kurczenia si¢ zasobu ludzkiego w wojewodztwie oraz zmiany struktury mieszkancow, gtownie
starzenie si¢ spoteczenstwa, wptywaja niekorzystnie na systemy publicznego transportu zbiorowego podwadjnie.
Wplywa bowiem zaréwno na zmniejszenie si¢ liczby potencjalnych podréznych, a jednocze$nie na poprawe
warunkow podrozy transportem indywidualnym. Natomiast utrzymanie w miare sprawnie funkcjonujacego
publicznego transportu zbiorowego jest przede wszystkim zalezne od potencjatu mtodziezy oraz mtodych ludzi
(do 25 roku zycia), ktorzy stanowig obecnie najwigkszy udzial w zbiorowych przewozach pasazerskich
w  wojewodztwie (prawie 70%) — patrz tabl. 3.3. Osoby te charakteryzuje duza mobilnos¢.
W zwiazku z brakiem w wielu przypadkach kwalifikacji lub predyspozycji do posiadania wtasnego $rodka
transportowego (badz uprawnienia do kierowania samochodem osobowym), uzaleznieni sg oni od publicznego
transportu zbiorowego. Dotyczy to zar6wno ludno$ci miejskiej, jak i zamieszkatej na obszarach wiejskich.

Tabl. 3.3
Struktura wiekowa podroznych transportu publicznego na obszarze wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w roku 2013
Lp. Wiek [lat] Udziat procentowy danej grupy
wiekowej
1. 10-15 20,9
2. 16 - 18 25,6
3. 19 -24 21,8
4. 25-60 27,7
5. > 60 4,0
Zrédto: studium transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zgodnie z wynikami badan w transporcie kolejowym struktura podroznych pod wzgledem statusu zawodowego
to: 45,9% osob pracujacych, 27,9% studentéw oraz 14,4 uczniow i 11,8% o0sob niepracujagcych — rys. 3.3.
Struktura podréznych pod wzgledem statusu zawodowego jest nieco odmienna wsrdd osob podrozujacych
transportem autobusowym, w ktérym dominujgca grupg sa uczniowie uczacy si¢ w szkole sredniej, podstawowej
1 gimnazjum i stanowia ponad 39% wszystkich podréznych (rys. 3.4). Osoby pracujace stanowia prawie jedna
trzecig podroznych (31,5%), a studiujacy i niepracujacy od 14 do 15%. Nalezy tez odnotowaé, ze wsrod
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podrozujacych transportem kolejowym i autobusowym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim ponad 4% to
osoby niepetnosprawne lub o ograniczonych zdolnos$ciach ruchowych.

Glownymi celami podrozy realizowanych koleja sa cele zwigzane z pracg (36,7%), a nastepnie prywatne (30,3%)
1 zwigzane ze szkota lub uczelnig (28,3%) —rys. 3.5. W przypadku transportu autobusowego ta struktura wyglada
nieco inaczej, a mianowicie najwi¢cej podrozy wykonywanych jest do szkoly i uczelni (~43,5%), potem w celach
prywatnych (25,6%) i zwigzanych z pracg (22,6%) — rys. 3.6.

Waznym czynnikiem, od ktérego zalezy popyt na pasazerskie przewozy publicznym transportem zbiorowym,
jest takze rozmieszczenie i ggsto$¢ zaludnienia. W roku 2011 na terenie panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
odnotowano liczbe 501,7 mln ludnosci, z czego az 74% stanowita ludno$¢ zamieszkata na terenach miejskich.
W przypadku Polski odnotowano liczbe 38,5 min przy udziale 60,7% ludnosci miejskiej: w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim liczba ludno$ci wyniosta 2,1 mln przy udziale 60,4% mieszkancoéw miast, w tym ok. 20%
bardzo matych miast. Porownanie liczby osob, ktére przemieszczaja si¢ poza miastem pozwala na zrozumienie
réznic w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie publicznym transportem zbiorowym w Polsce, w Unii
Europejskiej i w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. W Unii Europejskiej nastepuje wzrost liczby podrézy
srodkami publicznego transportu zbiorowego, poniewaz w wigkszosci sa to podréoze wykonywane w miastach
lub pomig¢dzy miastami o duzej gestosci zaludnienia. W Polsce i w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
natomiast prawie 40% ludnosci zamieszkuje tereny wiejskie, gdzie dostep do infrastruktury publicznego
transportu
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Rys. 3.3 Struktura oso6b podrézujacych transportem kolejowym w wojewddztwie kujawsko — pomorskim pod
wzgledem statusu zawodowego [zrodio: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]
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Rys. 3.4 Struktura os6b podrézujacych transportem autobusowym w wojewodztwie kujawsko — pomorskim
pod wzgledem statusu zawodowego [zrodto: wyniki badan wlasnych]
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Rys. 3.5 Struktura podrozy wzgledem motywacji podrdzy osob przemieszczajacych si¢ transportem kolejowym
w wojewodztwie kujawsko — pomorskim [zrodio: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]
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Rys. 3.6 Struktura podrézy wzgledem motywacji podréozy osoOb przemieszczajacych sig transportem
autobusowym w wojewodztwie kujawsko — pomorskim [zrodto: studium transportowe wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego]

zbiorowego, szczegodlnie kolejowego, jest bardziej ograniczony z  oczywistych  wzgledow,
niz w duzych miastach. Stosunkowo mata ggsto$¢ zaludnienia wojewodztwa kujawsko-pomorskiego nie sprzyja
wzrostowi popytu na $rodki publicznego transportu zbiorowego.

Nawet w najwiekszych miastach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ta gestos¢ jest bardzo mata w stosunku
do wielu obszarow Unii Europejskiej. Stad migdzy innymi notuje si¢ w wojewddztwie niekorzystne tendencje
spadkowe w udziale $§rodkéw publicznego transportu zbiorowego w podrdzach oséb na rzecz samochodow
osobowych.

Sie¢ drogowa 1 zagospodarowanie przestrzenne wojewddztwa w stosunku do obecnego natgzenia ruchu
drogowego zapewnia w miar¢ komfortowe warunki podrézowania wtasnym srodkiem transportowym (pomimo
ubogiej sieci drog szybkiego ruchu). Wielko$¢ ruchu drogowego i niski stopien wykorzystania zdolno$ci
przepustowej drog, jaki wystepuje w regionie, nie jest w stanie wptyna¢ na kierowcoéw samochodow osobowych

w takim stopniu, by zniecheci¢ ich (oraz pasazeréw tych samochoddéw) do przesiadania si¢ do $rodkow
komunikacji zbiorowej, co ma miejsce w wielu obszarach Unii Europejskiej. Nawet w najwigkszym osrodku
miejskim w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, stanowigcym obszar metropolitalny (w ramach utworzenia
duopolu Bydgoszczy z Toruniem), nie obserwuje sie¢ takiego stanu zattoczenia na sieci drogowe;j, ktory w efekcie
wymuszatby na kierowcach zmiang preferencji w wyborze srodka transportu do podrézy. Potwierdzeniem tego
jest coroczny spadek udzialu liczby pasazeréw w komunikacji miejskiej Bydgoszczy, przy jednoczesnym
wzro$cie natezenia ruchu drogowego (patrz ,,Studium transportowe Bydgoszczy wraz z oceng stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, 2011 —2012).

Z przeprowadzonych ankiet komunikacyjnych ws$réd mieszkancéw wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
wynika, ze znaczna czgs¢ podroznych, bedacych kierowcami samochoddéw osobowych, jasno deklaruje brak
jakichkolwiek checi zamiany wlasnego pojazdu na rzecz wykorzystania w podrozach $rodkéw publicznego
transportu zbiorowego (prawie 40% udzielonej odpowiedzi). Okolicznosci wymieniane przez pozostatg
ankietowang grupe osob, ktore moglyby spowodowaé zmiang przez nich dla niektorych podrozy srodka
transportowego, to przede wszystkim wyzszy standard podrozy (podniesienie komfortu, wygody — okoto 26%
odpowiedzi), znaczne zwickszenie regularnosci i punktualnosci kursowania $rodkow publicznego transportu
zbiorowego (okoto 21%) oraz brak przesiadek (okoto 17%). Niewielkie znaczenie dla powyzszej grupy osob na
podjecie decyzji o korzystaniu z transportu publicznego maja: zmniejszenie kosztu podrézy (tylko 2,7%

Id: EE62F35F-6658-4F70-95F2-80C159547834. Podpisany Strona 43



wskazan), skrocenie czasu podrozy (2,6%) i dhlugos$é podrozy (1,1%). Wyniki badan przeprowadzonych wsrod
mieszkancow wojewodztwa kujawsko-pomorskiego pozwalaja wyciagna¢ wnioski co do oczekiwan
mieszkancow korzystajacych z transportu indywidualnego. Sugeruja rowniez mozliwos¢ pozyskania licznej
grupy pasazerow, ktorzy otrzymaja oferte¢ zgodna z ich oczekiwaniami. Wyniki badan ankietowych wyraznie
sugeruja, ze znaczna cze$C mieszkancow wojewodztwa kujawsko-pomorskiego posiadajacych samochod
osobowy i prawo jazdy do podrozy bedzie wybiera¢ przede wszystkim swoj indywidualny §rodek transportowy,
bez wzgledu na poziom atrakcyjnos$ci podrézowania §rodkami publicznego transportu zbiorowego. Wynika to
przede wszystkim z faktu, ze w wojewodztwie kujawsko-pomorskim indywidualny $rodek transportowy daje
duza niezaleznos$¢ realizacji podrézy od réznych czynnikow, w tym natgzen ruchu, poczucie komfortu podrézy
oraz w wigkszos$ci przypadkéw — najkrétszy czas i najmniejsza dhugos$¢ podrozy (podréz samochodem mozna
praktycznie odbywac ,,od drzwi do drzwi”). Stabg strong tego srodka transportowego moze by¢ koszt (zar6wno
nabycia $rodka, jak i jego eksploatacji). Zalezy ona jednak w duzym stopniu od rodzaju grupy spotecznej i jej
zamoznosci, a takze dhugosci podrozy, liczby pasazeréw w samochodzie, optat parkingowych itd. Pozostata czes$¢
populacji mieszkancow posiadajaca samochod osobowy i prawo jazdy jest sklonna wybra¢ do niektérych
podrézy $rodki publicznego transportu zbiorowego pod warunkiem zapewnienia przede wszystkim wysokiego
komfortu podrézowania, duzej czestotliwosci kursowania tych $rodkow i tatwej dostepnosci do $rodka
transportowego, a wiec czynnikdéw gwarantujacych nieduza utratg wymienionych waloréw podrézowania
indywidualnym srodkiem transportowym.

Wyniki badan ankietowych przeprowadzone wsrdd osob podrézujacych publicznym transportem zbiorowym
(w tym os6b nieposiadajacych samochodu) wykazaty, ze o wyborze do podrozy tego $rodka decyduja glownie
nastepujace czynniki (patrz rys. 3.7):
a) w przypadku wszystkich podroznych:
—  najmniejszy koszt podrozy (54,9%),
— ulgowe przejazdy (36,3%),
— najkrotszy czas podrozy (34,8%),
brak samochodu lub prawa jazdy (32,6%),
b) w przypadku podréznych kolei:
— najmniejszy koszt podrozy (62,2%),
— najkrotszy czas podrozy (42,6%),
ulgowe przejazdy (39,6%),
—  brak samochodu lub prawa jazdy (27,8%),
¢) w przypadku podréznych transportu autobusowego:
brak samochodu lub prawa jazdy (41,7%),

najmniejszy koszt (40,8%),
brak innego $rodka transportu (35,2%),
ulgowe przejazdy (29,9%).

Wyraznie na plan pierwszy sposrod tych czynnikow wysuwaja si¢ koszty podrozy (okoto 55% wskazan) oraz
ulgowe przejazdy (ponad 36% wskazan), co jest bardzo istotne przy ksztaltowaniu polityki biletowej
w wojewodztwie dla przejazdow publicznym transportem zbiorowym. Bardzo waznym okazat si¢ takze czynnik
czasu (prawie 35% wskazan), co ma bezposredni zwigzek z dostgpnoscia do publicznego transportu zbiorowego
oraz predkoscia komunikacyjng funkcjonowania srodkoéw tego transportu. Nalezy takze zwroci¢ uwage, ze wsrod
waznych czynnikéw wplywajacych na wybor publicznego transportu zbiorowego przez podréznych znalazty si¢
czynniki, ktore sg stabg strong przy wyborze wlasnego srodka transportowego, a mianowicie:

— brak sytuacji stresowej, wygoda (19,5%),

— poczucie bezpieczenstwa (15,3%),

— wysoki komfort podrozy — mozliwo$¢ odbywania podrozy niezaleznie od stanu psychofizycznego,

zmeczenia, niepetnosprawnosci itp. (13,6%).

Powyzej przedstawiona synteza wynikow badan preferencji w wyborze $rodka transportowego przez
mieszkancow wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wskazuje na potencjalne czynniki, ktore mogg przyczynic
si¢ do ewentualnego powstrzymania niekorzystnych trendow spadkow wielkosci popytu na pasazerskie przewozy
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publicznym transportem zbiorowym — z jednej strony poprzez przyciaganie do tego transportu nowych jego
uzytkownikoéw sposrod posiadaczy samochodéw osobowych, a z drugiej — nie utracenie obecnych.

Najmniejszy koszt podrézy
Ulgowe przejazdy

Najkrétszy czas podrozy

Brak samochodu lub prawa jazdy
Brak innego srodka transportu
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transportu zbiorowego

Wysoki komfort podrézy
Trudnosci fizyczne do kierowania samochodem

Inne
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Udzial procentowy odpowiedzi

Rys. 3.7 Preferencje wyboru publicznego transportu zbiorowego przez osoby podrézujace tymi srodkami
transportowymi w wojewodztwie kujawsko-pomorskim [zrodto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego]

3.2. PROGNOZY POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Analize przewidywanych potrzeb przewozowych dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w rozréznieniu na
poszczeg6lne lata prognozy, przeprowadzono poprzez obliczenia symulacyjne za pomoca modelu
transportowego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Potrzeby te okre$lono dla trzech nastepujacych scenariuszy rozwoju gospodarczego:

— rozwojowego, charakteryzujacego si¢ znaczaca dynamika rozwoju gospodarczego oraz wyraznym
wzrostem wskaznika motoryzacji i mobilno$ci mieszkancow (czestotliwos¢ wykonywanych przez nich
podrézy); zaklada si¢ w nim takze znaczny wzrost roli kolei we wszystkich pasazerskich przewozach
ponadregionalnych w wojewddztwie oraz umiarkowany spadek liczby podrozy ponadregionalnych
odbywanych autobusami (zgodnie z zalozeniami Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej); zaktada si¢ rowniez optymistyczne warianty rozwoju krajowej i wojewodzkiej sieci drogowej
i rozbudowy infrastruktury kolejowej o znaczeniu krajowym, zwigzanej gtdwnie z przystosowaniem jej
do wigkszych predkosci jazdy pociagow,

— stabilizacyjnego, charakteryzujagcego si¢ zachowaniem obecnie wystgpujacych trendow
w gospodarce, w mobilnosci mieszkancéw oraz w warto$ciach wskaznika motoryzacji; zaktada si¢
w nim wolniejsze tempo realizacji inwestycji transportowych w wojewodztwie; z reguly inwestycje
wymienione w tym wariancie odpowiadaja inwestycjom wariantu rozwojowego, ale z 5-cio letnim
op6znieniem realizacyjnym; liczba podrdzy ponadregionalnych odbywanych koleja przez wojewodztwo
kujawsko-pomorskie nie bedzie ulegata zmianie, co jest zgodne z trendami wielkosci przewozow
kolejowych w Polsce w ostatnich kilku latach (od 2006 roku),

— regresyjnego, ktorego cechg charakterystyczng jest mozliwos¢ wystapienia regresu gospodarczego
(z r6znych powodow) oraz niekorzystnych trendow zmian w transporcie; stad zaklada si¢ najwolniejszy
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rozwoj inwestycji transportowych; zaktada si¢, ze bedg w nim realizowane inwestycje wymienione
w poprzednich wariantach, ale z opdznieniem 5-ciu lat w stosunku do wariantu stabilizacyjnego i 10 lat
w stosunku do wariantu rozwojowego; dalsza recesja gospodarcza kraju spowoduje stopniowy spadek
wielkosci przewozow kolejowych ponadregionalnych o okoto 2% rocznie, tak jak to miato miejsce
w ciggu ostatnich 13 lat w Polsce, a takze wyrazny spadek w krajowych przewozach autobusowych;
warto$ci wskaznika motoryzacji oraz mobilno$ci mieszkancoéw nie beda dalej wzrastac.

Wielkosci prognozowanego popytu na przewozy pasazerskie przedstawiono w tablicy 3.4 oraz
narys. 3.8 — 3.10. Ilustrujg one liczby podrdzy pasazerskich mieszkancow wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
w ciagu doby przecigtnego dnia roboczego zaréwno publicznym transportem zbiorowym (Srodkami transportu
kolejowego 1 autobusowego) oraz samochodami osobowymi (jako kierowca i jako pasazer).

Tabl. 3.4
Prognozowane potrzeby przewozow pasazerskich dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
okreslone na podstawie analiz symulacyjnych [liczba podrézy/dobe]
Sektor scenariusz zmian w roku Liczby podrézy w dobie w okresie
wykonywanych gospodarczo- bazowym prognozy
podrozy spotecznych 2013 2015 2020 2025
Samochod osobowy - | regresja 700 716 678 457 669 488 655 443
kierowca stabilizacja 699 878 741 960 758 585
rozwoj 706 131 760 583 797 942
Samochod osobowy - | regresja 560 371 553 766 549 337 550219
pasazer stabilizacja 546 614 543 701 569 346
rozwoj 543 768 536 750 539 515
Publiczny transport regresja 61 769 61127 56 374 53571
zbiorowy stabilizacja 60 142 54 651 54 377
autobusowy rozwoj 59 426 53410 52 794
Publiczny transport regresja 36 793 37 148 34 846 34 106
zbiorowy kolejowy stabilizacja 36 705 34 502 35951
rozwoj 36 733 34 725 36 085
Zrodto: studium transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Podstawa do okreslania prognoz transportowych, oprocz wyzej przedstawionych zatozen, byta znajomo$¢ zmian
zachowan transportowych mieszkancéw wojewodztwa, trendy demograficzne i inne przewidywane trendy zmian
o charakterze spoteczno-gospodarczym oraz zaktadane dzialania inwestycyjne w transporcie w odniesieniu do
poszczegblnych lat prognozy i scenariuszy rozwoju gospodarczego kraju i wojewodztwa. W analizach
uwzgledniono strategiczne inwestycje w zakresie rozbudowy infrastruktury transportu drogowego (patrz
z tab.4.1) oraz transportu publicznego, w tym m.in. rewitalizacj¢ infrastruktury kolejowej (dostosowanie linii
kolejowych do nowych standardow predkosci zgodnie z tab.4.2).

Uzyskane wyniki analiz dowodza, Ze niezaleznie od przyjetego rodzaju scenariusza rozwoju spoleczno-
gospodarczego, zapotrzebowanie na ustugi przewozowe publicznym transportem zbiorowym przyjmuje
zdecydowany i podobny trend spadkowy. Najmniejszy regres w dtugoterminowej prognozie przewiduje si¢ pod
tym wzgledem dla scenariusza stabilizacyjnego, w ktorym, pomimo wigkszego spadku liczby podrozy do roku
2020 (-11,5% w transporcie autobusowym i —6,2% w kolejowym), potrzeby przewozowe w roku 2025 bedg na
poziomie odpowiednio okoto —12,0% w transporcie autobusowym i —2,3% w transporcie kolejowym
w stosunku do roku bazowego (2013). Nieco wigkszy spadek rozwazanego popytu na przewozy wystepuje dla
scenariusza rozwojowego (—13,5% w transporcie autobusowym i - 5,6% w kolejowym do roku 2020 oraz
odpowiednio —14,5% i —1,9% do roku 2025), co wynika gtéwnie z bardziej dynamicznego wzrostu wskaznika
motoryzacji. Oczywiscie najwigksze spadki liczby podrozy wykonywanych $rodkami publicznego transportu
zbiorowego wystgpuja w scenariuszu regresyjnym (—20,6%).
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Mniejszy spadek potrzeb przewozowych w transporcie kolejowym we wszystkich scenariuszach w stosunku do
transportu autobusowego jest efektem zalozonego zwigkszenia atrakcyjnosci podrozy kolejag w wyniku przede
wszystkim zwigkszenia predkosci podrozy, dzigki realizacji zaktadanej modernizacji infrastruktury torowe;.

Spadek liczby podréozy w stosunku do roku 2013, cho¢ nieznaczny, spodziewany jest takze
we wszystkich scenariuszach i latach prognozy w podrozach odbywanych samochodami osobowymi jako pasazer
(maksymalnie do —4,2%). Wyjatkiem jest jednak przypadek scenariusza stabilizacyjnego i roku 2025, w ktorym
prognozowany jest wzrost tych podrézy o 1,6%.
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Rys. 3.8. Przewidywane zmiany w poszczegélnych latach potrzeb w przewozach pasazerskich
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w stosunku do roku 2013 dla scenariusza regresyjnego [zrodto: studium
transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]
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Rys. 3.9. Przewidywane zmiany w poszczegélnych latach potrzeb w przewozach pasazerskich
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w stosunku do roku 2013 dla scenariusza stabilizacyjnego [zrodto:
studium transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]
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Rys. 3.10. Przewidywane zmiany w poszczegbélnych latach potrzeb w przewozach pasazerskich
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w stosunku do roku 2013 dla scenariusza rozwojowego [zrodto: Zrodto:
studium transportowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

Inaczej przedstawia si¢ zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie samochodami osobowymi jako kierowca.
Spadek prognozowanej liczby podrozy przewiduje si¢ jedynie dla regresyjnego scenariusza rozwoju (do —6,5%
w roku 2025) Natomiast, przyjmujac zarowno scenariusz stabilizacyjny, jak i rozwojowy gospodarki narodowej,
spodziewac¢ si¢ nalezy wzrostu wykorzystania do podr6zy indywidualnych §rodkow transportowych w stosunku
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do roku 2013, kosztem $rodkdéw publicznego transportu zbiorowego. Roznica dla obu scenariuszy polega jedynie
na réznym tempie tego wzrostu. Przyjmujac korzystny scenariusz wzrostu gospodarczego, spodziewac si¢ nalezy
wzrostu tych podrézy do +13,9%; natomiast przyjmujac scenariusz stabilizacyjny — wzrostu do +8,3%. Nalezy
niestety podkresli¢, ze wielkoSci przewozow pasazerskich samochodami osobowymi begda az od 13 do prawie 15
razy wigksze w stosunku do przewozow srodkami publicznego transportu zbiorowego (w zaleznosci od roku
prognozy).

Struktura przestrzenna potrzeb na pasazerskie przewozy publicznym transportem zbiorowym nie ulegnie jednak
istotnym zmianom do roku 2025 (poza bezwzglednymi warto§ciami natezen potokéw pasazerskich), co ilustruje
rys. 3.11. Wynika to przede wszystkim z prognozowanych nieduzych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
w wojewodztwie do wyze] wymienionego roku. Przewidywane dobowe potoki pasazerskie w roku 2025
w publicznym transporcie kolejowym i autobusowym przedstawiono w zat. nr 6.
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Rys. 3.11. Wigzba prognozowanych potrzeb transportowych realizowanych publicznym transportem
zbiorowym w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim w roku 2025 [zrodto: studium transportowe wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego]

3.3. ZALECANE DZIALANIA W WOJEWODZTWIE W CELU ZWIEKSZENIA POPYTU NA
PASAZERSKIE PRZEWOZY PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

Z uwagi na przewidywane trendy dalszego spadku zapotrzebowania na przewozy pasazerskie publicznym
transportem zbiorowym w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, konieczne jest podjecie dtugofalowych dziatan
w celu odwrdcenia tego zjawiska w dalszych latach.

W stosunku do wojewddztwa, nalezy prowadzi¢ state analizy rynku przewozowego, by w sposob optymalny
dostosowywac oferty przewozowe publicznym transportem zbiorowym pod zapotrzebowania i postulaty
transportowe mieszkancow. Z badan ankietowych mieszkancow wojewodztwa wynika (patrz rys. 3.12), ze jedna
znajbardziej istotnych cech publicznego transportu zbiorowego, zachgcajacg ich do korzystania z tego transportu,
jest niska cena biletu. Ten czynnik jako istotny wskazato prawie 70% badanych osdb. Szansg osiggnigcia tego
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postulatu mieszkancoOw jest przede wszystkim mozliwo$¢ dotowania wszystkich przewozow uzyteczno$ci
publicznej, jakie stworzyta Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, stosowanie ustawowych i ewentualnie
samorzadowych ulg do biletow, a takze obnizanie kosztow przewozow, na przyklad poprzez wiasciwy dobor
pojemnosci $rodkoéw transportowych, elastyczno$¢ wymiany §rodkoéw transportowych w zaleznosci od liczby
pasazeréw, maksymalna synchronizacja rozkltadow jazdy z oczekiwaniami pasazerow itp. Wsrdd istotnych
postulatow przewozowych mieszkancow znalazto si¢ takze ,,skrocenie czasu podrozy” (ok. 44% wskazan).
Uzyska¢ to mozna gltéwnie poprzez zwigkszenie predkosci komunikacyjnej srodkow transportu autobusowego
1 kolejowego, np. poprzez poprawe jakosSci taboru i infrastruktury transportowej, stosowanie Inteligentnych
Systemow Transportowych itp. Waznymi postulatami dla oséb podrézujacych publicznym transportem
zbiorowym sa takze: regularno$¢ i punktualno$¢, bezposrednio$¢ potaczen, a takze bezpieczenstwo podrdzy.
Nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage przy korektach linii komunikacyjnych oraz lokalizacji przystankéw na
zapewnienie dobrej dostepnosci przestrzennej i czasowej do tego systemu transportowego jak najwigkszej grupie
mieszkancow wojewodztwa. Wymagac to bedzie migdzy innymi pelnej integracji z przewozami pasazerskimi
realizowanymi w obszarach poszczegélnych powiatow i gmin oraz z przewozami mi¢dzywojewddzkimi
1 migdzynarodowymi. Bardzo waznym jest przy tym poszukiwanie rozwigzan wynikajacych z rzeczywistych
potrzeb pasazerskich. Pamigtaé nalezy, ze system transportu kolejowego daje korzystniejsza dostepnos¢ do celow
podrézy przy bardzo dhugich podrézach. Natomiast przy krotkich podrozach bardzo czesto system transportu
autobusowego moze by¢ korzystniejszy.

Zwigkszenia dostgpnosci do publicznego transportu zbiorowego powinno si¢ tez poszukiwaé poprzez
konsekwentne wdrazanie (patrz rys. 3.12):
— nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej, umozliwiajacej tatwe pozyskanie petnej informacji
o funkcjonowaniu srodkow przewozowych w réznych miejscach pobytu potencjalnego pasazera (np. za
pomoca telefonu komoérkowego),
— nowoczesnego systemu pobierania oplaty za przejazd (np. za pomoca Internetu, karty platnicze;j,
smartfonu).

Kluczowym do zwigkszenia rozwazanego popytu bedzie roéwniez wydzielenie $rodkow finansowych,
umozliwiajacych podniesienie standardu i poziomu jako$ci ustug w przewozach pasazerskich. Sukcesywnie
powinno si¢ przystosowywac stan infrastruktury transportowej (dworce, wezty przesiadkowe, przystanki itd.),
a takze stan i wyposazenie Srodkdéw transportowych do postulatow przewozowych zglaszanych przez osoby
korzystajace z ustug publicznego transportu zbiorowego. Zwigkszenie atrakcyjnosci przewozow pasazerskich
poprzez miedzy innymi ich wigksza sprawnos¢, komfort i bezpieczenstwo podrozowania oraz wigkszg predkosé
przemieszczania si¢, przy akceptowanym koszcie podrozy, moze skutkowa¢ mniej dynamicznym spadkiem
odptywu pasazerow w kierunku przemieszczania si¢ samochodem osobowym.

Powinno si¢ tez prowadzi¢ strategi¢ promowania i popularyzacji podrozy srodkami transportu zbiorowego, co
bedzie przede wszystkim zadaniem organizatora przewozow, w celu zachecenia mozliwie najwigkszej liczby
mieszkancoéw do korzystania z dostepnej ustugi przewozowej, przyczyniajac si¢ do regresji udziatu samochodow
osobowych w podrézach. Nalezy podkresli¢ konieczno$¢ kreowania wspdlnej polityki transportowej przez
wszystkie szczeble samorzadu, tj. np. zniechecanie kierowcow do podréozowania wiasnym §rodkiem transportu
poprzez podnoszenie optat za parkowanie w miescie.
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Rys. 3.12 Postulaty przewozowe o0s6b podrézujacych transportem publicznym w wojewddztwie kujawsko
— pomorskim dotyczace transportu publicznego [zrédio: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego]
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Innymi czynnikami zwigkszajacymi popyt na pasazerskie przewozy publicznym transportem zbiorowym
w wojewddztwie moze by¢ podjecie przez Samorzad Wojewodztwa dlugofalowych dziatan umozliwiajgcych
aktywizacj¢ spoleczno-gospodarcza mlodych mieszkancéw wojewodztwa, zachgcajaca ich do pozostania
w wojewodztwie 1 rezygnacji z emigracji, w tym np. poprzez tworzenie nowych miejsc pracy. Odpowiednie
dzialania inwestycyjne, pobudzajace rozwdj gospodarczy regionu, przyczyni¢ si¢ moga takze do imigracji osob
z zewnatrz i tym samym do wzrostu liczby mieszkancow wojewodztwa.

4. SIEC KOMUNIKACYJNA DLA USLUG UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ
4.1. ZRODLA I PODSTAWY USTALENIA PLANU ROZWOJU SIECI KOMUNIKACYJNE]

Plan rozwoju sieci komunikacyjnej dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego opracowany zostat w oparciu
0 prognozowane potrzeby transportowe, przy zalozeniu stabilizacyjnego scenariusza rozwoju gospodarczego
kraju i wojewddztwa. Scenariusz ten uznano za najbardziej prawdopodobny.

Przy okreslaniu planu rozwoju sieci komunikacyjnej wykorzystano takze najwazniejsze, strategiczne dokumenty
wyznaczajace kierunki dzialan w zakresie transportu Unii Europejskiej, kraju i wojewodztwa.

Przy konstruowaniu planu wzigto pod uwage rzeczywiste potrzeby mieszkancoéw, w celu jak najlepszego
zaspokojenia ich potrzeb przewozowych. Badania potrzeb byly prowadzone przy tworzeniu pierwotnego Planu
Transportowego. Z uwagi na zmiany jakie nastgpity w skutek pandemii COVID-19 oraz sytuacji gospodarczej
w kraju i na $wiecie, koniecznym bgdzie przeprowadzenie nowych, kompleksowych badan potrzeb mieszkancow.

Istnieje pewna korelacja pomi¢dzy rozwojem publicznego transportu zbiorowego i infrastruktury drogowej. Od
jakos$ci infrastruktury drogowej uzalezniona jest jako$¢ $wiadczonych uslug publicznym transportem
autobusowym. Stad tez w celu wlasciwego zdefiniowania modelu transportowego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, ktory byt podstawg sformulowania rozwoju sieci linii publicznego transportu zbiorowego,
niezbedne byto okreslenie najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwoju infrastruktury drogowej. Podstawa
opracowania tego scenariusza byly przede wszystkim wspomniane wcze$niej strategiczne dokumenty krajowe
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1 wojewodzkie, dotyczace zaktadanego rozwoju infrastruktury drogowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
oraz wyniki obliczen efektywnosci tych inwestycji, dokonane za pomocg modelu transportowego wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.

Przed sformutowaniem planu rozwoju sieci linii publicznego transportu zbiorowego, weryfikacji poddano
wszystkie przewidziane w wojewodztwie liniowe inwestycje w zakresie rozbudowy lub modernizacji
infrastruktury transportu publicznego. Planowane dziatania podzielono na dwie grupy:
a) dzialania strategiczne, ktore powinno przewidzie¢ si¢ w planach rozwoju wojewodztwa:
— dzialania o charakterze krajowym (ponadregionalnym), dotyczace gtdéwnie naprawy lub modernizacji
waznych linii kolejowych zwiazanych z podniesieniem predkosci eksploatacyjne;,
— dziatania o charakterze lokalnym istotne z punktu widzenia wojewodzkich kolejowych przewozow
pasazerskich, takich jak: budowa nowych przystankéw kolejowych i modernizacja istniejacych,
b) dziatania z zakresu infrastruktury kolejowej o charakterze regionalnym zapisane w strategicznych
dokumentach wojewddztwa.

4.2. OPIS SIECI KOMUNIKACYJNEJ

Podstawg konstrukcji planu rozwoju sieci linii komunikacyjnych dla wojewodzkich przewozow pasazerskich o
charakterze uzytecznosci publicznej, oprocz znajomosci aktualnych i przysztych potrzeb transportowych
mieszkancoéw, byty nastgpujace zatozenia:

a) najwazniejszym celem analizowanych przewozdéw jest umozliwienie sprawnego przemieszczania sig¢
mieszkancow ze stolic powiatow do stolic wojewddztwa i odwrotnie oraz pomigdzy stolicami i waznymi
osrodkami ruchotworczymi powiatow.

b) uktad linii publicznego transportu zbiorowego w ramach wojewodzkich przewozow pasazerskich
stanowigcych szkielet dla funkcjonowania catego publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie.
Uktad ten winien by¢ zsynchronizowany w zintegrowanych wezlach przesiadkowych z liniami
komunikacyjnymi:

— migdzynarodowych i miedzywojewddzkich przewozow pasazerskich (gtéwnie poprzez strategiczne
zintegrowane wezty przesiadkowe zlokalizowane w pigciu miastach prezydenckich),

— powiatowych przewozow pasazerskich (gtéwnie poprzez podstawowe i uzupetniajace zintegrowane
wezly przesiadkowe zlokalizowane w stolicach powiatow); linie te z kolei powinny by¢
zintegrowane z liniami gminnych przewozow pasazerskich.

¢) zgodnie ze Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, kluczowa role w wojewodzkich
przewozach pasazerskich odgrywa kolej, jako srodek transportu do sprawnego przemieszczania si¢
mieszkancow na wigksze odlegltosci.

d) linie komunikacyjne wojewodzkich przewozow pasazerskich, bez wzgledu na role jaka odgrywaja
w poszczegolnych potaczeniach transportowych, kwalifikuje si¢ do dwoch kategorii: kolejowe — jako
linie podstawowe i autobusowe — jako linie uzupetniajace.

e) w obszarach, w ktéorych nie ma mozliwosci, badz nie sa uzasadnione ekonomicznie kolejowe
wojewodzkie przewozy pasazerskie, przewiduje si¢ realizacje tych przewozoéw w ramach transportu
autobusowego.

f) ze wzgledu na specyfike systemu transportu kolejowego przewiduje si¢ wykonywanie przewozow
pasazerskich wykraczajacych poza wojewodztwo kujawsko-pomorskie poprzez realizacje
wojewoddzkich przewozow pasazerskich do najblizszej stacji poza granice wojewddztwa, badz
W porozumieniu z organizatorami wojewodzkich przewozow pasazerskich wojewddztw os$ciennych do
uzgodnionej stacji koncowej, w taki sposob, by zapewni¢ maksymalnie sprawng podroz dla
mieszkancow wojewodztwa (najlepiej bez przesiadek).

g) zaklada si¢ mozliwos¢:

— wydluzenia lub skrocenia poszczegdlnych linii transportu autobusowego,
— wprowadzenia alternatywnych tras przejazdu w ramach danej linii autobusowe;.

Przyjeto, ze sie¢ linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego, realizowanych w ramach
wojewodzkich przewozow pasazerskich sktadac si¢ bedzie z:
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a) 16 linii kolejowych,
b) 192 linii autobusowych, w tym:
— 64 linie o charakterze uzytecznosci publicznej,
— 128 linii uzupetniajacych, realizowanych na podstawie zezwolen (komercyjnych).

W stosunku do poprzedniego Planu Transportowego w aktualizacji odchodzi si¢ od sztywnego okreslania
planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej, jak i zalecanej liczby kursow.

Plan Transportowy jest dokumentem wieloletnim i praktyka jego stosowania pokazata jak bardzo na przestrzeni
lat zmieniajga si¢ potrzeby przewozowe. Priorytetem jest zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla
zaspokojenia podstawowych potrzeb przewozowych tj. dowozu i odwozu do szkot i pracy.

Tabela 6. Wykaz linii komunikacyjnych wojewodzkich przewozoéw pasazerskich w transporcie autobusowym

Lp. Relacja/trasa przebiegu

1 Torun — Zelgno — Wabrzezno

2 Torun— Lubianka — Warszewice — Chetmza — Kowalewo Pomorskie
3 Torun — Lubianka — Chelmno

4 Chelmno — Stolno — Grudziadz

5 Torun — Chetmza - Chetmno — Swiecie

6 Bydgoszcz — Inowroctaw — Osieciny

7 Trzemeszno — Mogilno — Barcin

8 Mogilno — Strzelno — Ciechrz — Inowroctaw

9 Mogilno — Strzelno — Inowroctaw

10 Bydgoszcz — Inowroctaw — Piotrkow Kujawski
11 Bydgoszcz — Inowroctaw — Brzesé

12 Inowroctaw — Mierucin — Mogilno

13 Bydgoszcz — Szubin — Znin — Rogowo

14 Inowroctaw — Markowice —Strzelno

15 Mogilno — Gebice — Orchowo

16 Mogilno — D¢bina — Janikowo

17 Inowroctaw — Piechcin — Znin

18 Mogilno — Barcin — Bydgoszcz

19 Wioctawek — Chodecz — Ktodawa

20 Aleksandréw Kujawski — Wieniec — Wioctawek
21 Wioctawek — Dobrzyn nad Wisla — Tluchowek

22 Wioctawek — Lipno — Rypin — Brodnica

23 Wioctawek — Lubraniec — [zbica Kujawska

24 Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek — Wtoctawek
25 Wioctawek — Izbica Kujawska —Wtoctawek

26 Wiloctawek — Koneck — Aleksandrow Kujawski
27 Wiloctawek —Nieszawa — Aleksandrow Kujawski
28 Przemystka — Aleksandrow Kujawski — Wtoctawek
29 Wioctawek — Radziejow — Przemystka

30 Radziejow — Aleksandrow Kujawski — Torun

31 Nowe Miasto Lubawskie — Brodnica — Torun

32 Nowe Miasto Lubawskie — Tereszewo — Brodnica
33 Golub-Dobrzyn — Swietostaw — Torun

34 Golub-Dobrzyn — Brzuze — Rypin

35 Golub-Dobrzyn — Matki — Brodnica

36 Brodnica — Swiecie — Boleszyn

37 Brodnica — Wapielsk — Brodnica
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38 Brodnica — Bartniczka — Lidzbark

39 Brodnica — Torun — Bydgoszcz

40 Brodnica — Matki — Wrocki

41 Golub-Dobrzyn — Ciechocin — Torun

42 Golub-Dobrzyn — Matszyce — Torun

43 Bydgoszcz — Torun — Lipno — Wtoctawek

44 Bydgoszcz — Torun — Golub-Dobrzyn — Rypin

45 Torun — Kowalewo Pomorskie — Golub-Dobrzyn — Rypin

46 Lipno — Lisek — Wtoctawek

47 Lipno — Trutowo — Torun

48 Rypin — Lipno — Wioctawek

49 Torun — Lipno — Rypin

50 Wioctawek — Lipno — Rypin

51 Wioctawek — Lipno — Golub-Dobrzyn

52 Torun — Lipno — Wloctawek

53 Torun — Czernikowo — Lipno

54 Wtoctawek — Lisek — Lipno

55 Rypin — Osiek — Brodnica

56 Skepe — Lipno — Czernikowo — Torun

57 Torun — Makowiska — Lipno

58 Przemystka — Piotrkow Kujawski — Wierzbinek — Radziejow —
Przemystka

59 Izbica Kujawska — Lubraniec — Brzes¢ Kujawski — Machnacz

60 Nakto nad Notecig — Sepdlno Krajenskie — Kamien Krajenski

61 Bydgoszcz — Szubin — Znin — Rogowo - Gniezno

62 Sepolno Krajenskie — Koronowo — Bydgoszcz

63 Radziejow — Brzeska Strefa Ekonomiczna - Whoctawek

64 Aleksandrow Kujawski - Brzeska Strefa Ekonomiczna - Wioctawek

Dodatkowo aktualizacja Planu Transportowego dopuszcza uruchamianie nowych linii komunikacyjnych
w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie autobusowym w przypadku wystgpienia uzasadnionych
potrzeb przewozowych. Podstawg uruchomienia nowej linii komunikacyjnej jest taczne spelnienie nastepujacych
warunkow:
— nowa linia musi 13czy¢ co najmniej dwa miasta powiatowe,
— umozliwia zaspokojenie podstawowych potrzeb przewozowych tj. dowo6z do placowek oswiatowych lub
medycznych o zasiggu ponadlokalnym,
— na wigkszosci trasu przebiegu nie funkcjonuje inne polaczenie komunikacyjne (kolejowe lub na
podstawie zezwolenia),
— sytuacja finansowa Wojewodztwa pozwala na wyasygnowanie dodatkowych Srodkéw lub wystapi
pomoc finansowa samorzadow lokalnych,
— linia spetnia zalozony w Strategii Rozwoju Wojewodztwa model 60/90,
— w przypadku linii wykraczajacych poza granice wojewddztwa pod warunkiem uzgodnienia przez
wojewodztwa wlasciwe ze wzgledu na przebieg tych linii.

W takiej sytuacji zaklada si¢ uruchomienie potaczenia na dwuletni okres probny. Jezeli w tym okresie frekwencja
na linii komunikacyjnej bedzie potwierdzala swoja zasadnos¢, wowczas trasa taka zostanie dodana do wykazu
linii komunikacyjnych.
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Mapa 11. Linie komunikacyjne w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie autobusowym
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Tabela 7. Wykaz linii kolejowych wojewodzkich przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym

L.p. Linia Komunikacyjna
1 | (Pita) Wyrzysk Osiek - Bydgoszcz - Torun - Wtoctawek - Kaliska Kuj. - Kutno (£.6dZ)

(Poznan) Gniezno - Mogilno - Inowroctaw - Torun - Jablonowo Pom. (Olsztyn)

(Poznan) Wagrowiec - Kcynia — Szubin Bydgoszcz

(Poznan) Gniezno - Mogilno - Inowroctaw - Bydgoszcz

Kcynia - Naklo nad Notecig - Sgpdlno Kraj. - Chojnice

Znin - Inowroctaw - Kruszwica

Bydgoszcz - Unistaw Pom. - Chelmza

Torun - Chetmza - Grudzigdz - Kwidzyn (Malbork)

Bydgoszcz - Terespol Pom./Swiecie - Laskowice Pom. - Smetowo (Gdynia)
Bydgoszcz - Wierzchucin - Tuchola - Chojnice

Bydgoszcz - Wierzchucin - Szlachta - Czersk

12 | Czersk - Szlachta - Laskowice Pom. - Grudziadz - Jablonowo Pom. — Brodnica (Dziatdowo)
13 | Jablonowo Pom. - Brodnica - Rypin

14 | Torun - Czernikowo - Lipno - Skepe - Sierpe

15 | Chojnice - Wierzchucin - Laskowice Pom. - Grudzigdz

16 | Torun - Otloczyn - Ciechocinek

Neliic RN Ro | RV, N IS RUSHE )

—_
=

—
—

Powyzszy wykaz linii komunikacyjnych okresla najdtuzsze mozliwe relacje transportowe. Jednakze z przyczyn
zwigzanych z obiegiem taboru lub ograniczeniami po stronie infrastruktury kolejowej, ktore uniemozliwig
uruchamianie potagczen we wskazanych relacjach, dopuszcza si¢ ich skracanie lub czasowg zmiang przebiegu.
Stworzenie jak najdluzszych relacji podyktowane jest minimalizacjg ucigzliwosci w podrozy zwigzanych

z przesiadkami.
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Miejscowosci wskazane w nawiasach potozone na obszarach o$ciennych wojewodztw stanowig rekomendowang
stacje docelowa. Realizacja potaczen do tych miejscowosci mozliwa bedzie wylacznie w przypadku uzgodnienia
z odpowiednim wojewodztwem zasad organizacji i finansowania tychze linii . W przypadku braku porozumienia
przewiduje si¢ uruchamianie potaczen do pierwszej stacji wezlowej polozonej w granicach wojewodztwa
osciennego.

Linie komunikacyjne, na ktorych nie jest prowadzony ruch pasazerski, a ktore zostaty ujete w wykazie, nie nalezy
traktowac jako obligatoryjne zobowigzanie do uruchomienia potaczen. Ujecie wskazanych tras w dokumencie
stanowi¢ bedzie podstawe do analiz w odrgbnych opracowaniach co do zasadnosci spoteczno-ekonomicznej
przywrécenia ruchu pasazerskiego jak i rozmow z zarzadeg infrastruktury kolejowej w sprawie remontu tychze
tras.

Ostateczna decyzja o przywroceniu polaczen na danej linii kolejowej, skutkujaca ogloszeniem postepowania na
wybor operatora $wiadczacego ustugi publiczne bedzie uzalezniona od tacznego spelnienia nastepujacych
warunkow:
— minimalna predkos$¢ szlakowa linii nie nizsza niz 70 km/h (predkos¢ mierzona na odcinkach prostych
poza ograniczeniami miejscowymi),
— czas przejazdu z najwiekszej miejscowosci polozonej na analizowanej trasie do jednego
z dwoch miast stotecznych Wojewodztwa bedzie krétszy niz 90 minut, chyba ze analizy wykaza istotne
cigzenie w innym kierunku,
— wykonana analiza spoteczno-ekonomiczna potwierdza, ze najefektywniejszym srodkiem transportu do
obstugi danej linii komunikacyjnej jest transport kolejowy,
— sytuacja finansowa Wojewddztwa jako organizatora bedzie pozwalata na sfinansowanie dodatkowych
polaczen.

Odstepuje si¢ od wskazywania na liniach komunikacyjnych konkretnych nazw stacji, zastgpujac je nazwa
miejscowosci. Pozwala to na elastyczne tworzenie relacji pociggéw w przypadku, gdy w danej miejscowosci
funkcjonuje kilka stacji — np. Torun Glowny, Torun Wschodni. W ten sposob mozliwe bedzie, w zaleznosci od
potrzeb lub uwarunkowan technicznych, uruchamianie potaczen do punktéw obstugi podréznych potozonych
najblizej najbardziej zurbanizowanych czgsci miejscowosci. Odstgpuje si¢ rowniez od podzialu na linie
podstawowe i uzupetniajace.
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Mapa 12. Linie komunikacyjne o charakterze uzyteczno$ci publicznej (autobusowe i kolejowe)
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Aktualizacja Planu Transportowego uwzglednia rowniez wykaz linii autobusowych funkcjonujacych w oparciu
0 zezwolenia. Sg to polaczenia, ktore przewoznicy autobusowi uruchamiajg na zasadach komercyjnych co
oznacza, ze potoki pasazerskie na tych trasach sg na tyle wysokie, ze pozwalajg na pokrycie kosztow wplywami
z biletow. Sa to potaczenia istotne dla zapewnienia spojnosci komunikacyjnej wewnetrznej i zewnetrznej
wojewddztwa.

W zwigzku z tym przewiduje si¢, ze w przypadku zrzeknigcia si¢ zezwolenia przez ktdregokolwiek
z przewoznikow i catkowitego zaprzestania realizacji przewozow na zasadach komercyjnych, Organizator moze
uruchomi¢ w to miejsce przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej o ile zostanie to potwierdzone
potrzebami przewozowymi.

Tabela 8. Wykaz linii komunikacyjnych realizowanych na podstawie zezwolen

=

Ciechocinek - Aleksandrow Kujawski — Radziejow

Mogilno - Dgbrowa - Barcin - Bielawy — Piechcin

Mogilno - Kwieciszewo - Ggbice — Orchowo

Aleksandréw Kujawski-Ciechocinek-Wtoctawek

Barcin - Piechcin - Pako$¢ — Inowroctaw

Brodnica - Jajkowo - Bratuszewo - Nowe Miasto Lubawskie
Budzistaw — Ryszewo — Ggsawa — Znin

Bycz-Piotrkow Kujawski-Kruszwica-Inowroctaw
Bydgoszcz - Czarze - Debowiec — Chetmno

Bydgoszcz - Dgbrowa Chetminska - Unistaw — Chelmno
Bydgoszcz - Gruczno - Swiecie - Gorna Grupa — Grudziadz
Bydgoszcz - Inowroctaw - Strzelno - Kusnierz — Wilczyn
Bydgoszcz - Labiszyn — Barcin

Bydgoszcz - Mrocza - Wigcbork - Sepolno Krajenskie - Kamien Krajenski
Bydgoszcz - Rynarzewo - Lubostron — Barcin
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-
w
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e
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16. | Bydgoszcz - Sicienko - Samsieczno — Mrocza

17. | Bydgoszcz - Torun — Ciechocinek

18. | Bydgoszcz — Tur - Nakto nad Notecia

19. | Bydgoszcz - Ztawie$ Wielka — Torun

20. | Bydgoszcz - Znin — Gniezno

21. | Bydgoszcz - Lochowo — Potulice - Nakto n/Notecig — Paterek
22. | Bydgoszcz - Potulice - Nakto nad Notecig

23. | Bydgoszcz — Rynarzewo — Szubin - Kcynia

24. | Bydgoszcz — Rynarzewo — Szubin — Sobiejuchy - Znin

25. | Bydgoszcz — Slesin - Nakto n/Notecia — Mrozowo - Kraczki
26. | Bydgoszcz — Slesin - Nakto nad Notecig

27. | Bydgoszcz — Trzeciewnica — Swiecie — Sartowice - Grudziadz
28. | Bydgoszcz - Ztotniki Kujawskie - Inowroctaw

29. | Chocen - Chodecz — Ktodawa

30. | Debowa Laka - Lobdowo - Degbowa Laka

31. | Dobrzejewice - Zebowo - Lazyn - Miliszewy — Dobrzejewice
32. | Dobrzejewice — Zgbowo — Miliszewy — Lazyn

33. | Gniezno - Rogowo — Znin

34. | Gostycyn - Lucim - Makowarsko — Tuchola

35. | Grudzigdz - Gardeja — Kwidzyn

36. | Inowroctaw - Markowice — Strzelno

37. | Inowroctaw - Strzelno - Miradz - Przyjezierze

38. | Inowroctaw - Strzelno - Ostrowo — Przyjezierze

39. | Inowroctaw — Strzelno — Ostrowo - Wilczyn

40. | Izbica Kujawska - Lubraniec — Machnacz

41. | Jablonowo Pomorskie - Radzyn Chelminski — Grudziadz

42. | Janowiec Wielkopolski - Juncewo - Damastawek — Znin

43. | Koronowo - Karolewo Pruszcz - Wudzyn - Serock — Koronowo
44, | Krolikowo — Brzyskorzystewko - Znin

45. | Kruszwica - Inowroctaw - Gniewkowo — Torun

46. | Kruszwica - Kobylniki - Bozejewice — Kruszwica

47. | Kruszwica - Brodzki - Wola Wapowska - Przemystka - Radziejow
48. | Ksigzki - Rywatd - Blizno - Budziszewko — Ksigzki

49. | Lubieniec — Przysypka - Dgbrowice

50. | Mogilno - Bielice - Gebice - Orchowo — Szydtowiec

51. | Mogilno - Bielice — Trzemeszno

52. | Mogilno - Ggbice - Wola Kozuszkowa — Strzelno

53. | Mogilno - Strzelce - Trlag — Janikowo

54. | Mogilno - Strzelno - Skulsk

55. | Mogilno - Twierdzin - Dabrowa - Wolice — Barcin

56. | Mogilno — Lubin - Trzemeszno

57. | Mrocza - Stupowo - Trzemigtowo - Teresin - Sicienko - Wojnowo — Bydgoszcz
58. | Naklo n/Notecia - Sadki - Wyrzysk — Lobzenica

59. | Nowe Miasto Lubawskie - Brzozie Lubawskie — Brodnica
60. | Orchowo - Ggbice — Mogilno

61. | Pakos¢ - Mierucin - Mogilno — Bielice

62. | Piechcin - Koscielec — Inowroctaw

63. | Piechcin — Pako$¢ - Barcin — Inowroctaw

64. | Podwiesk - Sosnéwka — Szynych

65. | Przemystka - Radziejow - Topolka — Lubraniec
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66. | Przemystka - Zaryn - SadIno - Piotrkow Kujawski — Przemystka
67. | Raciazek - Aleksandréw Kujawski — Radziejow

68. | Radziejow - Dobre - Osigciny — Radziejow

69. | Rogowo - Znin - Szubin-Bydgoszcz

70. | Rychtawa - Kamionka - Osiny — Rychtawa

71. | Rypin - Dhugie - Radziki Duze - Czyzewo — Rypin

72. | Rypin - Kielpiny - Radziki Duze - Czyzewo — Rypin

73. | Rypin - Michatki - Swiedziebnia - Michatki — Rypin

74. | Rypin - Nadréz - Brzuze - Somsiory - Obory — Ugoszcz

75. | Rypin - Nadr6z - Obory - Chrostkowo — Lipno

76. | Rypin - Osiek — Brodnica

77. | Rypin - Radomin - Wapielsk — Rypin

78. | Rypin - Stawiska — Swiedziebnia

79. | Rypin — Czyzewo - Radziki Duze — Czyzewo - Rypin

80. | S¢pdlno Krajenskie - Pamigtowo - Kesowo — Tuchola

81. | Sierakowo - Srebrniki - Orzechowo

82. | Skulsk - Jeziora Wielkie - Strzelno - Kwieciszewo — Mogilno
83. | Skulsk - Kruszwica - Szarlej — Inowroctaw

84. | Stododlno - Stawsk Wielki

85. | Strzelno - Sukowy - Stoddlno — Strzelno

86. | Strzelno — Orchowo — Gebice - Mogilno

87. | Szubin - Tur — Bydgoszcz

88. | Szydtowiec - Orchowo - Gebice — Mogilno

89. | Szydtowiec — Orchowo — Lindéwiec - Strzelno

90. | Talarkowo - Tomistawice - Radziejow - Przemystka

91. | Torun - Chetmza - Papowo Biskupie

92. | Torun - Ciechocinek — Torun

93. | Torun - Czernikowo - Kikét — Lipno

94. | Torun - Czernikowo - Os6wka — Lipno

95. | Torun - Dobrzejewice - Ciechocin — Elgiszewo

96. | Torun - Dobrzejewice - Mazowsze — Dziatyn

97. | Torun - Golub-Dobrzyn — Rypin

98. | Torun - Lubianka - Wybczyk — Unistaw

99. | Torun - Obrowo - Czernikowo — Kikot

100. | Torun - Wygoda — Ciechocinek

101. | Torun - Ztawies Wielka — Bydgoszcz

102. | Trzemeszno - Trzemzal — Mogilno

103. | Tuchola - Gostycyn - Mata Klonia - Wielki Medromierz — Tuchola
104. | Wabrzezno - Radzyn Chetminski — Grudzigdz

105. | Wierzbinek - Topoélka - Lubraniec - Brzes¢ Kujawski — Wioctawek
106. | Wilczyn - Gaj — Strzelno

107. | Wilczyn-Wojcin-Strzelno

108. | Wioctawek - Dobrzyn nad Wistag — Wylaztowo

109. | Wioctawek - Bachorzewo - Dobrzyhn nad Wistg

110. | Wioctawek - Badkowo — Zakrzewo

111. | Wioctawek - Nasiegniewo - Dobrzyn nad Wista - Chalin — Thuchowo
112. | Wioctawek - Nasiegniewo - Dyblin - Chalin — Thuchowo
113. | Wiloctawek - Nasiegniewo - Glewo — Zakrzewo

114. | Wiloctawek - Rachcin - Bobrowniki - Bobrownickie Pole
115. | Wioctawek - Radziejow - Krynsk — Przemystka
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116. | Wioctawek - Wysocin — Osigciny

117. | Wioctawek-Fabianki-Zaduszniki

118. | Wyrzysk - Debno - Debionek - Nakto n/Notecig
119. | Zasady - Sadtowo — Rypin

120. | Zbijewo - Przedecz - Ktodawa - Chodecz — Chocen
121. | Znin - Gasawa — Budzistaw

122. | Znin - Januszkowo - Chometowo - Gabin — Wasosz
123. | Znin - Stebowo - Juncewo — Damastawek

124. | Znin - Sulinowo — Dziewierzewo

125. | Znin - Szczepanowo — Barcin

126. | Znin - Wenecja - Dgbrowa — Mogilno

127. | Znin-Stebowo - Sielec — Damastawek

128. | Znin — Szczepanowo - Jadowniki Rycerskie - Znin

Mapa 13. Linie autobusowe uzupeiajace (zezwolenia)
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4.3 LINIE KOMUNIKACYJNE, NA KTORYCH PRZEWIDYWANE JEST ZASTOSOWANIE
AUTOBUSOW O ALTERNATYWNYCH ZRODEACH ZASILANIA

Na liniach komunikacyjnych w wojewodzkich przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
zaklada si¢ stopniowe ujednolicanie standardow wyposazenia pojazdow. Nalezy dazy¢ do dostosowania taboru
do obshlugi 0s6b z niepetnosprawnoscia, wyposazenia kazdego miejsca siedzacego w pasy bezpieczenstwa,
a docelowo wprowadzi¢ w kazdym pojezdzie wymodg wygospodarowania miejsca na wozek inwalidzki.
Pozadanym standardem jest zapewnienie w pojazdach klimatyzacji i mozliwos$ci bezgotowkowych platnosci za
bilety.

Na obecnym etapie nie przewiduje si¢ wymogu zastgpowania pojazdéw o napedzie spalinowym pojazdami
napg¢dzanymi gazem ziemnym m.in. ze wzgledu na niedostateczng liczbe 1 lokalizacje dostepnych stacji
tankowania. Obecnie stosowane w produkcji autobusow napedy elektryczne i gazowe nie sprawdzajg si¢ przy
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specyfice linii wojewodzkich (dlugie dystanse). Zalety alternatywnych paliw doskonale si¢ sprawdzaja
w transporcie miejskim. Bioragc jednak pod uwage dynamike rozwoju technologicznego w branzy motoryzacyjnej
pod katem wykorzystania technologii bateryjnej, nalezy si¢ spodziewaé znacznego zwigkszenia wydajnosci
(zasigegu) takich pojazdow oraz obnizenia kosztow ich zakupu i eksploatacji w przysztosci. W zwigzku z tym,
Wojewodztwo organizujac linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie docelowo dazyto do
stopniowego zastepowania tradycyjnych pojazdow o napgdzie spalinowym autobusami o napedzie elektrycznym
o ile ta technologia bedzie miata uzasadnienie w transporcie regionalnym.

5. DOSTEPNOSC DO SRODKOW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ORAZ DO
PRZESTRZENI PUBLICZNEJ

5.1. DOSTEPNOSC DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE]

Jednym z podstawowych czynnikoéw, determinujgcych jakos$¢ ustug przewozowych publicznym transportem
zbiorowym, jest dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej. Przystanki pasazerskie powinny by¢ tak
zlokalizowane, by obejmowaty swoim zasiggiem jak najwicksza liczb¢ mieszkancow danego obszaru
w pozadanym okrggu dostepnosci, a takze powinny umozliwia¢ im dotarcie do nich w tolerowanym czasie od:
obiektéw uzytecznosci publicznej, placowek oswiaty, centrow handlowych, obiektow masowej rozrywki itp.
Dostepnosc¢ do infrastruktury przystankowej planowanych wojewodzkich przewozow pasazerskich okreslono dla
trzech sposobow dotarcia do nich: podrdz piesza, podrdz rowerem oraz podrdz samochodem.

Na podstawie wynikéw badan ankietowych okre$lono akceptowany przez podréznych czas dostepu do
infrastruktury transportowej publicznego transportu zbiorowego. Jak wynika z ww. badan 85% podréznych
zadeklarowato, iz czas poswiecony przez nich na dotarcie do przystankéw komunikacyjnych nie przekroczyt 18
minut. Przyjmujac warto$¢ 18 minut jako akceptowalny przez wigkszo$¢ mieszkancow czas dostgpu do
infrastruktury transportowej publicznego transportu zbiorowego, okreslono odpowiadajaca jemu odleglosé,
Wynoszaca:
— w podrozy pieszej — 1 250m (dla predkosci 4,2 km/h) — wedlug cytowanych badan od 5 do 40%
podréznych (w zaleznosci od obszaru wojewddztwa oraz grupy 0sob) akceptuje dtuzsze podrdze piesze,
—  w podrozy rowerem — 3 600m (dla predkosci 12,0 km/h) ): wedlug cytowanych badan od 15 do 40%
podréznych (w zaleznosci od obszaru wojewddztwa oraz grupy oséb) akceptuje dluzsze podrdze
rowerowe,
—  w podrozy samochodem osobowym: 10 200m (dla predkosci rownej 34,0 km/h).

Na podstawie ww. odleglosci opracowano strefy dojs¢ oraz dojazdow rowerowych i samochodem osobowym do
przystankow transportu kolejowego i autobusowego, ktéore wyznaczono za pomoca okregdw o promieniach
odpowiednio RP =1 250 m (rys. 5.1), RR = 3 600 m (rys.5.2) oraz RS = 10 200 m (rys.5.3). Wyniki analiz
wskazuja, iz strefg dojazdu samochodem osobowym do przystankow linii komunikacyjnych wojewddzkich
przewozow pasazerskich objetych bedzie ponad 96.9% mieszkancow wojewodztwa. Brak takiej obstugi dotyczy
przede wszystkim mieszkancow poinocno — wschodniej czg¢éci wojewddztwa (okolice Rogodzna i Lasina)
i wschodniej (Bartniczka, Brzozie, Skrwilno, Rogowo, Gorzno). W zakresie dojazdow rowerem obj¢tych bedzie
ponad 73% mieszkancéw wojewodztwa. Analogicznie jak w przypadku dojazdu samochodem osobowym
obsluga nie beda objeci mieszkancy obszaréw potnocno — wschodniej czesci wojewddztwa, wschodniej, a takze
czesci poludniowej i1 cze$ciowo centralnej. Brak tej obstugi dotyczy obszarow o matej gestosci zaludnienia,
zwykle terenow zielonych, co jest akceptowalne zwazywszy na charakter linii wojewddzkich przewozow
pasazerskich. Obszary takie powinny by¢ obstugiwane przede wszystkim przez linie powiatowych lub gminnych
przewozow pasazerskich.

Zestawienie liczby 1 gestosci przystankéw komunikacyjnych w poszczegdlnych powiatach przedstawiono
w tablicy 5.1. Lacznie w wojewodztwie wystepuja 7 293 przystanki komunikacyjne (bez powiatow grodzkich),
z czego ponad 1000 przystankoéw bedzie obstugiwanych przez linie wojewodzkich przewozow pasazerskich.
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Zestawienie liczby 1 gestosci przystankéw komunikacyjnych w poszczegdlnych powiatach
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego [bez powiatow grodzkich]

Liczba przystankow Powierzchnia | Gestosc¢ sieci
4 ® 5 terenu przystankow
Obszar 22 53| 5 E E > E)

g % QS ‘% E .§ .2 S [km?] [przystankow
L -g 2|~ o /100 km?]
WOJEWODZTWO 838 | 1851 | 4426 178 7293 17537,36 41,59
Powiat aleksandrowski | 15 88 200 6 309 474,63 65,10
Powiat brodnicki 34 87 467 8 596 1039,97 57,13
Powiat bydgoski 128 110 | 126 21 385 1394,12 27,62
Powiat chetminski 39 70 109 5 223 526,94 42,32
Powiat golubsko- 26 108 | 126 3 263 612,85 4291

dobrzynski

Powiat grudziadzki 55 80 387 7 529 727,76 72,69
Powiat inowroctawski 69 157 492 13 731 1225,18 59,66
Powiat lipnowski 42 125 187 5 359 1015,74 35,34
Powiat mogilenski 45 45 178 1 269 675,12 39,84
Powiat nakielski 38 100 | 264 18 420 1120,08 37,50
Powiat radziejowski 18 32 228 1 279 607,20 45,95
Powiat rypinski 0 95 244 2 341 586,47 58,14
Powiat sgpolenski 48 61 157 7 273 791,09 34,51
Powiat swiecki 70 92 253 26 441 1474,18 29,91
Powiat torunski 87 194 | 200 18 499 1230,42 40,56
Powiat tucholski 0 92 188 20 300 1075,46 27,90
Powiat wabrzeski 8 76 120 4 208 501,95 41,44
Powiat wloctawski 84 153 | 284 8 529 1473,63 35,90
Powiat zninski 32 86 216 5 339 984,77 34,42

Zrodlo:

18.11.2013

3] Uchwaty Rad Powiatow
4] Mapa interaktywna PKP-PLK S.A. — Stacje i1 przystanki kolejowe

1] Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Bydgoszczy
2] Zat. nr 1 do Uchwatly Nr XLIII/713/13 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, z dnia
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Tabl. 5.1
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Rys. 5.1. Mapa planowanych stref dojscia do przystankdéw publicznego transportu zbiorowego wojewoddzkich

przewozow pasazerskich w wojewodztwie kujawsko-pomorskim [Zrodlo: opracowanie wiasne]
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Rys. 5.2. Mapa planowanych stref dojazdu na rowerze do przystankéw publicznego transportu zbiorowego
wojewodzkich przewozow pasazerskich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim [zrodto: opracowanie whasne]
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Rys. 5.3. Mapa planowanych stref dojazdu samochodem osobowym do przystankéw publicznego transportu
zbiorowego wojewodzkich przewozow pasazerskich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim [zrodlo:
opracowanie wilasne]

5.2. DOSTEPNOSC DO PRZESTRZENI PUBLICZNE]

Charakterystyke czasowej dostepnos$ci (czasu podrézy) $rodkami publicznego transportu zbiorowego
realizujacymi wojewddzkie przewozy pasazerskie w wojewodztwie kujawsko-pomorskim z dowolnego obszaru
wojewodztwa do miast stotecznych wojewodztwa zilustrowano na rys. 5.4.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego zaktada sig, ze dostgpnos¢ do Bydgoszcezy i Torunia
ze stolic powiatdéw powinna wynosi¢ do 1 h. Wedlug obliczen, warunek ten nie zostanie spetiony dla
mieszkancow tylko 4 z 19 stolic, tj.: Rypin, Brodnica, Radziejow Kujawski, Sepdlno Krajenskie, ktore
zamieszkuje 11,5% mieszkancow stolic powiatdéw wojewodztwa.

Z dowolnego miejsca w wojewodztwie do Bydgoszczy i Torunia dostepnos¢ bedzie znacznie uzalezniona od
funkcjonowania powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich i ich koordynacji z wojewodzkimi
przewozami pasazerskimi — patrz tabl. 5.2. Jak wynika z analiz 95% mieszkancéw wojewddztwa bedzie mogta
dotrze¢ do jednej ze stolic wojewddztwa w czasie nie przekraczajacym 3 godzin, przy czym ponizej 1,5 h (jak
zaklada si¢ w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego) dojecha¢ bedzie moglo do stolicy
wojewodztwa okoto 25% mieszkancow (poza mieszkancami obu stolic). Najgorsza dostgpnos¢ pod tym
wzgledem wystepowac bedzie w gminach najbardziej oddalonych od stolic wojewodztwa zlokalizowanych przy
granicy wojewodztwa.

Dostepnos¢ czasowa do stolic wojewodztw osciennych uzalezniona bedzie z kolei od funkcjonowania linii
ponadregionalnych przewozéw pasazerskich (migdzynarodowych i migdzywojewddzkich) oraz stopnia
powiazania i skoordynowania ich z liniami wojewodzkich przewozow pasazerskich. Przyjmujac prognozowane
uwarunkowania w tych przewozach, mozna dostepnosc te scharakteryzowac nastepujaco — patrz rys. 5.5:
— do stolicy kraju dostepnos¢ z Bydgoszczy 1 Torunia bedzie wynosi¢ odpowiednio koleja: ponizej 2,5
inieco ponad 2,0 h oraz transportem autobusowym ponizej 5 h i nieco ponad 4,0 h,
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— najlepsza dostepnosé stolic osciennych wojewodztw z Bydgoszezy 1 Torunia uzyska si¢ kolejg; czas
dojazdu transportem kolejowym do tych miast bedzie Srednio prawie 2 razy krotszy niz Srodkami
transportu autobusowego,

— z Bydgoszczy najszybsza podr6z zapewni transport kolejowy do Poznania i Gdanska,

— z Torunia najszybsza podréz zapewni transport kolejowy do Poznania i Olsztyna,

— najdluzsza podr6z odbywaé beda pasazerowie transportu autobusowego =z Bydgoszczy
i Torunia w kierunku Olsztyna.

Dostepnos¢ czasowa do stolic wojewodztw oéciennych okreslono w oparciu o planowane inwestycje drogowe
do roku 2025. Przyjeto, ze w catosci wybudowane zostang drogi prowadzace do tych stolic tj. autostrada Al,
drogi ekspresowe S5, S10 i S7. W przypadku transportu kolejowego przyjeto, ze w pelni zostanie zrealizowana
infrastruktura pozwalajaca na podr6z z predkoscig jazdy do 160 km/h (Srednio przyjeto predkos¢ podrozy na
poziomie 115 km/h).
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Rys. 5.4. Mapa planowanej dostgpnosci czasowej srodkami publicznego transportu zbiorowego realizujacymi
wojewddzkie przewozy pasazerskie z dowolnego obszaru wojewodztwa do miast stotecznych wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego [zrodlo: opracowanie wiasne]
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Rys. 5.5. Mapa planowanej dostgpnosci czasowej srodkami publicznego transportu zbiorowego do stolic
wojewddztw osciennych [zrodto: opracowanie wiasne]

5.3. DOSTEPNOSC DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO OSOB Z
NIEPEENOSPRAWNOSCIAMI ORAZ O OGRANICZONYCH ZDOLNOSCIACH RUCHOWYCH

Stosowanie utatwien w dostgpie do publicznego transportu zbiorowego dla 0sob z niepetnosprawno$ciami oraz
0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowej warunkuje Konstytucja RP. Artykut ten formuluje zasade polityki
panstwa (art. 69) zobowigzujaca wladze do zapewnienia m.in. tej grupie pomocy w przysposobieniu do
komunikacji spotecznej. Oprocz przepisoéw Konstytucji, rowniez Uchwata Sejmu RP z dnia 1 sierpnia 1997 r.
(Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych — paragraf 1 punkt 8) naktada obowigzek wtadz do m.in. zapewnienia im
swobodnego przemieszczania si¢ i powszechnego korzystania ze srodkow transportu.

Pozadanymi przedsigwzigciami dotyczacymi utatwienia osobom z niepelnosprawno$ciami i o ograniczonych
zdolno$ciach ruchowych dostepu do publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
s3:

a) dotyczace infrastruktury przystankowej i dworcow:

— umieszczenie na tablicach przystankowych numeru przystanku i numeru telefonu do organizatora
przewozow alfabetem Braille’a (oprdocz zapisu standardowego),

— przystosowanie wysokosci platform przystankowych w celu utatwienia wejscia 1 wyjscia ze srodka
transportowego dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej, 0sob starszych oraz 0sob z wozkami
dzieciecymi,

— stosowanie specjalnych zottych ptyt z wyztobieniami w celu ulatwienia identyfikacji miejsca
oczekiwania dla 0s6b niewidomych i niedowidzacych,

— montowanie specjalistycznych wind oraz podjazdéw dla wozkéw inwalidzkich 1 dziecigcych
w miejscach o ré6znych poziomach wysokosci (schody).

Wymienione zadania powinny dotyczy¢ kazdego przystanku komunikacyjnego wojewodzkich
przewozow pasazerskich, ktorych wilascicielem/zarzadca jest Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie.
Montaz specjalistycznych wind oraz podjazdow dla wozkoéw inwalidzkich i dziecigcych w miejscach
o roznych poziomach wysokosci (schody) z uwagi na koszty winien by¢ wdrazany w pierwszej
kolejnosci realizowany w miejscach o najwickszej wymianie pasazerskiej. Miejsca te i zakres ich
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wyposazenia powinien zosta¢ ustalony poprzez szczegdétowe analizy przez organizatora wojewodzkich

przewozow pasazerskich.

b) dotyczace srodkdéw transportowych:

— wymiana taboru na pojazdy czg¢sciowo lub w petni niskopodtogowe oraz dostosowanie minimum
jednego cztonu pociagu do obstugi 0s6b z niepetnosprawnosciami (poszerzony korytarz przedziatu,
obnizona wysoko$¢ okien i uchwytéw drzwi, ergonomiczne miejsce na wozek inwalidzki,
specjalistyczna toaleta),

— instalowanie w pojazdach samo wysuwnych ramp ulatwiajacych wjazd i wyjazd ze srodka
transportowego dla o0sob poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich wraz ze specjalnie
wyznaczonymi miejscami zatrzymania dla tych osob wyposazonych w pas bezpieczenstwa do
przypigcia wozka oraz przycisk sygnalizacyjny chgci opuszezenia $rodka transportowego,

— wdrazanie systeméw zapowiadania glosowego, zar6wno wewnatrz pojazdu, jak i na zewnatrz,

— instalowanie wewnetrznych wyswietlaczy w $rodkach transportowych zawierajacych niezbedna
informacje¢ pasazerska,

— wymiana zwyklych statycznych tablic kierunkowych na elektroniczne wyswietlacze numeru
i docelowego kierunku linii.

Zaktada sie, ze minimum 10% S$rodkéw transportowych na autobusowych i 100% na kolejowych liniach
przewozoéw wojewodzkich potokach pasazerskich powinno byé w pelni przystosowane do przewozu osob
z niepelnosprawnosciami i 0s6b o ograniczonych zdolnosciach ruchowych (w tym oséb o duzych trudnosciach
w samodzielnym przemieszczaniu si¢). Natomiast wyposazenie o ktorym mowa w trzech pozostatych
planowanych zadaniach, powinien posiada¢ docelowo kazdy s$rodek transportowy wykorzystywany
w wojewodzkich przewozach pasazerskich.

5.4. ZINTEGROWANE WEZLY PRZESIADKOWE

Na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich planuje sie¢ utworzenie 47
zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, zintegrowany wezet przesiadkowy stanowi miejsce na
dogodna i komfortowa zmiang $rodka transportowego, wyposazony w niezbedna do pelnej obstugi podréznych
infrastrukture i urzadzenia.

Najwazniejszymi zadaniami tych weztow bedzie integracja:

— roznych systemOow publicznego transportu zbiorowego (kolejowego 1  autobusowego)
lub réznych linii jednego systemu wojewodzkich, powiatowych i gminnych przewozow pasazerskich,

— systemOow  publicznego transportu  zbiorowego  wojewddzkich  przewozow  pasazerskich
z indywidualnymi $rodkami transportu — samochdd, rower, urzadzenia transportu osobistego,

— linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozoéw pasazerskich z liniami ponadregionalnymi
(przewozow pasazerskich migdzynarodowych i1 migdzywojewodzkich) oraz lokalnymi (glownie
przewozow pasazerskich powiatowych oraz w uzasadnionych przypadkach — przewozéw gminnych).

Integracje ta nalezy osiggnac poprzez stworzenie podréznym mozliwos$ci przesiadania si¢ pomigdzy okreslonymi
liniami komunikacyjnymi oraz przesiadania si¢ z samochodu osobowego do danego srodka publicznego
transportu zbiorowego. W przypadku przesiadek z/na rower nalezy ulatwi¢ integracje poprzez budowe
zadaszonych parkingéw rowerowych. Potaczenie publicznego transportu zbiorowego z indywidualnym, poprzez
zintegrowany wezet przesiadkowy, zdecydowanie zwigksza zasieg dostgpnosci mieszkaficom wojewddztwa
do publicznego transportu zbiorowego i tym samym wzmacnia rol¢ tego transportu poprzez zwigkszenie liczby
potencjalnych jego uzytkownikow.

Nalezy przy tym zwroci¢ uwage na prawny brak mozliwosci stworzenia weztow przesiadkowych autobus-kolej,
w ktorych to transport autobusowy pehitby funkcje dowozowa do stacji kolejowej. Pomimo Ze przewozy
autobusowe 1 kolejowe funkcjonujg w oparciu o rozktady jazdy, to tylko w przypadku przewozoéw kolejowych
prawnie mozliwe sg skomunikowania tj. wzajemne oczekiwanie na siebie pociggéw nawet w wypadku
opoznienia jednego z nich.
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Nie istnicjg aktualnie przepisy, umozliwiajace integracje (skomunikowania) rozkladéow jazdy autobusow
z pociagami. Odjazd autobusu niezgodnie z rozktadem jazdy zgloszonym na zezwoleniu jest naruszeniem
zezwolenia, a tym samym podstawg do natozenia kary na przewoznika. Innym utrudnieniem jest odmienna
procedura zmiany rozktadéw jazdy autobusow, catkowicie niezalezna od zmian na kolei. Zarzadca infrastruktury
kolejowej ma obowigzek publikacji zmian w rozkladzie jazdy na 21 dni przed wejsciem ich w zycie.
Jest to za krotki czas na rozpatrzenie wnioskow o zmiany zezwolen na potaczenia autobusowe. Wymagaja one
bowiem nie tylko zatwierdzenia przez Marszatka Wojewddztwa, ale takze uzgodnien ze odpowiednimi
samorzadami na trasie przejazdu oraz ogloszenia z wyprzedzeniem nowego rozktadu jazdy.

Na sieci linii komunikacyjnych wojewodzkich przewozoéw pasazerskich ustalono trzy klasy zintegrowanych
weztow przesiadkowych, w zaleznosci od roli jakie one beda petni¢ w przewozach pasazerskich na terenie
wojewddztwa. Sa to wezty:

— strategiczne, o znaczeniu krajowym i waznym wojewodzkim — zlokalizowane w miastach prezydenckich
na terenie wojewddztwa, w liczbie 12 sztuk (Bydgoszcz — 6 szt., Torun — 3 szt., Wioctawek — 1 szt.,
Inowroctaw — 1 szt., Grudziadz — 1 szt.); w cze$ci tych weztow przecinajg si¢ linie miedzynarodowych,
migdzywojewodzkich i wojewddzkich przewozow pasazerskich, pozostate natomiast maja bardzo istotne
znaczenie w potaczeniach komunikacyjnych stolic wojewodztwa,

— podstawowe, o podstawowym znaczeniu w przewozach wojewddzkich i powiatowych, w liczbie 25
sztuk, ktore oprocz stolic powiatdéw obejmujg miejsca o najwigkszej wymianie pasazerOw w ciggu doby,
z ktorych w ciggu doby korzysta nie mniej niz 750 podréznych,

— uzupehlniajace, o mniejszym znaczeniu w przewozach wojewddzkich w liczbie 12 sztuk,
z ktorych w ciggu doby korzysta nie wigcej niz 750 i nie mniej niz 500 podréznych.

Lp. Strategiczne zintegrowane wezly przesiadkowe Integrowane systemy
transportowe

1. Bydgoszcz Bielawy A K,S,R

2. Bydgoszcz Btonie A K, S, R

3. Bydgoszcz Gtowna A KSR T
4, Bydgoszcz Lesna AK, S, R

5. Bydgoszcz Wschod AK, SR T
6. Grudziagdz AK, SR T
7. Inowroctaw AK, S, R

8. Torun Gtéwny AK, S, R

9. Torun Miasto AK, SR T
10. Torun Wschodni AK, SR T
11. Whoctawek AK, S, R
12. Bydgoszcz Zotwin**** A K, S, R

Lp. Podstawowe zintegrowane wezly przesiadkowe

1. Aleksandrow Kujawski AK, S, R

2. Barcin** A, S, R

3. Brodnica A, K, S, R

4, Chelmno A, S, R

5. Chelmza A, K S, R

6. Golub Dobrzyn A, S, R

7. Jabtonowo Pomorskie A K, S, R

8. Janikowo A K, S, R

9. Kowalewo Pomorskie A, K S, R
10. Laskowice koto Swiecia A, K S, R
11. Lipno* A,S, R

12. Maksymilianowo A K, S, R
13. Mogilno A, K S, R
14. Mrocza** A, S, R
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15. Nakto nad Notecig AK, S, R

16. Radziejow A, S,R

17. Rypin** A, S,R

18. Sepodlno Krajenskie™* A, S, R

19. | Swiecie*** A, S,R

20. Terespol Pomorski A, K, S,R

21. Tuchola A, K, S,R

22. Warlubie A S, R

23. Wabrzezno A, S, R

24. Ztotniki Kujawskie A, S, R

25. Znin** A S, R
Lp. Uzupehiajace zintegrowane wezly przesiadkowe

1. Brzoza (koto Bydgoszczy) AK,S,R

2. Lubicz* A, S, R

3. Ostromecko A, S, R

4, Pakos¢ A, S, R

5. Piotrkow Kujawski A, S, R

6. Pruszcz Pomorski A K, S, R

7. Solec Kujawski AK, S, R

8. Strzelno A, S,R

9. Szubin** A, S,R

10. | Swiekatowo AK SR

11. Wierzchucin A, K, S,R

12. Unistaw Pomorski**** A, K, S,R
Przyjeto oznaczenia:
A — autobus, K — kolej, S — indywidualny transport samochodowy, R — rower, T — Tramwaj
*w odrebnych analizach nalezy rozwazy¢ lokalizacj¢ wezta przesiadkowego przy dworcu
kolejowym
** w ramach odrgbnych analiz nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ integracji istniejgcego transportu
autobusowego z kolejowym w przypadku wykazania zasadno$ci przywrocenia przewozow
kolejowych
#*% w przypadku budowy linii kolejowej do centrum Swiecia — wezel winien integrowa¢ transport
kolejowy z pozostatymi
*Fx% w przypadku realizacji inwestycji kolejowych wzmacniajacych weztowa funkcje wskazanej
lokalizacji

Wybor powyzszych zintegrowanych weztow przesiadkowych oraz zakwalifikowanie ich do odpowiednich klas,
przeprowadzono na podstawie ich lokalizacji w sieci transportowej kraju oraz atrakcyjnosci transportowe;.
Atrakcyjnos¢ transportowa poszczegoélnych weztdw wyznaczono poprzez obliczenia symulacyjne za pomoca
modelu transportowego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Za miar¢ atrakcyjnosci transportowe] przyjeto
liczbe pasazerow, korzystajacych z danego wezta w ciagu doby przecietnego dnia roboczego (rozpoczynajacych
podroéz, konczacych podroz, badz przesiadajgcych si¢ w trakcie podrozy).

Zaktada sig, ze integracja pomigdzy liniami wojewodzkich przewozow pasazerskich z liniami
ponadwojewddzkich przewozoéw pasazerskich (migdzynarodowych 1 migdzywojewodzkich), bedzie
organizowana glownie w zintegrowanych weztach o znaczeniu strategicznym (ewentualnie podstawowym).
Natomiast integracja linii wojewodzkich przewozow pasazerskich z liniami powiatowymi, bedzie miata miejsce
w zintegrowanych weztach o znaczeniu podstawowym, przede wszystkim zlokalizowanych w stolicach
powiatow. Dopuszcza si¢ takze zintegrowanie w wybranych weztach przesiadkowych wojewodzkich przewozow
pasazerskich z waznymi liniami gminnych przewozow pasazerskich, co przyczyni si¢ do zwickszenia zasiggu
podrézy publicznym transportem zbiorowym mieszkancom matych miejscowosci i terenéw wiejskich oraz
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zapewni im si¢ lepszg dostgpnos¢ tym transportem do stolic powiatow 1 wojewddztwa. Miegjsca i sposOb
urzadzania tych punktow przesiadkowych zaleze¢ beda od porozumienia miedzy organizatorem wojewddzkich
przewozow pasazerskich a danym organizatorem i operatorem przewozoéw lokalnych.

Waznym zagadnieniem, ze wzgledu na bardzo dobra sprawno$¢ przesiadania si¢ na wszystkich klasach
zintegrowanych weztow, powinno by¢ uzyskanie mozliwie jak najwigkszej wartosci tzw. wspolczynnika
skomunikowania poszczegdlnych rodzajow srodkow transportowych i linii komunikacyjnych. Wyrazony jest on
w procentach i wskazuje jaki jest udziat zsynchronizowania srodkow transportowych na poszczegoélnych liniach
transportowych w stosunku do wszystkich potaczen w analizowanej jednostce czasu. Wyznaczenie tego
parametru dla poszczegdlnych zintegrowanych weztow przesiadkowych jest mozliwe dopiero po ustaleniu z
danymi operatorami i przewoznikami szczegotowych rozktadow jazdy.

Integracja linii wojewddzkich przewozow pasazerskich z indywidualnym transportem samochodowym powinna
by¢ wykonana poprzez budowe na wszystkich wyznaczonych zintegrowanych weztach przesiadkowych
parkingéw dwodch typow:
— P&R (Park&Ride; Parkuj samochod osobowy — jedz srodkami transportu publicznego),
— K&R (Kiss&Ride; zatrzymaj lub zaparkuj na krétki czas samochod w celu wysadzenia pasazerow
przesiadajacych si¢ do srodkow publicznego transportu zbiorowego i odjedz).

Pojemnos$¢ tych parkingdéw powinna by¢ okreslona dla kazdego zintegrowanego wezla przesiadkowego
indywidualnie, w zaleznosci od potrzeb transportowych. Potrzeby te bedzie mozna okres§lic na podstawie
obserwacji terenowych i badan zajetosci parkingdw w obszarze danego zintegrowanego wezla przesiadkowego.

Oprocz wyzej wymienionych weztow, w Planie Transportowym zaktada si¢ wspieranie dziatan nad rozbudowa
lub tworzeniem zintegrowanych weztow przesiadkowych w obszarze wszystkich znaczacych obszarow
miejskich w wojewodztwie, w tym renowacje stacji kolejowych. Infrastruktura tych weztow jest w czesci
zarzadzana przez PKP S.A. i PKP-PLK S.A., a w czeg$ci przez lokalne samorzady. Doswiadczenia krajow
zachodnich wskazuja, ze warto odda¢ wezet w zarzadzanie samorzadowi lokalnemu. Doswiadczenia wskazuja
rowniez, ze w przypadku bliskiego potozenia wzgledem siebie dworcow autobusowych i kolejowych ich
zintegrowanie w jeden wezet z reguly nie nastrecza specjalnych trudnosci. Ewentualne problemy z ich integracja
ogniskuja si¢ gtownie na kwestiach zwigzanych z prawem wlasnosci, brakiem odpowiednich powierzchni
i najczesciej z brakiem wystarczajacych srodkow finansowych poszczegdlnych wiascicieli lub zarzadcow.

W celu lepszej integracji systemu transportu indywidualnego z systemami publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim powinno si¢ dazy¢ do tworzenia i wlasciwego organizowania parkingow
na samochody osobowe nie tylko w obszarze wszystkich zintegrowanych weztow przesiadkowych publicznego
transportu zbiorowego, ale takze w poblizu wszystkich dworcow kolejowych i autobusowych. Mozliwosé
bezpiecznego pozostawienia na nich samochodu powinna zacheca¢ kierowcéw do korzystania z publicznego
transportu zbiorowego.

Przy dworcach kolejowych i autobusowych parkingi typu K&R powinny stanowi¢ popularng forme dostepu do
publicznych ustug transportowych, gdzie pasazer jest wysadzany lub odbierany przez kierowce samochodu.
Parking tego typu powinien by¢ zlokalizowany mozliwie najblizej wejscia do dworca i wyposazony w kilka
miejsc postojowych o mozliwosci krotkotrwatego parkowania samochodu. W przypadku duzych dworcow, gdzie
wystepuje znaczne prawdopodobienstwo odprowadzenia osoby z bagazem na peron, powinny to by¢ parkingi
z wiekszg liczbg miejsc postojowych i mozliwoscig dluzszego czasu parkowania (od 15 nawet do 30 minut).

5.5. POWIAZANIE PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z TRANSPORTEM ROWEROWYM

Osiagnigcia zrownowazonego rozwoju systemow transportowych jest mozliwe gtownie przy preferowaniu
proekologicznych $rodkéw transportowych, do ktorych niewatpliwie takze zalicza si¢ rower. Wedlug badan
srednie dlugosci podrozy wykonywane rowerem w wojewoddztwie kujawsko — pomorskim, w zalezno$ci od grupy
spotecznej, wynoszg od 2 do 4 km. Wykorzystanie do podrozy tego $srodka w obszarach wiejskich waha si¢ od
23,8% (uczniowie szkot) do ok 7% (studenci, rolnicy). W obszarach matych miast wykorzystanie to jest tylko
niewiele mniejsze. Aby mozna byto rower wykorzystywa¢ do podrozy obligatoryjnych w wojewodztwie na
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dtuzsze odleglosci, nicodzownym jest polaczenie tego systemu transportowego z systemem publicznego
transportu zbiorowego. Wplynie to zdecydowanie nie tylko na zwiekszenie dlugosci i liczby podrézy
odbywanych rowerem, ale takze na zwigkszenie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego. Wymaga to
jednak wykonania drég rowerowych i parkingdw rowerowych w integracji z przystankami komunikacyjnymi,
w tym z wezlami przesiadkowymi, weztami integrujacymi rézne $rodki transportowe, dworcami i przystankami
kolejowymi, przystankami i dworcami autobusowymi oraz pe¢tlami autobusowymi i tramwajowymi duzych
miast.

Wisréd rozwiazan dotyczacych integracji systemu transportu rowerowego i publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie kujawsko—pomorskim proponuje si¢ utworzenie:

— transportu kombinowanego, polegajacego na dojezdzie rowerem do odpowiedniego przystanku lub
dworca publicznego transportu zbiorowego, nastepnie odbycia podrozy lacznie z rowerem srodkiem
transportu publicznego i po wyjsciu z tego srodka — kontynuowaniu podrdzy rowerem do ostatecznego
celu podrézy (podroz powrotna odbywac si¢ bedzie w sposob analogiczny). Dzigki temu bedzie mozna
odbywac podréz rowerem na dhuzsze odlegltosci od drzwi do drzwi,

— transportu tgczonego, polegajacego na dojezdzie rowerem do odpowiedniego przystanku lub dworca
publicznego transportu zbiorowego, nastgpnie na pozostawieniu roweru na parkingu rowerowym
zlokalizowanym przy przystanku transportu publicznego i odbywaniu dalej podrézy transportem
publicznym (podréz powrotna odbywaé si¢ bedzie przy wykorzystaniu tych samych $rodkow
transportowych tylko w odwrotnej kolejnosci).

Warunkiem wdrozenia systemu transportu kombinowanego, zapewniajacego rowerzystom przewoz roweru
srodkami publicznego transportu zbiorowego w wygodny i bezpieczny dla nich sposob, jest odpowiednie
przygotowanie S$rodkow publicznego transportu zbiorowego, poprzez np.: wygospodarowanie specjalnej
przestrzeni oraz zamontowanie specjalnych mocowan dla roweréw. Dla zwigkszenia wygody kazde miejsce
przeznaczone dla roweru powinno by¢ jasno i wyraznie oznaczone. Dbato$¢ o mozliwo$¢ transportu roweru na
znaczne odleglosci w systemie wojewodzkich przewozow pasazerskich oraz w systemie miejskiego transportu
zbiorowego wptynie pozytywnie na wzrost liczby uzytkownikoéw roweréow oraz §rodkow publicznego transportu
zbiorowego. Podejscie takie daje duze mozliwosci i ewidentnie zmniejszy opor uzytkownikow do podrézowania
rowerem oraz publicznym transportem zbiorowym w wojewodztwie kujawsko-pomorskim.

Warunkiem wdrozenia systemu transportu aczonego jest wykonanie parkingdw rowerowych
0 wysokim poziomie bezpieczenstwa (np. monitorowanych i zadaszonych), w celu umozliwienia zaparkowania
roweru i podjecie podrézy publicznym transportem zbiorowym. Parkingi te muszg gwarantowac¢ podréznemu
bezpieczne przechowanie roweru. Oba wyzej wymienione systemy w pierwszej kolejnosci powinno si¢ wdrozy¢
gtéwnie z mysla o mtodziezy szkolnej i dojezdzie ich do szkét, co wynika z faktu najmniejszego oporutej grupy
0s6b do odbywania podrozy rowerem w stosunku do innych grup spotecznych oraz najwiekszego wykorzystania
do podrézy srodkoéw publicznego transportu zbiorowego. Natomiast w drugiej kolejnosci — z mysla o osobach
dojezdzajacych do pracy. W systemie faczonym wezty przesiadkowe, wyposazone w odpowiednio urzadzone
parkingi rowerowe, proponuje si¢ przede wszystkim wykona¢ na wszystkich zintegrowanych weztach
przesiadkowych wskazanych w Planie Transportowym (patrz. zatacznik nr 2), wszystkich dworcach kolejowych
i autobusowych o duzym potencjale podroznych oraz przy petlach autobusowych i tramwajowych
o najwickszych natezeniach ruchu pasazerskiego, zlokalizowanych w poblizu granic $rednich i duzych miast
wojewodztwa. Umozliwi to mieszkaficom obszaréw podmiejskich korzystanie z roweru jako $rodka podrézy do
petli publicznego transportu zbiorowego, a nast¢pnie kontynuowania podrézy odpowiednig linig tramwajowa,
badz autobusowg na terenie miasta.

System kombinowany powinien by¢ wykorzystany do podrézy na dtuzsze odlegtosci, gtownie tez do osrodkow
o najwigkszym skupisku celéow podrézy (miasta) oraz o bogatej infrastrukturze rowerowej, zintegrowanej
z przystankami publicznego transportu zbiorowego. Ten sposdb integracji obu rodzajow srodkdw transportowych
nalezy wdraza¢ gltownie w korytarzach najwickszych potokow pasazerskich zwigzanych z podrdzami
obligatoryjnymi.
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6. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW I FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

6.1. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

Zasady organizacji i finansowania regularnego przewozu o0s6b w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po 31 grudnia 2016 roku reguluje Ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o Publicznym Transporcie Zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666, z 2023 r. poz. 1003,
1234.1343 ze). Powyzsza ustawa wprowadzita pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego oraz
operatora publicznego transportu zbiorowego. Operatorem jest samorzadowy zaktad budzetowy Ilub
przedsigbiorca uprawniony do §wiadczenia ustug przewozowych na podstawie zawartej z organizatorem umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt 8). Natomiast organizatorem
na wojewodzkich przewozow pasazerskich na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w swietle ustawy
jest Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (art. 4 ust. 1 pkt 9).

Do podstawowych zadan organizatora naleza trzy obszary tematyczne wskazane w art. 8 Ustawy, dotyczace
publicznego transportu zbiorowego:

— planowanie rozwoju,

— organizowanie,

— zarzadzanie.

W zakresie planowania organizator odpowiedzialny jest za prognozowanie potrzeb przewozowych i rynku
przewozow pasazerskich oraz opracowanie i uaktualnianie planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodzkich przewozow pasazerskich
powinien by¢ na biezaco monitorowany i aktualizowany w miarg potrzeb. Podstawa jego opracowania powinny
by¢ prognozy ruchu przewozow pasazerskich i potrzeb przewozowych oraz wyniki analiz optymalizacyjnych
uktadu linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego, wykonane dla trzech piecioletnich okreséw
prognozy oraz trzech scenariuszy rozwoju gospodarczego kraju i wojewodztwa. Prognozy potrzeb
przewozowych oraz najbardziej korzystne z punktu widzenia celéw transportowych uktady linii
komunikacyjnych, powinny by¢ wyznaczane poprzez analizy symulacyjne za pomocg uaktualnionego modelu
transportowego wojewodztwa kujawsko — pomorskiego.

Uaktualniony Plan Transportowy powinien zapewnia¢ poprawe poziomu obstugi komunikacyjnej mieszkancow
wojewddztwa realizowanej poprzez wojewodzkie przewozy pasazerskie publicznym transportem zbiorowym.

Przy planowaniu wojewoddzkich przewozow pasazerskich oraz rozwoju publicznego transportu zbiorowego
nalezy bra¢ pod uwage takze:

— zakladane glowne cele rozwoju wojewodztwa kujawsko—pomorskiego w tym szczegolnie dotyczace
publicznego transportu zbiorowego zawarte w Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+,

— mozliwosci finansowe budzetu samorzadowego,

— przewidywany poziom rentownosci uktadu linii komunikacyjnych,

— poprawe jakos$ci srodowiska naturalnego,

— zgodnos¢ z zalozeniami zawartymi w Krajowym Planie Transportowym.

W ramach organizowania publicznego transportu zbiorowego na organizatorze cigzg obowigzki wynikajace z art.
15 Ustawy obejmujace 12 pozycji. Dotyczg one:
— Dbadania 1 analizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osob z niepelnosprawnosciami i 0so6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;,
— podejmowania dziatah zmierzajacych do realizacji istniejacego Planu Transportowego,
— - zapewnienia odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w tym
monitorowania dziatan zwigzanych z jego rozwojem,
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— okreSlania sposobu oznakowania S$rodkdéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzyteczno$ci publicznej,

— ustalania stawek optat za korzystanie przez operatoréw i1 przewoznikow z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktéorych wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora,

— okres$lania przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz warunkow
1 zasad korzystania z tych obiektow,

— okreslania przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym nie
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatoréw i przewoznikow
oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obicktow,

— przygotowania i przeprowadzenia postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— zawierania umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— ustalania oplat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8), za ustugg $wiadczona przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

— ustalania sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— wykonywania zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

W ramach zarzadzania publicznym transportem zbiorowym organizator odpowiada w szczegdlnosci za:

— negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

— oceng i kontrolg realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

— kontrole nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46 ustawy,

— wspoélprace przy aktualizacji rozkltadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow
o charakterze uzytecznoS$ci publiczne;j,

— analize realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozow na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— dokonywanie zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

— zatwierdzanie rozkladow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozow
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

— administrowanie systemem informacji dla pasazera,

— wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym przez organizatora w zakresie linii komunikacyjnych oraz
rozktadow jazdy w ramach transportu kolejowego odbywa si¢ we wspotpracy z zarzadcg infrastruktury kolejowe;j
w zakresie okreslonym przepisami ustawy z dnia 29 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Istotne jest objecie jednolitymi zasadami przewozow kolejowych i autobusowych w tym taryf oplat za przejazdy.
Nalezy podkresli¢, ze przepisy prawa nie dajg pelnej mozliwosci ksztaltowania ustug uzytecznosci publicznej
w uktadzie mozliwie najkorzystniejszym dla uzytkownikow, poniewaz nie dajg organizatorowi instrumentow
oddziatywania na przewoznikéw innych, niz zakontraktowanych przez niego. Przewoznik z kolei, nierealizujacy
pasazerskich przewozow wojewoddzkich, nie podlega ustalonym zasadom przez organizatora, ale jednoczes$nie
nie moze tez korzysta¢ z pomocy finansowej. Tak wiec segment ustug przewozowych sktadaé si¢ bedzie z ustug
regulowanych na zasadzie uzytecznos$ci publicznej i nieregulowanych. Zasady kooperacji poszczegdlnych
przewoznikéw odbywac si¢ beda na zasadzie dobrowolnosci. Nalezy podkresli¢, ze efektywne zarzadzanie
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segmentem ustug przewozowych wymagaé bedzie stworzenia systemu wspolpracy obu rodzajow ustug:
regulowanych na zasadzie uzytecznos$ci publicznej i nieregulowanych.

Dla prawidlowej realizacji wyzej wymienionych obowiazkow proponuje si¢ ich realizacje przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego i funkcjonujacy w nim departament wiasciwy ds.
organizacji transportu publicznego — jako odrebnej komorki, niepowigzanej osobowo z innymi zadaniami
niezwigzanymi bezposrednio z transportem publicznym przy jednoczesnej $cistej wspotpracy z departamentami
wlasciwymi do spraw planowania rozwoju wojewodztwa, infrastruktury drogowe;j i finansow.

Pozwoli to na optymalng realizacj¢ polityki transportowej oraz zapewni w sposob wlasciwy realizacj¢ planu
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie wojewodzkich przewozow
pasazerskich. Wewnegtrzna struktura organizacyjna tej komodrki powinna zapewni¢ efektywne planowanie,
organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym na terenie wojewodztwa, w tym zarzadzanie
dzialaniami o charakterze rynkowym. Pracownikami tej komorki powinna by¢ wysoko wykwalifikowana kadra,
posiadajaca umiejetnosci miedzy innymi: oceny procesOw transportowych oraz funkcjonowania réznych
systemoOw transportowych, w tym szczeg6lnie publicznego transportu zbiorowego, oceny zjawisk w aspekcie
spotecznym potrzeb przewozowych, umiejetnosci wykorzystywania nowoczesnych narzedzi (informatyka,
obsluga baz danych, modelu transportowego), umiejetnosci tworzenia platformy kontaktéw z operatorami,
przewoznikami, pasazerami, umiej¢tnosci menadzerskie itp.

Zakres dziatalnosci Departamentu obejmowaé winien, oprocz zadan wymienionych wczesniej,
a zawartych w art. 15 1 43 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, m.in.:

a) ksztaltowanie zintegrowanego 1 spdjnego systemu przewozOow na terenie  wojewodztwa
w zakresie wojewodzkich przewozoéw pasazerskich,

b) koordynacjg i integracje = wojewodzkich  przewozow  pasazerskich z  powiatowymi
1 miejskimi przewozami (ewentualnie waznymi gminnymi),

c) ustalanie i egzekwowanie przyjetych standardow przewozowych,

d) monitorowanie rynku przewoznikow i rynku ushug,

e) ustalanie linii strategicznych na ktérych realizowane begda przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej o wyzszym standardzie i ich integracje¢ z przewozami mi¢dzywojewddzkimi
i miedzynarodowymi,

f) obsluga i aktualizowanie modelu transportowego,

g) stymulowanie zarzadcow tej infrastruktury do wymaganej modernizacji, napraw, remontow, biezacego
utrzymania, utrzymania przejezdnosci itp. (we wspolpracy z departamentem wlasciwym ds.
infrastruktury drogowe;j),

h) kontrolowanie stanu technicznego infrastruktury kolejowej 1 drogowej wykorzystywanej
w wojewodzkich przewozach pasazerskich oraz stymulowanie z zarzadcami tej infrastruktury
wymaganej modernizacji, napraw, remontow, biezacego utrzymania, utrzymania przejezdnosci itp.,

i) pemienie funkcji regulatora rynku,

j) wspoélprace z organizatorami ponadregionalnych przewozow pasazerskich: mig¢dzywojewddzkich,
migdzynarodowych oraz w sasiadujacych wojewoddztwach,

k) stalg wspotprace z zarzadcami infrastruktury punktowej (gléwnie dworcow autobusowych i kolejowych)
oraz zintegrowanych wezlow przesiadkowych,

1) prowadzenie kampanii i akcji promujacych publiczny transport zbiorowy przez media tradycyjne
1 elektroniczne (prasa, TV, radio, strona internetowa Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, portale
spotecznosciowe itp.),

m) prowadzenie edukacji w zakresie:

— bezpiecznych postaw podczas podrézy 1 proekologicznych zgodnie z zasadami polityki
zrOwnowazonego rozwoju transportu,

— przyshugujacych praw podroznym (Dz. U. UE Nr 181/2011),

— przyshugujacych praw 1 obowigzkow operatorom 1 przewoznikom (Dz. U. UE
Nr 1370/2007,

— poprawy bezpieczenstwa publicznego.
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Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie poprzez swoje struktury organizacyjne w urz¢dzie marszatkowskim bedzie
decydowac o liniach komunikacyjnych, relacjach i liczbie potaczen w poszczegolnych relacjach w wojewodzkich
przewozach pasazerskich z uwzglednieniem roéznych okreséw doby, tygodnia i roku oraz o standardzie srodkow
transportowych. Czynnikami decydujacymi o wyborze strategii w funkcjonowaniu linii w wojewddzkich
przewozach pasazerskich beda:
— wyniki cyklicznych badan dotyczacych napetnienia potokami pasazerskimi $rodkow transportowych
oraz potrzeb i1 zachowan transportowych mieszkancéw wojewodztwa,
— wyniki analiz symulacyjnych wykonanych za pomoca modelu transportowego wojewodztwa,
umozliwiajgce prognozowanie potrzeb transportowych oraz optymalizacje uktadu linii komunikacyjnych
1 optymalizacj¢ funkcjonowania poszczegolnych linii.

Minimalna dobowa liczba kursow w ramach poszczeg6lnych linii publicznego transportu zbiorowego wynikaé
bedzie z przyjetych standardéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie (patrz
rozdz. 9), przy czym zagadnienie szczegotowych rozktadow jazdy i ich koordynacji bedzie zadaniem
departamentu wlasciwego ds. organizacji transportu publicznego. Do jego zadan nalezy takze nie tylko
inicjowanie i nadzor nad realizacja dzialan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie, zawartych w Planie Transportowym, ale takze definiowanie szczegélowych zadan oraz zakresu
projektow  wykonawczych dotyczacych tego rozwoju. Istotnymi elementami wspomagajacymi
i ulatwiajgcymi wykonywanie przez departament wlasciwy do organizacji transportu w zakresie planowania,
organizowania i zarzadzania wojewodzkimi przewozami pasazerskimi na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, bedzie cyfrowy symulacyjny model transportowy dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, wraz
z baza danych.

Przewiduje sig, iz w trakcie realizacji Planu Transportowego prowadzony bedzie takze monitoring majacy na
celu dostosowanie tras i parametrow funkcjonowania (pojemnos¢ $rodka transportu, liczba kursow, godziny
poszczegblnych kurséw) poszczegolnych linii do biezacych potrzeb transportowych mieszkancow, celem
zapewnienia im przede wszystkim maksymalnie sprawnego przemieszczania si¢ pomigdzy poszczegdlnymi
powiatami.

Operatorzy, ktorzy uzyskali dostep do rynku wojewddzkich przewozow pasazerskich, powinni
by¢ regularnie kontrolowani, podobnie jak inne podmioty uczestniczace w realizacji wojewodzkich przewozow
pasazerskich. Zaklada sie, ze skuteczna kontrola jest niezbednym warunkiem wiasciwego funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie.

Za nierespektowanie postanowien kontraktéw realizowanych przewozow powinny by¢ naktadane kary ustalone
w umowie i administracyjne.

W tabeli przedstawiono przyjete zasady monitorowania przez organizatora biezacych zadan zwigzanych
z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego. Celem tego monitorowania jest:
— ocena realizacji Planu Transportowego w ramach zarzadzania publicznym transportem zbiorowym,
— biezace podejmowanie dziatan zwigkszajacych efektywnos¢ funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego,
— zapewnienie odpowiedniego poziomu $wiadczenia ustug przewozowych oraz spelnienia w tym zakresie
pozadanych standardow (patrz rozdz. 9).

Tabela 9. Zasady monitorowania zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego
w ramach zarzadzania wojewodzkimi przewozami pasazerskimi

Lp | Rodzaj ocenianego Sposob oceny Sposob Czestotliwosé
zdarzenia monitorowania
1 Ocena i kontrola Stopien zgodnosci z umowa | e Bezposrednia
realizacji ustug lub ustaleniami realizacji kontrola realizacji | o ; g 3
. . , b= )
przewozowych przewozoéw w zakresie: przewozow, S g = =
e rozktadow jazd R i &5 w8
Jazdy, e Raportowanie N ~
¢ punktualnosci, przez operatorow
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e marszrutyzacji,

e predkosci
komunikacyjnych,

e standardow przewozow
dotyczacych operatoréw
1 przewoznikow
zawartych w
Tabela 11

e awaryjnosci,
niezawodnosci.

2 Kontrola
przestrzegania przez
operatorow i
przewoznikoéw zasad
wymienionych w art.
46 Ustawy

Stopien spetnienia

warunkow wymienionych
w art. 46 Ustawy oraz

odnoszacych si¢ do tego
artykutu standardow

zawartych w

Tabela 11

e Bezposrednia
kontrola realizacji
przewozow,

3 Ocena potrzeb

Stopien dostosowania

e analizy przy

aktualizacji rozktadow | rozkladow jazdy do potrzeb wykorzystaniu

jazdy przewozowych i oczekiwan symulacyjnego
mieszkancow oraz modelu
speimem’a w tym zakresie fransportowego
standardow zawartych w ., ’
Tabela 11 wojewbdztwa;

e badania
marketingowe
dotyczace popytu
na przewozy
pasazerskie i
preferencji
transportowych
mieszkancow

e na podstawie
zglaszanych
postulatow przez
podréznych.

4 | Ocena realizacji e Stopien dostosowania e analizy przy
zaspokajania potrzeb do potrzeb wykorzystaniu
przewozowych przewozowych i symulacyjnego

oczekiwan mieszkancow: modelu
rozktadow jazdy transportowego
pojemnosci i jakosci wojewoOdztwa;
srodkow transportowych | e badania

e Stopien spetnienia marketingowe
standardow dot. dotyczace popytu
zaspokajania potrzeb na przewozy
przewozowych pasazerskie
zawartych w i preferencji

o Tabela 11 transportowych

mieszkancow

e na podstawie

zglaszanych
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postulatow przez
podréznych.

5 | Ocena potrzeb Stopien dostosowania e analizy przy
dokonywania zmian w | przebiegu danej linii wykorzystaniu
przebiegu istniejacych | do potrzeb przewozowych symulacyjnego
linii komunikacyjnych | i oczekiwan mieszkancow modelu

transportowego
wojewodztwa;

e badania
marketingowe
dotyczace popytu
na przewozy
pasazerskie
1 preferencji
transportowych
mieszkancow

e na podstawie
zglaszanych
postulatow przez
podréznych.

6 Kontrola nad Stopien dostosowania Bezposrednia
przestrzeganiem infrastruktury kontrola
wymaganych przystankowej do infrastruktury
standardow wymaganych standardow przystankowej
$wiadczenia ustug zawartych w i ich zarzadcow.
przewozowych Tabela 11
zawartych w Planie
Transportowym
dotyczacych
zarzadcow
infrastruktury
przystankowe;j

W celu podniesienia jakosci ustug przewozowych w wojewodztwie, operatorzy przewozow autobusowych beda
musieli dokona¢ stopniowej wymiany srodkoéw transportowych na nowe lub mtodsze, spelniajace wymagane
standardy pasazerskich ustug przewozowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim (patrz rozdz. 9). Zaktada
si¢ rowniez dalsza wymiane taboru kolejowego na nowoczesne srodki transportowe.

Mate warto$ci prognozowanych natgzen potokoéw pasazerskich oraz dazenie do obnizenia kosztow realizacji
przewozow pasazerskich wymagaja dostosowania pojemnosci srodkow przewozowych do rzeczywistych potrzeb
transportowych mieszkancow. Tym samym zaleca si¢, by w miare mozliwos$ci technicznych i operacyjnych,
w oparciu o biezgcy monitoring liczby pasazerow w poszczegolnych kursach, stosowaé srodki transportowe
0 mnigjszej pojemnosci, tj. szynobusy w transporcie kolejowym oraz mikrobusy (w rozumieniu krotkiego
autobusu) w transporcie drogowym.

Poprawe jakosci ustug przewozowych w wojewddztwie ma zapewnié réwniez sukcesywne doposazanie srodkéw
transportowych w nowe urzgdzenia, niezbedne do wdrozenia nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej
i systemu taryfowo-biletowego w wojewddztwie oraz do podniesienia bezpieczeristwa i komfortu podroézy,
a takze umotzliwienia przewozenia roweru itp.

Planuje si¢, ze wigkszosci tego typu wymogow Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego bedzie
oczekiwal w zawieranych umowach o §wiadczenie ustug przewozowych.
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Poprawe ustug przewozowych planuje si¢ takze uzyska¢ poprzez sukcesywnag i znaczng poprawe jakosci
infrastruktury przystankowej, w tym zintegrowanych weztéw przesiadkowych, dworcow, wybranych stacji itp.
Zaktada si¢ rowniez, ze organizacja rynku przewozow uzyteczno$ci publicznej oparta bedzie na integracji
roznych rodzajow transportu, tj. kolejowego, autobusowego i indywidualnego (samochdd, rower) oraz docelowo
roznych operatorow i przewoznikéw realizujacych zadania przewozowe na terenie kraju, wojewodztwa,
powiatow i gmin a szczegdlnie na terenie $rednich i duzych miast. Efekty integracji systemow transportowych
sa korzystne nie tylko dla pasazeréw, ale rowniez dla organizatorow transportu w wojewodztwie. Sa takze bardzo
wazne z punktu widzenia pozyskiwania potencjalnych uzytkownikéw publicznego transportu zbiorowego.
Operatorzy transportu, funkcjonujacy w zintegrowanym, strategicznym dla wojewddztwa systemie, beda mogli
wykorzystywac zalety spojnej organizacji.

Integracja réznych systemow, operatordw i organizatoroOw przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze wojewodztwa, za ktora bedzie odpowiadaé Wojewddztwo, powinna polega¢ migdzy
innymi na:

— koordynacji zadan przewozowych na zintegrowanych weztach przesiadkowych oraz w innych punktach
przesiadania si¢ pasazerow,

— koordynacji rozkladéw jazdy na obszarze wojewodztwa (w zintegrowanych weztach przesiadkowych
oraz w innych planowanych punktach przesiadania si¢ pasazerow),

— wprowadzaniu jednolitego systemu informacji pasazerskiej w przewozach autobusowych,

— integracji i jednorodnosci systemow taryfowo-biletowych, w tym wprowadzaniu zintegrowanego biletu
wojewddzkiego, umozliwiajacego realizowanie podrézy w dowolnych relacjach wszystkimi §rodkami
publicznego transportu zbiorowego, realizowanych w ramach sieci uzytecznosci publicznej (wymaga to
zawarcia porozumienia, miedzy innymi z organizatorami komunikacji miejskiej w poszczegolnych
miastach oraz organizatorami przewozow pasazerskich w powiatach),

— koordynacji zasad i czasu dostepu do przystankow i dworcow,

— wprowadzeniu jednolitej polityki parkingowej dla integracji systemow publicznego transportu
zbiorowego z indywidualnym,

— integracji systemow wojewodzkich przewozoéw pasazerskich z systemami przewozow powiatowych
1 wojewodztw osciennych oraz z systemami migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozow,
przede wszystkim w zakresie przestrzennym, rozktadow jazdy i informacji pasazerskie;j.

6.2. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Operator przewozow pasazerskich na okre§lonych wojewodzkich liniach publicznego transportu zbiorowego
wojewddzkich przewozow pasazerskich, zarowno kolejowych jak i drogowych, moze zosta¢ wybrany w jednym
z trybow okreslonych w art. 19 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym:

a) w wyniku przetargu, zgodnie z ustawg Prawo zamowien publicznych z dnia 29 stycznia 2004 r. (Dz. U.

22022 r. poz. 1710, 1812, 1933, 2185, z 2023 1. poz. 412, 825.1710 ze),

b) koncesji na ushugi, zgodnie z ustawa o koncesji na roboty budowlane lub ustugi z dnia 9 stycznia 2009 r.

(Dz. U. 22023 . poz. 140),

c) bezposredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:

— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie
kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2, 3a i 4-6
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a,

— wystgpi zaktocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
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operatora, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla innych tryboéw zawarcia umowy
o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 11 2.

Wylaniani operatorzy powinni spetnia¢ wysokie wymagania jakosci uslug przewozowych i jakosci dotyczace
eksploatowanych §rodkéw transportowych, w tym ich wptyw na §rodowisko naturalne. Przy wyborze operatora
przewozoéw na danej linii badz liniach wojewddzkich przewozow pasazerskich w drodze przetargu oraz
bezposredniego zawarcia umowy, powinny decydowa¢ migdzy innymi nastgpujace czynniki:

— szacowany koszt jednostkowej pracy eksploatacyjnej,

— dotychczasowa jako$¢ wykonywanych ustug przewozowych,

— stan liczbowy $rodkow transportowych o danej pojemnosci umozliwiajagcych w sposéb optymalny
1 plynny realizacje ustug przewozowych na danych liniach,

— spelienie wymaganych standardow ustug przewozowych zawartych w Planie Transportowym oraz
warunkow wymienionych w art. 46 ustawy,

— spehienie dodatkowych warunkow okre$lonych przez organizatora, jak np.: zakup nowoczesnego
taboru, doposazenie $rodkow transportowych w odpowiednie urzadzenia, dostosowanie srodkow
transportowych do zintegrowanego jednorodnego systemu informacji pasazerskiej, czy systemu
taryfowo-biletowego itd.

Przy wyborze operatora, w trybie udzielenia koncesji na uslugi przewozowe, obowiazuje przede wszystkim
spetnienie przez niego standardow dotyczacych jakosci przewozoéw przyjetych w Planie Transportowym oraz
spetnienie warunkow wymienionych w art. 46 ustawy.

Operatorowi nie przystuguje prawo wytaczne do przewozow na danej sieci czy linii, natomiast organizator moze
przewidzie¢ powigzanie $wiadczenia ustug na liniach nierentownych z wykonywaniem przewozoéw na innych
liniach rentownych. Takie rozwigzanie ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozow na wszystkich liniach
komunikacyjnych przewidzianych w Planie Transportowym, zar6wno tych rentownych, jak i tych, ktore sa lub
mogg okazac¢ si¢ nierentowne Iub o niskiej rentownosci.

Przedsigbiorcy, ktorzy chcg wykonywaé regularne ustugi przewozowe na danej linii komunikacyjnej, na wlasne
ryzyko muszg zglosi¢ organizatorowi taki zamiar. Organizator transportu ma obowigzek wydania przedsigbiorcy
potwierdzenia zgloszenia. Odmowa wydania moze nastapi¢ jedynie w ustawowo okreslonych przypadkach.
W przypadku transportu kolejowego podstawag wykonywania przewozow, niemajacych charakteru uzytecznosci
publicznej, jest decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do sieci kolejowej. Organem uprawnionym
do wydania takiej decyzji w S$wietle Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.
(Dz. U. 22023 1. poz. 602 ze zm.) jest Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego.

Ustalenie sposobu i trybu wyboru operatora do realizacji przewozow pasazerskich, wykraczajacych poza obszar
wojewddztwa kujawsko — pomorskiego (szczegolnie kolejowych), ze wzgledu na brak ogoélnych uwarunkowan
prawnych, wymaga indywidualnych uzgodnien z organizatorami przewozow wojewodztw osciennych
(i ewentualnie dalszych), najlepiej w drodze:

— porozumienia regulujgcego zasady finansowania i organizacji polgczen na odcinku stycznym przy
zatozeniu rozliczania kazdego z polaczen do granicy administracyjnej wojewodztw lub na zasadzie
wymiany pracy eksploatacyjnej (kompensacja) lub

— uchwaty sejmikow wojewodztw o przekazaniu drugiemu wojewodztwu zadania w zakresie organizacji
przewozow na stycznym odcinku na okres tozsamy z obowigzujacym u strony przejmujacej dtugosci
trwania umowy z operatorem wskazanym do obstugi danej linii komunikacyjne;.

6.3. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO TRYBU WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Operator przewozow pasazerskich na okreslonych wojewodzkich liniach publicznego transportu zbiorowego
wojewodzkich przewozow pasazerskich, zarowno kolejowych jak i drogowych, moze zosta¢ wybrany w jednym
z trybow okreslonych w art. 19 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pdzn. zm.):
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a) w wyniku przetargu, zgodnie z ustawg Prawo zamowien publicznych z dnia 29 stycznia 2004 r. ((Dz. U.

22021 r. poz. 1129, 1598, 2054 1 2269 oraz z 2022 r. poz. 25 i 872),

b) bezposredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:

— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub §wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych uslug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

— $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewngtrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do §wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow, o ktorych mowa w art. 5 ust. 2, 3a
1 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a,

— wystapi zaklocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zar6wno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
operatora, o ile nie mozna zachowa¢ termindow okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1.

Laczny okres obowiazywania przedtuzonej umowy nie moze przekroczyc¢ 2 lat.
Wylaniani operatorzy powinni spetnia¢ wysokie wymagania jakosci ustug przewozowych i jakosci dotyczace
eksploatowanych $rodkéw transportowych, w tym wptywu ich na srodowisko naturalne.

Przy wyborze operatora przewozow na danej linii badz liniach wojewddzkich przewozéw pasazerskich w drodze

przetargu oraz bezposredniego zawarcia umowy, powinny decydowaé miedzy innymi nastgpujace czynniki:

— szacowany koszt jednostkowej pracy eksploatacyjnej,

— dotychczasowa jako$¢ wykonywanych ustug przewozowych,

— stan liczbowy $rodkéw transportowych o danej pojemnosci umozliwiajacych w sposéb optymalny i pltynny
realizacje ustug przewozowych na danych liniach,

— spelienie wymaganych standardow uslug przewozowych zawartych w Planie Transportowym oraz
warunkow wymienionych w art. 46 Ustawy,

— spehienie dodatkowych warunkéw okreslonych przez organizatora, jak np.: zakup nowoczesnego taboru,
doposazenie srodkow transportowych w odpowiednie urzadzenia, dostosowanie srodkdéw transportowych do
zintegrowanego jednorodnego systemu informacji pasazerskiej, czy systemu taryfowo-biletowego itd.

Przy wyborze operatora w trybie udzielenia koncesji na ustugi przewozowe obowiazuje przede wszystkim

spetnienie przez niego standardow dotyczacych jako$ci przewozow przyjetych w Planie Transportowym oraz

spelienie warunkéw wymienionych w art. 46 Ustawy.

Operatorowi nie przystuguje prawo wylaczne do przewozoéw na danej sieci czy linii, natomiast organizator moze
przewidzie¢ powigzanie swiadczenia ustug na liniach nierentownych z wykonywaniem przewozow na innych
liniach rentownych. Takie rozwigzanie ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozow na wszystkich
liniach komunikacyjnych przewidzianych w Planie Transportowym, zarowno tych rentownych, jak i tych, ktore
s lub moga okaza¢ si¢ nierentowne lub o niskiej rentownosci.

Przedsigbiorcy, ktorzy chca wykonywac regularne ustugi przewozowe na danej linii komunikacyjnej na wiasne
ryzyko muszg zglosi¢ organizatorowi taki zamiar. Organizator transportu ma obowiagzek wydania przedsi¢biorcy
potwierdzenia zgloszenia. Odmowa wydania moze nastgpi¢ jedynie w ustawowo okreslonych przypadkach.
W przypadku transportu kolejowego podstawg wykonywania przewozow niemajacych charakteru uzytecznos$ci
publicznej jest decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do sieci kolejowej. Organem uprawnionym
do wydania takiej decyzji w $wietle ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r.
(Dz. U. z 2013 1., poz. 1594) jest Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego. Ustalenie sposobu i trybu wyboru
operatora do realizacji przewozow pasazerskich wykraczajagcych poza obszar wojewodztwa kujawsko —
pomorskiego (szczegélnie kolejowych), ze wzgledu na brak ogdlnych uwarunkowan prawnych, wymaga
indywidualnych uzgodnien z organizatorami przewozoéw wojewddztw osciennych (i ewentualnie dalszych),
najlepiej w drodze Porozumienia, obowigzujagcego na okres min. 5 lat, podpisanego przez wszystkie
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zainteresowane strony (przez organizatorOw przewozow poszczegédlnych wojewddztw, przez ktore dane
polaczenie komunikacyjne ma obowigzywac).

6.4. ZRODLA 1 FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Finansowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej okreslone zostato w rozdziale 6 ustawy art. 50
ust. 1, pkt 1, 2, 3. Finansowanie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim moze polegac na:

a) pobieraniu przez operatora optat w zwiazku z realizacja ustug $wiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego (wyjatkowo takze przez organizatora w przypadku wprowadzenia
zintegrowanego biletu wojewodzkiego),

b) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

— utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,

— utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora,
o ile zostaty ustanowione,

— poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

¢) udostgpnianiu operatorowi przez organizatora srodkdéw transportu na realizacje przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Przepisy ustawy (art. 51.) okre$laja trzy nastgpujace zrodlta i formy finansowania ustug przewozu osob
o charakterze uzyteczno$ci publicznej:

a) wplywy bezposrednie ze sprzedazy biletéw oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazerdw, zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020,
poz. 8),

b) s$rodki finansowe budzetu panstwa w formie dotacji celowej w tym:

— ¢$rodki przekazywane przez wojewode stanowigce zwrot utraconych przychodéw z tytutu
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow do wysokos$ci poniesionej z tego tytutu
straty,

— $rodki przekazywane przez wojewode z funduszu rozwoju przewozow autobusowych zgodnie
z ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych,

— $rodki przekazywane przez Bank Gospodarstwa Krajowego na wniosek ministra wlasciwego do
spraw transportu, zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym,

¢) sSrodki finansowe budzetu Samorzadu Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego przeznaczone na
rekompensaty w zakresie poniesionych strat przez operatora z tytutu:

— poniesionych kosztow realizacji ustug przewozowych nie zrekompensowanych z innych zrodet,

— utraconych przychodéow w zwiagzku ze stosowaniem dodatkowych przywilejow w kosztach
przejazdu narzuconych przez organizatora (np. dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdow,
wprowadzenie zintegrowanego biletu wojewodzkiego itp.),

— osiagnigcia przez operatora tak zwanego rozsadnego zysku za wykonanie ustug przewozowych
— sposob wyliczenia wysokosci ,,rozsadnego” zysku zostanie okreslony w okresie pozniejszym
w drodze rozporzgdzenia przez odpowiedniego ministra do spraw finanséw; do czasu tego ustalenia
proponuje si¢ przyjecie 6%, analogicznie jak zaklada si¢ aktualnie w przewozach kolejowych
w wojewodztwie kujawsko — pomorskim.

W ramach wojewodzkich przewozow autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej przyjmuje sie, ze ich
podstawowym zrodlem finansowania begda wptywy z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych,
uzupetione o $rodki wtasne Wojewodztwa.

Uprawnienia do ulgowych przejazdéow w komunikacji publicznej bgdg realizowane na liniach o charakterze
uzytecznosci publicznej ujetych w Planie Transportowym zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 20 czerwca
1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2018 r.., poz. 295.), bez wzgledu na form¢ wyboru operatora przewozow na tych liniach. Koszty zwigzane
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z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdow pokrywane sg z budzetu
panstwa. Zasada ta odnosi si¢ takze do uprawnien okreslonych innymi ustawami w szczeg6lnos$ci:
— Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéow srodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r., poz. 295),
— Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 2201 ze zm.),
— Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.
U. 22023 r. poz. 1100),
— Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektorych osobach bgdacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego (Dz. U. z 2022 r., poz. 2039 ze zm.),
— Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $§wiadczeniu pienigznym i uprawnieniach przyshugujacych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1820),
— Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa (Dz. U. z 2022 r., poz.
2205),
— Ustawa z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe (Dz.U. z 2023 r., poz. 900),
— Ustawa z dnia 14 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy o dziataczach opozycji antykomunistycznej oraz
osobach represjonowanych z powoddéw politycznych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2023 r.,
poz. 388),
— Ustawa z 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U. z 2022 r., poz.1339 ze zm.).

W przypadku wyboru operatora przewozow pasazerskich w drodze przetargu, istotne bedzie prawidtowe
szacowanie poziomu kosztow jednostkowych pracy eksploatacyjnej, ktora bedzie jednym z podstawowych
miernikdw wyboru operatora przewozow na danej linii i jednoczesnie podstawg szacowania kosztow umowy na
realizacje okreslonych przewozow (przy zatozonej pracy eksploatacyjnej). Jest to istotne zaréwno z punktu
widzenia zapewnienia operatorowi odpowiedniej rentownosci $wiadczenia ustug, jak 1 racjonalnego
wydatkowania $rodkow publicznych przez organizatora (z budzetu samorzadu wojewddztwa kujawsko -
pomorskiego). Bardzo przydatnymi do tego celu powinny by¢ m.in. wyniki analiz symulacyjnych, wykonanych
za pomocg modelu transportowego oraz wyniki cyklicznych kontroli funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, dotyczace przede wszystkim liczby przewiezionych pasazerow, wptywow za bilety, optymalizacji
przewozow pod wzgledem eksploatacyjnym (np. wlasciwy dobor §rodkoéw transportowych i czestotliwosci ich
kursowania, rzeczywiste koszty eksploatacji poszczegdlnych $rodkow transportowych, poszczegdlne koszty
dodatkowe zwigzane z utrzymaniem taboru itp.).

Przy szacowaniu kosztow jednostkowych pracy eksploatacyjnej na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych,
nalezy wziag¢ pod uwage przede wszystkim:
— poziom wplywow ze sprzedazy biletow, wynikajacy m.in. z przewidywanej liczby podréznych;
— oplaty za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych, dworcow, zintegrowanych weztow
przesiadkowych, infrastruktury kolejowej badz drogowe;j,
— oplaty za udostgpnianie $rodkow transportowych bedacych wlasnoscig samorzadu wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego,
— zwigkszone koszty amortyzacji przy ewentualnym zakupie nowych $rodkéw transportowych;
— koszty utrzymania urzadzen wymaganych przez organizatora,
— koszty poniesione na doposazenie srodkoéw transportowych w celu spetnienia standardow wymaganych
przez organizatora,
— utracone przychody z tytulu wdrozenia przez organizatora zintegrowanego biletu wojewodzkiego;
— ewentualne dodatkowe koszty narzucone przez organizatora, w tym np. dodatkowe uprawnienia do
ulgowych przejazdow.

Utracone przychody z tytutu wdrozenia zintegrowanego biletu wojewodzkiego wynikaja z potrzeby udzielenia
przez organizatora wojewodzkich przewozow pasazerskich dodatkowych ulg za przejazdy na danych liniach
realizowanych na podstawie tego biletu. Ze wzglgdu na planowang stopniowg wymiang¢ parku taborowego w
autobusowych wojewodzkich przewozach pasazerskich, przez operatoréw tych przewozow, zaklada sig
zwigkszone koszty eksploatacyjne tych operatorow, ktorzy zakupia nowe autobusy o odpowiednim standardzie
wyposazenia (patrz. rozdz. 9), o rOwnowartos¢ zwigkszonych kosztow amortyzacji (w stosunku do obecnych).
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Dodatkowe sktadowe kosztow eksploatacyjnych wojewodzkich przewozow pasazerskich transportem
drogowym, moga takze wynika¢ z kosztow poniesionych na doposazenie S$rodkow transportowych w
odpowiednie urzadzenia i ich utrzymanie.

Rekompensaty ze $rodkow budzetu samorzadu wojewddztwa kujawsko — pomorskiego beda wyptacone tylko
operatorom wykonujacym przewozy na liniach o charakterze uzyteczno$ci publicznej, ujetych w Planie
Transportowym.

Rekompensate, o ktorej mowa wyzej, wyplaca operatorowi organizator na podstawie trybu okreslonego
w umowie o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (tacznie z dokumentacja
potwierdzajaca wysokos¢ utraconych przychodéw i poniesionych kosztow) oraz po weryfikacji przez
organizatora dokumentéw i ewentualnej wprowadzonej przez niego korekcie wysokosci naleznej rekompensaty
(art. 53.1 54. ustawy).

W sytuacji, gdy operator zostanie wybrany w trybie udzielenia koncesji, organizator nie moze rekompensowac
wszystkich poniesionych kosztow, tacznie z prawem do tzw. rozsadnego zysku. Organizator bedzie jedynie
udzielat rekompensat z tytulu stosowania przez operatora ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym.

Biorac pod uwage rosnace koszty organizacji transportu publicznego, zwlaszcza w transporcie kolejowym, jako
potencjalne Zzrodto finansowania nalezy wskaza¢ dotacje gminne i powiatowe do transportu organizowanego
przez wojewodztwo kujawsko-pomorskie. Docelowo nalezy przyja¢ minimalng i maksymalng wielko$¢ pracy
eksploatacyjnej na poszczeg6lnych liniach komunikacyjnych, ktéra pozwoli zapewni¢ podstawowe potrzeby
przewozowe. Zwigkszenie liczby polaczen ponad limit maksymalnej pracy eksploatacyjnej powinno nastepowac
tylko przy solidarnym partycypowaniu w kosztach takich potaczen przez samorzady szczebla powiatowego i
gminnego.

7. ELEMENTY WSPOMAGAJACE PLANOWANIE, ORGANIZOWANIE
I ZARZADZANIE WOJEWODZKIMI PRZEWOZAMI PASAZERSKIMI

7.1. ZINTEGROWANA BAZA DANYCH TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Z punktu widzenia organizatora publicznego transportu zbiorowego, niezwykle wazne jest gromadzenie
w jednym miejscu wszystkich niezbednych danych, umozliwiajacych wlasciwe organizowanie i zarzadzanie
przewozami pasazerskimi, w tym zarzadzanie systemem informacji pasazerskiej. W tym celu w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim powinna zosta¢ utworzona informatyczna zintegrowana baza danych transportu
publicznego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Do najwazniejszych danych gromadzonych w tej bazie powinny nalezec:
a) zbidr danych o zawartych umowach na $wiadczenie ustug przewozowych, w tym forma zawarcia tych
umow z organizatorem,
b) kompleksowe dane o poszczegodlnych operatorach, m.in.:

— nazwe operatora i jego dane kontaktowe,

— potencjal operatora (liczba poszczegdlnych $rodkéw transportowych, ich rodzaj, wiek, stan
techniczny, urzadzenia zwickszajace bezpieczenstwo i komfort podrozy, wptyw eksploatacji tych
srodkow na srodowisko naturalne itp.),

— jako$¢ $wiadczonych ustug (dane o punktualnosci i liczbie zrealizowanych przejazdow),

— rodzaj $wiadczonych ustug transportowych wraz z zasiggiem terytorialnym tych ustug,

— dane taryfowo-biletowe, w tym ceny biletow, rodzaje platnosci, obowigzujace ulgi i zwolnienia
z oplat,

— regulaminy przewozu osob i bagazu,

— ulatwienia i udogodnienia w srodkach transportowych dla 0s6b z niepetnosprawno$ciami oraz osob
o0 ograniczonej zdolnos$ci ruchowe;j,

— procedury wnoszenia skarg przez podroznych,
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¢) wykaz i szczegdtowy opis linii komunikacyjnych autobusowych i kolejowych, obstugiwanych przez
poszczegblnych operatorow wraz z aktualnymi rozktadami jazdy,

d) zbidr danych o infrastrukturze kolejowej (dtugosci odcinkdw, parametry techniczne, stan techniczny,
wprowadzone ograniczenia itd.),

e) wykaz sieci przystankow (dworce, zintegrowane wezty przesiadkowe, przystanki, przystanki na zadanie)
i ich szczegodlowy opis dotyczacy m.in.: potozenia, infrastruktury, wyposazenia, stanu technicznego
obiektéw i1 urzadzen, przypisane im rozktady jazdy itd.,

f) dane niezbedne do utrzymania systemu informacji pasazerskie;j,

g) zbiory wynikoéw badan transportowych,

h) dane o zagospodarowaniu przestrzennym wojewodztwa,

1) dane demograficzne itp.

Wspomniana baza danych powinna by¢ na biezaco uaktualniana i w miar¢ potrzeb rozszerzana. Powinna by¢
zintegrowana z baza danych modelu transportowego dla wojewodztwa oraz mie¢ techniczne mozliwos$ci
korzystania w sposob automatyczny z zasobow krajowych baz danych dotyczacych publicznego transportu
zbiorowego, w tym np. Krajowym Rejestrze Elektronicznym Przedsigbiorcéw Transportu Drogowego.

7.2. SYMULACYINY MODEL TRANSPORTOWY DLA WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Symulacyjny model transportowy dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zostanie zrealizowany na potrzeby
opracowania niniejszej aktualizacji Planu Transportowego, za pomoca odpowiednich programéw
komputerowych. Z pomoca modelu i nowoczesnych narzgdzi informatycznych uzyskamy mozliwo$¢ planowania
w sposob efektywny procesow transportowych, w tym szczegdlnie w zakresie funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w wojewodztwie. Umozliwi on migdzy innymi:

— dokonywanie szczegdtowej diagnozy funkcjonowania systemow transportowych w wojewodztwie,

— okreslanie potrzeb transportowych mieszkancow,

— symulowanie dowolnej hipotetycznej zmiany w systemach transportowych lub w zagospodarowaniu
przestrzennym w wojewoddztwie i1 okreslenia ich wplywu na zmiany sposobu podrézowania
mieszkancoéw, w tym np.: wykorzystanie okreslonych polaczen kolejowych, konsekwencji
spowodowanych hipotetycznym zlikwidowaniem okreslonego potaczenia kolejowego, wybudowania
nowego przystanku, wybudowania nowej drogi samochodowe;j itd.,

— optymalne planowanie (przy zadanych, okreslonych kryteriach) rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w wojewodztwie,

— optymalne ksztaltowanie polityki w zakresie inwestycji transportowych, w tym takze budowy drog czy
inwestycji w infrastrukturg kolejowa.

Symulacyjny model transportowy dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego odzwierciedla¢ bedzie w zapisie
komputerowym: graficznie (mapy) i tekstowo (tabele) miedzy innymi:

— przebieg i szczegblowy opis cech techniczno-eksploatacyjnych drog krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i wazniejszych gminnych,

— przebieg wszystkich tras i potaczen kolejowych wraz z ich charakterystyka, opisem punktow obstugi
podréznych,

— przebieg tras, potaczen i przystankow publicznej komunikacji autobusowej (potaczenia o znaczeniu
ponadpowiatowym),podziat obszaru wojewodztwa na rejony transportowe, w ramach ktorych
wydzielone zostang miasta (w tym duze i $rednie z dalszym podzialem na charakterystyczne cze$ci)
1 pozostate obszary w ramach poszczegdlnych gmin,

— szczegbdltowa charakterystyke ww. rejonow, w tym pod wzgledem liczby i struktury mieszkancow, liczby
miejsc pracy, edukacji, handlu, ustug, rekreacji 1 innych atrakcyjno$ci z punktu widzenia celéw podrozy,
zaré6wno mieszkancow wojewodztwa, jak i 0sob przyjezdnych,

— funkcjonowanie transportu samochodowego, w tym nat¢zenia ruchu na poszczegélnych drogach
wojewodztwa, strukture rodzajowg pojazdoéw, warunki ruchu,
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— funkcjonowanie transportu publicznego (kolejowego i1 autobusowego), w tym wielkoSci potokow
pasazerskich na poszczegélnych trasach, strukturg¢ podréznych, stopien wykorzystania zdolnosci
przewozowych,

— zachowania transportowe mieszkancow (liczba podrozy w dobie, opis celéw 1 sposobu realizacji podrozy,
w tym wybor $rodka transportowego do podrozy itp.),

— charakterystyke zewnetrznego ruchu samochodowego (tranzytowego, ruchu generowanego przez
mieszkancéw wojewoddztwa oraz absorbowanego przez wojewddztwo), w tym natezenia ruchu
i strukture rodzajowa pojazdow,

— charakterystyke zewnetrznych potokdéw pasazerskich kolejowych i autobusowych (tranzytowych,
generowanych przez mieszkancow wojewodztwa oraz absorbowanych przez wojewodztwo), w tym
wielkosci tych potokow oraz strukture podroznych,

— obiegowanie taboru kolejowego przy jednoczesnym najbardziej optymalnym ich wykorzystaniu pod
wzgledem ekonomicznym i eksploatacyjnym.

Zasadnicze dane do modelu dla stanu istniejacego pozyskane zostang na podstawie badan terenowych, w tym
badan ankietowych mieszkancow. Bazg danych modelu nalezy aktualizowaé na biezaco, w celu mozliwos$ci
wykorzystania go do biezacych analiz transportowych, racjonalnego podejmowania decyzji w zakresie
funkcjonowania przewozoéw pasazerskich w wojewddztwie, a takze uaktualniania Planu Transportowego.

Za obstuge i utrzymanie modelu odpowiedzialny bedzie departament wtasciwy do spraw transportu publicznego
we wspolpracy z departamentami wilasciwymi do spraw infrastruktury drogowej i planowania rozwoju
wojewddztwa. Pracownicy obstugujacy ten model powinni by¢ w tym zakresie przeszkoleni.

7.3. PODSYSTEM ITS ZARZADZANIA PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM
wykreslony
8. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ

System informacji pasazerskiej odgrywa nie tylko istotng rol¢ w dobrej obstudze pasazerow publicznego
transportu zbiorowego, ale stanowi rowniez jeden z czynnikéw majacych wplyw na liczbe osob korzystajacych
z ustug tego transportu. Prosty, czytelny, zrozumiaty i co bardzo wazne ,,przyjazny” system dla potencjalnego
pasazera, ulatwia mu wybor najkorzystniejszego potaczenia pomiedzy celem, a zrédlem podrozy.
Najkorzystniejsze moze oznacza¢ najkrotszy czas podrézy, akceptowana (z reguly najmniejsza) liczbe
przesiadek, najkrotsza dlugos¢ trasy, najmniejsza oplate za podroz itd.

Efektywny dostep do danych o publicznym transporcie zbiorowym wymaga odpowiedniej organizacji systemu
informacji pasazerskiej. Sprawny system powinien si¢ odznacza¢ kompleksowoscia 1 tatwoscia dostepu oraz
ciagly aktualizacja danych. Zasieg systemu powinien obejmowac glownie sie¢ dworcow, zintegrowanych weztow
przesiadkowych, przystankow, peronow i stacji kolejowych oraz srodki transportowe. Elementem systemu
informacji pasazerskiej powinny by¢ rowniez media tradycyjne i elektroniczne.

System informacji pasazerskiej powinien sktadac si¢ z nastgpujacych elementow:
— oznakowania i wyposazenia §rodkow transportowych,
— oznakowania 1 wyposazenia stanowisk wymiany pasazerow (dworce, wezly przesiadkowe, stacje
1 perony, przystanki).

Zakres pozadanej informacji w miejscach wsiadania i wysiadania pasazeréw oraz wewnatrz $rodkow
transportowych przedstawiono w Tabela 10.
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Tabela 10. Zakres pozadanej informacji pasazerskiej

Miejsce Zakres informacji
informacji Minimalny Rozszerzony
Przystanki logo oraz dane kontaktowe e dane kontaktowe do operatora
do organizatora przewozow; w alfabecie Braille'a.
nazwa i numer przystanku;
rozktad jazdy;
adresy serwisow internetowych
platform informacyjnych z kodem
QR;
dane kontaktowe do operatora
przewozows;
Wezty logo oraz dane kontaktowe schemat wezta w formie mapy
przesiadkowe, do organizatora przewozow; obszaru, zawierajacej lokalizacje
w tym nazwa i numer przystanku oraz przystankow (peronéw), parkingdow
zintegrowane peronu; samochodowych
wezty rozktad jazdy; i rowerowych;
przesiadkowe adresy serwisow internetowych schematy sieci komunikacyjnej oraz
p]atf()rm inf()nnacyjnych 7z kodem powiqzania z liniami lokalnych
QR; przewozow pasazerskich oraz z
dane kontaktowe do operatora liniami migdzywojewodzkich
Przewozow; i miedzynarodowych przewozoéw
cennik optat za podroz pasazerskich (miejsca przesiadek,
w najpopularniejszych relacjach; przystanki na zadanie itp.);
wykaz ulg ustawowych; dynamiczna informacja
0 prognozowanym czasie przyjazdu
srodka transportowego;
informacja drogowskazowa
(prowadzaca podroznego,
np. dworce, wezly przesiadkowe).
Srodki nazwa i logo operatora; plan sieci komunikacyjnej
transportowe dane kontaktowe do operatora zawierajgcy miejsca przesiadek;
przewozow; informacja wizualna i glosowa
herb wojewodztwa; o nastepnych przystankach
nazwa i logo organizatora; i lokalizacji na trasie;
nazwa miejscowosci docelowe;j informacja wizualna i glosowa
(kierunku jazdy); o sytuacjach nadzwyczajnych
nazwy waznych przystankow (zmiana trasy, objazdy, awarie itp.);
posrednich; foldery informacyjne dla pasazerow
plan przebiegu linii z wykazem zawierajgce m.in. rozklad jazdy,
wszystkich przystankow posrednich; cennik biletéw, dane kontaktowe
regulamin przewozu osob operatora przewozow (z mozliwoscia
i bagazu; umieszczania reklam).
cennik oplat oraz wykaz ulg
i zwolnien.

System informacji

pasazerskiej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinien by¢ jednoznacznie
identyfikowany. W zwiazku z tym wymaga si¢ wprowadzenia obowigzku stosowania herbu wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego m.in. na:
— schematach sieci linii komunikacyjnych,
— tablicach rozktadéw jazdy,
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— przystankach autobusowych,

— peronach i stacjach kolejowych (do uzgodnienia z zarzadcg infrastruktury kolejowe;j),

— w $rodkach transportowych wykonujacych wojewodzkie przewozy pasazerskie,

— stronach internetowych o publicznym transporcie zbiorowym oraz na publicznych kontach serwisow
spotecznosciowych.

W miejscu wymiany pasazerow (dworce, wezlty przesiadkowe, stacje, przystanki i perony) do najwazniejszych
srodkow przekazu informacji pasazerskiej nalezy tablica przystankowa z rozktadem jazdy. Szczegdtowe zapisy
dotyczace tresci rozktadow jazdy, trybu jego zatwierdzania, sposobu oglaszania oraz aktualizowania zawarte sg
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozkladow jazdy. Wszystkie przystanki obslugujace wojewoddzkie przewozy pasazerskie
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinny by¢ wyposazone w tablice przystankowe wedlug jednego,
ustalonego wzoru.

Tablica z rozktadem jazdy powinna zawiera¢ co najmniej nastgpujace zapisy:

— logo wraz z danymi kontaktowymi organizatora i operatora,

— nazwe przystanku (peronu) wraz z jego numerem porzagdkowym,

— przewidywany czas dojazdu do glownych miejscowosci posrednich z oznaczeniem weziow
przesiadkowych (pogrubienie i podkreslenie nazwy miejscowosci),

— adres strony internetowej organizatora wojewodzkich przewozow pasazerskich i adres dostepu do jego
konta spotecznosciowego oraz kod QR z tymi informacjami,

— rozktad jazdy w dwoch jezykach obcych (z zaznaczeniem kursow pojazdow przystosowanych do osob
z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, np. autobusy niskopodtogowe).

Ze wzgledu na mata odpornos¢ na zniszczenie przystankowych tablic z rozktadem jazdy, powinno si¢ prowadzi¢
staty nadzor nad siecia przystankow obejmujacych sie¢ komunikacyjng wojewddzkich przewozow pasazerskich.
Pozwoli to eliminowaé do mozliwego minimum skutki kradziezy lub wandalizmu, bedace najczestsza przyczyna
braku dostgpu pasazerow do podstawowej informacji, znajdujacej si¢ na przystankach. Zintegrowane wezty
przesiadkowe oraz gtdowne wezty przesiadkowe (w szczegolnosci dworce kolejowe 1 autobusowe) powinny
zapewnia¢ szerszy dostep do informacji pasazerskiej od typowego przystanku, w tym cennik optat, wykaz ulg,
regulamin przewozu os6b i bagazu itd. Pozadana jest takze instalacja na nich sprzetu wizualnego w postaci
dwustronnych monitoréw zawieszonych na wysiegnikach przy stanowiskach oczekiwania na $rodek
transportowy. Ich zadaniem begdzie wyswietlanie najwazniejszych informacji pasazerskich dotyczacych obszaru
wezla przesiadkowego. Po jednej ze stron wyswietlana powinna by¢ takze informacja o prognozowanym
przyjezdzie $rodka transportowego. Jest to niezmiernie wazne w przypadku, gdy na sieci drog lub potgczen
kolejowych wystepuja nieprzewidziane losowe zdarzenia, zaburzajace ptynne funkcjonowanie s$rodkoéw
transportowych.

Pozadanym dziataniem na wezlach przesiadkowych jest takze utworzenie stref dostepu do bezplatnego,
bezprzewodowego Internetu. Na wspomnianych wezlach przesiadkowych wszelkie informacje dostepne dla
pasazera powinny by¢ podane w co najmniej trzech jezykach: polskim, angielskim 1 ukrainskim.
W przypadku instalowania automatoéw biletowych nalezy dazyé, aby umozliwialy obstuge, oprocz w jezyku
ojczystym, rowniez w najbardziej popularnych jezykach obcych (angielski, niemiecki, francuski, hiszpanski,
ukrainski itp.). Stosowanie tego typu ulatwien w dostgpie do informacji jest szczegdlnie wskazane
w miejscowosciach, w ktorych wystepuje duzy ruch turystyczny oraz w miejscowosciach uzdrowiskowych.
Wdrozenie proponowanego systemu informacji pasazerskiej na wezlach przesiadkowych bedzie wymagato
scislej wspolpracy wojewodztwa z zarzadcami infrastruktury punktowej (przystankoéw, dworcow,
zintegrowanych weztow przesiadkowych).

Majac na wzgledzie ciagly postgp technologiczny w informatyce oraz telefonii komorkowej, nalezy dazy¢ do
stosowania kodéw QR na tablicach rozktadow jazdy, umozliwiajacych odczytanie informacji przez smartfon.
Zeskanowany kod QR moze wprost przekierowac uzytkownika do strony internetowej, umozliwiajac tym samym
szybki dostep do szerszej informacji pasazerskiej. Dodatkowo kod mozna wygenerowa¢ w taki sposéb, aby
wiadomo$¢ odczytana przez urzadzenie mobilne zawierala numer infolinii pasazerskiej, przekierowanie do
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adresu strony internetowej z umieszczong mapg najblizszego obszaru lub do wyszukiwarki potgczen
komunikacyjnych.

Réwnolegle z wdrazaniem nowoczesnych technik informacyjnych, rozbudowie podda¢ nalezy tradycyjny dostep
do informacji pasazerskiej, bez wzgledu na fakt posiadania telefonu komoérkowego z dostgpem do Internetu.
Konieczno$cia powinno by¢ umieszczenie na przystankach i w $rodkach transportowych numeru telefonu
kontaktowego do operatora, dzigki ktoremu pasazer bedzie mogt polaczy¢ si¢ bezposrednio z tg jednostka,
uzyskujac informacj¢ o kursach opdznionych lub o wystapieniu awarii danego srodka transportowego.

W celu zwigkszenia dostgpnosci do takiej formy powiadomien, na tablicy z rozktadem jazdy, powinno sig takze
umiesci¢c numer infolinii do operatora alfabetem Braille’a, dzigki czemu takze osobom niewidomym
i stabowidzacym, w sposob bezposredni, umozliwi si¢ dostep do szerszego zakresu informacji pasazerskiej.

9. POZADANE STANDARDY USLUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

9.1. RODZAJE I ZNACZENIA STANDARDOW USLUG PRZEWOZOWYCH

Okreslenie odpowiedniego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej oraz zapewnienie wysokiego poziomu jakosci tych ustug, przyczynia si¢ do zwigkszenia
atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego. Moze rowniez korzystnie wptyna¢ na wzrost zadowolenia
pasazerow

z przebiegu podrozy oraz wzrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu
indywidualnego.

Uzyskanie pozadanego poziomu jakosci w przewozach pasazerskich wymaga wielokierunkowego dzialania
w zakresie:
— ochrony $rodowiska naturalnego,
— latwej dostepnosci do infrastruktury przystankowe;,
— dogodnej dostepnosci do przestrzeni publicznej srodkami transportu publicznego,
— dogodnej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego 0séb z niepelnosprawnosciami oraz oséb
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
— odpowiedniej konstrukcji i wyposazenia srodkoéw transportowych, zapewniajacych latwa, wygodna
1 bezpieczng podroz,
— wygodnego dla podréznych systemu pobierania optat,
— zadawalajacej dla pasazeréw punktualnosci i czestotliwosci kursowania srodkow transportowych na
poszczegolnych liniach komunikacyjnych,
— pelnej i nowoczesnej informacji pasazerskiej,
— odpowiedniego urzadzenia i wyposazenia przystankéw komunikacyjnych,
— odpowiedniego urzadzenia i wyposazenia zintegrowanych wezlow przesiadkowych oraz innych miejsc
przesiadania sie, w tym dworcow,
— zapewnienia wysokiego standardu technicznego infrastruktury kolejowej i drogowej stuzacej przewozom
pasazerskim.

Zgodnie z postanowieniami art. 776 Kodeksu Cywilnego przewoznik obowigzany jest do zapewnienia
podréznym odpowiadajacych rodzajowi transportu warunkow bezpieczenstwa i higieny oraz takich wygdd, jakie
ze wzgledu na rodzaj transportu uwaza si¢ za niezbgdne. Podstawowe standardy jakosciowe $wiadczonych ustug
w ramach publicznego transportu zbiorowego, obligujace przewoznikow do ich przestrzegania, zawiera rowniez
Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Organizatorow, operatorow i przewoznikow dodatkowo obowiazujg przepisy Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym oraz Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Standardy kolejowych
ustug przewozu osob zawarto rowniez w Krajowym planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — migdzywojewodzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ramowe
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standardy w regularnych przewozach osob okre$la Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, m.in. wymog:
— czytelnego oznakowania $rodkow transportowych, wykonujacych ustugi przewozu oséb w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
— udostgpniania rozktadow jazdy do publicznej wiadomosci (na wszystkich przystankach, ktorych rozktad
jazdy dotyczy),
— publikowania cennikow opflat lub taryf oraz regulamindéw przewozu.

Ochrona $rodowiska naturalnego

Ruch drogowy i kolejowy sa jednymi z gtdwnych czynnikoéw wpltywajacych na ekosystem otaczajacy cztowieka.
Zaréwno emitowane substancje w procesie eksploatacji rodkoéw transportowych, jak i energia akustyczna, moga
W sposob znaczacy oddziatywaé¢ na $rodowisko naturalne powodujac zanieczyszczenia powietrza, wod i gleb,
wzrost hatasu komunikacyjnego i towarzyszace drgania oraz zmiany w mikroklimacie. Dopuszczalny poziom
zanieczyszczania srodowiska okreslaja przepisy:
—  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow niektorych substancji
w powietrzu (Dz.U. 2021 poz. 845),
—  Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112).

Zaktada sig¢, ze docelowo $rodki transportowe eksploatowane w ramach wojewddzkich przewozow pasazerskich
, pod wzgledem emisji spalin, beda spelnia¢ minimum norm¢ EURO 6 oraz aktualne standardy pod wzgledem
hatasu i bezpieczenstwa biernego i czynnego.

Sie¢ polaczen opisanych w aktualizacji planu nie zaktada znaczacego wzrostu pracy przewozowej. Nie bedzie
wiec negatywnie oddziatywac¢ na srodowisko.

Warunki techniczne i wyposazenie srodkdéw transportowych

W ramach zapewnienia wysokiego poziomu standardu jakosci w ustugach przewozowych, zaktada si¢ stopniowa
wymian¢ autobusoéw i kolejowych srodkow transportowych, $wiadczacych wojewodzkie ustugi przewozu
pasazerow na nowe, spelniajace wszystkie zakladane standardy. Srednia wieku wszystkich $rodkéw
transportowych nie powinna przekracza¢ 10 lat dla taboru autobusowego oraz 20 lat dla taboru kolejowego.

Postuluje si¢ preferowanie ekologicznych srodkdéw transportowych, w przypadku autobusow — z napedem LNG,
CNG, hybrydowym, szczegolnie na liniach transportowych na terenach przyrodniczo chronionych, jak np.
obszary Boréw Tucholskich. Z uwagi na dynamicznie rozwijajacg si¢ technologi¢ pojazdow o napedzie
elektrycznym nalezy zaktadaé, ze bedzie to docelowo podstawowy naped w przysztych pojazdach, stopniowo
wypierajacy naped LNG, CNG i hybrydowy. Ze wzgledu na wcigz poczatkowa faze¢ rozwoju technologii napedu
wodorowego nalezy poczekac na jego upowszechnienie si¢ w transporcie regionalnym.

Nowe s$rodki transportu drogowego powinny by¢ wyposazone w systemy zapobiegajace poslizgowi kot
w momencie ruszenia (ASR), blokowania kot w trakcie gwaltownego hamowania (ABS), wys$lizgiwania si¢ kot
podczas pokonywania tukéw (ESP) itp., minimalizujagc prawdopodobienstwo zaistnienia niebezpiecznego
zdarzenia. Istotna z punktu widzenia komfortu pasazera jest pojemno$¢ Srodka transportowego. Operatorzy
przewozéw powinni umieszczaé informacje¢ o nominalnej pojemnosci pojazdu w formie plakietki zawierajacej
dane o miejscach siedzacych oraz stojacych (w przypadku pociggéw). Pojemno$¢ ta powinna by¢ dostosowana
do najwigkszego potoku pasazerskiego, jaki wystepuje na danej linii komunikacyjnej, na ktérej dany $rodek
transportowy kursuje.

Minimalna pojemno$¢ srodka transportowego na liniach wojewodzkich przewozow pasazerskich w transporcie
autobusowym powinna zapewnia¢ miejsca siedzace dla maksymalnej, mozliwej liczby pasazerow na
poszczegolnych odcinkach danej linii. Natomiast w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym, ze wzgledu na mniejsza elastyczno$s¢ w podmianie taboru, dopuszcza si¢ brak zapewnienia
wszystkim pasazerom miejsca siedzacego. Tworzac rozktad jazdy nalezy dazy¢, aby odcinki, na ktérych czesé¢
podrézy odbywa si¢ na stojaco bylta jak najkrotsza, tj. nie przekraczajgca 30 minut.
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Warunkiem koniecznym jest pelne oznakowanie kazdego $rodka transportowego, wykonujacego przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddztwie. W sposdb wyrazny nalezy umiesci¢ na zewnetrznych
i wewnetrznych $Scianach pojazdu nazwe oraz logo operatora, a takze dodatkowo na zewnetrznej $cianie herb
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Kazdy pojazd musi by¢ tez wyposazony w urzadzenia zwigzane
z informacjg pasazerska (patrz Tabela 10.), w tym regulamin przewozow, cennik optat, wykaz ulg oraz dane
kontaktowe operatora publicznego transportu zbiorowego. Dane te powinny by¢ dostepne dla kazdego pasazera
w formie nie tylko wywieszonej informacji wewnatrz pojazdu, ale rdowniez w postaci dokumentu. Docelowo
powinno si¢ dazy¢ do skompresowania tych danych do porecznego folderu, ktéry pasazer bedzie mogt
nieodplatnie wziac ze soba z pokladu pojazdu.

W celu wprowadzenia nowoczesnej informacji pasazerskiej, decydujac sie na zakup taboru autobusowego, nalezy
wyposaza¢ pojazdy takze w elektroniczne wyswietlacze kierunku jazdy, tablice badz monitory LCD
wyswietlajace dynamicznie informacje pasazerska, w odbiorniki GPS i nadajniki GPRS itp. (patrz rozdz. 8).

Pozadane jest, aby na liniach o najwiekszych potokach pasazerskich, $rodki transportowe charakteryzowaty si¢
wyjatkowo duzym komfortem (np. zamontowana klimatyzacja, regulowane siedzenia, podlokietniki, zagtowki
itp.) i bezpieczenstwem podrozy, a takze pelng dostepnoscia dla osoéb z niepelnosprawnosciami oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz mozliwo$cig przewozu wozkow dziecigcych (patrz rozdz. 5). Stosowanie
w $rodkach transportu publicznego dodatkowego wyposazenia, poprawiajacego bezpieczenstwo podrozy, jest
obecnie zabiegiem pozadanym spotecznie.

Dziatania poprawiajace komfort psychiczny podréznych, zwigzany z zapewnieniem bezpieczenstwa podrozy, to
gtéwnie instalacja systemu monitoringu wizyjnego wewnatrz pojazdow. Pomimo, Ze system ten nie poprawia
w sposob bezposredni bezpieczenstwa, odstrasza potencjalnych chuliganéw od niepozadanych czynow.

W celu uzyskania odpowiedniego standardu bezpieczenstwa przewozow pasazerskich, pozadane jest rowniez
sukcesywne wdrazanie pasOw bezpieczenstwa w autobusach. Uwaza sig, ze prowadzenie odpowiednich kampanii
reklamowych, zachecajacych spoleczenstwo do korzystania z mozliwosci zapigcia si¢ pasem bezpieczenstwa,
przyczyni si¢ do poszerzenia zakresu ich stosowania. Pasy bezpieczenstwa powinny znalez¢ si¢ w kazdym busie
(krotkim autobusie) i autobusie podwyzszajac standard bezpieczenstwa biernego. Innym dodatkowym
wyposazeniem w pojazdach poprawiajacych bezpieczenstwo pasazerow powinno byc¢:

— montaz mtotkéw poktadowych umozliwiajacych wybicie oznaczonych szyb o zmniejszonej hartownosci

(podatnych do szybkiego kruszenia si¢),
— instalacja wyj$¢ awaryjnych w autobusach i kazdym z cztonéw pociagow,
— stosowanie czytelnego oznakowania ewentualnej drogi ewakuacyjne;.

W ramach wdrazania polityki zréwnowazonego rozwoju transportu w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
zaklada si¢ szersze wykorzystanie roweru, jako $rodka transportowego do podroézy w powigzaniu z transportem
publicznym. Stad wszystkie srodki publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym powinny mieé
wydzielong przestrzen, wyposazong w specjalne haki umozliwiajace zaczepienie roweru. Dzigki temu rowerzysta
bedzie mogt dojecha¢ do przystanku (gtownie z terenow o niskiej gestosci zaludnienia), a nastgpnie odbywacé
podréz wraz ze swoim rowerem $rodkiem publicznego transportu zbiorowego.

Liczba stanowisk na rowery powinna by¢ uzalezniona od rozmiaru pojazdu kolejowego, ale nie powinna by¢
mniejsza niz 4.

7 uwagi na zmniejszong przestrzen pasazerskg autobusow, zaleca si¢ w ich przypadku montaz tylnych
zewngtrznych bagaznikow. Sprowadza si¢ to do konieczno$ci pomocy pasazerom w ich obstudze przez kierowce
pojazdu, co bedzie skutkowato wydluzeniem czasu postoju na przystankach. Ustalenie, na ktorych liniach
pozadane byloby montowanie takich bagaznikow, wymaga szczegétowych analiz potrzeb transportowych.

System pobierania optat

System taryfowo-biletowy oparty bedzie gtownie na biletach okresowych oraz jednorazowych, ktorych docelowa
cena ujednolicona dla wszystkich operatorow i uzalezniona bgdzie od zasiggu podrozy (liczby przebytych
kilometréw). Kanalami dystrybucji biletow w przewozach beda kasy biletowe dworcow autobusowych
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i kolejowych. Przewiduje si¢ roOwniez mozliwo$¢ zakupu biletu bezposrednio w pojezdzie (po wejsciu do
autobusu w kabinie kierowcy lub, w przypadku przewozow kolejowych, u kontrolera biletow).

Zaktada si¢ stopniowe wdrazanie w wojewodztwie kujawsko-pomorskim nowoczesnych form ptatnosci, w tym
w pierwszej kolejnosci:
— poprzez zakup biletu w formie elektronicznej przez Internet; w przypadku transportu autobusowego
wptynie to znacznie na skrdcenie czasu postoju autobusu na przystanku,
— zapomocg bezdotykowej karty ptatniczej PayPass i PayWave,
— zapomocg smartfona (technologia NFC — Near Field Communication).

W przypadku wojewodzkich przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, prowadzenie wszystkich ww.
kanatow dystrybucji biletow, zostaty zostato obligatoryjnie wpisane do obowiazkéw operatoréw od 2023 r.

W przypadku przewozoéw autobusowych dwie ostatnie formy platnicze wymagaja wyposazenia kierowcow
(kontrolerow) w odpowiednie czytniki pobierajace naleznos¢ za przejazd.

Docelowo zaklada si¢ takze wprowadzenie zintegrowanego biletu wojewddzkiego, umozliwiajacego
realizowanie podrézy w dowolnych relacjach wszystkimi $rodkami publicznego transportu zbiorowego
realizujacymi przewozy na terenie wojewddztwa. (optata odbywataby si¢ za pomoca karty ptatniczej lub
smartfonu).

Do realizacji tego zadania nicodzowna bedzie wspotpraca pomigdzy organizatorem i operatorami swiadczacymi
ustugi w ramach przewozoéw wojewddzkich oraz operatorami i organizatorami przewozow na obszarze miast,
w ktorych funkcjonuje komunikacja miejska oraz organizatorami przewozoéw pasazerskich na obszarze
wybranych powiatow. W pierwszej fazie zaklada si¢ wdrozenie tego biletu na przejazdy okresowe (glownie
miesi¢czne).

Punktualno$¢ i czestotliwos¢ kursowania

Srodki publicznego transportu zbiorowego, wykonujace kursy w ramach wojewédzkich przewozow pasazerskich
po konkretnej trasie linii komunikacyjnej, porusza¢ si¢ powinny wedlug Scisle okreslonego rozktadu jazdy.
Regularno$¢ ruchu, na ktora sktadaja si¢ punktualnos$¢ i czestotliwo$¢ kursowania, uznawana jest za bardzo
wazny czynnik, majacy wptyw na funkcjonowanie danej linii komunikacyjnej i jeden z kluczowych czynnikow
stanowiacych o atrakcyjnosci tej linii.

Z punktu widzenia pasazera nie tylko czas jazdy, ale takze punktualno$¢ jest zasadniczym kryterium oceny
efektywnosci transportu publicznego. Na podstawie obserwacji stwierdza sie, ze kursy przyspieszone, wzgledem
godzin odjazdu w rozktadzie jazdy, sg niech¢tnie tolerowane przez podroéznych. Uwarunkowane jest to glownie
tym, ze pasazerowie zmierzaja na przystanek o okreslonej porze w celu dotarcia do niego na wyznaczong godzine
odjazdu $rodka transportowego. Czestym zjawiskiem wsrod pasazerow jest planowanie podrozy na przystanek
,,W ostatniej chwili”. Nie dopuszcza si¢ wigc przyspieszonych odjazdow z przystankow w stosunku do rozktadu
jazdy. W transporcie autobusowym, istniejace przepisy nie dopuszczajg jakichkolwiek odstepstw od rozktadu
jazdy. Natomiast zaktada si¢ nastepujace dopuszczalne opdznienia odjazdu o nie wigcej niz 7 minut w transporcie
kolejowym.

Czestotliwos¢ kursowania srodkow publicznego transportu zbiorowego uzalezniona jest gtownie od nat¢zenia
ruchu pasazerskiego oraz mozliwo$ci przepustowych, jakie wystepuje na danej linii komunikacyjnej, ale moze
zaleze¢ takze od:

— natezenia ruchu $rodkéw transportowych, eksploatowanych przez innych przewoznikéw na danych

liniach,

— elastycznosci oferowanego potaczenia (mozliwos$ci przesiadki),

— pory dnia,

— rodzaju dnia tygodnia (dzien roboczy, dzien wolny od pracy, §wigto),

— okresu sezonowego (dni nauki szkolnej, sezon urlopowy, ferie zimowe, pory roku itp.),

—  stopnia priorytetu w przewozach na danej linii (w przypadku przewozow kolejowych),
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— przepustowosci infrastruktury kolejowej 1 ograniczen zwigzanych z prowadzonymi pracami
remontowymi (np. prowadzenie ruchu tylko po jednym torze).

Oferta przewozowa, a wraz z nig czgstotliwos$¢ kursowania, musi by¢ przede wszystkim dostosowana do popytu
na $wiadczone ustugi, a w przypadku przewozéw kolejowych, takze do mozliwosci technicznych
1 przepustowosci odcinkow sieci kolejowej. Jednak nie moze by¢ mniejsza niz kilka kurséw w ciagu doby dla
kazdego kierunku, tak aby umozliwi¢ pasazerom powrdt do zrodta podrézy. Bardzo waznym jest przy tym czas
odjazdu, aby byt dostosowany do potrzeb pasazerdéw, aby zapewni¢ im dojazd do celu w oczekiwanej godzinie
(dotyczy podrozy obligatoryjnych do pracy, szkoty itd.). Na mniej popularnych liniach, taczacych peryferyjne
obszary wiejskie, liczba kurséw na jednym kierunku moze wynosi¢ od 2 do 4 na dobg (glownie o poranku
i w godzinach wieczornych).

Minimalna liczba kurséw autobusowych w jednym kierunku dla linii powinna wynosi¢ 4. W uzasadnionych
przypadkach, np. gdy potrzeby przewozowe s3 zaspokajane linia o podobnym przebiegu, dopuszcza sig¢
uruchomienie mniejszej liczby kursow.

Warunki techniczne 1 wyposazenie przystankow, zintegrowanych weztdw przesiadkowych oraz dworcow

W Planie Transportowym zaklada si¢ stopniowe podnoszenie standardow wszystkich przystankow, weziow
przesiadkowych i dworcow, ktorych wihascicielem jest wojewddztwo. W przypadku przystankow lub dworcow,
ktorych wlascicielem jest inny podmiot, Wojewodztwo bedzie dazyto do petnienia roli ciata doradczego, celem
ustandaryzowania wyposazenia i warunkow technicznych.

W zakresie finansowania z budzetu samorzadu wojewodztwa przewiduje si¢ podniesienie standardow wszystkich
przystankow autobusowych, polozonych na drogach wojewodzkich, poprzez zapewnienie:

— wiaty lub innej formy zadaszenia, zapewniajacej ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, wykonang
w technologii zmniejszajacej podatnos¢ na akty wandalizmu,

— kilku miejsc siedzacych pod zadaszeniem,

— utwardzonej powierzchni przystanku o dlugosci, zaleznej od liczby podréznych oraz wyniesionej ponad
jezdnig tak, aby utatwi¢ wsiadanie do srodkow transportowych;

— zatoki przystankowej umozliwiajgcej zatrzymanie si¢ najdtuzszego autobusu korzystajacego z danego
przystanku lub kilku autobuséw jednoczesnie, jesli wynika to z natgzenia ruchu tych s$rodkow
transportowych,

— utwardzonej drogi dojécia do przystanku — chodniki dtugosci po 50 m dla kazdej ze stron dojscia do
przystanku (jesli zachodzi taka potrzeba) o szerokosci 1,5 m,

— oswietlenia w standardzie LED, wyposazonego w panele stoneczne, jako zrédlo zasilania energig
(przyczyni si¢ to do redukcji kosztow zwigzanych z doprowadzeniem sieci elektrycznej i statych kosztow
zwigzanych ze zuzyciem energii elektrycznej),

— widocznosci rozktadu jazdy,

— stojakéw lub parkingi na rowery lub boksy na rowery,

— informacji pasazerskiej (patrz rozdz. 8),

— pojemnika na odpady komunalne,

— posiadanie elementéw zieleni petniacych funkcje: obnizania temperatury o w obrebie wezta, dawanie
cienia uzytkownikom oraz estetyczne.

Zasady i charakter wyposazenia peronow kolejowych zostaty okreslone w odrebnych dokumentach PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. ,,Standardy techniczne — szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru
z wychylnym pudlem).

Zintegrowane wezly przesiadkowe oraz dworce powinny by¢ wyposazone w infrastrukture, zapewniajaca petng
obstuge podréznych, a w szczegodlnoSci w miejsca postojowe dla pojazdow 1 rowerdw, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, poczekalnie, toalety, punkty matej gastronomii (w razie mozliwosci)
i nowoczesne systemy informacyjne itd.

Wzorcowy zintegrowany wezet przesiadkowy i dworzec powinny spetnia¢ nastepujace kryteria:
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— integracj¢ przestrzenng, tzw. Zwarto$¢,

— bardzo dobra rozpoznawalno$¢ przez podréznych i jednoznaczne oznakowanie,

— wyposazenie w parkingi typu ,Park&Ride”, ,Kiss&Ride” oraz ,Bike&Ride” o pojemnos$ciach
dostosowanych do potrzeb podréznych,

— zapewnienie bezplatnego parkingu strzezonego dla os6b posiadajacych bilety miesi¢czne - dopuszcza si¢
pobor optat tylko wobec 0sob bez biletow okresowych,

— wyposazenie w nowoczesny i kompleksowy system informacji pasazerskiej (patrz rozdz. 8),

— zrozumiate i mozliwie jak najkrotsze drogi przemieszczenia si¢ pomiedzy poszczegdlnymi srodkami
transportowymi, bez potrzeby pokonywania duzych réznic wysokosci. Zaktada sig, ze czas na przejscie
z jednego peronu przystankowego, w wezle do innego, nie moze przekracza¢ kilku minut (zalecane
3 min.), co przektada si¢ na maksymalng odlegto$§¢ miedzy nimi okoto 180-200 m i powinna by¢ tym
mniejsza, im bardziej lokalny charakter ma podroz,

— polaczenia pomigdzy peronami nie powinny przy tym krzyzowac si¢ z ciggami drogowymi o duzych
natezeniach ruchu,

— spelienie wymogdéw dotyczacych oséb z niepelnosprawno$ciami, o ograniczonych zdolno$ciach
ruchowych i starszych (windy, ruchome schody, pochylnie, nawierzchnie dotykowe itp.),

— zapewnienie duzego poczucia bezpieczenstwa osobistego podréoznym (monitoring, stuzby porzadkowe)
oraz bezpieczenstwa wynikajacego z ruchu poszczegolnych srodkow transportowych,

— wyposazeniec w dodatkowe, atrakcyjne funkcje dla podréznych (np. punkty ustugowe
i handlowe).

Wezly powinny jednoczesnie spetnia¢ wysokie kryteria jakos$ci przestrzeni publicznej pod wzgledem
architektonicznym i estetycznym.

Coraz wigcej 0sob decyduje si¢ na korzystanie z hulajnog elektrycznych. Caty proces wywotat widoczne zmiany
w krajobrazie miast i otworzyl kolejny rozdziat w mysleniu o mobilnosci miejskiej. Zaparkowane hulajnogi
zajmuja przestrzen, ktdra wezesniej mogla spetnia¢ inne cele, a jednocze$nie w pewnym stopniu mogg zastgpic
inne $rodki transportu, przez ktore zajmowana jest wigksza przestrzen.

Hulajnoga elektryczna to stosunkowo innowacyjny $rodek transportu. W zwigzku z tym nie ma pewnosci czy jej
popularno$¢ jest chwilowa moda, czy stalym trendem. W przypadku utrzymania si¢ popularnosci hulajndg
elektrycznych, nalezy wyposaza¢ wezly przesiadkowe takze w parkingi do hulajndg, a w pojazdach kolejowych
wydziela¢ miejsce do bezpiecznego odlozenia urzadzenia.

Stan techniczny infrastruktury kolejowej 1 drogowej

Infrastruktura kolejowa i drogowa wykorzystywana w przewozach pasazerskich, szczegdlnie na liniach
wojewddzkich, powinna charakteryzowaé si¢ wysokim standardem technicznym. Jest to podstawowy warunek
zapewniajacy w funkcjonowaniu publicznego transportu w wojewodztwie:

—  plynnego ruchu $rodkow transportowych,

— wysokiego komfortu podrézowania,

— wymaganej predkosci komunikacyjnej sSrodkow transportowych.

Osiagnigcie powyzszych celow wymaga w stosunku do wyzej wymienionej infrastruktury:
— nadania priorytetu w dziataniach zwigzanych z jej modernizacja, rozbudowa, przebudows itp.,
— zapewnienie szybkiej realizacji biezacych napraw, remontow itp.,
— zapewnienie pelnej przejezdnosci przez caty rok.

Obserwujac dotychczasowe modernizacje linii kolejowych na terenie Polski, mozna w wielu przypadkach
stwierdzi¢ przewymiarowanie inwestycji. W szczegolnosci dotyczy to infrastruktury na liniach o znaczeniu
lokalnym. Brak perspektyw dla tych tras co do obstugi ich potaczeniami dalekobieznymi poddaje pod watpliwosé
celowos¢ budowy diugich, niejednokrotnie przekraczajacych 200 m platform peronowych. Generuje to nie tylko
wysokie koszty inwestycyjne, ale tez zwigksza koszty biezgcego utrzymania (o$wietlenie, od$niezanie itp.).
W ruchu lokalnym, biorgc pod uwage zasoby taborowe wojewodztwa oraz operatorow kolejowych, wydaje si¢
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uzasadnionym budowa peronow o maksymalnej dlugosci 100 m, z zachowaniem ewentualnej rezerwy pod
przyszta rozbudowe.

To samo dotyczy maksymalnej predkos$ci szlakowej na liniach lokalnych. Standardem PKP PLK S.A. jest dazenie
do modernizacji linii kolejowych do predkosci szlakowej 120 km/h. W wielu przypadkach oznacza to catkowita
przebudowe infrastruktury. Ponadto w przypadku gestego rozmieszczenia przystankow kolejowych, taka
predkos¢ moze by¢ niemozliwa do osiggniecia — pojazd nie zdazylby sie rozpedzi¢. Zdecydowanie mniejszym
naktadem prac i kosztoéw, osiagajac rownie zadowalajace efekty jest eliminacja punktowych ograniczen predkosci
i utrzymanie statej predkosci 70 km/h lub wyzsze;.

Czas przejazdu transportem publicznym wewnatrz wojewodztwa

W Strategii rozwoju wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+
przyjeto model maksymalnie 60-minutowego dostgpu do stolic wojewddztwa ze wszystkich osrodkow
powiatowych i maksymalnie 90-minutowego, z dowolnej miejscowosci na jego terenie. Mimo korzystnych
uwarunkowan, stan obstugi komunikacyjnej regionu w relacjach z miastami stotecznymi jest wcigz w wielu
relacjach niesatysfakcjonujacy — ze wzgledu na brak lub zbyt matg liczbe potaczen, nieakceptowalnie dtugi czas
dojazdu lub godziny potaczen. Istota wyzwania jest wiec doprowadzenie do pelnej realizacji modelu 60/90.

W przypadku miast powiatowych, z ktorych dojazd do stolic trwa dtuzej niz godzine (Rypin, S¢pdlno Krajenskie
i Radziejow), problemem jest brak polaczenia kolejowego tych miast ze stolicami wojewodztwa (s3 potozone na
tyle daleko, ze nie jest mozliwe zapewnienie dojazdu autobusem w czasie 60 minut). Brodnica posiada potaczenie
kolejowe z Toruniem (przez Jablonowo Pomorskie), ale relacja kolejowa, ktora z zasady powinna by¢ szybsza,
jest w tym przypadku nieefektywna, gdyz konieczno$¢ przesiadki, wyraznie dtuzszy dystans do pokonania oraz
mato atrakcyjna oferta przewozowa, skutkuje obserwowang dominacja ruchu autobusowego w relacji do Torunia.
Zaktada sig, ze czas przejazdu, wskazany w modelu 60/90, pociggiem z Brodnicy do Torunia bedzie mozliwy do
osiagniecia po zelektryfikowaniu linii kolejowej nr 208 na odcinku Brodnica — Jabtonowo Pomorskie.

Wstepna ocena uwarunkowan technicznych linii kolejowych, przebiegajacych przez Rypin (LK33) i Sepolno
Krajenskie (LK281) wskazuje, ze nawet w przypadku kompleksowej modernizacji odcinkow linii kolejowych
do tych miast, prawdopodobnie nie bedzie mozliwe osiagnigcie przejazdu do jednej ze stolic wojewodztwa
w czasie 60 minut. Stad decyzje o wznowieniu ruchu muszg by¢ poprzedzone szerszg, odrgbng analizg w zakresie
wyboru optymalnego $rodka transportu obstugujacego ruch do tych miast powiatowych. W przypadku
Radziejowa dostep w czasie 60 minut powinien zosta¢ zapewniony transportem autobusowym.

Czas przejazdu transportem publicznym do stolicy kraju

Centralny Port Komunikacyjny to planowany wezet przesiadkowy migdzy Warszawa i Lodzia, ktory zintegruje
transport lotniczy, kolejowy i drogowy. W ramach tego projektu w odlegtosci 37 km na zachdd od Warszawy, na
obszarze ok. 3.000 hektardéw, zostanie wybudowany port lotniczy, ktory w ramach pierwszego etapu, zgodnie
z symulacjami, bedzie w stanie obstugiwac 45 mln pasazerow rocznie.

Cze$¢ kolejowa Programu CPK zaktada budowe 1600 km nowych linii prowadzacych z 10 kierunkéw do portu
lotniczego i Warszawy (na 670 km predkos¢ pociggow wynosi¢ bedzie ponad 250 km/h, na 740 km 200-250
km/h, na 190 km — 160-200 km/h). Kazda z 10 kolejowych ,,szprych”, prowadzacych do CPK, sklada¢ si¢ bedzie
znowych odcinkow sieci oraz z wyremontowanych lub zmodernizowanych fragmentdw istniejacej infrastruktury
(podzial zadan pomigdzy spotki CPK i PKP PLK). Etap zero (przed powstaniem CPK) - 140 km nowych linii,
gléwnie na trasie Warszawa - CPK — £.6dz. Pozostate inwestycje kolejowe wpisane sa w horyzont czasowy do
2040 r. Ze 120 miast zamieszkatych przez 13 mln os6b, bedzie mozliwy bezposredni dojazd do portu lotniczego
i Warszawy w czasie nie dtuzszym niz 2,5 godziny.

Przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie, zgodnie z planem, przebiega¢ bedzie szprycha nr 1 (Pomorze,
Kujawy) o przebiegu CPK — Plock — Wtoctawek — Grudzigdz — Tczew — Trdjmiasto (CMK Poétnoc) — Lebork
— Stupsk oraz Wioctawek — Torun — Bydgoszcz — Pita — Szczecinek — Biatogard — Kotobrzeg.

Komponent kolejowy w obecnym ksztalcie jest bardzo niekorzystny dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
i w praktyce poglebia jego peryferyzacje w sieciach transportowych najwyzszej rangi. Sposrdd 5 najwigkszych
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miast regionu, tylko Grudzigdz zostal objety nowag linig — ale w sposob, ktory dezintegruje to miasto
z wojewodztwem kujawsko-pomorskim, a taczy z Trdjmiastem i Warszawa. Wloctawek, pomimo potozenia
w poblizu linii, zostal zmarginalizowany (brak stacji najwyzszej kategorii — zaproponowano stacje, jak dla miast
powiatowych), Bydgoszcz i Torun beda dostgpne za pomoca zmodernizowanej linii o predkosci maksymalne;j
prawdopodobnie nie wigkszej niz 160 km/h. Inowroctaw pozostaje poza komponentem kolejowym.

Staranie si¢ o bezposrednie objecie najwickszych miast wojewodztwa nowo realizowang linig,
to nie tylko dazenie do zapewnienia najwyzszej predkosci, ale takze walka o wizerunek, a takze nowo
realizowang infrastrukture towarzyszaca, ktora sama w sobie jest juz biegunem rozwoju. Zaproponowany uktad
linii wzmacnia ,,warszawocentrycznos¢” struktury komunikacyjnej kraju — nie zapewnia dobrych potaczen
wojewddztwa z sgsiednimi osrodkami regionalnymi, z ktorymi od dekad utrwalone sg zré6znicowane powigzania
(ten sam problem dotyczy tez innych o$rodkdéw regionalnych). Nie zapewnia tez dobrych potaczen kolejowych
migdzynarodowych. Wykorzystanie linii nr 18 (odcinek Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz — Naklo) do programu
KDP, dezintegruje mozliwo$¢ realizacji sprawnego transportu regionalnego oraz transportu towarowego.
Wskazywane przez spotke CPK zasiegi dostgpnosci czasowej wydaja si¢ mocno przeszacowane.
W rzeczywistosci prawdopodobnie znacznie mniej 0s6b znajdzie si¢ w strefach szybkiej dostepnosci do stacji
CPK.

W zwigzku z powyzszym za niezb¢dne i w pelni zasadne nalezy uzna¢ podejmowanie staran o petniejsze
wlaczenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w sie¢ Kolei Duzych Predkosci. Obecnie trasowana linia z CPK
przez Grudzigdz do Trojmiasta musi zostaé uzupelniona o nowa lini¢ w najwyzszych standardach
z Wiloctawka przez Torun do Bydgoszczy. Niezbedne jest takze dazenie do zapewnienia dobrego
skomunikowania obydwu miast stotlecznych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego z sasiednimi os$rodkami
regionalnymi, zwlaszcza z Trdjmiastem.

Z uwagi na to, ze horyzont czasowy budowy szprych CPK wykracza poza ramy aktualizacji Planu
Transportowego, nalezy przyjac, ze pozadanym standardem jest uzyskanie czasu przejazdu do stolicy kraju w
czasie 3 h z Bydgoszczy i 2,5 h z Torunia przy wykorzystaniu linii konwencjonalnych.

Nalezy réwniez podejmowaé dziatania lobbingowe na rzecz wiaczenia Grudziadza do siatki potaczen
dalekobieznych oraz zapewnienia minimum jednego dziennie pofaczenia dalekobieznego z Grudziadza
i Inowroctawia do stolicy kraju.

9.2. POZADANY POZIOM SWIADCZENIA USLUG PRZEWOZOWYCH W WOJEWODZTWIE

Zalecany docelowy poziom standardu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zawarto w

Tabela //. Standardy te stanowig wytyczne dla wszystkich operatoréw $wiadczacych ustugi publicznym
transportem zbiorowym w zakresie wojewodzkich przewozow pasazerskich, a takze dla zarzadcow infrastruktury
przystankowej (w tym zintegrowanych weztow przesiadkowych i dworcow) wykorzystywanej w tych
przewozach.

Tabela 11. Pozadany poziom §wiadczenia ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym

Lp. | Postulat Przewidziane standardy
Przewozowy

1 Ochrona e Srodki transportowe pod wzgledem emisji spalin powinny spetniaé
srodowiska przynajmniej norm¢ EURO 6;

o w przypadku zakupu taboru autobusowego (minimalny jednorazowy
pakiet 50 szt.) — zakup pojazdoéw o napedzie elektrycznym;

e zakup pojazdoéw o napedzie wodorowym w przypadku
rozpowszechnienia si¢ i obnizenia kosztow tej technologii;

Id: EE62F35F-6658-4F70-95F2-80C159547834. Podpisany Strona 95



e przy zakupie nowych §rodkow transportowych preferowane powinny
by¢ srodki ekologiczne;

Dostepnos¢
infrastruktury
przystankowe;j

e nowe przystanki autobusowe powinny by¢ organizowane przede
wszystkim w bezposredniej bliskosci obszaru uzytecznos$ci publicznej,
jednostek os$wiaty, centroéw handlowych i obiektdéw masowej rozrywki,
w miejscach generujacych ruch 0sob niepetnosprawnych oraz
obszaréw o duzej gestosci zaludnienia;

e kolejne przystanki komunikacji autobusowej powinny by¢ potozone
w odleglosci najkorzystniej do 2 km, a maksymalnie do 4 km w
obszarach
o niskiej gestosci zaludnienia;

e przystanki kolejowe powinny by¢ potozone w odlegtosci od siebie
najkorzystniej do 3 km, a maksymalnie do 6 km w obszarach o niskiej
gestosci zaludnienia;

e na obszarach o wysokiej gestosci zaludnienia dopuszcza si¢ tworzenie
nowych przystankéw kolejowych w odlegtosci ponizej 1 km;

e powinno dazyc¢ si¢ do osiggniecia minimalnej gestosci wszystkich
przystankow publicznego transportu zbiorowego w danym powiecie
wojewodztwa na poziomie 0,30/km? (z wyjatkiem obszaréw o bardzo
matej gestosci zaludnienia);

¢ za maksymalng akceptowalng dostgpnos¢ czasowa do przystankow
publicznego transportu zbiorowego uznaje si¢ 18 minut, co przektada
si¢ na dtugosci: 1,25 km drogi pieszej, 3,6 km drogi przebytej
rowerem i 10,2 km drogi jazdy samochodem,;

Dostepnos¢ do
stolic
wojewoddztwa i
stolicy kraju

e dostgpnos¢ czasowa publicznym transportem zbiorowym realizujagcym
wojewodzkie przewozy pasazerskie do jednej ze stolic wojewddztwa
(Bydgoszczy i Torunia) ze stolic powiatow powinna wynies$¢
maksymalnie 1 h mieszkancow tych stolic,

e czas dostepnosci do stolicy kraju koleja nie powinien przekraczac 3,0
h
z Bydgoszczy, a z Torunia — 2,5 h,

Dostepnos¢ do
publicznego
transportu
zbiorowego 0séb z
niepetno-
sprawno$ciami
oraz o
ograniczonej
zdolnosci
ruchowej

o wysokos¢ platformy przystankowej powinna zapewnia¢ do tatwe
wejscie do srodka transportowego;

e nazwa przystanku oraz infolinia do organizatora powinny by¢ zapisany
w sposob standardowy i dodatkowo w alfabecie Braille’a;

¢ na dworcach i zintegrowanych weztach przesiadkowych nalezy
stosowac¢ zolte ptyty z wyztobieniami w celu utatwienia identyfikacji
miejsca oczekiwania dla osob niewidomych i niedowidzacych, a takze
podjazdy dla wozkéw inwalidzkich (a w uzasadnionych przypadkach —
windy);

e wyposazenie gtownych weztow przesiadkowych w plany
tyflograficzne, tablice multisensoryczne;

e 10% $rodkow transportowych, kursujacych na liniach autobusowych
o najwigkszych potokach pasazerskich, powinno by¢ w pelni
przystosowanych dla 0sob z niepetnosprawno$ciami i 0s6b
o ograniczonej zdolnosci ruchowej (w przypadku kolei — min. jeden
czton pociggu na kazdej z linii);

e kazdy $rodek transportowy w transporcie kolejowym powinien by¢
wyposazony w urzadzenia informacji pasazerskiej, utatwiajace dostep
do nich osobom z niepelnosprawnosciami (np. urzadzenia
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zapowiadania gtosowego, wyswietlacze informacji, elektroniczne
tablice kierunku jazdy itp.). W transporcie autobusowym nalezy dazy¢,
aby nowo kupowane $rodki transportowe miaty takie wyposazenie;

5 Srodki e $redni wiek srodkéw transportowych w przewozach kolejowych nie

transportowe powinien przekracza¢ 20 lat, a w autobusowych 10 lat;

¢ maksymalne napetnienie $rodka transportowego w przewozach
autobusowych nie powinno przekracza¢ 100% w stosunku do liczby
miejsc siedzacych (kazdy pojazd powinien mie¢ umieszczong na
$cianie pojazdu informacje o nominalnej liczbie miejsc siedzacych
1 stojacych);

¢ kazdy drogowy $rodek transportowy powinien posiadac:

— regulamin przewozu o0sob i bagazu, cennik optat, wykaz ulg i
zezwolen;

— zezwolenie/zaswiadczenie wraz z rozktadem jazdy,

— pelne oznakowanie tj.: herb wojewddztwa, nazwa i logo operatora
(na zewnatrz i wewnatrz pojazdu)

oraz w przypadku nowych pojazdow:

— zewngetrzne elektroniczne wyswietlacze kierunku jazdy
(miejscowos¢ docelowa);

— urzadzenie zapowiadania gtosowego kolejnych przystankdéw;

— plan sieci komunikacyjnej zawierajacy miejsca przesiadek;

— wewngtrzne monitory dynamicznej informacji pasazerskiej;

— foldery informacyjne dla pasazeréw;

e przynajmniej jeden czlon sktadu pociagéw powinien by¢
dostosowanych do przewozu rowerdw, a w przypadku utrzymania si¢
zainteresowania — takze do bezpiecznego przewozu hulajnog;

e kierowcy autobusow i kontrolerzy biletow w przewozach kolejowych
powinni by¢ wyposazeni w czytniki kart ptatniczych i zblizeniowych;

e na liniach o duzych natezeniach potokdéw pasazerskich powinny by¢
eksploatowane $rodki transportowe o wyzszym standardzie komfortu
i bezpieczenstwa podrézy — instalacja systemu klimatyzacji, Wi-Fi (nie
dotyczy buséw o pojemnosci do 16 osob);

e wdrazanie monitoringu wizyjnego wewnatrz srodkow transportowych;

e nowe srodki transportu drogowego powinny posiadaé pasy
bezpieczenstwa dla miejsc siedzacych;

o wszystkie $rodki transportowe powinny posiada¢ dodatkowe wyjscia
awaryjne wraz z zastosowaniem czytelnego oznakowania drog

ewakuacji;
6 System taryfowo- | e wdrozenie jednolitych taryf przewozowych na wszystkie $rodki
biletowy transportowe;

e zachowanie wickszej atrakcyjnosci cenowej biletow okresowych
wzgledem biletow jednorazowych;

e wdrazanie nowoczesnych form ptatnosci:
— poprzez zakup biletu przez Internet;
— za pomocg bezdotykowej karty ptatniczej PayPass lub PayWave;
— za pomocg smartfonu (technologia NFC);

7 Punktualno$¢ i e liczby kursow oraz czasy odjazdu srodkow transportowych na danych
czestotliwose liniach komunikacyjnych powinny by¢ dostosowane do wystepujacych
nat¢zen potokdw 1 potrzeb pasazerskich;
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¢ minimalna liczba par pociggow na linii kolejowej nie moze by¢

mniejsza od dwoch;

e liczba kurséw na danych liniach w publicznym transporcie kolejowym

powinna by¢ dodatkowo dostosowana do mozliwos$ci technicznych

1 przepustowosci odcinkow torowych, po ktérych trasowana jest dana
linia komunikacyjna;

liczba kursé6w w jednym kierunku na liniach w publicznym transporcie
autobusowym powinna wynosi¢ minimum 4 na dobg;

nie dopuszcza si¢ odjazdow §rodkoéw transportowych z przystanku

0 czasie przyspieszonym; natomiast odjazdy opdznione moga wynosic¢
maksymalnie do 7 minut dla transportu kolejowego;

8 Informacja
pasazerska

informacja pasazerska powinna by¢ przekazywana podréznym

Za pomoca:

— odpowiedniego oznakowania i urzadzen znajdujacych si¢ w
srodkach transportowych, np. za pomoca elektronicznych
wyswietlaczy lub monitorow;

— urzadzenia glosowego zapowiadania kolejnych przystankow itp.;

— odpowiedniego oznakowania i urzadzenia stanowisk wymiany
pasazerow (dworce, wezty przesiadkowe, stacje i perony,
przystanki), np. za pomoca urzgdzen informacji dynamicznej
(monitory, punkty informacyjne, biletomaty itp.);

— internetowego serwisu informacyjnego (portalu) prowadzonego
przez operatorow;

— mobilnej strony internetowej przeznaczonej dla telefonow
komorkowych i smartfonéw prowadzonej przez operatoréw;

— aplikacji mobilnych na urzadzenia przenosne (np. laptopy, tablety,
smartfony) prowadzonej przez operatorow;

minimalny zakres informacji pasazerskiej na przystankach

komunikacyjnych obejmuje:

— logo oraz dane kontaktowe do organizatora przewozow;

— nazwe przystanku;

— nazwe stanowiska;

—rozklad jazdy;

— adresy serwisow internetowych platform informacyjnych z kodem
QR;

— dane kontaktowe do operatora przewozow;

pozadany, dodatkowy zakres informacji pasazerskiej na przystankach

komunikacyjnych powinien obejmowa¢ (wdrazany sukcesywnie):

— cennik optat za podr6z w najpopularniejszych relacjach;

—wykaz ulg i zwolnien;

minimalny zakres informacji pasazerskiej na zintegrowanych weztach

przesiadkowych oraz na gtdwnych wezlach przesiadkowych obejmuje:

— peten zakres informacji jak na przystankach;

— schemat wezta w formie mapy obszaru, zawierajacej lokalizacje
przystankow (peronow), parkingdw samochodowych i rowerowych
oraz stojakow na hulajnogi;

— schemat wezla w postaci planu tyflograficznego lub tablicy
multisensorycznej;

— schematy sieci komunikacyjnej oraz powigzania z liniami
powiatowych i gminnych przewozow pasazerskich oraz z liniami
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mi¢dzywojewodzkich, badz migdzynarodowych przewozow
pasazerskich (miejsca przesiadek, przystanki na zadanie itp.);
¢ pozadany, dodatkowy zakres informacji pasazerskiej na
zintegrowanych weztach przesiadkowych oraz na gtéwnych weztach
przesiadkowych powinien obejmowaé (wdrazany sukcesywnie):

— dynamiczng informacj¢ o prognozowanych czasach przyjazdow
1 odjazdow roznych $rodkow transportowych;

— informacj¢ drogowskazowa (prowadzacg podréznego np. w kierunku
dworcéw, wezlow przesiadkowych);

— automatyczne punkty informacji podréznej (infokioski) oraz
biletomaty;

¢ minimalny zakres informacji pasazerskiej w §rodkach transportowych
powinien obejmowac:

—nazwe i logo operatora;

— herb wojewddztwa;

—nazwe i logo organizatora;

—nazwe¢ miejscowosci docelowej (kierunku jazdy);

—nazwy waznych przystankow posrednich;

— regulamin przewozu o0sob i bagazu;

— cennik optat oraz wykaz ulg i zezwolen;

— dane kontaktowe do operatora przewozow;

¢ pozadany, dodatkowy zakres informacji pasazerskiej w $rodkach

transportowych powinien obejmowac (wdrazany sukcesywnie w

ramach zakupu nowego taboru):

— plan sieci komunikacyjnej zawierajacy miejsca przesiadek;

— informacj¢ wizualng i glosowa o nastepnych przystankach i
lokalizacji na trasie;

— informacj¢ wizualng i gtosowa o sytuacjach;

—nadzwyczajnych (zmiana trasy, objazdy, awarie itp.);

— foldery informacyjne dla pasazeréw zawierajgce m.in. rozktad jazdy,
cennik biletoéw oraz dane kontaktowe operatora z mozliwoscia
umieszczania reklam;

e internetowy serwis informacyjny dla podréznych prowadzony przez
kazdego z operatorow powinien obejmowac:

— rozklady jazdy:

o schematy linii komunikacyjnych;

o wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy przejscie
do poszczegolnych przystankowych rozktaddéw jazdy
(z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF);

o wybor dowolnego przystanku na sieci komunikacyjne;j
umozliwiajacy podglad przebiegu poszczegdlnych linii
komunikacyjnych wraz z wy$wietleniem rozktadow jazdy;

0 0znaczenia numerow peronow, rodzajow srodkow
transportowych (przystosowania do przewozu 0s6b
z niepetnosprawnos$ciami, rowerow itp.);

— zasady taryfowo-biletowe:

o ceny biletow;

wykaz ulg i zezwolen;

regulaminy przewozow;

procedury odbioru zaginionego bagazu;

procedury wnoszenia skarg, wnioskow i reklamacji;

O
O
O
@)

Id: EE62F35F-6658-4F70-95F2-80C159547834. Podpisany Strona 99



o zaktadka ,,Dodaj swoja opini¢” (umozliwiajac przekazanie
istotnych z punktu widzenia pasazera informacji o
funkcjonujacych systemach transportowych oraz sugestiach
i propozycjach rozwoju transportu publicznego);

— wyszukiwarke potaczen dla danej podrézy (w relacji od przystanku
do przystanku);

— linki stron internetowych do aplikacji mobilnych utatwiajacych
dostep do informacji pasazerskich;

e pasazer powinien mie¢ mozliwo$¢ uzyskania petnej informacji
pasazerskiej z dowolnego miejsca (np. za pomoca SMS, za pomoca
kodéw QR umieszczanych na przystankach i dworcach, za pomoca
Internetu);

9 Infrastruktura
przystankowa

e przystanek autobusowy potozony przy drodze krajowe;j
lub wojewodzkiej powinien by¢ wyposazony w:
— znak D-15;
— wiate lub odpowiednie zadaszenie;
— kilka siedzisk;
— utwardzona powierzchni¢ oczekiwania;
— zatoke przystankowa;
— utwardzone drogi dojscia o szerokos$ci 1,5 m i dlugosci min. 50 m;
— os$wietlenie w standardzie LED z zasilaniem stonecznym;
— widoczny rozktad jazdy;
— stojaki na rowery i hulajnogi lub zamykane boksy na rowery
(w uzasadnionych przypadkach);
— informacje pasazerska (w tym tablice informacyjna z rozkladem
Jazdy);
e minimalne wyposazenie przystanku autobusowego poza drogami
wojewodzkimi powinno obejmowac:
—znak D-15;
— utwardzona powierzchni¢ oczekiwania;
— tablice informacyjng z rozktadem jazdy;
e tablica informacyjna z rozktadem jazdy powinna zawierac:
—rozktad jazdy;
— herb wojewddztwa kujawsko-pomorskiego;
— logo lub nazwe operatora wraz z zamieszczonymi danymi
teleadresowymi oraz z adresem strony internetowej;
— nazwe przystanku (w tym zapisang alfabetem Braille’a);
— glowne informacje napisane w jezyku angielskim (docelowo takze
w ukrainskim i innych jezykach);
— przyblizone czasy jazdy do gléwnych przystankéw posrednich;
— adres strony internetowej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
w tym numer telefonu zapisany alfabetem Braille’a;
—kod QR z informacja pasazerska;
e zapewnienie konstrukcji i wyposazenia przystankdéw kolejowych
zgodnie ze standardami technicznymi przyjetymi przez PLP PLK S.A.;

10 | Zintegrowane
wezty
przesiadkowe i
dworce

e powinny by¢ wyposazone w niezbgdna dla pelnej obstugi podréznych
infrastrukturg, w szczegolnosci miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, poczekalnie, toalety,
punkty malej gastronomii (w razie mozliwo$ci) i nowoczesne systemy
informacji pasazerskiej;
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¢ miejsca postojowe (dla samochodow, rowerow i hulajndg) powinny
by¢ zorganizowane w formie parkingdw typu:
—,,Park&Ride” o liczbie miejsc postojowych min 10;
—,,Kiss&Ride” o liczbie miejsc postojowych minimum 3;
—,,Bike&Ride” o liczbie miejsc min 10;

— stojaka na hulajnogi;

¢ pozadana liczba miejsc postojowych na poszczegdlnych typach
parkingdéw powinna wynika¢ z potrzeb transportowych i powinna
by¢ ustalona indywidualnie na podstawie badan;

e powinny posiada¢ zrozumiate i mozliwie jak najkrotsze drogi
przemieszczenia si¢ pomiedzy poszczegdlnymi §rodkami
transportowymi. .Czas na przejscie z jednego peronu przystankowego
w wezle (lub parkingu) do innego, nie moze przekracza¢ kilku minut
(zalecane 3 min. — 180-200 m) i powinien by¢ tym mniejszy, im
bardziej lokalny charakter ma podroz. Potaczenia pomiedzy peronami
nie powinny krzyzowac si¢ z ciaggami drogowymi o duzych
nat¢zeniach ruchu;

e powinny by¢ w pelni dostosowany do obstugi oséb z
niepetlnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np.
windy, ruchome schody, pochylnie, nawierzchnie dotykowe itp. — w
zaleznosci od potrzeb);

e powinny zapewnia¢ duze poczucie bezpieczenstwa dla podroznych
(monitoring, stuzby porzadkowe);

e powinien zapewnia¢ konstrukcj¢ i wyposazenie zgodne ze standardami
technicznymi przyjetymi przez PKP PLK S.A;

e powinny charakteryzowac si¢ bardzo dobra rozpoznawalno$cia przez
podréznych i czytelnym oznakowaniem;

11 | Stan techniczny
infrastruktury
kolejowe;j i
drogowej

infrastruktura kolejowa i drogowa, wykorzystywana w przewozach
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, powinna spetniac
wysokie standardy techniczne i catoroczng przejezdnosé;

Na rewitalizowanych i modernizowanych liniach kolejowych o
znaczeniu lokalnym, nalezy dazy¢ do budowy peronoéw o dtugosci
nieprzekraczajacej 100 m (z zachowaniem rezerwy terenu pod
przyszia rozbudowe);

e Nalezy nada¢ priorytet likwidacji punktowych ograniczen predkosci
jako alternatywy dla kompleksowej modernizacji linii.

10. HARMONOGRAM I FINANSOWANIE ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W WOJEWODZTWIE

Harmonogram poszczegdlnych planowanych dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu
zbiorowego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono w Tabela 12. Do 2015 r. zaklada si¢
dokonczenie okreslonych inwestycji zwigzanych z realizacja projektu BiT City. Za realizacje tych dziatan
odpowiada Samorzad Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

W drugim (2016-2020) i trzecim etapie (2021 — 2025) przewiduje si¢ stopniowe:
— podnoszenie jakoSci infrastruktury przystankowej, w tym tworzenie zintegrowanych weztow

przesiadkowych,

— dalsze podnoszenie jakosci srodkow transportowych, poprzez wymiang starego taboru na nowy lub
nowszy oraz wyposazenie go w urzadzenia podnoszace komfort i bezpieczenstwo podrozy,
— aktualizacj¢ modelu transportowego i bazy danych transportu publicznego.
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W czwartym etapie (2026 — 2030) przewiduje si¢:
— wdrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskie;j,
— wdrazanie nowoczesnego systemu taryfowo-biletowego,
— zakup nowego taboru autobusowego.

Za realizacj¢ zadan wymienionych w drugim, trzecim i czwartym etapie harmonogramu odpowiada¢ bgda rézne
podmioty zaangazowane w realizacj¢ danego zadania, w zaleznos$ci od ich stopnia odpowiedzialnosci,
czerpanych korzysci i udzialu w finansowaniu, lecz kreowanie tych zadan naleze¢ bedzie do obowigzkow
Wojewodztwa poprzez departament wtasciwy ds. organizacji transportu publicznego.

Jako zrodto finansowania dziatan dotyczacych rozwoju publicznego transportu zbiorowego przewiduje si¢:
budzet Samorzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, budzety innych jednostek samorzadu terytorialnego
poprzez pomoc finansowg w formie dotacji celowej na realizacje przewozéw w transporcie kolejowym
1 autobusowym, budzet panstwa i fundusze europejskie, z ktérego finansowane bytyby nastepujace dziatania:
— wymiana $rodkow transportowych,
— przystosowanie kolejowych srodkéw transportowych do przewozu osdb z niepelnosprawnosciami
1 0 ograniczonych zdolno$ciach ruchowych,
— przystosowanie srodkow transportowych do przewozu rowerow,
— zorganizowanie i odpowiednie wyposazenie zintegrowanych weztow przesiadkowych, renowacja
dworcow 1 wybranych stacji kolejowych oraz przystosowanie ich do obstugi o0s6b
z niepetlnosprawno$ciami i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych.

Trzy pierwsze grupy dzialan moga by¢ finansowane zaréwno przez operatoréw, jak i przez samorzad
wojewddztwa, ze srodkow pochodzacych z budzetu wojewddztwa oraz przy udziale srodkow pozyskanych z UE.

Natomiast czwarta grupa dzialan powinna by¢ finansowana wspolnie m.in. przez zarzadcoéw infrastruktury
drogowej i kolejowej (np. dworcow), samorzady lokalne (np. place przed dworcami) oraz PKP PLK.

Nalezy tez podkresli¢, ze nowa perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2021-2027 umozliwia¢ bedzie
wszystkim wyzej wymienionym podmiotom pozyskanie srodkéw finansowych na realizacje projektow,
ukierunkowanych na rozwoj systemow publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie. Za przygotowanie
tych projektow oraz wnioskow o wspolfinansowanie, odpowiedzialny bedzie migdzy innymi urzad
marszatkowski.

Majac na uwadze powyzsze zaklada si¢ zblizone naklady inwestycyjne w kazdym etapie (na dzialania zwigzane
z rozwojem publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim).

W harmonogramie nie uj¢to dziatan planowanych na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, zwigzanych
ze strategicznymi inwestycjami kolejowymi, ktore beda finansowane gownie z budzetu kraju, i za ktore
odpowiada rzad, oraz strategicznych inwestycji drogowych, ktore ujmuja inne dokumenty planistyczne rzadowe
1 wojewodzkie.

Ponadto ze wzgledu na potrzebe indywidualnej wyceny zadan, zwigzanych z ewentualnym zakupem przez
samorzad wojewddztwa S$rodkow transportowych oraz renowacje obiektow kolejowej infrastruktury
przystankowej, koszty te zostaty pominigte w szacunkach.

Tabela 12. Harmonogram poszczegélnych dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu

ETAP I (do roku 2015)

1. Przystosowanie wybranych stacji kolejowych w Bydgoszczy i Toruniu do petnienia roli
zintegrowanych weztow przesiadkowych w ramach aglomeracyjnej kolei BiT-City wraz z
pozostatymi, wytypowanymi w tym projekcie do modernizacji przystankami kolejowymi.

2. Budowa nowych polaczen tramwajowych w zachodniej czgsci Torunia
(do Uniwersytetu Mikotaja Kopernika) oraz budowa nowych potaczen tramwajowych do
dzielnicy Fordon w Bydgoszczy w ramach realizacji projektu BiT City.
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3. Wdrozenie zintegrowanego cennika za przejazdy w publicznym transporcie zbiorowym w
przewozach kolejowych,

4. Zawarcie umow wieloletnich (do 2020 r.) w przewozach kolejowych,

5. Zakup min. 6 nowych elektrycznych zespotoéw trakcyjnych.

ETAP II (do roku 2020)

1. Wdrozenie systemu optat za pomoca Internetu, bezdotykowej karty ptatniczej
i smartfonéw w transporcie kolejowym.

2. Podniesienie standardu czgsci przystankow autobusowych usytuowanych przy drogach
wojewodzkich.

3. Doprowadzenie do wymiany cze$ci najstarszych §rodkow transportu kolejowego
na nowy z wymaganym w standardach ustug przewozowych wyposazeniem
(zakup w liczbie do ustalenia z operatorami wojewodzkich przewozéw kolejowych).

4. Wyposazenie wigkszosci pojazdow kolejowych w nowoczesne urzadzenia informacji
pasazerskiej.

5. Wyposazenie pociagow i autobusow szynowych w stanowiska umozliwiajace przewozenie
rowerow. Zadanie powinno obja¢ 50% taboru.

6. Przystosowanie wigkszosci pojazdow kolejowych do przewozu osoéb
z niepetnosprawnos$ciami i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

7. Wyposazenie pociagéw w terminale kart ptatniczych oraz czesci z nich w urzadzenia
monitoringu wizyjnego.

ETAP III (do roku 2025)
1. Zaktualizowanie symulacyjnego modelu transportowego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego.

2. Utworzenie Zintegrowanej Bazy Danych Transportu Publicznego.

3. Podniesienie standardu nastepnej czesci przystankow autobusowych usytuowanych na
drogach wojewddzkich.

4. Dalsza wymiana przez operatorow niektorych srodkéw transportu kolejowego
0 najgorszym stanie technicznym na nowy wraz z pelnym wyposazeniem wymaganym
przez standardy jakosci ustug przewozowych zdefiniowane w Planie Transportowym
(zakup szynobusow w liczbie do ustalenia z operatorami wojewddzkich przewozoéw
pasazerskich).

5. Przystosowanie wszystkich pociggdéw do przewozu 0sob z niepelnosprawnosciami
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

6. Wyposazenie wszystkich pociagdéw i autobuséw szynowych w stanowiska umozliwiajace
przewozenie rowerow.

7. Wyposazenie wszystkich pociagéw w terminale kart ptatniczych, klimatyzacj¢ oraz czgsci z
nich w urzadzenia monitoringu wizyjnego.

8. Dostosowanie dworcow i wybranych przystankéw kolejowych do oséb z
niepetlnosprawnosciami i 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w tym takze instalacja
wind i podjazdéw (jesli zachodzi taka potrzeba), regulacja wysokosci platformy
przystankowe;.

ETAP III (do roku 2030)

1. Doprowadzenie do wymiany nastgpnych $rodkow transportu drogowego na
(okoto 200 autobusow), spelniajacych wysokie normy w zakresie ochrony srodowiska,
komfortu oraz bezpieczenstwa podrozy — w tym 100% z tych $§rodkow powinno by¢
przystosowanych do przewozu 0s6b z niepetnosprawnosciami i 0s6b
o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

2. Zorganizowanie i kompletne wyposazenie podstawowych zintegrowanych weziow
przesiadkowych.

3. Zorganizowanie i odpowiednie wyposazenie uzupekiajacych zintegrowanych weztow
przesiadkowych.
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4. Renowacja wybranych najwazniejszych dla wojewddzkich przewozow pasazerskich stacji

kolejowych, w celu wdrozenia zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Dziatania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego, przedstawione w Tabela 12, powinny by¢
W sposob ciagly monitorowane przez Wojewoddztwo.

Efektem tego procesu powinien by¢ coroczny raport, obejmujacy miedzy innymi:

oceng postgpu w realizacji poszczegdlnych zadan zawartych w Planie Transportowym,

analize ewentualnych dokonanych zmian w stosunku do planowanych dziatan,

analize rzeczowo-finansowa podjetych przedsiewziec,

oceng stopnia zaawansowania projektow planowanych przedsiewzigc,

oceng stopnia zaangazowania i zaniedban poszczegélnych podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje
okreslonych zadan,

wnioski dotyczace problemow i trudnosci w trakceie realizacji okreslonych zadan i sposoby ich uniknigcia
lub rozwigzania,

rekomendacje w zakresie niezbednych korekt i zmian aktualnego harmonogramu dotyczacego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO
Zalacznik nr 1

Wykaz dokumentéw, materialéw i literatury fachowej
wykorzystanej przy konstruowaniu Planu Transportowego

Torun, wrzesien 2014
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USTAWY I ROZPORZADZENIA

1) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007r.

2) dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

3) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczace
praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr
2006/2004 (Dz. U. UE Nr 181/2011).

4) Rozporzadzenie Ministra Finansow z dnia 17 wrzesnia 2010 r. w sprawie dotacji przedmiotowej do
krajowych przewozow pasazerskich (Dz. U. 2010 Nr 188).

5) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji i oznaczania
pojazdéw (Dz. U. 2002 nr 133 poz. 1123) — Zalacznik nr 7.

6) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. nr 212, poz. 1771) z p6ézniejszymi zmianami.

7) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz.
430).

8) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. 2012 poz. 451).

9) Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.
U.z2010r., nr 101 poz. 648).

10) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173).

11) Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. o stosunku Panstwa do Kosciota Katolickiego w RP i postanowien
dotyczace innych kosciotow (Dz. U. z 2013 poz. 1169).

12) Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektorych osobach bedacych ofiarami represji
wojennyci okresu powojennego (Dz. U. 2014 poz. 496).

13) Plan zrownowazonego rozwoju transportu publicznego dla miasta Bydgoszczy z dnia 25.09.2013r.;

14) Ustawa z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie o§wiaty (Dz. U. 2014 poz. 811).

15) Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego
transport zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138).

16) Ustawa z dnia 9 maja 1996 r. o0 wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U. z 2011 r. nr 7 poz. 1138),

17) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012 poz. 1137) z pdzniejszymi
zmianami.

18) Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2012 poz. 145).

19) Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414) z p6zniejszymi
Zmianami.

20) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.2013 poz. 1594) z pdzniejszymi
Zmianami.

21) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. 2013 poz. 627).

22) Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. 2013 poz. 907) z p6zniejszymi
zmianami.

23) Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2012 r., poz. 572).

24) Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o §wiadczeniu pieni¢znym i uprawnieniach przystugujacym cywilnym
niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. 2006 nr 249 poz. 1824) z p6zniejszymi zmianami.

25) Ustawa z dnia 8 grudnia 2006 r. 0 zmianie ustawy o finansach publicznych oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. 2006 nr 249 poz. 1832).

26) Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o Karcie Polaka (Dz. U. z 2008 r., Nr 180, poz. 1280 ze zm.).

27) Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. 2009 nr 19 poz. 101)
z p6zniejszymi zmianami.

28) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. nr 5 poz. 13) z
pOzniejszymi zmianami.

29) Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa (Dz. U. z 2011 r., nr 205
poz. 1203), ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pieni¢znym i uprawnieniach
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przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. Nr 249, poz. 1824 oraz z
2010 r. nr 225, poz. 1465.

30) Zapisy poszczegdlnych Dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do sSrodkéw majacych
zapobiegaC zanieczyszczeniu powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych.

DOKUMENTY STRATEGICZNE

1) Analiza stanu dworcow i przystankow kolejowych Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Collect
Consulting, Katowice, 2013.

2) Biala Ksigga — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportowego.

3) Diagnoza sytuacji osob niepetnosprawnych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w okresie 2003 —
2010, Pelnomocnik Zarzadu Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego ds. Osob Niepetnosprawnych,
Wydziat Integracji Oséb Niepetnosprawnych, Departament Spraw Spotecznych, Torun, czerwiec 2012.

4) Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.).

5) Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego.
Monitor Polski 2012, poz. 252 zatacznik do Uchwaty Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r..

6) Kontrakt Terytorialny Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

7) Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku.

8) Niebieska ksigga — Program Infrastruktura i srodowisko.

9) Nowa bazowa sie¢ transportowa UE ,.t.aczac Europe”.

10) Plan Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na
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PLAN ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO
Zalacznik nr 2

Mapa atrakcyjnoSci transportowej wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego dla roku 2013

Torun, wrzesien 2014
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Zakacznik nr 2. Mapa atrakcyjnosci transportowej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego dla roku 2013
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PLAN ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Zalacznik nr 3
Mapa dobowych natezen potokow pasazerskich
w publicznym transporcie kolejowym
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
w roku 2013

Torun, wrzesien 2014
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Zalacznik nr 3. Mapa dobowych natezen potokdéw pasazerskich w publicznym transporcie kolejowym

w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w roku 2013
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PLAN ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WOJEWODZTWA
KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Zalacznik nr 4
Mapa dobowych natezen potokow pasazerskich
w publicznym
transporcie autobusowym w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim w roku 2013

Torun, wrzesien 2014
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Zakacznik nr 4. Mapa dobowych natezen potokoéw pasazerskich w publicznym transporcie autobusowym

w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w roku 2013
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Uzasadnienie
1.Przedmiot regulacji:

Uchwata w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego™.

2. Podstawa prawna:

Art. 13 ust. 1 iust. 5 wzwigzku zart. 14 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym stanowig o przedstawieniu przez marszalka wojewddztwa w celu uchwalenia przez sejmik
wojewddztwa opracowanej aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
i ogloszeniu jej we wlasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym.

3.Konsultacje wymagane przepisami prawa:

Aktualizacja ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego” uwzglednia, uznane przez Organizatora za zasadne, opinie i wnioski zgloszone
podczas obowigzkowych konsultacji spotecznych, ktorym podlegal zgodnie zart. 10 w zwigzku
z art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym projekt aktualizacji ,,Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego”.

4.Uzasadnienie merytoryczne:

Zgodnie zart. 13 ust. 1 iust. 5w zwigzku =z art. 14 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym:

-Marszatek Wojewddztwa przedstawia Sejmikowi Wojewodztwa do uchwalenia projekt aktualizacji ,,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego” po
uprzednim poddaniu go konsultacjom spotecznym,

-przyjety przez Sejmik Wojewodztwa dokument bedacy aktualizacjg ,,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego”, stanowigcy akt prawa
miejscowego, podaje si¢ do publicznej wiadomosci przez jego ogloszenie we wilasciwym dla organizatora
dzienniku urzedowym, tj. Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

5.0cena skutkow regulacji:

Aktualizacja ,,Planu réwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego” przyjeta uchwata Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego stanowi¢ bedzie akt
prawa miejscowego.
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