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UCHWALA Nr XVIII/327/12
SEJMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

z dnia 27 lutego 2012 r.
w sprawie programu ochrony Srodowiska przed halasem.

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz.U. z 2001 r.
Nr 142, poz. 1590 z pozn. zm."), art. 84 i art. 119 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.”), uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Okresla si¢ program ochrony $rodowiska przed halasem zwany dalej ,,Programem”, dla nizej
wymienionych odcinkow drég krajowych:
1) nr 1 od km 198+533 do km 210+571 Czerniewice-Nowy Ciechocinek;
2) nr 5 od km 33+273 do km 35+138 Osielsko-Bydgoszcz;
3) nr 5 od km 45+600 do km 50+163 Bydgoszcz-Przyteki;
4) nr 25 od km 155+764 do km 158+609 Przyl¢ki-Brzoza; w brzmieniu stanowiacym zatacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Przewodniczacy Sejmiku
Dorota Jakuta

! Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz.U. z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62, poz. 558,
Nr 153, poz. 1271 i Nr 214, poz. 1806, z 2003 r. Nr 162, poz. 1568, z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Nr 116, poz. 1206
iNr 167, poz. 1759, z 2006 r. Nr 126, poz. 875 i Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 173, poz. 1218, z 2008 r. Nr 180,
poz. 1111, Nr 216, poz. 1370 i Nr 223, poz. 1458, z 2009 r. Nr 157, poz. 1241, z 2010 r. Nr 28, poz. 142 i 146, Nr 40,
poz. 230 i Nr 106, poz. 675 oraz z 2011 r. Nr 21, poz. 113, Nr 149, poz. 887 i Nr 217, poz. 1281.

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. z 2008 r. Nr 111, poz. 708, Nr 138, poz. 865,
Nr 154, poz. 958, Nr 171, poz. 1056, Nr 199, poz. 1227, Nr 223, poz. 1464 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19,
poz. 100, Nr 20, poz. 106, Nr 79, poz. 666, Nr 130, poz. 1070 i Nr 215, poz. 1664, z 2010 r. Nr 21, poz. 104, Nr 28,
poz. 145, Nr 40, poz. 227, Nr 76, poz. 489, Nr 119, poz. 804, Nr 152, poz. 1018 i 1019, Nr 182, poz. 1228, Nr 229,
poz. 1498 i Nr 249, poz. 1657 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 63, poz. 322, Nr 94, poz. 551, Nr 99, poz. 569, Nr 122,
poz. 695, Nr 152, poz. 897, Nr 178, poz. 1060 i Nr 224, poz. 1341.
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Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr XVII1/327/12
Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 27 lutego 2012 r.

Program ochrony Srodowiska przed halasem dla terenéw polozonych wzdluz odcinkéw drég krajowych
nr 1, 5i 25 na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

1. Wprowadzenie
1.1 Podstawy realizacji Programu

Niniejsza Dokumentacja do okre§lenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenow
polozonych wzdluz odcinkéw drég krajowych nr 1, 5 i 25 na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
zwana dalej Programem, zostala przygotowana przez firm¢ LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z o.o.
z Wroclawia, na podstawie Umowy nr AD-IV.272.25/2011 (U-2011-06/11) zawartej z wojewodztwem
kujawsko-pomorskim dnia 15.06.2011 r.

Na przetomie lat 2006-2007, zgodnie z obowiazujacymi przepisami, dla drog krajowych

i ekspresowych, po ktérych przejezdza ponad 6 milionéw pojazdéw rocznie, Politechnika Krakowska na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie opracowata mapy akustyczne, ktore
pozwolity na zidentyfikowanie terenow, na ktoérych obserwowany poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny.

Wszystkie analizy, obliczenia i prognozy zawarte w niniejszym Programie dotycza stanu przedstawionego
na mapach akustycznych opracowanych na przetomie 2006-2007 .

Wsroéd badanych drég zidentyfikowano obszary o przekroczonych standardach emisyjnych,

na odcinku drogi krajowej nr 1 Czerniewice-Nowy Ciechocinek, drogi krajowej nr 5 Osielsko-Bydgoszcz
1 Bydgoszcz-Przyleki oraz drogi krajowej 25 Przyleki-Brzoza. Obszar ten objety zostal niniejszg Dokumentacja
do okreslenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw potozonych wzdhuiz odcinkow drog
krajowych nr 1, 5 i 25 na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Opracowane mapy akustyczne wykonano dla obszaru pasa o szerokosci 2 x 1000 m (oraz teren pasa
drogowego o $redniej szerokosci ok. 30 m), potozonego w sasiedztwie odcinkéw drog krajowych nr 1, 51 25,
wyszczeg6lnionych w ponizszej tabeli. Niniejszy Program opracowano w analogicznym zakresie.

Tabela nr 1. Wykaz odcinkow drog krajowych objetych Programem ochrony §rodowiska przed hatasem

Numer odcinka Numqr Kilometra? poczatku Nazwa odcinka
drogi od km do km
1 1 198+533 210+571 Czerniewice-Nowy Ciechocinek
2 5 33+273 35+138 Osielsko-Bydgoszcz
3 5 45+600 50+163 Bydgoszcz-Przyleki
4 25 155+764 158+609 Przylteki-Brzoza

Danymi wej$ciowymi do Programu (jego bezwzgledna podstawa) sa informacje zawarte w Mapach
akustycznych dla drég krajowych o natgzeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobe — ciag drogi krajowej
Nr 1 na odcinku od km 198+533 do km 210+571 (Czerniewice-Nowy Ciechocinek), w Mapach akustycznych
dla drog krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobg — ciag drogi krajowej Nr 5 na odcinku
od km 334273 do km 35+138 (Osielsko-Bydgoszcz) i w Mapach akustycznych dla drog krajowych o natgzeniu
ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobg — ciag drogi krajowej Nr 5 na odcinku od km 45+600 do km 50+163
(Bydgoszcz-Przyteki) oraz drogi krajowej Nr 25 na odcinku od km 155+764 do km 158+609 (Przyleki-
Brzoza):

- mapa emisyjna z elementami imisji dla wskaznika Lpwx;

- mapa emisyjna z elementami imisji dla wskaznika Ly;

- mapa imisyjna dla wskaznika Lpwx:

- mapa imisyjna dla wskaznika Ly;

- mapa rozmieszczenia ludnosci eksponowanej na hatas dla imisji Lpwn;

- mapa rozmieszczenia ludnosci eksponowanej na hatas dla imisji Ly;

- mapa proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania przestrzennego;
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- mapa przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku dla wskaznika Lpwy;
- mapa przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku dla wskaznika Ly;
- mapa wrazliwosci akustycznej obszarow dla wskaznika Lpwy;
- mapa wrazliwosci akustycznej obszarow dla wskaznika Ly;
- mapa rozkladu wskaznika M dla wskaznika Lpwnx;
- mapa rozktadu wskaznika M dla wskaznika Ly;
- zagrozenia specjalne z elementami imisji dla wskaznika Lpwy;
- zagrozenia specjalne z elementami imisji dla wskaznika Ly
Program wykonuje si¢ z uwzglednieniem harmonogramu inwestycji.
Odcinki drég objete Programem zaznaczono orientacyjnie na mapie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
(Rysunek nr 1).
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Rysunek nr 1. Mapa wojewodztwa kujawsko-pomorskiego z zaznaczeniem odcinkéw drég krajowych nr 1,
5125 objetych programem ochrony $rodowiska przed hatasem (mapa ze strony www.maps.google.pl).

Programem objeto odcinki drog krajowych nr 1, 5 i 25, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne
oddzialywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikiem
hatasu Lpwni Ly.

Odcinki te, oraz otaczajace je obszary, odpowiadaja zakresowi opracowan pn. Mapy akustyczne dla drog
krajowych o natgzeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobg — ciag drogi krajowe;j

Nr 1 na odcinku od km 198+533 do km 210+571 (Czerniewice-Nowy Ciechocinek), Mapy akustyczne dla
drog krajowych o natgzeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobg — ciag drogi krajowej Nr 5 na odcinku od
km 33+273 do km 35+138 (Osielsko-Bydgoszcz) i Mapy akustyczne dla drog krajowych o natezeniu ruchu
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powyzej 16 400 pojazdow na dobe — ciag drogi krajowej Nr 5 na odcinku od km 45+600 do km 50+163
(Bydgoszcz-Przyleki) oraz drogi krajowej Nr 25 na odcinku od km 155+764 do km 158+609 (Przyteki-
Brzoza), wykonanych w roku 2007 przez Politechnikg Krakowska im. T. Ko$ciuszki na zlecenie Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie.
Realizacja Programu ochrony $rodowiska przed halasem wynika z zapisé6w nastgpujacych aktoéw prawnych
o charakterze podstawowym:
- dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku,
- ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. z 2008 r., nr 25 poz. 150 z pdzn. zm.)
wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi.
Podkresla sig rowniez, iz aktualno$¢ Programu jest $cisle uzalezniona od materiatow wejSciowych,
z ktorych najodleglejszy horyzont czasowy maja mapy akustyczne dla drég krajowych, bazujace na materiatach
z przetomu 1at2006-2007, okres ten przyjgto zatem za bazowy w rozumieniu aktualnosci niniejszego Programu.
W zwiazku z przeprowadzonym w 2010 r. Generalnym Pomiarem Ruchu, nalezatoby zaktualizowaé niniejszy
Program o dane z map akustycznych stworzonych w oparciu o niego, oraz o aktualny plan inwestycyjny.
W zwiazku z brakiem wspomnianych zaktualizowanych map akustycznych oraz planu inwestycyjnego,
w niniejszym Programie porownano wyniki z Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2005 1 2010, w celu okreslenia
roznic i trendow zmian w natezeniach ruchu na rozpatrywanych odcinkach.

1.2 Celi zakres Programu

Zgodnie z art. 112 ustawy Prawo ochrony srodowiska — ochrona przed halasem polega na zapewnieniu jak
najlepszego stanu akustycznego Srodowiska. Cel ten ma by¢ osiagnigty poprzez utrzymanie poziomu hatasu
docelowo ponizej Iub na poziomie wartosci dopuszczalnej, a tam, gdzie normy nie sa dotrzymane nalezy dazy¢
do zmniejszenia hatasu, co najmniej do dopuszczalnego.

W niniejszym programie, na podstawie analizy przeprowadzonej na etapie realizacji mapy akustycznej oraz
zidentyfikowanych obszarow naruszen pozioméw dopuszczalnych hatasu, okreslono obszary problemowe
z punktu widzenia ekspozycji na halas oraz wyznaczono cele krotkookresowe i dlugookresowe, w obrebie
ktoérych przedstawiono dziatania przyczyniajace si¢ do poprawy klimatu akustycznego w analizowanych
obszarach wzdtuz odcinkéw drogi. Ze wzgledu na fakt, ze w 2011 r. zacznie obowiazywa¢ nowa mapa
akustyczna, cele krotko i dlugoterminowe powinny zosta¢ zweryfikowane oraz, w miar¢ koniecznosci,
skorygowane w oparciu o nia.

Ponizsza tabela przedstawia cele krotko 1 dlugookresowe okre§lone w zaproponowanych horyzontach
czasowych.

Tabela nr 2. Horyzont czasowy celow krétko- 1 dtugookresowych

Cel Opis celu Horyzont
CZasowy
Weryfikacja a nastgpnie realizacja przedsigwzi¢¢ na terenach zabudowy
mieszkaniowej na ktérych wystepuja:
Krétkookresowy przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wigksze niz 15 dB (Lpwn); 2011-2020

obiekty specjalne (szkoty, przedszkola, domy opieki spotecznej, szpitale
itp.);
obszary o warto$ci wskaznika M > 2,

Realizacja przedsiewzig¢ majacych na celu doprowadzenie do redukcji
ponadnormatywnych przekroczen hatasu

z uwzglednieniem granicy wynikajacej z niepewnosci

Dhugookresowy |do 5 dB lub, jezeli nie jest to mozliwe, ograniczenie wplywu| 2020-2025
ponadnormatywnego hatasu wzdtuz analizowanej drogi.

Weryfikacja propozycji dziatan w oparciu o aktualizacj¢ mapy akustyczne;j.

Zakres dokumentacji obejmuje:
- analiz¢ obszarow okreslonych w celu krotkookresowym i dlugookresowym;
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- opracowanie Katalogu dziatan wraz z zestawem zalecen, ktorych realizacja przyczyni si¢ do poprawy
klimatu akustycznego na obszarach analizowanych odcinkoéw drogi;
- analizg¢ skutecznosci i kosztow proponowanych rozwiazan.

W ramach niniejszego programu przyj¢to nastgpujace sposoby rozwigzywania problemow akustycznych:

- w harmonogramie dziatan krétkookresowych opisano szczegdétowo postulowane przedsigwzigcia naprawcze
wraz z oceng ich skutecznos$ci oraz kosztochtonnosci,

- w dzialaniach dlugookresowych sprecyzowano najistotniejsze kierunki dzialan perspektywicznych,
prowadzacych do obnizenia hatasu wzdtuz analizowanych drég. Z uwagi na odlegla perspektywe dzialania
niemozliwe byto doprecyzowanie parametréw technicznych oraz kosztow dziatan.

W ramach dziatan dlugookresowych proponuje si¢ niejednokrotnie m.in. budowe obwodnicy. Koszt takiej
budowy nie moze oczywiscie obciaza¢ pozycji budzetowej ,,ochrona przed hatasem”. Koszty dziatan
ochronnych w tym zakresie zamknigte beda w kosztach calosci inwestycji.

Doprecyzowanie parametrow technicznych i ekonomicznych proponowanych rozwiazan przebiegaé
bedzie w sposob ciagly, w ramach przewidywanych korekt i weryfikacji Programu, co wynika z przepisow
prawnych (weryfikacja map akustycznych i1 programéw ochrony §rodowiska przed hatasem przewidywana jest
w cyklu 5-letnim).

1.3 Podstawy prawne Programu

Przepisy unijne
Podstawowym dokumentem dotyczacym oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku jest Dyrektywa

2002/49/WE w sprawie oceny i zarzadzania hatasem w srodowisku.

Przepisy krajowe

W zakresie przepisoOw krajowych obowiazuja nastgpujace przepisy prawa:

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, (Dz.U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).

Jest to podstawowy akt prawny, z ktorego wynika konieczno$¢ sporzadzenia ,,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw potozonych wzdtuz odcinkéw drég krajowych nr 1, 5 1 25 na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”. Na podstawie art. 119 ust. 1. Programy ochrony $rodowiska przed
hatasem tworzy si¢ dla terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, ktorych celem jest
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego. Z zapisu art. 119 ust. 5 wynika, ze programy ochrony
srodowiska przed hatasem powinny by¢ okreslone w terminie jednego roku od dnia przedstawienia map
akustycznych przez podmioty zobowigzane do jej wykonania.

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. z 2008 r.
Nr 199, poz. 1227).

Reguluje ona rowniez kwestie zwigzane z udziatem spoteczenstwa w postgpowaniu, ktérego przedmiotem
jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem.

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony §rodowiska przed halasem (Dz.U. 2002 nr 179
poz. 1498).

Program powinien si¢ sktada¢ z nastgpujacych czgsci:

- opisowej (tj. opisu obszaru objgtego programem, wyszczegolnienia podstawowych kierunkdéw i zakresow
dzialan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku oraz terminu
realizacji programu i zrodta finansowania programu),

- wyszczegolniajacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji programu (tj. przedstawienia organdw
administracji wlasciwych w sprawach oraz podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowiazki),

- uzasadniajacej (tj. zastawienia danych i wnioskow wynikajacych ze sporzadzenia modelowych map
akustycznych oraz koncepcji dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem).

Rozporzadzenie ponadto okresla zakres tematyczny Programu ochrony srodowiska przed hatasem, oraz
podaje kryteria do okreslenia priorytetoéw poszczegolnych dziatah naprawczych.
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rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
halasu w Srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826).

Rozporzadzenie okresla zroznicowane dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikami hatasu Lpwy
oraz L1 Lage p, Lage ndla rodzajow terendw przeznaczonych pod:
- zabudowe mieszkaniowa,
- szpitale i domy opieki spotecznej,
- budynki zwiazane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
- tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowiskowej,
- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe,
- tereny mieszkaniowo-uslugowe.

Wartosci dopuszczalnych poziomoéw hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzajéw obiektow lub
dziatalno$ci bedacej zrodtem hatasu oraz réwniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci
wskaznika hatasu L DWN (Dz.U. z 2010 r. nr 215, poz. 1414)

W niniejszym rozporzadzeniu okre§lono sposéb, wedtug ktorego wyznacza si¢ wskaznik LDWN. Zgodnie
z zapisami tego aktu prawnego jest on nastgpujacy:

_10ig _mD Iy, | m” Ly +5), 8 0.1y +1u}}

Lo 24

gdzie:

L DWN - oznacza dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich dob roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do
godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

L D - oznacza dlugookresowy s$redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

L W — oznacza dlugookresowy S$redni poziom dzwigcku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

L N - oznacza dlugookresowy s$redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00).

Ponadto do opracowania wykorzystano inne akty prawne tj.:

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006r. w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk,
ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddzialywanie akustyczne na znaczacych obszarach, dla
ktérych jest wymagane sporzadzenie map akustycznych, oraz sposobu okreslania granic terendw objetych
tymi mapami (Dz.U. z 2007r. Nr 1, poz. 8),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 roku w sprawie szczegoétowego zakresu
danych ujgtych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz.U. Nr 187, poz. 1340),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagah w zakresie
prowadzenia pomiarow pozioméw w $srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia
kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. z 2007 r. Nr 192 poz. 1392 z dnia 19 pazdziernika
2007 r.).

Ze wzgledu na wejscie w zycie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw poziomdéw substancji lub energii w s$rodowisku przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. z 2011 r. nr 140
poz. 824), w niniejszym opracowaniu wzigto je pod uwagg, poniewaz bedzie ono obowiazujace w momencie
realizacji krotko- 1 dtugoterminowych dziatan zaproponowanych w niniejszym opracowaniu.

2.2. Cze$¢ opisowa
2.1 Opis obszaru objetego Programem
2.1.1. Informacje ogélne o wojewodztwie

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w podinocnej czesci Polski. Lezy w obrebie
makroregionow: Pojezierza Poludniowopomorskiego, Pojezierza Wielkopolskiego, Pojezierza Chelminsko-
Dobrzynskiego, Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej i Doliny Dolnej Wisly. Zajmuje powierzchnig
17,97 tys. km’. Zamieszkuje je 2,07 min mieszkancow, co daje gestos¢ zaludnienia 115,2 osoby/km’. 61,5%
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mieszkancow stanowi ludno$¢ miejska, przy czym prawie 43% ogotu ludnosci wojewddztwa zamieszkuje
5 najwigkszych miast wojewddztwa. Wojewodztwo posiada tranzytowy charakter w relacjach Skandynawia-
Europa Potudniowa oraz Kraje Battyckie i Rosja-Europa Zachodnia.

Wojewodztwo dzieli si¢ na 19 powiatow ziemskich (aleksandrowski, brodnicki, bydgoski, chetminski,
golubsko-dobrzynski, grudziadzki, inowroctawski, lipnowski, mogilenski, nakielski, radziejowski, rypinski,
sepolenski, $wiecki, torunski, tucholski, wabrzeski, wtoctawski, zninski),4 powiaty grodzkie (Bydgoszcz,
Grudziadz, Torun, Wtoctawek), 144 gminy (17 miejskich,35 miejsko-wiejskich, 92 wiejskie).

Wigksza czgs¢ obszaru wojewodztwa znalazta si¢ w zasiggu ostatniego zlodowacenia skandynawskiego
i posiada rzezbg terenu charakterystyczng dla obszardw mtodoglacjalnych. Efektami plejstocenskich procesow
lodowcowych sa utwory widoczne w obecnej rzezbie terenu. Przewazaja faliste i plaskie wysoczyzny
morenowe, zbudowane glownie z glin 1 piaskéw zwatowych, porozcinane glgboko dolinami rzecznymi. Obok
nich wystepuja rynny glacjalne, czg§ciowo zajgte przez jeziora oraz pagorki moreny czotowej, a takze takie
wzniesienia, jak drumliny, kemy czy ozy. W dolinach rzecznych charakterystyczne sa rozszerzenia zwane
basenami oraz terasy rzeczne, na powierzchni ktorych uformowaty si¢ liczne wydmy, natomiast w strefach
zboczowych dolin — rowniny akumulacji torfowej oraz dobrze rozwinigte dolinki denudacyjne i erozyjne. Pod
wzgledem geologicznym, najbardziej charakterystyczna cecha budowy wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
jest wystepowanie wysadow solnych. Zasoby soli staty si¢ podstawa gornictwa na Kujawach.

Naturalng 0§ regionu stanowi pradolina Wisty wraz z doling Drwecy, Brdy, Wdy oraz Noteci. Obszar
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego znajduje si¢ na terenie dwdch najwazniejszych dorzeczy Polski, czyli
Wisty i Odry. Gtowna osia hydrograficzng regionu jest Wista, ktorej najwazniejszymi doptywami na terenie
wojewodztwa kujawsko-pomorskim sa Drwegca, Brda, Wda i Osa. Najwigkszymi doptywami Odry
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim jest Note¢, ktora taczy sie z Wista poprzez Kanal Bydgoski.

Na obszarze wojewodztwa znajduje si¢ okoto 1000 jezior o powierzchni ponad 1 ha. Lacznie zajmuja okoto
18 327 ha. Ich rozmieszczenie jest bardzo nierownomierne, skoncentrowane na obszarach Pojezierzy.
Wszystkie jeziora powstaty w epoce lodowcowej, w wyniku erozyjnej dziatalno$ci wod lodowcowych (jeziora
rynnowe), badz w dnach wytopisk polodowcowych (jeziora morenowe).

Wojewodztwo lezy w centralnej czg$ci Nizu Polskiego, w strefie klimatu umiarkowanego cieplego —
przej$ciowego od klimatu oceanicznego do kontynentalnego. Region znajduje si¢ w obrebie klimatu Wielkich
Dolin. Najchtodniejszym miesiacem jest luty, a najcieplejszym — lipiec. Opady wynosza od 580 mm na
potnocnym wschodzie do 450 mm na potudniowym zachodzie i naleza do najnizszych w kraju.

Tereny le$ne na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zajmuja powierzchni¢ 425 659 ha, w tym
grunty zalesione — 415 725 ha.

Na terenie regionu utworzono dotychczas 95 rezerwatow przyrody. Zajmuja powierzchnig 17555,8 ha, co
stanowi okoto 1% powierzchni wojewddztwa. Wsréd nich znajduje sie¢ 48 rezerwatéw lesnych,
12 torfowiskowych, 12 florystycznych, 10 faunistycznych, 5 krajobrazowych, 3 stepowe, 2 wodne, 2 przyrody
nieozywionej, 1 stonoroslowy. Ich rozmieszczenie na terenie regionu jest nierOwnomierne. Najwigce]
rezerwatow znajduje si¢ w dolinie Wisty, w Borach Tucholskich i na Pojezierzu Brodnickim. W tych rejonach
wystepuje ekstensywna gospodarka rolna i leSna, co stuzy ochronie przyrody, a czasami nawet jej sprzyja
(m.in. wykaszanie tak, wypas owiec).

W sasiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej nr 1 znajduje si¢ Nieszawska Dolina Wisty, bedaca
Obszarem o znaczeniu dla Wspdlnoty. Polozona jest w poludniowo-wschodniej czgsci mezoregionu Kotliny
Torunskiej, bedacej czg$cia Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Obejmuje 22,5 km odcinek Wisly wraz
z terenami zalewowymi o dlugo$ci 706-728,5 km biegu rzeki, migdzy Nieszawa a ujsciem Drwecy. Jej granice
przebiegaja wzdluz krawedzi skarpy terasy zalewowej i walow przeciwpowodziowych. Podloze terasy
zalewowej stanowia mady, przy czym w poblizu koryta rzeki wystepuja piaski i mady piaszczyste, a dalej od
niego mady Srednie i cigzkie.

2.1.2 Opis obszaru objetego Programem

Podstawe Programu stanowi Mapa akustyczna dla drog o natezeniu wigkszym niz 16 400 pojazddéw/dobg.
Mapge akustyczna opracowano dla pasa o szerokosci 2 x 1000 m zatem w konsekwencji niniejszym Programem
objety zostat pas terenu o szerokosci 2 x 1000 m (oraz teren pasa drogowego o sredniej szerokosci m. in. 30 m),
potozony po obu stronach wyszczegolnionych w tabeli nr 3 odcinkéw drog krajowych nr 1, 51 25. W tabeli
zestawiono powierzchnie obszaru analizy oraz dtugosci odcinkow.
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Tabela nr 3. Zestawienie objetych analiza odcinkow drég krajowych nr 1, 5 i 25 wraz z powierzchnia
otaczajacych je obszarow.

Nr Kilometraz Dhugo$¢ odcinka : Powierzchnia obszaru
Lp. . Nazwa odcinka . 2
drogi [km] analizy [km~]
odkm | dokm
1| 1 |198+533(210+571 12,038 Czemiewice-Nowy 24,078
Ciechocinek

2. 5 334273 | 35+138 1,865 Osielsko-Bydgoszcz 3,732
3.0 5 | 45+600 | 50+163 4,563 Bydgoszcz-Przyteki 9,676
4, 25 155+764 | 158+609 2,845 Przyleki-Brzoza 5,631
SUMA: 21,311 43,117

Ponizej wyszczegdlniono dane dotyczace odcinkéw analizy, ich lokalizacji 1 zagospodarowania terenu
obszaré6w objetych programem oraz wskazano jednostki podzialu administracyjnego, w granicach, ktorych
wykonywana byla niniejsza analiza.
Odcinek drogi krajowej nr 1 od km 198+533 do km 210+571 Czerniewice-Nowy Ciechocinek.
Analizowany odcinek drogi oraz pas terenu, ktory go otacza, lezy na potudniowo-zachodnich obrzezach

)

Torunia, w miejscu, gdzie dzielnica Czerniewice taczy si¢ z obszarem lesnym. W sasiedztwie poczatkowej
czesci odcinka znajduja si¢ tereny zabudowane (zabudowa jednorodzinna, z budynkami uslugowymi oraz
zagrodowa). Srodkowa i koncowa cze$¢ odcinka drogi biegnie przez kompleksy lesne, laki, nieuzytki trasy
zalewowej rzeki Wisty. W niewielkiej odlegtosci, rownolegle do odcinka, przebiega linia kolejowa nr 18.
Analizowany odcinek drogi krajowej nr 1 krzyzuje si¢ z droga ekspresowa S10 (w poblizu miejscowosci
Czerniewice) oraz z droga wojewodzka nr 266 (w poblizu miejscowosci Aleksandrow Kujawski).
Administracyjnie odcinek zlokalizowany jest w powiatach: aleksandrowskim (gmina miejska Aleksandrow
Kujawski, gmina wiejska Aleksandrow Kujawski, gmina miejska Ciechocinek) i torunskim (gmina wiejska
Wielka Nieszawka).

Mapa opisanego odcinka zostanie dotaczona w czgsci graficznej Programu.;

2) Odcinek drogi krajowej nr 5 od km 33+273 do 35+138 Osielsko-Bydgoszcz.

Analizowany odcinek drogi oraz pas terenu, ktory go otacza, lezy na pétnocnych obrzezach Bydgoszczy,
w miejscu, gdzie dzielnica Myslgcinek taczy si¢ z terenami podmiejskimi. Na tych obszarach nastgpuje
intensywny rozwoj budownictwa mieszkaniowego i dziatalnosci gospodarczej, przy zanikajacym rolnictwie.
Tereny mieszkalnictwa jednorodzinnego oraz, w mniejszym stopniu, wielorodzinnego, przewazaja
w miejscowosciach Osielsko i Myslecinek — Bydgoszcz, przez ktore przebiega analizowany odcinek.

W sasiedztwie miejscowosci otoczenie odcinka drogi ma charakter zamknigty, natomiast pomigdzy
miejscowosciami — otwarte.

Administracyjnie odcinek zlokalizowany jest w powiecie bydgoskim (gmina wiejska Osielsko) i w powiecie
m. Bydgoszcz (gmina miejska Bydgoszcz).;

3) Odcinek drogi krajowej nr 5 od km 45+600 do km 50+163 Bydgoszcz-Przyteki.

Analizowany odcinek drogi oraz pas terenu, ktory go otacza, lezy na potudniowych obrzezach miasta
Bydgoszcz, w miejscu, gdzie jego peryferyjne dzielnice tacza si¢ z podmiejskimi obszarami Puszczy
Bydgoskiej. Podmigjskie tereny zabudowy mieszkaniowej w przewazajacej czgsci stanowia zwarte osiedla,
niewielka czg$¢ tych terenow to obszary o zabudowie rozproszonej. W miejscowosci Brzoza wystgpuje
zwarta zabudowa mieszkalnictwa jednorodzinnego.

Analizowany odcinek krzyzuje si¢ z droga krajowa nr 10 (na wysoko$ci miejscowosci Przyteki) i z droga
wojewo0dzka nr 254 (miejscowo$¢ Brzoza) oraz biegnie pomigdzy liniami kolejowymi nr 131 1 201.
Administracyjnie odcinek zlokalizowany jest w powiecie m. Bydgoszcz (gmina miejska Bydgoszcz) w oraz
powiecie bydgoskim (gmina wiejska Biate Btota).;

4) Odcinek drogi krajowej nr 25 od km 155+764 do km 158+609 Przyleki-Brzoza.
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Analizowany odcinek drogi wraz z otaczajacym go pasem terenu, lezy na poludnie od Bydgoszczy.
W miejscowosci Brzoza wystepuje zwarta zabudowa mieszkalnictwa jednorodzinnego. W sasiedztwie
badanego odcinka drogi, w miejscach, gdzie nie wystgpuje zabudowa, znajduja si¢ tereny polne i lesne.
Analizowany odcinek krzyzuje si¢ z droga krajowa nr 10 (na wysoko$ci miejscowosci Przyteki) i z droga
wojewddzka nr 254 (miejscowos¢ Brzoza), a wzdluz niej biegnie linia kolejowa nr 131.

Administracyjnie odcinek zlokalizowany jest w powiecie bydgoskim (gminy wiejskie Biate Blota oraz
Nowa Wies Wielka).

W ponizszej tabeli przedstawiono dtugosci odcinkdéw i pola powierzchni obszaru analizy na tle podziatu
administracyjnego oraz liczbg ludnos$ci zamieszkalej na danych obszarach.

Tabela nr 4. Laczne dtugos$¢ odcinkoéw i pole powierzchni obszaru analizy na tle podzialu administracyjnego.

Dhueoéé odeinka Pole powierzchni
Numer Gmina Powiat g obszaru analizy
odcinka
km km’
m. Aleksandrow Kujawski
- - - aleksandrowski 7,1 14,14
1 Aleksandrow Kujawski
m. Ciechocinek
Wielka Nieszawka torunski 49 9,94
) m. Bydgoszcz m. Bydgoszcz 0,02 0,13
' Osielsko bydgoski 1,84 3,60
3 m. Bydgoszcz m. Bydgoszcz 0,03 0,06
' Biate Blota bydgoski 4,533 9,616
Biate Blota .
4. . bydgoski 2,845 5,631
Nowa Wie$ Wielka

* Zrodto danych: ,,Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe
— ciag drogi krajowej Nr 1 na odcinku od km 198+533 do km 210+571 (Czerniewice-Nowy Ciechocinek)”,
,»Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobg — ciag drogi
krajowej Nr 5 na odcinku od km 334273 do km 35+138 (Osielsko-Bydgoszcz)”, ,,Mapy akustyczne dla drog
krajowych o nat¢zeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow na dobg — ciag drogi krajowej Nr 5 na odcinku od
km 45+600 do km 50+163 (Bydgoszcz-Przyleki) oraz drogi krajowej Nr 25 na odcinku od km 155+764 do
km 158+609 (Przyteki-Brzoza)”.

2.1.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z podaniem zakresu
naruszenia

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku, tj. dlugookresowe, $rednie poziomy dzwigcku LDWN
oraz LN, zostaty okreslone przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia 12 czerwca 2007 r., w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz.U. nr 120, poz. 826). Wartosci te zaleza od rodzaju
zagospodarowania terenu, zrodla halasu oraz pory doby. WartoSci Lpwy 1 Ly dla poszczegolnych rodzajow
terenu oraz zrodet hatasu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Nalezy zaznaczy¢, ze podane warto§ci wyznaczono na podstawie mapy akustycznej dla rozpatrywanych
odcinkow drog wykonanej w latach 2006-2007. W okresie od zakonczenia prac nad mapa akustyczna do
rozpoczgcia prac nad niniejszym Programem zaszly istotne zmiany dotyczace zrddel hatasu.
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Tabela nr 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet hatasu.

Dopuszczalny dtugookresowy $redni

poziom dzwicku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostale obiekty i dziatalno$¢ bedaca zrodlem hatasu
. L L L L
L.p. Rodzaj teren DWN N DWN N
P 7 . przedziat czasu odniesienia | przedzial czasu odniesienia | przedziat czasu odniesienia | przedzial czasu odniesienia
rowny wszystkim dobom w rowny wszystkim porom rowny wszystkim dobom w rowny wszystkim porom
roku nocy roku nocy
[dB A] [dB A] [dB A] [dB A]
1 a) Strefa ochropna‘ HA uz@row1sk. 50 45 45 45
b) Tereny szpitali poza miastem.
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej,
jednorodzinne;j
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze
2. statym 55 50 50 40
lub czasowym pobytem dzieci i
miodziezy.
¢) Tereny domdéw opieki spoteczne;.
d) Tereny szpitali w miastach.
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej,
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego.
3. b) Tereny zabudowy zagrodowe;. 60 >0 33 4
¢) Tereny rekreacyjno
wypoczynkowe.
d) Tereny mieszkaniowo ustugowe.
4 Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast 65 55 55 45

powyzej 100tys. Mieszkancow.
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Analiza przeprowadzona podczas realizacji map akustycznych pozwolita na wskazanie liczby ludnos$ci
zamieszkalej na badanym obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas. Uzyskane dane przedstawiono
w ponizszych tabelach nr 6-13 oraz zilustrowano na mapach, ktore zostana zalaczone do opracowania.

Przekroczenia podano dla poszczegdlnych odcinkéw, zgodnie z ich numeracja stosowana w poprzednich

rozdziatach.

1) Odcinek drogi krajowej nr 1 od km 198+533 do 210+571.
Tabela nr 6. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom

hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Ly, (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnej Ly= 50 dB)

Przekroczenie
. ) o . poziomu Procent ludnosci zamieszkalej na analizowanym
Liczba mieszkancéw narazonych na dzwigku obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas La
dB %

425 0 57,05

253 0-5 33,96

50 5-10 6,71

3 10-15 0,40

14 15-20 1,88

Suma: 745

Tabela nr 7. Liczba ludno$ci zamieszkalej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom
hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Lpwn. (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnej Lpwn= 55 dB)

2) Odcinek drogi krajowej nr 5 od km 33+273 do 35+138.

Przekroczenie
) ) o i poziomu Procent ludnosci zamieszkaltej na analizowanym
Liczba mieszkanicéw narazonych na dzwigku obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas Lowx
dB %

250 0 33,60

352 0-5 47,31

100 5-10 13,44

25 10-15 3,36

17 15-20 2,28

Suma: 744

Tabela nr 8. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom
hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Ly, (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnej Ly= 50 dB)

Przekroczenie
. . o . poziomu Procent ludnosci zamieszkalej na analizowanym
Liczba mieszkaficow narazonych na dzwigku obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas La
dB %

769 0 68,54

184 0-5 16,40

104 5-10 9,27

64 10-15 5,70

1 15-20 0,09

Suma: 1122
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Tabela nr 9. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom
hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Lpwn. (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnej Lpwn= 55 dB)

Przekroczenie . . . .
) ) L, ) oziomu dzwicku Procent ludno$ci zamieszkatej na analizowanym
Liczba mieszkancow narazonych na | P obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas Lpwn
dB %
699 0 62,24
182 0-5 16,21
116 5-10 10,33
98 10-15 8,73
27 15-20 2,40
1 >20 0,09

Suma: 1123

3) Odcinek drogi krajowej nr 5 od km 45+600 do 50+163.
Tabela nr 10. Liczba ludnosci zamieszkalej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom
hatasu. Przekroczenia poziomu dzwicku Ly, (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnej Ly= 50 dB)

Przekroczenie
. . o ) poziomu Procent ludnosci zamieszkatej na analizowanym
Liczba mieszkaficow narazonych na dzwigku obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas La

dB %

0 0 0

0 0-5 0

0 5-10 0

0 10-15 0

8 15-20 100
Suma: 8

Tabela nr 11. Liczba ludnosci zamieszkalej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom
hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Lpwy, (przy zatozeniu warto$ci dopuszczalnej Lpwn= 55 dB)

Przekroczenie
) . o . poziomu Procent ludnosci zamieszkatej na analizowanym
Liczba mieszkaficéw narazonych na dzwigku obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas L
DWN
dB %
0 0 0
0 0-5 0
0 5-10 0
0 10-15 0
0 15-20 0
8 >20 100
Suma: 8
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4) Odcinek drogi krajowej nr 25 od km 155+764 do 158+609.
Tabela nr 12. Liczba ludnosci zamieszkalej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom
hatasu. Przekroczenia poziomu dzwicku Ly, (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnej Ly= 50 dB)

Przekroczenie
. . L . poziomu Procent ludno$ci zamieszkatej na analizowanym
Liczba mieszkaficéw narazonych na dzwigku obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas La
dB %

479 0 55,50

274 0-5 31,75

30 5-10 3,48

23 10-15 2,67

56 15-20 6,49

1 >20 0,12

Suma: 863

Tabela nr 13. Liczba ludnosci zamieszkalej na badanym obszarze, narazona na ponadnormatywny poziom
hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Lpwn (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnej Lpwn = 55 dB)

Przekroczenie
) . o . poziomu Procent ludnosci zamieszkatej na analizowanym
Liczba mieszkaficéw narazonych na dzwigku obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas
ponadnormatywny hatas Low
dB %

285 0 33,02

386 0-5 44,73

108 5-10 12,51

18 10-15 2,09

28 15-20 3,24

38 >20 4,40

Suma: 863

2.1.4. Identyfikacja i charakterystyka zZrdodel halasu

W tabelach nr 15-18 przedstawiono charakterystyke techniczna zrodet hatasu, drog krajowych nr 1, 5125 na
analizowanych obszarach. Uwzgledniono takze dane z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego
w 2010 r. i porownano je z danymi z 2005 r.

Charakterystyke techniczng opracowano zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie szczegétowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem jako dane i wnioski wynikajace ze
sporzadzonych map akustycznych.

Specyfike zrodta hatasu w zakresie jego emisji do otoczenia drogi znaczaco modyfikuja ekrany akustyczne.
W otoczeniu analizowanego ciagu drogowego zidentyfikowano przedstawione w ponizszej tabeli ekrany
akustyczne tabela nr 14.

Tabela nr 14. Parametry lokalizacyjno-techniczne ekranéw akustycznych zlokalizowanych wzdtuz
analizowanego ciagu drogowego.

) Symbol Kilometraz =~ Kilometraz Wysokos¢ Dtugos¢
Nr drogi . tk kof kr kr
.= Identyfikacyjny _ POCZalkowy oncowy ekranu Typ ekranu ckranu
krajowej E—
ekranu km km m m
5 545 6 El 46+120 45+950 6 nieprzezroczysty 170
25 25 155 7 El 156+200 156+250 6 mieszany 50
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Tabela nr 15. Charakterystyka techniczna zrodet hatasu analizowanego odcinka drogi krajowej nr 1.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Rok Nazwa Wartoscc}PSI]S R Typ przekroju = Klasa Samochody Lekkie Samochody =~ Samochody Ciacniki
pomiaru odcinka ng’ /d drogowego  drogi Motocykle osobowe samochody = cigzarowe cigzarowe  Autobusy ro?r%icze
[P/d] [P/d] mikrobusy cigzarowe | bez przyczepy @z przyczepa [P/d] [P/d]
[P/d] [P/d] [P/d] [P/d]
g}(i)% Czerniewice 6836 17 11397 2195 1030 2094 152 0
GPR No_w 1x2 GP
2010 Ciechoc?nek 15983 30 10183 1589 916 3139 117 9
, Pojazdow Pojazdow
. . _5 20 _ o o
Przyrost: Ogotem: 5,3% lokkich: 13,4% ciczkich: 27,9%
Tabela nr 16. Charakterystyka techniczna zrodet hatasu analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5.
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Rok Nazwa Wartos¢ SDR Typ przekroju = Klasa Samochody Lekkie Samochody Samochody L
wg. GPR Ciagniki
pomiaru | odcinka & drogowego drogi = Motocykle osobowe samochody cigzarowe cigzarowe Autobusy ag
[P/d] . . rolnicze
[P/d] mikrobusy cigzarowe | bez przyczepy @ z przyczepa [P/d] [P/d]
[P/d] [P/d] [P/d] [P/d]
GPR ,
2005 Osielsko 19912 40 15731 1593 816 1573 159 0
W - 1x2 GP
2010 Bydgoszcz 22912 92 17506 1906 858 2368 165 17
, Pojazdow Pojazdow
. . o o 0
Przyrost: Ogotem: 15,1% lokkich: 12,1% ciezkich: 35,2%
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Tabela nr 17. Charakterystyka techniczna zrodet hatasu analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Rok Nazwa Wartos’cc’}PSI]S R Typ przekroju = Klasa Samochody Lekkie Samochody Samochody Ciacniki

pomiaru odcinka we. drogowego drogi ~ Motocykle osobowe samochody ciezarowe ciezarowe Autobusy ag
[P/d] . . rolnicze
[P/d] mikrobusy cigzarowe | bez przyczepy z przyczepa [P/d] [P/d]
[P/d] [P/d] [P/d] [P/d]
GPR 18280 1440 1590 31 1280 219 0
2005 Bydgoszcz 55 5 5 7
W - 2x2 GP
2010 Przyleki 22258 68 17188 1786 799 2255 157 5
, Pojazdow Pojazdow
. . 0 0 0,
Przyrost: Ogotem: 21,8% lokkich: 18,6% ciczkich: 43,7%
Tabela nr 18. Charakterystyka techniczna zrodet hatasu analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25.
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Rok Nazwa = Wartos¢ SDR = Typ przekroju  Klasa Samochody Lekkie Samochody Samochody Ciacniki

pomiaru  odcinka | wg. GPR[P/d]  drogowego drogi = Motocykle osobowe samochody cigzarowe cigzarowe Autobusy rofficze
[P/d] mikrobusy cigzarowe | bez przyczepy zprzyczepa [P/d] [P/d]
[P/d] [P/d] [P/d] [P/d]

GPR ' 17224 4 13401 182 1 1 1

2005 Przyteki 7 3 340 826 896 86 89 7

GPR - 1x2 GP

2010 Brzoza 22680 85 18116 1841 687 1772 165 14

, Pojazdow Pojazdow
. . 0 o 0,
Przyrost: Ogotem: 31,7% lekkich: 31,1% ciezkich: 36,4%
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Tabela nr 19. Zestawienie wynikdw pomiaréw réwnowaznego poziomu dzwigku, w sasiedztwie analizowanych ciagow drog krajowych nr 1, 51 25.

Kilometraz | Kilometraz Kilometraz punktu pomiarowego L L
Numer odcinka Nazwa odcinka poczatku konca P P & Acd Acd
[km] dla pory dnia [dB] @ dla pory nocy [dB]
[km] [km]
L . ) 198+960 72,3 70,0
1. Czerniewice-Nowy Ciechocinek 198+533 210+571
198+960 68,1 65,7
i 33+900 71,2 67,7
2. Osielsko-Bydgoszcz 334273 35+138
33+900 68,9 65,4
) 454720 b. d. b. d.
3. Bydgoszcz-Przyteki 45+600 50+163
45+720 b. d. b. d.
i b. d. b. d. b. d.
4. Przyleki-Brzoza 155+764 158+609
b. d. b. d. b. d.
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Do analiz i obliczen na potrzeby Programu wykorzystano wartosci emisji z Mapy Akustycznej dla drog
krajowych. Ze wzgledu na brak krajowej metody analiz hatasu dla map akustycznych, przyjeto francuska
krajowa metode obliczen ,,NMPB-Routes — 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, okreslona w ,,Arrété du
5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, m.in. 6” i francuskiej
normie ,,XPS 31-133” — zgodnie z Zalacznikiem II do Dyrektywy.

W odniesieniu do danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda wykorzystuje wartosci emisji
z ,,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980”.

Emisja dzwigku obliczana jest na podstawie wzoru:

E=(L w—-10log V —50),
gdzie:
V — predkos$¢ pojazdu.
L w — moc akustyczna danej kat. pojazdu.

2.1.5. Tereny zagrozone halasem wyznaczone na podstawie map akustycznych
A. Definicja wskaznika M

Przeprowadzone na potrzeby map akustycznych obliczenia i analizy pozwolily na wskazanie miejsc
i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu. Jak juz wczes$niej opisano, dla terendw, na
ktorych poziom hatasu przekracza wartos¢ dopuszczalna, tworzy sig¢ program ochrony przed hatasem, ktorego
zadaniem jest dostosowanie poziomu hatasu do wartosci dopuszczalne;j.

Kolejnos¢ realizacji zadan programu na terenach zagrozonych halasem ustalana jest na podstawie wartosci
wskaznika M, bedacego funkcja ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz
iloscia jego mieszkancoéw. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.,
w sprawie szczegdlowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed hatasem (Dz.U.
Nr 179, Poz. 1498, § 7 pkt. 2 warto$¢ wskaznika M oblicza si¢ wg wzoru:

M =0,1m(10 *'** —1),
gdzie:
m — liczba mieszkancow na obszarze, na ktorym warto$¢ dopuszczalna jest przekroczona o AL decybeli.
Wskaznik M wyznacza si¢ na podstawie wielko$ci przekroczenia wskaznika Lpwy lub Ly, Jako przekroczenie
okreslono przekroczenia wskaznika Lpwy.
Wskaznik Lpwy jest wyznaczany na podstawie wskaznikow Lp, Ly i Ly, zatem wskaznik Ly jest uwzgledniony
W sposobie wyznaczania wskaznika Lpwny:.
Zakres przekroczen wyznaczony iloscia ludnosci jest zdecydowanie wigkszy w przypadku wskaznika Lpyy niz
w przypadku wskaznika Ly.

B. Metodyka wyznaczania obszaréw dzialan wedlug wskaznika M

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed hatasem (Dz.U. Nr 179, poz. 1498) nie podano metodyki
okreslenia obszaru, dla ktérego wyznaczany jest wskaznik M. Poniewaz wskaznik M odnosi si¢ do terenow
mieszkaniowych, zatem w konsekwencji tereny bez zabudowy mieszkaniowej nie podlegaja ochronie.

Do analiz proponowanych dziatan wykorzystano warto$ci wskaznika M wyznaczone w mapach
akustycznych, stanowiacych podstawe Programu.

Na potrzeby Programu opracowano nast¢pujaca metodyke postgpowania:

1. wyszczegolniono wszystkie obszary na ktorych wskaznik M>0,01, zgodnie z odpowiednia warstwa mapy
akustycznej. W opisie podano kilometraz (poczatek i koniec) obszaru oraz strong drogi (zgodnie z rosnagcym
kilometrazem);

2. uszeregowano opisane obszary wzgledem wskaznika M;

3. przypisano odpowiednie dziatania do poszczegolnych obszardw.

2.1.6 Kolejnos¢ realizacji zadan ze wzgledu na rodzaje terenéw chronionych

Zgodnie z wytycznymi okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.,
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed hatasem (Dz.U. Nr
179, poz. 1498), warto§¢ wskaznika M byta podstawowym i najwazniejszym kryterium, ktérym kierowano sig
przy wyborze miejsc, w ktorych nalezy podjac¢ dzialania ograniczajace poziom hatasu. O uszeregowaniu zadan
decydowal rowniez charakter zagospodarowania analizowanego obszaru.
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W pierwszej kolejnosci zaplanowano dziatania na terenach chronionych: terenach szpitali, domow opieki
spotecznej, terenéw uzdrowiskowych, szkot i przedszkoli.

2.2. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych do przywrodcenia
dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku

2.2.1. Katalog dzialan

Na potrzeby niniejszego dokumentu opracowano katalog dziatan. Realizacja przedsigwzig¢ zawartych
w przedmiotowym katalogu powinna przyczyni¢ si¢ do poprawy klimatu akustycznego na obszarach

analizowanych odcinkéw drogi.
W tabeli ponizej zestawiono katalog dziatan wraz z zakresem zastosowan.
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Tabela nr 20. Katalog dziatah wraz z zakresem zastosowan.

Numer
dzialania

Dziatanie

Opis

Zakres zastosowania/zasady lokalizacji
poszczegdlnych dziatan

Efekt ekologiczny /
skutecznos¢ dziatan

Wstepne
budowy

obwodnic

propozycje
nowych

Zmiana organizacji ruchu poprzez budowg
obwodnic powoduje wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z odcinkéw newralgicznych.
Lokalizacja nowej drogi poprzedzona musi
by¢ skomplikowana procedura
administracyjna.

Za realizacj¢ dzialania odpowiedzialny jest
zarzadzajacy droga.

Dzialanie mozliwe do zastosowania po
spetnieniu szeregu warunkow
wlasnosciowych, ekologicznych i
planistycznych. Proponowane jedynie dla
obszaréw o duzym przekroczeniu hatasu i
duzej ilosci mieszkancow narazonych na
ponadnormatywny hatas. Jest to dziatanie
najdrozsze ale porzadkujace jednocze$nie
szereg zagadnien m.in. bezpieczenstwo
mieszkancow, likwidacje drgan m.in.

Obnizenie ponadnormatywnego hatasu
W przedziale
od2dBdo7dB

Przebudowa
okreslonych odcinkow

drogi

dostosowanie

krajowe;j
j&)

i
do

parametrow drogi klasy

S.

Dziatanie polegajace na przebudowie wiaze
si¢ z bardzo szczegdtowym rozpoznaniem
probleméw $rodowiskowych, zwiazanych
m.in. z emisja hatasu do $rodowiska, na
etapie wydawania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach  oraz ~ wykonywania
ewentualnych analiz porealizacyjnych. W
wymaganych do przeprowadzenia dzialania
dokumentacjach, szczegoétowo okreslone i
ocenione zostana propozycje zabezpieczen
ochrony $rodowiska przed hatasem oraz, po
przeprowadzeniu  inwestycji,  dokonana
zostanie ocena ich skutecznosci.

Analiza porealizacyjna wykonywana w
kazdym przypadku przebudowy drogi do
parametréw klasy S, ktora jednoznacznie
okresli  zakres  koniecznych  dziatan
technicznych lub konieczno$¢ ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Zatem
dzialanie polegajace na przebudowie drogi

Czg$¢ dzialan a glownie wykonanie
analizy porealizacyjnej i wynikajacych z
niej dalszych przedsigwzig¢ bedzie
wykonana w poOzniejszym terminie- w
dziataniach dtugookresowych.

Zmniejszenie przekroczen
a w dalszym etapie
(dziatania dlugoterminowe) eliminacja
przekroczen po zakonczeniu calej
procedury do poziomu nie wigkszego
niz 5 dB w stosunku do pozioméw
dopuszczalnych  lub ograniczenie
wplywu ponadnormatywnego hatasu.
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wraz z konieczna do przeprowadzenia
procedura  prowadzi do eliminacji
przekroczen  warto$ci  dopuszczalnych
zarbwno przy wykorzystaniu = S$rodkow
technicznych jak 1 organizacyjnych lub
potrzeby ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Za realizacjg¢ dzialania odpowiedzialny jest
zarzadzajacy droga.

Analiza 1 propozycje
zmian w  zapisach
4 planow
zagospodarowania
przestrzennego

Opracowana Mapa Akustyczna dla drog
krajowych o natezeniu ruchu SDR>16400
pojazdéw na dobg obejmuje mape
proponowanych kierunkéw zmian
zagospodarowania  przestrzennego. W
ramach mapy proponowanych kierunkow
zmian zagospodarowania przestrzennego
wyznaczono zasig¢gi stref ograniczonej
zabudowy mieszkaniowej odpowiednio dla
LDWN:65dB 1 LDWNZSSdB
Jako dziatanie w  harmonogramie
krotkookresowym — proponuje  si¢  dla
wybranych obszaréw analiz¢ mozliwo$ci
Zmiany sposobu przeznaczenia terenu w
strefie dla Lpown=65dB.
Istota planowania przestrzennego jest
neutralizowanie istniejacych i potencjalnych
kolizji w zagospodarowaniu przestrzennym,
ktorym  czgsto  towarzysza  konflikty
spoteczne.

Podstawowe wytyczne dotyczace przebiegu
granic  obszaré6w nalezy okre$lic na
podstawie mapy kierunkow
zagospodarowania przestrzennego —Mapa
Akustyczna dla drég o natezeniu powyzej
16400poj./h

Za realizacjg¢ dzialania odpowiedzialne sa

zagospodarowania przestrzennego oraz w
miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego rodzajéw zabudowy i
sposobow zagospodarowania terenu w
zasiggu strefy Lown= 65 dB
umozliwiajacych ograniczenie
ucigzliwosci halasu poprzez dziatania:
zakaz  realizacji nowej  zabudowy
mieszkaniowej oraz przeznaczonej na
staty pobyt ludzi w pasie o szerokosci 150
m od  skrajnego  pasa  jezdni,
likwidacja zabudowy nie posiadajacej
warto$ci kulturowej i nie spelniajacej
Wymogow bezpieczenstwa ludzi,
zmiana dotychczasowego sposobu
przeznaczenia gruntow po zlikwidowanej
zabudowie na tereny o funkcji ustugowo-
przemystowej bez mozliwosci realizacji
funkcji mieszkaniowej Iub na tereny
zielone oraz zwiazane z komunikacja

drogowa,

stosowanie rozwiazan techniczno-
materiatowych i funkcjonalnych
ograniczajacych uciazliwosci hatasu w
istniejacych budynkach,

wprowadzanie pasa wysokiej zieleni
izolacyjnej poprawiajacej komfort

Ograniczenie liczby ludnos$ci narazonej

na ponad-normatywny hatas
zmniejszenie przekroczen

lub/i
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Samorzady lokalne

zamieszkania
niekubaturowego
przestrzeni,
Wprowadzenie
zagospodarowania
Zapisow dotyczacych mozliwosci
lokalizacji nowej zabudowy
mieszkaniowej 1 przeznaczonej na staly
pobyt ludzi poza zasiggiem strefy Lpwn=
65 dB.

Rola takich instrumentéow jak studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy
oraz miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, ma znaczenie
prewencyjne w przypadkach zamierzen
inwestycyjnych na terenach dotychczas
niezabudowanych,  potozonych  przy
drogach o duzym natgzeniu ruchu.
Wskazanie obszar6w o negatywnych
oddzialywaniach akustycznych,
potozonych wzdhuz catych odcinkow drog,
nie tylko na ich fragmentach, stanowic
powinno podstawowe zrodto informacji
dla okres$lenia ograniczen w przysztym
zagospodarowaniu.

oraz innych form

wykorzystania
A4 planach
przestrzennego

Wykonanie
ekologicznego

przegladu

Obecnie  sie¢  drogowa na  terenie
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego jest w
trakcie intensywnej przebudowy i rozwoju,
zatem na obecnym etapie jako cele
krotkookresowe korzystne jest prowadzenie
dziatah gléwnie organizacyjnych oraz
dziatan wynikajacych z harmonogramu prac
GDDKIiA i dopiero na podstawie ustalen
przegladow ekologicznych — opracowanie
sposobu redukcji poziomu dzwigku dla

Tereny dla ktérych:

realizacja  ekranow  jest  utrudniona
stan nawierzchni jest dobry i b. dobry
rzeczywista predkos¢ potoku ruchu nie
przekracza 50km/h
nie sa planowane dziatania
GDDKIiA

zadne

Zaproponowane dzialania w celu
eliminacji przekroczen wigkszych niz
5dB  w stosunku do  wartosci
dopuszczalnych poziomoéw hatasu i jesli
nie jest to mozliwe stwierdzenie
koniecznosci  utworzenia  obszarow
ograniczonego uzytkowania w celu
ograniczenia wptywu
ponadnormatywnego hatasu
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wytypowanych przez niniejszy Program
obszarow dziatan lub potrzeby ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania.
Ponadto  proponuje  si¢ ~ wykonanie
przegladow ekologicznych w odniesieniu do
wptywu danej drogi z uwzglednieniem
budynkow zlokalizowanych poza obszarami
dzialan. Marszatlek naklada obowiazek
opracowania przegladu ekologicznego.
Zarzadzajacy droga odpowiedzialny jest za
wykonanie przegladu ekologicznego.

Wymiana stolarki

okiennej w budynkach
6 !

podlegajacych

specjalnej ochronie

Na popraweg komfortu akustycznego
wewnatrz budynku duzy wplyw ma
zwigkszenie  izolacyjno$ci  akustycznej
przegrod zewngtrznych, co uzyskuje sig
poprzez  wymiang  stolarki  okienne;.
Dziatanie to wptywa jedynie na klimat
akustyczny pomieszczen przy zamknigtych
oknach.

Wymiana stolarki okiennej w budynkach
podlegajacych specjalnej ochronie tak aby
dotrzymane zostaly wartosci poziomoéw
zgodnie z PN-B-02151-02:1987 Akustyka
budowlana.  Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne
warto$ci poziomu dzwigku
pomieszczeniach w przypadku gdy nie sa
one dotrzymane.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.
12.04.2002 (Dz.U z 2002 r. Nr 75, poz.690)
w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie w § 326 zawiera nawigzanie do
koniecznosci spetniania wymagan polskich
norm w zakresie akustyki. Zmiany
wprowadzone Rozporzadzeniem Ministra

Budynki podlegajace ochronie specjalnej
dla ktorych nie przewidziano dziatan w
harmonogramie inwestycji GDDKIiA oraz
dla ktérych nie proponowano ekrandéw

akustycznych ze wzgledu
mozliwosci technicznych

na

brak

Ochrona bierna budynku — skutecznos¢
dotyczy wnetrza budynku
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Infrastruktury z dn. 12 marca 2009 r. (Dz.U
z 2009 r. Nr 56, poz. 461) zawiera
nowelizacje przepisow § 326 oraz w
zataczniku nr 1 przywotuje norme akustyka
budowlana.

Obecnie brak jest regulacji prawnych
umozliwiajacych wymiang stolarki okiennej
na koszt zarzadzajacego droga. Dzialanie
polegajace na wymianie stolarki okiennej
wynika z  warunkéw  technicznych
wymaganych dla budynkéw i spoczywa na
wlascicielu budynku. Nalezy zaznaczy¢, ze
W raportach dotyczacy realizacji
postanowien Dyrektywy Dyrektywa
2002/49/WE w sprawie oceny i zarzadzania
hatasem w  $rodowisku  oraz @ w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu danych ujetych na
mapach akustycznych oraz ich ukladu i
sposobu prezentacji (Dz.U. z 2007r. Nr 187
poz. 1340). Wymagane jest podanie liczby
budynkow posiadajacych okna 0
zwigkszonej  izolacyjnosci  akustyczne;.
Odpowiedzialny za wykonanie dziatania:
wilasciciel budynku podlegajacego specjalne;j
ochronie

Ograniczenie predkosci

Ograniczenie predkosci potoku ruchu
maksymalnie do 40 km/h.

Obnizenie ponadnormatywnego hatasu

7 potoku ruchu Za reali;ach dziatania odpowiedzia}lny jest Stosowac przy zabudowie specjalne;j. w przedziale od 1 dB do 3 dB
zarzadzajacy droga w porozumieniu z
Policja
Poprawa  nawierzchni Obnizenie ponadnormatywnego hatasu
] zaplanowana w | Dzialanie zaplanowane do realizacji przez Lokalizacje dziatan zgodnie z p yw grze dziale
harmonogramie GDDKIA jako wzmocnienie nawierzchni. harmonogramem prac GDDKiA p

GDDKIiA

od2dB do4dB
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Poprawa stanu
nawierzchni dla drog

Ogdlny stan nawierzchni na rozpatrywanych
drogach krajowych okresla si¢ jako dobry i
b. dobry sporadycznie wystepuja koleiny
(stan dostateczny), zatem poprawe stanu

poza harmonogramem |jako$ci nawierzchni zaproponowano jedynie

GDDKiA

w kilku miejscach.
Za realizacje¢ dzialania odpowiedzialny jest
zarzadzajacy droga.

Na podstawie wizji lokalnej okreslono
miejsca dla ktérych nie sa proponowane
dziatania w harmonogramie GDDKIiA a
obecny stan nawierzchni jest dostateczny

Obnizenie ponadnormatywnego hatasu
W przedziale
od 2 dB do 4 dB (dotyczy analizowanej
sieci drog)

10

Ekrany akustyczne

Na podstawie przeprowadzonej analizy w
tym wizji lokalnej okre§lono mozliwos$ci
realizacji ekranow i ich skutecznosci dla
wybranych obszaréw dzialan (Zatacznik
nr 1)

Za realizacje¢ dzialania odpowiedzialny jest
zarzadzajacy droga.

Ekrany akustyczne jako dziatanie dla
zabudowy specjalnej w odleglosci od
jezdni w zakresie do 100 m oraz w
wybranych  lokalizacjach ~ zabudowy
mieszkaniowe;.

Podjecie decyzji o budowie ekranow
powinna by¢ poprzedzona analiza
techniczno-lokalizacyjna mozliwosci
budowy ekrandéw akustycznych

Obnizenie ponadnormatywnego hatasu

W przedziale
od 5dB do 10dB

11

Wykonanie
dokumentacji
(przeglad ekologiczny)
w celu utworzenia
obszaru ograniczonego
uzytkowania

Jezeli z postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na S$rodowisko, z analizy

porealizacyjnej albo z przegladu
ekologicznego (  wynika, Ze mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i

organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane
standardy jako$ci §rodowiska poza terenem
trasy komunikacyjnej, tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania.
Obszar ograniczonej uzytkowania stosuje sig¢

w  przypadku wyczerpania wszystkich
mozliwych dziatan technicznych (w tym
ekranow)

Obszar ograniczonego uzytkowania nie
wplywa na poziom emisji hatasu a jedynie
zmieniajac sposob zagospodarowania terenu
legalizuje  istniejacy = poziom  hatasu
Nalezy  podkreslic, ze  zgodnie =z

Wykonanie dokumentacji ( przegladu
ekologicznego) w celu ustanowienia
obszaru  ograniczonego  uzytkowania
proponuje si¢ dla terenéw na ktérych nie
sa planowane dzialania inwestycyjne
przez GDDKiA a realizacja ekrandéw i
innych dziatan majacych wplyw na
obnizenie  poziomu hatasu  bedzie
nieskuteczna.

Ograniczenie wplywu
ponadnormatywnego hatasu
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obowiazujacymi przepisami konieczno$¢
ustalenia obszaru ograniczonego
uzytkowania okresla przeglad ekologiczny
lub analiza porealizacyjna.
Za realizacjg¢ dzialania odpowiedzialny jest
zarzadzajacy droga.
Marszalek naklada obowiazek opracowania
przegladu ekologicznego z ktérego bedzie
wynika¢ konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Obszar ograniczonego uzytkowania uchwala
sejmik wojewddztwa

12

Kontrola
potoku ruchu

predkosci

Rozpatrywane obszary dziatah stanowia
obszary zabudowy mieszkaniowej (teren
zabudowany) dla ktorych obowiazuje
ograniczenie do 50 km/h
Okreslono miejsca w ktorych na podstawie
wizji lokalnej §rednia predkosé¢ potoku ruchu
(obserwacje podczas przejazdow
poszczegdlnymi odcinkami) jest wigksza niz
predkos¢  dopuszczana.  Jako  $rodek
ograniczajacy ruch Zaproponowano
realizacj¢ fotoradarow.

Za realizacj¢ dziatania odpowiedzialna jest
Policja w porozumieniu z zarzadzajacym
droga.

Na podstawie wizji lokalnej
zaproponowano przyblizone lokalizacje, w
ktorych  proponuje  si¢  instalacje
fotoradarow przede wszystkim przy
zabudowie specjalnej i zwartej zabudowie
mieszkaniowej.

— fotoradary (czynne, nie markowane),
pracujace w zestawach co najmniej 2
sztuk, mierzace predkos¢ w dwoch
kierunkach (samochody nadjezdzajace i
odjezdzajace);  lokalizacje = zespotow
fotoradarow powinni przygotowac
specjalisci — inzynierowie ruchu,

Obnizenie ponadnormatywnego hatasu
w przedziale od 2 dB do 4 dB

*skuteczno$¢ dziatania dotyczy ochrony biernej (wewnatrz pomieszczenia) nie poprawia stanu klimatu akustycznego na zewnatrz
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2.2.2. Harmonogram dziatan krotkookresowych 2009-2013

W nastepnych tabelach nr 21 i 22-24 przedstawiono zaplanowane do realizacji dziatania zaproponowane
zgodnie z przyjetymi celami, metodyka, priorytetami i katalogiem dziatan.W przypadku realizacji przegladow
podano koszty wykonania przegladu, koszty realizacji ustalen powinny (po wykonaniu przegladow) zostac
uwzglednione w celach dlugookresowych.

W tabeli nr 21 wyszczegdlniono budynki podlegajace specjalnej ochronie.

W tabelach nr 22-24 przedstawiono propozycje dziatan dla poszczegolnych obszarow.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, w pierwszej kolejnosci nalezy podjaé dziatania ograniczajace poziom
hatasu dla budynkow specjalnej ochrony akustycznej. Zabudowa specjalna w zakresie mapy akustycznej
znajduje si¢ w miejscowosci Ottoczyn. Zgodnie z mapa akustycznag nie stwierdzono przekroczen pozioméw
dopuszczalnych dla zabudowy specjalnej ochrony. W tabeli nr 21 ponizej podano lokalizacj¢ w/w zabudowy.

Tabela nr 21. Budynki podlegajace spec

jalnej ochronie.

Przekroczenie
Numer Nazwa Kilometraz wskaznika
odcinka odcinka Gmina Miejscowos¢ Rodzaj Typ uzytkowania Lpwn
[km] dB
obiekt zabudowy
Czerniewice zwiagzany
1. - Aleksandrow 30 0 2051900  szkota Z¢ Statym lub 0
Nowy Kujawski czasowym
Ciechocinek pobytem dzieci i
milodziezy
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Tabela nr 22. Program dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 1.
Kilometraz . Szacowana
(poczatek i . Strona Liczba - . P'r oponowane skutecznosé Wspoétczynnik Szacunkowe
. Lokalizacja* . budynkow Miegjscowos¢ Gmina dziatania wraz z koszty
koniec obszaru drogi . N proponowanych M
. mieszkalnych okresem realizacji o
dziatan) dziatan
PLN
199+500 . 2012 — Fotoradar w
i ovAr 3 Doz W 1994500 (P)iw 042 dB do 4 dB 2+5 400 000
200+000 km 200+000 (L)
2015 — Przeglad
205+750 , ekologiczny dla
- dzg?;r’ﬁlrr ) L 4 Ottoczyn AEES:&%EW ekranu akustycznego| Od 3 dB do 7 dB <2 22 000
206+500 ! w km 205+500 —
206+600
*mapy z obszarami dziatan zostaty dotaczone do Programu w zataczniku graficznym
Tabela nr 23. Program dziatan dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5.
Kilometraz Liczba Szacowana Szacunkowe
(poczatek i .. 4 Strona . .. s . Proponowane dziatania skuteczno$¢ Wspolezynnik k
. Lokalizacja . budynkow Migjscowos$¢ Gmina . oszty
koniec obszaru drogi . wraz z okresem realizacji proponowanych M
dzialan) mieszkalnych dziatah
za PLN
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2012 - Fotoradar w km
34+650 (P)i w km 35+050 Od 2 dB do 4 dB 400 000
34+700 Obszar (L)
- dziataf nr 1 P 5 Osielsko | Osielsko 2015 - Przeglad 1+15
35+000 i ekologiczny dla ekranu
Od 3 dBdo7dB 5500
akustycznego w km
34+750 — 35+015
34+850 Obszar 2012 — Fotoradar w km
- dziataf nr 2 L 5 Osielsko  Osielsko | 34+800 (P) i w km 35+100 Od 2 dB do 4 dB 1+3 400 000
35+075 (L)
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34+150

34+600

Obszar
dziatan nr 3

Osielsko

Osielsko

2012 — Fotoradar w km
344800 (P) i w km 35+100
(5)

Od2dBdo4dB

2015 - Przeglad
ekologiczny dla ekranu
akustycznego w km
34+050 — 34+560

Od3dBdo7dB

400 000

10 000

33+800

34+400

Obszar
dziatan nr 4

Osielsko

Osielsko

2015 - Przeglad
ekologiczny dla ekranu
akustycznego w km
33+700 — 33+900

Od 3 dBdo7dB

33+450

33+600

Obszar
dziatan nr 5

Osielsko

Osielsko

* mapy z obszarami dziatan zostaty dotaczone do Programu w czg$ci graficznej

2015 - Przeglad
ekologiczny, w zakresie
realizacji cichej
nawierzchni w km 33+400
—34+000

Od2dBdo4dB

2015 - Przeglad
ekologiczny dla ekranu
akustycznego w km
33+450 — 33+550

Od3dBdo7dB

4 000

12 000

2000
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Tabela nr 24. Program dzialan uszeregowanych dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25.
Kilometraz . Szacowana Szacunkowe
(poczatek i Strona Liczba Proponowane dziatania wraz z skuteczno$¢ Wspotczynnik koszty
pocza Lokalizacja* . budynkéw | Miejscowo$¢| Gmina p N potezyn
koniec obszaru drogi X okresem realizacji proponowanych M
. mieszkalnych o
dziatan) dziatan
PLN
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2012 - Rozbudowa drogi krajowej
nr 25 w km 156+420 — 163+900,
polegajaca gtéwnie na wymianie .
158+500 nawierzchni, budowie elementow 0d 2 do 4 dB Nie dotyczy
- Obszar p ; B I;Ix;)yvg spowalniajacych ruch, rozbudowie -
158+600  dziatan nr 1 rzoza yies skrzyzowan**
Wielka
2015 - Przeglad ekologiczny w
zakresie realizacji cichej
nawierzchni w km 157+500 — Od2do4dB 22000
158+600
2012 - Rozbudowa drogi krajowej
nr 25 w km 156+420 — 163900,
polegajaca gtdéwnie na wymianie .
nawierzchni, budowie elementow 0d2dBdo4dB Nie dotyczy
1574550 Obear Nowa spowalmajS ;;((crzclzl Or\lylvzlr}l,*rfzbudoww
- dziatan nr 2 P 7 Brzoza Wies Y 1+3
157+750 Adtannr Wielka ,
2015 - Przeglad ekologiczny w
zakresie realizacji cichej 0d 2 dB do 4 dB 29000

nawierzchni w km 157+500 —
158+600
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157+300

157+400

Obszar
dziatan nr 3

Brzoza

Nowa
Wie$
Wielka

2012 - Rozbudowa drogi krajowej
nr 25 w km 156+420 — 163+900,
polegajaca gtéwnie na wymianie
nawierzchni, budowie elementow
spowalniajacych ruch, rozbudowie
skrzyzowan**

Od2dBdo4dB

2015 - Przeglad ekologiczny dla
Ekranu akustycznego w km
157+250-157+500

* mapy z obszarami dziatan zostaty dotaczone do Programu w zataczniku graficznym
** inwestycja planowana - nie uwzgledniono kosztow tej inwestycji w Programie

Od 3 dBdo7dB

Nie dotyczy

5000
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2.2.3. Kierunki dzialan dlugookresowych do 2025 roku.

Zdefiniowane kierunki dziatan dtugookresowych majace przyczynic si¢, w perspektywie, do eliminacji badz
znacznego obnizenia przekroczen poziomow dopuszczalnych hatasu, wzdtuz analizowanych odcinkow drogi,
wyszczeg6lniono ponizej. Sa to:

1. Wprowadzania zmian w zapisach plandow zagospodarowania przestrzennego zgodnie z zakresem
zastosowan okreslonym w warstwie map akustycznych ,,Proponowane kierunki zmian zagospodarowania
przestrzennego”.

2. Realizacja dziatan zgodnie z wytycznymi przegladow ekologicznych i analiz porealizacyjnych.

Kontynuacja realizacji inwestycji drogowych.

4. Ustanawianie obszaré6w ograniczonego uzytkowania.

98]

2.3. Termin realizacji Programu, w tym termin realizacji poszczegélnych zadan oraz koszt realizacji
Programu, w tym Kkoszt realizacji poszczegolnych zadan

Calkowity szacunkowy koszt realizacji programu, a wigc wszystkich zaplanowanych dziatan,
w przedstawionym wg tabel nr 22 - 24 zakresie to 1 682 500 zi.
Termin realizacji zaplanowanych dziatan to koniec roku 2015.

Tabela nr 25. Koszty jednostkowe dziatah ograniczajacych emisje hatasu przyjete do szacunkowych obliczen
kosztow catkowitych.

Dziatanie Koszty
Ekran akustyczny 1 100 zZkm*+ koszty dodatkowe
Poprawa jako$ci nawierzchni 325 zb/m’
Ograniczenie predkosci (zastosowanie fotoradaru) 200 000 szt.
Opracowanie przegladu ekologicznego dla odcinka okoto 20 000 2t
1 km
Opracowanie przegladu dla pojedynczego budynku 5000 zt

W tabelach nr 22-24 przedstawiono zestawienie oszacowanego kosztu realizacji zadan dla poszczegolnych
odcinkow, zgodnie ze stosowang dotychczas numeracja.

Na oszacowane koszty skladaja sig koszty obliczone dla poszczegolnych obszaréw, czyli koszty
przebudowy drogi, realizacji ekrandéw akustycznych i koszty dodatkowe.

2.4. Zrédia finansowania Programu

Realizacja programu ochrony przed hatasem zostanie przeprowadzona przy wykorzystaniu $rodkoéw
finansowych:
- budzetu panstwa,
- witasnych $rodkéw samorzadu terytorialnego,
- funduszy unijnych,
- Funduszy Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- kredytow udzielanych na preferencyjnych warunkach,
- komercyjnych kredytow bankowe.
- $rodkéw wlasnych zarzadzajacymi budynkami.

Sytuacja budzetowa wielu jednostek samorzadu terytorialnego jest bardzo trudna. Wigkszo$¢ z nich nie jest
w stanie samodzielnie podota¢ finansowaniu inwestycji ekologicznych, dlatego tez dzialania ich ograniczaja sig
do utrzymania stanu istniejacego. Z powyzszego wynika konieczno$¢ poszukiwania zewngtrznych zrodet
srodkow na realizacje inwestycji, do podstawowych mozna zaliczy¢: programy pomocowe, panstwowe
Fundusze Ekologiczne oraz rynki finansowe. Ponizej przedstawiona zostala krotka charakterystyka
zewnetrznych zrodet finansowania inwestycji samorzadowych w dziedzinie ochrony $rodowiska.

Programy Pomocowe

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Celem programu jest poprawa atrakcyjno$ci inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwoj
infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu $rodowiska, zdrowia, zachowaniu
tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci terytorialnej. Program zgodnie z Narodowymi Strategicznymi
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Ramami Odniesienia (NSRO), zatwierdzonymi w dniu 7 maja 2007 r. przez Komisj¢ Europejska, stanowi jeden
z programow operacyjnych bedacych podstawowym narzedziem do osiagnigcia zalozonych w nich celow przy
wykorzystaniu $rodkéw Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko jest rowniez waznym instrumentem realizacji odnowionej Strategii
Lizbonskiej, a wydatki na cele priorytetowe UE stanowia w ramach programu 66,23% catosci wydatkow ze
srodkow unijnych.

Fundusze Ekologiczne.

Podstawe systemu finansowania inwestycji proekologicznych w Polsce stanowia Fundusze Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej — dzielace si¢ zgodnie z podzialem administracyjnym na poziomy narodowy
i wojewodzki. Fundusze te zostaly powotane w celu zapewnienia ciaglosci oraz uniezaleznienia zrodet
finansowania inwestycji ekologicznych od budzetu panstwa. Obecnie stanowia one najbardziej znane zrdédio
dotacji i pozyczek dla podmiotdéw realizujacych inwestycje z zakresu ochrony srodowiska.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

Zgodnie z Uchwata Rady Nadzorczej NFOSiGW nr 57/08 z dnia 27.05.2008 r. w sprawie zasad udzielania
dofinansowania ze srodkow NFOSIiGW stosuje si¢ nastepujace formy dofinansowania:

1. udzielanie oprocentowanych pozyczek,
2. udostgpnianie srodkow finansowych bankom z przeznaczeniem na udzielanie kredytow na wskazane przez

Narodowy Fundusz programy i przedsigwzigcia,

3. przyznawanie dotacji,

4. dokonywanie doptat do oprocentowania preferencyjnych kredytéw bankowych i pozyczek,

poreczanie splaty kredytow oraz zwrotu Srodkdw przyznanych przez rzady panstw obcych i organizacje

migdzynarodowe, przeznaczonych na realizacj¢ zadan ochrony §rodowiska i gospodarki wodne;,

przekazywanie srodkow jednostkom budzetowym,

7. nagrody za dzialalno$¢ na rzecz ochrony srodowiska i gospodarki wodnej, niezwigzang z wykonywaniem
obowiazkéw pracownikdéw administracji rzadowej i samorzadowe;.

Whnioskodawcami ubiegajacymi si¢ o $rodki finansowe z Narodowego Funduszu moga by¢: jednostki
samorzadu terytorialnego, przedsigbiorstwa, instytucje i1 urzedy, szkoly wyzsze i uczelnie, jednostki
organizacyjne ochrony zdrowia, organizacje pozarzadowe (fundacje, stowarzyszenia), administracja panstwowa
oraz osoby fizyczne.

W

3

Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Toruniu
WFOSiGW w Toruniu to wojewoddzki fundusz celowy dziatajacy w oparciu o Ustawe Prawo Ochrony

Srodowiska. Jego zadaniem jest finansowe wspieranie przedsiewzieé z zakresu ochrony S$rodowiska,

realizowanych na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Fundusz posiada osobowo$¢ prawna i moze

udziela¢ pomocy w postaci preferencyjnych pozyczek, dotacji oraz doptat do kredytow.
Srodki wojewédzkiego funduszu przeznacza si¢ m.in. na wspieranie dziatalnosci oraz dofinansowywanie:

- inwestycji ekologicznych realizowanych ze $rodkow pochodzacych z Unii Europejskiej oraz funduszy
krajowych,

- badan, upowszechniania ich wynikow, a takze postepu technicznego w zakresie ochrony $rodowiska
1 gospodarki wodne;j,

- opracowywania i wdrazania nowych technik i technologii, w szczegdlnosci dotyczacych ograniczania emisji
1 zuzycia wody, a takze efektywnego wykorzystywania paliw,

- zapobiegania lub usuwania skutkow zanieczyszczenia $srodowiska, w przypadku gdy nie mozna ustali¢
podmiotu za nie odpowiedzialnego,

- systemu kontroli wnoszenia przewidzianych ustawa oplat za korzystanie ze srodowiska, a w szczegolnosci
tworzenia baz danych podmiotéw korzystajacych ze srodowiska obowigzanych do ponoszenia optat,

- innych zadan stuzacych ochronie $rodowiska i gospodarce wodnej, wynikajacych z zasady
zrownowazonego rozwoju, ustalonych w planach dziatalno$ci wojewodzkich funduszy, w tym na programy
ochrony $rodowiska, programy ochrony powietrza, programy ochrony przed hatasem, plany gospodarki
odpadami, plany dziatan krotkoterminowych, o ktérych mowa w art. 92 ust. 1, a takze na realizacje
powyzszych plandow i programow.

Rynki finansowe
Podstawowa forma pozyskania funduszy jest zaciagnigcie kredytu w banku komercyjnym. Warunki sptaty
kredytu, optaty, prowizje oraz oprocentowanie sa przedmiotem indywidualnych negocjacji pomigdzy bankiem

a jednostka samorzadowa. Ponizej znajduje si¢ przykltadowa lista bankow wspierajacych inwestycje

proekologiczne:
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Bank Gospodarstwa Krajowego — jest bankiem panstwowym wspierajacym inwestycje w trzech sektorach:
mieszkalnictwo lacznie z problematyka oszczedno$ci energii, mate i $rednie przedsigbiorstwa (MSP) oraz
przedsigwzigcia inwestycyjno-rozwojowe jednostek samorzadu terytorialnego. W ramach Funduszu Rozwoju
Inwestycji Komunalnych Bank oferuje preferencyjne kredyty umozliwiajace gminom i ich zwiazkom
finansowanie = kosztow  przygotowania projektow inwestycji komunalnych, przewidzianych do
wspotfinansowania z funduszy Unii Europejskiej.

Bank Ochrony Srodowiska S.A. — uniwersalny bank specjalizujacy si¢ w obstudze finansowej przedsigwzigé
stuzacych ochronie $rodowiska. Oferta BOS S.A. skierowana jest do jednostek samorzadu terytorialnego,
przedsigbiorcéw i 0sob fizycznych. Kredyty dla firm realizujacych inwestycje w formule ,, Trzeciej strony”.
Przedmiotem kredytowania moga by¢ inwestycyjne przedsigwzigcia proekologiczne stuzace np. oczyszczaniu
$ciekow lub uzdatnianiu wody, ktorych efekty ekologiczne w wyrazie finansowym zapewniaja splatg kredytu.
Linia ustug proekologicznych pozwala na dofinansowanie zakupu urzadzen i wyrobow stuzacych ochronie
srodowiska.

Bank Swiatowy — jego $rodki moga byé przeznaczane na inwestycje infrastrukturalne, w tym: budowe
systemow wodociagowych oraz systemdéw kanalizacji/zbierania 1 utylizacji $ciekoOw, poprawe stanu
infrastruktury drogowej. Wnioskodawcami moga by¢: gminy wiejskie, wiejsko-miejskie i miejskie (ponizej
15000 mieszkancow).

2.5. Metody monitorowania zadan Programu

Monitoring prowadzanej polityki ochrony srodowiska przed hatasem oznacza, ze wdrazanie Programu
bedzie podlegato regularnej ocenie w zakresie:

- okreslenia stopnia wykonania przyjetych zadan,

- okreslenia stopnia realizacji zalozonych celow,

- analizy przyczyn powstatych rozbieznosci.

Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postgpéw pozwoli na ewentualng korekte
dziatan, jak réwniez na wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny by¢:

- sporzadzane rokrocznie raporty postepu realizacji dziatah zawartych w Programie przez Zarzadceg drog,

- kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem, ktory stanowi¢ bedzie ostateczna weryfikacje
1 podsumowanie efektow niniejszego opracowania,

- monitoring hatasu wykonywany w ramach Generalnego Pomiaru Hatasu oraz w postaci wyrywkowych
badan szczegdtowych, prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan $rodowiskowych dla
inwestycji drogowych (np. raportéw o oddziatywaniu na srodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Ponadto, niezbgdnym dziataniem jest prowadzenie monitoringu podejmowania nowych inwestycji, aby byty
one realizowane w sposob nie zwigkszajacy ilosci os6b narazonych na nadmierne oddzialywanie hatasu.
Sytuacja ta dotyczy gtéwnie budowy nowych obiektéw mieszkalnych, ktorych zte usytuowanie w stosunku do
istniejacego zrodla hatasu (lokalizacja obiektu, rozktad pomieszczen) wptywataby na powigkszanie sig
obszaréw objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu (o podwyzszonym wskazniku M),
a wigc odcinkow, ktore powinny by¢ objete Programem ochrony srodowiska przed hatasem.

Kazde wykonane zadanie powinno by¢ zakonczone badaniami akustycznymi uzyskanych efektéw. Na ich

podstawie bedzie mozliwa ewentualna weryfikacja Programu.

2.6. Klimat akustyczny po realizacji zadan Programu. Efektywno$¢ ekologiczna

Do oceny efektywnosci ekologicznej zastosowano wskaznik M Jako M; okreslono wskaznik przed realizacja
programu jako M, warto§¢ wskaznika po realizacji zadan programu. Efektywno$¢ okre§lono zgodnie
z zaleznoScia:

E=M-1D[&E
A

1



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 34 — Poz. 720

W tabeli ponizej zestawiono wartosci efektywnosci dla poszczegdlnych obszarow dziatan.

Tabela nr 26. Wielkosci efektywnosci dla poszczegdlnych obszaréw dziatan dla analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 1.

Kilometraz
(poczatek i Liczba Proponowane Szacowana Efek »
pocz Strona X - . . dziatania wraz skutecznos¢ Wspotezynnik | £1€ tywnosc
koniec . budynkéw | Miejscowosé Gmina
drogi . z okresem proponowanych M
obszaru mieszkalnych L o
oy realizacji dziatan
dziatan)
%
2012 —
199+500 Brzoza Wiclka Fotoradar w km
- L 3 Torufiska Nieszawka 199+500 (P)i | Od 2 dB do4 dB 2+5 42
200-+000 w km 200+000
L)
2015 -
Przeglad
205+750 ... ekologiczny dla
- L 4 Ottoczyn Ag?:&ii‘;w ekranu 0d 3 dB do 7 dB <2 73
206+500 J akustycznego
w km 205+500
—206+600
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Tabela nr 27. Wielko$ci efektywnosci dla poszczegolnych obszaréw dziatan dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5.

Kllometraz. . | Strona |Liczba budynkow . . . s . Proponowane dzialania wraz z Szacowana skuteczno$é Wspotczynnik = Efektywnos¢
(poczatek i koniec . . Miejscowo$¢ Gmina . L
S drogi | mieszkalnych okresem realizacji proponowanych dziatan M
obszaru dziatan)
%
34+700
. . - +

- P 5 Osielsko Osielsko 201.2 Fotoradar w km 34+650 Od2dBdo4dB 1+15 75
354000 (P) i w km 35+050 (L)

2015 - Przeglad ekologiczny dla
34+850 ekranu akustycznego w km Od3 dBdo 7 dB
- L 5 Osielsko Osielsko 34+750 —35+015 1+3 44
35+075 2012 — Fotoradar w km 34+800

(P) i w km 35+100 (L) Od2dBdo4dB

2012 — Fotoradar w km 34+800
344150 (P)i w km 35+100 (L) Od2dBdo4dB
n L 6 Osielsko Osielsko 2015 - Przeglad ekologiczny dla 2+6 66
34+600 ekranu akustycznego w km|Od3 dBdo7dB

34+050 — 34+560

2015 - Przeglad ekologiczny dla
331800 . ) ekranu akustycznego w km Od 3 dBdo 7 dB
- P 9 Osielsko Osielsko 344050 — 344560 3+7 17
34+400

2015 - Przeglad ekologiczny w

zakresie realizacji cichej

nawierzchni w km 33+400 — Od2dBdo4dB
33+450 34+000
- L 2 Osielsko Osielsko 1+5 75
334+600 2015 - Przeglad ekologiczny dla

ekranu akustycznego w km Od3 dBdo 7 dB

33+450 — 33+550




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Poz. 720

Tabela nr 28. Wielko$ci efektywnosci dla poszczegdlnych obszaréw dziatan dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25.

Kilometraz
(poczatek i
koniec obszaru
dziatan)

Strona
drogi

Liczba
budynkow
mieszkalnych

Miejscowos¢

Gmina

Proponowane dziatania wraz z okresem
realizacji

Szacowana
skutecznos¢
proponowanych
dzialan

Wspoétezynnik
M

Efektywno$¢

%

158+500

158+600

3 Brzoza

Nowa
Wies
Wielka

2012 - Rozbudowa drogi krajowej nr 25 w
km 156+420 — 163+900, polegajaca
gldwnie na wymianie nawierzchni,

budowie elementéw spowalniajacych ruch,

rozbudowie skrzyzowan**

Od2do4dB

2015 - Przeglad ekologiczny, w zakresie
realizacji cichej nawierzchni w km
157+500 — 158+600

Od2dBdo4dB

<2

73

157+550

157+750

7 Brzoza

Nowa
Wie$
Wielka

2012 - Rozbudowa drogi krajowej nr 25 w
km 156+420 — 163+900, polegajaca
gldwnie na wymianie nawierzchni,

budowie elementéw spowalniajacych ruch,

rozbudowie skrzyzowan**

Od2dBdo4dB

2015 - Przeglad ekologiczny, w zakresie
realizacji cichej nawierzchni w km
157+500 — 158+600

Od2dBdo4dB

73

157+300

157+400

5 Brzoza

Nowa
Wies
Wielka

2012 - Rozbudowa drogi krajowej nr 25 w
km 156+420 — 163+900, polegajaca
glownie na wymianie nawierzchni,
budowie elementéw spowalniajacych ruch,
rozbudowie skrzyzowan**

Od2dBdo4dB

2015 - Przeglad ekologiczny dla Ekranu
akustycznego w km 157+250-157+500

Od3dBdo7dB

78
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3. Uzasadnienie zakresu Programu

3.1. Dane i wnioski ze sporzadzenia map akustycznych

3.1.1. Uwarunkowania wynikajace z ustalen planéw zagospodarowania przestrzennego, ograniczen
zwiazanych z wystgpowaniem istniejacych obszaréw ograniczonego uzytkowania i stref ochronnych

Plany zagospodarowania przestrzennego

Istota planowania przestrzennego jest neutralizowanie istniejacych i potencjalnych kolizji

w zagospodarowaniu przestrzennym, ktéorym czgsto towarzysza konflikty spoteczne.

Swiadome ksztaltowanie polityki przestrzennej jest forma ciaglego procesu, polegajacego na poznawaniu
1 analizowaniu zmieniajacych si¢ w czasie i1 przestrzeni zjawisk spoteczno-gospodarczych.

Bardzo waznym jest wigc uwzglednianie aspektéw ochrony przed halasem w uchwalanych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz odpowiednie lokalizowanie obiektow mogacych stanowi¢ zrddla
hatasu, najlepiej w pewnej odleglosci od obszaréw zamieszkanych, w rejonach przemystowych. Konieczne jest
zatem aby wskazywane w planach funkcje terenéw byly zgodnie z klasyfikacja terendw pod katem
obowiazujacych standardow hatasowych.

Glownym celem Planu jest okreslenie polityki przestrzennej dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
polegajacej na ustaleniu zasad organizacji struktury przestrzennej wojewodztwa w zakresie:

- podstawowych elementow sieci osadniczej,
- rozmieszczenia infrastruktury technicznej i spotecznej,
- wymagan dotyczacych ochrony srodowiska przyrodniczego i kulturowego.

Plan, oprocz celu gtdéwnego, spetnia rowniez funkcj¢ koordynacji oraz stanowi podstawg do opiniowania
i uzgodnienia projektéw studiow i miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Podstawowymi dokumentami okreslajacymi prawo miejscowe w zakresie zagospodarowania przestrzennego
sa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP), ktore w odniesieniu do poszczegoélnych gmin
w zréznicowanym stopniu pokrywaja tereny tych jednostek, wchodzace w zasigg obszaru objgtego zasiggiem
niniejszego opracowania.

W ponizszej tabeli zestawiono wszystkie udostgpnione przez gminy i obowiazujace miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, obszaroOw objetych niniejszym programem.

Tabela nr 29. Zestawienie podstawowych dokumentéw prawa miejscowego obowiazujacych dla obszardéw
objetych zasiggiem niniejszego programu.

Lp. Nazwa gminy Nazwa MPZP Akt powotujacy
Uchwata Rady Gminy
1 Aleksandrow Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania Aleksandrow Kujawski
' Kujawski przestrzennego gminy Aleksandréw Kujawski nr XI1X/129/2000 z dn.
14.04.2000 r.
Uchwata Rady Gminy
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Wielka Nieszawka
Wielka Nieszawka (cze$¢ wsi Brzoza) nr XXX/139/05 z dn.
5 Wielka 27.10.2005 r.
’ Nieszawka Uchwata Rady Gminy
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania Wielka Nieszawka
przestrzennego Gminy Wielka Nieszawka nr XIV/82/00 z dn.
28.02.2000 r.
Uchwata Rady Miasta
3 m Bvdeoszcz Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania Bydgoszczy
' - PYas przestrzennego miasta Bydgoszczy nr XLV1/890/05
z dn. 27.04.2005 r.
Uchwata Rady Gminy
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru w Osielsku
gminy Osielsko potozonego wzdtuz drogi Bydgoszcz - Gdansk nr IV/57/97
4. Osielsko z dn. 18.09.1997 1.
.. . . Uchwata Rady Gminy
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy .
Osielsko w Osielsku
nr IV/56/97
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z dn. 18.09.1997 1.

Uchwata Rady Gminy
5 Biale Blota Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Biale Blota
' przestrzennego gminy Biale Blota nr XXVIII/235/01 z dn.
15.02.2001 r.
Uchwata Rady Miasta
6 Bydgoszcz Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Bydgoszczy
' przestrzennego miasta Bydgoszcz nr XLVI/980/05
z dn. 27.04.2005 1.
. . . Uchwata Rady Gminy
Zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego A
’ AR . : Nowa Wie$ Wielka
gminy Nowa Wie§ Wielka (dotyczy terenéw w Smolnie
Nowym, Brzozie, Dobromierzu i Pradocinie) nr 274/XLIV/O8
’ ’ z dn. 18.06.1998 1.
. . . Uchwata Rady Gminy
Zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego A
: S , L Nowa Wie$ Wielka
gminy Nowa Wie§ Wielka (dotyczy terenow w Olimpie,
Brzozie i Pradocinie) nr XII/109/99
z dn. 03.12.1999 1.
Uchwata Rady Gminy
Zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego =~ Nowa Wie§ Wielka
gminy Nowa Wie§ Wielka nr 89/XXI1/96
z dn. 22.08.1996 1.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego cze$ci wsi ~ Uchwata Rady Gminy
Brzozowa obejmujacy obszar potozony wzdtuz drogi krajowe;j Nowa Wie$ Wielka
nr 25 pomigdzy ul. Labiszczynska a droga powiatowa 1550C nr XIV/137/04
Brzoza - Pradocin z dn. 29.01.2004 r.
Uchwata Rady Gminy
7 Nowa Wie§ = Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,,Brzozowa  Nowa Wie§ Wielka
' Wielka Potoc” nr XXII/219/04
z dn. 29.12.2004 r.
Uchwata Rady Gminy
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,,Osiedle Nowa Wie$ Wielka
Olimpin” nr XXII1/288/05
z dn. 06.09.2005 r.
Uchwata Rady Gminy
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czg$ci wsi Nowa Wie$ Wielka
Brzoza ,,Brzoza Centrum” nr XXXVII/318/02
z dn. 18.07.2002 1.
. . Uchwata Rady Gminy
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu w o8 Wielk
rejonie ulic: Jastrzebia, Lesna, Swierkowa i Przemystowa we Nowa Wies Wielka
wsi Brzoza, gmina Nowa Wie$ Wielka nr XVIV166/04
’ z dn. 25.05.2004 r.
Uchwata Rady Gminy
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania Nowa Wie$ Wielka
przestrzennego gminy Nowa Wie$§ Wielka nr XXXV/367/06

z dn. 23.05.2006 r.

Na podstawie art. 113 1 art. 114 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony s$rodowiska,
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego obowiazujacych w zasiggu objetym zakresem
niniejszego opracowania, wskazuje si¢ tereny nalezace do poszczegolnych rodzajow przeznaczenia, dla ktérych
okreslone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu w S$rodowisku (tereny roéznych rodzajow zabudowy
mieszkaniowej, mieszkaniowo-uslugowej, ustug ochrony zdrowia i uslug o$wiaty). Dla tych terenow nalezy
przyjmowac poziom hatasu ustalony dla przeznaczenia przewazajacego. Dla pozostalych terenow, zgodnie
z przepisami odrgbnymi nie ustala si¢ dopuszczalnego hatasu w srodowisku.
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Wyjatek stanowia budynki przeznaczone na staly pobyt dzieci i mlodziezy w ramach przeznaczenia UP
(tereny ustug publicznych), dla ktérych ustala si¢ dopuszczalny poziom hatasu jak dla budynkow zwiazanych
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy.

Zgodnie z art. 115 ustawy Prawo ochrony §rodowiska, w razie braku miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, oceny czy teren nalezy do rodzajow terendow o ktoérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt. 1, wlasciwe
organy dokonuja na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i sasiednich terenow.

Mapa Akustyczna dla drég krajowych o natezeniu ruchu SDR>16 400 pojazdéow na dobe, stanowiaca
podstawe niniejszego Programu, zawiera mapg proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania
przestrzennego. W ramach mapy proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania przestrzennego wyznaczono
zasiggi stref ograniczonej zabudowy mieszkaniowej odpowiednio dla Lpyy = 65 dB i Lpwy = 55 dB. Podczas
opracowania planéw zagospodarowania przestrzennego konieczne jest uwzglednienie przebiegu granic stref
ograniczonej zabudowy mieszkaniowe;.

Obszary chronione

W sasiedztwie rozpatrywanego odcinka znajduje si¢ Nieszawska Dolina Wisty, chroniona w obszarze
Natury 2000, spetniajaca kryteria Obszarow o Znaczeniu Wspolnotowym.

Ol . vl .

Dla rozpatrywanego odcinka nie ustanowiono obszaréw ograniczonego uzytkowania.

3.1.2. Trendy zmian klimatu akustycznego

Opracowane mapy akustyczne dla drog krajowych sa pierwszym opracowania tego typu. Pelna analiza
trendow bedzie mozliwa po wykonaniu kolejnego etapu tworzenia map akustycznych.

Czesciowa analiza trendu mozliwa jest takze na podstawie analizy natgzen ruchu zmierzonych w ramach
Generalnego Pomiaru Ruchu. Ostatnie badania w ramach generalnego pomiaru ruchu prowadzono w 2010 r.

3.1.3 Koncepcja dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed halasem

Plan dziatan zaproponowanych w niniejszym Programie zmierza do zabezpieczenia srodowiska naturalnego
przed hatasem. Koncepcja polega na wyeliminowaniu przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w wyniku zaplanowanych dziatan i opracowanych strategii.

Podjete dziatania beda polegaly na ograniczeniu emisji hatasu do $rodowiska poprzez przebudowe drog
i poprawe jakosci ich nawierzchni, budow¢ obwodnic, zastosowanie ekrandéw akustycznych, ograniczen
predkosci ruchu oraz fotoradarow.

Ponadto, formutuje si¢ mozliwos$ci rozwigzan probleméw mieszkancow narazonych na ponadnormatywny
hatas poprzez zwigkszenie izolacyjnosci budynkéw w wyniku wymiany stolarki okiennej, zmiang sposobu
zagospodarowania terenow czy tez wykup istniejacych budynkow.

Kazde wykonane zadanie, zakonczone bedzie badaniami oraz oceng akustyczna.

Podkresla si¢ konieczno$¢ opracowania Map akustycznych dla odcinkéw nowopowstatych obwodnic,
o $rednim dobowym nat¢zeniu ruchu przekraczajacym 16 400 pojazdow.

Ponadto, prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu, wykonywane
co piec lat, pozwoli na weryfikowanie i oceng skutecznos$ci przyjetej strategii.

3.1.4. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny Srodowiska
Przepisy prawa majace wptyw na stan akustyczny srodowiska, ktére brano pod uwage przy sporzadzaniu

niniejszego Opracowania, to:

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn.
zm.),

- ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, (Dz.U. z 2003 r. Nr 80,
poz. 717 z pézn. zm.),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz.U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz.U. z 2002, Nr 179, poz. 1498).

- ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z p6zn. zm.),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2002 r. Nr 75, poz. 690, z p6zn. zm.),

- rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 1999 r., w sprawie Polskiej Klasyfikacji Obiektow
Budowlanych (PKOB), (Dz.U. z 1999 r. Nr 112, poz. 1316, z p6zn. zm.),
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3.1.5. Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczenia halasu

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe do
zastosowania dla poszczegdlnych zrodet hatasu. Nalezy pamigtaé, ze zastosowanie poszczegolnych metod jest
ograniczone. Wybor i celowos$¢ zastosowania okreslonej metody uzalezniony jest m.in. od:
- wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,
- lokalizacji obserwatora wzgledem zrodta hatasu,
- mozliwosci technicznych 1 wzgledow bezpieczenstwa,
- rodzaju zrdédla hatasu,
- opinii mieszkancow.

Obnizenie poziomu hatasu drogowego mozna osiagnaé poprzez:

Zmniejszenie predkos$ci ruchu:

Zmniejszenie predkosci ruchu samochodéw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu. Redukcje poziomu
hatasu dla pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz cigzkich (cigzarowych), przy okreslonej zmianie
predkosci ruchu, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela nr 30. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu, dla pojazdow lekkich i cigzkich, na
asfalcie tradycyjnym dobrej jakosci.

Redukcja hatasu [dB]

Zmiana predkosci ruchu

Pojazdy lekkie Pojazdy cigzkie
od 60 do 50 km/godz. 2.4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 2.9 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 5.3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Jak wida¢ z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie zmniejsza hatas (szczeg6lnie dla
pojazdéw lekkich). Do najbardziej skutecznych metod naleza: fotoradary, progi spowalniajace, ronda,
wzniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnia w innym kolorze
lub innego rodzaju nawierzchni (np. z kostki brukowej). Skuteczno$¢ poszczegdlnych rozwiazan (zmniejszenia
predkosci ruchu) zalezy od odleglosci pomigdzy nimi.

Niestety, wigkszo$§¢ z wymienionych sposobow redukcji hatasu mozna stosowaé przede wszystkich na
drogach lokalnych i osiedlowych, a tylko niektore z nich — na drogach szybkiego ruchu.

Zmiane natezenia ruchu:

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od nat¢zenia ruchu samochodowego. W ponizszej tabeli przedstawiono
redukcje¢ hatasu powodowana zmniejszeniem natgzenia ruchu.

Tabela nr 31. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natgzenia ruchu.

Redukcja natgzenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,5
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2
80 7,0

Wielko$¢ poziomu halasu mozna réwniez ksztaltowaé poprzez zmiang struktury ruchu, np. poprzez
zmnigjszenie procentowego udzialu pojazdow cigzkich w potoku ruchu. Warto$¢ tej redukeji zalezy dodatkowo
od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu generowanego przez pojazdy cigzkie nie zmienia si¢ tak samo
z predkoscia ruchu jak poziom halasu pojazdow lekkich).
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Tabela nr 32. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdoéw ciezkich w potoku ruchu.

Redukcja udziatu pojazdow

ciezkich w potoku ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]

0od 10do 0 3,9
0d 20 do 0 6,4
0d30do 0 8,3

Ciche” nawierzchnie drogowe:
Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazuja wtasciwosci thumiace hatas

samochodowy. Jest wiele typéw i1 rodzajéw cichych nawierzchni (nawierzchnie dwu— i jednowarstwowe,
z16zna zawartoScia wolnej przestrzeni, réozna wielkoScia uziarnienia). Skutecznos$¢ akustyczna takich
nawierzchni zalezy przede wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdoéw
samochodowych (dla pojazdow lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wigksza niz dla pojazddéw cigzkich). Im
wigksza predko$¢ ruchu, tym thumienie hatasu jest wigksze. W warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju
nawierzchni oraz predkosci ruchu, skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiaga¢ 5 dB.

W Europie prowadzone byly liczne badania majace na celu okre$lenie roznego rodzaju nawierzchni i ich
wptywu na emisj¢ hatasu. W ramach jednego z projektéw europejskich pod nazwa: ,,SILVIA — Zréwnowazone
nawierzchnie drogowe umozliwiajace kontrole hatasu drogowego” powstata ,Instrukcja dotyczaca
zastosowania cichych nawierzchni”, opublikowana przez Forum Europejskich Krajowych Laboratoriow
Drogowych (FEHRL — Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania wykazaty, ze
najwicgksza redukcje poziomu hatasu mozna uzyskaé, stosujac nawierzchnie porowate lub o bardzo gladkiej
teksturze. Przy niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu hatasu na drodze, zastosowanie tego typu
nawierzchni jest znacznie bardziej optacalne niz stosowanie innych $rodkoéw zabezpieczajacych przed
nadmiernym hatasem, w tym réwniez ekranow akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA
wykazaty, ze do najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy dwuwarstwowy asfalt porowaty,
powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie 9 dB w poréwnaniu z nawierzchnia kontrolnag z SMA. Ponizej
opisano kilka przykladowych mieszanek mineralno-asfaltowych, ktéore mozna okre§li¢ mianem cichych,
idzigki ktorym mozna uzyska¢ obnizenie poziomu hatasu — co moze skutkowaé brakiem koniecznosci
stosowania innych urzadzen zabezpieczajacych przed hatasem.

Pierwsza to asfalt porowaty. Tym coraz bardziej powszechnie stosowanym terminem okre$la si¢ mieszanki
o niecigglym uziarnieniu i zawarto$ci wolnych przestrzeni powyzej 15% obj. Ze wzgledu na duza liczbe
wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajace za hatas na styku opony z nawierzchnia ulega rozproszeniu,
redukowany jest efekt rozprezenia powietrza pod ci$nieniem na powierzchni drogi, a tym samym hatas.

Ujemna tekstura asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy $cieralnej wigcej jest pustych przestrzeni niz
elementow wystajacych) przyczynia si¢ w znaczacy sposob do zmniejszenia generowanego hatasu.

Zamiane skrzyzowan na ronda:

Ronda stosuje si¢ w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia $redniej predkosci.
W poréwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i jego poblizu charakteryzuje sig
fagodniejszymi profilami jazdy (lagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach).
W konsekwencji, dzigki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego, otrzymuje si¢ redukcje¢ hatasu
siggajaca nawet 4 dB. Warto$¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach ze
skrzyzowania, od predkos$ci ruchu na rondzie oraz lokalizacji punktu obserwacji.

~Szykany drogowe” — progi spowalniajace, minironda., ..wyniesione” skrzyzowania. przewezenia jezdni.

wysepki
Na ulicach lokalnych i osiedlowych, redukcje predkosci ruchu — a w konsekwencji redukcje hatasu — mozna

osiagna¢ poprzez stosowanie progow spowalniajacych, minirond oraz wyniesionych skrzyzowan
(skrzyzowanie znajduje si¢ powyzej poziomu drog dojazdowych). Aby tego typu rozwiazania byly skuteczne,
tzn. aby obnizyla si¢ $rednia predkos$¢ ruchu, nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odlegtos¢
wynosi ok. 300 m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu — dla pojazdéw lekkich — moze
wynosi¢ nawet 4 dB.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne moga by¢ efektywna metoda redukcji hatasu po spelieniu szeregu warunkow
technicznych. Skuteczno$¢ ekranu zalezy od jego diugosci i wysokosci oraz lokalizacji punktu obserwacji.
Ponizej przedstawiono, dla przyktadu, skuteczno$¢ akustyczng ekranu o r6znych wysokosciach (przy zalozeniu,
ze ekran jest nieskonczenie dtugi) dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwacji.




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

4

Poz. 720

W tabeli ponizej zebrano przyktadowe wartosci skutecznosci ekranow okre$lonych na podstawie badan

wiasnych.

Tabela nr 33. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odleglos¢ ekranu od zrodta dzwigku: 4 m, odleglos¢ punktu
obserwacji od ekranu: 10 m, dlugo$¢ ekranu 200 m, §rodek ekranu).

Wysoko$¢ ekranu Wysoko$¢ punktu Skutecznosé
akustycznego [m] obserwacji [m] akustyczna
ekranu [dB]

2 4 8,2

1 4 1.8

6 4 17.4

Podane powyzej skuteczno$ci dotycza miejsc na $rodku ekranu, tj. miejsc o maksymalnej skutecznosci.

Skuteczno$¢ malej w miar¢ oddalania si¢ punktu obserwacji w kierunku skraju ekranu. W tabeli ponizej
zebrano wartos$ci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela nr 34. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrodta dzwieku 4 m, odlegtos¢ punktu
obserwacji od ekranu 10 m, dlugos¢ ekranu 200 m, skraj ekranu).

Wysoko$¢ ekranu Wysoko$¢ punktu Skutecznosé
akustycznego [m] obserwaciji [m] Akustyczna
ekranu [dB]

2 4 13

1 4 2,6

6 4 2.8

Stosowanie ekranow akustycznych w miescie traktuje si¢ jako ostatecznos$¢, poniewaz bardzo trudne jest
spetnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych.

Ekran w istotny sposob zaburza tad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja ekranéw wymaga
odpowiedniej przestrzeni oraz badan np. budowlanych.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dlugosci ekranu stosuje si¢ pewne zalecenia. Jedno z nich
okresla minimalna diugo$¢ ekranu akustycznego jako sume ditugosci chronionego budynku i podwojonej
odleglosci pomigdzy nim a ekranem. Wysoko$§¢ ekranu okreSla roznice drog miedzy fala bezposrednia
a ekranowana, im wigksza réznica drog tym wigksza skuteczno$¢. Poza obszarem cienia akustycznego ekran
jest nieskuteczny.

Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku wyczerpania wszystkich mozliwych dziatan technicznych, istnieja takze
rozwiazania administracyjne, takie jak utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania. Obszar ograniczonego
uzytkowania nie wplywa na poziom emisji hatasu a jedynie zmieniajac sposdb zagospodarowania terenu
legalizuje istniejacy poziom hatasu.

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu od poszczegdlnych zrodel, wykorzystano najnowsze
osiagnigcia techniczno-naukowe, przedstawione w pracach:

R. Makarewicz, P.Kokowski, Efficiency of noise reduction by a road speed bump, Archives of Acoustics, 32,

3, 631-642, 2007,

R. Makarewicz, P.Kokowski, prediction of noise changes due to traffic speed control, J.Acoust.Soc.Am., 122

(4), 2074-2081, 2007,

R. Makarewicz, R.Golgbiewski, Modelling of the roundabout noise impact, J.Acoust.Soc.Am., 122 (2), 860-

868, 2007,

Makarewicz R., Noise reduction through source rerouting, Journal of the Acoustical Society of America,

2004; 116, 2735,

R. Gotebiewski, R.Makarewicz, M.Nowak, A.Preis, Traffic noise reduction due to the porous road surface,

Applied Acoustics, 64, 481-494, 2003.
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3.2. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu

3.2.1. Polityka, strategia, plany oraz programy wojewodzkie, powiatowe i gminne

Polityka ochrony $rodowiska w Polsce wymusza sporzadzanie dokumentow strategicznych z tej dziedziny
przez wszystkie jednostki terytorialne. Najwyzsza ranga jest Polityka Ekologiczna Panstwa, nastgpnie
sporzadzane sa wojewodzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska. Zasady zréwnowazonego
rozwoju zawiera takze szereg innych opracowan, m. in. plany zagospodarowania przestrzennego, strategie
rozwoju, programy sektorowe, itp.

W ramach tworzenia ,,Dokumentacji do okres$lenia programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
terenow potozonych wzdhuz odcinkow drog krajowych nr 1, 5 1 25 na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego” przeanalizowano nastgpujace dokumenty krajowe i lokalne:

1) Plany krajowe:

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016, Warszawa 2008 przyjcta

zostata przez Radg Ministréw w dniu 16.12.2008 r. Dokument ten w dniu 04.03.2009 r. Sejmowa Komisja

Ochrony Srodowiska Zasobow Naturalnych i Le$nictwa rekomendowata do przyjecia przez Sejm

Rzeczypospolitej i zostat przyjety 22 maja 2009 r. (Uchwata Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia

22 maja 2009 r. w sprawie przyjecia dokumentu ,,Polityka ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012

z perspektywa do roku 20167, M.P. 2009 nr 34 poz. 501). Celem s$redniookresowym do 2016 roku

przyjetym w przywotanym dokumencie w zakresie ochrony przed halasem jest dokonanie wiarygodnej

oceny narazania spoleczenstwa na ponadnormatywny hatas i podjecie krokow do zmniejszenia tego
zagrozenia tam, gdzie jest ono najwigksze.

Zawiera ona rowniez kierunki dziatan w latach 2009-2012:

,Dziatania zmierzajace do ochrony spoleczenstwa przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu naleza do

kompetencji wladz samorzadowych. Jest konieczne pilne sporzadzenie map akustycznych dla miast powyzej

100 tys. mieszkancoéw oraz dla drog krajowych i lotnisk, a takze wynikajacych z nich programow ochrony

przed hatasem. W programach tych powinny by¢ zawarte konkretne przedsigwziecia techniczne

1 organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on ponadnormatywny. Szczegolnie wazna

jest likwidacja zrédet hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie szybkosci ruchu,

wymiang taboru tramwajowego na mniej hatasliwy, a takze budowe ekranéw akustycznych. Istotne tez jest
wykorzystywanie planowania przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych zrodet hatasu od terenow
mieszkaniowych. Konieczny jest tez rozwo6j systemu monitoringu hatasu.”

2) Dokumenty wojewddzkie:

a) Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2007-2020

Celem nadrzednym wynikajacym z przyjetej w Strategii wizji 1 misji jest ,,poprawa konkurencyjnosci regionu

i podniesienie poziomu zycia mieszkancow przy respektowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju’.

Uwzgledniajac obecne oraz wychodzac naprzeciw przyszlym tendencjom rozwoju regionu oraz potrzebom

jego mieszkancoéw, okreslono trzy priorytetowe dziatania strategiczne, jakimi sa rozwdj nowoczesnej

gospodarki, unowoczesnienie struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu oraz rozwoj zasoboéw ludzkich.

Wymienione cele priorytetowe obejmuja dziatania mogace wplynaé, zarowno pozytywnie, jak i negatywnie,

na klimat akustyczny regionu. Do obszaru tych dziatan nalezy wzmacnianie konkurencyjnosci regionalnej

gospodarki rolnej, rozwoj aglomeracji bydgosko-torunskiej, rozwdj infrastruktury komunikacyjnej regionu,
zachowanie i wzbogacanie zasoboéw srodowiska przyrodniczego.
b) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

Plan jest kontynuacja prac planistycznych rozpoczgtych opracowaniem Strategii Rozwoju Wojewodztwa

Kujawsko-Pomorskiego.

Gléwnym celem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego jest zbudowanie

struktur funkcjonalno-przestrzennych, podnoszacych konkurencyjno$é regionu, jak i jakos¢ zycia jego

mieszkancow.

3) Plany oraz strategie powiatowe i gminne:

a) Strategia Rozwoju Powiatu Aleksandrowskiego na lata 2011-2020
Ogodlnie, zgodnie z wizja rozwoju i misja powiatu aleksandrowskiego, podejmowane dziatania powinny
mie¢ na celu wspieranie zrownowazonego rozwoju gospodarki, administracji, turystyki i funkcji
spotecznych regionu, tworzenie warunkéw shuzacych poprawie stanu $rodowiska naturalnego oraz
zapewnienie mieszkancom wysokiego poziomu bezpieczenstwa i jako$ci zycia.
W Strategii zawarto m. in. plany usprawnienia sieci komunikacyjnej powiatu, w szczegdlnosci poprzez
zwigkszenie stopnia skomunikowania gmin powiatu z aglomeracja bydgosko-torunska, budowy,
przebudowy i modernizacje drog powiatowych oraz stworzenie potaczen autostrady Al z lokalna siecia
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b)

d)

g)

h)

drog. Ponadto, zwrdécono uwage na konieczno$¢ ograniczenia doplywu halasu poprzez instalacje
urzadzen ograniczajacych hatas, w tym eckranow akustycznych, w szczegolnosci na terenach
zurbanizowanych oraz odwiedzanych przez turystow i kuracjuszy.

Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Aleksandrowskiego 2007-2013

Dziataniami zawartymi w Planie, mogacymi mie¢ wptyw na klimat akustyczny w danym rejonie, sa
modernizacja, budowa i przebudowa drég powiatowych i gminnych oraz przebudowa gltownych
skrzyzowan.

Strategia Rozwoju Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2008-2020

Misja gminy Aleksandrow Kujawski jest dazenie do podnoszenia jako$ci zycia mieszkancow poprzez
zrbwnowazony r1ozwo0j spoleczny 1 ekonomiczny przy odpowiednim wykorzystaniu walorow
przyrodniczych.

Istotnym dziataniem zalozonym w Strategii jest poprawa infrastruktury technicznej gminy. Wymienione
w opracowaniu zadania dotycza przede wszystkim inwestycji drogowych na terenie gminy.

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Aleksandrow Kujawski na lata 2008-2013

Jednym z gtéwnych obszarow dzialan przewidzianych w Planie jest poprawa infrastruktury technicznej
gminy, obejmujaca przede wszystkim inwestycje drogowe.

Lokalna Strategia Rozwoju Stowarzyszenia Lokalna Grupa Dziatania ,,Trzy Doliny” dla obszaru gmin:
Biate Blota, Dobrcz, Koronowo, Osielsko, Nowa Wie$ Wielka, Sicienko, Solec Kujawski na lata 2009-
2015

Ogolne cele zawarte w Strategii to poprawa jakoSci zycia mieszkancow, roznicowanie dziatalnosci
gospodarczej, szczegodlnie pozarolniczej, aktywizacja mieszkancow, ochrona kultury i1 przyrody terenow
wiejskich, poprawa zarzadzania lokalnymi zasobami oraz samoorganizacji i zarzadzania na poziomie
lokalnym.

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Wielka Nieszawka

Glownymi zrédtami hatasu jest poligon artyleryjski, lokalne i krajowe drogi oraz linie kolejowe. W celu
ograniczenia uciazliwos$ci hatasu komunikacyjnego uznaje si¢ za konieczne utrzymanie we wlasciwym
stanie technicznym powierzchni drog, wprowadzenie przydroznych pasow zieleni izolacyjnej oraz
zachowanie okreslonej odlegtosci od drog nowobudowanych obiektow chronionych. Zaznacza sig, ze
cho¢ dzigki znacznemu udzialowi drog krajowych i wojewoddzkich na terenie gminy podstawowe
potrzeby ruchowe sa zabezpieczone w sposob dostateczny pod wzgledem potaczen zewngtrznych, to
w zwiazku z ciaglym procesem podziatu gruntow i wydzielaniem dziatek budowlanych w najblizszych
latach wystgpowac bedzie permanentna potrzeba budowy drog wewngetrznych wraz z chodnikami w celu
poprawy systemu komunikacji wewngtrznej, podniesienia bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu pieszego i
drogowego, itp. Plan =zaklada realizacje celow gospodarczych, spotecznych, edukacyjnych
i ekologicznych, a takze szeregu inwestycji technicznych oraz promocjg¢ regionu. Na lata 2007-2013
zatozono m. in. realizacj¢ projektow z zakresu inwestycji drogowych, majacych na celu przede
wszystkim poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym i pieszym oraz podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionu.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Powiatu Bydgoskiego do 2015 roku.

Nadrzedny cel Strategii brzmi: ,,Rozwini¢ty i silny Powiat Bydgoski gwarancja dostatniego
i bezpiecznego zycia spotecznosci lokalnej”.

Gloéwne cele zawarte w Strategii podzielono na pig¢ grup — ladu ekologicznego, gospodarczego,
spotecznego i przestrzennego oraz strefe zarzadzania. Dziatania dotyczace tadu przestrzennego obejmuja
m. in. usprawnienie sieci komunikacyjnej powiatu poprzez przebudoweg i modernizacjg drog ze
szczegbdlnym uwzglednieniem drog dojazdowych do sieci drog regionalnych i ponadregionalnych,
laczacych osrodki o znaczeniu gospodarczym, kulturowym i turystycznym oraz wspieranie dziatan
podejmowanych przez Zarzad Wojewodztwa w zakresie przebudowy, modernizacji linii kolejowych na
terenie powiatu bydgoskiego i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Strategia Bydgoszczy do 2015 roku

Misja rozwoju miasta brzmi: ,,Bydgoszcz — miastem bezpiecznym, przyjaznym ludziom i $rodowisku,
nowoczesna 1 funkcjonalna metropolia sprzyjajaca rozwojowi innowacyjnej gospodarki, znaczacym
krajowym i migdzynarodowym osrodkiem administracyjnym, naukowym, kulturalnym, sportowym
1 turystycznym”. Realizacji tej Misji sprzyjaja gtoéwne cele strategiczne, ktore obejmuja m. in. rozwoj
transportu zbiorowego (jego integracj¢, modernizacj¢ 1 rozbudowe, w szczegélnosci uktadu
tramwajowego oraz kontynuacj¢ wdrazania nowoczesnego systemu sterowania ruchem), uktadu
drogowego (budowg ulic i drogowych przepraw mostowych oraz obiektow inzynierskich drogowo-
kolejowych o charakterze ponadlokalnym i ponadregionalnym, ze szczegdlnym uwzglednieniem
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kierunkoéw strategicznych, modernizacj¢ ulic uktadu podstawowego, modernizacj¢ i przebudowe
istniejacych obiektéw inzynierskich, budowe 1 modernizacj¢ ulic osiedlowych, kontynuacje
wprowadzania stref ruchu uspokojonego na obszarach zabudowy mieszkaniowej, zwigkszenie liczby
miejsc parkingowych), popraweg dostgpnosci komunikacyjnej Bydgoszczy w ukladzie krajowym
1 migdzynarodowym (modernizacja polaczen drogowych z planowana siecia drég ekspresowych
1 autostrad, wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta poprzez budowe tras obwodowych, rozbudowa
1 modernizacja Portu Lotniczego, modernizacja infrastruktury kolejowej w dostosowaniu do standardow
europejskich), poprawe 1 ochrong §rodowiska naturalnego (kontynuowanie prac zwiazanych z ochrona
mieszkancéw przed halasem, m. in. poprzez budoweg ekrandéw akustycznych, nasadzenia zielenia
izolacyjna, budowg ,,wyciszonych” toréw tramwajowych).
1) Program ochrony $rodowiska z planem gospodarki odpadami wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
2010,uchwalony przez sejmik wojewodztwa, jest realizacja polityki ekologicznej panstwa na terytorium
wojewodztwa. Program ochrony $rodowiska z planem gospodarki odpadami okresla cele ekologiczne,
priorytety, harmonogram dziatan proekologicznych i jest podstawa dziatan Samorzadu Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego w zakresie polityki ekologicznej i tworzenia innych programéw branzowych
oraz stanowi podstawe do formutowania wytycznych do powiatowych i gminnych programéw ochrony
srodowiska.
Cele ekologiczne przyjete w Programie ochrony $rodowiska z planem gospodarki odpadami wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego 2010 z perspektywa na lata 2011-2014 stanowia rozwinigcie i uszczegdlowienie
celow w zakresie ochrony §rodowiska sformulowanych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2007-2020, Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2007-2020 i Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego. Jako podstawowy cel ekologiczny na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
przyjmuje si¢ zachowanie wysokich waloréw srodowiska przyrodniczego regionu w celu poprawy
jakosci zycia jego mieszkancow oraz zwigkszenia atrakcyjnosci i konkurencyjnosci wojewodztwa.
Jednym z priorytetow ochrony §rodowiska wymienionym w Programie jest poprawa warunkow klimatu
akustycznego. Sredniookresowym celem do 2014 roku jest zmniejszenie zagrozenia mieszkancow
wojewddztwa ponadnormatywnym halasem, zwlaszcza emitowanym przez srodki transportu.
Do realizacji tego celu przyjeto nastepujace kierunki dziatan (do 2010 r.):

- kontynuacja monitoringu hatasu w s$rodowisku ze szczegdlnym uwzglednieniem monitorowania
odcinkéw drog o bardzo wysokim natgzeniu ruchu pojazdow samochodowych (w przeliczeniu na rok)
— zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. (Dz.U. z 2007 r. Nr 1
poz. 8),

- opracowanie map akustycznych dla terenow wskazanych przepisami odrgbnymi,

- kontynuowanie dzialan umozliwiajacych wyprowadzanie z miast ucigzliwego tranzytowego ruchu
pojazdéw cigzkich,

- w tym komunikacji wodnej — zeglugi $rdédladowej, budowa ekrandéw akustycznych, wymiana taboru
na mniej hatasliwy),

- wspieranie realizacji inwestycji wptywajacych na zmniejszenie uciazliwosci hatasu komunikacyjnego
(budowa obwodnic, budowa i przebudowa drog komunikacji,

- wspieranie dziatan prowadzacych do eliminacji badz ograniczenia emisji hatasu przemystowego,

- wspieranie dziatan sektora gospodarczego realizujacego zadania redukujace emisje hatasu do
srodowiska,

- wspieranie finansowe dziatalnosci inspekcyjno-kontrolnej przez stuzby Inspekcji Srodowiska,

- kontynuacja dzialan monitorujacych uzywanie sprz¢tu motorowodnego na  wodach
powierzchniowych,

- monitorowanie przestrzegania zasad strefowania terenow w planowaniu

- przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych terenow.

4) Gminne i1 Powiatowe Programy ochrony s$rodowiska sa realizacja strategii wojewodzkiej opartej na
zatozeniach Polityki Ekologicznej Panstwa. Cele programow lokalnych wynikaja z zewngtrznych
1 wewngtrznych uwarunkowan rozwoju danego obszaru oraz z przyjetej wizji rozwoju.

Ponizsze dokumenty umozliwiaja realizowanie polityki ekologicznej na obszarach gmin. Formutuja obrane

cele 1 wytyczaja kierunki oraz okreslaja sposob realizowanych dziatan lokalnych. W zakresie emisji hatasu

daza do ograniczenia ucigzliwosci hatasowej, gtownie poprzez modernizacje drog lokalnych.

W ramach tworzenia niniejszego Programu przeanalizowano nastgpujace dokumenty:

a) Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Aleksandréw Kujawski na lata 2006-2013
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Na obszarze gminy glownymi zrodtami halasu komunikacyjnego sa najwigksze szlaki drogowe

0 znacznym nate¢zeniu ruchu, a mianowicie droga krajowa nr 1 i drogi wojewodzkie nr 250 i nr 266 na

odcinku drogi krajowej nr 1 Aleksandrow Kujawski — Shuzewo. Hatas komunikacyjny stanowi

najwigkszy problem w momencie, gdy ruch pojazddéw przechodzi przez tereny zwartej zabudowy

mieszkaniowej, gldownie we wsiach Ottoczyn, Stawki, Przybranowo, Lazieniec, Odolion, Stuzewo.
Okreslono nastgpujace dziatania majace na celu poprawg klimatu akustycznego:

- kontrola wprowadzania i instalacji projektowanych urzadzen ochrony $rodowiska na etapie
wydawania pozwolenia na uzytkowanie/eksploatacje autostrady,

- kontrola funkcjonowania urzadzen ochrony srodowiska podczas eksploatacji autostrady,

- biezaca ochrona obszar6w i obiektow prawnie chronionych, stworzenie systemu ochrony obiektow
przyrodniczych,

- wspieranie inwestycji ograniczajacych niekorzystny wplyw halasu, mianowicie: budowy ekranéw
akustycznych i tworzenia pasow zwartej zieleni ochronnej, a takze izolacji budynkéw (np. wymiana
okien),

- integrowanie opracowan planistycznych z problemami zagrozenia hatasem,

- wzmocnienie dzialalno$ci kontrolnej organéw samorzadowych w porozumieniu z WIOS w zakresie
emisji hatasu przez podmioty korzystajace ze sSrodowiska.

b) Program Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami dla Powiatu Aleksandrowskiego na lata

2004-2011

W zwiazku z intensywnym wzrostem nat¢zenia ruchu samochodowego, zwigzanym zaréwno ze

wzrostem liczby pojazdow w posiadaniu mieszkancow powiatu, jak réwniez z natezeniem tranzytu na

drodze krajowej nr 1 Gdansk-£.6dz, odnotowuje si¢ wzrost hatasu, wibracji i emisji spalin na tej drodze.

W zwiazku z planowana budowa autostrady A1, prognozuje si¢ wzrost szkodliwosci tych czynnikow.
W zwiazku z tymi zagrozeniami, okre§lono ponizsze dziatania:

- uwzglednienie na etapie projektowania uwarunkowan i konfliktow wystgpujacych na terenie powiatu
aleksandrowskiego,

- kontrola wprowadzania i instalacji projektowanych urzadzen ochrony $rodowiska na etapie
wydawania pozwolenia na uzytkowanie/eksploatacje autostrady,

- kontrola funkcjonowania urzadzen ochrony srodowiska podczas eksploatacji autostrady,

- monitorowanie poziomu klimatu akustycznego w zakresie przekroczen norm, a w razie ich
wystepowania wczesne reagowanie.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010-2014 z perspektywa do roku 2017
W powiecie torunskim niekorzystnymi czynnikami oddziatlujacymi na klimat akustyczny jest

wzmozony ruch kotowy na drogach lokalnych po wprowadzeniu optat za korzystanie z autostrady, zty

stan drog oraz narastajace potrzeby likwidacji zagrozen hatasem komunikacyjnym. Przez teren powiatu

przebiegaja bedace zrodtami hatasu drogowego: autostrada, drogi krajowe, wojewodzkie oraz szereg

drog powiatowych i gminnych, taczacych powiat torunski z innymi osrodkami. Wystgpuje rowniez

naktadanie si¢ ruchu tranzytowego z ruchem lokalnym, co stwarza znaczne utrudnienia dla uczestnikow

ruchu drogowego i uciazliwosci dla terendw otaczajacych. Ocenia sig, ze przekroczenia dopuszczalnych

poziomow hatasu komunikacyjnego wystgpuja na terenach zabudowanych, potozonych wzdtuz drog.

Dotyczy to gtéwnie drog krajowych przechodzacych przez teren miast i wigkszych miejscowosci.

Zrodtem uciazliwosci akustycznej jest w szczegélnosci odcinek autostrady Al oraz odcinki drog

krajowych i wojewodzkich. Ustanowiono cel S$redniookresowy do roku 2016, jakim jest ochrona

mieszkancéw powiatu torunskiego przed hatasem zagrazajacym zdrowiu lub jakosci zycia

1 sformutowano nastgpujace kierunki dziatan:

- modernizacja nawierzchni drog,

- usprawnienie organizacji ruchu drogowego,

- przestrzeganie zasad strefowania w planowaniu przestrzennym m. in. lokalizowania w sasiedztwie
przedsigwzig¢ o zblizonej uciazliwosci hatasu,

- wykonywanie pomiaréw emisji hatasu przez okreslonych prawem zarzadcéw drog i podmioty
gospodarcze oraz przekazywanie wynikow pomiaréw uprawnionych organom ochrony $rodowiska
w formie ustalonej prawem,

- tworzenie obszardw ograniczonego uzytkowania zgodnie z wymogami obowiazujacych przepisow
prawnych w zakresie ochrony srodowiska,

- ustalanie i egzekwowanie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku przez wlasciwe organy
i inspekcje ochrony srodowiska,

- budowa $ciezek rowerowych,
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- wprowadzenie stref wolnych od ruchu samochodowego,
- budowa drog rowerowych: Torun - Zlotoria — Osiek,
Torun — Lubianka — Wybcz - Unistaw, Torun - Chetmza z odgat¢zieniem do m. Kamionki Male.

d) Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bydgoskiego; aktualizacja na lata 2008-2011 z perspektywa

na lata 2012-2015
W powiecie bydgoskim bardzo duzym natgzeniem ruchu charakteryzuje si¢ droga nr 25 Bydgoszcz —

Inowroctaw — Ostrow Wielkopolski, gdzie na odcinku pozamiejskim Bydgoszcz-Przyleki zarejestrowano
najwyzsza w wojewodztwie wartoéé SDR. Wyniki prowadzonych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska
pomiaréw hatasu w ramach tzw. monitoringu szczegoélnych uciazliwosci akustycznych wzdtuz drog
krajowych wykazaty, ze we wszystkich punktach pomiarowych przekroczony zostat dopuszczalny
poziom dzwieku dla poszczegodlnych typow terenu. Waznym elementem wplywajacym na poziom
emitowanego hatasu jest rowniez rodzaj i stan techniczny nawierzchni drég oraz organizacja ruchu. Brak
autostrad i drog ekspresowych powoduje, ze caty ruch drogowy w wojewddztwie przejmuje istniejaca
sie¢ drogowa, ktdrej parametry i nawierzchnia nie sa przystosowane do wystgpujacego obecnie natgzenia
ruchu.

Ustanowiono cel $redniookresowy do 2015 r., polegajacy na zmniejszeniu zagrozenia mieszkancow
powiatu ponadnormowym halasem, zwlaszcza emitowanym przez $rodki transportu. Okreslono
nastepujace kierunki dziatan do 2011 r.:

- kontynuacja monitoringu hatasu w $Srodowisku ze szczegdlnym uwzglednieniem monitorowania
odcinkéw drog o bardzo wysokim natezeniu ruchu pojazdéw samochodowych (w przeliczeniu na
rok),

- opracowanie map akustycznych dla terenéw wskazanych przepisami odrgbnymi,

- kontynuowanie dziatan umozliwiajacych wyprowadzanie z miast i wsi uciazliwego tranzytowego
ruchu pojazdow cigzkich,

- wspieranie realizacji inwestycji wptywajacych na zmniejszenie uciazliwosci hatasu komunikacyjnego
(budowa obwodnic, budowa i przebudowa drég komunikacji, w tym komunikacji wodnej — zeglugi
srodladowej, budowa ekranow akustycznych, wymiana taboru na mniej hatasliwy),

- wspieranie finansowe dziatalnosci inspekcyjno-kontrolnej przez stuzby Inspekcji Srodowiska;

- monitorowanie przestrzegania zasad strefowania terenéw w planowaniu przestrzennym w odniesieniu
do nowo zagospodarowywanych terenow.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Bydgoszczy na lata 2005-2012
Podstawowym zrédlem uciazliwo$ci akustycznej w Bydgoszczy jest hatas komunikacyjny. Celem

sredniookresowym do 2012 r. jest redukcja poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych na terenie

catego miasta, natomiast celem krotkookresowym do 2008 r. byto zmniejszenie uciazliwosci akustycznej

w najbardziej newralgicznych miejscach miasta.

Sformutowano nastgpujace kierunki dziatan stuzace realizacji celow $redniookresowych do 2012 r.:

- opracowanie programu ochrony przed hatasem i jego wdrazanie,

- eliminowanie ruchu tranzytowego z obszardéw o gegstej zabudowie,

- ograniczenie emisji halasu komunikacyjnego poprzez poprawe nawierzchni najbardziej
newralgicznych odcinkow drog,

- ochrona mieszkancow przed hatasem komunikacyjnym, np. poprzez budowg ekranéw akustycznych
i pasow zwartej zieleni ochronne;j,

- modernizacja tramwajow i toro6w tramwajowych oraz ograniczenie predkosci tramwajow w porze
nocnej w najbardziej newralgicznych miejscach,

- przestrzeganie wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu  w  odniesieniu do nowo
zagospodarowanych terendw: stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania, czyli
rozdzielania hatasu — stref gtosnych i obszarow chronionych — stref cichych.

Sformutowano nastepujace kierunki dziatan stuzace realizacji celdow krotkookresowych do 2008 r.:

- opracowanie programu ochrony przed halasem i jego wdrazanie,

- opracowanie mapy akustycznej miasta,

- opracowanie programu ochrony przed hatasem,

- ochrona mieszkancow przed hatasem komunikacyjnym,

- wprowadzenie zasad uspokojenia ruchu w najbardziej newralgicznych miejscach,

- zakup przetwornic do wagonoéw tramwajowych — obnizenie poziomu hatasu,

- modernizacja wozdéw tramwajowych,

- przestrzeganie warto§ci  dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  odniesieniu do nowo
zagospodarowywanych terenow,
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- wprowadzenie zapisow do planéw zagospodarowania przestrzennego sprzyjajacych ograniczeniu
zagrozenia hatasem (obszary strefy gtosne;j i strefy ciche;j).

f) Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska i Planu Gospodarki Odpadami na lata 2008-2011

z perspektywa na lata 2012-2015 dla gminy Osielsko

Na terenie gminy Osielsko hatas zwigzany jest z ruchem na drogach i funkcjonowaniem podmiotow
gospodarczych. Zrodtem hatasu komunikacyjnego jest droga krajowa nr 5 Bydgoszcz - Gdansk, ktora
przecina centralng czg$¢ gminy. Dzialania stuzace jego zmniejszeniu sprowadzaja si¢ do utrzymania drog

w nalezytym stanie, a przede wszystkim do modernizacji drogi krajowej numer 5.

Na podstawie diagnozy stanu $rodowiska przyjeto, ze w gminie Osielsko nie wystgpuja zagrozenia

hatasem wymagajace podjecia jakichkolwiek dziatan interwencyjnych, jednak w celu rozpoznania

zagrozenia hatasem, gmina powinna wspoétdziala¢ w identyfikacji jego zrodia, zaré6wno zgodnie ze
stanem aktualnym, jak i pod katem planowanych inwestycji. Celem $redniookresowym do 2015 r. jest
identyfikacja zrodet halasu i prowadzenie ich aktualnego rejestru, a do jego realizacji zdefiniowano
kierunek dziatania do 2011 r., jakim jest systematyczna identyfikacja zroédet hatasu.

g) Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Biate Blota na lata 2008-2011 z perspektywa na

lata 2012-2015

Hatas komunikacyjny jest dla mieszkancow gminy Biate Blota znacznie bardziej uciazliwy, niz hatas

pochodzacy z innych zrdédel. Biorac pod uwage natezenia ruchu, w ramach Programu Ochrony

Srodowiska dla Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego, droge wojewodzka nr 223 na odcinku

Bydgoszcz — Biale Blota (4 km) wskazano jako droge o duzym natezeniu ruchu i uciazliwos$ci

akustycznej. Jeden z przeprowadzonych pomiaréw wykazal obciazenie tego odcinka w skali 16 550

przejezdzajacych pojazdéw na dobe. Ponadto duze natgzenie ruchu wystepuje na skrzyzowaniu drogi

krajowej nr 5 1 drogi krajowej nr 10 w Biatych Btotach.

Glownym czynnikiem zwigzanym z klimatem akustycznym wplywajacym negatywnie na stan

srodowiska w gminie Biate Blota jest hatas drogowy. Dziatania stuzace jego zmniejszeniu sprowadzaja

si¢ do utrzymania drog w nalezytym stanie.

Cele i kierunki dzialan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego sa zwiazane gltownie z

utrzymaniem droég gminnych oraz uwzglednieniem zagadnien klimatu akustycznego w ramach prac

dotyczacych planowania przestrzennego.

Celem sredniookresowym do 2015 r. jest zmniejszenie zagrozenia mieszkancow gminy

ponadnormatywnym halasem, zwlaszcza emitowanym przez $rodki transportu.
Zdefiniowano nastgpujace kierunki dziatan do 2011 r.:

- kontynuacja monitoringu hatasu w $rodowisku ze szczegdlnym uwzglednieniem monitorowania
odcinkéw drog o bardzo wysokim nat¢zeniu ruchu pojazdow samochodowych, w przeliczeniu na rok,

- kontynuowanie dziatan umozliwiajacych wyprowadzanie z terenu gminy uciazliwego tranzytowego
ruchu pojazdow cigzkich,

- wspieranie realizacji inwestycji wptywajacych na zmniejszenie uciazliwosci hatasu komunikacyjnego
(modernizacja struktury nawierzchni drog, modernizacja ciagow komunikacyjnych, budowa ekranow
akustycznych),

- wspieranie dziatan prowadzacych do eliminacji badz ograniczenia emisji hatasu przemystowego,

- wspieranie dziatan sektora gospodarczego realizujacego zadania redukujace emisj¢ hatasu do
srodowiska,

- monitorowanie przestrzegania zasad strefowania terenow w planowaniu przestrzennym w odniesieniu
do nowo zagospodarowywanych terenow.

h) Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Nowa Wie$ Wielka wraz z Planem Gospodarki Odpadami na

lata 2004-2007 z perspektywa na lata 2008-2011

Glownym zrodlem hatasu w gminie jest komunikacja. Szczegdlnie uciazliwe drogi pod wzgledem

akustycznym sa: droga krajowa 25 Bydgoszcz — Inowroctaw i droga wojewodzka 254 Brzoza —

Labiszyn. Brak autostrad i drog ekspresowych powoduje, ze caty ruch drogowy w wojewodztwie

przejmuje istniejaca sie¢ drogowa, ktorej parametry 1 nawierzchnia nie sa przystosowane do

wystepujacego obecnie nat¢zenia ruchu. W celu ochrony przed hatasem komunikacyjnym
zaproponowano rozdzielanie terendw o roznych funkcjach w planach zagospodarowania przestrzennego.

4. Wskazanie organéw odpowiedzialnych za realizacj¢ Programu
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdluz drog
okresla w drodze uchwatly sejmik wojewodztwa.
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Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony Srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktore
naktadaja na organy administracji samorzadowej okre$lone zadania wynikaja z ustawy POS oraz z ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Ochrona $rodowiska przed halasem realizowana jest przez
organy administracji panstwowej i samorzadowej. Kazdy z organow administracji dzialajac wedtug przepisow
prawnych ma inny zakres kompetencji i zadan.

Urzeczywistnienie celow programu ochrony s$rodowiska przed halasem bedzie realizowane poprzez
ustalenia decyzji administracyjnych, a w szczegolnosci decyzji wydawanych na podstawie przepisow z zakresu
prawa ochrony srodowiska, prawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym i prawa budowlanego, tj:

- decyzji o srodowiskowych uwarunkowania zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia na podstawie ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227),

- decyzji o natozeniu obowiazku ograniczenia oddziatywania na $rodowisko i1 jego zagrozeniu i/lub
przywrocenia srodowiska do stanu wyjsciowego, o ktorej mowa w art. 362, ust 1. ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U z 2008 r., nr 25, poz. 250 z pdzn. zm.),

- decyzji o wstrzymaniu dziatalno$ci powodujacej pogorszenie stanu srodowiska w znacznych rozmiarach lub
zagrazajacej zyciu lub zdrowiu ludzi, o ktérej mowa w art. 364 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U z 2008 r., nr 25, poz. 250 z p6zn. zm.),

- decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu wydanej na podstawie ustawy z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2003 r. Nr 80, poz. 717 z pdzn. zm.),

- decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o zatwierdzeniu projektu budowlanego oraz decyzji o pozwoleniu
na wznowienie robot budowlanych — wydawanych na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 — Prawo
budowlane (Dz.U. z 2006, nr 156, poz. 1118 z p6zn. zm.).

Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem polegaja z jednej
strony na prowadzeniu kontroli stanu S$rodowiska, a z drugiej strony na tworzeniu miejscowego prawa
ustalajacego standardy imisyjne.

Do prowadzenia kontroli klimatu akustycznego powolane sa takie organy administracji, jak:

- Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska prowadzacy kontrole klimatu akustycznego zwiazanego
z emisja hatasu do srodowiska.

- Organ nadzoru budowlanego posiadajacy uprawnienia kontrolne w zakresie ochrony $§rodowiska przed
hatasem w odniesieniu do obiektow budowlanych, ktorych stan techniczny moze spowodowaé zagrozenie
srodowiska lub uzytkowany jest w sposob zagrazajacy srodowisku.

- Panstwowa Inspekcja Sanitarna prowadzaca badanie klimatu akustycznego $rodowiska pracy w zakresie
zagrozenia zycia i zdrowia ludzi.

Za realizacje dziatan okreslonych w dokumencie odpowiedzialni sa:

1) Zarzadzajacy droga, w zakresie realizacji dziatan okreslonych w Katalogu dziatan tzn.:

a) Realizacji obwodnic/obej$¢ zaplanowanych w harmonogramie GDDKIiA (dziatanie nr 1),

b) Przebudowy okreslonych odcinkow drogi krajowej i dostosowanie jej do parametrow drogi klasy S

(dziatanie nr 3),

¢) Wykonania przegladu ekologicznego (dziatanie nr 5),

d) Ograniczenia predkos$ci potoku ruchu (dziatanie nr 7),

e) Poprawy nawierzchni drogi (dziatanie nr 8, 9),

f) Budowy ekrandéw akustycznych (dziatanie nr 10),

g) Wykonania dokumentacji (przeglad ekologiczny) w celu utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania

(dziatanie nr 11);

2) Samorzady terytorialne (miasta i gminy) w zakresie realizacji dzialan okre$lonych w Katalogu dziatah tzn.:
a) Analizy i propozycji zmian w zapisach planow zagospodarowania przestrzennego (dzialanie nr 4),

b) Wymiany stolarki okiennej w budynkach podlegajacych specjalnej ochronie tj. budynkow szkot szpitali

domoéw opieki spotecznej, przedszkoli bedacych ich wtasno$cia (dziatanie nr 6);

3) Marszatek Wojewddztwa (w przypadku zmiany kompetencji inny wlasciwy organ) w zakresie nalozenia
obowiazku wykonania przegladu ekologicznego (dziatania nr 5, 11 z Katalogu dziatan);

4) Sejmik Wojewoddztwa (w przypadku zmiany kompetencji inny wlasciwy organ) ustanawiania obszar
ograniczonego uzytkowania (dzialania nr 11 z Katalogu dziatan);

5) Policja w zakresie realizacjidziatania dotyczacego kontroli predkosci potoku ruchu (dziatania nr 12
z Katalogu dziatan);

6) Wiasciciele budynkow w zakresie wymiany stolarki okiennej (dziatanie nr 6 z Katalogu dziatan).
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5. Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i dokumentowania Programu

AKkty prawa miejscowego:

W ramach procedur administracyjnych istnieja warunki do tworzenia miejscowego prawa ustalajacego
standardy imisyjne. Podstawowym dokumentem prawa miejscowego, ktorego ustalenia sa kluczowe dla
realizacji celu ochrony przed hatasem sa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Kolosalne znaczenie ma tutaj przepis wymagajacy konstruowanie planu przy uwzglednieniu warunkoéw
ekofizjograficznych (opracowanie ekofizjograficzne) oraz dotaczenie prognozy skutkow ustalen planu
miejscowego na srodowisko, w tym na klimat akustyczny.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego daja nastepujace mozliwosci ksztalttowania warunkéw
akustycznych w miescie:

- Prawo ochrony $rodowiska wprowadza obowiazek dokonywania w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego przyporzadkowywania terenom ich standardu akustycznego, przez co wymagania te zostana
wpisywane do decyzji o warunkach zabudowy (art. 114 POS).,

- lokalizowania nowych budynkéw mieszkalnych poza zasiggiem uciazliwego hatasu drogowego lub w ich
zasiggu pod warunkiem obowigzku zastosowania $rodkdéw technicznych (ekranowanie, okna
o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej) zmniejszajacych uciazliwo$ci do pozioméw dopuszczalnych,

- wyksztatcanie lokalnych centrow ustugowych w celu ograniczania ruchu wewnatrzmiejskiego; przyjaznym
srodowisku rozwiazaniem nie sa proby przyblizenia ludzi do ustug, ale przyblizenie ustug do ludzi;
projektowanie obszaréw miejskich przy zalozeniu dostgpnosci, a nie wciaz rosnacej mobilnosci,

- eliminowanie powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i tagodzenie juz istniejacych konfliktow.

Procedury dotyczace lokalizacji obiektéw budowlanych:

Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, na terenach na ktérych nie obowiazuje
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, powinna zawiera¢ warunki wynikajace z potrzeb ochrony
srodowiska przed hatasem. Decyzj¢ taka wydaje organ gminy.

Pozwolenie na budowe wydaje organ administracji architektoniczno-budowlanej szczebla powiatowego na
podstawie wniosku, do ktérego dolaczona jest decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (jesli
jest wymagana), decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia (jezeli jest
wymagana) oraz projekt budowlany z uzgodnieniami w zakresie ochrony srodowiska.

Pozwolenie na uzytkowanie wydaje Inspektor Nadzoru Budowlanego. Inwestor zobowiazany jest przed
przystapieniem do uzytkowania powiadomi¢ WIOS, ktéry moze wstrzymaé oddanie obiektu do eksploatacii
jesli nie spetnia on wymogow ochrony srodowiska przed hatasem.

6. Cze$¢ graficzna.

Do niniejszego dokumentu jest zataczona Czg$¢ graficzna opracowania, zawierajaca fragmenty map
zaczerpnigte z opracowania: Mapy akustyczne dla drog krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdow
na dobg wykonanego w roku 2007 przez Politechnikg¢ Krakowska im. T. KoS$ciuszki na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie oraz mapy wykonane na potrzeby niniejszego Programu.

7. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Niniejsza Dokumentacja do okre§lenia programu ochrony $rodowiska przed halasem dla terenow
polozonych wzdhuiz odcinkéw drog krajowych nr 1, 5 1 25 na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,
przygotowana zostata przez firme¢ LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. z Wroctawia, na podstawie
Umowy nr AD-1V.272.25/2011 (U-2011-06/11) zawartej z Wojewodztwem Kujawsko-Pomorskim dnia
15.06.2011 r.

Opracowanie dotyczy obszaru pasa o szerokosci 2 x 1000 m (oraz terenu pasa drogowego o $redniej
szeroko$ci ok. 30 m), polozonego w sasiedztwie odcinkéw drog krajowych nr 1, 5 i 25, na odcinkach
odpowiednio Czerniewice-Nowy Ciechocinek, Osielsko-Bydgoszcz, Bydgoszcz-Przyleki oraz Przyleki -
Brzoza.

Odcinki te oraz otaczajace je obszary, odpowiadaja zakresowi opracowania pn. ,,Mapy akustyczne dla drog
krajowych o nat¢zeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobg” wykonanego w roku 2007 przez Politechnike
Krakowska im. T. Ko$ciuszki na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie.

Podstawe prawna sporzadzonego Programu stanowi art. 119 ust. 1. ustawy z 21 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.). Zgodnie z trescia artykulu, Programy
ochrony $rodowiska przed hatasem tworzy si¢ dla terendw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.
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Normatywne poziomy hatasu w srodowisku definiowane jako dlugookresowe $rednie poziomy dzwigku
LDWN oraz LN, zostaly okre$lone przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia 12 czerwca 2007 r.,
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826).

W niniejszym programie, na podstawie analizy przeprowadzonej podczas realizacji mapy akustycznej oraz
zidentyfikowanych obszaré6w naruszen poziomoéw dopuszczalnych hatasu, okre§lono obszary problemowe
z punktu widzenia ekspozycji na hatas.

Wyznaczono cele krotkookresowe 1 dlugookresowe, w obrebie ktorych przedstawiono dziatania
przyczyniajace si¢ do poprawy klimatu akustycznego w analizowanych obszarach wzdhuz odcinkéw drog.

Ponizsza tabela przedstawia cele krétko i dlugookresowe okreslone w zaproponowanych horyzontach
czasowych.

Tabela nr 35. Horyzont czasowy celéw krotko- i dlugookresowych

Horyzont

Cel Opis celu
CZasowy

Weryfikacja a nastgpnie realizacja przedsigwzie¢ na terenach zabudowy

mieszkaniowej na ktérych wystepuja:

-przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu wigksze niz 15 dB (Lpwn)
Krotkookresowy -obiekty specjalne (szkoty, przedszkola, domy opieki spotecznej, szpitale 2011-2020

itp.)

-Obszary o warto$ci wskaznika M > 2*

Realizacja przedsiewzi¢¢ majacych na celu doprowadzenie do redukcji
ponadnormatywnych przekroczen hatasu

z uwzglednieniem granicy wynikajacej z niepewnosci

do 5 dB lub, jezeli nie jest to mozliwe, ograniczenie wptywu

ponadnormatywnego hatasu wzdtuz analizowanej drogi 2020-2025

Dhugookresowy

Weryfikacja propozycji dziatan w oparciu o aktualizacje mapy akustyczne;j.

*szczegotowe wyjasnienie w rozdziale 2.1.5 — Tereny zagrozone hatasem wyznaczone na podstawie map
akustycznych.

Zakres dokumentacji obejmuje:

- analiz¢ obszaréw okreslonych w celu krotkookresowym;

- opracowanie Katalogu dziatan wraz z zestawem zalecen, ktorych realizacja przyczyni si¢ do poprawy
klimatu akustycznego na obszarach analizowanych odcinkow drogi;

- analize¢ skutecznosci i kosztow proponowanych rozwiazan.

W ramach niniejszego programu przyjeto nastgpujace sposoby rozwigzywania problemow akustycznych:

1. w harmonogramie dziatan krétkookresowych opisano szczegdtowo postulowane przedsigwzigcia naprawcze
wraz z oceng ich skutecznos$ci oraz kosztochtonnosci,

2. w dzialaniach dlugookresowych sprecyzowano najistotniejsze kierunki dzialan perspektywicznych,
prowadzacych do obnizenia hatasu wzdluz analizowanych droég. Z uwagi jednak na odlegla nieraz
perspektywe dzialania, niemozliwe byto doprecyzowanie parametrow technicznych oraz kosztéw dziatan.
Nalezy wzia¢ pod uwage fakt, ze w ramach dziatan dlugookresowych proponuje si¢ niejednokrotnie np.

budowe obwodnicy. Koszt takiej budowy nie moze oczywiscie obciaza¢ pozycji budzetowej ,,ochrona przed

hatasem”. Koszty dziatan ochronnych w tym zakresie zamknigte beda w kosztach calosci inwestycji, jako ich
stosunkowo niewielki procent, niemozliwy do oszacowania obecnie.
Doprecyzowanie parametrow technicznych i ekonomicznych proponowanych rozwiazan przebiega¢ bedzie

w sposob ciagly, w ramach przewidywanych korekt i weryfikacji Programu, co wynika z przepisow prawnych

(weryfikacja map akustycznych i programow ochrony srodowiska przed hatasem przewidywana jest w cyklu 5-

cio letnim).

Wdrazanie niniejszego Programu bgdzie podlegato regularnej ocenie w zakresie:

- okreslenia stopnia wykonania przyjetych zadan,

- okreslenia stopnia realizacji zalozonych celow,

- analizy przyczyn powstatych rozbieznosci.
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Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postgpéw pozwoli na ewentualna korekte
dziatan jak rowniez na wykazanie skutecznosci i celowo$ci podejmowanych inwestycji.

Ostateczng weryfikacj¢ i podsumowanie efektow niniejszego opracowania stanowi¢ bedzie kolejny Program
ochrony $rodowiska przed hatasem.
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