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UCHWALA NR LI/798/14

SEJMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
z dnia 23 czerwca 2014 r.

w sprawie programu ochrony $rodowiska przed halasem

Na podstawie art. 84 iart. 119 ust. 11 2 ustawy zdnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. z2013 r., poz. 1232 z p6zn. zm.Y), uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ program ochrony s$rodowiska przed halasem dla terenow poza aglomeracjami
potozonych wzdhuz drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdoéw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddzialywanie akustyczne, tj.
przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu, okre§lone wskaznikami Lpwy, Ly, ktory stanowi zatacznik
do uchwaly.

§ 2. Nadzor nad wykonaniem uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Przewodniczacy Sejmiku

Dorota Jakuta

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U.z 2013 r., poz. 1238, z2014 r., poz. 40,
47 oraz 457.
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Zatacznik Nr 1 do uchwaty Nr L1/798/14
Sejmiku WojewodztwaKujawsko-Pomorskiego

z dnia 23 czerwca 2014 r.

WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem
dla terend6w poza aglomeracjami potozonych wzdluz drog krajowych
o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie
na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,
t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskaznikami Lpwn 1 Ly

Cze¢s¢ ogolna
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1. CZESC OGOLNA

1.1. Podstawy i uwarunkowania prawne opracowania
1.1.1. Podstawy realizacji programu

Obowiazek opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem dla drog krajowych
zlokalizowanych w granicach administracyjnych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wynika
z zapisOw nastgpujacych aktow prawnych o charakterze podstawowym:

— dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.

w sprawie oceny 1 kontroli hatasu w $rodowisku [7],

— ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r.

Nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.) [1] wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi,

— rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych

wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr

179 poz. 1498) [2].

Dodatkowo, niniejszy Program zostal wykonany z uwzglednieniem m.in. nastgpujacych
opracowan i dokumentow:

— map akustycznych dla odcinkow drog krajowych, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000

pojazdoéw rocznie [8],

— programéw ochrony S$rodowiska dla gmin i powiatow, przez teren ktérych przebiegaja

analizowane odcinki drog,

— miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich czg$ci), przez teren

ktérych przebiegaja analizowane odcinki drog krajowych.

Program zostal opracowany w 2013 r. na podstawie map akustycznych dla odcinkow drog
krajowych wykonanych przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad - zarzadzajacego
analizowanymiodcinkamidrog.

1.1.2. Cel i zakres programu

Zakres programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
obejmuje analizg obszarOw poza aglomeracjami, stanowiacych otoczenie drog krajowych, na ktérych
przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu.

Program wykonano dla terendw otaczajacych odcinki drég krajowych potozonych w granicach
administracyjnych 15 powiatéw 1 48 gmin. Odcinki drog objgte zakresem programu stanowia
najbardziej obciazone ruchem ciagi drog krajowych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego (o §rednim
rocznym natg¢zeniu ruchu wynoszacymponad 3 mln pojazdéw). Naleza do nich:

a) droga krajowa nr 1 na odcinku Nowe Marzy - Dabrowice,

b) droga krajowa nr 5 na odcinku Przechowo — Znin /przejscie/,

c) droga krajowa nr 10 na odcinku granica wojewo6dztwa — Lipno,

d) droga krajowa nr 15 na odcinku Strzelno — Brodnica /przejscie/,

e) droga krajowa nr 16 na odcinku Dolna Grupa — Grudziadz,

f) droga krajowa nr 25 na odcinku S¢polno Krajeniskie— Inowroctaw /przejscie 1/,
g) droga krajowa nr 67 na odcinku Lipno /przejscie/,

h) droga krajowa nr 80 na odcinku Pawtéwek — Lubicz,

1) droga krajowa nr 91 na odcinku Dolna Grupa — Nowe Marzy.

Celem Programu jest okreslenie priorytetow dziatah oraz wskazanie niezbgdnych zadan dla
ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zalecen o charakterze rozwigzan
technicznych, jak 1 wskazano kierunki innych dziatan, ktorych realizacja pozwoli na osiagnigcie
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wyznaczonego celu w najwigkszymstopniu.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zostat
opracowany zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz.
150 z p6zn. zm.) [1] oraz begdzie aktualizowany co pig¢ lat, przy czym kolejne Programy beda rowniez
stanowi¢ podsumowanie i weryfikacj¢ poprzednich opracowan.

1.1.3. Podstawy prawne programu

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008
r.Nr 25, poz. 150 z pézn. zm.) [1]

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika koniecznos$¢ sporzadzenia programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla drog krajowych w granicach administracyjnychwojewddztwa kujawsko-
pomorskiego jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U.
z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.) [1]. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.1 ,.dla terenow, na ktérych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony $rodowiska przed
hatasem, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego™.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], Program ochrony $rodowiska przed
hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej przez
podmiot zobowiazany do jej sporzadzenia. Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniejraz na
5 lat. W przypadku zaistnienia okolicznos$ci uzasadniajacych zmiang programu ochrony $rodowiska
przed halasem lub zmiang¢ harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan programy moga by¢
aktualizowane czgscie;j.

Prawo ochrony s$rodowiska reguluje rowniez kwestie zwigzane z udzialem spoleczenstwa
w postgpowaniu, ktdrego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 paZdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony przed halasem
(Dz. U. Nr 179, poz. 1498) [2]

Zgodnie z zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1], Minister wtasciwy do
spraw S$rodowiska okreslit w drodze rozporzadzenia szczegdétowe wymagania, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem. Okre§lono w nim, iz kazdy program powinien
si¢ sktadac z czesci:

— opisowej,
— wyszczegoblniajacejograniczeniai obowiazki wynikajacez realizacjiprogramu,
— uzasadnieniazakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czg$ci przywotany akt prawny [2] podaje szczegotowy zakres merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie [2] podaje wytyczne do harmonogramu realizacji poszczegdlnych
zadan okres$lonych w programie, ktére powinny zosta¢ wykonane w celu poprawy stanu klimatu
akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z §7 pkt. 2 kolejno$¢ realizacji zadan programu na
terenach mieszkaniowych powinna by¢ ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujacy wielkos¢
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczb¢ mieszkancow na danym terenie
(tzw. wskaznik M). Zgodnie z rozporzadzeniem [2] ustala si¢ go w nastgpujacy sposob:

M = 0.1m(10%14% - 1)

gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
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m — liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych wskaznik M
osiaga najwigksze wartosci.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalenia
wartoS$ci wskaznikahalasu Lpwn (Dz. U. 2010, Nr 215, poz. 1414) [3]

W niniejszymrozporzadzeniu okreslono sposob, wedtug ktorego wyznacza si¢ wskaznik Lpwn.
Zgodnie z zapisamitego aktu prawnego jest on nastgpujacy:

12 4 2
L =101z —210M5e 4 10l . = o lewsn]
Ea e 24 24 24

gdzie:
Lpwx — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich dob roku, z uwzglednieniempory dnia (rozumianejjako przedziat czasu od
godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00
do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do
£0dz.6.00),
Lp — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w
ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz.
18.00),
Lw — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w
ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18.00 do
godz. 22.00),
Lx — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do
£0dz.6.00).

Poziom dzienno - wieczorowo - nocny jest drugim obok wskaznika Ln, poziomem dzwigku
w odniesieniu, do ktérego wyznacza si¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych w diugookresowej
polityce zarzadzania hatasem (m. in. przy sporzadzaniu map akustycznych i programéw ochrony
srodowiska przed hatasem).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
halasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826 z p6zn. zm.) [4]

Analizowane Rozporzadzenie Ministra Srodowiska [4] okresla dopuszczalne poziomy hatasu

w $rodowisku okreslone wskaznikami Lpown, Ln, Lacgp 1 Laeq v dla nastgpujacych rodzajow terenow
przeznaczonych:

— pod zabudowe¢ mieszkaniowa,

— pod szpitale 1 domy opieki spotecznej,

— pod budynki zwiazane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— na cele uzdrowiskowe,

— na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okre§lono z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub dziatalno$ci
bedacej zrodlem halasu. Wraz z wartoscia dopuszczalng poziomu hatasu w $rodowisku okre§lono
réwniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.
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Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca si¢ do
oceny i zarzgdzaniapoziomem halasu w Srodowisku [7]

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7] naktada na Panstwa Czlonkowskie Unii
Europejskiej obowiazek sporzadzania planéw dziatan dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu
1 skutkami oddzialywaniahatasu dla:

— obszaréw potozonych w poblizu gtownych drég o obciazeniu ruchem powyzej trzech
milionow przejazdow rocznie, gtéwnych linii kolejowych o obciazeniu ruchem powyzej 30
tysiecy przejazdoéw pociagdw rocznie i gtdwnych lotnisk (powyzej 50 ty$. startéw 1ladowan),

— aglomeracjio liczbiemieszkancow powyzej 100 tysigcy.

Plany, o ktorych mowa, maja takze stuzy¢ ochronie obszaréw cichych przed zwigkszeniem hatasu.
Minimalne wymagania, jakie powinny spetnia¢ plany dziatan okre§lono w zalaczniku V Dyrektywy [7].
Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementdw, jakie powinien posiada¢ plan dzialan oraz ogo6lna

propozycje konkretnych dzialan, jakie wilasciwe wladze moga podejmowaé w celu zmniejszenia
oddzialywaniahatasu.

1.2. Opis obszaru obj¢tego zakresem programu

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sasiedztwie najbardziej
obciazonych ruchem drog krajowych, zlokalizowanychw wojewodztwie kujawsko-pomorskim.

Wojewodztwo zajmuje powierzchnig 17 972 km? 1 zamieszkuje je 2 098.4 tys. osdb (stan na
31.12.2011 r. [16]). Ggstos¢ zaludnienia wynosi 117 osob/km?. Pod wzgledem administracyjnym
wojewddztwo obejmuje 52 miasta, w tym 4 na prawach powiatow. Do najwigkszych miast
zlokalizowanych w granicach wojewodztwa zaliczy¢ mozna: Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek,
Grudziadz, Inowroctaw.

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w poinocnej czgsci Polski po obu brzegach
Wisty,w jej dolnym biegu. Znajduje si¢ pomigdzy Pojezierzem Pomorskim i Mazurskim.

W zasiggu wojewddztwa znajduja si¢ dwa korytarze transportowe, taczace Potwysep
Skandynawski z Europa Potudniowa oraz Europg Zachodnia z Rosja i Ukraing. Maja one kluczowe
znaczenie dla integracji Polski z Unia Europejska, sa czgscia rozszerzenia Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN6) na kraje Europy Srodkowej i Wschodnie;.

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie graniczy z wojewddztwami: to6dzkim, mazowieckim,
pomorskim, warminsko-mazurskim i wielkopolskim Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacje
odcinkow drog krajowych, objetych zakresem niniejszego opracowania.
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Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinkoéw drog krajowych objetych zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem [8]

1.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z zakresem
naruszenia

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony s$rodowiska [1], w celu wykonania Programu ochrony
srodowiska przed hatasem w otoczeniu odcinkow drég krajowych na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, sporzadzone zostaly w roku
2012 na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad, mapy akustyczne [8], ktore sa
istotnym narzedziem wspomagajacym prowadzenie polityki ekologicznej na terenie wojewddztwa.
Mapy te stanowia podstawe do opracowania programu dzialan ograniczajacych uciazliwos$ci
akustyczne. Umozliwiaja réwniez prawidlowe zarzadzanie infrastruktura komunikacyjna oraz
wspomagaja przy podejmowaniu decyzji dotyczacych wykorzystania terenow pod cele inwestycyjne.
Dostarczajq one rowniez istotnej wiedzy na temat klimatu akustycznego otoczenia przedmiotowych
odcinkow, poprzez ujgcie poziomoéw emisji, imisji 1 wrazliwosci akustycznej obszaréw, jak rowniez
poziomdéw przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpown 1 Ln. W tym
kontek$cie opracowane mapy akustyczne stanowia punkt wyjsciado dalszych prac i analiz, r6wniez do
prac prowadzonych w perspektywie najblizszejprzysztosci.

Bazujac na przeprowadzonej analizie przedmiotowych map akustycznych wykonanych w roku 2012,
a zwlaszcza:
— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny w otoczeniu
analizowanychodcinkow drég krajowych,
— przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajacych z ustalen miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego oraz dokumentow polityki ekologicznej gmin,
powiatéw 1 wojewodztwa,
— wykorzystanego zestawienia metod i wynikow badan, w tym ustalen dotyczacych liczby
ludno$ci zagrozonej hatasem,
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— przeprowadzonej analizy przewidywanychtrendow zmian stanu akustycznego srodowiska,

oraz wykonanej w ramach niniejszego Programu aktualizacjiww. Map akustycznych w zwiazku z
wejsciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z2012 r., poz.
1109), w ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwigkszej wartosci naruszen
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $Srodowisku wraz z podaniem =zakresu ich naruszenia
w odniesieniu do poszczegolnych odcinkéw dréog krajowych objetych zakresem Programu.
Szczegotowe dane dotyczace naruszen dopuszczalnych poziomow halasu wraz z podaniem zakresu
naruszenia przedstawiono dla kazdego odcinka w formie tabelarycznej w kolejnych tomach
opracowania.

Opracowane mapy akustyczne dla drog krajowych, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000
pojazdéw rocznie [8], stanowia podstawg do rozpoczegcia procedury realizacji programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Punktem odniesienia dla Programu w zakresie ochrony przed hatasem jest
przeprowadzona na podstawie wykonanych map identyfikacja terendw zagrozonych hatasem na
podstawie analizy rozktadow hatasu drogowego oraz wyznaczonej liczby ludno$ci nim zagrozone;.

1.4. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywroécenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku

W celu ograniczenia rownowaznego poziomu dzwigku do wartosci nieprzekraczajacych
pozioméw dopuszczalnych, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [3] w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drog krajowych jest w §wietle istniejacego poziomu nat¢zenia ruchu oraz
lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne,
a w niektoérych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz administratora
sieci drogowej jest jednak podejmowanie wszelkich dzialan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sasiedztwie drog krajowych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe.
W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz zaproponowano dziatania,
ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych
odcinkow drog krajowych.

Podzielono je na nastgpujace grupy:

I. Dziataniakrétkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), stanowiace podstawowy
zakres niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem,;

II. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dlugookresowej), ktérych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania niniejszego
Programu (w ramach niniejszego Programu oraz sporzadzonego po uptywie 5 lat
kolejnego programu ochrony §rodowiska przed hatasem);

III. Dzialaniazwiazane z edukacja spoteczna, ktdére powinny by¢ prowadzone w sposob ciagly,
zarbwno w zakresie dziatan dtugookresowych (pkt II powyzej), jaki krotkookresowych

(pkt I powyzej).

1.4.1. Strategia krétkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej ramach zawarte
s dzialania, ktorych celem jest spowodowanie poprawy klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w §rodowisku sa w chwili obecnej najwigksze oraz tam
gdzie na oddziatywanie hatasu narazona jest najwigksza liczba 0sob. W celu wyselekcjonowania takich
obszaréw postuzono si¢ okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [2] wskaznikiem M,
ktérego wielko$¢ uzalezniona jest od dwoch wyzej wymienionychparametrow. Zgodnie z powyzszym
rozporzadzeniem w pierwsze] kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majace na celu redukcjg
poziomu dzwigku na obszarach, dla ktorych wskaznik M posiada najwyzsza wartos¢. W tym celu na
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potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych [8], w ramach ktorych
opracowano rozklad wskaznika M na terenach sasiadujacych z odcinkami drog krajowych, bedacych
przedmiotem niniejszego programu. Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie
priorytety w zalezno$ci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci przekroczen poziomu hatasu.
Priorytety te okreslaja, na ktérych z analizowanych odcinkow dzialania majace na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby niniejszego
Programu dokonano podzialu wskaznika M na dwie grupy, agregujace we¢zsze klasy jego wartosci. Dla
kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu ograniczenie
poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Warto$¢ wskaznikaM

Priorytet dzialan

Od Do

W ramach priorytetu wysokiego znalazly si¢ tereny potozone w sasiedztwie odcinkow drog
krajowych o dhugosci okoto 15 km. Na obszarach sasiadujacych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci
podja¢ dzialania, ktore beda miaty na celu redukcj¢ poziomu hatasu. Orientacyjna lokalizacj¢ odcinkdéw
w podziale na poszczegolne priorytety przedstawiono w tabelach osobno dla kazdego analizowanego
ciagu w kolejnychtomach opracowania.

W ramach strategii krotkookresowej zaklada si¢ spelnienie nastgpujacego celu kierunkowego
niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiegu ,goracych obszarow” uciazliwosSci akustycznych reprezentowanych w
niniejszym programie w postaci odcinkéw drog krajowych o priorytecie wysokim (obnizenie wartosci
przekroczen dopuszczalnych poziomow halasu na przedmiotowych obszarach do poziomu, co najmniej
niskiego priorytetu ochrony akustycznej— tj. osiagnigcia w ich otoczeniu wartosci wskaznika M nizszej niz
50).

Dla osiagnigcia powyzszego celu zaklada si¢ realizacje w perspektywie strategii
krotkookresowej nastepujacych dziatan:
— konsekwentna realizacja planow inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Nalezy przy tym przyja¢ jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych i
rozbudowywanych odcinkow drog krajowych, niedopuszczenie do ich pdzniejszego obudowywania
obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania przestrzennego) oraz
przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkow,
— konsekwentnarealizacja zapisow raportow oddziatywania na srodowisko, analiz porealizacyjnych oraz
innych opracowan srodowiskowych, ktore beda wykonane dla przebudowywanych w przysziosci
odcinkéw drog krajowych - wykonanie niezbednych zabezpieczen przeciwdzwigkowych, majacych na
celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkow podlegajacych ochronie akustycznej,
— ograniczenie uciazliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujacych odcinkow analizowanych drog
krajowych poprzez zastosowanie odpowiednich dzialan naprawczych dla odcinkow posiadajacych
priorytet wysoki,
— w przypadku braku technicznych, technologicznych i organizacyjnych mozliwosci ograniczenia
oddzialywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow drogowych - utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania na terenach, ktére zlokalizowane sa w zasiggach oddzialywania hatasu, dla ktérych
wskaznik M przyjmuje warto§¢ wigksza niz 50 (priorytet wysoki). Utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania bedzie mozliwe jedynie po szczegdétowym rozpoznaniu, czy nie istnieja inne skuteczne
dzialania naprawcze, mozliwe do zrealizowania na tych odcinkach (przyklady przedstawiono w
zataczniku nr 1 do opracowania).
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Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki omowiono szczegdélowo dla kazdego
analizowanego odcinka drogi krajowej w kolejnych tomach opracowania. Ponizej przedstawiono
natomiast ogolne zestawienie dziatan technicznych, ktére mozliwe sa do wykonania w ramach strategii
krotkookresowej wraz z szacunkowymikosztami oraz krotka charakterystyka.

— bariery akustyczne (ekrany/waly) (cena jednostkowa 1000 zl/m?)

Zabezpieczeniew postaci ekranow akustycznych proponuje si¢ wylaczniew miejscach, gdzie ich
budowa nie spowoduje pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach
niniejszego Programu z uwagi na brak mozliwosci technicznych realizacji barier akustycznych (brak
miejsca, liczne zjazdy do posesji, skrzyzowania) oraz ze wzgledow bezpieczenstwa nie proponowano
budowy ekran6éw akustycznych.

— obszar ograniczonego uzytkowania (koszty indywidualnie dla kazdego przypadku, niemozliwe do

oszacowania na etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed halasem)

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje si¢ wtedy, gdy ,,mimo zastosowania dostgpnych
rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy
jakosci srodowiska poza terenem (...) trasy komunikacyjnej” (art. 135 pkt. 1 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [1]). Obszary ograniczonego uzytkowania proponowano dla tych odcinkéw drog
krajowych, w sasiedztwie ktérych budowa ekrandéw akustycznych byta niemozliwa, ze wzgledu na fakt,
iz ich budowa mogla wptyna¢ negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub uwarunkowania
terenowe (brak miejsca, czgste rozjazdy itp.) uniemozliwiatyich zastosowanie. Nalezy zaznaczy¢, ze w
kazdym takim przypadku nalezy obowiazkowo wykona¢ szczegdtowe opracowanie (np. przeglad
ekologiczny), w ramach ktérego musza zosta¢ przeanalizowane wszystkie mozliwo$ci zastosowania
innych dziatan naprawczych w konkretnych sytuacjach (zestawienie przyktadowych dziatan
naprawczych przedstawiono w zalaczniku nr 1 do niniejszego opracowania). Jezeli okaze sig, ze jest
mozliwo$¢ zastosowania innych dziatan, trzeba je podja¢, a utworzenie obszarow ograniczonego
uzytkowania traktowac jako ostateczno$¢.

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz podane koszty sa cenami netto i powinny by¢ traktowane
orientacyjnie, ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednieniaw kosztorysach specyficznychuwarunkowan
miejscowych, warunkdéw geologicznych, ilo$ci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy
lub zabezpieczenia. Takze wykonywane podczas opracowania projektow budowlanychi wykonawczych
szczegdtowe badania 1 analizy, moga wplyna¢ znaczaco na zakres zaréwno projektéw, jak i
realizowanych na ich podstawie obiektow. Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci
wykupu gruntdw przez Zarzadcg analizowanych odcinkow drég krajowych, w celu uzyskania miejsca
na budowe urzadzen przeciwdzwigkowych. Tych kosztow na etapie wykonywania Programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

1.4.2. Polityka dlugookresowa

Podstawowym dzialaniem,jakie powinno by¢ realizowane w ramach polityki dtugookresowe;j, jest
wlasciwe planowanie przestrzenne zwiazane z nowymi inwestycjami prowadzonymi przez Zarzadcg
drog krajowych. Istotnym jest, aby te inwestycjenie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach
podlegajacychochronie.

Kolejnym elementem polityki dlugookresowej jest konieczno$¢ spelniania prawa w zakresie
ochrony przed halasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie nowych odcinkow drég krajowych
powinno by¢ realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile tylko jest to mozliwe) przez tereny
nie podlegajace ochronie akustycznej w jak najwigkszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych. W
przypadku braku mozliwosci spelnienia tego warunku, budynki podlegajace ochronie akustycznej
powinny by¢ zabezpieczone przed oddzialywaniemruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich
urzadzen ochrony $rodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno si¢ dazy¢ do zmiany funkceji lub wykupu przez Zarzadcow
drog krajowych budynkow, ktérych nie mozna zabezpieczy¢ przed dzialaniem hatasu o poziomie
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przekraczajacym warto$ci dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sa praktykowane
tylko i wytaczniena wniosek strony po decyzjisadu.

Jednym z najwazniejszych aspektow polityki dlugookresowej jest wlasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie drog krajowych. Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkow
ktérych funkcja wymagata by ochrony przed hatasem w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazdow. Wiasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno si¢ roéwniez charakteryzowaé lokalizowaniem nowych
odcinkow drdg na terenach nieobjetych ochrong akustyczna, o czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dlugoterminowej zawieraja si¢ rOwniez techniczne dziatania, majace na celu
poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie odcinkdéw drog krajowych, objetych zakresem Programu,
ktére miatybyby¢ realizowane w ramach kolejnych Programéw ochrony $rodowiska przed hatasem. W
zakresie tego elementu polityki dlugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie
przeanalizowac stan klimatu akustycznego 1 w przypadku koniecznosci podja¢ dziatania naprawcze, dla
terenow ktorym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet niski (ze wzgledoéw
ekonomicznych zdecydowano, ze dziatania naprawcze na tych terenach beda musialy by¢ zrealizowane
w poOzniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadce (w ramach przegladow
ekologicznych lub analiz porealizacyjnych)obowiazku tworzenia obszardw ograniczonego uzytkowania
w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drog
krajowych posiadajacychniski priorytet.

W ramach strategii dlugoterminowej zawiera si¢ rowniez ocena niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze zmiany stanu akustycznego w
sasiedztwie analizowanychodcinkow drég w czasie obowiazywanianiniejszego programu.

1.4.3. Edukacja spoleczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych w realiach niniejszego
Programu powinno przynie$é bardzo wymierny efekt. Zrodlem takiego stwierdzenia jest fakt, iz
analizowane w ramach Programu odcinki drég krajowych stanowia m.in. przejscia przez miasta (np.
Inowroctaw) badz odcinki dojazdowe (do Bydgoszczy i1 Torunia), w obrebie ktorych znaczacy udziat
w potoku ruchu przypada na ruch lokalny, zwiazany z codzienng aktywnoscia mieszkancow terenow
otaczajacych analizowane odcinki drog, w tym na dojazdy do pracy o charakterze ruchu wahadtowego.
W ramach edukacji nalezy zatem zwroci¢ szczegdlna uwage na:

— propagacje komunikacji zbiorowej, ktora jest alternatywa forma podrdzy dla osob korzystajacych

z samochodow,

— promocj¢ wlasciwego planowania przestrzennego, uwzgledniajacego zagrozenia hatasem, w tym

m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkow drog

terenami ,,wrazliwymi”akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej, edukacyjnej

czy zwigzanymiz ochrong zdrowia),

— upowszechnianie innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne (np. ograniczenie
predkosci, zapewnienie ptynno$ciruchu),

— promocj¢ pojazdéw ,.cichych” zarowno hybrydowych/elektrycznych jak i tych spetniajacych
najnowsze normy emisjihatasu.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane 1 finansowane zaréwno ze S$rodkdéw Zarzadcy
analizowanych odcinkéw drog — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad, jak i jednostek
samorzadow terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych statut okresla prowadzenie
dziatan edukacyjnychw zakresie ochrony $rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacjg spoteczenstwa w
zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe UE oraz z pomoca
sponsorow i mediow. Efekty dziatah zwiazanych z edukacja spoteczenstwa sa w chwili obecnej bardzo
trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym dzialaniu moga one by¢
znaczace.
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1.5. Terminrealizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegélnych zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony §rodowiska przed hatasem zaproponowano trzy gtowne
rodzaje dziatan:

I. Dziatania krétkookresowe, stanowiace faktyczny zakres niniejszego Programu ochrony

srodowiska przed hatasem;
II. Dziatania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie obowiazywania
niniejszego oraz kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem, tj. po roku

2018;
III. Dzialaniazwiazane z edukacja spoteczna.

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki dlugookresowe;j
sa dhuzsze niz czas obowiazywania niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoleczenstwa powinna
by¢ konsekwentna i ciagla - tylko wtedy moze przynie§¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Dzialania
okreslone w strategii dlugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowigzywania
kolejnych Programow ochrony $§rodowiska przed hatasem.

Rozwiazania zawarte w ramach strategii krotkookresowej, powinny by¢ zrealizowane w czasie
trwania niniejszego Programu ochrony $§rodowiska przed hatasem, czyli w okresie 2013-2018 r.
Realizacja niektérych z nich, jest $ciSle powiazana z wykonaniem przez Zarzadcg¢ analizowanych
odcinkow drog krajowych dodatkowych opracowan wynikajacychz ustawy Prawo ochrony §rodowiska
[1]. Terminyrealizacji dziatah zawierajacych si¢ w strategii krotkookresowej, w przyporzadkowaniu do
konkretnych odcinkéw, przedstawiono w kolejnych tomach opracowania, gdzie szczegélowo opisano
kazde z nich wraz z podaniem terminu realizacji(harmonogramu Programu).

1.6. Koszty realizacji programu w tym koszty realizacji poszczegélnych zadan

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie kosztow dziatan
zawierajacych si¢ w strategii dlugookresowej oraz edukacji spotecznej. Dzialania zawarte w strategii
dlugookresowej beda wykonywane w czasie trwania niniejszego oraz kolejnych Programéw ochrony
srodowiska przed hatasem (po roku 2018). Dzialania zawierajace si¢ w ramach edukacji spolecznej
powinny by¢ wykonywane w sposob ciagly - tylko wtedy przyniosa zamierzony efekt. Jest zatem
niemozliweprecyzyjne okreslenie ich kosztow.

Zbiorcze koszty realizacji dzialan zawierajacych si¢ w ramach strategii krotkookresowej,
stanowiacej faktyczny zakres opracowania mozna rozbi¢ na dwie czg$ci. Pierwsza z nich, stanowiaca
faktyczny koszt realizacji Programu. Sa to koszty wykonania dodatkowych opracowan szczegdétowych
(przeglady ekologiczne) na etapie ktorych zostanie podjgta decyzja o realizacji konkretnych
zabezpieczen akustycznych dla odcinkdw posiadajacych wysoki priorytet dzialan lub decyzja
o utworzeniu obszaré6w ograniczonego uzytkowania. Nalezy jednak zaznaczyé, Zze na etapie
wykonywania Programu nie mozna przewidzie¢ doktadnych kosztow jakie beda wynikaty z dziatan
podjetych na etapie sporzadzania przegladow ekologicznych. Druga czgs$¢ kosztow jest zwigzana z
inwestycjami podejmowanymi przez GDDKIiA majacymi wptyw na stan klimatu akustycznego na
analizowanych odcinkach drog. Beda one ponoszone przez Zarzadce drog krajowych niezaleznie od
realizacji niniejszego Programu, w zwiazku z czym nie jest celowe uwzglednianie ich w niniejszym
opracowaniu.

1.7. Zrédla finansowania programu

Realizacjawszystkich elementow Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego mozliwa jest wylacznie przy wspotpracy réznych organéw. Jej finansowanie
spoczywac bedzie przede wszystkim na zarzadcy drég krajowych, jakim jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowychi Autostrad. Dodatkowo finansowaniemoze zosta¢ wsparte ze srodkéw unijnych(Funduszu
Spojnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu pafstwa, srodkéw zagranicznych niepodlegajacych
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zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

1.8. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i
udokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego postgpu realizacji dziatan wyznaczonych w Programie ochrony
srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli. Odpowiednie
przeprowadzanie weryfikacjii dokumentowania postgpow pozwoli na ewentualng korekte dziatan, jak
réwniez na wykazanie skutecznosci i celowos$ci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami
kontroli powinny by¢:

— sporzadzane przez Zarzadc¢ i1 przekazywane do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego corocznie — do konca marca za rok poprzedni raporty dotyczace postgpow w

realizacji dziatan zawartych w Programie; raporty te, wykonane w wersji papierowej i

elektronicznej, powinny zawiera¢ nazweg jednostki odpowiedzialnej za realizacj¢ i nadzor

dzialania, rodzaj lub zakres dziatania, lokalizacj¢ lub obszar dzialania, harmonogram realizacji
dzialania, przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny (jeslitego dotycza),

— kolejny Program ochrony $rodowiska przed hatasem (na lata 2018-2023), ktory stanowi¢ bgdzie

ostateczng weryfikacj¢i podsumowanie efektow niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez Zarzadc¢ w ramach wyrywkowych badan

szczegdtowych, prowadzonych w zakresie przygotowywania opracowan $rodowiskowych dla

inwestycjidrogowych (np. raportéw o oddziatywaniuna §rodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowo$ci 1 skuteczno$ci proponowanych dziatan Zarzadca
powinien wykonywac¢ pomiary hatasu na wyszczegdlnionych w Programie odcinkach drog krajowych:
przed podjeciem dzialan oraz po zrealizowaniu wszystkich wskazanych zadan dla danych odcinkéw
drog. Wynikipomiaréw beda przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego.

1.9. Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu
1.9.1. Ograniczenia i obowiazki podmiotow uczestniczacych w realizacji Programu

Do obowiazkéw organéw administracji, w szczegdlnosci starostow powiatow, woOjtow,
burmistrzéw lub prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego informacji o wydawanych
decyzjach dla odcinkéw drog krajowych objetych Programem, majacych wplyw na realizacje
niniejszego Programu, przede wszystkim na emisj¢ hatasu do srodowiska. W/w informacje powinny by¢
przekazywane w wersji papierowej i elektronicznej w formie raportow zawierajacych dane: nazwe
jednostki odpowiedzialnej za realizacj¢ i nadzor dziatania, rodzaj lub zakres dziatania, lokalizacjg lub
obszar dziatania, harmonogram realizacji dziatania, przewidywany efekt rzeczowy 1 ekologiczny (jesli
tego dotycza). Raporty te nalezy przekazywac corocznie do konca marca za rok poprzedni.

Organami administracji odpowiedzialnymiza wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie
zwigzanym z realizacja Programu sa: rady gmin w obszarze, na ktérym potozone sa tereny objgte
zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (ustanawianie obszaré6w ograniczonego uzytkowania).
Koordynacja 1kontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji Samorzadu Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacego drogami krajowymi peini
WojewédzkiInspektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Organy administracjipublicznejsa rdowniez zobowiazane do prowadzenia odpowiedniej polityki w
zakresie planowania przestrzennego. SzczegOlowe zasady okreslajace wlasciwe planowanie
przestrzenne w kontek$cie oddziatywaniahatasu powstajacego wskutek ruchu pojazdéw na sasiadujace
z drogami krajowymitereny opisano szczegdétowo w rozdziale 1.4 Programu.

Odpowiedzialnym za realizacj¢ niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest
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Zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie GDDKIiA).

Od zarzadcy odcinkow objetych zakresem Programu wymaga si¢ sporzadzania i przedkladania
Marszatkowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do konca marca rocznych raportow za rok
poprzedni z przebiegu prac nad realizacja Programu. Raporty te, wykonane w wersji papierowej i
elektronicznej, powinny zawiera¢ nazw¢ jednostki odpowiedzialnej za realizacj¢ i nadzor dziatania,
rodzaj lub zakres dzialania, lokalizacje lub obszar dziatania, harmonogram wykonania dziatania,
przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny (jeslitego dotycza).

Ponadto zarzadca odcinkow drog powinien wykonywaé pomiary halasu na wyszczegdlnionych
w Programie odcinkach przed podjgciem dzialan oraz po zrealizowaniu dzialan wskazanych w
niniejszymProgramie. Wynikipomiarow beda przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Sluzy¢ one beda wykazaniu celowo$ci 1 skutecznosci
zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego raporty stanowi¢ beda
podstawe¢ do sporzadzenia oceny realizacji dzialan zaproponowanych w ramach niniejszego
opracowania przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Szczegotowe obowiazki podmiotdw majace na celu ograniczenie poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych dla poszczegdlnych odcinkdw zostaly okreslone w kolejnychtomach opracowania.

1.9.2. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowiazki wynikajgce z ustawy Prawo
ochrony Srodowiska

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska [1] okresla szereg warunkow dotyczacych uzytkowania
instalacji, ktoérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na srodowisko, oraz wskazuje obowiazki ciazace
na uzytkownikach (ktérych nalezy w tym przypadku utozsamiaé z Zarzadca) tych instalacji. Nalezy tu
wymieni¢przede wszystkim postanowienia:

— art. 141, stanowiace o obowiazku dotrzymania standardow emisjihatasu,

— art. 144, nakladajace obowiazek takiego uzytkowania urzadzen, ktére nie beda powodowac

przekroczen w zakresie standardow jako$ci srodowiska,

— art. 147, nakladajace obowiazek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciaglych (ust. 2)

pomiaréw wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez

odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a), a wyniki pomiarow winny by¢

ewidencjonowanei przechowywane przez okres co najmniej5 lat (ust. 6),

— art. 149 ust. 1, okreslajace obowiazek przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiarow

wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony

srodowiska,

— art. 152, stwierdzajace obowiazek zgloszenia do eksploatacji inwestycji niewymagajacej

pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac na §rodowisko.

Przestrzeganie wymogdéw ochrony s$rodowiska w odniesieniu do obiektow infrastruktury
drogowej spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska).
Do obowiazkdéw tych zarzadcOw nalezy:

— stosowanie zabezpieczen akustycznych i wilasciwej organizacji ruchu w celu ochrony

srodowiska przed zanieczyszczeniemhatasem (art. 173),

— dotrzymanie standardow jakosci sSrodowiska, tj. dopuszczalnych poziomoéw hatasu (art. 174),

— prowadzenie okresowych lub ciaglych pomiarow hatasu (art. 175) oraz przedstawienia

wynikow przeprowadzonych pomiaréw wilasciwemu organowi ochrony S$rodowiska i

wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 177 ust.1),

— sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu obiektow

mogacych negatywnie wptywaé na $rodowisko (art. 179 ust. 1 i1 3), przy czym obowiazek

sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien zosta¢ zrealizowany w terminie 1 roku
od dnia, w ktorym obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktérych eksploatacja moze powodowac

negatywne oddziatywanieakustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

— obowiazek niezwlocznego przedlozenia fragmentdow map akustycznych obejmujacych

okreslony powiat wlasciwemu marszatkowi wojewddztwa i staroscie, oraz fragmentow
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obejmujacych okreslone wojewddztwo wiasciwemu wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony
srodowiska (art. 179 ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi zapisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska przyjmuje sig, ze
realizacja zadan sktadajacych si¢ na niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem spoczywac
bedzie w okresie jego realizacjina Zarzadcy odcinkow objetych zakresem Programu, ktérym w chwili
obecnej jest GDDKIA.

1.10. Uzasadnienie zakresu Programu ochrony srodowiska przed halasem
1.10.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
1.10.1.1. Trendy zmian klimatu akustycznego

Analiz¢ trendu zmian klimatu akustycznego przeprowadzono w opracowanych mapach
akustycznych [8], stanowiacych podstawe niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

W latach 2005-2010 natezenie ruchu pojazdow na sieci drog krajowych ($rednia dla catej sieci
drog krajowych w Polsce) zwigkszylo si¢ o 22%, przy czym na drogach migdzynarodowych
powigkszyto si¢ 0 21%, a na pozostalych drogach krajowych zaobserwowano wzrost wynoszacy 23%.
W przypadku drog na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wspotczynnik wzrostu SDR na
drogach migdzynarodowych wyniost 1.06, natomiast na pozostatych drogach krajowych — 1.22.
Wskaznik wzrostu dla tego wojewddztwa wynosi ogétem 1.22. Mozna zatem stwierdzié¢, ze w latach
2005-2010, poziom hatasu samochodowego generowany z drég krajowych na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego zwigkszytsig srednio o 0,7 dB, przy czym wzrost hatasu jest kompensowany na
drogach, na ktorych nastapila radykalna poprawa stanu nawierzchni (z kat. D do A) oraz poprzez
poprawg stanu technicznego taboru samochodowego [8].

Zasiegi, ktore zostaly wyznaczone w aktualnej edycji map akustycznych, w pordwnaniu
z wynikami analiz otrzymanymi podczas poprzedniego mapowania zwigkszyty si¢ dla nastgpujacych
odcinkow drog odpowiednio o:
— droga krajowa nr 5 na odcinku od km 33+273 do km 35+138 (Osielsko-Bydgoszcz) od ok. 31 m
do ok. 35 m dla wskaznika Lown1i od ok. 17 do ok. 31 m dla wskaznika Lx,
— droga krajowa nr 5 - odcinek od km 45+600 do km 50+163 (Bydgoszcz-Przyteki) od ok. 22 m do
ok. 28 m dla wskaznika Lpown 1 0d ok. 6 do ok. 23 m dla wskaznika L,
— droga krajowa nr 5 odcinek od km 33+273 do km 35+138 (Osielsko — Bydgoszcz) od okoto 20 m
do 70 m dla wskaznika Lpwn 1 od okoto 31 m do 120 m dla wskazZnika L.

Zmniejszeniezasiggéw zaobserwowano dla nastgpujacych analizowanychodcinkéw drog, odpowiednio
o:
droga krajowa nr 25 odcinek od km 155+764 do km 158+609 (Przyteki-Brzoza) od ok. 139 m do
ok. 159 m dla wskaznika Lown 1 0d ok. 98 do ok.114 m dla wskaznika Lx [8].

Autorzy opracowania [8] podaja, ze wzrost zasiggéw odnotowany dla wymienionychpowyzej
odcinkow drog krajowych, zwiazany jest ze wzrostem natg¢zenia pojazdow. Natomiast spadek zasiggow
moze wynika¢ ,,z faktu przejecia ruchu przez inne oddane do uzytku trasy alternatywne i inny, w
zestawieniu z sytuacja z roku 2010, rozktad ruchu na analizowanymodcinku drogi” [8].

Nalezy zaznaczy¢, ze powyzsze dane odnosza si¢ do nieobowiazujacych juz warto$ci
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Aktualnie obowiazujace Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacymrozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $Srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109) w przypadku terenéw mieszkaniowychdopuszcza poziomy
wyzsze 0 okoto 8 + 9 dB, zatem wspomniane zasiggi oddzialywania akustycznego sa w rzeczywistosci
Znacznie mniejsze.

1.10.1.2. Koncepcje dziatan zabezpieczajacychsrodowisko przed halasem
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Walkaz hatasem pochodzacym od ruchu drogowego na drogach krajowych jest przedsigwzigciem
bardzo trudnym. Dotrzymanie warto$ci dopuszczalnych na granicy pasa drogowego, z uwagi na
wysokie poziomy hatasu jest raczej niemozliwe. Dziatania podejmowane
w celu ograniczenia imisjidzwigku na terenach sasiadujacych z odcinkami drog krajowych maja zatem
na celu bardziej zlagodzenie oddziatywania ruchu drogowego oraz poprawe stanu klimatu
akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast doprowadzenie do stanu, w ktérym w bliskim sasiedztwie
przebiegu infrastruktury drogowej nie beda przekroczone wartosci dopuszczalne.

Dziataniapolegajace na ograniczeniu hatasu pochodzacego od ruchu drogowego mozna podzieli¢
na trzy nastgpujace rodzaje:

— ograniczenie halasu w strefie emisji,

— ograniczenie halasu w strefie imisji,

— dziataniaorganizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisjimozna zaliczy¢ m.in. wymiang starej, zniszczonej nawierzchnina
nowa. Wymiana nawierzchni moze spowodowa¢ redukcje hatasu w sasiedztwie drogi o ok. 2 dB.
Mozliwe jest réwniez zastosowanie tzw. ,,cichych” nawierzchni, dzigki ktorym mozliwa jest jeszcze
wigksza redukcja hatasu (4-5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sa bardzo
kosztowne w utrzymaniu. Do dziatan w strefie emisji mozna rowniez zaliczy¢ przedsigwzigcia, majace
na celu poprawg stanu technicznego samochoddéw poruszajacych si¢ po drogach. Jest to jednak zupelnie
niezalezne od Zarzadcy drogi. Wplyw na poziom emisji hatasu pochodzacy od pojazdow 1 zalezacy od
ich stanu technicznego, maja przede wszystkim producenci samochodéw oraz ich uzytkownicy.

Kolejnymi dzialaniami majacymi wptyw na ksztaltowanie klimatu akustycznego w sasiedztwie
drog krajowych sa dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej najbardziej popularnym $rodkiem
majacymna celu ograniczenie hatasu w tej strefie jest stosowanie ekranow akustycznych. Nalezy jednak
zaznaczyC¢, ze w wielu przypadkach zastosowanie tych urzadzen nie jest mozliwe. Ekranow
akustycznych nie mozna zastosowa¢ na tych odcinkach drog, gdzie po ich wybudowaniu nastapi
pogorszenie warunkoéw bezpieczenstwa ruchu. Czgsto proponowane urzadzenia przeciwhalasowe w
formie ekrandw powoduja ograniczenie widocznosci, co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejaca
infrastruktura podziemna stanowi czgsto kolizj¢ z proponowanymi ekranami akustycznymi, co rOwniez
uniemozliwia ich wybudowanie. Kolejna przeszkoda w stosowaniu ekranow akustycznych sa czgste
rozjazdy 1 skrzyzowania z drogami publicznymi. Przerwanie ciaglosci ekranow akustycznych na
rozjazdy i skrzyzowania powoduje zmniejszenie skutecznos$ci ich dziatania i czgsto doprowadza do
sytuacji, w ktorej pomimo ich zastosowania budynki mieszkalne nie sa w pelni chronione przed
oddzialywaniem hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazy¢ rowniez
inne sposoby zabezpieczeniaterenéw chronionych przed oddziatywaniemhatasu.

Dziataniapolegajace na wlasciwym planowaniu przestrzennym czy prowadzenie nowych szlakow
komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢ ich sasiedztwo z terenami podlegajacymi ochronie
akustycznej sa natomiast przyktadem dzialan organizacyjnych. Witasciwe planowanie przestrzenne
polega na tym, aby budynki podlegajace ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od
infrastruktury drogowej. Natomiast blizej drog moga by¢ zlokalizowane budynki handlowo-ustugowe,
ktére nie podlegaja ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki te, moga stanowi¢ naturalny ekran
akustyczny dla budynkow chronionych akustycznie, zlokalizowanych w dalszej odleglosci. Nowe szlaki
komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby ograniczy¢ ich sasiedztwo z terenami
podlegajacymi ochronie akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszarow w stosunku do
projektowanego odcinka drogi, nalezy zaproponowal takie zabezpieczenia przeciwhatasowe, aby
zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej nie znalazla si¢ w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany spos6b wptywa na poziom hatasu
jest predkos¢ pojazdow. Wprowadzanie nowych oraz egzekwowanie istniejacychograniczen predkosci
mozna zatem rowniez zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych i skutecznie wptywajacych na
ograniczenie emisjihatasu.
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1.10.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska przed halasem

Poprzedni program ochrony $rodowiska przed hatasem zostal opracowany w 2011 r. [9]. Jego
zakresem objeto tereny otaczajace 8 odcinkéow drog krajowych potozonych w granicach
administracyjnych 12 powiatéw i 30 gmin wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Byly to nastgpujace
odcinki drog:

— droga krajowa nr 1 na odcinku Czerniewice-Nowy Ciechocinek,

— droga krajowa nr 5 na odcinku Osielsko-Bydgoszcz,

— droga krajowa nr 5 na odcinku Bydgoszcz-Przyleki,

— droga krajowa nr 25 na odcinku Przyleki-Brzoza.

W ramach opracowywania poprzedniego Programu [9] zaproponowano dziatania, ktérych
realizacjapowinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drog. Podzielono je na nastgpujace grupy:

I. Dziataniakrétkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), stanowiace podstawowy
zakres Programu ochrony $rodowiska przed hatasemna lata 2011-2020;

II. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dlugookresowej), ktérych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania Programu
(lata 2020-2025);

III. Dzialaniazwiazane z edukacja spoteczna, ktére powinny by¢ prowadzone w sposob ciagly,
zard6wno w zakresie dziatan dlugookresowych, jak i krotkookresowych.

Strategia krotkookresowa stanowiaca faktyczny zakres poprzedniego Programu obejmowata
dzialania, ktérych celem bylo spowodowanie poprawy klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w $rodowisku byly najwigksze oraz tam gdzie na
oddzialywaniehatasu narazona bytanajwigkszaliczba osob. Dziataniate przedstawiono w tab. 1.2.

Tab. 1.2. Zestawienie dziatan naprawczych proponowanych do wykonania w ramach poprzedniego
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla drog krajowych zlokalizowanychw granicach
administracyjnychwojewodztwa kujawsko-pomorskiego [9]

N Orientacyjny Dyiatani . i i Szacunkowe Termi
drorgi kilometraz odcinka Zlalania maj a;fulslgfg;tggprawq Imatu koszty rea(ellglzzl(:r}i Nazwa gminy
Od Do PLN
1 1994500 | 200000 Fotoradar w km 199+500 (P) i w km 200+000 400 000 2012 Wlelka
(L) Nieszawka
Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego w Aleksandrow
1 [205+750 | 206+500 km 2054500 — 206--600 22 000 2015 Kujawski
Fotoradar w km 34+650 (P) i w km 35+050 (L) 400 000 2012
5 34+700 | 35+000 Przealad ckologi dla ek lust Osielsko
rzeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego w
km 344750 — 35+015 5500 2015
5 34+850 | 35+075 | Fotoradar w km 34+800 (P) i w km 35+100 (L) 400 000 2012 Osielsko
Fotoradar w km 34+800 (P) i w km 35+100 (L) 400 000 212
5 34+150 | 34+600 Osielsko
Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego w
km 34+050 — 34+560 10000 2015
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Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego w

km 33+700 — 33+900 4000 2015
5 33+800 | 34+400 Osielsko
Przeglad ekologiczny, w zakresie realizacji
cichej nawierzchni w km 33+400 — 34+000 12000 2015
5 33+450 | 334600 Przeglad ekologiczny dla ekranu akustycznego w 2000 2015

km 33+450 — 33+550

Rozbudowa drogi krajowej nr 25 w km 156+420
—163+900, polegajaca gtdwnie na wymianie
nawierzchni, budowie elementéw
25 | 158+500 | 158+600 | spowalniajacych ruch, rozbudowie skrzyzowan*

Nie dotyczy 2012

Przeglad ekologiczny w zakresie realizacji cichej

nawierzchni w km 157500 — 158+600 22000 2015

Rozbudowa drogi krajowej nr 25 w km 156+420
—163+900, polegajaca gtéwnie na wymianie | Nie dotyczy 2012 Nowa Wieé
nawierzchni, budowie elementéw Wielka

Iniai b ruch e skrzvs ,
25 11574550 | 1574750 |_SPOWalniajacych ruc , rozbudowie skrzyzowan

Przeglad ekologiczny w zakresie realizacji cichej

nawierzchni w km 157500 — 158+600 22000 2015

Rozbudowa drogi krajowej nr 25 w km 156+420
—163+900, polegajaca gtéwnie na wymianie | Nie dotyczy

X 3 . ; 2012
nawierzchni, budowie elementéw
25 | 157+300 | 157+400 spowalniajacych ruch, rozbudowie skrzyzowan*
Przeglad ekologiczny dla Ekranu akustycznego 5000 2015

w km 157+250-157+500

* inwestycja planowana - nie uwzgledniono kosztow tej inwestycji w Programie

Catkowity szacunkowy koszt realizacji programu, a wigc wszystkich zaplanowanych dziatan
zamieszczonychw Programie to 1 682 500 z1.

Doprecyzowanie parametréw technicznych i1 ekonomicznych proponowanych rozwigzan
przebiega¢ miato w sposob ciagty, w ramach przewidywanychkorekt 1 weryfikacjiProgramu, co wynika
z przepiséw prawnych (weryfikacjamap akustycznychi programéw ochrony srodowiska przed hatasem
przewidywana jest w cyklu 5-letnim). Opis postgpu realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych
dla poszczegolnych drog objetych Programem zostal przedstawiony w kolejnych tomach opracowania
poswigconych konkretnym odcinkom drég.

1.10.3. Analiza materialéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych w programie
1.10.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
analizowano szczegdétowo szereg opracowan, ktoére w swych zapisach odnosza si¢ do ochrony
akustycznej terenow sasiadujacychz analizowanymiw ramach niniejszego opracowania odcinkéw drog
krajowych. Do takich dokumentéw naleza:

— Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2007-2020 [10],

— Program ochrony $rodowiska z planem gospodarki odpadami wojewddztwa kujawsko-
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pomorskiego na lata 2011-2014 z perspektywa na lata 2015-2018 [11],
— Zmiana planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego [12].

»otrategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2007-2020” [10] jest jednym z
podstawowych dokumentow okreslajacych plan rozwoju wojewodztwa. Dokument ten formutuje
polityke rozwoju z perspektywy regionalnej. Do glownych dziatanh w celu poprawy stanu $rodowiska
nalezy m.in. wspieranie dziatan w zakresie ochrony przed hatasem. Do dziatan tych zaliczy¢ mozna m.in.
unowocze$nianie uktadéw transportowych poprzez budowe i modernizacjg drég, czy stworzenie sieci
nowoczesnego transportu publicznego.

,Program ochrony §rodowiska (...) wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2008-2011
z perspektywa na lata 2012-2015” [11] odnotowuje podj¢te dziataniaw zakresie ograniczenia skutkow
hatasu komunikacyjnego.

W rozdziale dotyczacym stanu klimatu akustycznego w wojewoddztwie stwierdzono, ze
najwigksza uciazliwo$¢ hatasowa stanowia drogi krajowe, ktdre czgsto przebiegaja przez obszary
intensywnie zainwestowane, centra miast. Autostrady oraz drogi szybkiego ruchu potgguja zwigkszenie
hatasu powodowanego wycinka zieleni, a przede wszystkim drzew, ktore stanowia naturalny ekran
akustyczny. Na podstawie analizy pomiaru ruchu na drogach krajowych, przebiegajacych przez
wojewoddztwo kujawsko-pomorskie mozna stwierdzi¢, ze 530,1 km drég (na lacznie 945 km) zostato
zaliczone do obiektow mogacych powodowaé uciazliwosci akustyczne na znacznych obszarach.
Obszary te wymagaja opracowania map akustycznych, na podstawie ktdrych zostanie okreslona
rzeczywista uciazliwo$¢ akustyczna oraz konieczno$¢ zastosowania rozwiazan majacych na celu
eliminacjeuciazliwo$ci. Niepokojacy jest rowniez fakt malejacejliczbyulic w matychmiejscowos$ciacho
poziomie hatasu ponizej 50 dB (uznawany za komfort akustyczny), jak réwniez brak zachowania
standardow akustycznych w rejonach przebiegu gtownych drog przez miasta w porze nocne;.

W analizie SWOT dotyczacej aspektu Srodowiskowego w zakresie hatasu do mocnych stron
zaliczono sukcesywna, chociaz niewystarczajaca, realizacj¢ ekranow akustycznych wzdtuz budowanych
lub modernizowanychdrég o duzym natg¢zeniu ruchu kotowego. Do stabych stron naleza:

— wzrost natg¢zenia halasu pochodzenia komunikacyjnego bedacy efektem wzrostu natgzenia
ruchu drogowego i duzego udzialu pojazdow cigzkichi hatasliwychw strukturze ruchu drogowego,

— mata plynnos$¢ ruchu drogowego,

— brak obwodnic terenéw silniezurbanizowanych,

— zly stan nawierzchnidrogowych,

— wzrost natgzenia ruchu lotniczego w rejonie Aglomeracji Kujawsko-Pomorskiej oraz lotnisk
lokalnych (aerokluby, lotniska wojskowe),

— brak monitoringu hatasu kolejowego i lotniczego,

— hatas urzadzen przemystowych,

— hatas urzadzen przesylowych energii elektrycznej (linie WN 1 stacje rozdzielcze).

Redukcja emisji ponadnormatywnego hatasu jest jednym z ekologicznych priorytetow
wojewodztwa. Cel ten ma zosta¢ zrealizowany przez ochrong przed hatasem komunikacyjnym.Glowne
dzialania zmierzajace do ograniczenia emisji (redukcji) ponadnormatywnego hatasu do $rodowiska
skoncentrowane winny by¢ na:

— wspomaganiu gmin 1 powiatbw w modernizacji i budowie droég (budowa obwodnic,
optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych oraz optymalizacja ruchu m.in. przez zwigkszanie
ptynnosci),

— opracowaniu map akustycznych dla duzych o$rodkéw miejskichoraz dla drég i linii kolejowych
o najwigkszymnatezeniu ruchu,

— monitoringu hatasu pochodzenia komunikacyjnego (state punkty monitoringu hatasu),

— poprawie stanu nawierzchnidrog krajowych, wojewodzkich, powiatowych i gminnych,

— remoncie 1 modernizacjitorowisk tramwajowych,

— budowie ekrandéw akustycznych oraz tworzeniu paséw zwartej zieleniizolacyjnejwzdtuz drog o
duzym natgzeniu ruchu (wspomaganie gmin),
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— preferowaniu niekonfliktowychlokalizacjiobiektow przemystowych,

— wymianie okien na dzwigkoszczelne w obiektach uzytecznos$ci publicznej zlokalizowanych przy
drogach o duzym natgzeniu ruchu,

— stymulowaniu zaktadow przemystowychdo ograniczeniaich uciazliwo$cihatasowe;.

Wskaznikamimonitorowanymisa:

— liczba wybudowanych obwodnic,

— dlugos¢ wybudowanych ekrandéw akustycznych,

— ilo$¢ opracowanych map akustycznych i programow naprawczych ochrony srodowiska przed
halasem,

— liczba punktow monitoringu hatasu, w ktérych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu.

Zadaniami dla realizacji Polityki Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego w
zakresie redukcji ponadnormatywnego hatasu sa:

— modernizacjanawierzchnidrog wraz z optymalizacjaptynnosciruchu,

— budowa obwodnic w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrow miast,

— budowa ekrandow akustycznych w miejscach wystgpowania szczegdlnych uciazliwos$ci
akustycznych dla mieszkancow,

— rozpoznanie 1 zinwentaryzowanie przez odpowiednie jednostki kontrolujace jakos$ci srodowiska
terenow, na ktorych wystepuja przekroczenia wartosci progowych hatasu,

— okresdlenie programu dzialan ograniczajacych hatas dla drog, linii kolejowych lub lotnisk
zaliczonych do obiektéw mogacych powodowaé negatywne skutki oddzialywan na znacznych
obszarach (w oparciu o mapy akustyczne sporzadzone przez zarzadzajacego obiektem),

— sporzadzenie przez wlasciwe organy samorzadowe map akustycznych dla aglomeracji powyzej
100 tys. mieszkancoOw oraz opracowanie programow ochrony srodowiska przed hatasem.

W ,Zmianie planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”
[12] stwierdzono tendencj¢ do wzrostu emisji hatasu komunikacyjnego, przede wszystkim w centrach
miast o zwarte] zabudowie. Na podstawie prowadzonych pomiaréw ocenia sig, ze najtrudniejsze
warunki ruchu, (co generuje wzmozony hatas) wystgpuja w miastach: Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek,
Grudziadz, Inowroctaw, Rypin, Lipno, Chetmno, Kowal, Inowroctaw, Tuchola, Kowalewo Pomorskie,
Brodnica, Sepdlno Krajenskie, Znin i Strzelno.

Obszar wojewoddztwa zostat objety projektem zmiany planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, zgodnie z Uchwala Nr VII/91/07 Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 23 kwietnia 2007 r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia zmiany
planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, uchwalonego Uchwata
Nr X1I/135/03 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwea 2003 r. (Dz. Urz. Woj.
Kujawsko-Pomorskiego Nr 97, poz. 1437).

1.10.3.2. Pozwolenia na emitowanie hatasu do $rodowiska, decyzje okreslajace dopuszczalny
poziom halasu w $rodowisku oraz inne dokumenty i materialy dla potrzeb postgpowan
administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajacych ze Srodowiska,
ktérych dziatalno§¢ ma negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Zgodnie z zapisami ustawy o zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz niektorych
innych ustaw z dnia 18 maja 2005 r., zostal uchylony pkt. 4 artykulu 180 tej ustawy. Na mocy
powyzszej zmiany przestal obowiazywac zapis moéwiacy o tym, ze eksploatacja instalacji powodujaca
emisj¢ hatasu do srodowiska jest dozwolona po uzyskaniu pozwolenia, jezeli jest ono wymagane. Do
ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] zostat natomiast dodany artykul 115a. Zgodnie z jego zapisami
w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony s$rodowiska, na podstawie pomiarow wilasnych,
pomiaréw dokonanych przez wojewddzkiego inspektora ochrony §rodowiska lub pomiaréw podmiotu
obowiazanego do ich prowadzenia, ze poza zakladem, w wyniku jego dzialalno$ci, przekroczone sa
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzj¢ o dopuszczalnym poziomie hatasu.
Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawa POS, uwaza si¢ przekroczenie
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wskaznika Laegp lub Laegn. Decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu nie wydaje sig, jezeli halas
powstaje w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portéw
oraz lotnisk lub gdy halas powstaje w zwiazku z dziatalno$cia osoby fizycznej nie bedacej
przedsigbiorca. W zwiazku z powyzszym w zakresie okreslonym w tytule niniejszego rozdziatu
przedmiotowych analiz nie przeprowadzono.

1.10.3.3. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, ktoérych
funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska

Zgodnie z zapisamiart. 3. ust. 4 i 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] przez emisje rozumie
si¢ wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalno$ci cztowieka, do powietrza, wody,
gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne.
Przez halas rozumie si¢ natomiast dzwigki o czgstotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielkos$¢ emisji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy POS [1] wyznacza si¢ i ocenia na podstawie pomiaréw poziomu
hatasu w srodowisku.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznychpojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia [5] okreslono dopuszczalny poziom
hatasu zewngtrznego dla poszczegdlnych grup pojazdow. W § 9 powyzszego rozporzadzenia
okreslono, ze pojazd samochodowy powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby
poziom hatasu zewngtrznego mierzony podczas postoju z odleglosci 0,5 m nie przekraczal
w odniesieniu do pojazdu, ktéry zostal poddany badaniom homologacyjnym wartosci ustalonej w
trakcie badan homologacyjnycho 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdéw poziom hatasu zewngtrznego nie
powinien przekracza¢ wartos$ci, ktore przedstawiono ponizej w tab. 1.3.

Tab. 1.3. Poziom hatasu zewngtrznego dla poszczegdlnych grup pojazdow [5]

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd O zaptonie O zaplonie
iskrowym [dB] samo[cdzf}ﬁlnym
Motocykl z silnikiem o pojemnos$ci skokowej:
1 — nie przekraczajacej 125 cm?® 94 -
—  wiekszej niz 125 cm? 96 -
2 | Samochdd osobowy 93 96
3 Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie calkowitej nie przekraczajacej 93 102
3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego
4 | Inny pojazd samochodowy 98 108

W rozporzadzeniu [5] okre§lono roéwniez dopuszczalny poziom hatasu zewngtrznego mierzonego
podczas postoju w odlegtosci 0,5 m dla ciagnikarolniczego oraz motoroweru. Wynosion odpowiednio:
104 dB dla ciagnikarolniczego oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne wartosci poziomoéw hatasu w $rodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. wraz z pozniejszymizmianamiz dnia 1 pazdziernika 2012 [3].
Zgodnie z art. 113 ust. 1 ustawy Prawo ochrony S$rodowiska w rozporzadzeniu [3] okreslono
dopuszczalne poziomy hatasu okreSlone wskaznikami Lowwn, Ly, Laegp, Lacgy W zalezno$ci od
przeznaczenia terenu oraz rodzaju obiektow, ktére sa narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie
okresla rowniez przedziaty czasu odniesienia, do ktorych odnosza si¢ poszczegdlne wskazniki.

1.11. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do warto$ci wskaznika M drog krajowych
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Tab. 1.2. Zestawienie dziatan naprawczych proponowanych do wykonania w ramach poprzedniego
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla drég krajowych zlokalizowanych w granicach
administracyjnychwojewodztwa kujawsko-pomorskiego [9]

Tab. 1.3. Poziom hatasu zewngtrznego dla poszczegdlnych grup pojazdow [5]
Spis rysunkow:

Rys. 1.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drog krajowych objetych zakresem Programu ochrony
srodowiska przed hatasem

2. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Obowiazek opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla drog krajowych w
granicach administracyjnychwojewodztwa kujawsko-pomorskiego wynika bezposrednio z przepiséw
art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, natomiast posrednio z wymogéw Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny 1
zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku na terenie catej Unii Europejskie;.

Celem Programu ochrony S$rodowiska przed hatasem jest okreslenie niezbgdnych dziatan
1 wskazanie priorytetéw tworzacych podstawe ograniczenia poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych.

Zakres programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
obejmuje analiz¢ obszaréw poza aglomeracjami stanowiacych otoczenie drog krajowych, na ktérych
przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu.

Podstawa dla wykonania Programu oraz zasadniczym Zrédlem informacji o skali zagrozenia
hatasem w otoczeniu przedmiotowych odcinkow drég krajowych byty opracowane w 2012 r. przez
Zarzadzajacego analizowanymi odcinkami mapy akustyczne. Mapy te zostaly zaktualizowane do
obowiazujacych w chwili obecnej przepisow (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku, Dz. U. z 2012 r., poz. 1109). Na ich bazie oraz w toku licznych dodatkowych analiz
zidentyfikowano w obrgbie poszczegdlnych ciagéw drog krajowych odcinki o najwigkszych
przekroczeniach dopuszczalnych poziomow hatasu w ich otoczeniu. Analizata zostala wykonana m.in.
na podstawie sporzadzonych map, ktdre obrazuja rozktad wskaznika charakteryzujacego wielkos¢
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz map wskaznika M (elementy map akustycznych)
odzwierciedlajacych syntetycznie skale przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu 1 ilo$¢
mieszkancow narazonych na taki hatas w analizowanymobszarze.

Wigkszos¢ probleméw uwzglednionych w Programie odnosi si¢ do terenéw mieszkaniowych.
Ustalajac liste priorytetéw w zakresie ochrony przed halasem na tych terenach, brano pod uwageg
zardbwno wielko$¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbg zagrozonych mieszkancow.
Przyjeto zatozenie, ze Program ochrony powinien jasno okresla¢ priorytet podejmowania decyzji,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostaé przedsigwzigcia ochronne dla
obszaré6w najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania problemoéw w rejonach mniej
zagrozonych powinny by¢ przesunigte w czasie i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan,
obejmujacy wszystkie obszary zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie $rodkami
finansowymi przeznaczonymi na przedsigwzigcia ochronne i sukcesywne ich przekazywanie w miarg
mozliwos$ciekonomicznych.

W celu pelnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanych
odcinkow drog krajowych, jak 1 podejmowanych badz planowanych dzialan mogacych mie¢ wptyw na
jego dalsze ksztattowanie, przed okre§leniem ostatecznych wskazan niniejszego Programu
przeanalizowane zostaty réwniez obowiazujace i aktualnie opracowywane dokumenty o charakterze
strategiczno-rozwojowym.
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W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz zaproponowano dziatania,
ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych
odcinkow drog krajowych.

Podzielono je na trzy grupy.

I. Dziataniakrétkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), stanowiace podstawowy
zakres niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem,;

II. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dlugookresowej), ktérych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania niniejszego
Programu (w ramach sporzadzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony
srodowiska przed halasem);

III. Dzialaniazwiazane z edukacja spoteczna, ktére powinny by¢ prowadzone w sposob ciagly,
zardwno w zakresie dziatan dlugookresowych, jak i krotkookresowych.

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu. W jej ramach zawarte sa
dzialania, ktorych celem jest spowodowanie poprawy klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w §rodowisku sa w chwili obecnej najwigksze oraz tam
gdzie na oddziatywaniehatasu narazona jest najwigkszaliczba osob.

Kazdemu odcinkowi drogi krajowej nadano odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielkosci
wskaznika M oraz wielko$ci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okre$laja, na ktorych z
analizowanychodcinkéw dziataniamajace na celu popraweg stanu klimatu akustycznego powinny zostac¢
wykonane w pierwszej kolejnosci. W ramach priorytetu wysokiego znalazty si¢ tereny polozone w
sasiedztwie odcinkéw drog krajowych o dlugosci okoto 15 km. Na obszarach sasiadujacych z nimi
nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania, ktore beda miatyna celu redukcje poziomu hatasu.

Dla odcinkéw drog krajowych, ktérym nadano wysoki priorytet narazenia na hatas
proponowano w ramach Programu wykonanie przegladow ekologicznych w ramach, ktérych zostana
doktadnie okreslone mozliwoscirealizacjidzialan naprawczych takich jak na przyktad:

— zastosowanie barier akustycznych (ekrany/waly)
Zabezpieczenie w postaci ekranéw akustycznych beda mogly by¢ realizowane wytacznie
w miejscach, gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ich skuteczno$¢ nie zostanie obnizona poprzez czgste zjazdy, skrzyzowania lub brak
miejsca, ktére wymuszajaprzerwanie ciagtosci.

— ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje si¢ wtedy, gdy ,,mimo zastosowania dostgpnych
rozwiazan technicznych, technologicznych 1 organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy
jakos$ci srodowiska poza terenem (...) trasy komunikacyjnej” (art. 135 pkt. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1]). Obszary ograniczonego uzytkowania powinny zosta¢ zaproponowane dla tych
odcinkow drog krajowych, w sasiedztwie ktoérych budowa ekranow akustycznych byta niemozliwa ze
wzgledu na fakt, iz ich mogly by wplyna¢ negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego lub
uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czgste rozjazdy itp.). Nalezy zaznaczy¢, ze w kazdym takim
przypadku szczegotowe opracowanie (jakim jest np. przeglad ekologiczny) przeanalizuje wszystkie
mozliwo$ci zastosowania innych dziatan naprawczych w konkretnych sytuacjach (zestawienie
przyktadowych dziatan naprawczych przedstawiono w zataczniku nr 1 do niniejszego opracowania).
Jezeli okaze sig, ze jest mozliwo$¢ zastosowania innych dziataf, nalezy je podja¢, a utworzenie
obszaréw ograniczonego uzytkowania traktowac jako ostatecznos$c¢.

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dlugookresowej zwrocono szczegdlna
uwage na nastgpujace aspekty:
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— nie pogarszanie stanu akustycznego wokot drog krajowych przez nowe dziataniai inwestycje,

— konieczno$¢ spetniania przepisow prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku
nowych inwestycji,

— konieczno$¢ wlasciwego planowania przestrzennego wokot drog.

Przyjety harmonogram realizacji zadan dla poszczegélnych odcinkéw linii droég krajowych
obejmuje gltownie wykonanie dodatkowych opracowan §rodowiskowych (np. przegladow
ekologicznych), ktére pozwola podja¢ decyzj¢ o realizacji konkretnych zabezpieczen akustycznych dla
odcinkow posiadajacych wysoki priorytet dziatan lub w przypadku braku mozliwos$ci technicznych 1
organizacyjnychdecyzj¢ o utworzeniu obszaréw ograniczonego uzytkowania. Nalezy jednak zaznaczy¢,
Ze na etapie wykonywania Programu nie mozna przewidzie¢ doktadnych kosztéw jakie beda wynikaly z
dziatan podjetych na etapie sporzadzania przegladow ekologicznych.

W ramach strategii krotkookresowej zatozono spetnienie nastgpujacego celu kierunkowego
niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiggu ,goracych obszarow” uciazliwosci akustycznych
reprezentowanych w niniejszym programie w postaci odcinkow dréog krajowych o
priorytecie wysokim (obnizenie wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw halasu na
przedmiotowych obszarach do poziomu co najmniej niskiego priorytetu ochrony
akustycznej — tj. osiggniecia w ich otoczeniu warto$ci wskaznika M nizszej niz 50).

Dla osiagnigciapowyzszego celu zalozono realizacj¢ nastgpujacych dziatan:

— konsekwentna realizacja planow inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad. Nalezy przy tym przyja¢ jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczen
akustycznych nowych i1 rozbudowywanych odcinkéw drég krajowych, niedopuszczenie do ich
pozniejszego obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki
planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu dotychczasowych odcinkéw drog
krajowych,

— konsekwentna realizacja zapisow raportéw oddziatywania na S$rodowisko, analiz
porealizacyjnych oraz innych opracowan S$rodowiskowych, ktére beda wykonane dla
przebudowywanych w przysztosci odcinkéw drog krajowych - wykonanie niezbgdnych
zabezpieczen przeciwdzwigkowych, majacych na celu popraweg klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej,

— wykonanie przegladéw ekologicznych lub innych opracowan srodowiskowych pozwalajacych
na szczegdtowa analiz¢ mozliwosci technicznych 1 organizacyjnych realizacji dziatan
naprawczych takich jak np. ograniczenie uciazliwos$ci akustycznej aktualnie funkcjonujacych
odcinkéw analizowanych drog poprzez zastosowanie ekrandw akustycznych, a w przypadku
braku technicznych mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu
pojazdoéw - utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach, ktore zlokalizowane
sa w zasiggach oddzialywania hatasu, dla ktérych wskaznik M przyjmuje wartos¢ wigksza niz
50.

W ramach polityki dlugoterminowej nalezy réwniez ponownie przeanalizowa¢ stan klimatu
akustycznego i w przypadku koniecznosci podjac¢ dziatania naprawcze, dla terenow, ktérym w ramach
niniejszego opracowania przypisano priorytet niski. Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadcg
odcinkow drég krajowych (w ramach przegladow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych)
obowiazku tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci
zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkdéw drogowych posiadajacychniski priorytet.

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego mozliwa jest wylacznie przy wspolpracy roznych podmiotow. Jej
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finansowanie spoczywac¢ bedzie przede wszystkim na Zarzadcy odcinkdéw drog krajowych, jakim jest
GDDKIiA. Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze $rodkow unijnych (Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego i funduszy strukturalnych), Narodowego 1 Wojewodzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa, $rodkéw zagranicznych
niepodlegajacychzwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

Dla zapewnienia efektywnego postgpu realizacji dziatah wyznaczonych w Programie ochrony
srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli. Odpowiednie
przeprowadzanie weryfikacjii dokumentowania postgpoéw pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak
réwniez na wykazanie skutecznosci i celowos$ci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami
kontroli powinny by¢:

— sporzadzane przez zarzadcg¢ odcinkow drég krajowych i przekazywane do Marszatka
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego corocznie — do konca marca za rok poprzedni
raporty dotyczace postgpow w realizacjidzialan zawartych w Programie,

— kolejny Program ochrony $rodowiska przed hatasem (na lata 2018-2023), ktéry stanowic
bedzie ostateczng weryfikacjei podsumowanie efektow niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzadzajacego drogami krajowymi oraz
wyrywkowe badania szczegoétowe, prowadzone w ramach przygotowywania opracowan
srodowiskowych dla inwestycjidrogowych.

Ponadto zarzadca odcinkow dréog krajowych powinien wykonywa¢ pomiary halasu na
wyszczegolnionych w Programie odcinkach drog przed podjeciem dziatan oraz po zrealizowaniu
dzialan wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiaréw beda przekazywane w rocznych
sprawozdaniach do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Stuzy¢ one beda wykazaniu
celowosci i skutecznos$ci zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Do obowiazkéw organéw administracji, w szczegdlnosci starostow powiatow, wojtow,
burmistrzéw lub prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego informacji o wydawanych
decyzjachdla odcinkéw drog objetych Programem majacych wptyw na realizacjg niniejszego Programu,
przede wszystkimna emisj¢ hatasu do $srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymiza wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie
zwigzanymz realizacja Programu sa: rady gmin w obszarze ktérych polozone sa tereny objete zakresem
Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (ustanawianie obszaré6w ograniczonego uzytkowania).
Koordynacja 1ikontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji samorzadu Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do Zarzadzajacego drogami petni Wojewodzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Odpowiedzialnym za realizacj¢ niniejszego Program ochrony S$rodowiska przed hatasem jest
zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie GDDKIiA).

Na podstawie analizy wynikow obliczen wykonanych w ramach Programu nalezy stwierdzi¢, ze
proponowane dziatanianaprawcze spowoduja poprawe klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych
z analizowanymi odcinkami. Skuteczno$¢ tych dziatah zostanie jednak zweryfikowana na etapie
wykonywania kolejnej mapy akustycznej. Jezeli zaistnieje potrzeba wykonania dodatkowych dziatan
naprawczych nalezy je okresli¢ na etapie wykonywaniakolejnego Programu ochrony §rodowiska przed
hatasem.
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3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

Laeq — Roéwnowazny poziom dzwigku

Lown — Dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)

(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

BN — Dlugookresowy $redni poziom dZzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory

nocnej)

Lp — Dlugookresowy $redni poziom dZzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako

przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Lw — Dlugookresowy $redni poziom dZzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako

przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

WskaznikM  — Wskaznik charakteryzujacy wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego

poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie
POS — Ustawa Prawo ochrony $rodowiska
Dz. U. — Dziennik Ustaw

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdtuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja

spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,

t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,

okreslone wskaznikami Lpw~ 1 Ly
TOM 1: Droga krajowa nr 1 na odcinku
Nowe Marzy - Dabrowice
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1. CZESC OPISOWA
1.1 Opis obszaru obj¢tego zakresem programu

Analizowany ciag drogi krajowej nr 1 o dlugosci okoto 160 km sklada si¢ z 15 odcinkow.
Rozpoczyna si¢ w km 121+200 (w okolicach miejscowosci Nowe Marzy), a konczy w km 280+400
(w sasiedztwie miejscowosci Dabrowice), ktore przebiegaja przez gminy: Swiecie, Dragacz w powiecie
$wieckim, gming: Stolno, Papowo-Biskupie, Chelmno (gmina i miasto) - powiat chetminski, gming
Chetmza, Wielka Nieszawka, Lysomice w powiecie torunskim, gming i miasto Torun, gming Raciazek,
Waganiec i Aleksandrow Kujawski w powiecie aleksandrowskim, miasto 1 gming Wloctawek, gminy
Kowal, Lubanie, Lubien Kujawskiw powiecie wloctawskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okreslonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartos$ci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 120 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 ponizej przedstawiono orientacyjna lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 1 objgtego
zakresem opracowania.
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Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 1

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomo6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 1 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
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dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly
Od Do

Priorytet dzialan

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktory odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej w tab. 1.2.
W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczeg6lnych odcinkdéw na podstawie Mapy akustycznej [8] zaktualizowanej w ramach niniejszego
Programu. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 1 objetych zakresem opracowania programu ochrony §rodowiska przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Or‘ientacyjr‘ly Strona Maksyma'ln-a warto$¢ przekroczen dopuszczalnych
Lp. kilometraz drogi wskaznika M poziomoéw halasu Priorytet
Poczatek Koniec Lpown Ln Lpown Ln
1 121.175 121.230 L 20 20 10 10 Niski
2 121.250 121.300 P 20 20 15 15 Niski
3 121.260 121.385 L 20 20 10 10 Niski
4 123.100 123.130 P 20 20 5 5 Niski
5 123.955 124.000 P 2 20 5 5 Niski
6 124.045 124.070 L 20 20 10 15 Niski
7 124.070 124.110 P 20 20 10 10 Niski
8 124.485 124.530 L 20 20 10 10 Niski
9 125.090 125.175 P 20 20 15 10 Niski
10 127.430 127.495 P 20 20 15 10 Niski
11 127.535 127.575 L 20 20 10 10 Niski
12 128.125 128.330 L 20 20 20 15 Niski
13 128.130 128.250 P 20 20 10 10 Niski
14 128.605 128.685 L 20 20 15 20 Niski
15 128.640 128.680 P 20 20 20 20 Niski
16 128.730 128.770 P 20 20 15 15 Niski
17 128.740 128.800 L 20 20 5 5 Niski
18 128.900 128.930 P 20 0 5 0 Niski
19 128.930 129.145 P 20 20 20 20 Niski
20 128.950 129.085 L 20 20 15 15 Niski
21 129.300 129.345 L 20 0 5 0 Niski
22 129.305 129.340 P 20 20 10 5 Niski
23 129.500 129.580 P 20 20 20 15 Niski
24 129.610 129.640 L 20 20 10 10 Niski
25 129.725 129.755 P 20 20 10 10 Niski
26 129.765 129.800 L 20 20 10 10 Niski
27 129.870 129.910 L 20 20 10 15 Niski




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego  — 31 — Poz. 2240
28 129.935 129.975 L 20 20 15 15 Niski
29 129.940 129.990 P 20 20 10 10 Niski
30 130.070 130.110 L 20 20 10 10 Niski
31 130.160 130.205 L 20 20 10 15 Niski
32 130.240 130.270 L 20 20 15 15 Niski
33 130.395 130.430 P 20 20 10 10 Niski
34 130.435 130.465 P 20 20 10 10 Niski
35 130.690 130.750 P 20 20 10 10 Niski
36 130.830 130.895 P 20 20 15 10 Niski
37 131.400 131.420 P 20 2 5 10 Niski
38 131.420 131.510 P 20 20 10 10 Niski
39 131.835 131.855 L 20 20 5 5 Niski
40 132.000 132.020 L 20 0 5 0 Niski
41 132.090 132.150 L 20 0 5 0 Niski
42 132.230 132.280 L 20 2 5 5 Niski
43 132.450 132.495 P 20 20 15 15 Niski
44 132.700 133.200 L 20 20 15 10 Niski
45 132.715 132.750 P 0 20 0 5 Niski
46 132.965 133.000 P 20 20 5 5 Niski
47 133.035 133.065 P 20 20 5 10 Niski
48 133.100 133.160 P 20 20 5 10 Niski
49 134.225 134.240 L 20 2 5 5 Niski
50 134.240 134.435 L 20 20 15 15 Niski
51 134.285 134.380 P 20 20 15 15 Niski
52 135.085 135.160 P 20 20 10 5 Niski
53 137.915 138.055 P 20 20 20 15 Niski
54 138.200 138.275 L 20 2 5 5 Niski
55 138.590 138.625 L 50 20 10 10 Niski
56 138.975 139.055 L 20 20 10 5 Niski
57 139.195 139.230 L 20 20 10 5 Niski
58 139.240 139.360 P 2 100 5 15 Wysoki
59 139.375 139.420 P 2 100 5 5 Wysoki
60 139.430 139.530 P 2 100 5 15 Wysoki
61 139.430 139.495 L 50 50 15 15 Niski
62 139.510 139.540 L 20 20 15 15 Niski
63 140.553 140.590 L 20 2 5 5 Niski
64 142.650 142.685 P 20 2 5 0 Niski
65 143.045 143.100 L 20 20 5 10 Niski
66 143.055 143.090 P 20 20 5 5 Niski
67 145.100 145.170 L 20 20 5 5 Niski
68 145.330 145.390 P 20 20 5 10 Niski
69 145.875 145.915 P 20 20 10 5 Niski
70 146.270 146.315 P 20 2 5 5 Niski
71 146.580 146.630 P 20 20 5 5 Niski
72 146.710 146.740 P 20 2 5 5 Niski
73 146.835 147.000 P 20 2 5 5 Niski
74 147.015 147.150 P 20 2 5 5 Niski
75 148.480 148.510 L 20 0 5 0 Niski
76 148.690 148.730 L 20 20 20 15 Niski
77 146.375 146.425 P 2 20 5 5 Niski
78 149.530 149.555 P 20 20 5 5 Niski
79 149.855 149.890 L 0 20 0 5 Niski
80 150.240 150.275 P 20 20 5 5 Niski
81 150.610 150.680 P 20 20 10 10 Niski
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82 150.750 150.830 L 50 20 20 15 Niski
83 150.890 150.935 L 20 20 5 10 Niski
84 150.970 151.000 L 20 20 5 10 Niski
85 151.530 151.560 P 20 20 5 5 Niski
86 151.620 151.670 P 2 20 15 15 Niski
87 151.670 151.740 P 20 20 20 15 Niski
88 151.735 151.775 L 20 0 5 0 Niski
89 151.850 151.930 P 50 50 20 15 Niski
90 152.000 152.135 P 20 20 10 15 Niski
91 152.060 152.095 L 20 20 15 15 Niski
92 152.095 152.160 L 20 2 15 15 Niski
93 152.330 152.355 L 0 20 0 5 Niski
94 152.645 152.675 L 0 20 0 5 Niski
95 156.105 156.130 P 20 20 10 10 Niski
96 156.335 156.370 P 20 20 10 10 Niski
97 156.430 156.470 P 20 20 5 10 Niski
98 156.835 156.865 L 0 20 0 5 Niski
99 157.265 157.295 L 20 20 15 15 Niski
100 157.310 157.430 L 50 20 15 15 Niski
101 157.630 157.665 P 2 20 5 5 Niski
102 157.790 157.840 L 20 20 10 5 Niski
103 157.850 157.875 L 20 20 10 10 Niski
104 158.040 158.075 P 20 20 5 5 Niski
105 158.155 158.195 L 20 20 5 10 Niski
106 158.255 158.330 P 20 20 10 15 Niski
107 158.290 158.310 L 20 20 5 10 Niski
108 158.540 158.590 L 0 20 0 5 Niski
109 158.720 158.760 P 20 20 5 5 Niski
110 158.830 158.870 L 20 20 5 5 Niski
111 159.025 159.070 P 20 20 15 15 Niski
112 159.075 159.140 P 20 20 10 5 Niski
113 159.550 159.590 L 20 20 15 15 Niski
114 159.580 159.610 P 20 20 10 10 Niski
115 159.690 159.725 P 20 20 5 10 Niski
116 159.835 159.875 L 20 20 5 5 Niski
117 159.855 159.900 P 20 20 5 10 Niski
118 162.445 162.490 P 20 20 10 10 Niski
119 162.490 162.535 P 50 50 10 10 Niski
120 162.640 162.700 L 20 20 15 10 Niski
121 163.840 163.895 P 20 20 15 15 Niski
122 164.010 164.080 L 20 20 10 15 Niski
123 164.295 164.380 L 20 20 5 5 Niski
124 164.315 164.405 P 20 20 10 15 Niski
125 164.420 164.505 L 20 20 10 10 Niski
126 166.534 166.575 P 20 20 5 5 Niski
127 169.535 169.685 L 20 0 5 0 Niski
128 169.900 169.955 P 20 20 15 15 Niski
129 170.030 170.100 P 20 20 5 5 Niski
130 170.650 170.670 L 20 20 5 5 Niski
131 171.775 171.820 P 20 20 5 10 Niski
132 172.135 172.215 P 2 20 5 5 Niski
133 172.470 172.495 P 2 20 5 5 Niski
134 172.665 172.730 L 20 2 15 10 Niski
135 174.200 174.260 P 0 20 5 5 Niski
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136 174.400 174.415 P 20 0 5 0 Niski
137 174.960 174.990 L 2 20 5 5 Niski
138 174.980 175.070 P 20 20 15 15 Niski
139 175.085 175.145 L 20 20 10 15 Niski
140 175.140 175.180 P 20 20 10 10 Niski
141 175.475 175.515 L 0 20 0 5 Niski
142 175.585 175.635 P 0 20 0 5 Niski
143 175.230 175.560 L 20 20 5 10 Niski
144 176.350 176.375 L 20 20 10 10 Niski
145 176.365 176.500 P 0 20 0 5 Niski
146 176.595 176.660 P 0 20 0 5 Niski
147 176.965 176.985 P 20 20 5 5 Niski
148 179.765 179.800 L 20 20 15 10 Niski
149 179.990 180.000 P 20 20 10 10 Niski
150 180.205 180.265 P 20 20 10 10 Niski
151 180.285 180.320 P 20 20 10 10 Niski
152 180.390 180.410 P 20 20 10 10 Niski
153 180.440 180.585 L 20 20 10 5 Niski
154 180.530 180.580 P 20 20 10 10 Niski
155 180.595 180.630 L 20 20 10 5 Niski
156 180.650 180.740 L 20 0 5 0 Niski
157 180.700 180.740 P 20 20 15 15 Niski
158 180.740 180.825 L 20 20 10 5 Niski
159 180.850 180.880 L 20 20 5 5 Niski
160 180.945 181.475 L 20 20 10 10 Niski
161 181.490 181.555 L 20 20 5 10 Niski
162 181.780 181.785 L 20 0 5 0 Niski
163 181.935 182.035 L 20 20 5 5 Niski
164 182.050 182.165 L 20 0 5 0 Niski
165 182.190 182.225 L 20 20 15 10 Niski
166 182.910 182.980 L 20 20 10 10 Niski
167 198.155 198.220 L 20 20 15 10 Niski
168 198.170 198.240 P 20 20 15 15 Niski
169 198.440 198.475 P 20 20 15 10 Niski
170 198.955 199.020 P 50 20 20 20 Niski
171 199.395 199.450 P 50 20 20 20 Niski
172 199.665 199.685 L 20 0 5 0 Niski
173 | 200.040 200.110 L 20 20 5 5 Niski
1741 200.090 200.100 P 20 20 10 10 Niski
1751 200.120 200.145 L 20 20 10 10 Niski
176 | 200.790 200.850 P 20 20 20 15 Niski
177 207.045 207.085 L 20 20 5 5 Niski
178 | 210.410 210.460 L 20 20 10 5 Niski
1791 210.820 210.835 L 20 20 5 5 Niski
180 | 210.820 210.855 P 20 0 5 5 Niski
181 210.875 210.910 P 20 20 10 10 Niski
182 | 210.930 210.935 L 20 0 5 0 Niski
183 211.410 211.430 L 20 20 15 15 Niski
184 | 211.520 211.540 L 20 20 5 5 Niski
185 211.780 211.855 L 20 20 5 5 Niski
186 | 213.010 213.015 L 20 20 5 0 Niski
187 | 214.060 214.150 P 20 20 5 10 Niski
188 | 215.780 215.825 P 20 20 5 10 Niski
189 | 216.345 216.380 P 0 20 0 5 Niski
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190 | 216.730 216.775 P 0 20 0 5 Niski
191 216.790 216.825 P 20 20 10 10 Niski
1921 217.205 217.270 P 20 20 10 15 Niski
193 | 218.680 218.725 P 20 20 15 15 Niski
194 | 218.755 218.805 P 20 20 10 10 Niski
195 218.780 218.865 L 20 20 20 15 Niski
196 | 218.890 218.915 L 20 20 10 10 Niski
197 | 218.930 219.035 P 20 20 10 10 Niski
198 | 219.095 219.130 P 20 20 20 15 Niski
199 | 219.585 219.650 P 20 20 5 10 Niski
200 | 219.770 219.810 L 20 20 5 5 Niski
201 220.330 220.435 P 20 20 10 15 Niski
202 | 220.425 220.460 L 20 20 5 10 Niski
203 | 220.850 220.860 P 20 20 10 5 Niski
2041 220.960 221.010 P 20 20 5 5 Niski
205 | 222.005 222.060 P 20 20 10 15 Niski
206 | 222.070 222.165 P 20 20 15 15 Niski
207 | 222.615 222.680 P 20 20 15 15 Niski
208 | 224.090 224.155 L 20 20 15 15 Niski
209 | 224.170 224.200 L 2 20 5 5 Niski
210 | 224.640 224.660 L 20 20 5 5 Niski
211 224.960 224.985 P 2 20 5 5 Niski
212 | 225.100 225.155 P 0 20 0 5 Niski
213 225.200 225.235 L 20 20 10 10 Niski
214 225330 225.365 P 20 20 10 10 Niski
215 225390 225.430 L 0 20 0 5 Niski
216 | 225.650 225.700 P 20 20 5 10 Niski
217 225.780 225.850 P 20 20 5 10 Niski
218 226.070 226.120 P 20 20 10 15 Niski
219 226.180 226.195 L 0 20 0 5 Niski
220 | 226.345 226.420 P 20 20 10 10 Niski
221 226.660 226.670 L 0 20 0 5 Niski
222 226.950 226.995 P 0 20 0 5 Niski
223 227.050 227.115 L 20 20 15 15 Niski
224 | 227.140 227.185 L 20 50 10 15 Niski
225 227.305 227.370 L 20 20 10 10 Niski
226 | 227.420 227.460 L 20 20 20 15 Niski
227 227.495 227.535 L 20 20 10 10 Niski
228 | 227.545 227.670 P 100 100 20 20 Wysoki
229 227.550 227.580 L 20 20 15 15 Niski
230 | 227.590 227.620 L 20 20 15 10 Niski
231 227.620 227.655 L 50 20 20 15 Niski
232 | 227.690 227.720 L 20 20 15 15 Niski
233 | 227.725 227.770 P 50 20 20 15 Niski
234 227.725 227.780 L 20 20 20 15 Niski
235 227.780 227.800 P 50 50 20 20 Niski
236 | 227.795 227.820 L 20 20 15 15 Niski
237 | 227.835 227.865 L 20 20 15 15 Niski
238 | 227.900 227.930 L 20 20 15 15 Niski
239 | 228.025 228.080 L 20 20 15 10 Niski
240 | 228.080 228.100 P 20 20 10 10 Niski
241 228.105 228.260 P 20 20 10 10 Niski
242 228.320 228.370 L 20 50 15 20 Niski
243 | 228.345 228.375 P 20 20 5 5 Niski
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244 | 228.410 228.475 P 20 20 10 15 Niski
245 228.620 228.650 P 20 20 10 10 Niski
246 | 228.810 228.890 P 20 20 10 10 Niski
2471 229.035 229.090 P 20 20 10 10 Niski
248 | 229.040 229.085 L 20 20 10 10 Niski
249 | 229.140 229.150 P 20 20 10 10 Niski
250 | 229.530 229.570 L 20 50 15 20 Niski
251 229.570 229.620 P 20 50 15 15 Niski
252 229.670 229.700 P 2 20 5 5 Niski
253 229.700 229.735 P 20 20 5 10 Niski
2541 230.030 230.200 P 20 20 20 15 Niski
255 230.050 230.120 L 20 20 5 10 Niski
256 | 230.435 235.505 P 20 20 5 10 Niski
257 230.605 230.660 P 20 20 10 5 Niski
258 | 231.065 231.105 P 20 20 5 5 Niski
259 | 231.115 231.205 L 20 20 15 15 Niski
260 | 231.205 231.230 L 20 0 15 15 Niski
261 231.280 231.315 L 20 20 10 5 Niski
262 | 249.490 249.500 L 20 20 15 15 Niski
263 | 249.515 249.525 L 20 20 15 15 Niski
264 | 249.550 249.560 L 20 0 5 0 Niski
265 0.145 0.190 P 20 20 15 10 Niski
266 0.170 0.180 L 20 20 5 5 Niski
267 1.450 1.550 L 20 20 5 5 Niski
268 1.500 1.600 P 20 20 10 10 Niski
269 1.615 1.650 P 20 20 15 15 Niski
270 1.690 1.710 P 20 0 5 0 Niski
271 1.740 1.780 P 20 20 10 10 Niski
272 1.740 1.785 L 20 20 10 10 Niski
273 1.785 1.840 L 20 20 10 10 Niski
274 1.850 1.890 P 20 20 5 5 Niski
275 1.900 1.910 P 20 0 5 0 Niski
276 1.920 2.015 L 20 20 15 10 Niski
277 2.705 2.765 L 20 20 5 5 Niski
278 2.840 2.880 P 20 0 5 0 Niski
279 3.600 3.640 L 20 2 5 5 Niski
280 3.855 3.995 P 20 20 15 20 Niski
281 261.390 261.470 P 20 20 15 15 Niski
282 261.425 261.545 L 50 50 15 20 Niski
283 | 261.975 262.020 P 20 20 15 15 Niski
284 262.515 262.530 L 20 20 15 15 Niski
285 262.600 262.660 L 20 20 10 10 Niski
286 | 262.682 262.725 L 20 20 5 10 Niski
287 | 262.860 262.870 P 20 20 15 10 Niski
288 | 262.875 262.900 P 20 20 10 10 Niski
289 262.030 262.060 L 20 20 15 15 Niski
290 | 263.165 263.210 L 20 20 10 15 Niski
291 263.675 263.720 P 20 20 5 5 Niski
292 | 263.715 263.755 L 20 20 20 20 Niski
293 | 263.770 263.835 L 20 20 5 5 Niski
294 264.775 264.810 L 0 20 0 5 Niski
2951 264.905 264.950 L 0 20 0 5 Niski
296 | 265.150 265.190 L 0 20 0 5 Niski
297 265.350 265.380 L 20 2 5 5 Niski
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298 | 266.000 266.070 L 20 20 5 5 Niski
299 | 266.240 266.260 L 20 20 5 5 Niski
300 | 266.270 266.310 P 20 20 5 5 Niski
301 266.315 266.340 P 20 20 5 5 Niski
302 | 266.480 266.530 L 20 20 10 15 Niski
303 | 266.840 266.890 P 20 20 5 5 Niski
304 | 267.110 267.155 L 20 20 10 10 Niski
305 | 267.310 267.370 P 20 20 5 10 Niski
306 | 268.085 268.140 L 20 20 10 10 Niski
307 | 268.180 268.200 L 20 20 10 10 Niski
308 | 268.360 268.430 P 20 20 20 15 Niski
309 | 268.400 268.450 L 20 20 10 10 Niski
310 | 268.435 268.460 P 20 20 20 15 Niski
311 268.520 268.535 P 20 20 15 15 Niski
3121 268.540 268.560 L 20 20 20 15 Niski
313 | 268.610 268.635 L 20 20 10 10 Niski
314 | 268.815 268.860 P 20 20 15 20 Niski
315 268.865 268.910 L 20 20 5 10 Niski
316 | 268.960 269.000 P 2 20 5 5 Niski
3171 269.060 269.100 L 20 20 5 5 Niski
318 | 269.125 269.150 L 20 20 10 10 Niski
319 269.730 269.775 P 20 20 5 5 Niski
320 | 269.890 269.930 L 20 20 10 10 Niski
321 270.110 270.165 P 20 20 10 10 Niski
322 | 270.785 270.815 P 20 0 5 0 Niski
323 | 270.840 270.885 P 20 20 5 5 Niski
324 | 271415 271.640 L 20 20 20 15 Niski
325 271.700 271.750 L 20 20 15 15 Niski
326 | 271.770 271.813 L 20 20 15 15 Niski
327 271.780 271.815 P 20 20 15 10 Niski
328 | 271.837 271.870 P 20 20 15 20 Niski
3291 271.930 271.960 L 2 20 5 5 Niski
330 | 271.970 272.010 P 20 20 10 10 Niski
331 272.010 272.355 P 50 20 15 15 Niski
332 | 272.355 272.375 P 20 20 10 10 Niski
333 | 272.390 272.735 L 20 20 20 15 Niski
334 | 272.415 272.826 P 20 20 20 15 Niski
335 | 273.055 273.075 P 20 20 10 10 Niski
336 | 273.075 273.085 P 100 50 20 20 Wysoki
337 | 273.085 273.100 P 20 20 10 10 Niski
338 | 273.100 273.145 P 500 500 25 25 Wysoki
339 273.120 273.150 L 200 200 20 20 Wysoki
340 | 273.140 273.150 P 20 20 5 5 Niski
341 273.150 273.190 L 500 500 25 25 Wysoki
3421 273.150 273.195 P 200 100 20 20 Wysoki
343 | 273.190 273.200 L 200 200 20 20 Wysoki
344 | 273.195 273.220 P 20 20 10 5 Niski
345 | 273.220 273.290 P 50 50 10 10 Niski
346 | 273.260 273.375 L 20 20 15 20 Niski
347 273.290 273.340 P 100 100 15 15 Wysoki
348 | 273.355 273.442 P 200 100 20 20 Wysoki
349 | 273.422 273.495 P 200 200 20 20 Wysoki
350 | 273.450 273.950 L 200 200 20 20 Wysoki
351 273.740 273.820 P 100 50 20 20 Wysoki
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352 | 273.825 273.850 P 50 100 20 20 Wysoki
353 | 273.850 273.865 P 200 100 20 20 Wysoki
354 | 273.865 273.945 P 200 200 20 20 Wysoki
355 | 273.945 274.110 P 50 100 15 15 Wysoki
356 | 273.950 273.965 L 50 50 10 10 Niski
357 | 273.980 274.335 L 50 50 20 20 Niski
358 | 274.110 274.270 P 20 50 15 15 Niski
359 | 274.335 274.370 L 20 20 5 5 Niski
360 | 274.455 274.490 L 20 20 5 5 Niski
361 | 274.505 274.530 L 20 0 5 0 Niski
362 | 274.920 274.960 L 20 20 5 5 Niski
363 | 275.020 275.075 L 20 20 5 5 Niski
364 | 275.200 275.255 L 20 20 5 5 Niski
365 | 275.280 275.315 L 20 0 5 0 Niski
366 | 275.350 275.370 L 20 0 5 0 Niski
367 | 275.470 275.515 L 20 20 15 10 Niski
368 | 275.900 275.950 L 20 0 5 0 Niski
369 | 276.010 276.040 P 20 20 15 15 Niski
370 | 276.150 276.180 P 20 20 10 10 Niski
371 | 276.560 276.620 P 20 20 10 10 Niski
372 | 277.450 277.495 L 20 20 10 10 Niski
373 | 277.665 277.700 P 20 20 15 15 Niski
374 | 277.925 278.000 L 20 20 5 5 Niski
375 | 277.930 278.980 P 20 20 10 10 Niski
376 | 278.150 278.200 P 20 20 10 5 Niski
377 | 278.270 278.316 P 20 20 5 5 Niski
378 | 278.500 278.545 P 20 20 5 5 Niski
379 | 278.620 278.880 P 20 20 10 10 Niski
380 | 278.950 279.020 L 20 2 5 5 Niski
381 | 279.020 279.070 L 20 20 5 5 Niski
382 | 279.200 279.215 L 0 20 0 5 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 1

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 1 na 382 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera.
W ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zr6znicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne. Dziewigtnastu
z analizowanych odcinkdow przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (ok. km 139+240 —
139+530, 227+545 — 227+670, 273+075 — 274+110) z uwagi na wysoka wartos¢ wskaznika M
(wigksza od 50).

Dla odcinkow drég o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania Programu.
Ponizej w tab. 1.3 przedstawiono zestawienie tych dzialan wraz z terminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. Wszystkie dziatania polegaja na
zrealizowaniu planéw inwestycyjnychGeneralnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad lub zostaty juz
zrealizowane.

W tab. 1.4 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad wptywajacych na klimat akustyczny analizowanego odcinka drogi. Budowa
autostrady Al, ktéra bedzie droga alternatywna do istniejacej w chwili obecnej drogi krajowej Nr 1
spowoduje przejecie przez nia znacznej czesci ruchu pojazddéw, szczeg6lnie o charakterze tranzytowym.
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Redukcja ruchu na analizowanym w ramach niniejszego Programu odcinku drogi spowoduje poprawe
klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Nalezy zaznaczy¢, 7e czgs¢
z planowanej trasy autostrady Al na terenie wojewoOdztwa zostala juz zrealizowana, przy czym
z uwagi na okres realizacji(po GeneralnymPomiarze Ruchu 2010 r.) redukcja ruchu na drodze krajowe;j
nr 1 nie bytauwzgl¢dniona w Mapach akustycznych [8].

Zarzadca drogi krajowej nr 1 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad w czasie
obowiazywania niniejszego Programu (najblizsze 5 lat) przewiduje realizacj¢ autostrady Al, ktora
pomoze ograniczy¢ uciazliwos$¢ akustyczna na analizowanym obszarze wzdtuz drogi krajowej nr 1.
Budowa autostrady na odcinku Czerniewice — Kowal spowoduje zmniejszenie si¢ nat¢zenia ruchu
pojazdow poruszajacych si¢ po drodze kranowej nr 1 na odcinku Czerniewice — Kowal. Nalezy
zaznaczy¢, ze odcinek autostrady A1 Czerniewice— Kowal zostanie oddany do uzytku prawdopodobnie
w 2014 r., natomiast odcinek Kowal — granica wojewodztwa zostat oddany do uzytku w 2012 r.

Tab. 1.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonaniaw celu poprawy klimatu akustycznego dla
drogi krajowej Nr 1.

Orientacyjny
Lp kilometraz odcinka Dziatania majace na celu popraweg klimatu Szacunkowe Termin
’ akustycznego koszty realizacji
Od Do
Przejecie ruchu tranzytowego dzigki budowie Oddano w
1. | 139+240 | 1394530 | autostrady Al wegzet Nowe Marzy — wegzet Torun- | brak danych 2011t

Potudnie

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki budowie

2. | 227545 | 227+670 autostrady A1 wezel Czerniewice — wezel Kowal

brak danych 2014 r.

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki budowie

3. | 273+075 | 274+110 autostrady A1 wezel Kowal — granica 450 min zt Oggi‘;i w
wojewoOdztwa ‘
Szacunkowe koszty dzialan naprawczych na calym analizowanym odcinku do zrealizowania 0z

poza planowanymi inwestycjami

Tab. 1.4 Zestawienie inwestycjiplanowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych
1 Autostrad na odcinku Nowe Marzy - Dabrowice

Inwestycja Planowany rok oddania
Budowa autostrady Al wezet Nowe Marzy — wezet Torun-Potudnie Oddano w2011 r.
Budowa autostrady A1 wezet Czerniewice — wezet Kowal 2014 r.
Budowa autostrady Al wezet Kowal — wezet Kutno-Péinoc Oddano w2012 r.

Jednostka odpowiedzialna za realizacjg zadan zawartych w tab. 1.3 jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowychi Autostrad.

Po realizacji zapisanych w tab. 1.3 dziatan klimat akustyczny tych na terenach, ulegnie znacznej
poprawie. Skuteczno$¢ proponowanych dzialan zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej
Mapy akustycznej. W razie koniecznos$ci dodatkowe dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka
nalezy zaproponowa¢ w nastepnym Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢é szczegdlna uwage na wihasciwe planowanie przestrzenne
w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowiazkéw wlasciwych organow
administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkoéw
podlegajacych ochronie akustycznej w strefie oddzialtywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw
o poziomie przekraczajacym wartos$ci dopuszczalne.
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2. Uzasadnienie zakresu zagadnien

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 1

Analizowany ciag drogi krajowej nr 1 o dlugosci okoto 160 km sklada si¢ z 15 odcinkow.
Rozpoczyna si¢ w km 121+200 (w okolicach miejscowosci Nowe Marzy), a konczy w km 280+400
(w sasiedztwie miejscowosci Dabrowice), ktére przebiegaja przez gminy: Swiecie, Dragacz
w powiecie $wieckim, gming: Stolno, Papowo Biskupie, Chetmno (gmina i miasto) - powiat chetminski,
gming Chetlmza, Wielka Nieszawka, Lysomice w powiecie torunskim, gming 1 miasto Toruf, gming
Raciazek, Waganiec 1 Aleksandrow Kujawski w  powiecie aleksandrowskim, miasto
1 gming Wloctawek, gminy Kowal, Lubanie, Lubien Kujawski w powiecie wloctawskim. W tab. 2.1
zestawiono liczbg ludnosci 1 ggstos¢ zamieszkaniadla poszczegolnych powiatéw przez ktore przebiega
analizowany ciag drogi, natomiast w tab. 2.2 przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne analizowane;j
drogi.

Tab. 2.1 Ludnos¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludno$¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogotem Na 1 km?

aleksandrowski 56199 118
chetminski 52748 100
swiecki 99942 68
torunski 98698 80
wloctawski 87345 59

Tab. 2.2 Zestawienie odcinkoéw drogi krajowej nr 1 objetych mapa akustyczna

Pow.
Numer drogi Kilometraz &4 ,
Lp Dlugos¢ SDR ID odcinka Nazwa odcinka obszg ru
[km] analizy

Kraj. | E Od Do [km?]

1 1 E75 | 121,2 131,5 10,25 19286 | KP_5 0499 1 NOWE MARZY-MORSK 16,40

2 S1 | E75 | 131,5 | 138,7 7,25 15929 | KP_5 0500 S1 MORSK-PRZECHOWO 11,60

3 1 E75 | 138,7 | 147,7 8,93 11986 | KP_5 0501 1 PRZECHOWO-CHELMNO 14,29
4 1 E75 | 147,7 | 1519 4,19 16110 | KP_5 0502 1 CHELMNO-STOLNO 6,70

5 1 E75 | 151,9 | 168,6 16,75 14530 | KP_5 0503 1 STOLNO-KONCZEWICE 26,80
6 1 E75 | 168,6 | 173,6 4,99 14081 | KP 5 0504 1 | KONCZEWICE-GRZYWNA 7,98

7 1 E75 | 173,6 | 180,6 7,01 17948 | KP_5 0505 1 GRZYWNA-LYSOMICE 11,22
8 1 E75 | 180,6 | 183,8 3,23 17574 | KP_5 0506 1 EYSOMICE-TORUN 5,17
9 1 E75 | 198,1 | 198,5 0,38 10458 | KP_5 0507 1 TORUN-CZERNIEWICE 0,61

CZERNIEWICE-NOWY
10 1 E75 | 198,5 | 210,6 12,04 15983 | KP_5 0508 1 CIECHOCINEK 19,26
NOWY CIECHOCINEK-
11 1 E75 | 210,6 | 233,8 23,20 13180 | KP_5 0509 1 WELOCLAWEK 37,12
WLOCLAWEK-

12 1 E75 | 2482 | 257,0 8,76 14749 | KP_5 0510 1 KOWAL/OBWODNICA/ 14,02
13| 1c | E75 0,0 42 4,23 13599 | KP 5 0511 1c KOWAL/OBWODNICA/ 6,77

4| 1 | E75 | 2610 | 2709 | 990 | 11436 | KP 5 0512 1 | KOWALOBWODNICAS 1 5 q,

LUBIEN KUJ.
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|15] 1 [E75] 2709 [ 2804 | 9,53 [ 10908 | KP 5 0513 1 |LUBIENKUJ-DABROWICE| 1525 |

3.1. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terendw sasiadujacych z drogg krajowa nr 1

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r. analizowano droge krajowa nr 1 w zakresie od km 198+533 do km 210+571.
Program proponowatl w ramach dziatan krétkookresowych ustawienie fotoradarow oraz wykonanie
przegladow ekologicznych w celu okres§lenia parametrow ekrandéw akustycznych niezbgdnych do
wybudowania. Natomiast w Programie nie uwzglgdniono realizowanej od 2010 r. budowy autostrady
Al Torun — Strykow, przebiegajacej na przedmiotowym odcinku réwnolegle do drogi krajowej nr 1.
Zdaniem Zarzadcy drogi (GDDKIiA) biorac pod uwage fakt, ze autostrada przejmie wigksza czg$¢
ruchu a droga krajowa shuzy¢ bedzie gtownie do obstugi ruchu lokalnego, natozenie obowiazku
montazu radaréw oraz budowy ekrandéw akustycznych jest nieuzasadnione ekonomicznie.

Dziatania dotyczace przedmiotowego odcinka drogi okreslone w poprzednim Programie nie
zostaly zrealizowane. Zarzadca drogi (GDDKIiA) wstrzymat si¢ z realizacja dzialan majacych na celu
przywrécenie wzdhuz drogi krajowej nr 1 standardéw akustycznych do czasu zakonczenia budowy
autostrady A1 (2014 r.) i ustabilizowaniasi¢ ruchu na tej drodze (rok 2015).

4.1. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

4.1.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych,obejmujacychswym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowane sa analizowane odcinki
drogi krajowej nr 1 na odcinku Nowe Marzy — Dabrowice (odcinki od km 121+200 — 183+800,
198+100 — 233+800, 248+200 — 257+000, 000+000 — 4+200 (1c), 261+000 — 280+400), tacznie o
dlugosci 130,64 km. Ponizsze zestawienie obrazuje gtowne ustalenia powiatowych oraz gminnych
programéw ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do analizowanego
odcinka:

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Dragacz na lata 2012 — 2015
z perspektywa do roku 2019,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Chetmno do roku 2011 z perspektywa na lata 2012-
2015,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Swiecie na lata 2009-2012
z uwzglednieniemperspektywy do roku 2016,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Stolno na lata 2004-2013,

— Program Ochrony Srodowiska Powiatu Chelminskiegona lata 2004-2013,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Chelmza na lata 2004-2010 z perspektywa 2011-2020,
— Program Ochrony Srodowiska Gminy Lysomice na lata 2004-2010 z perspektywa na 2011-
2020,

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Torunia, Torun 2012,

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010-2014 z perspektywa do
roku 2017,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Aleksandréw Kujawskina lata 2006-2013,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Raciazek na lata 2006-2013,

— Program Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami dla Powiatu
Aleksandrowskiego na lata 2004-2011,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Wioctawskiegona lata 2008-2015,
— Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Wtoctawek, Wioctawek 2013,
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— Program Ochrony Srodowiska Gminy Kowal na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019,
— Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubien Kujawskina lata 2004-2011,

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Kutnowskiego na lata 2011-2014 z perspektywa
do 2018 roku.

Klimat akustyczny gminy Dragacz ksztattuje przede wszystkim hatas komunikacyjny. Do drog
o najwigkszym natezeniu ruchu na terenie gminy zaliczy¢ mozna: droge krajowa nr 91 (Lodz —
Gdansk), odchodzaca od niej droge krajowa nr 16 (Dolna Grupa — Augustow), autostrad¢ Al (Gdansk
— Gorzyczki) oraz trzy drogi wojewodzkie. Na terenie gminy Dragacz prowadzona jest sukcesywna
modernizacja drég wewnatrzosiedlowych, drég gminnych i1 chodnikéw. W 2010 roku
w miejscowosci Dolna Grupa przebudowano drogg krajowa nr 91 oraz skrzyzowanie tej drogi z droga
krajowa nr 16. W ramach modernizacji wykonano ekran akustycznych chroniacy przed halasem
sasiednia zabudowe. Remont przyczynitsi¢ do poprawy plynnosciruchu, co ograniczyto emisj¢ hatasu
do srodowiska.

Kierunki dziatan podejmowanych w celu redukcji emisjihalasu na obszarze gminy sa nastgpujace:
planowanie i sukcesywna realizacja inwestycji zwigkszajacych ptynno$¢ ruchu, zwtaszcza na obszarach
zabudowanych, popularyzacja ruchu rowerowego, tworzenie nasadzen zieleni ochronnej przy drogach.

Rozwazane jest takze stosowanie tzw. cichych nawierzchni przy budowie i modernizacjidrog. Do
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o ochronie przed
hatasem stref ograniczonego uzytkowania. Propagowane jest tez stosowanie si¢ do ograniczen
predkosci.

Droga krajowa nr 1 stanowi gldwne zrodto emis;ji hatasu na terenie gminy Chetmno. ,,Program
Ochrony Srodowiska Miasta i Gminy Chetmno do roku 2011 z perspektywa na lata 2012-2015”
wskazuje na konieczno$¢ monitorowania nat¢zenia hatasu oraz wplywu drogi krajowej nr 1 na
srodowisko przyrodnicze.

Do $rednio i1 dlugookresowych dzialan zaplanowanych przez gming, ktéore maja na celu
przeciwdziatanie ucigzliwo$ciom halasowym, zaliczy¢ mozna: przebudowg istniejacych drog, remonty
drog gminnych, wojewoddzkich 1 powiatowych, budowe¢ obwodnicy miasta Chelmno, a takze powstanie
ciagoéw pieszo-rowerowych. Autorzy opracowania zwrocili rOwniez uwage na potrzebg dzialan
zwiazanych z polepszaniem klimatu akustycznego. Ws$rod gléwnych zalozen polityki gminy
w zakresie poprawy jako$ci srodowiska i wzrostu bezpieczenstwa ekologicznego, wynikajacego
z redukcji emisjihatasu wymieni¢nalezy:

— zmniejszenieskali narazania ludno$ci na ponadnormatywny poziom hatasu,

— niedopuszczanie do pogorszenia si¢ klimatu akustycznego tam, gdzie obecnie sytuacja jest
korzystna,

— ksztaltowanie zieleni zorganizowanej pelniacej funkcje ochronne,

— dostosowanie polskich przepisow do odpowiednich dyrektyw Unii Europejskie;j,

— poprawa systemu transportu zbiorowego,

— produkcja urzadzen i pojazdéw o hatasliwoscizgodnej z normami miedzynarodowymi.

Ograniczenie emisji halasu w gminie Swiecie odbywa sie przez inwestycje dotyczace
infrastruktury drogowej, do ktorych zaliczy¢ mozna budoweg obwodnic, poprawg nawierzchnidrog oraz
poprzez poprawe ptynnosciruchu.

Ponadto ,,Program Ochrony Srodowiska Gminy Swiecie (...)” przewiduje opracowanie map
akustycznych 1 programoéw naprawczych dla obszarow potozonych wzdluz glownych drég 1 linii
kolejowych oraz budowe ekrandow akustycznych, zwlaszcza na odcinkach nowych tras obwodowych
1 odcinkach istniejacychtras o nadmiernymruchu. Kontynuowana bgdzie réwniez kontrola emisjihatasu
do $rodowiska z obiektow dziatalno$cigospodarcze;.

Planowane jest podjecie dlugoterminowych dzialan, majacych na celu ograniczenie emisji
ponadnormatywnego hatasu w gminie Swiecie. Dziataniem o zasiegu dugoterminowym jest
wprowadzenie odpowiednich zapisow do planéw zagospodarowania przestrzennego, ktore sprzyjaja
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ograniczeniu zagrozenia §rodowiska halasem. Kolejnym istotnym przedsigwzigciem bedzie rozwoj
systemu transportu zbiorowego. Planowana jest takze budowa tzw. ,,malej obwodnicy Swiecia” oraz
przeprowadzenie oceny stanu akustycznego miasta. Sporzadzony zostanie wykaz terendw wokot drog,
na ktérych istnieje zagrozenie hatasem oraz lokalizacji, gdzie poziom hatasu przekracza wartosci
dopuszczalne.

Tworzenie pasow zieleni izolacyjnej i inwestycje, majace na celu modernizacj¢ infrastruktury
kolejowej 1 drogowej to kolejne zawarte w programie ochrony S$rodowiska przedsigwzigcia,
zapobiegajace emisji ponadnormatywnego poziomu hatasu. Istotnym zagadnieniem jest takze
wzmocnienie kontroli organow samorzadowych w porozumieniu z Wojewddzkim Inspektoratem
Ochrony Srodowiska w zakresie emisjihatasu przez podmioty korzystajace ze srodowiska.

Ciagi komunikacyjne stanowia gtéwne zrodto uciazliwos$ci akustycznych w rejonie gminy Stolno
oraz catego powiatu chetminskiego.

Zgodnie z zapisami ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Stolno (...)” oraz ,,Programu
Ochrony Srodowiska Powiatu Chetminskiego (...),, najwieksze zagrozenie na wymienionych terenach
pod wzgledem halasu komunikacyjnego stanowi droga krajowa nr 1. W celu poprawy jakosci
srodowiska 1 wzrostu bezpieczenstwa ekologicznego w zakresie emisji hatasu planowana jest redukcja
skali narazenia mieszkancow na halas o warto$ciach ponadnormatywnych oraz niedopuszczanie do
pogorszenia si¢ klimatu akustycznego tam, gdzie obecnie sytuacja jest zadowalajaca. Kolejnym celem
polityki ww. programow jest przystosowanie polskich przepisow do dyrektyw Unii Europejskiej.
Ponadto parametry techniczne urzadzen i pojazdéw, zwiazane z wielko$cia nat¢zenia wytwarzanego
hatasu, powinny by¢ zgodne z normami migdzynarodowymi. Waznym zagadnieniem jest takze
polepszanie systemu transportu zbiorowego. Nalezy rowniez ksztaltowaé zielen zorganizowana w taki
sposob, aby petnita funkcje ochronne.

Droga krajowa nr 1 stanowi podstawowe zagrozenie hatasem takze na terenie gmin Chelmza,
Lubien Kujawski oraz L ysomice. Zdecydowanej poprawy warunkéw akustycznych w gminie Lysomice
nalezy spodziewa¢ si¢ z chwilg ukonczenia budowy autostrady Al. Termin ukonczenia realizacji tej
inwestycjiplanowany jest na rok 2015.

Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej drogi nr 1 w gminach Chelmza, Lubien Kujawski
1 Lysomice jest elementem gminnych programéw ochrony $rodowiska. Wedlug programow
przygotowanych w wymienionych gminach w celu ochrony przed halasem nowoprojektowanych
terenow zabudowy mieszkaniowej konieczne jest wprowadzenie do plandéw zagospodarowania
przestrzennego niezbgdnych zapisow ograniczajacych zagrozenie akustyczne (np. ustalanie
odpowiednio odlegtej nieprzekraczalnej linii zabudowy od droég i innych zrédel emisji hatasu).
Ograniczeniu w rozprzestrzenianiu halasu sprzyja¢ bedzie wprowadzenie paséw zieleni izolacyjnej
(biologiczne ekrany akustyczne) wzdhuz szlakow komunikacyjnych oraz wzdluz granic terendéw
1 obiektow chronionych przed hatasem.

,Program Ochrony Srodowiska Miasta Torunia na rok 2012” zwraca uwage na potrzebe dzialan
zwiazanych z polepszaniem klimatu akustycznego. Z tego wzgledu istotnym elementem wsrdd celow
dziatan ekologicznych, jakie nalezy zrealizowacé w perspektywie krotkoterminowej jest:

— przeprowadzenie szczegotowe] inwentaryzacjizrodet hatasu,

— opracowanie mapy akustycznej Miasta Torunia,

— realizacja dziatan zmniejszajacychuciazliwo$¢ hatasu (budowa ekranow akustycznych),

— stopniowa eliminacjaz ruchu pojazdéw emitujacychhatas o ponadnormatywnych wielkosciach
nat¢zenia,

— lokalizacja obiektow stanowiacych zrodto hatasu w miejscach niestwarzajacych zagrozen dla
czlowieka i srodowiska.

Dziatania dlugoterminowe, siggajace roku 2016, opisane w programie ochrony $rodowiska,
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opracowanym dla miasta Torunia to:

— ustanowienie obszardw ograniczonego uzytkowania (tworzonych ze wzgledu na zwigkszona
emisj¢ hatasu) w obrebie, ktorych wykluczona bytabyrealizacja okre§lonych form zabudowy,

— realizacja uktadow drogowych zmniejszajacych uciazliwo$¢ hatasu w duzych skupiskach
ludnosci (budowa obwodnic, budowa przeprawy przez Wiste),

— uwzglednianie wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska przed halasem we wszystkich
opracowywanych dokumentach planistycznych.

Przeciwdzialanie szkodliwemu oddziatywaniu hatasowi jest takze ujete w ,,Programie Ochrony
Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010-2014 z perspektywa do roku 2017”. Zmniejszenie
zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnormatywnym hatasem jest realizowane poprzez budowe
ekrandéw akustycznych, opracowanie map akustycznych oraz kontynuowanie dziatan, umozliwiajacych
wyprowadzanie z miast uciazliwego tranzytowego ruchu pojazdow cigzkich i wymiana taboru na mniej
hatasliwy. Kontynuowany jest takze monitoring hatasu w srodowisku ze szczegolnym uwzglednieniem
odcinkow drég o bardzo wysokim nat¢zeniu ruchu pojazdow samochodowych. Program zaktada
réwniez finansowe wspieranie dziatalnosciinspekcyjnokontrolnej przez stuzby Inspekcji Srodowiska.

Do dziatan krotko i dhlugoterminowych zawartych w programie ochrony $rodowiska
przygotowanym dla powiatu torunskiego zaliczy¢ mozna modernizacj¢ nawierzchnidrog, wykonywanie
pomiaréw emisji halasu przez okreslonych prawem zarzadcoéw drég i podmioty gospodarcze oraz
przekazywanie =~ wynikdbw  pomiaré6w  uprawnionym  organom  ochrony  $rodowiska
w formie ustalonej prawem. Usprawnienie ruchu drogowego, wprowadzanie stref wolnych od ruchu
samochodowego 1 budowa $ciezek rowerowych to kolejne cele polityki programu zwigzane z ochrona
przed ponadnormatywnym halasem. Przestrzegane sa rowniez zasady strefowania w planowaniu
przestrzennym m.in. lokalizowanie w sasiedztwie przedsigwzi¢¢ o zblizonej uciazliwo$ci hatasowe;.
Obszary ograniczonego uzytkowania tworzone sa zgodnie z wymogami obowiazujacych przepisow
prawnych w zakresie ochrony srodowiska.

Gléwne zagrozenie halasem komunikacyjnym na terenie gmin Raciazek oraz Aleksandrow
Kujawski wystepuje wzdhuz drogi krajowej nr 1. ,,Program Ochrony Srodowiska Gminy Aleksandrow
Kujawski na lata 2006-2013” oraz ,,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Raciazek na lata 2006-
2013” wskazuja dziatania podejmowane w celu ograniczenia emisji hatasu na wymienionychobszarach,
Nalezy do nich przede wszystkim wspieranie inwestycji, ktére ograniczaja emisjg, takich jak: budowa
ekranow akustycznych, tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej, a takze izolacja budynkéw (np.
wymiana okien). Istotne jest takze integrowanie dzialan planistycznych z problemami zagrozenia
hatasem, jak rowniez nasileniedziatalno$cikontrolnej organéw samorzadowych w zakresie emisjihatasu
przez podmioty korzystajace ze srodowiska.

Na obszarze powiatu aleksandrowskiego od kilku lat obserwuje si¢ intensywny wzrost natg¢zenia
ruchu samochodowego, zwiazany zarowno ze wzrostem liczby samochodow w posiadaniu jego
mieszkancow,jak rowniez; z nat¢zeniem tranzytu na drodze krajowej nr 1 (Gdansk — £0dz).

Odnotowuje si¢ wzrost ilo$ci i tonazu jednostek poruszajacych sig po tej trasie 1 zwiazany z tym
wzrost hatasu, wibracji oraz emisjispalin. Zaniepokojenie mieszkancéw powiatu budzi rowniez budowa
autostrady Al. Zalozenia programu obejmuja monitorowanie poziomu klimatu akustycznego
1 w razie wystapienia przekroczen odpowiednio szybkie reagowanie, np. instalowanie ekranow
akustycznych.

,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Wioctawskiego na lata 2009-2015”
podaje rozwiagzania majace na celu ograniczenie uciazliwoscihaltasu na srodowisko. Naleza do nich:
— ocena akustyczna wybranychmiejsc powiatu,
— wprowadzanie rozwigzan bezposrednio zmniejszajacychuciazliwos$ci hatasu dla mieszkancow,
do ktérych zaliczy¢ mozna m.in. budowe ekrandéw akustycznych, zwlaszcza na odcinkach



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ —44 — Poz. 2240

nowych tras obwodowych 1 odcinkach istniejacychtras o nadmiernymruchu oraz zastosowanie
dzwigkoszczelnychokien,

— uzupelnienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego o zapisy odnosnie
standardow akustycznychdla poszczegolnych terenow,

— zmniejszenieemisjihatasu do srodowiska z obiektow dziatalno$cigospodarcze;j.

W ,,Programie Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Wioctawek” oceniono wptyw na
klimat akustyczny zaplanowanych inwestycji, modernizacji iremontéw infrastruktury drogowej
1 kolejowej miasta. Autorzy opracowania podali rowniez okreslone dziataniana lata 2014-2018, ktore
przyczyniasi¢ do zmniejszeniauciazliwoscihatasowej dla mieszkancoéw Wiloctawka.

Zaplanowane kierunki w zakresie redukcji hatasu drogowego to: eliminowanie ruchu
tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie mieszkaniowej, budowa uktadu obwodnicowego miasta
oraz ograniczanie pr¢dkosci ruchu pojazdéw. Do programowych zalozen zaliczy¢ mozna takze zmiang
struktury ruchu i utworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdow osobowych i/lub
cigzarowych. Kolejnym zatozeniem programu jest stworzenie stref uspokojonego ruchu na terenie
miasta i wspolpraca z Policja w zakresie przestrzegania ograniczen predkosci przy zabudowie
chronionej, jak rowniez zamiana skrzyzowan na ronda. Do redukcji uciazliwos$cihalasu przyczynisig tez
bez watpienia budowa ekranow akustycznych, waldw ziemnych i tworzenie pasow zwartej zieleni
ochronnej. Planowane sa rowniez remonty ulic, wymiana nieprawidlowo osadzonych studzienek
1 stosowanie nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych (ciche nawierzchnie, nawierzchnie
o zredukowanej hatasliwosci). Wdrazane beda rozwiazania usprawniajace funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej (systemy sterowania ruchem, wydzielone pasy ruchu dla autobuséw), a takze system
informowania kierowcow o ulicach w miescie, na ktorych wystepuje brak ptynno$ci ruchu oraz o
mozliwo$ciachwyboru tras alternatywnych.

Rozwoj systemu $ciezek rowerowych i ciagow pieszych, systemu parkingdw strategicznych oraz
parkingdw P+R (park & ride), ekologicznych $srodkéw komunikacji miejskiej (tramwaj, trolejbus) to
kolejne rozwigzania wplywajace na polepszenie jakosci klimatu akustycznego miasta. Planowana jest
rowniez szeroko pojeta edukacja spoleczenstwa, ktora ma na celu zwigkszenie $wiadomosci
ekologiczne;.

Program ochrony $rodowiska przygotowany dla miasta Wioctawek opisuje rowniez dziatania
majace na celu redukcje hatasu kolejowego. Naleza do nich:

— wymianataboru na nowoczesny,

— ograniczenia predkosci,

— modyfikacjeuktadow hamulcowych,remonty i modernizacja torowisk,

— szlifowanieszyn,

— toczenie kot,

— stosowanie amortyzatorOw szynowych,

— eliminacjapotaczen tubkowych szyn,

— budowa ekran6éw akustycznych.

Kierunkiw zakresie ograniczania hatasu przemystowego to:

— lokalizacjazaktadéw przemystowychz dala od osiedli mieszkaniowych,

— wykonywaniena etapie przedprojektowym symulacjiakustycznych,

— stosowanie rozwiazan technicznych i1 organizacyjnych w celu ograniczania negatywnego
oddzialywaniana §rodowisko,

— decyzje o dopuszczalnympoziomie hatasu.

Wytycznymiw zakresie planowaniai zagospodarowania przestrzennego miasta sa:

— wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,

— stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),

— wprowadzanie do planow zapisow dotyczacych klasyfikacji terendéw pod wzgledem
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akustycznym,

— w uzasadnionych przypadkach, w przypadku braku mozliwosci technicznych
1 organizacyjnych redukcji halasu, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynkéw potozonych przy
pasach drogowych na rzecz ushug, w strefach o udokumentowanej uciazliwosci hatasu powodowanej
trasami komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu
stosowania elementéw chroniacych przed hatasem srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku,
rozpraszajace elementy fasad, ekrany wzdtuz $cian szczytowych budynkéow),

— tworzenie obszaréw cichych.

Do najbardziej uciazliwych zrodet hatasu w gminie Kowal nalezy droga krajowa nr 1. ,,Program
Ochrony Srodowiska Gminy Kowal na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019” podaje kierunki
dzialan w celu poprawy jakosci srodowiska w zakresie emisji hatasu. Naleza do nich: zachowanie
wymaganych przepisami prawa standardéw klimatu akustycznego, opracowanie map akustycznych dla
terenow poza aglomeracjami znajdujacymisi¢ w zasiggu oddziatywania drég, po ktérych przejezdza
ponad 3 mln pojazdow rocznie oraz wlasciwych odleglosci od elektrowni wiatrowych
w stosunku do istniejacej i planowanej zabudowy przeznaczonej na staly pobyt ludzi gwarantujacych
zachowanie dopuszczalnych pozioméw nat¢zenia hatasu. Poprzez zaplanowane dziatania planuje si¢
utrzymanie na opisywanym obszarze poziomu halasu ponizej dopuszczalnego lub, co najmniejna tym
poziomie.

Kierunki dziatan zaplanowane w celu poprawy klimatu akustycznego w powiecie kutnowskim,
ujete w ,,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Kutnowskiego 2011-2014 z perspektywa do
2018 roku”, dotycza modernizacji istniejacych drog, rozszerzenia zakresu monitoringu zagrozenia
hatasem komunikacyjnym oraz wprowadzenia rozwiazan technicznych ograniczajacych uciazliwos¢
akustyczna projektowanej autostrady Al, jak rowniez istniejacych drog ekspresowych, ruchu
przyspieszonego i we¢zidw komunikacyjnych.

4.1.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:

— nazw¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
a takze studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego)
— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.

Ponizej wyszczegdlniono akty prawa miejscowego dotyczace odcinkow drogi krajowej
biegnacych w ciagu E75, przez miejscowosci: Nowe Marzy, Morsk, Przechowo, Chetmno, Stolno,
Konczewice, Grzywna, Lysomice, Torun, Czerniewice, Nowy Ciechocinek, Wtoctawek,
Kowal/Obwodnica, Lubien Kujawski, Dabrowice.

Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Lp. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Studium uwarunkowan i Uchwata nr XV1/101/08
1 kierunkow zagospodarowania Rady Gminy Dragacz -
przestrzennego gminy Dragacz z dnia 27 sierpnia 2008 r.
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Uchwata Rady Gminy Za wyznaczeniem przedmiotowych
. Dragacz nr XV1/104/08 f . . .
Miejscowy Plan : . . terendw przemawiaty okolicznosci
. z dnia 27 sierpnia 2008 r. . . N
zagospodarowania . . zwiazane z ich lokalizacja przy
o W sprawie przystapienia ) . . . )
2 przestrzennego dla czgsci do sporzadzenia gtownych arteriach komunikacyjnych: w
jednostki strukturalnej Nowe 0 Sporza poblizu autostrady Al - wezet Nowe
. miejscowego planu ST (.
Marzy, gmina Dragacz . Marzy oraz drogi krajowej nr 91 Swiecie
zagospodarowania p
- Gdansk.
przestrzennego
Miejscowy plan .
zagospodarowania UChwaé?lgjfgonmy Obowiazuje zachowanie dopuszczalnych
3 przestrzennego or VI/49 /07 7 dnia 5 | horm hatasu jak na obszarach zabudowy
obejmuja‘cy. obszar wsi Osnowo, czerwea 2007 1. mieszkaniowej jednorodzinnej;
gmina Chetmno
Zgodnie z przepisami odrgbnymi, w
Zmi .. | Uchwata nr zakresie poziomow hatasu ustalono, ze
4 miana mlej(sjcowego.p anu XVIII/121/2012 Rady tereny oznaczone symbolami: IMW/U,
e\ Miasta Chetmna z dnia | 2MW,3MW/U, 4AMW/U, 7U, 9MW/U
przestrzemg%oi miny Miasta 24 kwietnia 2012 r. naleza do terenow mieszkaniowo-
eimna ustugowych.
Przystapienie do opracowania
miejscowego planu
zagospodarowania Uchwata nr 166/12 Rady
przestrzennego dla terenu eiskic w Swieci
5 potozonego miedzy ulicami MI?J s 1e]l‘w Sw1e1c éu z -
Jesionowa, Wojska Polskiego dnia 27 lipca 2012 r.
i droga krajowa nr 5 w Swieciu
oraz w miejscowosci Morsk,
gmina Swiecie
agospodarowani Uchwala e
£osp , XXV/196/2013 Rady
6 przestrzennego dla obszaréw . . -
. . Gminy Stolno z dnia 10
potozonych we wsi Mate Czyste w .
.. maja 2013 r.
gminie Stolno
L . Uchwata
Przy§tqp1en}e.do sporza(cizema or XV/86/11
7 Zhiany Tiejscowego planu Rady Gminy Chelmza z -
zagospodarowania ; L
. . dnia 21 pazdziernika
przestrzennego Gminy Chetmza
G 2011 r.
w czesci wsi Pluskowesy
Przystapienie do sporzadzenia
zmiany miejscowego planu Uchwata
2 zagospodarowania nr X/45/11 i
przestrzennego dla terenow Rady Gminy Chetlmza z
potozonych w rejonie dnia 26 maja 2011 r.
miejscowosci Mirakowo (kolonia
Grodno), gmina Chetmza
Przystapienie do sporzadzenia
miejscowego planu Uchwata
9 zagospodarowania nr IX/41/11 Rady Gminy i
przestrzennego dla terendw Chetmza z dnia 29
potozonych w rejonie kwietnia 2011 .
miejscowosci Zalesie, gmina
Chetmza
Uchwata
10 nr X/46/11
Przystapienie do sporzadzenia Rady Gminy Chetmza z
miejscowego planu dnia 26 maja 2011 r.
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zagospodarowania
przestrzennego dla terendw
potozonych w rejonie
miejscowosci Mirakowo (kolonia
Morczyny), gmina Chelmza
Uchwata Rady Gminy
Miejscowy plan Lysomice nr .
zagospodarowania XLIV/208/06 z dnia 14
. . czerwca 2006 r. (Dz.
11 | przestrzennego Gminy Lysomice . .
; . Urz. Woj. Kujawsko-
w jednostce strukturalnej g
Kamionki Mate Pomorskiego NI.‘ 149,
poz. 2169 z dnia 30
listopada 2006 r.)
Zmiana miejscowego planu Uchwata Rady Gminy
zagospodarowania Lysomice nr
12 | przestrzennego Gminy Lysomice X1V/78/2011
w jednostce strukturalnej z dnia 28 listopada 2011
Kamionki Mate T.
Uchwata Rady Gminy
. Lysomice nr VI1/40/2011
Miejscowy plan 2 dnia 5 maja 2011 1.
13 zagospodarowania )
przestrzennego dla obszaru _ (Dz. Urz. Woj.
potozonego we wsi Rozankowo | Kujawsko-Pomorskiego
Nr 166 poz. 1397 z dnia
27 lipca 2011 1.)
Miejscowy plan Uchwata nr 1036 z dnia
14 zagospodarowania 21 lutego 2002 r. (Dz.
przestrzennego ,,t.0dzka — Urz. Nr 58 poz. 1115z
Strzatowa” w Toruniu dnia 13 czerwca 2002 r.)
Miejscowy plan Uchwata nr 204/07 z
15 zagospodarowania dnia 22 listopada 2007 r.
przestrzennego dla terenu (Dz. Urz. Nr 29 poz. 392
,L.0dzka - Przy Torze” w Toruniu | z dnia 22 lutego 2008 r.)
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr 294/08 z
przestrzennego dla obszaru dnia 03 kwietnia 2008 r.
16 | potozonego pomigdzy ul. L.odzka, (Dz. Urz. Nr 82 poz.
ul. Zimowa oraz ul. Strzatowa i 1356 z dnia 04 czerwca
ul. Dwernickiego wraz z terenami 2008 r.)
przylegtymi
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr 710/09, z
przestrzennego dla terenu dnia 10 grudnia 2009 r.
17 potozonego pomigdzy ulicami: (Dz. Urz. Nr 16 poz. 201
Grudziadzka, Wielki Row i Trasa | z dnia 27 stycznia 2010
Mostowa w osi ul. Warynskiego w r.)
Toruniu
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla terenu
potozonego pomigdzy ul. Uchwata nr 132/11, z
Kozacka, ul. Grudziadzka, ul. dnia 30 czerwca 2011 .
18 | Zwirki i Wigury a ul. Lotnikow (Dz. Urz. Nr 227 poz.
oraz czg¢sci terenu przyleglego do 2096 z dnia
ul. Grudziadzkiej na odcinku 11 pazdziernika 2011 r.)
pomiedzy ul. Zwirki i Wigury a
projektowang trasa Srednicowa w
Toruniu
19 Aktualnos¢ Studium Uchwata Nr 111/22/10
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uwarunkowan i kierunkow Rady Gminy
zagospodarowania Aleksandrow Kujawski
przestrzennego Gminy
Aleksandrow Kujawski oraz
miejscowych planéw
zagospodarowania
przestrzennego
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania Uchwata nr VII/58/11
przestrzennego dla obszaru dv Mieiskiei
potozonego pomigdzy ulica Rady Migjskiej
20 . . Aleksandrowa -
Stowackiego, terenem kolejowym, . . .
. Kujawskiego z dnia
a droga wojewodzka nr 266 w
> . . ) 30 czerwca 2011 r.
obrgbie ewidencyjnym miasta
Aleksandrow Kujawski
Studium uwarunkowan i Uchwata Nr 111/25/98 Na terenach wyszczeg6lnionych w
kierunkow zagospodarowania Rady Gminy studium emisja hatasu nie moze
21 przestrzennego gminy Choceni z dnia 28 przekraczaé standardow emisyjnych
Chocen grudnia 1998 r. okres$lonych w odrgbnych przepisach.
Studium uwarunkowan i
2 kierunkow zagospodarowania i )
przestrzennego Gminy Chocen
2010 r.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla fragmentu
gminy Choceii w obrebie Uchwata nr XXX/183/09
J arantovylce na dziatkach Rady Gminy Chocen
23 geodezyjnych o numerach . . -
ewidencyjnych 87, 88/1, 86/2, 85, | Zdnia 30 lipca 2009 r.
84/1, 84/2, 55/3, 55/4, 54/3, 54/2,
54/1, 53/2 przeznaczony pod
funkcj¢ mieszkaniowa z ushugami
nieucigzliwymi
Obszar korytarza infrastruktury
technicznej, polozony wzdhuz istniejacej
drogi krajowej nr 1, biegnacej przez
teren gminy z
Studium uwarunkowan i Uchwata Nr IX/52/2003 | potudniowego - wschodu na potnocny —
24 kierunkow zagospodarowania Rady Gminy Raciazek z zachdd: obszar ten w zwiazku z
przestrzennego gminy Raciazek dnia 5 listopada 2003 r. planowang budowa autostrady Al wraz
z towarzyszaca jej 1 1stniejaca
infrastruktura techniczna podzieli teren
gminy na dwie czgsci, (...) co spowoduje
pogorszenie stanu $rodowiska (hatas).
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr X/65/99
25 przestrzennego terenow Rady Gminy Racigzek )
potozonych w zespole wsi z dnia 29 czerwca 1999
Raciazek - Podole gminy r.
Raciazek, pow. aleksandrowski
Gloéwnym i najbardziej uciazliwym
Sudm oo | e | b ko dsvdomo s
2% przestrzennego obszaru 40/XXX11/2005 Rady ot k Y 'kg o dr
funkcjonalnego Wtoctawka, Miasta Wtoctawek z dnia ]e.s omunikacja drogowa.
Kierunki rozwoju funkcji miasta 21 marca 2005 r. Stan k.hm?m akust.y cZnego Wloclawka
stanowi duze zagrozenie dla srodowiska.
Dopuszczalne poziomy hatasu prawie na
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wszystkich ulicach miasta sa
przekraczane. Do szczegdlnie

uciazliwych ulic naleza: Chopina,
Okrzei, Torunska, (droga krajowa nr 1),
Plocka, Kilinskiego, Stoddlna, Brzeska,
Kapitulna, Lipnowska, Wojska
Polskiego, Kruszynska, Warszawska.
Przebieg podstawowego uktadu
komunikacyjnego o przewadze ruchu
tranzytowego przez centrum miasta
Kowal byt do niedawna czynnikiem
Studium uwarunkowan Uchwata nr 1X/39/07 ) powoduj acym deg.raQaCJq )
27 i kierunkéw zagospodarowania Rady Miasta Kowala srodowiska I?a.turalnego. zycia czlow1el.<.a
przestrzennego miasta Kowal 2 dnia 16 lipca 2007 . poprzez emisje szkgdhwych substancji
zawartych w spalinach oraz halas.
Budowa obwodnicy miasta spowodowata
wyprowadzenie cigzkiego ruchu z
centrum miasta i przyczynita si¢ do
poprawy warunkow zycia mieszkancow.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego Miasta Kowala, Uchwata Nr VI1/23/07
28 w zakresie obszaru potozonego Rady Miejskiej i
pomigdzy ulicami Dobiegniewska w Kowalu z dnia
i Polng oraz projektowanymi 11 kwietnia 2007 r.
ulicami o symbolach 1KL, 2KL
i3KL
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego obszaru
potozonego pomigdzy ulicami:
Dobiegniewska, Koltataja, W terenach o przeznaczeniu zabudowy
Dobrzynska, Polng a mieszkaniowej ustala si¢ ochrong przed
29 oczyszczalnig $ciekow, dla - uciazliwo$ciami powodowanymi przez
obszaru potozonego pomigdzy ul. hatas, wibracje, zaktocenia elektryczne,
Polna, Kazimierza Wielkiego i promieniowanie.
cmentarzem oraz obszaru nowego
ciagu pieszo-jezdnego pomiedzy
kosciotem p.w. Sw. Urszuli, a
ulica. Konopnickiej
Miejscowy plan
zagospodarowania
rzestrzenn miny Lubien
b els(uijsigi?ﬂi obs};arﬁb ) Uchwala nr
obejmujacego cz¢s$¢ wsi Kaliska X).(XH/.146/?009 Rgdy
30 . . Miasta i Gminy Lubien -
oznaczonego dziatkami . . .
. . Kujawski z dnia 26
geodezyjnymi o numerach
ewidencyjnych: 232/6, 232/24- czerwea 2009 .
232/54 oraz fragmentem dziatki
232/61
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2. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

Lakeo

Lpwn

| BN

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
GDDKiA

Réwnowazny poziom dzwigku

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z
2002 r. Nr 179, poz. 1498)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie ustalania wartosci
wskaznika hatasu Lpw~ (Dz. U. 2 2010 r. Nr 215, poz. 1414)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826) wraz z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dz. U. 22012 r., poz. 1109)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r., w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz.
262 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, liniikolejowych,
i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych oraz sposobow
okreslania granic terenow objgtych tymimapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8)

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca
si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku

Mapy akustyczne dla drog krajowych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego o ruchu
powyzej 3000000 pojazdow — 9 zadan — o facznej dlugosci 7709,814 km, URS Polska Sp. z o.0.
oraz AkustiX Sp. zo. 0., 2012 1.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw potozonych wzdhuz odcinkéw drog
krajowych Nr 1, 5 1 25 na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Uchwala Nr
XVII1/327/12 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 27 lutego 2012 r.
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Rysunkiz mapamiimisjiz uwzglednieniemdziatan naprawczych przedstawiono na kolejnych

stronach.
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DROGA KRAJOWA nr 1
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdtuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja spowodowatanegatywne
oddziatywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy
hatasu, okreslone wskaznikami Lpwn 1 Ln
TOM 2: Droga krajowa nr 5 na odcinku
Przechowo — Znin/Przejscie/



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 59 — Poz. 2240

1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 5, objetego zakresem programu

Analizowany ciag drogi o dlugosci okolo 77 km sklada si¢ z 10 odcinkéw. Rozpoczyna sig
w km 00+000 (w okolicach miejscowosci Przechowo), a konczy w km 94+000 (w sasiedztwie
miejscowosci Znin). Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Swiecie w powiecie §wieckim, gming
Pruszcz (powiat $wiecki), gming: Dobrcz, Osielsko, Biale Blota powiat bydgoski, gming Szubin w
powiecie nakielskim, gmine Znin w powiecie znifskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okreslonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [4], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartos$ci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 90 m od krawedzi jezdni.

Narys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacjg odcinka drogi krajowej nr 5 objetego zakresem
opracowania.
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Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 5

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomo6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 5 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podzialu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.
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Tab. 1.1. Zestawienie priorytetoéw z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly
Od Do

Priorytet dzialan

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktory odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej w tab. 1.2.
W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczeg6lnych odcinkdéw na podstawie Mapy akustycznej [8] zaktualizowanej w ramach niniejszego
Programu. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej nr 5 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Or‘ientacyjr‘ly Strona Maksyma'ln-a warto$¢ przekroczen dopuszczalnych
Lp kilometraz drogi wskaznika M poziomoéw halasu Priorytet
Poczatek Koniec Lpown Ln Lpown Ln
1 0.100 0.150 L 20 0 5 0 Niski
2 0.160 0.230 L 20 20 5 5 Niski
3 4.320 4.335 L 20 20 5 5 Niski
4 4.590 4.600 L 20 0 5 0 Niski
5 4.750 4.760 L 20 20 5 5 Niski
6 4.785 4.795 L 20 20 5 5 Niski
7 4.960 4.970 L 20 20 10 10 Niski
8 5.010 5.040 P 20 20 15 10 Niski
9 5.100 5.120 P 20 20 10 5 Niski
10 7.740 7.840 P 20 20 15 15 Niski
11 8.220 8.260 P 20 20 10 5 Niski
12 9.630 9.670 L 20 20 20 15 Niski
13 9.680 9.730 P 20 20 10 10 Niski
14 10.360 10.390 L 20 20 10 10 Niski
15 10.420 10.470 P 20 20 10 10 Niski
16 10.530 10.600 L 20 20 20 15 Niski
17 10.730 10.785 P 20 20 10 5 Niski
18 12.710 12.790 P 20 20 5 5 Niski
19 12.830 12.880 L 0 20 0 5 Niski
20 12.990 13.000 L 100 500 15 20 Wysoki
21 13.050 13.080 P 20 20 5 5 Niski
22 13.630 13.670 L 20 20 5 10 Niski
23 13.710 13.830 P 20 20 10 10 Niski
24 13.820 13.880 L 20 20 5 10 Niski
25 14.310 14.350 L 20 20 15 20 Niski
26 14.730 14.760 L 20 20 10 10 Niski
27 14.870 14.900 P 20 20 10 10 Niski
28 14.880 14.910 L 20 20 10 15 Niski
29 15.010 15.070 L 20 20 20 20 Niski
30 15.320 15.350 P 20 20 5 5 Niski
31 15.650 15.700 L 20 20 15 20 Niski
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32 15.680 15.740 P 2 20 5 5 Niski
33 15.850 15.880 L 20 20 5 10 Niski
34 15.850 15.860 P 20 20 5 5 Niski
35 16.000 16.030 L 20 20 5 5 Niski
36 16.100 16.200 L 20 20 10 5 Niski
37 16.270 16.360 L 20 20 5 10 Niski
38 16.400 16.430 L 2 20 5 10 Niski
39 16.420 16.460 P 20 20 10 5 Niski
40 16.590 16.620 P 20 20 5 5 Niski
41 16.910 16.990 P 20 20 15 10 Niski
42 16.950 16.980 L 20 20 5 5 Niski
43 17.100 17.150 L 20 20 5 5 Niski
44 17.180 17.210 P 20 20 10 10 Niski
45 17.210 17.235 L 20 20 5 5 Niski
46 17.260 17.300 P 20 20 10 15 Niski
47 17.370 17.400 P 20 20 10 10 Niski
48 17.520 17.630 P 50 20 20 15 Niski
49 17.530 17.580 L 20 20 5 5 Niski
50 17.640 17.680 P 20 20 20 15 Niski
51 18.800 18.860 L 20 20 10 10 Niski
52 19.400 19.480 P 20 20 15 15 Niski
53 19.400 19.450 L 20 20 10 10 Niski
54 19.450 19.530 L 20 20 10 10 Niski
55 19.480 19.560 P 20 20 10 10 Niski
56 19.660 19.710 L 20 20 5 5 Niski
57 19.800 19.840 L 20 20 15 15 Niski
58 19.900 20.010 L 20 20 20 15 Niski
59 20.800 20.870 L 20 20 5 5 Niski
60 21.180 21.215 L 20 20 20 20 Niski
61 21.230 21.270 L 50 50 20 20 Niski
62 21.270 21.310 L 20 20 20 20 Niski
63 21.350 21.430 L 20 20 20 15 Niski
64 21.490 21.560 P 50 20 20 15 Niski
65 21.500 21.540 L 20 20 20 15 Niski
66 21.560 21.580 L 20 20 10 10 Niski
67 22.720 22.790 P 20 20 15 15 Niski
68 23.090 23.125 P 20 20 10 10 Niski
69 23.200 23.230 P 20 20 20 15 Niski
70 23.270 23.300 L 20 20 15 20 Niski
71 23.450 23.500 L 20 20 10 15 Niski
72 24.330 24.380 P 20 20 20 20 Niski
73 24.950 25.010 P 20 0 5 0 Niski
74 25.030 25.250 L 100 50 20 20 Wysoki
75 25.550 25.620 P 20 0 5 5 Niski
76 26.250 26.360 L 20 20 15 15 Niski
77 26.390 26.450 P 20 20 20 15 Niski
78 26.400 26.440 L 20 20 15 15 Niski
79 26.500 26.580 L 20 20 20 15 Niski
80 26.590 26.625 L 20 20 20 15 Niski
81 26.610 26.650 P 20 20 15 15 Niski
82 26.750 26.790 L 20 20 15 15 Niski
83 26.770 26.800 P 20 20 15 15 Niski
84 26.865 27.125 L 20 20 20 20 Niski
85 26.970 27.010 P 20 20 20 20 Niski
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86 27.090 27.130 P 20 0 5 0 Niski
87 27.110 27.170 P 20 20 20 20 Niski
88 27.180 27.245 P 20 20 20 20 Niski
89 27.300 27.330 P 20 20 10 5 Niski
90 27.420 27.490 P 20 20 20 20 Niski
91 27.530 27.580 P 20 2 5 5 Niski
92 27.660 27.700 P 20 20 10 5 Niski
93 28.570 28.650 P 20 2 5 5 Niski
94 28.660 28.680 P 0 20 0 5 Niski
95 28.700 28.740 L 20 20 5 5 Niski
96 28.780 28.800 P 0 20 0 5 Niski
97 29.530 29.580 P 20 20 5 5 Niski
98 29.700 29.730 P 20 2 5 5 Niski
99 30.135 30.300 L 20 20 15 15 Niski
100 30.390 30.440 L 20 20 5 5 Niski
101 30.410 30.480 P 20 20 10 15 Niski
102 30.590 30.740 P 20 20 10 15 Niski
103 30.810 30.900 P 20 20 10 15 Niski
104 30.990 31.050 L 20 20 15 15 Niski
105 32.300 32.410 L 20 20 15 15 Niski
106 32.380 32.430 P 20 20 10 15 Niski
107 32.500 32.550 L 20 20 10 10 Niski
108 32.770 32.850 P 20 20 15 15 Niski
109 32.950 33.020 P 20 20 10 15 Niski
110 32.970 33.000 L 20 20 10 15 Niski
111 33.040 33.070 L 20 20 15 15 Niski
112 33.100 33.190 L 20 20 5 5 Niski
113 33.110 33.170 P 20 2 15 10 Niski
114 33.230 33.270 L 20 20 5 5 Niski
115 33.460 33.490 P 20 20 5 5 Niski
116 33.470 33.620 L 20 20 20 15 Niski
117 33.600 33.790 P 20 20 15 15 Niski
118 33.800 33.860 L 20 2 15 10 Niski
119 33.800 33.910 P 20 20 15 15 Niski
120 33.865 34.040 L 20 20 10 10 Niski
121 33.960 34.020 P 20 20 15 15 Niski
122 34.040 34.080 P 20 20 15 15 Niski
123 34.070 34.320 P 20 20 20 15 Niski
124 34.120 34.170 L 20 20 15 15 Niski
125 34.190 34.220 L 20 2 5 0 Niski
126 34.240 34.290 L 20 20 15 15 Niski
127 34.310 34.360 L 20 20 15 15 Niski
128 34.370 34.430 P 20 20 15 15 Niski
129 34.450 34.570 L 20 20 15 15 Niski
130 34.440 34.810 P 20 2 5 5 Niski
131 34.570 35.010 L 20 20 10 10 Niski
132 34.820 34.940 P 20 20 15 10 Niski
133 34.950 35.135 P 20 20 15 10 Niski
134 35.040 35.135 L 20 20 15 10 Niski
135 50.170 50.230 L 50 20 20 15 Niski
136 51.820 51.860 L 20 20 10 10 Niski
137 52.080 52.230 L 20 0 5 0 Niski
138 52.230 52.290 L 20 20 5 5 Niski
139 52.340 52.430 L 20 20 15 15 Niski
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140 52.490 52.690 L 20 20 20 20 Niski
141 52.560 52.660 P 20 20 15 10 Niski
142 52.920 52.980 L 20 20 20 20 Niski
143 52.960 53.010 P 20 2 5 5 Niski
144 53.530 53.630 L 20 20 10 5 Niski
145 53.630 53.710 L 20 20 5 5 Niski
146 53.730 53.840 L 20 20 10 5 Niski
147 53.880 53.920 L 20 20 5 5 Niski
148 53.950 54.000 L 20 2 10 10 Niski
149 54.010 54.100 L 20 20 15 10 Niski
150 54.100 54.190 L 20 20 10 10 Niski
151 54.190 54.250 L 20 0 5 0 Niski
152 54.600 54.650 P 20 20 5 5 Niski
153 54.730 54.760 L 20 2 5 5 Niski
154 54.830 54.920 P 20 20 15 15 Niski
155 54.930 54.950 L 50 50 20 20 Niski
156 55.000 55.030 L 50 50 20 20 Niski
157 55.080 55.120 L 20 2 5 5 Niski
158 55.420 55.480 L 20 20 20 20 Niski
159 55.590 55.650 L 20 20 5 5 Niski
160 55.900 55.920 L 20 20 5 5 Niski
161 55.950 56.130 L 20 20 15 10 Niski
162 56.170 56.310 L 20 20 20 15 Niski
163 56.570 56.630 L 20 20 10 5 Niski
164 56.670 56.750 L 20 0 5 0 Niski
165 57.520 57.620 P 20 20 10 10 Niski
166 57.710 57.900 P 20 20 10 10 Niski
167 57.980 58.160 L 20 2 5 5 Niski
168 58.180 58.230 L 20 2 5 5 Niski
169 58.120 58.180 P 20 0 5 0 Niski
170 58.230 58.410 P 20 20 10 10 Niski
171 58.400 58.460 P 20 20 10 5 Niski
172 58.460 58.490 P 20 20 5 5 Niski
173 58.490 58.520 P 20 20 5 5 Niski
174 58.560 58.590 L 20 2 20 20 Niski
175 58.650 58.700 P 20 20 10 10 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z droga krajowa nr 5

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 5 na 175 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera.
W ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zr6znicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne. Dwom z analizowanych
odcinkow przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (km 12+990 — 13+000 oraz 25+030 —
25+250) z uwagi na wysoka wartos¢ wskaznika M (wigksza od 50).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na halas zaproponowano w ramach niniejszego
opracowania dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania Programu. Ponizej w tab.
1.3 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu)
oraz szacunkowymi kosztami. W przypadku analizowanej drogi krajowej nr 5 dziatania te polegaty
gléwnie na redukcji natezenia ruchu pojazdéw (gldwnie tranzytowego) po wybudowaniu drogi
ekspresowej S-5. Nalezy doda¢, Zze z uwagi na brak ustalonego ostatecznie doktadnego przebiegu
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planowanej drogi ekspresowej S-5 nie ma mozliwosci ustalenia doktadnych dziatan naprawczych. W
przypadku realizacji drogi S-5 po $ladzie istniejacej drogi krajowej dziatania te moga polega¢ na
zabezpieczeniu sasiadujacych terendw przed hatasem np. poprzez budoweg ekrandéw akustycznych.
Jednostka odpowiedzialng za realizacj¢ zadah zawartych w tab. 1.3 jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowychi Autostrad.

W tab. 1.4 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Krajowychi Autostrad wplywajacychna klimat akustyczny analizowanego odcinka drogi. Inwestycje te
wptyna korzystnie na stan klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi krajowe;j
nr 5. Budowa drogi ekspresowej S-5 spowoduje przejgcie czgsci ruchu o charakterze tranzytowym (w
tym najbardziej uciazliwego pod wzgledem hatasu — ruchu cigzkiego) z istniejacych w chwili obecne;j
odcinkoéw drogi krajowej nr 5. Redukcja ruchu spowoduje poprawe warunkéw akustycznych na
odcinkach drog objetych niniejszym Programem. Natomiast w przypadku poprowadzenia drogi
ekspresowej po istniejacym $ladzie drogi krajowej zostana podjete odpowiednie kroki w celu
dotrzymania standardéw jakos$ci srodowiska akustycznego w sasiedztwie analizowanej drogi.

Tab. 1.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonaniaw celu poprawy klimatu akustycznego dla
drogi krajowej nr 5 na odcinku Przechowo — Znin/Przejscie.

Orientacyjny
L kilometraz odcinka Dziatania majace na celu popraweg klimatu Szacunkowe Termin
p: od D akustycznego koszty realizacji
0

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki
budowie drogi ekspresowej S-5 a w
przypadku realizacji S-5 po $ladzie
istniejacej DK Nr 5 podjgcie dziatan zgodnie
z zapisami DSU (np. budowa ekranow
akustycznych)

1. 12+990 13+000 brak danych 2016-2018 r.

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki
budowie drogi ekspresowej S-5 a w
przypadku realizacji S-5 po $ladzie
istniejacej DK Nr 5 podjgcie dziatan zgodnie
z zapisami DSU (np. budowa ekranow
akustycznych)

2. 25+030 254250 brak danych 2016-2018 r.

Szacunkowe koszty dzialan naprawczych na calym analizowanym odcinku do

. . L. .. 0 zk
zrealizowania poza planowanymi inwestycjami

Tab. 1.4 Zestawienie inwestycjiplanowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych
i Autostrad na odcinku Przechowo — Znin/Przejécie/

Inwestycja Lata realizacji

Budowa drogi ekspresowej S-5 Nowe Marzy-Bydgoszcz 2016-2018

Po zastosowaniu przedstawionych w tab. 1.3 dzialan naprawczych klimat akustyczny na terenach
sasiadujacych z droga krajowa nr 5 ulegnie znacznej poprawie. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
z uwagi na brak ustalonego dokladnego przebiegu planowanej drogi ekspresowej S-5 nie byto
mozliwosci ustalenia doktadnych dziatah naprawczych. W przypadku realizacji drogi S-5 po $ladzie
istniejacej drogi krajowej dziatania te moga polega¢ na zabezpieczeniu sasiadujacych terenéw przed
hatasem poprzez budowe ekranow akustycznych, natomiast w miejscach gdzie droga ekspresowa
przebiega¢ bgdzie po nowym S$ladzie, poprawe klimatu akustycznego uzyska si¢ dzigki redukcji
natgzenia ruchu pojazdoéw (gtéwnie tranzytowego) na istniejacej drodze. Skutecznos¢ dzialan zostanie
okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy akustycznej. W razie koniecznos$ci dodatkowe
dzialanianaprawcze dla analizowanego odcinka nalezy zaproponowaé¢ w nastgpnym Programie ochrony
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srodowiska przed hatasem.

Zestawienie przyktadowych dziatan naprawczych, ktore moga by¢ stosowane w sasiedztwie drog
krajowych przedstawiono w zatacznikuNr 1 do czg$ci ogdlnej (Tom 1) Programu.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na wihasciwe planowanie przestrzenne
w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowiazkéw wlasciwych organow
administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkoéw
podlegajacych ochronie akustycznej w strefie oddzialtywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw
o poziomie przekraczajacym wartos$ci dopuszczalne.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 5

Analizowany ciag drogi o dlugosci okolo 77 km sktada si¢ z 10 odcinkéw. Rozpoczyna sig
w km 0+000 (w okolicach miejscowosci Przechowo), a konczy w km 94+000 (w sasiedztwie
miejscowosci Znin). Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Swiecie w powiecie §wieckim, gmine
Pruszcz (powiat $wiecki), gming: Dobrcz, Osielsko, Biale Blota powiat bydgoski, gming Szubin w
powiecie nakielskim, gming Znin w powiecie Zninskim.W tab. 2.1 zestawiono liczbe ludnosci
1 gesto$¢ zamieszkania dla poszczegdlnych powiatow przez ktdre przebiega analizowany ciag drogi,
natomiast w tab. 3.1 przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne analizowanej drogi.

Tab. 2.1 Ludnos¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludno$¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?
bydgoski 107678 77
nakielski 86966 78
swiecki 99942 68
zninski 71003 72

Tab. 2.2 Zestawienie odcinkoéw drogi krajowej nr 5 objetych mapa akustyczna

Pow.
Numer drogi | Kilometraz &4 ,
Lp Diugosc SDR ID odcinka Nazwa odcinka obszg u
[km] analizy
Kraj. E Od | Do [km?]
PRZECHOWO-
1 S5 E261 | 0,0 | 5,0 5,01 10353 | KP_5 0514 _S5 DWORZYSKO 8,02
DWORZYSKO-
2 | 5/85 | E261 | 5,0 | 22,6 17,62 14052 KP_5 _0515_5 TRZECIEWIEC 28,19
3 5 E261 | 22,6 | 33,3 10,65 18582 KP_5 0516_5 TRZECIEWIEC-OSIELSKO 17,04
4 5 E261 | 33,3 | 35,1 1,87 22912 KP_5 _0517_5 OSIELSKO-BYDGOSZCZ 2,99
5 5 E261 | 45,6 | 50,2 4,58 22258 KP_5 0518 5 BYDGOSZCZ-PRZYLEKI 7,33
6 5 E261 | 50,2 | 58,9 8,70 9637 KP_5 0519 5 PRZYLEKI-BIALE BLOTA 13,92
BIALE BLOTASZUBIN
7 5 E261 | 58,9 | 71,0 12,13 10327 KP_5_0520_5 JOBWODNICA/ 19,41
SZUBIN /OBWODNICA/-
8 5 E261 | 77,8 | 83,2 5,41 8485 KP_5 0521 5 WASOSZ 8,66
9 5 E261 | 83,2 | 93,4 10,24 8926 KP_5 0522 5 WASOSZ-ZNIN 16,38
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10| 5 | E261 [ 934 [ 940 ] 052 | 9595 | KP 505235 |  ZNIN/PRZEJSCIE/ | 083 |

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenow sasiadujacych z drogg krajowa nr 5

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r., analizowano drogg krajowa nr 5 w zakresie od km 33+273 do km 35+138
oraz od km 45+600 do km 50+163. Program proponowatl w ramach dziatan krétkookresowych
ustawienie fotoradaré6w oraz wykonanie przegladow ekologicznych w celu okreslenia parametrow
ekranéw akustycznych niezbednych do wybudowania. Natomiast w Programie nie uwzgledniono
obecnie prowadzonych prac projektowych planowanej obwodnicy drogi ekspresowej S-5 na odcinku
Nowe Marzy — Swiecie — Bydgoszcz — Coton. Projekt przewiduje budowe obwodnicy Bydgoszczy,
dzigki ktorej nastapi znaczne zmniejszenienat¢zenia ruchu na drodze krajowej nr 5.

Dziatania dotyczace przedmiotowego odcinka drogi okreslone w poprzednim Programie nie
zostaly zrealizowane. Zdaniem Zarzadcy drogi (GDDKIiA) natozenie obowiazku montazu radaréw oraz
realizacjiekranow akustycznychi cichej nawierzchni wobec planowanej budowy drogi ekspresowej S-5
jest nieuzasadnione ekonomicznie.

3.1. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

3.1.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych,obejmujacychswym zakresem tereny, na ktorych znajduja si¢ analizowane odcinki drogi
krajowej nr 5, na trasie Przechowo—Znin/Przejécie (odcinki od 0+000 — 5+000,5+000 — 22+600,
22+600 — 33+300, 33+300 — 35+100, 45+600 — 50+200, 50+200 — 58+900, 58+900 — 71+000, 77+800
—83+200, 83+200 — 93+400, 93+400 — 94+000) tacznie o dtugosci 76,730 km.

Ponizsze zestawienie obrazuje gtowne ustalenia powiatowych oraz gminnychprogramoéw ochrony
srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniudo analizowanego odcinka:

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Swiecie 2009-2012 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2016,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Pruszcz na lata 2012-2015
z perspektywa do 2019,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Dobrcz, Gmina Dobrcz 2004,

— Program Ochrony Srodowiska na lata 2008 - 2011 z perspektywa na lata 2012-2015 dla gminy
Osielsko,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Biate Blota na lata 2008-2011
z perspektywa na lata 2012-2015,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy i Miasta Szubin na lata 2008-2011 z perspektywa na
lata 2012-2015,

— Powiatowy Program Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami dla Powiatu
Zninskiegona lata 2012-2015,

Emisja ze zrodel komunikacyjnych stanowi rosnace zagrozenie na terenach zabudowanych,
znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie wazniejszych szlakoéw komunikacyjnych. Na podstawie
analizy ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Swiecie 2009-2012,
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2016” koordynowane sa nastgpujace dzialania w zakresie
ochrony przed halasem komunikacyjnym:

— ograniczenie emisji hatasu poprzez inwestycje dotyczace infrastruktury drogowej, do ktérych
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zaliczy¢ mozna budowg¢ obwodnic, poprawe nawierzchni drég oraz optymalizacje ptynnosci
ruchu,

— opracowanie map akustycznychi programoéw naprawczych w zakresie ochrony przed hatasem
dla obszarow potozonych wzdluz drog, gdzie stwierdzono przekroczenie dopuszczalnego
poziomu dzwigku A.

,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Swiecie (...)” przewiduje takze budowe
ekranoéw akustycznych, zwlaszcza przy nowych trasach obwodowych i1 odcinkach istniejacych tras o
nadmiernymruchu. Kolejnym istotnym przedsigwzigciem, majacymna celu zmniejszenie emisji hatasu,
jest wprowadzenie do miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego odpowiednich zapiséw
oraz wyznaczenie obszarOw ograniczonego uzytkowania wokot terendw przemystowych oraz
zlokalizowanych wzdluz drég i linii kolejowych, na ktérych wystgpuja przekroczenia hatasowe.
Kontynuowana bedzie kontrola emisji hatasu do srodowiska
z obiektow dziatalno$ci gospodarczej. Program zaktada sporzadzenie listy terendow przy drogach, na
ktérych istnieje zagrozenie halasem oraz obszaréw, gdzie poziom hatasu przekracza wartosci
dopuszczalne. Tworzenie pasow zieleni izolacyjnej to kolejne zawarte w programie rozwiazanie,
zapobiegajace emisji ponadnormatywnego poziomu hatasu. Istotne jest takze wzmocnienie kontroli
(w zakresie hatasu) podmiotow, korzystajacych ze srodowiska, przez organy samorzadowe, z pomoca
WIOS.

Klimat akustyczny gminy Pruszcz ksztaltuje gtéwnie droga krajowa nr 5.

,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Pruszcz (...)” zwraca uwage na fakt, iz we
wszystkich badanych punktach na drodze nr 5 w przebiegu przez powiat $wiecki stwierdzono
przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwigku. Ze wzgledu na duzy ruch tranzytowy uciazliwosci
halasowe pojawiaja si¢ coraz czgsciej takze porze nocnej. Glownym zalozeniem wspomnianego
dokumentu w zakresie ochrony przed hatasem jest poprawa klimatu akustycznego na obszarach
szczegdllnie narazonych na uciazliwosci hatasowe oraz zapobieganie pogarszaniu klimatu akustycznego
na terenach, gdzie ponadnormatywne poziomy hatasu nie wystgpuja. Kierunki dziatan podejmowanych
w celu osiagnigcia wymienionych zatozen to: ograniczenie emisji halasu przez inwestycje dotyczace
budowy 1 modernizacji infrastruktury drogowej 1 kolejowej, planowanie
1 sukcesywna realizacja inwestycji zwigkszajacych ptynno$¢ ruchu, zwlaszcza na obszarach
zabudowanych, propagowanie ruchu rowerowego oraz stosowania si¢ do ograniczen predkosci.
Kolejnym rozwiazaniem w tym zakresie jest wprowadzanie nasadzen zieleni ochronnej przy drogach,
rozwazanie stosowania tzw. cichychnawierzchniprzy modernizacjii budowie, drog oraz wprowadzanie
do miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego zapisow o ochronie przed hatasem stref
ograniczonego uzytkowania. Wazna kwestia jest tez prowadzenie badan kontrolnych poziomu hatasu
komunikacyjnego przy drogach krajowych i wojewddzkich, jak réwniez inwentaryzacja miejsc o
najwigkszym natezeniu ruchu drogowego. Program przewiduje opracowywanie i aktualizowanie map
akustycznych oraz programéw naprawczych w zakresie ochrony przed halasem dla obszarow
potozonych wzdhuz drég 1 linii kolejowych, gdzie stwierdzono przekroczenie dopuszczalnego poziomu
dzwigku A.

Dominujacy wpltyw na klimat akustyczny $rodowiska przyrodniczego w gminie Dobrcz ma
komunikacja drogowa. Poziom hatasu komunikacyjnego w tej gminie determinuja czynniki, takie jak:
nat¢zenie ruchu, organizacjaruchu drogowego, stan techniczny pojazdéw, rodzaj nawierzchnidrogowe;j
oraz udzial transportu cigzkiego w strumieniu wszystkich pojazdow. W gminnym programie ochrony
srodowiska zawarte zostaty cele krotko 1 dlugoterminowe, majace za zadanie zmniejszenieuciazliwos$ci
hatasu i poprawg klimatu akustycznego. Do celow krotkoterminowych zakwalifikowano:

— modernizacj¢ drogi powiatowej nr 19,

— okreslenie zasad usytuowania nowej zabudowy w stosunku do drog o znaczacej uciazliwos$ci
akustycznej,

— dokonywanie nasadzen stanowiacych pas izolacyjnywzdhuz drég o znaczacej uciazliwosci.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ~ — 68 — Poz. 2240

Natomiast dziatania dlugoterminowe, objgte programem, to dalsza poprawa nawierzchni drog
gminnychoraz wprowadzenie monitoringu klimatu akustycznego na jej terenie.

Obszar gminy Osielsko nie jest objgty systematycznymi badaniami klimatu akustycznego
srodowiska. Dziatania stuzace redukcji uciazliwos$ci hatasu komunikacyjnego, ktory stanowi gtowna
sktadowa hatasu catkowitego emitowanego do S$rodowiska, sprowadzaja si¢ do utrzymania drog
w nalezytymstanie, a przede wszystkim do modernizacjidrogi krajowej numer 5.

Zgodnie z ,,Programem Ochrony Srodowiska na lata 2008-2011 z perspektywa na lata 2012-2015
dla gminy Osielsko” nie wystepuja zagrozenia halasem wymagajace podjgcia jakichkolwiek dziatan
interwencyjnych. Jednakze, w celu ochrony przed szkodliwym wplywem hatasu na $rodowisko
przyrodnicze gmina powinna stara¢ si¢ zidentyfikowacistniejacei potencjalne zrodta emisjihatasu.

Problemy zwiazane ze stanem $rodowiska na terenie gminy Biate Blota, w zakresie oddziatywan
akustycznych, spowodowane sa wieloma czynnikami m.in., jakoscia sieci drogowej, stopniem
urbanizacji, wystgpowaniem matych zakladow rzemieslniczych w  jednostkach zabudowy
mieszkaniowe;j.

Najwigksza uciazliwo$¢ dla mieszkancow gminy stanowi hatas komunikacyjny. Dzialania stuzace
jego zmniejszeniusprowadzaja si¢ do zachowania drog w odpowiednim stanie.

Najpowszechniejszymi najbardziej uciazliwym zrodtem hatasu na terenie miasta i gminy Szubin
jest komunikacja drogowa. Jak podaje ,,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy i Miasta Szubin na
lata 2008-2011 z perspektywa na lata 2012-2015”, najwigksze narazenie na hatas na omawianym
obszarze wystepuje wzdtuz drogi krajowej nr 5. Emisja hatasu komunikacyjnego w mieécie Szubin
zmniejszytasi¢ po wybudowaniu obwodnicy miasta. W celu utrzymania jak najlepszej jakosci klimatu
akustycznego okreslone zostaly kierunki dziatan ekologicznych. Naleza do nich: monitorowanie emisji
hatasu, ochrona przed hatasem komunikacyjnymoraz przemystowym. Niezbedne jest takze stosowanie
zabezpieczen akustycznych przynajmniejw postaci zieleniizolacyjnej.

Przez teren powiatu zninskiego przebiega z pdinocy na potudnie droga krajowa nr 5. W miescie
Zninie trasa przebiega wérod zwartej zabudowy miasta, co powoduje utrudnienia komunikacyjne, duze
nat¢zenie poziomu halasu oraz zagrozenia dla mieszkancow miasta i terenow podmiejskich. Ponadto
stan techniczny drogi nie jest dostosowany do standardow jako$ci obowiazujacychw Unii Europejskie;.
Jej modernizacjajest wigc sprawa priorytetowa. Brak autostrad i1 drog ekspresowych powoduje, Ze caty
ruch drogowy w wojewddztwie przejmuje istniejaca sie¢ drogowa, ktorej parametry i nawierzchnia nie
sa przystosowane do wystepujacego obecnie natezenia ruchu.

Zaczyna si¢ zaznaczac¢ korzystna, aczkolwiek bardzo powolna tendencja do odciazania obszarow
zurbanizowanych (miast) z ucigzliwego ruchu tranzytowego pojazdow ciezkich poprzez budowe
obwodnic. Oddzialywanieto $cisle uzaleznione jest jednak od tempa budowy tras obwodowych.

W zwiazku z zaistnialtymina terenie powiatu przekroczeniami dopuszczalnej emisji hatasu do
srodowiska zaplanowano rozwigzania, majace na celu zminimalizowanie negatywnych skutkéw
ponadnormatywnej emisji hatasu. Kierunki tych dzialan to kontynuowanie monitoringu hatasu
w $Srodowisku ze szczegolnym uwzglednieniem odcinkow drég o bardzo wysokim natgzeniu ruchu
pojazdow samochodowych, jak réwniez tworzenie map akustycznych dla terenéw wskazanych
przepisami odrgbnymi. Planowana jest takze realizacja inwestycji wplywajacych na zmniejszenie
ucigzliwo$ci hatasu komunikacyjnego, do ktérych zaliczy¢é mozna budowe drég i1 obwodnic,
modernizacj¢ drog, budowe ekranéw akustycznych, wymiang taboru na mniej hatasliwy).

3.1.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego,
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obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:
— nazw¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
a takze studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego)
— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.

Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Lp. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Ul?f;iﬁ:ﬁﬁ;?y‘ig;};?ce
Miejscowy plan zagosgodarqwapia Uchwata nr 355/98 Rady
przestrzennego dla czgsci dziatki nr S e T g
1 .= : Miejskiej w Swieciu z dnia -
47/3 potozonej we wsi Dworzysko, .
S e T 29 stycznia 1998 r.
gmina Swiecie
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr 233/04 Rady
) przestrzennego dziatki nr 53/1 i 53/2 Miejskiej W Swieciu z i
potozonych we wsi Dworzysko, gmina dnia
Swiecie 26 sierpnia 2004 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr 227/13 Rady
3 przestrzennego terenow dziatek 801, Miejskiej W Swieciu z i
802, 803 1 790/1 potozonych przy ulicy dnia
Miodowej w Swieciu 27 marca 2013 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr 232/04 Rady
4 przestrzennego terenow dziatek 41/2, Miejskiej W Swieciu z i
421/3 potozonych we wsi Gruczno, dnia
gmina Swiecie 26 sierpnia 2004 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr XLIX/300/06
5 przestrzennego terenu mieszkalnictwa Rady Gminy Pruszcz z -
w Niewiescinie dnia 28 kwietnia 2006 r.
Zmiana miejscowego planu ogoélnego | Uchwata nr VI/35/99 Rady
6 zagospodarowania przestrzennego Gminy w Pruszczu -
gminy Pruszcz z dnia 22 lutego 1999 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr
g XXV1/301/2006 Rady
7 | przestrzennego terenu dziatki 125/2 we . . -
wsi Trzeciewiec, gmina Dobrcz Gminy Dobrez z dnia
’ 28 marca 2006 .
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
g przestrzennego terenu dziatek nr 9/4, XXX1/338/2006 Rady i
11/10 we wsi Trzeciewiec, gmina Gminy Dobrcz z dnia 28
Dobrcz wrzesnia 2006 1.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr
) XX11/259/2005 Rady
9 przestrzennego terenu dziatek nr 51/1, . . -
51/2 we wsi Boréwno, gmina Dobrcz Gminy Dobrez z dnia
’ 5 grudnia 2005 r.
Miejscowy plan zagospoda’rowania Uchwala nr 1/15/09
10 _ przestrzennego terenow Rady Gminy Osielsko z -
mieszkalnictwa i ustug w Osielsku; dnia 27 lutego 2000 r
,,Osielsko I11” )
11 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr -
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przestrzennego obejmujacy teren wsi XXI11/156/2000 Rady
Kruszyn Krajenski, Przyleki, Zielonka Gminy Biate Blota
jako zmiany dotychczas z dnia 5 czerwca 2000 r.
obowiazujacego miejscowego planu
ogolnego zagospodarowania
przestrzennego gminy Biate Blota
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obejmujacy tereny we Uchwala nr
wsiach Przyleki, Zielonka jako zmiany XXI1/159/2000 Rady
12 dgtychczas obowia(zujfa(cego Gminy Biale Blota -
miejscowego planu ogodlnego 2 dnia 5 czerwea 2000 T
zagospodarowania przestrzennego '
gminy Biate Btota
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego terenu potozonego w XLIT/470/2010
13 rejonie ulic: Czerskiej, Jutrzenki, Rady Gminy Biate Blota -
Olchowej i Gontowej we wsi Biate .
z dnia 25 lutego 2010 r.
Blota
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr
14 przestrzennego terenu potozonego w RGK.0007.96.2012 Rady i
rejonie ulicy Lipowej w miejscowosci Gﬁiny Bia.ie Blota
Kruszyn Krajenski, Gmina Biate Blota 2 dnia 30 sierpnia 2012 ¢
Miejscowy plan zagos’podarowania Uchwata nr XXVII/189/08
15 przestrzennego terenow zabudowy Rady Miejskiej w Szubinie -
mieszkaniowej z dopuszczeniem ustug 2 dnia 27 listopada 2008 r
w Rynarzewie )
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego terenu zabudowy Uchwata nr XLIV/331/09
16 mieszkaniowej i uslugowej Rady Miejskiej w Szubinie -
pomiedzy ulicami Strazacka i Polna w | z dnia 30 grudnia 2009 r.
Rynarzewie
Miejscowy plan ogdlny Uchwata nr XXI11/173/96
17 zagospodarowania przestrzennego Rady Miejskiej w Szubinie i
gminy Szubin dotyczacej dzialek nr z dnia
76/47 1 76/48 we wsi Kotaczkowo 30 pazdziernika 1996 r.
. . Uchwata nr 1X/75/03
Miejscowy plan zagospodarowania Rady Miejskiej w Szubinie
18 przestrzennego terenu dziatek nr 95/1, 2 dnia )
98/17, 256/2, 256/3, 256/4 w 23 pazdziernika
Kotaczkowie, gmina Szubin 2003 1
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
1o | Przestrzennego dla terenéw dzielnicy XXXIV/267/13 Rady )
przemystowo-ustugowej w potudniowej Miejskiej w Szubinie
czgéci miasta Szubin, gmina Szubin z dnia 20 czerwca 2013 .
Plan przewiduje mozliwo$¢
wystapienia niekorzystnego
oddziatywania akustycznego
Miejscowy plan zagospodarowania poch_odzat_cego. od projektowane;j
przestrzennego w obrebach: hwal 132/2011 drogi krajowej KI,), -4 oraz wezla
Dochanowo, Brzyskorzystew, Uchwa anr VI 32/ S drogc?wego ,,Zn.1¥1 KD-4/ Kp' )
20 Sobicjuchy, Brzyskorzystewko Rady. Miejskiej w Zninie Nalezy zapewni¢ stosowne srodki
Sulinowo Sa’rbinowo Slabomier’z z dnia 23 lutego 2011 r. techn{czne,. technologchI.le i
’ g 0 organizacyjne dla zabezpieczenia
Stgbowo, Jaroszewo, Znin- Wies przed uciazliwosciami
akustycznymi wywotanymi
ruchem drogowym, zgodnie z
odrgbnymi przepisami.
Uchwata nr
21 Miejscowy plan zagospodarowania XXIV/302/2013 Rady i
przestrzennego ,,Znin Géra” Miejskiej w Zninie z dnia
1 marca 2013 r.
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4. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lpwn

| BN

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
GDDKiA

Réwnowazny poziom dzwigku

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdhuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,
t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskaznikami Lpw~ 1 Ly
TOM 3: Droga krajowa nr 10 na odcinku
granica wojewodztwa - Lipno
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1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 10, objetego zakresem programu

Analizowany ciag drogi o dlugosci okoto 136 km, sktada si¢ z 13 odcinkéw. Rozpoczyna si¢ w
km 219+300 (w okolicach miejscowosci Mrozowo), a konczy w km 355+500 (w sasiedztwie
miejscowosci Lipno). Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Sadki, Naklo nad Notecia w
powiecie nakielskim, gming: Sicienko, Biale Blota, Nowa Wie$ Wielka, Solec Kujawski (gmina i miasto)
powiat bydgoski, gminy Wielka Nieszawka, Obrowo, Lubicz, Czernikowo w powiecie torunskim,
gminy Kikoti Lipno w powiecie lipnowskim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okre§lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartos$ci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 90 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacj¢ odcinka drogi krajowej Nr 10 objgtego
zakresem opracowania.

N ~
o Ry
¥ %@I { .-?t.“v;\‘ !‘, My
25 - g
8 | W el T / 3
§ 3, g Y,
A i '\
'\ % = e VP
{ = -
3 L
w ¢
,/ GRUDZIADZ 4
4 &
y 3
.;"/ A"
g oA
9 L~
X, i
X 1
> |
i ¢
<; ‘:‘z
BiLA ; Y
.):y-m P
BYDGOSZCZ ]
i s
] ’ y,
t h\\ : b
~ ; 1
4 @ -aoruN }
— \/573 !
1, el
7 o &
L 3
J )
\ 2
i £
ed INOWROCLAW )
-
z -
_ L
S >
B .n al
by i
. 4 R
,\ & !—f-;"i,,_-\. WLOCLAWEK {_r‘
i) Y
1Y 3
Eay g
fr~emy : 0 y
GNIEZNO ¢ ™ o PLOCK
M, e ( - r )
Lo = % (
| e " /
-\ _—
POZNAN - &
¢
P s
L g = 0 10 20  30km

Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 10

1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z
drogg krajowa nr 10 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podzialu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.
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Tab. 1.1. Zestawienie priorytetoéw z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly
Od

Priorytet dzialan

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktory odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej w tab. 1.2. W
tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczeg6lnych odcinkdéw na podstawie Mapy akustycznej [8] zaktualizowanej w ramach niniejszego
Programu. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 10 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Or‘ientacyj ny Strona Maksyma'ln-a warto$é przekroczen dopuszczalnych
Lp. kilometraz drogi wskaznika M poziomoéw halasu Priorytet
Poczatek Koniec Lpown Ln Lpown Ln
1 219.333 219.375 L 20 20 15 15 Niski
2 219.540 219.585 L 20 0 5 0 Niski
3 222.175 222.335 L 20 20 15 15 Niski
4 222.340 222.370 L 0 50 0 5 Niski
5 222.370 222.510 L 20 50 15 10 Niski
6 225.900 226.265 L 20 20 10 10 Niski
7 226.225 226.510 P 20 50 10 15 Niski
8 226.265 226.300 L 20 50 10 15 Niski
9 226.300 226.380 L 20 20 10 15 Niski
10 226.405 226.600 L 20 50 15 15 Niski
11 226.525 226.580 P 20 20 15 15 Niski
12 226.620 226.630 P 20 20 5 5 Niski
13 226.635 227.085 P 200 100 15 15 Wysoki
14 226.730 226.805 L 50 50 15 15 Niski
15 226.945 226.950 L 20 20 5 5 Niski
16 226.690 227.030 L 20 20 10 10 Niski
17 227.065 227.112 L 20 20 15 10 Niski
18 227.105 227.125 P 20 20 10 5 Niski
19 227.130 227.280 P 50 50 15 15 Niski
20 227.235 227.245 L 20 20 5 5 Niski
21 227.245 227.415 L 50 50 15 15 Niski
22 227.335 227.370 P 50 50 15 15 Niski
23 227.370 227.395 P 50 20 15 15 Niski
24 227.415 227.465 L 20 20 10 10 Niski
25 227.420 227.535 P 100 100 15 15 Wysoki
26 227.470 227.650 L 20 50 15 15 Niski
27 227.545 227.695 P 20 20 10 10 Niski
28 227.620 227.640 P 20 20 10 10 Niski
29 227.640 227.715 P 50 20 15 15 Niski
30 227.715 227.745 P 50 50 15 15 Niski
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31 227.630 227.780 L 20 20 10 10 Niski
32 227.780 227.820 L 50 20 15 15 Niski
33 227.720 227.735 L 20 0 5 0 Niski
34 227.745 227.775 L 20 20 15 15 Niski
35 227.760 227.865 P 100 50 15 15 Wysoki
36 227.850 228.165 L 200 50 15 15 Wysoki
37 227.920 227.950 P 20 20 15 15 Niski
38 228.000 228.165 P 100 50 15 15 Wysoki
39 228.175 228.210 L 20 20 5 5 Niski
40 228.350 228.380 L 20 20 15 10 Niski
41 229.790 229.950 P 20 20 15 10 Niski
42 230.570 230.630 P 20 20 10 10 Niski
43 231.045 231.085 P 20 20 10 15 Niski
44 231.150 231.190 P 20 20 10 15 Niski
45 231.220 231.270 P 20 20 10 15 Niski
46 231.400 231.445 P 20 20 10 10 Niski
47 231.595 231.640 L 2 20 5 5 Niski
48 231.605 231.650 P 20 20 10 15 Niski
49 231.655 231.710 L 20 20 5 5 Niski
50 231.725 231.775 P 20 20 10 15 Niski
51 232.390 232.480 P 20 20 10 10 Niski
52 234.550 234.615 L 2 20 5 5 Niski
53 234.760 234.905 L 20 20 10 10 Niski
54 234.925 234.980 L 2 20 5 5 Niski
55 234.980 235.110 L 20 20 15 15 Niski
56 235.815 236.215 L 2 20 5 5 Niski
57 236.215 236.690 P 20 20 10 10 Niski
58 237.040 237.090 L 2 20 5 10 Niski
59 238.830 238.870 L 20 20 5 5 Niski
60 238.920 238.950 P 2 20 10 10 Niski
61 238.950 239.085 L 20 20 10 10 Niski
62 240.100 240.270 P 20 20 15 15 Niski
63 240.125 240.225 L 50 20 15 15 Niski
64 240.235 240.740 L 100 50 15 15 Wysoki
65 240.280 240.455 P 20 20 15 15 Niski
66 240.475 240.800 P 100 20 20 15 Wysoki
67 240.755 240.840 L 20 20 15 15 Niski
68 241.560 241.625 L 20 20 10 10 Niski
69 241.680 241.715 L 2 20 10 10 Niski
70 241.765 241.830 L 20 20 10 10 Niski
71 241.940 241.995 L 20 20 10 10 Niski
72 242.495 242.590 L 20 20 5 10 Niski
73 242.545 242.615 P 20 20 10 15 Niski
74 242.730 242.825 P 20 20 10 15 Niski
75 242.775 242.840 L 20 20 15 15 Niski
76 242.880 242.965 P 20 20 15 10 Niski
77 242.908 242.955 L 20 20 20 15 Niski
78 243.010 243.065 P 2 20 15 10 Niski
79 243.390 243.465 L 2 20 5 5 Niski
80 244.640 244.865 P 20 20 10 5 Niski
81 244.800 244.890 L 20 20 10 5 Niski
82 244.870 244.950 P 20 20 15 15 Niski
83 245.055 245.330 L 50 50 15 15 Niski
84 245.095 245.125 P 20 20 15 15 Niski
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85 245.125 245.200 P 20 2 15 10 Niski
86 245.200 245.240 P 20 20 15 15 Niski
87 245.335 245.609 L 50 20 15 15 Niski
88 245.609 245.640 L 20 20 15 15 Niski
89 245.710 245.785 L 20 20 15 10 Niski
90 247.590 247.700 P 0 20 0 5 Niski
91 247.745 247.775 P 20 20 15 15 Niski
92 247.820 247.845 P 20 20 5 5 Niski
93 247.855 247.860 P 20 0 5 0 Niski
94 248.050 248.130 P 20 20 15 15 Niski
95 250.050 250.125 P 20 20 15 15 Niski
96 250.065 250.140 L 100 50 15 10 Wysoki
97 250.125 250.240 P 20 50 15 10 Niski
98 250.140 250.240 L 100 100 15 15 Wysoki
99 250.275 250.310 P 20 0 5 0 Niski
100 | 250.310 250.370 P 20 20 5 5 Niski
101 250.400 250.465 P 20 20 15 10 Niski
102 | 253.050 253.100 L 20 20 15 10 Niski
103 253.120 253.185 P 20 20 15 10 Niski
104 | 253.200 253.245 P 20 2 5 5 Niski
105 254.060 254.215 P 20 20 15 10 Niski
106 | 254.245 254.320 P 20 20 15 10 Niski
107 | 254.385 254.495 P 20 20 15 10 Niski
108 | 254.445 254.660 L 20 20 10 15 Niski
109 | 254.510 254.640 P 20 20 15 15 Niski
110 | 254.640 254.695 P 2 20 15 15 Niski
111 254.685 254.725 L 20 20 10 10 Niski
112 ] 254.750 254.915 L 20 20 10 10 Niski
113 | 254.775 254.960 P 20 20 15 15 Niski
114 [ 254.920 255.410 L 20 20 10 5 Niski
115] 255.190 255.220 P 20 20 15 10 Niski
116 | 255.710 255.765 L 20 20 15 10 Niski
117 ] 258.190 258.225 L 20 2 5 5 Niski
118 | 258.240 258.265 P 50 20 15 10 Niski
119 258.415 258.435 L 20 0 5 0 Niski
120 | 259.410 259.520 P 20 20 10 5 Niski
121 260.940 260.975 L 20 20 10 10 Niski
122 | 261.320 261.366 P 20 20 5 5 Niski
123 261.395 261.450 P 20 20 15 10 Niski
124 | 261.565 261.590 L 20 2 5 5 Niski
125 261.700 261.750 P 20 2 5 5 Niski
126 | 261.855 261.870 L 20 0 5 0 Niski
127 | 261.905 262.050 P 20 20 20 20 Niski
128 | 262.140 262.180 P 20 2 5 5 Niski
129 | 262.150 262.255 L 20 20 20 15 Niski
130 | 277.100 277.850 L 20 20 15 10 Niski
131 281.116 281.170 P 20 2 15 15 Niski
132 | 282.827 282.873 L 20 20 5 5 Niski
133 284.045 284.171 L 20 2 10 10 Niski
134 | 284.590 284.610 P 20 2 10 10 Niski
135 288.412 288.553 L 20 20 15 15 Niski
136 | 288.553 288.650 L 50 20 20 20 Niski
137 | 288.870 288.921 L 20 2 10 5 Niski
138 | 289.180 289.270 L 20 20 10 10 Niski
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139 | 289.495 289.670 L 20 20 15 15 Niski
140 | 290.957 291.035 L 20 2 10 10 Niski
141 291.544 291.616 L 20 20 15 15 Niski
142 | 299.521 299.615 L 20 20 15 15 Niski
143 301.572 301.582 L 20 2 10 5 Niski
144 | 301.718 301.729 L 20 0 10 5 Niski
145 302.543 302.556 L 20 0 10 5 Niski
146 | 303.300 303.347 L 20 20 15 15 Niski
147 303.360 303.494 L 20 50 10 10 Niski
148 316.122 316.163 P 50 20 15 15 Niski
149 316.242 316.313 P 50 20 20 15 Niski
150 | 316.316 316.347 P 20 20 10 5 Niski
151 316.347 316.416 P 100 20 20 15 Wysoki
152 316.418 316.594 P 20 20 10 10 Niski
153 316.609 316.668 P 50 20 15 15 Niski
154 | 316.676 317.033 P 50 50 15 15 Niski
155 317.032 317.123 P 20 20 10 10 Niski
156 | 317.123 317.283 P 50 20 20 15 Niski
157 317.341 317.467 P 20 2 10 10 Niski
158 317.700 317.929 L 20 20 10 15 Niski
159 317.729 317.757 P 20 2 10 10 Niski
160 | 317.830 317.895 P 20 20 10 10 Niski
161 317.962 318.012 L 20 20 20 15 Niski
162 318.023 318.100 L 20 2 5 5 Niski
163 318.111 318.217 L 20 20 10 10 Niski
164 | 318.370 318.554 P 20 2 10 5 Niski
165 318.600 318.900 P 20 20 15 15 Niski
166 | 318.900 319.025 L 20 20 10 10 Niski
167 319.050 319.121 L 20 2 5 5 Niski
168 319.121 319.390 P 20 20 10 10 Niski
169 319.430 319.566 L 20 20 10 10 Niski
170 | 319.508 319.622 P 20 20 10 10 Niski
171 319.622 320.210 P 50 20 15 15 Niski
172 320.240 320.306 P 20 20 15 10 Niski
173 319.600 319.748 L 20 20 15 10 Niski
174 | 319.748 319.816 L 50 20 15 10 Niski
175 319.816 319.995 L 20 20 15 10 Niski
176 | 319.995 320.124 L 50 20 15 15 Niski
177 320.124 320.333 L 20 20 15 10 Niski
178 320.455 320.600 L 20 20 10 5 Niski
179 320.524 320.554 P 20 2 20 15 Niski
180 | 320.560 320.649 P 20 20 5 5 Niski
181 320.655 320.810 P 50 50 20 15 Niski
182 320.810 321.024 P 20 20 20 15 Niski
183 320.760 320.852 L 20 20 10 5 Niski
184 | 320.980 321.020 P 20 20 20 15 Niski
185 320.990 321.000 L 20 20 10 10 Niski
186 | 321.020 321.116 P 20 2 20 15 Niski
187 321.124 321.280 P 20 20 15 15 Niski
188 321.380 321.390 P 20 2 10 5 Niski
189 321.400 321.480 P 20 20 15 15 Niski
190 | 322.080 322.121 P 50 50 15 15 Niski
191 322.137 322.200 P 20 20 20 15 Niski
192 322.303 322.400 P 20 20 20 15 Niski
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193 322.543 322.568 P 20 20 15 15 Niski
194 | 322.676 322.695 L 20 20 15 10 Niski
195 322.720 322.760 P 20 20 15 15 Niski
196 | 322.935 322.969 P 20 2 15 10 Niski
197 322.922 323.027 P 20 20 10 10 Niski
198 323.059 323.090 P 20 20 15 15 Niski
199 323.100 323.181 P 20 50 15 15 Niski
200 | 323.269 323.292 P 20 20 10 15 Niski
201 323.340 323.372 P 20 20 15 15 Niski
202 323.490 323.512 L 20 20 10 10 Niski
203 323.512 323.577 P 20 20 15 15 Niski
204 | 323.612 323.648 P 20 20 20 15 Niski
205 323.724 323.747 P 0 20 5 10 Niski
206 | 323.757 323.780 P 20 20 10 10 Niski
207 323.790 323.820 L 20 20 15 10 Niski
208 323.851 324.000 P 20 20 15 15 Niski
209 323.886 323.971 L 20 20 10 10 Niski
210 | 324.291 324.320 P 20 20 10 10 Niski
211 324.780 324.900 P 2 20 10 15 Niski
212 325.017 325.060 P 20 20 10 10 Niski
213 325.017 325.060 L 20 20 15 15 Niski
214 325.134 325.154 P 2 20 15 15 Niski
215 325.186 325.232 P 20 20 15 15 Niski
216 | 325.186 325.252 L 20 20 15 15 Niski
217 325.386 325421 L 20 20 15 15 Niski
218 325.549 325.595 L 20 20 15 15 Niski
219 325.709 325.778 L 20 20 15 15 Niski
220 | 326.382 326.422 L 2 20 10 10 Niski
221 326.482 326.547 L 20 20 15 15 Niski
222 326.635 326.655 L 20 20 10 10 Niski
223 326.710 326.774 L 20 20 10 15 Niski
224 | 326.846 326.922 P 20 20 15 15 Niski
225 326.900 326.940 L 20 20 10 15 Niski
226 | 327.012 327.080 L 20 20 5 5 Niski
227 327.114 327.146 L 2 20 15 15 Niski
228 327.227 327.246 L 20 0 15 10 Niski
229 327.277 327.357 L 20 20 15 15 Niski
230 | 327374 327.380 P 20 0 10 5 Niski
231 327.450 327.520 P 20 20 5 10 Niski
232 327.550 327.660 L 20 20 10 15 Niski
233 328.212 328.242 P 20 20 15 10 Niski
234 | 328.836 328.870 P 20 20 10 10 Niski
235 328.935 329.189 P 20 20 10 10 Niski
236 | 329.243 329.380 P 20 20 15 15 Niski
237 329.300 329.338 L 20 20 15 15 Niski
238 329.358 329.410 L 20 20 15 15 Niski
239 329.500 329.620 P 20 20 10 10 Niski
240 | 329.620 329.650 P 50 20 15 10 Niski
241 329.500 329.580 L 20 20 10 10 Niski
242 329.651 329.680 L 20 20 10 10 Niski
243 330.400 330.484 P 20 20 10 15 Niski
244 | 330.469 330.500 L 2 20 15 15 Niski
245 330.514 330.569 P 20 20 10 15 Niski
246 | 330.614 330.689 L 20 20 15 15 Niski
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247 330.626 330.723 P 20 20 15 15 Niski
248 330.756 330.900 L 20 20 10 10 Niski
249 330.740 330.870 P 50 50 15 15 Niski
250 | 330.923 330.973 P 20 20 10 15 Niski
251 330.950 331.000 L 2 20 15 15 Niski
252 331.048 331.100 L 20 20 15 15 Niski
253 331.033 331.065 P 20 20 10 15 Niski
254 | 331.154 331.200 P 20 20 10 15 Niski
255 332.108 332.438 P 20 20 15 15 Niski
256 | 332.210 332.610 L 20 20 15 15 Niski
257 332.441 332.762 P 50 20 15 15 Niski
258 332.706 332.737 L 20 20 15 15 Niski
259 332.909 332.936 P 20 20 10 15 Niski
260 | 333.074 333.159 L 20 2 15 10 Niski
261 333.175 333.200 P 20 20 15 15 Niski
262 333.200 333.300 P 20 2 15 15 Niski
263 333.330 333.700 P 20 20 10 15 Niski
264 | 333.700 333.900 P 2 20 10 10 Niski
265 333.280 333.400 L 0 20 15 10 Niski
266 | 333.400 334.000 L 20 20 10 10 Niski
267 334.000 334.110 L 20 20 10 10 Niski
268 334.036 334.120 P 20 20 10 10 Niski
269 334.265 334.529 L 20 50 15 15 Niski
270 | 334.370 334.444 P 2 20 10 10 Niski
271 334.444 334.544 P 20 20 10 15 Niski
272 334.541 334.620 P 2 20 10 10 Niski
273 334.620 335.520 P 20 20 15 10 Niski
274 | 334.720 335.400 L 20 50 15 15 Niski
275 335.500 335.540 L 20 2 10 10 Niski
276 | 336.980 336.171 P 20 20 10 15 Niski
277 336.121 336.172 L 20 20 15 15 Niski
278 337.100 337.180 L 20 20 15 15 Niski
279 338.280 338.300 L 2 20 10 10 Niski
280 | 338.350 338.420 L 20 20 15 10 Niski
281 339.552 339.608 P 2 20 10 15 Niski
282 339.647 339.730 P 20 50 10 15 Niski
283 339.800 339.829 P 20 20 10 15 Niski
284 | 340.100 340.131 L 2 20 10 10 Niski
285 340.240 340.285 L 20 20 10 10 Niski
286 | 340.232 340.300 P 20 20 15 15 Niski
287 340.791 340.846 P 20 20 10 10 Niski
288 341.475 341.517 P 2 20 5 10 Niski
289 344.519 344.544 P 20 20 10 15 Niski
290 | 345.676 345.720 L 20 20 10 10 Niski
291 346.081 346.262 L 20 50 15 15 Niski
292 346.270 346.300 L 20 2 15 15 Niski
293 346.600 346.660 P 20 20 10 15 Niski
294 | 346.748 346.785 L 2 20 15 15 Niski
295 346.860 346.936 L 20 20 15 15 Niski
296 | 346.936 347.100 L 50 20 15 15 Niski
297 347.105 347.403 L 20 20 15 15 Niski
298 347.517 347.673 L 20 20 15 15 Niski
299 349.238 349.300 L 20 20 15 15 Niski
300 | 351417 351.458 P 0 20 0 5 Niski
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301 | 353.376 353.400 L 2 20 5 10 Niski
302 | 353.517 353.573 L 20 20 5 5 Niski
303 | 354.236 354.269 P 20 0 15 10 Niski
304 | 354.536 354.580 P 20 20 15 15 Niski
305 | 354.961 355.000 P 20 20 5 5 Niski
306 | 355.014 355.049 P 20 20 15 15 Niski
307 | 355.080 355.139 P 20 20 15 15 Niski
308 | 355.179 355.226 P 50 20 15 15 Niski
309 | 355.029 355.413 L 20 2 15 10 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 10

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 10 na 309 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera. W
ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne. Dziesigciu z analizowanych
odcinkow przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (w zakresie od km 226+635 do 228+165, od
240+235 do 240+800, od 250+065 do 250+240 oraz od 316+347 do 316+416) z uwagi na wysoka
wartos¢ wskaznika M (wigksza od 50).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na halas zaproponowano w ramach niniejszego
opracowania dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania Programu. Ponizej w tab.
1.3 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu)
oraz szacunkowymi kosztami. W przypadku analizowanej drogi krajowej Nr 10 dziatania te polegaty
gléwnie na redukcji natezenia ruchu pojazdéw (gldwnie tranzytowego) po wybudowaniu drogi
ekspresowej S-10 oraz autostrady Al. Z uwagi na brak ustalonego dokladnego przebiegu planowane;j
drogi ekspresowej S-10 nie ma mozliwosci ustalenia doktadnych dziatan naprawczych, poniewaz w
przypadku realizacji drogi S-10 po $ladzie istniejacej drogi krajowej dzialania te moga polega¢ na
zabezpieczeniu sasiadujacych terenow przed halasem poprzez budoweg ekrandow akustycznych.
Jednostka odpowiedzialng za realizacj¢ zadah zawartych w tab. 1.3 jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowychi Autostrad.

W tab. 1.4 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad wptywajacych na klimat akustyczny analizowanego odcinka drogi. Budowa
drogi ekspresowej S-10 spowoduje przejgcie czgsci ruchu o charakterze tranzytowym (w tym
najbardziej uciazliwego pod wzgledem hatasu — ruchu cigzkiego) z istniejacych w chwili obecne;j
odcinkow drogi krajowej nr 10 w przypadku realizacji po nowym §ladzie. Natomiast w przypadku
poprowadzenia drogi ekspresowej po istniejacym §ladzie drogi krajowej zostana podjete odpowiednie
kroki w celu dotrzymania standardow jakosci srodowiska akustycznego w sasiedztwie analizowane;j
drogi.

Przebudowa oraz modernizacja drég przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa oraz uspokojenia
ruchu, co réwniez wptynie korzystnie na jako$¢ klimatu akustycznego analizowanego obszaru.

Tab. 1.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonaniaw celu poprawy klimatu akustycznego dla
drogi krajowej Nr 10 na odcinku granica wojewodztwa - Lipno.

Orientacyjny ‘ _ .
Lp. kilometraz odcinka Dz1alan1.a majace na celu poprawe Szacunkowe Termin realizacji
klimatu akustycznego koszty
Od Do
1 | 226+635 | 228+165 | Preeiecie ruchu tranzytowego dzicki |y qanyen 2017-2019 .
budowie drogi ekspresowej S-10 a w
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przypadku realizacji S-10 po $ladzie

istniejacej DK Nr 10 podjgcie dziatan

zgodnie z zapisami DSU (np. budowa
ekranow akustycznych)

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki
budowie drogi ekspresowej S-10 a w
przypadku realizacji S-10 po $ladzie
2| 2404235 | 240+800 istniejacej DK Nr 10 podjgcie dziatan
zgodnie z zapisami DSU (np. budowa
ekranow akustycznych)

brak danych 2017-2019 r.

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki
budowie drogi ekspresowej S-10 a w
przypadku realizacji S-10 po $ladzie
3| 2304065 | 250+240 istniejacej DK Nr 10 podjgcie dziatan
zgodnie z zapisami DSU (np. budowa
ekranow akustycznych)

brak danych 2017-2019 r.

Redukcja natezenia ruchu dzigki
4 | 316+347 | 316+416 wspotdzielonemu z autostrada Al - Oddano w2011 r.
odcinkowi Czerniewice - Lubicz Dolny

Szacunkowe koszty dzialan naprawczych na calym analizowanym odcinku do

. . L. .. 0zl
zrealizowania poza planowanymi inwestycjami

Tab. 1.4. Zestawienie inwestycjiplanowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych
1 Autostrad na odcinku granica wojewoddztwa - Lipno

Inwestycja Lata realizacji
Budowa drogi ekspresowej S-10 Torun — Granica Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego 2017-2019 r.
Budowa autostrady Al wezet Nowe Marzy — wezet Torun-Potudnie Oddano w2011 r.

Przebudowa i uspokojenie ruchu w ciagu drogi krajowej nr 10 w Lubaszczu od km 232+450 2013 1
do km 233+900 '

Po zastosowaniu przedstawionych w tab. 1.3 dzialan naprawczych klimat akustyczny na terenach
sasiadujacychz droga krajowa nr 10 ulegnie znacznej poprawie. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze z uwagi
na brak ustalonego doktadnego przebiegu planowanej drogi ekspresowej S-10 nie byto mozliwosci
ustalenia doktadnych dziatah naprawczych. W przypadku realizacji drogi S-10 po $ladzie istniejacej
drogi krajowej dzialania te moga polega¢ na zabezpieczeniu sasiadujacych terendw przed hatasem
poprzez budoweg ekrandow akustycznych, natomiast w miejscach gdzie droga ekspresowa przebiegac
bedzie po nowym $ladzie, poprawe klimatu akustycznego uzyska si¢ dzigki redukcji natezenia ruchu
pojazdow (glownie tranzytowego) na istniejacej drodze. Skuteczno$¢ dziatan zostanie okreslona na
etapie wykonywania kolejnej Mapy akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dzialanianaprawcze
dla analizowanego odcinka nalezy zaproponowa¢ w nastgpnym Programie ochrony $rodowiska przed
hatasem.

Zestawienie przyktadowych dziatan naprawczych, ktore moga by¢ stosowane w sasiedztwie drog
krajowych przedstawiono w zatacznikuNr 1 do czg$ci ogdlnej (Tom 1) Programu.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage na wlasciwe planowanie przestrzenne w
sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowiazkdéw wlasciwychorgandw administracji
publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
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krajowej nr 10

Analizowany ciag drogi o dlugosci okoto 136 km, sktada si¢ z 13 odcinkéw. Rozpoczyna si¢ w
km 219+300 (w okolicach miejscowosci Mrozowo), a konczy w km 355+500 (w sasiedztwie
miejscowosci Lipno). Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Sadki, Nakto nad Notecia w
powiecie nakielskim, gming: Sicienko, Biale Blota, Nowa Wie$ Wielka, Solec Kujawski (gmina i miasto)
powiat bydgoski, gminy Wielka Nieszawka, Obrowo, Lubicz, Czernikowo w powiecie torunskim,
gminy Kikét i Lipno w powiecie lipnowskim. W tab. 2.1 zestawiono liczbe ludnosci i ggstos¢
zamieszkaniadla poszczegdlnych powiatow przez ktdre przebiega analizowany ciag drogi, natomiast w
tab. 2.2 przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne analizowanej drogi.

Tab. 2.1. Ludno$¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludnos¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?
bydgoski 107678 77
lipnowski 67537 66
nakielski 86966 78
torunski 98698 80

Tab. 2.2. Zestawienie odcinkéw drogi krajowej nr 10 objetych mapa akustyczna

Pow.
Numer drogi Kilometraz &4 ,
Lp Dlugos¢ SDR ID odcinka Nazwa odcinka obszg U
[km] analizy
Kraj. | E Od Do [km?]
GR.WOJ.-NAKLO SKRZ.
1 10 - 219,3 | 2372 17,94 8891 KP 5 0524 10 7 DR. NR 241 28,70
NAKLO SKRZ. Z DR. NR
2 10 - 237,2 | 258,1 20,88 9628 KP 5 0525 10 241.PAWEOWEK 33,41
PAWLOWEKBIALE
3 10 - 258,1 | 265,4 7,27 11781 KP 5 0526 10 BLOTA 11,63
MAKOWISKA-SOLEC
4 10 - 276,9 | 280,7 3,80 9009 KP 5 0527 10 KUJ. ULICA LESNA 6,08
SOLEC KUJ. UL.LESNA
5 10 - 280,7 | 288,1 7,40 8606 KP 5 0528 10 PRZYEUBIE/DR 394/ 11,84
PRZYLUBIE/DR.394/-
6 10 - 288,1 | 301,1 13,00 8541 KP 5 0529 10 CIERPICE/DR 273/ 20,80
10/ 301.1/0 | 304.9/1 CIERPICE/DR.273/-
71 10a - 0 3 5,11 8750 KP 5 0530 10 TORUX/DR 15/ 8,18
TORUN/DR.15/-
8 | S10a | - 1,3 12,5 11,16 | 16062 | KP 5 0531 S10a CZERNIEWICE 17,86
9 | SI0 - 306,4 | 316,1 9,70 19550 | KP 5 0532 S10 | CZERNIEWICE-LUBICZ | 15,52
LUBICZ-
10| 10 - 316,1 | 317,4 1,36 26726 KP 5 0533 10 LUBICZ/DROGAS52/ 2,18
LUBICZ/DROGA552/-
11| 10 - 3174 | 321,5 4,10 19770 KP 5 0534 10 LUBICZ/DROGAGS7/ 6,56
LUBICZ/DROGA657/-
12 10 - 321,5 | 335,0 13,50 | 17547 KP 5 0535 10 CZERNIKOWO 21,60
13 10 - 335,0 | 355,5 20,57 | 11096 KP 5 0536 10 CZERNIKOWO-LIPNO 32,91
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2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenow sasiadujacych z droga krajowa nr 10

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r. analizowana droga krajowa nr 10 nie znalazta si¢ w zakresie opracowania z
uwagi na natezenie ruchu pojazdéw mniejszeniz 6 miliondw rocznie.

2.3. Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony $rodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi krajowej nr 10, biegnacy od granicy wojewodztwa do Lipna (odcinki od km 219+300 —
2374200, 237+200 — 258+100, 258+100 — 265+400, 276+900 - 280+700, 280+700 — 288+100,
288+100 - 301+100, 301+100 — 304+900, 1+100 — 12+500 (S10a), 306+400 - 316+100, 316+100 —
317+400, 317+400 — 321+500, 321+500 — 335+000, 335+000 — 355+500), tacznie o dtugosci 135,790
km. Ponizsze zestawienie obrazuje gtowne ustalenia powiatowych oraz gminnych programéw ochrony
srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniudo analizowanego odcinka:

— Powiatowy program ochrony $rodowiska dla powiatu nakielskiego 2010 z perspektywa na
lata2011—2014,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Sadki na lata 2008-2011 z
perspektywa na lata 2012-2015,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Sicienko na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019,

— Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013-2016 z perspektywa do
2020,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Biate Blota na lata 2008-2011 z
perspektywa na lata 2012-2015,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Nowa Wie$ Wielka na lata 2013 - 2016 z
perspektywa do roku 2020,

— Program ochrony $rodowiska dla miasta i gminy Solec Kujawski aktualizacja na lata 2008-
2011 z perspektywa na lata 2012-2015,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Wioctawskiegona lata 2008-2015,
— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Torunia, 2012,

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010-2014 z perspektywa do
roku 2017,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz na lata 2004-2010 z perspektywa na lata 2011-
2020,

— Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy Obrowo na lata 2009-2018,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Czernikowo na lata 2004-2010 z perspektywa na lata
2011-2020,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Kikot, Poznan 2004,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Gminy Miasta Lipna na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019.

,Powiatowy program ochrony $rodowiska dla powiatu nakielskiego (...)” podaje, ze zrodiem
zagrozenia hatasem o najwigkszej uciazliwos$ci dla srodowiska w powiecie jest ruch samochodowy.
Stanowia go glownie Zrddla liniowe zwigzane z komunikacja drogowa 1 kolejowa. Monitoring
zagrozenia hatasem prowadzony byl jedynie w mie$cie Nakle nad Notecia. Otrzymane wyniki badan nie
sa jednak reprezentatywne dla calego powiatu, poniewaz Naklo, w poréwnaniu z innymi
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miejscowosciami jest miastem znacznie wigkszym. Wynikiw zaden sposob nie odzwierciedlaja emisji
hatasu na terenach wiejskichpowiatu.

Niezbgdnymi dziataniamimajacymina celu poprawe klimatu akustycznego na obszarze powiatu
jest zastosowanie zabezpieczen akustycznych w postaci ekranow lub zieleni izolacyjnej. Poza tym
konieczna jest budowa obwodnic. Budowa obwodnicy drogi krajowej nr 10 w Nakle nad Notecia
spowodowata czg§ciowe odciazenie centrum miasta od ruchu transportu cigzkiego, co przyczynilo si¢
do spadku poziomu hatasu.

Kierunki dziatan ekologicznych, ktéore maja na celu zminimalizowanieuciazliwego hatasu oraz
utrzymanie jak najlepszej jakoS$ci stanu akustycznego srodowiska na terenie powiatu nakielskiego, sa
nastgpujace: przygotowanie map akustycznych oraz monitoring poziomu hatasu wzdluz gtownych
szlakéw komunikacyjnych,ktére przechodza przez teren powiatu, tworzenie w sytuacjach okreslonych
w Prawie ochrony $rodowiska obszardw ograniczonego uzytkowania, modernizacja i budowa drég i
tras obwodowych, optymalizacjaprzebiegu tras komunikacyjnychoraz ptynno$ciruchu.

Zgodnie z ,,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Gminy Sadki (...)”, podstawowym
celem polityki ekologicznej w zakresie ochrony $rodowiska przed halasem jest zminimalizowanie
uciazliwo$ci hatasowych oraz utrzymanie jak najlepszej jakosci stanu klimatu akustycznego na terenie
gminy. W tym celu proponowane jest przeprowadzenie monitoringu emisji hatasu wzdtuz gtownych
szlakéw komunikacyjnych na opisywanym terenie oraz ochrona przed hatasem komunikacyjnym i
przemystowym. Rozwigzania ograniczajace ujemny wplyw hatasu komunikacyjnego to budowa
ekrandéw akustycznych i tworzenie pasoOw zwartej zieleni ochronnej, a takze zapewnienie odpowiednie;j
izolacji budynkoéw. Ograniczaniu emisji halasu ponadnormatywnego sprzyja¢ ma rowniez budowa i
modernizacja drég oraz tworzenie S$ciezek rowerowych. Wazne jest rdwniez poznanie klimatu
akustycznego gminy, zlokalizowanie newralgicznych miejsc oraz na podstawie przeprowadzonej
analizy, przygotowanie map akustycznych. Opracowania planistyczne powinny uwzglednia¢ zagrozenia
wynikajace ze szkodliwej emisji hatasu. Dziatania ograniczajace emisj¢ halasu przemystowego to:
wymaganiezasady BAT podczas tworzenia nowych przedsigbiorstw oraz kontrola juz istniejacych.

Oddzialywanie hatasu komunikacyjnego w gminie Sicienko jest SciSle zwiazane z uktadem
najwazniejszychciagoéw komunikacyjnychgminy (drogi krajowej nr 10 oraz drog wojewodzkich nr 243
inr241).

Gléwnym kierunkiem dziatah podejmowanych w celu poprawy klimatu akustycznego jest
zachowanie wymaganych przepisami dopuszczalnych pozioméw dzwigku w §rodowisku w odniesieniu
do rodzajow terendw podlegajacych ochronie akustycznej. Sa nimi tereny zabudowy mieszkaniowej,
turystycznej, rekreacyjnejnajczesciej narazone na uciazliwosciemisjihatasu.

Zachowanie dopuszczalnych poziomoéw dzwigku w $rodowisku w odniesieniu do rodzajow
terenow podlegajacych ochronie akustycznej to cel $redniookresowy, ktérego wykonanie zaplanowane
jest do roku 2019. Metody 1 $rodki ochrony przed ponadnormatywnym hatasem zaplanowane do
realizacjido 2015 r. sg nastgpujace:

— wspieranie dziatan prowadzacych do wyeliminowania lub ograniczenia do pozioméw
dopuszczalnych emisji hatasu komunikacyjnego (np. realizacja elementéw technicznych, zieleni
izolacyjnej)oraz emisjihatasu przemystowego,

— zachowanie wlasciwych odlegtosci elektrowni wiatrowych w stosunku do istniejacej i
planowanej zabudowy, gwarantujacych zachowanie dopuszczalnych poziomoéw natgzenia
hatasu,

— monitorowanie przestrzegania zasad strefowania terendéw w planowaniu przestrzennym w
odniesieniudo nowo zagospodarowywanych terenow.

,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy (...)” podaje, ze od 2012 roku bedzie
prowadzony statly monitoring hatasu dla miasta Bydgoszcz. Analizy statystyczne podaja, ze 49%
mieszkancow Bydgoszczy jest narazonych na hatas drogowy, przekraczajacy warto$ci dopuszczalne.
Do innych problemoéw wskazanych przez program nalezy wzrost nat¢zenia ruchu drogowego 1 udzialu
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transportu cigzkiego, a takze lokalizacja budynkéw mieszkalnych w sasiedztwie szlakoéw
komunikacyjnycho znacznym natgzeniu ruchu.

W celu przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w $rodowisku planowane jest
wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszardw o ggstej zabudowie. Wprowadzenie ograniczenia
predkosci, budowa obwodnic centrum miasta oraz ograniczenie ruchu samochodowego i tranzytowego
to kolejne kierunki dziatan majacych za zadanie zmniejszenie emisji halasu o wartosciach
ponadnormatywnych. Chronione bgda rowniez obszary ciche w aglomeracji miejskiej, a na terenie
osiedli mieszkaniowych wprowadzone zostana strefy uspokojonego ruchu. Innymi kierunkami zmian
jest budowa ekranow akustycznych oraz tworzenie paséw zwartej zieleni, remonty ulic przy
wykorzystaniu nawierzchni o dobry parametrach akustycznych, usprawnienie funkcjonowania
komunikacji zbiorowej, tworzenie $ciezek rowerowych i inteligentnych systemow transportowych,
tworzenie parkingdéw ,,park & ride”. Wazna kwestia jest rowniez wspotpraca z Policja w celu kontroli
srodkow transportu pod wzgledem emisjihatasu oraz stosowania si¢ do ograniczen predkosci.

Problemy zwiazane ze stanem $rodowiska na terenie gminy Biale Btota, w zakresie oddzialywan
akustycznych, spowodowane sa wieloma czynnikami m.in. jakoscia sieci drogowej, stopniem
urbanizacji oraz wystgpowaniem matych zakladow rzemieslniczych w jednostkach zabudowy
mieszkaniowe;j.

Wedhug ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Biate Blota (...)”
najpowazniejsza uciazliwos$¢ dla mieszkancow gminy stanowi hatas drogowy. Dziatania stuzace jego
redukcji sprowadzaja si¢ do utrzymania drog we wlasciwymstanie.

Celem sredniookresowym, przekraczajacym horyzonty czasowe ,,Programu Ochrony Srodowiska
dla Gminy Nowa Wie§ Wielka na lata 2013-2016 z perspektywa do roku 20207, jest ograniczenie
ucigzliwo$ci hatasu poprzez obniZzenie jego natgzenia do poziomu gwarantowanego prawem. Do
priorytetdw nalezy ograniczenie halasu komunikacyjnego na terenach zabudowanych oraz
kontynuowanie monitoringu hatasu w $rodowisku w szczegoélnosci przy odcinkach drég o bardzo
duzym natg¢zeniu ruchu pojazdéw samochodowych. Zmniejszenie niekorzystnego wptywu hatasu
komunikacyjnego mozna przy tym osiagnaé poprzez uwzglednianie uwarunkowan zwiazanych z
hatasem przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, budowe i
modernizacj¢ drog w celu zwigkszenia ptynnos$ci ruchu oraz stosowanie ekranéw akustycznych lub
zieleniizolacyjnejna terenach zabudowanych.

Do gtownych kwestii, wplywajacych na jakos¢ klimatu akustycznego gminy Solec Kujawski, zaliczy¢
mozna m.in.: jako$¢ sieci drogowej (hatas komunikacyjny), stopien urbanizacji, koncentracj¢ ustug,
wystepowanie zaktadow przemystowychoraz rzemieslniczychw jednostkach zabudowy mieszkaniowe;.
Zmniejszenie zagrozenia mieszkancow gminy emisja hatasu ponadnormatywnego jest najwazniejszym
zatozeniem gminnego programu ochrony srodowiska. Do dziatan priorytetowych zaliczy¢ mozna
zmniejszenie zagrozenia mieszkancOw gminy ponadnormatywnym halasem, w szczegdlnosci
emitowanym przez $rodki transportu. Mozna to osiagnaé poprzez zastosowanie urzadzen thumiacych
hatas w zaktadach przemystowych, wprowadzenie stosownych zapiséw do planéw zagospodarowania
przestrzennego poswigconych ochronie przed hatasem, wzmacnianiu izolacyjnosci elewacji budynkow,
budowe ekrandéw akustycznych oraz wyznaczanie paséw zieleni izolacyjnej. Istotnym aspektem jest
réwniez kontrola emisjihatasu przez pojazdy podczas przegladow technicznych.

Przedsigwzigcia majace na celu ograniczenie szkodliwego wplywu halasu na $rodowisko,
zaplanowane w powiecie wloctawskim, zawarte zostaly w ,,AktualizacjiProgramu Ochrony Srodowiska
dla Powiatu Wtoctawskiegona lata 2009-2015.

Do 2015 roku zaktada si¢ przeprowadzenie oceny akustycznej wybranych miejsc powiatu. Planuje
si¢ rowniez wprowadzanie rozwigzan bezposrednio zmniejszajacych uciazliwosci hatasu dla
mieszkancow (tj. budowa ekranéw akustycznych, zwlaszcza na odcinkach nowych tras obwodowych i
odcinkach istniejacych tras o nadmiernym ruchu, dzwigkoszczelne okna). Miejscowe plany
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zagospodarowania przestrzennego zostana uzupetnione o zapisy dotyczace standardow akustycznych
dla poszczegolnych terendw. Nalezy rowniez zredukowa¢ emisj¢ hatasu do $rodowiska z obiektow
dziatalno$cigospodarcze;j.

,Program Ochrony Srodowiska Miasta Torunia na rok 2012” zwraca uwage na potrzebe dzialan
zwiazanych z polepszaniem klimatu akustycznego. Z tego wzgledu istotnym elementem wsrdd celow
dziatan ekologicznych, jakie nalezy zrealizowaé w perspektywie krotkoterminowej jest:

— przeprowadzenie szczegotowej inwentaryzacjizrodet hatasu,

— opracowanie mapy akustycznej Miasta Torunia,

— realizacja dziatan zmniejszajacychuciazliwo$¢ hatasu (budowa ekranow akustycznych),

— stopniowa eliminacjaz ruchu pojazdéw emitujacych hatas o ponadnormatywnych wielkosciach
nat¢zenia,

— lokalizacjg¢ obiektéw stanowiacych zrodto hatasu w miejscach niestwarzajacych zagrozen dla
czlowieka i srodowiska.

Dziatania dtugoterminowe, siggajace roku 2016, opisane w programie ochrony $rodowiska dla
miasta Torunia to:

— ustanowienie obszardw ograniczonego uzytkowania (tworzonych ze wzgledu na zwigkszona
emisj¢ hatasu) w obrebie, ktorych wykluczona bytabyrealizacja okre§lonych form zabudowy,

— realizacja uktadow drogowych zmniejszajacych uciazliwo$¢ hatasu w duzych skupiskach
ludnosci (budowa obwodnic, budowa przeprawy przez Wiste),

— uwzglednianie wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska przed halasem we wszystkich
opracowywanych dokumentach planistycznych.

Przeciwdzialanie szkodliwemu oddziatywaniu hatasowi jest takze ujgte w ,,Programie Ochrony
Srodowiska dla Powiatu Torunskiego”. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu
ponadnormatywnym hatasem jest realizowane poprzez budowe ekranéw akustycznych i opracowanie
map akustycznych, a takze rozwigzania umozliwiajace wyprowadzanie z miast uciazliwego
tranzytowego ruchu pojazdow cigzkich. Istotna jest takze wymiana taboru na mniej hatasliwy. W
powiecie kontynuowany jest monitoring halasu w $rodowisku, ze szczegdlnym uwzglednieniem
monitorowania odcinkéw drég o bardzo wysokim nat¢zeniu ruchu pojazdéw samochodowych.
Program zaklada finansowe wspieranie dziatalno$ci inspekcyjnokontrolnej przez stuzby Inspekcji
Srodowiska.

Dziataniami o zasiggu dlugo i krétkoterminowym w zakresie redukcji hatasu jest modernizacja
nawierzchni drog, wykonywanie pomiaréw emisji hatasu przez okreslonych prawem zarzadcoéOw drog i
podmioty gospodarcze oraz przekazywanie wynikOw pomiardw uprawnionym organom ochrony
srodowiska w formie ustalonej prawem. Usprawnienie ruchu drogowego, wprowadzanie stref wolnych
od ruchu samochodowego i budowa S$ciezek rowerowych to kolejne zalozenia programu chroniace
przed emisja ponadnormatywnego hatasu. Przestrzegane sa réwniez zasady strefowania w planowaniu
przestrzennym m.in. lokalizowania w sasiedztwie przedsigwzig¢ o zblizonej uciazliwo$ci hatasu i
tworzone obszary ograniczonego uzytkowania zgodnie z wymogami obowiazujacych przepiséw
prawnych w zakresie ochrony srodowiska.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz (...)” podaje, ze najwieksze zagrozenie akustyczne
na terenie gminy stanowi halas komunikacyjnyi odnosi si¢ do pasa terendw przyleglych do gtownych
tras drogowych. Na terenie gminy Lubicz do miejscowosci zagrozonych hatasem drogowym naleza: w
stopniu bardzo duzym Grebocin oraz w stopniu duzym Lubicz.

Zdecydowanej poprawy warunkéw akustycznychw gminie Lubicz spodziewac sig¢ nalezy z chwila
realizacji autostrady A-1 (planowany czas ukonczenia inwestycji to rok 2015) oraz budowy drogi
ekspresowej S-10 (do 2015 roku). Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej drog nr 1, 15 1 552 jest
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elementem wojewddzkiego i powiatowego programu ochrony $rodowiska. Na poziomie gminnym dla
ochrony przed hatasem nowoprojektowanych terenéw zabudowy mieszkaniowe] niezbedne jest
wprowadzenie do planéw zagospodarowania przestrzennego niezbgdnych zapiséw ograniczajacych
zagrozenie akustyczne (np. ustalanie odpowiednio odlegtej nieprzekraczalnej linii zabudowy od drog i
innych zrédet emisjihatasu).

Ograniczeniuw rozprzestrzenianiu hatasu sprzyja¢ bedzie wprowadzenie pasoéw zieleniizolacyjne;j
(biologiczne ekrany akustyczne) wzdhuz szlakow komunikacyjnych oraz wzdhuz granic terenow i
obiektéw chronionych przed hatasem.

Zagrozenie hatasem komunikacyjnym na terenie gminy Obrowo koncentruje si¢ przy drodze
krajowej nr 10, gdzie rejestruje si¢ zdecydowanie najwigksze nat¢zenie ruchu. Pozadane jest zakladanie,
pasow zieleniizolacyjnej,ekranéw dzwigkochtonnychoraz dalsza modernizacja drég.

Majac na uwadze zapisy ,,Programu Ochrony Srodowiska Gminy Czernikowo na lata 2004-2010
z perspektywa na lata 2011-2020” zagrozenie hatasem dotyczy terenu zabudowy mieszkaniowe;j
przylegtej do drogi krajowej nr 10, a w szczegdlnosci miejscowosci Czernikowo. Dla ochrony przed
hatasem nowoprojektowanych terendw zabudowy mieszkaniowej niezbedne jest wprowadzenie do
plandw zagospodarowania przestrzennego odpowiednich zapiséw ustalajacych odleglo$¢ linii
zabudowy od drog i innych Zrddel hatasu. Ograniczeniu w rozprzestrzenianiu halasu sprzyja¢ bedzie
takze wprowadzenie pasow zieleni izolacyjnejwzdtuz szlakow komunikacyjnychoraz granic terenow i
obiektéw chronionych przed hatasem.

Na terenie gminy Kikot nie byly prowadzone badania nat¢zenia hatasu. Pewna uciazliwos¢
stanowia zaktady ustugowe i rzemieslnicze potozone niedaleko zabudowy mieszkalnej. Jedynie zaktad
F.U.W.K. “KONWEKTOR” jest objety kontrolnymi pomiarami poziomu dzwigku. Nie zostaly tam
jednak stwierdzone przekroczenia.

Przez gming Kikot przebiega droga krajowa nr 10, ktéora w gtownej mierze wpltywa na
ksztaltowanie klimatu akustycznego obszaru. Gminny program ochrony srodowiska podaje, ze az 25%
mieszkancOw jest narazona na ponadnormatywny hatas, wystgpujacy na skutek stosowania
,,0szcz¢dnych” materiatow 1 konstrukcji budowlanych.

Podstawowym zaloZzeniem programu jest inwentaryzacja zroédet hatasu na terenie gminy.
Konieczna jest rowniez koordynacja dziatan w celu badania pojazdéw powodujacych szczeg6lny hatas.
Wedhug gminnego programu ochrony s$rodowiska, zastosowanie cichych nawierzchni drogowych
powinno poprawi¢ warunki akustyczne w $rodowisku zewngtrznym o okolo 5 dB. Pozostatymi
zadaniami ograniczajacymi emisj¢ hatasu sa: zwigkszenie ilosci izolacyjnychpasoéw zieleni, stosowanie
dzwigkochtonnych elewacji budynkow, reagowanie na skargi mieszkancow i prowadzenie dziatalno$ci
edukacyjnejna obszarze gminy.

Drogi stanowia podstawowe zrddlo emisji halasu na terenie gminy i miasta Lipno. Wzmozony
ruch zwigzany jest dodatkowo z przejazdami tranzytowymi. Jednocze$nie wzrost liczby pojazdow
uczestniczacych w ruchu wiaze si¢ zproblemami w plynnosci przejazdow. Na uciazliwosci
spowodowane hatasem komunikacyjnym wptywa rowniez zly stan techniczny drég, dlatego
podstawowym kierunkiem dziatan w celu poprawy jakos$ci klimatu akustycznego w gminie jest ich
modernizacja.

2.4. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:
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— nazwe¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a
takze studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego),

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.

Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Lp. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Uchwata nr
Strategia Rozwoju Gminy Sadki na lata XIX/33/2008 .
1 2008-2020 Rady Gminy Sadki -
z dnia 26 czerwca
2008
Dla terenu oznaczonego symbolem
MN nakaz zachowania okreslonych
Uchwala nr przepisami odrgbnymi dopuszczalnych
o ) XXIV/74/2012 pozioméw hatasu w $rodowisku j,ak
2 Miejscowy planu zagospodarowania . . dla terenow mieszkaniowych
przestrzennego 1sr[agmentu terenu we Rad}f Gmlgy Sadki jednorodzinnych
Wst Mrozowo z dnia 22 listopada Dopuszcza sig lokalizacje ekranow
2012 . przeciwhatasowych na terenie objetym
planem.
. . Uchwata nr
Zmiana miejscowego planu XX/455/2012 Rady
zagospodarowania przestrzennego Miejskiej w Nakle
3 czgéei miasta i gminy Nakto nad Nad Notecia -
Notecia w rejonie ulic Staszica, Armii . .
. .. . . . z dnia 31 maja
Krajowej i potnocnej obwodnicy miasta 2012
r.
. . Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XIX/178/2004 Rady
przestrzennego czgsci miasta 1 gminy Mieiskiei w Nakl
4 | Naklo nad Notecia w rejonie ulic Armii IIe\J]Z dI;JI(::eciz ¢ -
Krajowej, Mroteckiej i poétnocnej dnia 30 2004
obwodnicy miasta z dma rrnarca
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XXX/277/2005
5 przestrzennego terenu przy ul. Rady Miejskiej w i
Wzgorze Wodociagowe w Nakle nad Nakle Nad Notecia
Notecig z dnia 24 lutego 2005
r.
Miei | d . UCHWALANR
1eJscowyplan zagospodarowania XXXIX/361/2005 W przypadku wprowadzenia miejsc
przestrzennego czgs$ci Miasta Nakto D L .
. A . Rady Miejskiej w noclegowych obowiazuje zastosowanie
6 nad Notecia w rejonie obwodnicy . , ; . o
) . . . Nakle Nad Notecia | $rodkow technicznych zapewniajacych
pomigdzy ulicami Karnowska i Nowa . . ochrone prved halasem
oraz po wschodniej stronie ulicy Nowej | % dmaz ggsgrudma «p '
r.
Na catym terenie objetym planem
wyklucza si¢ (...) lokalizacj¢
. . UCHWALANR dziatalnosci o uciazliwos$ci
Miejscowy plan zagospodarowania 1V/25/2006 RADY wynikajacej z emisji odoréw, hatasu
przestrzennego cze$ci miasta i gminy MIEJSKIEJ] W wibracji promieniowar;ia ’
7 | Naklo nad Notecia fragmentu terenu w NAKLE NAD elektrom;gnetycznego( )
rejonie obwodnicy w mie$cie Nakto NOTECIA Z DNIA e
nad Notecia oraz wsi Olszewka 28 GRUDNIA 2006 ) ) )
R. Zastosowane rozwigzania projektowo-
budowlane musza zapewnia¢ na
granicy funkcji mieszkaniowych
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warunki akustyczne zgodne z
obowiazujacymi przepisami.
Uchwata nr Na catym terenie objetym planem
Miejscowy plan zagospodarowania XXXV/332/2005 wyklucza sig (...) lokalizacje
3 przestrzennego Miasta Nakto nad Rady Miejskiej w dziatalnosci o uciazliwos$ci
Notecia fragmentu terenu potozonego Nakle Nad Notecia wynikajacej z emisji odorow, hatasu,
w rejonie obwodnicy miasta 7 dnia 27 wrzeénia wibracji, promieniowania
2005 r. elektromagnetycznego (...).
Zmi . | ‘1 Uchwata nr
rana n:jlej SCOW?gOf an; Oi?l:eogo XLI11/504/2001 Zakaz przekraczania dopuszczalnych
rowani . . .
9 zagorsrll)ii)l a}\i:l:?o ;ag IZ\Ieoste(Z:?q W g Rady Miejskiej w stezen zanieczyszczen powietrza oraz
%niej g::owos'ci Trzeciewnica Nakle Nad Notecia | poziomu hatasu i wibracji poza granicg
dzi z dnia 22 listopada terenu objetego zmiang planu.
ziatka nr 530 2001
. ) Uchwata nr
miejscowego planu zagospodarowania XLIV/443/2006
przestrzennego czgsci Miasta i Gminy D
10 | Naklo nad Notecia fragmentu terenu w I\l; ESZ ?ﬁ?ﬁéﬁi :;,q
rejonie obwode:y miasta oraz wsi 7 dnia 27 czerwea Plan wyklucza lokalizacj¢ dziatalnos$ci
Trzeciewnica 2006 1. o uciazliwo$ci wynikajacej z emisji
— odorow, hatasu, wibracji,
e : chwata nr romieniowania
Miejscowy plan za’g(.)spgdaro.wan}a XLIL/406/2006 elek%roma etvernego
przestrzennego czgscl miasta 1 gminy C gnety £o-
11 Nakto nad Notecia fragmentu I\lI{aﬁZ Ili]/[;l] ;1]((;2 :;’
terenu w rejonie obwodnicy miasta dnia 27 kwiet .a(
oraz wsi Trzeciewnica z maz 006 ere ma
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XX1Vv/302/2000
12 przestrzennego terenu dziatek Rady Miejskiej w i
potozonych po wschodniej stronie ul. Nakle Nad Notecia
Debowej we wsi Slesin 7 dnia 8 czerwca
2000 r.
Uchwata nr
Miejscowy plan ogdlny XXX1/196/1997
13 zagospodarowania przestrzennego Rady Gminy Sicienko -
gminy Sicienko z dnia 22 stycznia
1997 r.
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XXX1/196/1997
14 | przestrzennego dziatki nr 278/1 we wsi | Rady Gminy Sicienko -
Kruszyn z dnia 22 stycznia
1997 r.
Uchwata nr
Zmiany miejscowego plan XLII1/295/98 Rady
15 zagospodarowania przestrzennego w Gminy Sicienko z -
gminie Sicienko sotectwo Kruszyn dnia 25 lutego 1
998 1.
. . Uchwata nr V/41/99
Zmiany miej scowego plan Rady Gminy Sicienko
o zagospodzﬁglinéa}c;i)éiisotrzennego z dnia 6 marca Uciazliwo$¢ prowadzonej dziatalnosci
1999 r. nie moze wykracza¢ poza granice
. — e . ¢ uciazliwa dla
Zmiany miejscowego plan dziatki i nie moze by¢ uciaz
: : Uchwata nr V/42/99 ewentualnie zlokalizowanego na
szczegolowego zag(?spodarowapla Rady Gminy Sicienko dialee miosakania
17 | przestrzennego terenéw budownictwa 2 dnia 6 marca 1999 :
jednorodzinnego i rzemie$lniczego w .
Pawltoéwku, gmina Sicienko '
18 Miejscowy plan szczegolowego Uchwata nr IX/81/99 -
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zagospodarowania przestrzennego Rady Gminy Sicienko
terendw budownictwa jednorodzinnego z dnia 8 wrzes$nia
i rzemieslniczego na dziatce nr 278/1 1999 r.
we wsi Kruszyn
. N Uchwata nr 1X/82/99 Umgzhquc prowadzc?nej dmaialposm
Zmiany miejscowego plan . . nie moze wykracza¢ poza granice
. Rady Gminy Sicienko C o . s
19 zagospodarowania przestrzennego . . dziatki nie moze by¢ uciazliwa dla
) . z dnia 8 wrzeénia . .
gminy Sicienko 1999 ewentualnie zlokalizowanego na
' dziatce mieszkania.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
JSCOWY P £0sp . XX/169/2000 Rady
przestrzennego terenu budownictwa . .
20 . . . Gminy Sicienko z -
ustugowego i produkcyjnego na dziatce . .
or 91 w Kriszynie dnia 15 listopada
WRSzY 2000 r.
Uchwata nr
Zmiany miejscowego plan XX/170/2000 Rady
21 zagospodarowania przestrzennego Gminy Sicienko -
gminy Sicienko z dnia 15 listopada
2000 r.
Miei | d . Uchwata nr
iejscowy plan zagospodarowania XX1/174/2000 Rady
2 przestrzennego terenu budowmgtwa Gminy Sicienko i
mieszkaniowego z dopuszczeniem dnia 13 grudnia
t dziatce nr 203 w Kruszyni z
ustug na dzialce nr w Kruszynie 2000 1.
Miejscowe plany zagospodarowania Uchwata
przest]r)zetr)m’eglc() tIe\;renc')w Kv; sotectwach: ar VI 33 /03
abrowka Nowa, RIuszyn, Rady Gminy Sicienko
23 Kruszyniec, Mochle, Oséwiec, dnia 28 kwietni -
Pawtoéwek, Sicienko, Strzelewo, z maz 003 wietnia
Szczutki, Wierzchucinek, Wojnowo1i r-
Zielonczyn w gminie Sicienko
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego terenu obejmujacego Uchwata
24 obszar wzdhiz drogi Bydgoszcz - nr XXVI/177/05 i
Nakto, pomigdzy gruntami wsi Rady Gminy Sicienko
Pawltowek a droga Oséwiec - Kruszyn, | z dnia 23 marca 2005
w obrebie Kruszyn, w gminie Sicienko
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania X1X/106/08
25 przestrzennego terendw poétnocnej Rady Gminy Sicienko -
czeséei miejscowosci Pawtowek z dnia 27 lutego 2008
roku.
Zmiana miejscowego planu Uchwata nr XI/78/11
2% zagospodarowania przestrzennego Rady Gminy Sicienko
terenu poinocnej czesci miejscowosci z dnia 23 listopada i
Pawlowek 2011 r.
Zakres oddzialywania obiektow lub
prowadzonej dziatalnosci nie powinien
powodowac przekroczenia
UCHWALAnr standardow jakosci srodowiska (w tym
. . XVI/296/11 dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Miejscowy plan zagospodarowania . ; ;
" , " Rady Miasta srodowisku).
27 | przestrzennego "Osowa Gora-Stalowa
Bydgoszczy
w Bydgoszczy )
z dn.1a 26 Postuluje si¢ stosowaé nowoczesne
pazdziernika 2011 . rozwiazania organizacyjne i
technologiczne ograniczajace emisj¢
do $rodowiska np. prowadzenie
dziatalno$ci w zamknigtych i
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wyizolowanych akustycznie halach
oraz przegrody, ostony lub ekrany
akustyczne, jak rowniez ogrodzenia
petne od strony zabudowy
mieszkaniowej.
Uchwata nr
Zmiany miejscowego planu ogdlnego XXV/183/97 Rady
28 zagospodarowania przestrzennego Gminy Biate Blota . o o
gminy Biate Blota z dnia 14 listopada Dopuszcza si¢ lokalizacje ob.1ektow
1997 r. ustugowych, ktorych uciazliwos¢
dziatalnos$ci prowadzonej w
Uchwata nr V1/24/99 o : .
Miejscowy plan zagospodarowania Rady Gminy Biate wymler’nogych. ?lektachlme pogorszy
przestrzennego terenu zabudowy srodowiska naturainego.
29 ; o . Blota
mieszkaniowej, ushugowej i 2 dnia
rzemie$lniczej - wie§ Lisi Ogon )
28 stycznial999 r.
Zmiany miejscowego planu ogbélnego
zagospodarowania przestrzennego Uchwata nr
gminy Biate Blota oraz miejscowego | XXII/147/2000 Rady
30 planu szczegdtowego Gminy Biate Blota -
zagospodarowania przestrzennego z dnia 5 czerwca
terend6w budownictwa mieszkaniowego 2000 r.
i ushug. — wies Biate Btota
Zmiany miejscowego planu ogbélnego
zagospodarowania przestrzennego Uchwata nr
gminy Biate Blota oraz miejscowego | XXII/148/2000 Rady
31 planu szczegdtowego Gminy Biate Btota -
zagospodarowania przestrzennego z dnia 5 czerwca
terenéw budownictwa mieszkaniowego 2000 r.
i ushug. — wies Biate Btota
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr
przestrzennego obejmujacy teren we XXI1/152/2000 Rady
3 wsi Ziglonka jako z.m.iany dotychczas Gminy Biae Blota
obowiazujacego miejscowego planu .
ogolnego zagospodarowania z dnia 5 czerwca
przestrzennego gminy Biale Blota 2000 r. Uciazliwos¢ dziatalnosci gospodarczej
— - dopuszczalna jest tylko w granicach
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr whasnych terenu.
przestrzennego obejmujacy teren we XXI1/151/2000 Rady
33 wsi Ziglonka jako z.m.iany dotychczas Gminy Biae Blota
obowiazujacego miejscowego planu .
. : z dnia 5 czerwca
ogoblnego zagospodarowania 2000
przestrzennego gminy Biate Blota r
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr
przestrzennego obejmujacy teren we XXI1/153/2000 Rady
34 | Wi Bla%e Bl.ota jako zmiany dotychczas Gminy Biae Blota i
obowiazujacego miejscowego planu .
. : z dnia 5 czerwca
ogoblnego zagospodarowania 2000
przestrzennego gminy Biate Blota r
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr
przestrzennego obejmujacy teren we XXI1/155/2000 Rady
35 wsi Cielq jako zm.ia.ny dotychczas Gminy Biae Blota )
obowiazujacego miejscowego planu .
. : z dnia 5 czerwca
ogoblnego zagospodarowania 2000
przestrzennego gminy Biate Blota r
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego obejmujacy teren wsi | xx11/156/2000 Rady
36 Kruszyr} Krajeﬁski, Przyteki, Zielonka Gminy Biate Blota ;
jako zmiany dotychczas .
S .. z dnia 5 czerwca
obowiazujacego miejscowego planu 2000 ¢
ogo6lnego zagospodarowania '
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przestrzennego gminy Biate Blota
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obejmujacy tereny we Uchwata nr
wsiach Przyleki, Zielonka jako zmiany | XXII/159/2000 Rady
37 dotychczas obowiazujacego Gminy Biate Blota -
miejscowego planu ogodlnego z dnia 5 czerwca
zagospodarowania przestrzennego 2000 r.
gminy Biate Btota
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obejmujacy tereny we Uchwata nr
wsiach Przyleki, Zielonka jako zmiany | XXII/161/2000 Rady
38 dotychczas obowiazujacego Gminy Biate Blota -
miejscowego planu ogolnego z dnia 5 czerwca
zagospodarowania przestrzennego 2000 r.
gminy Biate Btota
Uchwata nr
o XX1/310/2004 Rady
Zmiany miejscowego planu ogdlnego Gminy Biale Blota
39 zagospodarf)wani.a przestrzennego 2 dnia -
gminy Biate Btota 30 pazdziernika
2003 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego terenu dziatki nr XX1/310/2004 Rady
40 ewiden. 102 potozonej w obrgbie Gminy Biate Blota -
geodezyjnym Zielonka w gminie Biale | z dnia 7 pazdziernika
Btota 2004 r.
. . Uchwata nr
Miej tsrcowy plant zagospofla.rowama XLII/470/2010
przestrzennego terenu potozonego w . .
41 rejonie ulic: Czerskiej, Rady Cg?l?y Biale -
Jutrzenki, Olchowej i Gontowej we wsi . o
Biale Blota z dnia 25 lrutego 2010
Dla terenow i budynkdow, dla ktérych
Miciscowy plan zagospodarowania Uchwata nr pomiar natgzenia hatasu wskazuje
JSCOWYD gospoda XXXVII/292/10 przekroczenie dopuszczalnej normy,
przestrzennego terenu potozonego w C e . . .
47 rejonie ulic Torufiska, Rady Mle.]skle]‘w ustala sig .oboxivw(zek zastosowania
. Solcu Kujawskim rozwiazan technicznych,
Tartaczna 1 I,QIJ aw§ka w Soleu 7 dnia 29 czerwca przestrzennych lub funkcjonalnych
Kujawskim 2010 1. majacych na celu zapewnienie
wlasciwego standardu akustycznego.
Uchwata nr
Zmiany miejscowego planu XXXVII176/2010
zagospodarowania przestrzennego Rady Gminy Wielka
43 gminy Wielka Nieszawka Nieszawka i
(czesci wsi Cierpice, teren Baxpolu) z dnia 27 kwietnia
2010 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr 658/09
44 przestrzennego dla terenu ,,Poznanska | Rady Miasta Torunia
- Gniewkowska - z dnia 8 pazdziernika
Glinki” w Toruniu 2009 r.
Dopuszczalny poziom hatasu od drog
Micjscowy plan zagospodarowania Uchwata nr oraz obiektow i dzialalnosci bedacej
A XLII/440/10 zrodiem hatasu dla rodzajow terenow
45 przestrzenneg.o obszaru czgSci wsi Rady Gminy Lubicz chronionych akustycznie nie moze
Lubicz Dolny — 2 dnia 22 lutego 2010 przekracza¢ norm okreslonych w
Malgorzatowo I przepisach odrebnych.
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Plan zagospodarowania nakazuje
réwniez uwzglednienie na
poszczegodlnych terenach ochrony
przed uciazliwym oddziatywaniem w
zakresie klimatu akustycznego.
Ochrona terenu przed uciazliwym
oddziatywaniem w zakresie klimatu
akustycznego moze by¢ realizowana
poprzez ekranowanie lub
wprowadzenie pasow zieleni
Izolacyjnej.

46

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
czescei wsi Krobia, Lubicz
Gorny 1 Mierzynek

Uchwata nr
XLIII/458/10

Rady Gminy Lubicz
z dnia 29 marca 2010
r.

Plan ustala ograniczenie uciazliwosci
hatasowej do granic wlasnej dziatki.

Ponadto dla terenow oznaczonych w
planie symbolami MN/U-18, MN/U-
20, MN/U-21, MN/U-22, MN/U-23,
MN/U-25, U-1 i U-2 ustalony zostat
obowiazek zabezpieczenia staraniem
inwestora pomieszczen mieszkalnych i
innych pomieszczen przeznaczonych
na staly pobyt ludzi przed hatasem i
drganiami zwigzanymi z
oddziatywaniem ruchu drogowego na
drodze klasy ekspresowej oznaczonej
symbolem KDS-1, zgodnie z
przepisami odrgbnymi, w
szczegblnosci poprzez: nasadzenia
zieleni izolacyjnej, stosowanie
materiatdéw budowlanych
zapewniajacych wlasciwa izolacyjnosé
przegrod zewngtrznych, racjonalne
usytuowanie budynku oraz
rozmieszczenie pomieszczen
mieszkalnych.

47

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla
wybranych obszarow potozonych w
miejscowosci Czernikowo i Wygoda

Uchwata nr
XIX/145/2012 Rady
Gminy Czernikowo

z dnia 28 grudnia
2012 r.

Ze wzgledu na prognozowane
niekorzystne oddziatywanie przyleglej
drogi krajowej w zakresie klimatu
akustycznego i drgan, plan ustala
obowiazek zapewnienia odpowiedniej
ochrony budynkow.

48

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego w zakresie
obejmujacym obszar pomigdzy ul. 22-
go Stycznia i rzeka Mien na dziatkach
o numerach ewidencyjnych 1036,
2250/2, 2251/2, 2251/1 i cz. dziakki

1041, 1042

Uchwata nr
L/413/2010
Rady Miejskie;j
w Lipnie
z dnia 27 lipca 2010
r.
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3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lpwn

| BN

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
GDDKiA

Réwnowazny poziom dzwigku

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdtuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,
t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskaznikami Lpwn 1 Ly
TOM 4: Droga krajowa nr 15 na odcinku
Strzelno — Brodnica /Przejscie/
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1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 15, objetego zakresem programu

Analizowanyciag drogi o dlugosci okoto 107 km sktada si¢ z 12 odcinkéw. Rozpoczyna si¢ w km
182+200 (w okolicach miejscowosci Strzelno), a konczy w km 301+600 (w sasiedztwie miasta
Brodnica). Odcinki przebiegaja przez gminy: Strzelno w powiecie mogilenskim, gming 1 miasto
Inowroctaw w powiecie inowroctawskim, gming Gniewkowo w powiecie inowroctawskim, gminy
Wielka Nieszawka 1 Lubicz w powiecie torunskim, gminy Kowalewo Pomorskie, Golub-Dobrzyn w
powiecie golubsko-dobrzynskim, gminy Dgbowa Laka, w powiecie wabrzeskim, gming Bobrowo w
powiecie brodnickimi miasto Brodnica.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okre§lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartos$ci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 80 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacj¢ odcinka drogi krajowej Nr 15 objgtego
zakresem opracowania.

N

& A
“%@I t .'?\.“-";\‘ / My
~ = 4
< \ R —_—

,/ GRUDZIADZ

BILA % e /"

¥ BYDGOSZCZ o
) v
1 ]
! . g
TORUN

.“._1 , S oy

{ ‘\‘."
L b’
g 4
§ 5N
3 =~
; g

. INOWROCLAW &,

£ ) 3
B d L
/

WLOCLAWEK v

T

GNIEZNO t £ w PLOCK
R 'y - -

POZNAN'

A N Ny 0 10 20 30km

Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 15

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomo6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 15 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podzialu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
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przypisano priorytet, zjakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly

Od Do

7€j 50
50

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktéry odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 1.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkéw na podstawie Mapy akustycznej [8]
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Priorytet dzialan

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 15 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Or‘ientacyj ny Strona Maksyma'ln-a warto$é przekroczen dopuszczalnych
Lp kilometraz drogi wskaznika M poziomoéw halasu Priorytet
Poczatek Koniec Lpown Ln Lpown Ln

1 183.000 183.020 P 20 20 10 10 Niski
2 189.360 189.500 P 2 20 15 15 Niski
3 189.420 189.800 L 20 20 15 15 Niski
4 189.500 189.660 P 20 20 10 5 Niski
5 189.680 189.710 P 20 20 10 10 Niski
6 189.860 190.280 P 200 200 15 15 Wysoki
7 189.990 190.030 L 20 0 10 0 Niski
8 190.060 190.120 L 20 0 5 0 Niski
9 191.910 192.000 P 2 20 5 10 Niski
10 192.740 192.800 L 20 20 10 5 Niski
11 192.840 192.900 L 2 20 10 10 Niski
12 192.885 192.910 P 20 20 5 5 Niski
13 192.900 192.950 L 20 20 5 10 Niski
14 192.920 192.980 P 20 20 10 10 Niski
15 192.980 193.010 L 20 20 10 10 Niski
16 193.000 193.030 P 20 20 10 10 Niski
17 193.030 193.160 L 20 20 10 10 Niski
18 193.070 193.190 P 20 20 10 10 Niski
19 193.200 193.310 L 20 20 10 10 Niski
20 193.210 193.370 P 20 20 10 10 Niski
21 193.340 193.370 L 20 20 10 10 Niski
22 193.390 193.460 L 20 20 10 10 Niski
23 193.440 193.475 P 20 20 10 10 Niski
24 193.480 193.510 P 20 20 5 10 Niski
25 193.520 193.560 L 20 20 10 10 Niski
26 193.560 193.600 P 20 20 10 10 Niski
27 193.600 193.660 L 20 20 10 10 Niski
28 193.660 193.720 P 20 20 10 10 Niski
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29 193.880 193.910 P 20 20 10 10 Niski
30 193.910 193.940 L 0 20 0 5 Niski
31 193.980 194.030 P 20 20 10 10 Niski
32 194.070 194.100 P 20 20 10 10 Niski
33 194.140 194.175 P 20 20 10 10 Niski
34 194.185 194.250 P 20 20 10 10 Niski
35 194.260 194.290 L 20 20 10 10 Niski
36 194.450 194.490 P 20 20 10 10 Niski
37 194.500 194.660 P 20 20 10 10 Niski
38 194.730 194.780 P 20 20 15 10 Niski
39 194.790 194.850 P 20 20 10 5 Niski
40 194.840 194.930 P 20 20 15 15 Niski
41 194.850 194.910 L 20 0 10 10 Niski
42 194.980 195.020 P 20 20 15 15 Niski
43 195.130 195.165 P 20 20 15 15 Niski
44 195.150 195.210 L 20 20 15 10 Niski
45 195.450 195.500 L 20 20 15 15 Niski
46 195.540 195.590 P 20 20 10 5 Niski
47 195.600 195.650 L 50 50 10 10 Niski
48 195.700 195.770 P 20 20 15 10 Niski
49 195.750 195.835 L 20 50 10 10 Niski
50 195.840 195.875 L 50 50 10 10 Niski
51 195.875 195.970 L 20 50 15 10 Niski
52 195.920 195.980 P 20 20 15 10 Niski
53 195.990 196.030 P 20 20 15 10 Niski
54 196.020 196.170 L 50 20 15 15 Niski
55 196.040 196.070 P 20 20 15 10 Niski
56 196.120 196.380 P 50 20 15 10 Niski
57 196.200 196.470 L 50 20 15 10 Niski
58 196.480 196.600 P 50 20 15 10 Niski
59 196.480 196.570 L 20 20 15 10 Niski
60 196.600 196.730 L 20 20 15 10 Niski
61 196.630 196.790 P 50 20 15 10 Niski
62 196.770 196.820 L 20 20 15 10 Niski
63 196.810 196.950 P 50 20 15 10 Niski
64 196.850 196.880 L 20 20 15 10 Niski
65 196.915 197.030 L 20 20 15 10 Niski
66 197.060 197.120 L 20 20 15 10 Niski
67 197.100 197.235 P 20 20 15 15 Niski
68 197.260 197.300 P 20 20 15 10 Niski
69 197.310 197.465 P 20 20 20 15 Niski
70 197.500 197.585 L 20 20 15 10 Niski
71 197.530 197.560 P 20 20 10 10 Niski
72 197.600 197.610 L 20 20 10 10 Niski
73 197.655 197.710 P 20 20 10 10 Niski
74 198.010 198.060 L 20 20 10 10 Niski
75 198.080 198.120 L 20 20 15 10 Niski
76 198.130 198.560 L 50 20 15 10 Niski
77 198.610 198.790 L 20 20 15 10 Niski
78 0.490 0.540 P 20 20 15 10 Niski
79 0.560 0.810 L 50 50 10 10 Niski
80 0.715 0.800 P 20 50 15 10 Niski
81 0.800 0.830 P 200 200 15 15 Wysoki
82 0.830 0.900 L 100 500 15 15 Wysoki
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83 0.835 1.000 P 50 200 10 15 Wysoki
84 0.975 1.065 L 100 200 10 15 Wysoki
85 1.020 1.070 P 20 20 10 10 Niski
86 1.085 1.200 P 100 200 10 15 Wysoki
87 1.125 1.160 L 20 20 15 15 Niski
88 1.180 1.260 L 200 200 15 10 Wysoki
89 1.210 1.400 P 50 100 15 10 Wysoki
90 1.320 1.410 L 500 500 10 15 Wysoki
91 1.780 1.840 P 20 2 5 5 Niski
92 1.850 1.910 L 20 20 10 10 Niski
93 1.950 2.030 P 50 50 10 10 Niski
94 2.035 2.060 P 50 100 5 10 Wysoki
95 2.070 2.080 P 20 50 5 5 Niski
96 201.490 201.565 L 50 50 15 15 Niski
97 201.600 202.000 P 500 500 15 15 Wysoki
98 201.650 202.270 L 200 500 15 15 Wysoki
99 202.040 202.170 P 20 20 15 15 Niski
100 | 202.365 202.600 L 50 20 15 10 Niski
101 202.400 202.480 P 20 20 15 15 Niski
102 | 203.300 203.390 L 20 2 5 5 Niski
103 | 203.430 203.460 P 20 0 5 0 Niski
104 | 203.460 203.560 P 20 20 15 15 Niski
105 | 205.260 205.315 L 20 20 15 15 Niski
106 | 205.335 205.355 L 20 20 15 15 Niski
107 | 205.465 205.490 P 20 20 10 10 Niski
108 | 205.470 205.490 L 20 20 5 5 Niski
109 | 208.050 208.270 P 50 50 20 15 Niski
110 | 208.190 208.210 L 20 20 15 15 Niski
111 | 208.240 208.260 L 20 20 15 15 Niski
112 ] 208.270 208.320 L 20 20 15 15 Niski
113 ] 208.315 208.360 P 20 20 20 15 Niski
114 ] 208.340 208.760 L 100 50 15 15 Wysoki
115] 208.375 208.390 P 20 20 10 5 Niski
116 | 208.450 208.510 P 20 20 15 15 Niski
117 ] 208.520 208.700 P 50 20 15 15 Niski
118 | 208.715 208.850 P 50 20 20 15 Niski
119 ] 208.920 208.965 P 20 20 10 5 Niski
120 | 208.965 209.010 P 20 20 15 15 Niski
121 209.045 209.090 L 20 20 15 15 Niski
122 | 209.260 209.340 L 20 20 5 5 Niski
123 | 209.290 209.340 P 20 20 5 5 Niski
124 | 209.835 209.870 P 20 20 5 5 Niski
125 ] 209.870 209.915 L 20 20 15 15 Niski
126 | 210.390 210.430 P 20 20 5 5 Niski
127 | 210.490 210.530 L 20 20 5 10 Niski
128 | 211.500 211.600 L 20 0 5 5 Niski
129 | 211.600 211.685 L 20 20 20 15 Niski
130 | 211.775 211.815 L 20 20 10 10 Niski
131 211.775 211.815 P 20 20 20 15 Niski
132 [ 212.040 212.060 L 20 20 15 10 Niski
133 | 212.050 212.085 P 20 20 15 10 Niski
134 [ 212.075 212.215 L 20 20 20 15 Niski
135 212.290 212.310 L 20 20 20 15 Niski
136 | 212.320 212.865 P 20 20 10 10 Niski
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137 ] 212.330 212.355 L 20 20 10 10 Niski
138 | 213.430 213.465 L 20 20 15 15 Niski
139 ] 213.930 213.975 P 20 20 15 10 Niski
140 [ 214.075 214.130 P 20 20 15 15 Niski
141 214.310 214.335 L 20 20 15 15 Niski
142 [ 214.355 214.385 P 20 20 15 15 Niski
143 | 214.360 214.375 L 20 20 5 5 Niski
144 [ 214.400 214.440 L 20 20 15 10 Niski
145 214.470 214.510 L 20 20 5 5 Niski
146 [ 214.570 214.740 L 20 20 15 15 Niski
147 | 214.770 214.800 L 20 20 15 15 Niski
148 | 214.790 214.850 P 20 20 15 10 Niski
149 | 214.790 214.830 L 20 0 5 0 Niski
150 | 214.855 214.970 L 20 20 5 5 Niski
151 214.860 214.900 P 20 20 15 15 Niski
152 ] 214.980 215.015 L 20 20 15 15 Niski
153 ] 215.010 215.110 P 20 20 5 5 Niski
154 | 215.030 215.075 L 20 20 15 15 Niski
155] 215.120 215.300 P 20 20 15 10 Niski
156 | 215.310 215.360 P 20 20 15 15 Niski
157 215415 215.455 P 20 20 10 5 Niski
158 | 215.455 215.490 P 20 20 15 10 Niski
159 | 215.500 215.570 L 20 20 10 5 Niski
160 | 215.520 215.540 P 20 20 15 15 Niski
161 215.570 215.580 P 20 20 15 10 Niski
162 | 215.590 215.605 P 20 20 5 5 Niski
163 | 215.595 215.720 L 50 50 15 15 Niski
164 | 215.740 215.760 L 20 0 5 0 Niski
165 | 215.770 215.790 L 20 0 5 0 Niski
166 | 216.230 216.300 L 20 20 15 15 Niski
167 | 216.250 216.280 P 20 20 5 5 Niski
168 | 216.370 216.500 L 20 20 15 15 Niski
169 | 216.430 216.550 P 20 20 15 15 Niski
170 | 216.530 216.580 P 20 20 10 10 Niski
171 216.530 216.580 L 20 20 10 10 Niski
172 ] 216.580 216.890 L 100 50 15 15 Wysoki
173 ] 216.580 216.780 P 50 20 15 15 Niski
174 ] 216.780 216.800 P 20 20 15 15 Niski
175 ] 216.810 216.940 P 20 20 15 15 Niski
176 | 216.900 216.940 L 20 20 15 15 Niski
177 216.945 217.020 L 20 20 15 15 Niski
178 | 216.950 217.150 P 50 50 15 15 Niski
179 | 217.220 217.280 L 2 20 5 5 Niski
180 | 217.280 217.310 L 20 20 5 10 Niski
181 217.280 217.310 P 20 20 20 15 Niski
182 | 217.365 217.435 P 20 20 15 15 Niski
183 | 217.475 217.560 L 20 20 15 15 Niski
184 | 217.490 217.610 P 20 20 15 15 Niski
185 217.615 217.650 L 20 20 5 5 Niski
186 | 217.660 217.725 L 20 20 5 10 Niski
187 | 217.880 217.910 L 20 20 5 5 Niski
188 | 218.010 218.060 L 20 20 5 5 Niski
189 | 218.030 218.080 P 20 20 15 15 Niski
190 | 218.480 218.530 L 20 20 5 10 Niski
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191 218.790 218.960 L 20 20 15 10 Niski
192 [ 218.425 218.450 P 20 20 5 5 Niski
193 | 220.360 220.370 P 20 0 5 5 Niski
194 | 220.900 221.010 P 20 20 15 15 Niski
195] 221.080 221.150 L 20 20 10 5 Niski
196 [ 221.150 221.190 P 20 20 15 15 Niski
197 ] 221.160 221.390 L 20 20 15 15 Niski
198 | 221.350 221.400 P 20 20 15 15 Niski
199 [ 221.430 221.485 L 20 20 15 15 Niski
200 | 221.550 221.585 P 20 20 5 5 Niski
201 230.060 230.245 L 20 20 10 10 Niski
202 | 230.255 230.350 L 20 20 10 10 Niski
203 | 244.543 244.587 P 20 20 10 5 Niski
204 | 244.886 244.944 P 20 0 10 5 Niski
205 | 244.665 244.933 L 20 20 10 5 Niski
206 | 245.060 245.112 L 20 20 10 5 Niski
207 | 245.050 245.164 P 20 20 10 5 Niski
208 | 245.231 245.362 L 2 20 10 10 Niski
209 | 245.362 245.450 L 20 20 15 10 Niski
210 | 245415 245.481 P 20 20 10 5 Niski
211 245.467 245.567 L 20 0 10 10 Niski
212 | 245.570 245.607 L 20 0 10 5 Niski
213 | 245.580 245.957 P 20 20 10 10 Niski
214 | 245.620 246.022 L 20 20 15 10 Niski
215 248.233 248.320 P 20 20 15 15 Niski
216 | 248.354 248.417 P 20 20 5 5 Niski
217 | 248416 248.500 P 20 0 10 10 Niski
218 251.800 252.041 P 20 20 10 10 Niski
219 | 252.041 252.132 P 20 0 5 0 Niski
220 | 252.160 252.290 P 20 0 5 0 Niski
221 252.341 252.460 P 20 0 10 10 Niski
222 | 252.540 252.590 P 20 0 15 10 Niski
223 | 252.800 252.940 P 20 20 5 5 Niski
224 | 255.042 255.082 L 20 0 15 10 Niski
225 255.144 255.179 L 20 20 10 10 Niski
226 | 255.195 255.370 P 20 20 10 10 Niski
227 | 255.400 255.500 P 20 20 10 5 Niski
228 | 255410 255.480 L 20 20 5 5 Niski
229 | 255.583 255.853 P 20 20 10 15 Niski
230 | 255.924 256.014 P 0 20 5 5 Niski
231 256.317 256.378 L 20 20 10 15 Niski
232 | 257.758 257.880 P 20 20 15 15 Niski
233 | 257.880 258.218 L 50 20 15 15 Niski
234 | 259.660 259.757 L 20 20 5 5 Niski
235 259.754 259.819 P 20 20 10 15 Niski
236 | 260.912 260.977 L 2 20 10 15 Niski
237 | 260.277 260.312 P 2 20 10 15 Niski
238 | 260.350 260.411 L 20 20 10 15 Niski
239 260.514 260.592 L 20 20 10 15 Niski
240 | 260.620 260.690 L 2 20 10 15 Niski
241 260.660 260.720 P 20 20 10 15 Niski
242 | 260.790 260.950 L 20 20 10 15 Niski
243 | 261.056 261.119 L 20 20 10 15 Niski
244 | 261.074 261.124 P 20 20 10 15 Niski
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2451 261.200 261.380 L 20 20 10 15 Niski
246 | 261.229 261.335 P 20 20 10 15 Niski
247 261.467 261.523 P 20 20 10 15 Niski
248 | 261.455 261.545 L 20 20 15 15 Niski
249 | 261.664 261.674 P 20 20 10 10 Niski
250 ) 261.881 261.891 L 0 20 0 10 Niski
251 261.910 261.956 L 20 20 15 15 Niski
252 | 261.847 261.874 P 20 100 15 10 Wysoki
253 | 261.874 261.889 P 2 100 5 10 Wysoki
254 261.889 261.900 P 20 100 15 10 Wysoki
2551 261.900 261.935 P 50 100 10 15 Wysoki
256 | 261.935 261.952 P 20 100 15 10 Wysoki
257 261.952 261.972 P 50 100 10 10 Wysoki
258 | 261.972 262.023 P 20 100 15 10 Wysoki
259 261.972 262.003 L 50 100 5 10 Wysoki
260 | 262.005 262.052 L 20 20 10 10 Niski
261 262.052 262.085 L 2 20 5 5 Niski
262 | 262.023 262.127 P 20 20 10 10 Niski
263 | 262.122 262.155 P 20 50 10 5 Niski
264 | 262.155 262.178 P 50 50 10 5 Niski
265 | 262.178 262.234 P 200 50 15 10 Wysoki
266 | 262.234 262.246 P 20 20 10 15 Niski
267 | 262.246 262.274 P 20 50 15 10 Niski
268 | 262.280 262.383 L 1000 1000 15 15 Wysoki
269 | 262.306 262.376 P 500 500 15 15 Wysoki
270 | 262.399 262.454 L 500 500 15 15 Wysoki
271 262.500 262.562 P 50 500 15 20 Wysoki
272 262.590 262.610 P 2 20 5 10 Niski
273 | 262.637 262.720 P 50 50 20 15 Niski
274 262.645 262.681 L 20 20 15 15 Niski
275 262.681 262.694 L 2 20 10 10 Niski
276 | 262.700 262.756 L 100 100 15 15 Wysoki
277 262.737 262.784 P 100 100 10 15 Wysoki
278 | 262.762 262.773 L 0 20 0 5 Niski
279 262.780 262.796 L 20 20 10 15 Niski
280 | 262.790 262.906 P 50 200 15 15 Wysoki
281 292.906 292.927 P 20 20 15 15 Niski
282 | 262.860 263.011 L 200 100 15 15 Wysoki
283 | 263.032 263.121 P 200 200 15 15 Wysoki
284 | 263.121 263.149 P 50 100 10 10 Wysoki
285 263.149 263.302 P 50 20 15 15 Niski
286 | 264.100 264.282 L 500 200 15 15 Wysoki
287 | 263.330 263.400 P 20 20 10 15 Niski
288 | 263.387 263.700 L 20 20 15 10 Niski
289 | 264.067 264.097 L 20 20 15 10 Niski
290 | 264.112 264.170 L 20 100 15 10 Wysoki
291 264.170 264.270 L 50 100 15 10 Wysoki
292 | 265.970 266.170 L 20 20 10 15 Niski
293 | 266.354 266.402 L 20 20 10 10 Niski
294 | 266.347 266.400 P 50 20 15 10 Niski
295 266.400 266.420 P 20 20 10 10 Niski
296 | 266.446 266.463 P 20 0 10 5 Niski
297 | 267.030 267.159 P 20 20 10 10 Niski
298 | 267.350 267.400 P 20 20 10 10 Niski
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299 | 267.466 267.526 P 20 20 10 10 Niski
300 | 267.572 267.682 P 20 20 10 10 Niski
301 267.817 267.834 P 20 20 10 15 Niski
302 | 267.834 267.886 P 2 20 10 10 Niski
303 | 268.120 268.180 P 20 20 10 10 Niski
304 | 268.968 268.978 P 20 20 10 10 Niski
305 269.179 269.287 L 20 20 10 15 Niski
306 | 271.149 271.171 L 20 0 10 10 Niski
307 | 295.890 295.930 P 2 20 10 10 Niski
308 | 295.890 296.383 P 20 20 15 15 Niski
309 | 296.336 296.627 L 20 20 5 10 Niski
310 | 296.440 296.466 P 20 20 5 5 Niski
311 296.644 296.825 L 20 20 5 5 Niski
312 | 296.659 296.700 P 20 0 5 5 Niski
313 | 296.933 297.155 P 20 20 15 10 Niski
314 | 297.787 297.838 P 20 20 10 10 Niski
315 297.812 298.038 L 20 20 10 5 Niski
316 | 297.850 297.917 P 20 20 15 10 Niski
317 297.960 298.100 P 20 20 10 10 Niski
318 | 298.085 298.200 L 20 20 10 5 Niski
319 | 298.150 298.300 P 20 20 15 10 Niski
320 | 298.220 298.268 L 20 20 10 5 Niski
321 298.730 298.760 L 20 20 10 10 Niski
322 | 298.792 298.800 L 0 20 0 5 Niski
323 | 299.025 299.048 L 20 20 5 5 Niski
324 | 299.060 299.087 L 20 20 15 10 Niski
3251 299.060 299.100 P 50 50 10 10 Niski
326 | 299.100 299.109 P 20 20 5 5 Niski
327 299.111 299.223 L 100 50 15 15 Wysoki
328 | 299.125 299.180 P 20 20 15 10 Niski
329 |1 299.180 299.190 P 2 20 5 5 Niski
330 | 299.200 299.300 P 50 50 15 15 Niski
331 299.223 299.300 L 100 100 15 15 Wysoki
332 ] 299.300 299.423 P 50 50 15 15 Niski
333 | 299.423 299.438 P 50 20 10 5 Niski
334 | 299.457 299.580 P 20 2 5 5 Niski
335 ] 299.580 299.645 P 20 20 10 5 Niski
336 | 299.585 299.650 L 20 20 15 15 Niski
3371 299.645 299.677 P 20 0 5 0 Niski
338 | 299.660 299.690 L 20 20 10 5 Niski
339 299.677 299.724 P 20 50 15 15 Niski
340 | 299.690 299.754 L 50 50 15 15 Niski
341 299.754 299.777 L 50 20 15 5 Niski
342 | 299.756 299.818 P 50 100 15 15 Wysoki
343 | 299.777 299.850 L 20 20 15 15 Niski
344 | 299.845 299.863 P 20 20 10 15 Niski
345 299.871 299.982 L 20 20 10 5 Niski
346 | 299.978 299.988 P 20 20 5 0 Niski
347 | 300.040 300.055 L 20 0 5 0 Niski
348 | 300.144 300.200 L 20 20 10 10 Niski
349 | 300.346 300.465 L 2 20 5 5 Niski
350 | 300.500 300.559 P 20 20 5 5 Niski
351 300.746 300.881 L 100 50 15 10 Wysoki
3521 300.790 300.850 P 50 20 15 15 Niski
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353 | 300.877 301.300 P 200 100 15 15 Wysoki
354 | 300.947 300.969 L 20 2 15 10 Niski
355 | 301.300 301.317 P 20 100 10 10 Wysoki
356 | 301.390 301.430 P 20 20 15 10 Niski
357 301.511 301.575 P 20 20 10 5 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 15

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 15 na 357 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera. W
ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddzialywaniahatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

W przypadku 42 z analizowanych odcinkow przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (od
km 313+000 do km 3144000 oraz od km 314+000 do km 314+782 w gminie Leczyca) z uwagi na
wysoka warto$¢ wskaznika M (wigksza od 50).

Dla odcinkéw drég o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dzialania naprawcze, ktdre nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania Programu.
Ponizej w tab. 1.3 przedstawiono zestawienie tych dzialan wraz z terminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. W przypadku drogi krajowej Nr 15
dzialania te polegaly na konsekwentnej realizacji zaplanowanych przez Zarzadcg inwestycji oraz
wykonaniu przegladéw ekologicznych. Jednostka odpowiedzialng za realizacj¢ zadan zawartych w tab.
1.3 jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad.

W tab. 1.4 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad wptywajacych na klimat akustyczny analizowanego odcinka drogi. Budowa
obwodnic spowoduje przejecie znacznej czg$ci ruchu pojazdow, szczegélnie o charakterze
tranzytowym, poruszajacych si¢ obecnie po Inowroctawiu oraz Brodnicy. Redukcja ruchu na
analizowanym w ramach niniejszego Programu odcinku drogi spowoduje poprawe klimatu
akustycznego w jego sasiedztwie.

Zrealizowana w roku 2013 przez GDDKIiA rozbudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 15 z
droga wojewddzka nr 246 w miejscowosci Gniewkowo obejmowata m.in. budowg ronda oraz wymiang
nawierzchni, co przyczynitosi¢ to do poprawy warunkoéw akustycznychna obszarach przylegajacychdo
remontowanego odcinka. Inna inwestycja przeprowadzona w 2012 r., ktéra réwniez dotyczyta drogi nr
15, byt drugi etap przebudowy odcinka Tivoli — Brodnica - Tama Brodzka (od km 297+753 do km
298+207). Wiazatl si¢ on m.in. z wymiana nawierzchni i wynikajaca z tego poprawa warunkow
akustycznychna obszarze przeprowadzonych prac.

Tab. 1.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonaniaw celu poprawy klimatu akustycznego dla
drogi krajowej Nr 15 na odcinku Strzelno — Brodnica /Przejscie/.

Orientacyjny
L kilometraz odcinka Dziatania majace na celu poprawg klimatu Szacunkowe Termin
p: od D akustycznego Koszty realizacji
0

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki budowie

1 189+860 | 190+280 . ;
obwodnicy Inowroctawia

2014-2016r.

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki budowie

2 0+800 2+060 obwodnicy Inowroctawia

515miln zt | 2014-2016r.

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki budowie

3 | 201+600 | 202+270 . ;
obwodnicy Inowroctawia

2014-2016r.

4 | 208+340 | 208+760 | Wykonanie przegladu ekologicznego — w przypadku -* do 2018 .
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braku mozliwosci zastosowania innych rozwiazan
technicznych lub organizacyjnych konieczne moze
by¢ utworzenie obszarow ograniczonego
uzytkowania

Wykonanie przegladu ekologicznego — w przypadku
braku mozliwosci zastosowania innych rozwiazan
5 | 216+580 | 216+890 | technicznych lub organizacyjnych konieczne moze - do 2018 .
by¢ utworzenie obszarow ograniczonego
uzytkowania

Wykonanie przegladu ekologicznego — w przypadku
braku mozliwosci zastosowania innych rozwiazan
6 | 261+847 | 264+270 | technicznych lub organizacyjnych konieczne moze ¥ do 2018 r.
by¢ utworzenie obszarow ograniczonego
uzytkowania

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki budowie

obwodnicy Brodnicy 74 mln zt 2014-2016r.

7 299+111 | 301+317

Szacunkowe koszty dzialan naprawczych na calym analizowanym odcinku do zrealizowania

*
poza planowanymi inwestycjami 589 min z1

* na etapie wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie ma mozliwosci oszacowania kosztow dzialan podjgtych w odrgbnych
opracowaniach np. utworzenia obszar6w ograniczonego uzytkowania

Tab. 1.4. Zestawienie inwestycjiplanowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowychi Autostrad
na odcinku Nowe Marzy - Dabrowice

Inwestycja Planowany rok oddania
Budowa obwodnicy Inowroctawia w ciagu drogi krajowej nr 15 2016
Budowa obwodnicy Brodnicy 2016

Dziatania naprawcze proponowane w ramach niniejszego Programu polega¢ bgda na realizacji
planow inwestycyjnychZarzadcy drogi oraz na wykonaniu przegladow ekologicznych, ktore pozwola
na doktadne okreslenie mozliwosci zastosowania konkretnych dziatan. W przypadku braku mozliwos$ci
budowy ekranoéw akustycznych (czgste zjazdy z drogi krajowej do prywatnych posesji, skrzyzowania,
brak miejsca) 1 niewystarczajacej skutecznosci innych mozliwych dziatan konieczne moze by¢
utworzenie obszarOw ograniczonego uzytkowania. Ekrany akustyczne, ktére musiatybyposiada¢ czgste
przerwy nie chronilyby w wystarczajacy sposob terenéw zlokalizowanych w sasiedztwie drogi. Brak
ciaglosci tych urzadzen w znaczny sposob obniza ich skuteczno$¢. Ewentualne granice obszaru
ograniczonego uzytkowania powinny by¢ szczegétowo wyznaczone na etapie przegladu ekologicznego.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ustanowienie obszarOw ograniczonego uzytkowania jest ostatecznoscia i
jesli istnieja inne skuteczne metody ograniczenia halasu nalezy je zastosowaé. Zestawienie
przyktadowych dziatan naprawczych, ktére moga by¢ stosowane w sasiedztwie drog krajowych
przedstawiono w zataczniku Nr 1 do czgséci ogolnej (Tom 1) Programu.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage na wlasciwe planowanie przestrzenne w
sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowiazkéw wlasciwychorgandw administracji
publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 15

Analizowanyciag drogi o dlugosci okoto 107 km sktada si¢ z 12 odcinkéw. Rozpoczyna si¢ w km
182+200 (w okolicach miejscowosci Strzelno), a konczy w km 301+600 (w sasiedztwie miasta
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Brodnica). Odcinki przebiegaja przez gminy: Strzelno w powiecie mogilenskim, gming 1 miasto
Inowroctaw w powiecie inowroctawskim, gming Gniewkowo w powiecie inowroctawskim, gminy
Wielka Nieszawka 1 Lubicz w powiecie torunskim, gminy Kowalewo Pomorskie, Golub-Dobrzyn w
powiecie golubsko-dobrzynskim, gminy Dgbowa Laka, w powiecie wabrzeskim, gming Bobrowo w
powiecie brodnickim i miasto Brodnica. W tab. 2.1 zestawiono liczbg ludnos$ci i ggstos¢ zamieszkania
dla poszczegdlnych powiatow przez ktére przebiega analizowany ciag drogi, natomiast w tab. 2.2
przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne analizowanej drogi.

Tab. 2.1 Ludnos¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludnos$¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?

brodnicki 77751 75
golubsko-dobrzynski 45401 74
inowroctawski 164965 135
mogilenski 46929 70
torunski 98698 80
wabrzeski 35286 70

Tab. 2.2 Zestawienie odcinkéw drogi krajowej nr 15 objetych mapa akustyczna

Numer Kilometraz A Fow.
Lp| drogi Dlugos¢ | - ¢y ID odcinka Nazwa odcinka obszaru
[km] analizy
Kraj. | E Od Do [km?]
STRZELNO-

1 15 - 182,2 194,8 12,62 9802 KP 5 0537 15 INOWROCEAW 20,19
INOWROCLAW-

2 15 - 194,8 199,8 5,02 21853 KP 5 0538 15 JPRZEJSCIEL/ 8,03
INOWROCLAW

3 15¢ - 0,0 1,4 1,44 17612 KP 5 0539 15¢ /STASZICA/ 2,30
INOWROCLAW

4 15¢ - 1,4 2,0 0,61 21287 KP 5 0540 15¢ JLAUBITZA/ 0,98
INOWROCLAW-

5 15 - | 2014 | 215,6 14,23 10410 KP 5 0541 15 GNIEWKOWO 22,77

GNIEWKOWO-SKRZYZ. Z
6 15 - | 2156 | 229,4 13,77 9860 KP 5 0542 15 DR. NR 10 22,03
SKRZYZ.Z DR. NR 10-

7 15 - | 2294 | 230,6 1,27 9042 KP 5 0543 15 TORUN 2,03

8 15 - | 2445 | 2452 0,68 14472 KP 5 0544 15 TORUN-GREBOCIN 1,09

9 15 - | 2452 | 264,1 18,83 12204 KP 5 0545 15 GREBOCH;;;/?WALEWO 30,13

KOWALEWOPOM .-

10 15 - | 264,1 | 273,1 9,03 8759 KP 5 0546 15 LIPNICA 14,45

11 15 - | 2959 | 299,0 3,07 11979 KP 5 0547 15 SZABDA-BRODNICA 4,91

12 15 -1 299,0 | 301,6 2,64 15555 KP 5 0548 15 BRODNICA /PRZEJSCIE/ 4,22

2.1.1. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenow sasiadujacych z droga krajowa nr 15

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
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w dniu 27 lutego 2012 r. analizowana droga krajowa nr 15 nie znalazta si¢ w zakresie opracowania z
uwagi na natezenie ruchu pojazdéw mniejszeniz 6 mln rocznie.

2.1.2. Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony $Srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych,obejmujacychswym zakresem tereny, na ktorych miesci si¢ jest analizowana czg$¢ drogi
krajowej nr 15 od miejscowosci Strzelno do Brodnica/Przejscie (odcinki od km 182+200 — 194+800,
194+800 — 199+800, 0+000-1+400 (15¢c). 1+400 — 2+000 (15c), 201+400 — 215+600, 215+600 —
229+400, 229+400-230+600, 244+500 — 245+200, 245+200 — 264+100, 264+100 — 273+100,
295+900 — 299+000, 299+000 — 301+600), tacznie o dlugosci 106,970 km. Ponizsze zestawienie
obrazuje gltowne ustalenia powiatowych oraz gminnych programéw ochrony S$rodowiska oraz
opracowan pokrewnych w odniesieniudo analizowanego odcinka:

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mogilenskiego na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Inowroctaw,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Gniewkowo na lata 2008-2011 z
perspektywa na lata 2012-2015,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Wioctawskiegona lata 2008-2015,
— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010-2014 z perspektywa do

roku 2017,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz na lata 2004-2010 z perspektywa na lata 2011-
2020,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Debowa Laka na lata 2004-2007 z perspektywa na lata
2008-2016,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Golub-Dobrzyn na lata 2004-2007 z perspektywa na
lata 2008-2016,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Bobrowo na lata 2011-2014 z
perspektywa do roku 2018,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Brodnica na lata 2012-2016 z
perspektywa na lata 2017-2020.

Powotujac si¢ na ,,Aktualizacje Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mogilenskiego na
lata 2012-2015 z perspektywa na lata 2016-2019”, gtownym zrodiem hatasu sa drogi krajowe.
Realizacjadrog szybkiego ruchu poteguje zwigkszenie hatasu powodowanego wycinka zieleni, gldéwnie
drzew, stanowiacych naturalny ekran akustyczny. Wzrost uciazliwosci halasu komunikacyjnego
odnotowuje si¢ szczegolnie w miastach oraz na obszarach sasiadujacychz gldéwnymidrogami. Ponadto
obserwuje si¢ wzrost natgzenia ruchu drogowego i udziatu transportu cigzkiego, a co za tym idzie emisji
hatasu, w godzinach nocnych.

Gléwnym kierunkiem dzialan w zakresie poprawy jakosci klimatu akustycznego jest zachowanie
wymaganych przepisami prawa standardow klimatu akustycznego w odniesieniu do rodzajow terenow,
ktérych sposob zagospodarowania powoduje petnienie okreslonych funkcji podlegajacych ochronie
akustycznej.

Do rozwigzan programu w zakresie redukcji ucigzliwosci hatasowych na terenie powiatu
mogilenskiego zaliczy¢ mozna coroczny monitoring klimatu akustycznego w miastach 1 na jego
podstawie okreslenie kierunkéw dziatah naprawczych. Opracowane zostana rowniez mapy akustyczne
dla terenow, poza aglomeracjami, znajdujacych si¢ w zasiggu oddziatywania drég o duzym nat¢zeniu
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ruchu. Planowane jest przeprowadzenie oceny skuteczno$ci zrealizowanych przedsigwzig¢ programu.
Istotne jest rowniez wspieranie dziatan prowadzacych do eliminacjibadZ ograniczenia dopuszczalnych
emisjihalasu przemystowego.

Hatas drogowy stanowi najpowszechniejsze zagrozenie dla klimatu akustycznego powiatu,
dlatego bardzo istotnymi dziataniamiw celu poprawy jego jakos$ci jest budowa obwodnic i modernizacja
drog, a takze realizacja elementow technicznych i tworzenie zieleni izolacyjnej. Program zaklada
réwniez prowadzenie dziatan prewencyjnychw zakresie przeciwdziatania negatywnemu oddziatywaniu
akustycznego elektrowni wiatrowych w stosunku do istniejacych 1 planowanych terenow
przeznaczonych na staly pobyt ludzi, kontynuacj¢ dzialan monitorujacych uzywanie spalinowego
sprz¢tu motorowodnego na wodach powierzchniowych, atakze kontrolg przestrzegania zasad
strefowania terendw w planowaniu przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych
terenow.

System komunikacyjny stwarza zagrozenia dla stanu akustycznego S$rodowiska gminy
Inowroctaw gtownie z tytulu transportu drogowego, w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego
pojazdow cigzkich. Najwigksze potencjalne zagrozenie hatasem wystgpuje wzdluz obydwu drog
krajowych przecinajacych teren gminy (nr 15 1 25) oraz drég wojewddzkich, obstugujacych ruch
ponadregionalny i regionalny. Znaczna czg$¢ tych drog przebiega przez tereny zabudowane, z ktorych
wigkszo$¢, to tereny o funkcji mieszkaniowej, wymagajacej zapewnienia komfortu akustycznego.
Sasiedztwo wymienionych arterii komunikacji drogowej z obszarami wymagajacymi zapewnienia
wiasciwych standardéw jakos$ci stanu akustycznego $rodowiska powoduje, ze obszary te nalezy
sklasyfikowacjako miejscapotencjalnego zagrozenia hatasem drogowym.

Celem $redniookresowym polityki ekologicznej (do 2014 r.) jest zmniejszenie zagrozenia
mieszkancoOw gminy ponadnormatywnym hatasem, zwlaszcza dotyczy to hatasu emitowanego przez
srodki transportu. Program planuje ograniczenie ponadnormatywnej emisjihatasu poprzez modernizacje
1 budowe infrastruktury drogowej i kolejowej, rozwdj systemu transportu zbiorowego, identyfikacje
terenow wokol droég z przekroczeniami poziomoéw hatasu w $rodowisku i terendéw zagrozonych.
Opracowywane beda rowniez mapy akustyczne i prowadzone badania kontrolne poziomu hatasu
komunikacyjnego przy drogach krajowych i wojewddzkich. Wzmozone zostana rowniez dziatania
kontrolne (zwiazane z emisja hatasu) podmiotéw korzystajacych ze S$rodowiska przez organy
samorzadowe.

Zagrozenie halasem na terenie gminy Gniewkowo zwiazane jest przede wszystkim z hatasem
komunikacyjnymi odnosi si¢ do pasa terenéw przylegltychdo gtéwnych tras drogowych.

W celu zapewnienia jak najlepszego stanu klimatu akustycznego przewiduje sig realizacjgnizej
wymienionychwytycznych:

— uzyskanie lepszych parametréw akustycznych drog gminnychprzez ich przebudowe,

— 10zw0j systemu transportu zbiorowego oraz zmniejszeniepoziomu hatasu generowanego przez
pojazdy,

— wprowadzenie do miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego zasad ksztaltowania
komfortu akustycznego,

— tworzenie warunkéw o wysokiej jakosci klimatu akustycznego na terenach o walorach
turystyczno-krajobrazowych przez zmiany w aktach prawa miejscowego,

— wzmocnienie kontroli samorzadu w porozumieniu z WIOS w zakresie emisji hatasu przez
podmioty korzystajace ze Srodowiska.

Przedsigwzigcia majace na celu ograniczenie szkodliwego wptywu hatasu na $rodowisko
zaplanowane w powiecie wloctawskim zawarte zostaly w ,,Programie ochrony srodowiska dla powiatu
wloctawskiego na lata 2009-2015”. Do roku 2015 zaplanowano przeprowadzenie oceny akustycznej
kluczowych miejsc powiatu. Rozwiazaniem bezposrednio zmniejszajacym ucigzliwosci hatasu dla
mieszkancoOw powiatu jest budowa ekrandw akustycznych, gtownie przy odcinkach nowych tras
obwodowych 1 istniejacych trasach o nadmiernym ruchu. Wazne jest roOwniez wprowadzanie do
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miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego zapisOw odnosnie standardéw akustycznych
dla poszczegdlnych terenow. Program zwraca uwagg takze na obnizeniu emisji hatasu do srodowiska z
obiektow dzialalnoscigospodarcze;j.

Przeciwdzialanie szkodliwemu oddziatywaniu hatasowi jest takze ujgte w ,,Programie Ochrony
Srodowiska dla Powiatu Torunskiego”. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancow wojewodztwa
ponadnormatywnym halasem jest realizowane poprzez budowg ekranéw akustycznych, opracowanie
map akustycznych oraz kontynuowanie dziatan umozliwiajacych wyprowadzanie z miast uciazliwego
tranzytowego ruchu pojazdoéw cigzkich i wymiana taboru na mniej hatasliwy. Kontynuowany jest takze
monitoring hatasu w §rodowisku ze szczegdlnym uwzglednieniem monitorowania odcinkow drog o
bardzo wysokim natezeniu ruchu pojazdow samochodowych.

Program zaklada roéwniez finansowe wspieranie dziatalno$ci inspekcyjnokontrolnej przez stuzby
Inspekcji Srodowiska.

Do dziatan krotko i1 dlugoterminowych zawartych w programie ochrony srodowiska powiatu
torunskiego zaliczy¢ mozna modernizacje¢ nawierzchni drog, wykonywanie pomiarow emisji hatasu
przez okreslonych prawem zarzadcoéw drog i podmioty gospodarcze oraz przekazywanie wynikow
pomiar6w uprawnionymorganom ochrony srodowiska w formie ustalonej prawem. Usprawnienie ruchu
drogowego, wprowadzanie stref wolnych od ruchu samochodowego 1 budowa §ciezek rowerowych to
kolejne rozwiazania programu ochrony chronigce mieszkancow powiatu przed ponadnormatywnym
hatasem. Przestrzegane sa rOwniez zasady strefowania w planowaniu przestrzennym m.in. lokalizowanie
w sasiedztwie przedsigwzig¢ o zblizonej uciazliwos$ci hatasu 1 tworzenie obszarow ograniczonego
uzytkowania zgodnie z wymogami obowiazujacych przepisow prawnych w zakresie ochrony
srodowiska.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz (...)” podaje, ze najwigksze zagrozenie akustyczne
na terenie gminy stanowi halas komunikacyjnyi odnosi si¢ do pasa terendw przyleglych do gtownych
tras drogowych. Na terenie gminy Lubicz do miejscowos$ci, w ktorych ryzyko narazenia na uciazliwos$ci
halasowe jest najwigksze naleza: w stopniu bardzo duzym Grebocin oraz w stopniu duzym Lubicz.

Zdecydowanej poprawy warunkéw akustycznychw gminie Lubicz spodziewac sig¢ nalezy z chwila
ukonczenia budowy autostrady Al (planowany czas realizacjido 2015 roku) oraz drogi ekspresowej S-
10 (do 2015 roku).

Ograniczenie ucigzliwos$ci akustycznej drog nr 1, 15 1 552 jest elementem wojewodzkiego 1
powiatowego programu ochrony srodowiska.

Na poziomie gminnym dla ochrony przed halasem nowoprojektowanych terenow zabudowy
mieszkaniowejniezbg¢dne jest wprowadzenie do planéw zagospodarowania przestrzennego niezbgdnych
zapisOw ograniczajacych zagrozenie akustyczne (np. ustalanie odpowiednio odlegtej nieprzekraczalnej
linii zabudowy od drog i1 innych zrodet emisji hatasu). Ograniczeniu w rozprzestrzenianiu hatasu
sprzyja¢ bedzie wprowadzenie pasow zieleni izolacyjnej (biologiczne ekrany akustyczne) wzdluz
szlakéw komunikacyjnychoraz wzdtuz granic terenow 1 obiektow chronionych przed hatasem.

Do najbardziej zagrozonych halasem komunikacyjnym terenéw w powiecie golubsko-
dobrzynskim zaliczy¢ nalezy miejscowos$ci o zwartej zabudowie, przez ktore przebiegaja drogi krajowe
1wojewodzkie (nr 15, nr 534, nr 549, nr 554, nr 555).

Gltéwnym kierunkiem dziatan do roku 2016 w zakresie ochrony przed hatasem jest poprawa
warunkow akustycznych i zmniejszenie skali narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny poziom
hatasu komunikacyjnegow strefach jego oddziatywania. Cel ten mozna uzyskac poprzez m.in: zmiany w
organizacji ruchu, budowg¢ obwodnic, ulepszenie nawierzchni drég, odpowiednie zagospodarowanie
terenow przylegtychdo drég, budowe ekranow dzwigkochtonnych, wymiangstolarki okiennej. Ponadto
w sferze planowania przestrzennego nalezy wyznaczy¢ obszary ograniczonego uzytkowania 1 w
wydawanych decyzjach okre$la¢ odpowiednie do tego warunki uzytkowania i zagospodarowania
terenu.

Zgodnie z ,,Programem Ochrony Srodowiska Gminy Debowa Laka (...)” oraz ,,Programem
Ochrony Srodowiska Gminy Golub-Dobrzyn (...)” zagrozenie hatasem na terenie ww. gmin zwiazane
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jest przede wszystkim z hatasem komunikacyjnym(droga krajowa nr 15, drogi wojewddzkie) 1 dotyczy
terenow przylegltychdo gtéwnych tras komunikacyjnych.Poprawe warunkow akustycznychna terenach
wymienionych gmin mozna osiagna¢ poprzez modernizacj¢ drog oraz uwzglednieniu w projektowaniu
drog pasow zieleniizolacyjnej. W sferze planowania przestrzennego nalezy ksztattowac lini¢ zabudowy
z zachowaniem bezpiecznej akustycznie odleglo$ci od tras komunikacyjnych, a w wydawanych
decyzjach okres$la¢ odpowiednie do tego warunki uzytkowania i zagospodarowania terenu.

,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Bobrowo na lata 20112014 z
perspektywa do roku 2018 podaje, ze gldéwnymi priorytetami w celu zmniejszeniauciazliwosci hatasu
jest wspieranie dzialan sektora gospodarczego realizujacego zadania redukujace emisj¢ hatasu do
srodowiska oraz inwestycji wptywajacych na zmniejszenie uciazliwo$ci hatasu komunikacyjnego.
Istotnym zagadnieniem ujetym w programie jest monitorowanie przestrzegania zasad strefowania
terenow w planowaniu przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowanych obszaréw. W
podobny sposob zarysowana jest charakterystyka klimatu akustycznego w gminie Brodnica.
,,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Brodnica na lata 2012-2016 z perspektywa na
lata 2017-2020” zawiera analogiczne kierunki dziatan poprawiajacych jako$¢ klimatu akustycznego, jak
program gminy Bobrowo.

2.1.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a

takze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.

Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Uwarunkowania dotyczace klimatu

Lp. Nazwa dokumentu
akustycznego

Akt powolujacy

Uchwata nr

Plan zagospodarowania
przestrzennego terendw w gminie
Strzelno

XX/168/2008 Rady
Miejskiej w Strzelnie
z dnia 26 czerwca
2008 1.

Uciazliwo$¢ prowadzonych ushug musi
miesci¢ si¢ w granicach dziatki, do ktorej
inwestor ma tytut prawny.

Plan zagospodarowania
przestrzennego gminy Strzelno

Uchwata nr
X1/66/2011 Rady
Miejskiej w Strzelnie
z dnia 30 czerwca
2011 r.

Plan podkresla, ze do czasu wybudowania
obwodnicy Strzelna ustala si¢
ograniczenia zwiazane z potozeniem
zabudowy przy drogach krajowych nr 15 i
25. Dla terenéw znajdujacych si¢ w
bezposrednim sasiedztwie drogi krajowe;j
moga wystgpowac przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu.

Obiekty budowlane wraz ze zwiazanymi z
nimi urzadzeniami budowlanymi nalezy,
biorac pod uwagg okres uzytkowania,
projektowac i budowaé w sposob
zapewniajacy dopetnienie wymagan
dotyczacych ochrony przed hatasem i
drganiami.
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Ochrona projektowane;j i istniejacej
funkcji mieszkaniowej na terenie objgtym
planem przed uciazliwo$ciami
wynikajacymi z sasiedztwa drogi krajowe;j
nalezy do zadan inwestora.

Plan ogodlnego zagospodarowania
przestrzennego gminy Strzelno
obejmujacy tereny potozone we

wsiach: Blawaty, Bronistaw,
Ciechrz, Ciencisko, Lakie, Miradz,
Mtynice, Mtyny, Markowice,
Ostrowo, Stodoty, Strzelno
Klasztorne i Wronowy

Uchwata nr
VI11/37/99 Rady
Miejskiej w Strzelnie
z dnia 24 marca 1999
I.

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego miasta
Inowroctawia
w zakresie terenu potozonego w
obrebie ulic: Sw. Ducha, Jacewska,
Dluga, Okrgzek

Uchwata nr
LI1/437/98
Rady Miejskiej
Inowroctawia
z dnia
29 maja 1998 1.

Ewentualna uciazliwos$¢ badz szkodliwo$é
dla otoczenia wywotana funkcjami
ushugowymi i1 produkcyjnymi nie moze
wykracza¢ poza teren lokalizacji obiektow
a tym samym wywolywa¢ koniecznosci
ustanawiania strefy ochronne;.

Ocena oddziatywania obiektow
ustugowych i produkcyjnych na
srodowisko powinna zawiera¢ w
szczegolnosci okreslenie potencjalnych
zagrozen dla otoczenia, takich jak hatas,
zwigkszenie natgzenia ruchu
samochodowego czy inne zagrozenia
mogace powodowac state lub okresowe
uciazliwosci.

Uchwata nr

Miejscowy plan zagospodarowania LIV/446/98
przestrzennego terenu zabudowy Rady Miejskiej Obszar lezy w strefie uciazliwosci
ushugowo-handlowej /Torunska 11/ Inowroctawia akustycznej lotniska.
przy ul. Torunskiej w Inowroctawiu z dnia 18 czerwca
1998 r.

Miejscowy plan zagospodargwania Uchwala nr VI/74/99
przestrzennego terenu poigzonego Rady Micjskiej
w rejonie ulic : Dworcowej, Karola Inowroclawia
Libelta, Mtynskiej, Ortowskiej, Bpa 2 dnia -

Antoniego Laubitza, Karola
Marcinkowskiego, Przypadek,
Poprzecznej i Plebanka

26 lutego 1999 r.

- . Uchwata nr 1X/97/99
Miejscowy plan zagospodarowania L
Rady Miejskiej
przestrzennego terenu zabudowy .
) . Inowroctawia -
mieszkaniowej przy ul. .
Szybowcowejw Inowroctawiu z.dma
Y 28 maja 1999 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego miasta XVII1/256/2000
Inowroctawia w zakresie terenu Rady Miejskiej i
potozonego w obrebie ulic: Inowroctawia
Budowlanej, Poznanskiej oraz linii z dnia
kolejowej Gdynia - Katowice 24 stycznia 2000 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego miasta XIX/259/00
Inowroctawia Rady Miejskiej i
w zakresie terenu potozonego w Inowroctawia

obrebie ulic: Poznanskiej,
Szymborskiej, Miechowickiej,

z dnia 25 Iutego 2000
r.
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Rozanej, Ewy Szelburg —
Zarembiny, Marii Kownackiej, Jana
Brzechwy, Janiny Porazinskiej,
Marcina Szancera i Kornela
Makuszynskiego
Ewentualna uciazliwo$¢ badz szkodliwo$¢
dla otoczenia wywolana funkcjami
ustugowymi nie moze wykraczaé poza
teren lokalizacji obiektow a tym samym
wywotywackoniecznos$ci ustanawiania
strefy ochronne;.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr . . L
przestrzennego miasta XXIV/318/2000 (f)ce;(na} O(Iilld21';1lywanlahoble}< to(;v o K
Inowroctawia w zakresie terenu Rady Miejskiej unkejach ustugowych na sr(?l OWISKO
10 potozonego w obrebie ulic: Aleja Inowroctawia pl(:r/ 1’r11na. zawierac \iv szcl:lzego nosel dl
Niepodlegtosci, Ludwika Blazka, z dnia 21 czerwca oxresienie pcl)(tg I;lcj.al? icl zagroz ?:l a
Wojska Polskiego i linia kolejowa 2000 r. otoc.zen}a, takich jax hafas, zwig szenie
Gdynia-Katowice natngmg ruchu samochodowego czy inne
zagrozenia mogace powodowac state lub
okresowe uciazliwosci,
Na terenie objetym planem zalecane sa
zabezpieczenia akustyczne przed
uciazliwo$cia komunikacyjna.
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XXX1/412/2000
1 przestrzennego terenu potozonego Rady Miejskiej i
w rejonie ulicy Matewskiej w Inowroctawia
Inowroctawiu z dnia 28 grudnia
2000 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr . .
przestrzennego miasta XXXVIII/524/2001 Dla lt)erle no.vzcl)zSzli{c.zc;réyélll{w Iila.me
Inowroctawia w zakresie terenu Rady Miejskiej symborani Rl natezy .
12 . . .. . wykona¢ izolacj¢ akustyczna w postaci
potozonego pomigdzy linia Inowroctawia eleni Kiet oddzielai o od
kolejowa Gdynia — Katowice a ul. z dnia gas.g zle ent wysoxiej oddziclajaceg
Poznanska i Bagienng 28 wrzeénia 2001 r. inii — PKP Gdynia — Katowice (....)
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XLIX/690/2002
przestrzennego miasta Rady Miejskiej
13 Inowroctawia dla obszaru Inowroctawia -
potozonego pomigdzy al. z dnia
Niepodlegtosci i ul. Poznanska 20 wrzesnia 2002 r.
Miejscowy plan zagoqudarowama Uchwala nr . . o
przestrzennego miasta XLIX/688/2002 Teren obj.qty opracowaniem zngjdujg sig w
Inowroctawia w zakresie terenu Rady Miejskicj strefie ucigzliwosci akustycznej lotniska.
14 potozonego w obrebie ulic: Inowroclawia Realizacja nowej zabudowy wymaga
Jacewskiej, Torunskiej, Jozefa 2 dnia stosowania materiatow i zabezpieczen
Chociszewskiego i Marii Curie - s przed hatasem.
L 20 wrzes$nia 2002 r.
Sktodowskiej
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego miasta Uchwata nr
Inowroctawia w zakresie terenu XLIX/687/2002
potozonego w obrebie ulic: Rady Miejskiej
15 | Prezydenta Gabriela Narutowicza, Inowroctawia -
Magazynowej, Dworcowej, Ks. z dnia
Piotra Wawrzyniaka, Generata 20 wrzesnia 2002 r.
Wiadystawa Sikorskiego, Armii
Krajowej i Ignacego Daszynskiego
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Ewentualna uciazliwos$¢ badz szkodliwo$é
dla otoczenia wywolana funkcjami
ushugowymi i produkcyjnymi nie moze
wykraczac¢ poza teren lokalizacji obiektow
a tym samym wywotywackonieczno$ci
ustanawiania strefy ochronne;.

Ocena oddziatywania obiektéw o
Miejscowy plan zagospodarowania funkCJaf:h okreslp nych powyze) na
rzestrzennego miasta srodowisko powinna zawiera¢ w
Inowﬁoclawia w zakresie ferenu szczegblnosci okreslenie potencjalnych
potozonego w obrebie ulic: Uchwata nr zagroieﬁ (ﬂa otogzeqia, takich jak hatas,
Orlowskicj, Karola XXXII4262001 | ZWickszemie natgzenia tuehu
Marcinkowskiego, Mtynskiej, Rady Miejskiej goczy g
16 L ) . mogace powodowac state lub okresowe
Torunskiej, Stare Miasto, Inowroctawia uciazliwosci
Szybowcowej, Lotniczej, Powstanca z dnia & '
Kwiatkowskiego, Zamknigte;j, 23 lutego 2001 r. 1 1 C
Bartka Nowaka, Piotra Bartoszcze Plan ustala modernizacjg istnicjacej
Rodu Czapl(")w Kazimierza , zabudowy, w tym rozbudowe, na - .
Burzynskiego i Sta’niskawa Szenica warunkach okreSlonych obowiazujacymi,
Y odrgbnymi przepisami. Zaleca takze
podwyzszona izolacyjnos¢ akustyczna
przegrod zewngtrznych budynkow od
strony ul. Torunskie;j.
Dla funkcji mieszkaniowych na obszarze
objetym planem obowiazuja
zabezpieczenia akustyczne przed
uciagzliwo$cia komunikacyjna.
B I e
£0Sp P! Tnegs XXIV/297/2004
terenu zabudowy mieszkaniowej e
. . Rady Miejskie;j
17 migdzy ul. Szymborska i ul. . -
. Inowroctawia
Marulewska w Inowroctawiu na . ..
. z dnia 24 wrze$nia
terenie oznaczonym symbolem ,,11 2004 1
MW?” przy ul. Szymborskiej )
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
Jscowypian zagospo XXV/320/2004
przestrzennego Miasta N
. . Rady Miejskiej
Inowroctawia w zakresie terenu .
18 . L Inowroctawia -
potozonego w obrgbie ulic .
. .. z dnia
Szymborskiej, Marulewskiej, ..
Gémiczei 22 pazdziernika
ormieze) 2004 r.
Dopuszczalna dziatalno$é ustugowo-
produkcyjna spetniajaca wymogi
okreslone odrgbnymi przepisami z zakresu
ochrony $rodowiska, w tym
niepowodujaca uciazliwosci w formie
zjawisk fizycznych lub stanow
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr utrudniajacych zycie albo dokuczliwych
rzestrzennego Miasta XXV1/336/2004 dla otaczajacego srodowiska, a zwlaszcza
p g
Inowroctawia Rady Miejskiej hatasu, wibracji, zanieczyszczenia
19 w zakresie terenu potozonego w Inowroctawia powietrza i zanieczyszczenia odpadami.
obrebie ulic: Cegielnej, Sw. Ducha, z dnia
Biskupa Antoniego Laubitza, 26 listopada 2004 r. | Zalecana podwyzszona izolacyjnosé¢
Sredniej, Andrzeja i Marulewskiej akustyczna przegrod zewngtrznych
budynkéw od strony ulic: Torunskiej,
Cegielnej, Dziatowej i Jacewskiej
Dla terenu oznaczonego symbolem 36
EC obowiazuje technologia ograniczajaca
wplyw kotlowni na $rodowisko i
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bezposrednie otoczenie, w tym
zastosowanie ekologicznych paliw oraz
urzadzen tlumiacych hatas (np.: ekranow
akustycznych).

Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr
JSCOWY pani zagospodatt XLVI/569/2006
przestrzennego gminy Miasto AR
Rady Miejskie;j
Inowroctaw dla obszaru .
20 : . . Inowroctawia -
przylegajacego do ul. Bagienne;j 2 dnia
oraz linii kOle_]OWG_] Gdynia — 29 wrzesnia 2006 T.
Katowice
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Miasta Inowroctawia obejmujacego
teren w obrgbie ulic: alei Mikotaja
. . Uchwata nr
Kopernika, Prezydenta Franklina
A . 1V/34/2007
Roosevelta, alei Niepodlegtosci, Rady Miciskiei
21 Miechowickiej, Poznafiskiej, Yy VHEJSKIe) -
L. . . Inowroctawia
Gorniczej, Szymborskiej, Andrzeja, . .
: : L z dnia 26 stycznia
Sw. Ducha, Sredniej, Biskupa 2007 1
Antoniego Laubitza i Dworcowej, '
na terenie oznaczonym w tym
planie symbolami: ”129-ZP” i
»135-MW,U”
Miei lan spodarowania Uchwata nr Na terenie przeznaczonym pod ushugi
cjscowyplan zagospodarow V1/74/2007 obowiazuje zakaz lokalizacji funkcji
przestrzennego Miasta N L , .
. Lo Rady Miejskie;j powodujacej ucigzliwosci dla srodowiska,
Inowroctawia w rejonie ulic: . . ..
22 . . Inowroctawia a zwlaszcza hatasu, wibracji,
Dworcowej, Jana Kasprowicza, . . i . ,
. z dnia zanieczyszczen powietrza, okreslonych
Karola Libelta, Karola .. . . .
. . ’ .. 12 kwietnia odrgbnymi przepisami z zakresu ochrony
Marcinkowskiego i Ortowskiej . 4
2007 1. srodowiska.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego miasta VIII/119/2007
23 Inowroctawia dla terenu w rejonie Rady Miejskiej i
Inowroctawskich Zaktadow Inowroctawia
Chemicznych ,,SODA MATWY” z dnia
S.A-Nr 1l 20 czerwca 2007 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego miasta VIII/118/2007
24 Inowroctawia dla terenu w rejonie Rady Miejskiej i
Inowroctawskich Zaktadow Inowroctawia
Chemicznych ,,SODA MATWY” z dnia
S.A.-Nrl 20 czerwca 2007 r.
Miejscowy planu
zagospodarowania przestrzennego Uchwata nr
gminy Miasto Inowroctaw w XI11/178/2007
rejonie ulic: Poznanskiej, Rady Miejskiej
25 Transportowca, Szymborskiej, Inowroctawia -
Miechowickiej i Nowej oraz zmiany z dnia
miejscowego planu 22 listopada
zagospodarowania przestrzennego 2007 1.
przy ul. Ewy Szelburg-Zarembiny
Uchwata nr
Miejsco lan zagospodarowania XXIII/332/08
cjscowy plan zagospodarow Rady Miejskiej
26 | przestrzennego Miasta Inowroctaw . -
. N Inowroctawia
dla osiedla ,,Szymborze .
z dnia
30 wrzesénia 2008 .
27 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr i
przestrzennego Miasta XXX11/461/2013
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Inowroctawia dla terenu w rejonie Rady Miejskiej
ulic: Swigtokrzyskiej, Prezydenta Inowroctawia
Franklina Roosevelta, Solankowej i z dnia
Zygmunta Wilkonskiego 22 kwietnia 2013 1.
Uciazliwo$¢ prowadzonej dziatalnosci nie
Uchwata nr moze wykraczac poza granice dzialki i nie
Miejscowy plan zagospodarowania XXX11/465/2013 moze negatywnie wptywac na srodowisko,
przestrzennego Miasta Rady Miejskiej w tym na grunt, wody podziemne i
28 | Inowroctawia dla terenu w rejonie Inowroctawia powierzchniowe, powietrze oraz stan
ulic: Transportowca, Szymborskiej z dnia akustyczny z wylaczeniem inwestycji celu
i Nowej 22 kwietnia publicznego z  zakresu  lacznosci
2013 r. publicznej, zgodnych z przepisami
odrgbnymi.
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XXIV/353/2012
przestrzennego Miasta Rady Miejskiej
29 | Inowroctawia w rejonie ul. Polnej i Inowroctawia -
linii kolejowej Herby Nowe — z dnia
Gdynia 27 wrze$nia
2012 r.
Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego Miasta Uchwata nr
Inowroctawia dla trzech terenow | XXI11/323/2012 Rady
30 potozonych w rejonach ulic: Miejskiej i
Stanistawa Staszica, Poznanskiej i Inowroctawia
Kurowej, Kasztanowej i Bukowe;j z dnia
oraz Modrakowej, Chabrowe;j, 28 czerwca
Kolejoweji Polnej 2012 .
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego Miasta X1X/253/2012 Rady
31 Inowroctawia dla terenu Miejskiej -
potozonego w rejonie ul. Inowroctawia
Miechowickiej z dnia 23 lutego 2012
r.
. . Uchwata nr
Zmiana miejscowego planu
. X/121/2011
zagpspodarowama przestrzennego Rady Micjskiej
32 miasta Inowroctawia dla terenu .
e . Inowroctawia
ushug rzemieslniczych i handlu . . . . ,
P z dnia Dopuszcza sig lokalizowanie ekranow
przy ul. Torufiskicj 26 maja 2011 r. akustycznych na catym obszarze
Uchwata nr opracowania.
Zmiana miejscowego planu X/120/2011
33 zagospodarowania przestrzennego Rady Miejskiej
Miasta Inowroctawia w rejonie Inowroctawia
ulic: Torunskiej i Rzemie$lniczej z dnia
26 maja 2011 r.
Na terenie objetym planem moga
wystepowac uciagzliwosei typu hatas lub
wibracje wynikajace z sasiedztwa lotniska
oraz ulicy Torunskiej, ktora jest droga
Uchwata nr krajowa (nr 15).
. . XXXIX/563/2009
Miejscowy plan zagospodarowania L
. Rady Miejskiej
34 przestrzennego Miasta In.owroc;law Inowroctawia Plan ustala obowigzek stosowania
dla terenu Aeroklubu Kujawskiego . S h |
przy ul. Torunskiej z dnia . rozwiazan majacych na ce
29 grudnia minimalizacj¢ uciazliwo$ci
2009 r. spowodowanych prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej w celu ochrony
powietrza atmosferycznego, gleb, wod
powierzchniowych i gruntowych oraz
klimatu akustycznego.
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Uciazliwo$¢ prowadzonej dziatalnosci nie
Uchwata nr moze wykracza¢ poza granice dziafki i nie
Miejscowy plan zagospodarowania XXIV/152/2012 Y poza g

przestrzennego terenu w rejonie

Rady Miejskiej w

moze negatywnie wptywac na srodowisko,

pomigdzy ul. Dzialkowa a Mikotaja
z Rynska

z dnia 1 grudnia 2004
.

33 ulicy Inowroctawskiej Gniewkowie z dnia | " tym .(’ ) _ ha stan 1akusty;zny z
Gniewkowie 31 pazdziernika wylaczeniem inwestycji celu pub icznego
W 2012 1 z zakresu taczno$ci publicznej, zgodnych
‘ z przepisami odrgbnymi.
Miejsco lan zagospodarowania Uchwala nr
SCoWyp £05P XXX1/203/2013
przestrzennego dla terenu .
v ) .. L. Rady Miejskiej w
36 znajdujacego si¢ W miejscowosci . . -
; RS Gniewkowie
Gniewkowo w rejonie ulic . S
Crnent SN . z dnia 24 kwietnia
mentarnej i Nowej 2013 1.
Uchwata nr
Miejscowy plan zagospodarowania XXX1/204/2013
37 przestrzennego dla terenu Rady Miejskiej w i
znajdujacego si¢ w miejscowosci Gniewkowie
Gniewkowo przy ul. Ustugowej z dnia 24 kwietnia
2013 .
Uchwata nr
. . X/50/2011 Rady
Zmiana miejscowego planu . .
. Gminy Wielka
38 | zagospodarowania przestrzennego . -
miny Wielka Nieszawka Nieszawka
ghuny W z dnia 6 pazdziernika
2011 .
Uchwata nr
Zmiana miejscowego planu XXXIX/420/2013
39 | zagospodarowania przestrzennego | Rady Gminy Lubicz -
czesci wsi Grebocin. z dnia 24 lipca 2013
r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego miasta Kowalewo XVI1/140/04
Pomorskie w czgsci dotyczacej Rady Miejskiej w
40 | dziatek nr 83/2, 78, 84/1 1 90 (obregb Kowalewie -
ewidencyjny nr 03) — potozonych Pomorskim

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
osiedla ,,Brodnickiego” w

Uchwata nr IV/19/11
Rady Miejskiej w
Kowalewie Pomorski

Ustala sig zakaz lokalizacji inwestycji,
ktorych eksploatacja powodujaca
wprowadzenie gazow lub pytow do
powietrza, emisj¢ hatasu oraz
wytwarzanie pol elektromagnetycznych
bedzie powodowac przekroczenia

miejscowosci Kurkocin i Wielkie

z dnia 13 lipca

41 | Kowalewie Pomorskim, w zakresie standardow jakosci Srodowiska poza
zmiany ustalen szczegdtowych .m . terenem, do ktorego prowadzacy instalacje
z dnia 28 stycznia tvtul prawn
planu dla obszaru oznaczonego 2011+ ma tytuf prawny.
symbolem 6 M/U i 3 Z/IT '
Od strony drég publicznych, wyklucza sie
lokalizacje instalacji potencjalnie
emitujacych hatas i odory.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr 25/13
przestrzennego Gminy Dgbowa Rady Gminy Dgbowa
42 | Laka obejmujacego czgS¢ terenu w Laka -
miejscowosci Niedzwiedz oraz z dnia 17 czerwca
Wielkie Putkowo 2013 r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr 24/12
43 przestrzennego Gminy Dgbowa Rady Gminy Dgbowa i
Laka obejmujacego czg$¢ terenu w Laka




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego — 122 — Poz. 2240
Putkowo 2012 r.
Uchwata nr
. . XXXVI1/182/06
Miejscowy plan zagospodarowania ;
S Rady Gminy
44 przestrzennego czgsci wsi Szabda .
Brodnica
z dnia 31 maja
2006 1.
Uchwata nr
Miej lan spodarowania V72122011
cjscowyplan zagosp W Rady Miejskiej
45 | przestrzennego miasta Brodnicy dla :
Brodnicy

obszaru ulicy Sadowej

z dnia 27 stycznia
2011 r.
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3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lpwn

| BN

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
GDDKiA

Réwnowazny poziom dzwigku

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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DROGA KRAJOWA nr 15
Kilometraz: 189+500 - 190+450

Wojewoddztwo kujawsko-pomorskie
Mapa imisji hatasu Ldwn - stan przed zastosowaniem Mapa imisji hatasu Ldwn - stan po zastosowaniu
proponowanych dziatan naprawczych proponowanych dziatan naprawczych
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Mapa imisji hatasu Ln - stan przed zastosowaniem
proponowanych dziatan naprawczych

DROGA KRAJOWA nr 15
Kilometraz: 189+500 - 190+450
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie

Mapa imisji hatasu Ln - stan po zastosowaniu
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DROGA KRAJOWA nr 15
Kilometraz: 0+400 - 1+500

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie

Mapa imisji hatasu Ldwn - stan przed zastosowaniem
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DROGA KRAJOWA nr 15
Kilometraz: 0+400 - 1+500
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie
Mapa imisji hatasu Ln - stan przed zastosowaniem Mapa imisji hatasu Ln - stan po zastosowaniu
proponowanych dziatan naprawczych proponowanych dziatan naprawczych
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Mapa imisji hatasu Ldwn - stan przed zastosowaniem \Wojew6dztwo kujawsko-pomorskie

DROGA KRAJOWA nr 15
Kilometraz: 1+500 - 202+300
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Mapa imisji hatasu Ln - stan przed zastosowaniem

DROGA KRAJOWA nr 15

Kilometraz: 1+500 - 202+300
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie
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Przedzialy przekroczen
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DROGA KRAJOWA nr 15
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie
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DROGA KRAJOWA nr 15
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami

potozonych wzdtuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddw rocznie na terenie wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,

t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskaznikami Lpwn 1 Ly
TOM 5: Droga krajowa nr 16 na odcinku
Dolna Grupa - Grudziadz
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1. CZESC OPISOWA
1.1 Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 16, objetego zakresem programu

Analizowany ciag drogi o dtugo$ci okoto 4,63 km sklada si¢ z jednego odcinka. Rozpoczyna si¢
w km 0+000 (w okolicach wsi Dolna Grupa), a konczy w km 4+630 (w sasiedztwie miasta Grudziadz).
Przedmiotowy odcinek przebiega przez gming Dragacz w powiecie $wieckim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okre§lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartos$ci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 70 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacj¢ odcinka drogi krajowej Nr 16 objgtego
zakresem opracowania.

fy Ny ] / Yy

b - 3
¢

o %
.
oy
GRUDZIADZ

BYDGOSZCZ

0 5} 10 15 km
| e—— |

Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 16

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziom6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 16 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podzialu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
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poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly
Od Do

Priorytet dzialan

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktory odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej w tab. 1.2. W
tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczeg6lnych odcinkdéw na podstawie Mapy akustycznej [8] zaktualizowanej w ramach niniejszego
Programu. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 16 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Or‘ientacyj ny Strona Maksyma'ln-a warto$¢ przekroczen dopuszczalnych
Lp Kilometraz drogi wskaznika M poziomoéw halasu Priorytet
Poczatek Koniec Lpown Ln Lpown Ln
1 0.037 0.140 L 20 2 5 15 Niski
2 0.860 0.885 L 20 20 5 5 Niski
3 0.917 0.940 L 20 20 5 5 Niski
4 1.067 1.153 P 20 0 5 0 Niski
5 1.110 1.140 L 20 20 10 10 Niski
6 1.160 1.190 L 20 20 10 5 Niski
7 1.200 1.260 P 20 20 15 10 Niski
8 1.220 1.270 L 20 20 10 5 Niski
9 1.970 2.011 L 20 20 10 10 Niski
10 2.175 2.210 L 20 20 5 10 Niski
11 2.317 2.370 P 20 20 10 5 Niski
12 2.860 3.000 P 20 20 10 10 Niski
13 2.865 2.960 L 20 20 5 5 Niski
14 3.050 3.320 P 20 20 10 5 Niski
15 3.195 3.240 L 20 20 10 5 Niski
16 3.320 3.350 P 20 0 5 0 Niski
17 3.375 3.400 P 20 0 5 0 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 16

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 16 na 17 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera. W
ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne, jednak zadnemu
z analizowanych odcinkow nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas (nie wystgpuje
wskaznik M wigkszy od 50).

W zwiazku z tym, zgodnie z zalozeniami okreslonymi w Programie (w czgsci ogdlnej), dla
odcinkow drog posiadajacych niski priorytet narazenia na halas w czasie obowiazywania niniejszego
opracowania powinny by¢ realizowane dzialania zawierajace si¢ w ramach strategii dlugoterminowe;j
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oraz edukacji spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajacych si¢ w ramach polityki dlugookresowej jest w
tym przypadku witasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgleddéw akustycznych polega ono przede
wszystkim na zakazie lokalizacji budynkow podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktore
znajduja si¢ w zasiggach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
Realizowanie wlasciwe] polityki zwiazanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢
powstawanie nowych odcinkow, dla ktorych wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci i1 dla
ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie
dodatkowych ekranéw akustycznych.

Istotne rowniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwiazanychz edukacja spoteczna,
ktére prowadzone w sposdb konsekwentny i systematyczny moga wptynaé na poprawe stanu klimatu
akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na promocjg wlasciwego
planowania przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia hatasem, o czym wspomniano powyzej.

Dziataniate powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze srodkow zarzadcy
autostrady — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad jak 1jednostek samorzadow
terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych statut okresla prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie ochrony s$rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoleczenstwa
w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe UE oraz z pomoca
sponsorow i mediow.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 16

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 4,63 km sklada si¢ z jednego odcinka. Rozpoczyna si¢
w km 0+000 (w okolicach wsi Dolna Grupa), a konczy w km 4+630 (w sasiedztwie miasta Grudziadz).
Przedmiotowy odcinek przebiega przez gming Dragacz w powiecie §wieckim. W Tab. 2.1 zestawiono
liczbg ludnoscii ggsto$¢ zamieszkaniadla poszczegdlnych powiatéw przez ktdre przebiega analizowany
ciag drogi, natomiast w tab. 2.2 przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne analizowanej drogi.

Tab. 2.1. Ludno$¢ powiatow przez ktére przebiega analizowana droga

Ludnos¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?
Swiecki 99942 68

Tab. 2.2. Zestawienie odcinkéw drogi krajowej nr 16 objetych mapa akustyczna

Pow.
Numer drogi Kilometraz &4 ,
Lp DEEIgI?]SC SDR ID odcinka Nazwa odcinka ngafﬁzr;
Kraj. | E Od Do [km?]
DOLNA GRUPA-
1 16 - 0,0 4,6 4,63 13846 | KP_5_0549_16 GRUDZIADZ 7,41

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenow sasiadujacych z drogg krajowa nr 16

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r. analizowana droga krajowa nr 16 nie znalazta si¢ w zakresie opracowania z
uwagi na natezenie ruchu pojazdéw mniejszeniz 6 miliondw rocznie.
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2.3. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

2.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony $Srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi krajowej nr 16 na odcinku Dolna Grupa — Grudziadz (od 0+000 — 4+600), tacznie o
dlugosci 4,630 km. Ponizsze zestawienie obrazuje gltéwne ustalenia powiatowych oraz gminnych
programéw ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do analizowanego
odcinka:

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Dragacz na lata 2012 — 2015 z
perspektywa do roku 2019,
— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Grudziadz na lata 2004-2012.

Gléwnym zrodtem halasu na terenie gminy Dragacz jest komunikacja drogowa. Do drog o
najwigkszymnatg¢zeniu ruchu na terenie gminy zaliczy¢ mozna: drogg krajowa nr 91 (L6dZz — Gdansk),
odchodzaca od niej droge krajowa nr 16 (Dolna Grupa— Augustow), autostrad¢ Al (Gdansk —
Gorzyczki) oraz trzy drogi wojewddzkie. W odniesieniu do ,,Aktualizacji Programu Ochrony
Srodowiska dla Gminy Dragacz (...)” na terenie gminy prowadzona jest sukcesywna modernizacja drog
wewnatrzosiedlowych, dréog gminnych i chodnikow. W 2010 roku w miejscowosci Dolna Grupa
przebudowano droge krajowa nr 91 oraz jej skrzyzowanie z droga krajowa nr 16. W ramach
modernizacji wykonano ekran akustycznych chroniacy przed hatasem sasiednia zabudoweg. Dzigki
remontowi poprawita si¢ ptynno$¢ ruchu, co spowodowato ograniczenie emisjihatasu do srodowiska.

Kierunki dzialan podejmowanych w celu redukcji emisji hatasu sa nastgpujace: planowanie 1
sukcesywna realizacja inwestycji zwigkszajacych plynno$¢ ruchu, zwlaszcza na obszarach
zabudowanych, propagowanie ruchu rowerowego, prowadzanie nasadzen zieleni ochronnej przy
drogach. Rozwazane jest takze stosowanie tzw. cichych nawierzchni przy budowie lub modernizacji
drog. Do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy
o ochronie przed hatasem stref ograniczonego uzytkowania, gdy zachodzi taka konieczno$¢.
Propagowanie stosowania si¢ do ograniczen predkosci to kolejne dziatania podejmowane w celu
redukcji natgzenia hatasu.

W ,.Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Grudziadz na lata 2004-2012” przewidziane
zostaty perspektywiczne dzialaniaobejmujace cztery kolejne lata.
Podstawowym celem ekologicznym programu jest zmniejszenie uciazliwos$ci halasu drogowego ze
szczegblnym uwzglednieniem obszarow zurbanizowanych. Gléwnym dzialaniem planowanym w
programie do realizacjiw najblizszychlatach jest modernizacja drdg na terenie gminy.

2.3.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a

takze studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego),

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.
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Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Lp.

Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

migdzy nabrzezem Wisty, ulicami
Brzezna, Chelminska, Bydgoska,
Kalinkowa, Sniadeckich,
nabrzezem Wisly i rzeka Wisla

akustycznego
Miejscowy plan
zirgosp odarowzma Eksploatacja terenu graniczacego z
ng z1§skzennego 120 na;l\iva’(’ Uchwata nr LII/17/10 | obszarem Natura 2000 Dolina Dolnej
: gl atnxowa, osl.) operni it’ Rady Miejskiej Wisty PLB040003 pod wzgledem emisji
ODOJMUJACELO 0bSZAT Zawarty Grudziadza hatasu podczas imprez masowych nie

z dnia 31 marca 2010 r.

moze wptywaé negatywnie na cele
ochrony ww. prawnie chronionego terenu.
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3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lpwn

| BN

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
GDDKiA

Réwnowazny poziom dzwigku

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdtuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,
t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskaznikami Lpwn 1 Ly
TOM 6: Droga krajowa nr 25 na odcinku
S¢polno Krajenskie — Inowroclaw /Przejscie 1/
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1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 25, objetego zakresem programu

Analizowanyciag drogi o dtugosci okoto 4,63 km sktada si¢ z sze$ciu odcinkdéw. Jego poczatek w
km 934200 znajduje si¢ w okolicach miejscowosci Sgpolno Krajenskie), a koniec (w km 189+500) w
rejonie miejscowosci Inowroctaw. Przedmiotowe odcinki przebiegaja przez gminy: So$no, S¢pdlno
Krajenskie w powiecie sgpolenskim, gminy: Sicienko, Koronowo, Biate Btota, Nowa Wie§ Wielka
w powiecie bydgoskim, gming Zlotniki Kujawskie w powiecie inowroctawskim oraz gming i miasto
Inowroctaw.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okre§lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartos$ci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 50 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacj¢ odcinka drogi krajowej Nr 25 objgtego
zakresem opracowania.
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Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 25

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomo6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 25 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podziatu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.
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Tab. 1.1. Zestawienie priorytetoéw z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly
Od

Priorytet dzialan

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktory odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej w tab. 1.2. W
tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczeg6lnych odcinkdéw na podstawie Mapy akustycznej [8] zaktualizowanej w ramach niniejszego
Programu. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 25 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

. . L Maksymalna warto$¢
Orientacyjny Maksymalna wartos¢ ,
Lp. kilometraz Stron‘a wskaznika M przekrocz.en c’lopuszczalnych Priorytet
drogi poziomow halasu
Poczatek Koniec Lpwn Ln Lpwn Ln
1 93.450 93.650 P 20 20 10 10 Niski
2 93.465 93.490 L 20 0 5 0 Niski
3 93.560 93.580 L 20 0 5 0 Niski
4 93.580 93.670 L 20 20 10 10 Niski
5 93.670 93.685 L 50 20 10 5 Niski
6 93.680 93.780 P 50 50 15 10 Niski
7 93.685 93.705 L 20 20 5 5 Niski
8 93.710 93.725 L 20 50 5 5 Niski
9 93.725 93.740 L 50 50 10 10 Niski
10 93.740 93.810 L 20 20 10 10 Niski
11 93.780 93.820 P 50 50 10 10 Niski
12 93.810 93.840 L 50 50 10 5 Niski
13 93.840 93.860 P 20 20 5 5 Niski
14 93.850 93.890 L 2 20 10 5 Niski
15 93.860 93.895 P 50 20 15 10 Niski
16 93.890 94.010 L 20 20 10 5 Niski
17 93.895 93.980 P 20 20 10 10 Niski
18 94.010 94.040 P 20 0 5 0 Niski
19 94.015 94.160 L 20 20 10 5 Niski
20 94.040 94.125 P 20 20 10 5 Niski
21 94.165 94.280 L 20 20 10 5 Niski
22 94.175 94.230 P 20 20 5 5 Niski
23 94.240 94.520 P 20 20 10 5 Niski
24 94.290 94.320 L 20 20 10 5 Niski
25 94.325 94.410 L 20 20 10 5 Niski
26 94.480 94.500 L 20 0 10 5 Niski
27 94.525 94.570 P 20 20 10 5 Niski
28 94.530 94.545 L 20 0 5 0 Niski
29 94.545 94.630 L 20 20 10 5 Niski
30 94.570 94.670 P 20 20 10 5 Niski
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31 155.785 155.825 P 50 20 15 15 Niski
32 155.825 155.840 P 20 20 10 10 Niski
33 156.065 156.120 P 20 2 5 5 Niski
34 156.160 156.190 L 20 20 15 15 Niski
35 156.330 156.470 L 20 20 15 10 Niski
36 156.345 156.380 P 20 20 15 10 Niski
37 156.530 156.660 L 20 20 15 10 Niski
38 156.680 156.740 P 20 20 15 10 Niski
39 156.765 156.810 L 20 20 15 10 Niski
40 157.175 157.210 P 20 20 15 10 Niski
41 157.275 157.350 P 20 20 15 10 Niski
42 157.370 157.435 P 20 20 15 10 Niski
43 157.535 157.600 P 20 20 15 10 Niski
44 157.775 157.790 P 20 20 5 5 Niski
45 158.020 158.100 P 20 20 15 10 Niski
46 158.185 158.215 P 20 20 15 10 Niski
47 158.245 158.275 P 20 20 10 10 Niski
48 158.375 158.415 P 20 20 15 10 Niski
49 158.530 158.600 L 20 20 10 5 Niski
50 158.550 158.600 P 20 20 15 10 Niski
51 158.610 158.695 P 20 20 15 10 Niski
52 158.640 158.655 L 20 20 15 10 Niski
53 158.655 158.685 L 20 2 15 10 Niski
54 158.685 158.765 L 20 20 15 10 Niski
55 159.275 159.345 L 20 20 15 15 Niski
56 159.345 159.375 P 20 20 15 10 Niski
57 159.440 159.465 P 20 20 15 15 Niski
58 159.500 159.520 P 20 20 15 15 Niski
59 159.535 159.600 P 20 20 15 15 Niski
60 159.835 159.880 P 20 20 15 15 Niski
61 160.410 160.480 P 20 20 15 15 Niski
62 160.545 160.740 P 20 20 15 15 Niski
63 160.930 161.010 P 20 20 15 15 Niski
64 161.270 161.355 P 20 20 15 15 Niski
65 161.590 161.690 P 20 20 15 10 Niski
66 161.745 161.935 P 20 20 15 10 Niski
67 162.055 162.125 L 20 20 10 5 Niski
68 162.740 162.800 L 50 20 15 15 Niski
69 162.780 162.810 P 20 2 5 5 Niski
70 162.845 162.865 P 20 2 10 5 Niski
71 162.865 162.885 P 20 20 10 10 Niski
72 163.000 163.045 L 20 20 10 5 Niski
73 163.080 163.130 P 20 20 15 10 Niski
74 163.260 163.360 P 20 20 15 10 Niski
75 163.355 163.400 L 20 20 5 5 Niski
76 163.385 163.420 P 20 0 5 0 Niski
77 163.640 163.670 P 20 20 10 5 Niski
78 164.260 164.280 P 20 20 10 10 Niski
79 164.350 164.395 P 20 20 10 10 Niski
80 164.480 164.525 P 20 20 15 10 Niski
81 164.880 165.000 P 20 20 15 10 Niski
82 165.000 165.020 L 20 20 5 5 Niski
83 165.140 165.150 P 20 0 5 0 Niski
84 165.280 165.370 P 20 20 10 10 Niski
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85 165.495 165.530 L 20 20 15 15 Niski
86 165.740 165.795 L 20 20 15 10 Niski
87 165.795 165.880 P 20 20 15 15 Niski
88 165.815 165.890 L 20 20 15 15 Niski
89 166.000 166.040 L 20 20 5 5 Niski
90 166.010 166.100 P 20 2 5 5 Niski
91 166.082 166.110 L 20 0 5 0 Niski
92 166.110 166.165 L 20 20 10 5 Niski
93 166.135 166.150 P 20 0 5 0 Niski
94 166.150 166.215 P 20 20 15 10 Niski
95 166.245 166.310 L 20 20 15 10 Niski
96 166.275 166.320 P 20 20 10 10 Niski
97 166.400 166.450 L 20 20 15 15 Niski
98 166.450 166.465 P 20 0 5 0 Niski
99 166.460 166.490 L 20 20 15 15 Niski
100 166.465 166.520 P 20 20 15 10 Niski
101 166.520 166.795 P 50 50 15 10 Niski
102 166.570 166.650 L 50 50 15 10 Niski
103 166.680 166.720 L 20 20 10 10 Niski
104 166.725 166.940 L 50 50 15 10 Niski
105 166.800 166.880 P 20 50 15 10 Niski
106 166.890 167.150 P 20 50 15 10 Niski
107 166.940 167.005 L 20 50 15 10 Niski
108 167.010 167.060 L 20 20 15 10 Niski
109 167.160 167.315 P 20 20 15 10 Niski
110 167.215 167.250 L 20 2 5 5 Niski
111 167.340 167.360 P 20 20 15 10 Niski
112 167.370 167.400 L 20 20 15 10 Niski
113 167.380 167.470 P 20 20 15 10 Niski
114 167.410 167.515 L 20 20 10 10 Niski
115 167.480 167.620 P 20 20 15 10 Niski
116 167.520 167.565 L 20 20 15 10 Niski
117 168.750 168.785 P 20 20 15 15 Niski
118 168.800 168.835 L 0 20 0 5 Niski
119 168.865 168.920 L 20 20 10 15 Niski
120 168.970 169.000 L 20 20 10 10 Niski
121 169.020 169.060 P 20 20 5 5 Niski
122 169.030 169.060 L 20 20 10 10 Niski
123 169.100 169.145 P 20 20 15 15 Niski
124 169.190 169.225 P 20 20 15 15 Niski
125 169.250 169.290 P 20 20 15 15 Niski
126 169.305 169.330 P 20 20 10 15 Niski
127 169.360 169.430 P 20 20 10 15 Niski
128 169.370 169.395 L 20 20 5 5 Niski
129 169.550 169.605 P 20 20 10 10 Niski
130 169.570 169.605 L 20 20 5 5 Niski
131 169.605 169.625 L 20 0 5 0 Niski
132 169.655 169.675 P 20 20 15 15 Niski
133 169.655 169.710 L 20 20 10 10 Niski
134 170.040 170.090 P 20 20 10 5 Niski
135 170.200 170.245 L 20 20 5 10 Niski
136 171.130 171.180 L 20 20 15 10 Niski
137 172.220 172.245 L 20 20 5 5 Niski
138 172.355 172.480 P 20 20 10 10 Niski
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139 174.140 174.180 P 20 20 5 5 Niski
140 174315 174.350 P 20 20 5 5 Niski
141 174.510 174.570 L 20 20 10 15 Niski
142 174.600 174.640 P 20 20 5 5 Niski
143 174.775 174.840 L 20 20 10 5 Niski
144 174.895 174.970 L 20 0 5 0 Niski
145 174.970 174.995 L 20 20 5 5 Niski
146 175.000 175.315 L 20 20 15 10 Niski
147 175.345 175.415 L 20 20 15 10 Niski
148 175.385 175.515 P 20 20 15 10 Niski
149 175.425 175.590 L 20 20 15 10 Niski
150 175.550 175.575 P 20 20 10 10 Niski
151 175.615 175.715 L 50 20 15 10 Niski
152 175.660 175.675 P 20 20 10 5 Niski
153 175.715 175.780 L 20 20 15 10 Niski
154 175.730 175.795 P 20 20 15 10 Niski
155 175.810 175.845 L 20 20 5 5 Niski
156 175.825 175.920 P 20 20 15 10 Niski
157 175.845 175.890 L 20 0 5 0 Niski
158 175.950 175.975 L 20 0 5 0 Niski
159 175.965 176.020 P 20 20 15 10 Niski
160 176.000 176.025 L 20 20 5 5 Niski
161 176.025 176.210 P 50 50 15 10 Niski
162 176.025 176.070 L 20 0 5 0 Niski
163 176.070 176.120 L 20 20 5 5 Niski
164 176.130 176.145 L 20 20 15 10 Niski
165 176.160 176.190 L 50 50 15 15 Niski
166 176.210 176.225 L 20 20 15 10 Niski
167 176.220 176.230 P 20 20 10 10 Niski
168 176.260 176.280 P 20 20 10 10 Niski
169 176.275 176.290 L 20 20 15 15 Niski
170 176.385 176.395 P 20 20 15 10 Niski
171 176.430 176.485 L 20 20 10 5 Niski
172 176.560 176.605 L 20 20 15 10 Niski
173 177.095 177.150 P 20 20 10 15 Niski
174 177.865 177.895 P 20 20 10 10 Niski
175 178.675 178.705 L 0 20 0 5 Niski
176 178.790 178.820 P 0 20 0 5 Niski
177 178.905 178.935 P 20 20 10 5 Niski
178 179.150 179.185 P 20 20 5 5 Niski
179 179.380 179.405 L 20 20 5 5 Niski
180 179.470 179.495 P 20 20 10 15 Niski
181 179.550 179.580 P 20 20 5 5 Niski
182 179.625 179.650 L 20 20 5 5 Niski
183 179.760 179.790 P 20 20 5 5 Niski
184 179.840 179.905 P 20 20 10 10 Niski
185 180.140 180.160 P 0 20 0 5 Niski
186 180.755 180.785 L 20 20 5 5 Niski
187 180.795 180.860 L 20 20 10 10 Niski
188 181.015 181.080 L 0 20 10 10 Niski
189 181.440 181.500 L 20 20 10 10 Niski
190 181.520 181.550 L 20 20 10 10 Niski
191 181.580 181.600 L 20 20 10 10 Niski
192 181.640 181.655 L 20 20 10 10 Niski
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193 181.820 181.830 P 20 0 5 0 Niski
194 181.820 181.880 L 2 20 5 10 Niski
195 181.880 181.915 L 20 20 10 10 Niski
196 181.890 181.910 P 20 20 10 10 Niski
197 182.065 182.125 L 20 20 10 10 Niski
198 182.170 182.240 L 20 0 10 10 Niski
199 182.200 182.220 P 20 0 10 10 Niski
200 182.230 182.280 P 20 0 10 10 Niski
201 182.565 182.590 L 2 20 10 10 Niski
202 182.645 182.690 L 20 20 10 10 Niski
203 182.715 182.760 L 2 20 10 10 Niski
204 182.845 182.875 P 2 20 10 10 Niski
205 182.905 182.995 P 20 20 10 10 Niski
206 183.160 183.250 L 20 20 10 10 Niski
207 183.290 183.345 L 2 20 10 10 Niski
208 183.385 183.415 L 2 20 10 10 Niski
209 183.415 183.445 P 2 20 10 10 Niski
210 183.445 183.470 L 2 20 10 10 Niski
211 183.690 183.795 L 20 20 10 10 Niski
212 183.735 183.765 P 20 20 5 5 Niski
213 183.795 183.810 P 0 20 0 5 Niski
214 184.010 184.040 L 20 0 5 0 Niski
215 184.065 184.090 P 2 20 10 10 Niski
216 184.170 184.200 L 20 0 5 0 Niski
217 184.310 184.340 L 0 20 10 10 Niski
218 184.395 184.435 L 20 20 15 10 Niski
219 184.440 184.510 P 20 2 15 10 Niski
220 184.560 184.655 L 20 20 15 10 Niski
221 185.200 185.240 P 20 2 5 5 Niski
222 185.295 185.325 P 20 2 10 10 Niski
223 185.730 185.790 L 20 20 10 10 Niski
224 187.585 187.725 P 20 20 10 5 Niski
225 187.740 187.765 L 20 20 10 10 Niski
226 187.740 187.890 P 20 20 10 5 Niski
227 187.900 187.950 P 20 20 10 5 Niski
228 187.930 187.985 L 2 20 5 10 Niski
229 188.490 188.595 L 50 50 10 10 Niski
230 188.500 188.535 P 20 20 5 5 Niski
231 188.600 188.715 P 200 200 10 10 Wysoki
232 188.615 188.760 L 200 200 10 10 Wysoki
233 188.730 188.815 P 500 1000 10 15 Wysoki
234 188.760 188.890 L 500 500 10 10 Wysoki
235 188.825 188.895 P 20 50 15 10 Niski
236 188.895 188.915 P 50 50 5 10 Niski
237 188.915 189.065 P 50 200 10 10 Wysoki
238 189.065 189.110 P 200 200 10 10 Wysoki
239 189.000 189.030 L 100 100 10 10 Wysoki
240 189.030 189.045 L 100 500 10 15 Wysoki
241 189.045 189.060 L 100 100 10 10 Wysoki
242 189.090 189.110 P 20 20 5 5 Niski
243 189.110 189.135 P 100 100 10 10 Wysoki
244 189.165 189.200 L 20 200 10 10 Wysoki
245 189.200 189.260 L 100 200 10 10 Wysoki
246 189.250 189.500 P 500 500 10 10 Wysoki
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247 189.260 189.275 L 50 50 5 5 Niski

248 | 189.275 189.380 L 50 100 10 10 Wysoki

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 25

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 35 na 248 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera. W
ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne. Czternastu z analizowanych
odcinkow przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (od km 188+600 do km 189+500) z uwagi na
wysoka warto$¢ wskaznika M (wigksza od 50).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na halas zaproponowano w ramach niniejszego
opracowania dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania Programu. Ponizej w tab.
1.3 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich realizacji(harmonogramem Programu).
Dziatania te beda polegaly na realizacji zaplanowanych przez Zarzadcg inwestycji. Jednostka
odpowiedzialna za realizacj¢ zadan zawartych w tab. 1.3 jest Urzad Miejskiw Lipnie.

W tab. 1.4 przedstawiono zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad wptywajacych na klimat akustyczny analizowanego odcinka drogi. Budowa
obwodnicy Inowroctawia spowoduje przejecie znacznej czg$ci ruchu pojazdow, szczegoélnie o
charakterze tranzytowym, poruszajacych si¢ obecnie po miescie. Redukcja ruchu na analizowanym w
ramach niniejszego Programu odcinku drogi spowoduje poprawe klimatu akustycznego w jego
sasiedztwie.

Tab. 1.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonaniaw celu poprawy klimatu akustycznego dla
drogi krajowej Nr 25 na odcinku S¢pdlno Krajenskie— Inowroctaw /Przejscie 1/.

Orientacyjny
L kilometraz odcinka Dziatania majace na celu popraweg klimatu Szacunkowe Termin
p: od D akustycznego koszty realizacji
0

Przejgcie ruchu tranzytowego dzigki budowie

. : 515 min zt 2014-2016r.
obwodnicy Inowroctawia

1 188+600 | 189+500

Szacunkowe koszty dzialan naprawczych na calym analizowanym odcinku do

. . L. .. 515 min zi
zrealizowania poza planowanymi inwestycjami

Tab. 1.4 Zestawienie inwestycjiplanowanychprzez Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowychi1 Autostrad na
odcinku Nowe Marzy-Dabrowice

Inwestycja Planowany rok oddania

Budowa obwodnicy Inowroctawia w ciagu drogi krajowej nr 15 2016

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage na wlasciwe planowanie przestrzenne w
sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowiazkéw wlasciwychorgandw administracji
publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie
przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN
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2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 25

Analizowanyciag drogi o dtugosci okoto 4,63 km sktada si¢ z sze$ciu odcinkdéw. Jego poczatek w
km 93+200 znajduje si¢ w okolicach miejscowos$ci Sgpolno Krajenskie), a koniec (w km 189+500) w
rejonie miejscowosci Inowroctaw. Przedmiotowe odcinki przebiegaja przez gminy: So$no, S¢pdlno
Krajenskie w powiecie sgpolenskim, gminy: Sicienko, Koronowo, Biate Blota, Nowa Wie§ Wielka w
powiecie bydgoskim, gming Ztotniki Kujawskie w powiecie inowroctawskim oraz gming 1 miasto
Inowroctaw. W tab. 2.1 zestawiono liczbg ludnosci 1 ggsto$¢ zamieszkania dla poszczegodlnych
powiatdw przez ktére przebiega analizowany ciag drogi, natomiast w tab. 2.2 przedstawiono dane
lokalizacyjno-techniczne analizowanej drogi.

Tab. 2.1 Ludno$¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludnos$¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?
bydgoski 107678 77
inowroctawski 164965 135
sgpolenski 41683 53

Tab. 2.2 Zestawienie odcinkoéw drogi krajowej nr 25 objetych mapa akustyczna

Numer Kilometraz &4 row.
Lp| drogi Dlugos¢ | - ¢pp ID odcinka Nazwa odcinka obszaru
[km] analizy
Kraj. | E Od Do [km?]
SEPOLNO
1 25 - 93,2 94,7 1,43 8822 KP_5 0550 25 KRAJ /PRZEJSCIE/ 2,29
2 25 - | 1424 | 146,0 3,54 10935 | KP_ 5 0551 25 | TRYSZCZYN-BYDGOSZCZ 5,66
25 | - | 1558 | 158,6 | 2,85 | 22680 | KP 5 0552 25 PRZYLEKI-BRZOZA 4,56
4 25 - 158,6 173,8 15,23 11729 KP_5 0553 25 BRZOZA-ZLOTNIKI KUJ. 24,37
ZE OTNIKI KUJ.-
5 25 - | 173,8 | 188,2 14,32 9783 KP_5 0554 25 INOWROCEAW 22,91
INOWROCLAW
6 25 - | 188,2 | 189,5 1,36 16777 | KP_5 0555 25 JPRZEJSCIEL/ 2,18

2.2 Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenow sasiadujacych z drogg krajowa nr 25

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r. analizowano droge krajowa nr 25 w zakresie od km 155+764 do km 158+609.
Program proponowat w ramach dziatan krotkookresowych wykonanie przegladow ekologicznych w
celu okreslenia parametréw ekrandow akustycznych niezbednych do wybudowania oraz realizacji cichej
nawierzchni. W Programie uwzgl¢dniono planowana rozbudoweg drogi krajowej nr 25 w km 156+420 —
163+900 polegajaca gtdéwnie na wymianienawierzchni, natomiast inwestycjata nie zostala zrealizowana
ze wzgledu na brak $rodkéw finansowych. W zwiazku z powyzszym zadne dziatania dotyczace
przedmiotowego odcinka drogi okreslone w poprzednim Programie nie zostaly zrealizowane przez
zarzadce drogi (GDDKIA).

2.3. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu
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2.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony Srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentoéw i lokalnych opracowan
planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowane sa odcinki drogi
krajowej nr 25, bedace przedmiotem tego opracowania (od miejscowosci Sgpolno Krajenskie do miasta
Inowroctaw/Przejsciel) Odcinki drogi sa zlokalizowane od km 93+200 — 94+700, 142+400 — 146+000,
155+800 — 158+600, 158+600 — 173+800, 173+800 — 188+200, 188+200 — 189+500), o tacznej
dlugosci 38,730 km. Ponizsze zestawienie obrazuje gtowne ustalenia powiatowych oraz gminnych
programéw ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do analizowanego
odcinka:

— Program Ochrony Srodowiska Powiatu Sepolenskiego. Aktualizacja na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy So$no. Aktualizacja na lata 2008-2011 z
perspektywa na lata 2012-2015,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Koronowo na lata 2012-
2015 z perspektywa na lata 2016-2019,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Sicienko na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019,

— Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013-2016 z perspektywa do
2020,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Biate Blota na lata 2008-2011 z
perspektywa na lata 2012-2015,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Nowa Wie$ Wielka na lata 2013 - 2016 z
perspektywa do roku 2020,

— Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Ztotniki
Kujawskie, Ztotniki Kujawskie 2004 r.,

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Inowroctaw.

W powiecie sgpolenskim uciazliwos$¢ stanowi ciagtos¢ wystgpowania hatasu komunikacyjnego w
szczegblnosci drogowego. Ponadto zagrozenie Srodowiska halasem drogowym znacznie wzrasta, co
spowodowane jest przede wszystkim wzrostem liczby pojazdow, a w nim udzialu pojazdow cigzkich.
Ze wzgledu na wystepujacy notoryczny brak srodkow finansowych na budoweg obwodnic miast cate
natg¢zenie ruchu przebiega przez ich centra. Ma to miejsce w przypadku drogi krajowej nr 25.

Zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw
zurbanizowanych uzna¢ nalezy za podstawowy cel ekologiczny powiatowego programu ochrony
srodowiska. W celu osiagnigcia poprawy klimatu akustycznego i zmniejszenia skali narazenia
mieszkancOw na ponadnormatywny poziom hatasu, podjete dziatania musza by¢ przedmiotem
dlugofalowej polityki. Oprocz dziatah o charakterze ciagtym niezbgdna jest takze realizacja zadan
doraznych.

Dziataniamiw zakresie minimalizowaniauciazliwo$ci hatasu na terenie powiatu sgpolenskiego jest
coroczne monitorowanie klimatu akustycznego w miastach i analiza wynikéw monitoringu, a takze
okreslanie kierunkow dzialan naprawczych. Opracowane 1 wdrazane beda zatoZenia programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Celami polityki proekologicznej powiatu s takze dziatania przyczyniajace
si¢ do ograniczenia emisji hatasu przemyslowego oraz rozwiazania prewencyjne w zakresie
przeciwdziatania negatywnemu oddzialywaniu akustycznego elektrowni wiatrowych w stosunku do
istniejacychi planowanych terenow przeznaczonych na staty pobyt ludzi. Redukcj¢ emisjihatasu mozna
osiagnac tez poprzez wspieranie dzialan prowadzacych do ograniczenia emisji hatasu komunikacyjnego
w miastach, na terenie ktoérych badania prowadzone w porze dnia i nocy wykazywaly przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwigku oraz realizacje inwestycji wpltywajacych na zmniejszenie
ucigzliwo$ci hatasu komunikacyjnego (budoweg obwodnic, modernizacje i budowe drog, realizacje
ekranow akustycznych 1iodpowiednie planowanie zieleni przydroznej). Kolejna kwestia jest
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monitorowanie uzywania spalinowego sprzetu motorowodnego na wodach powierzchniowych oraz
strefowanie terendw w planowaniu przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych
obszarow.

Gmina So$no jest gming rolnicza, co wyklucza przemysl, jako zrodto uciazliwosci akustyczne;.
Rowniez hatas kolejowy oraz lotniczy na terenie gminy So$no nie wystgpuja.

Na podstawie ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Sosno (...)” mozna przyjaé, ze w
gminie So$no nie wystgpuja zagrozenia hatasem wymagajace podjgcia jakichkolwiek dziatan
interwencyjnych. Jednakze, w celu rozpoznania zagrozenia hatasem na swoim terenie gmina powinna
wspoldziata¢ w identyfikacji jego zrodia, zgodnie ze stanem aktualnym, jak rowniez pod katem
inwestycji planowanych w przyszto$ci. Dziatania te, wraz z prowadzeniem rejestru zidentyfikowanych

miejsc, stanowia cel Sredniookresowy programu ochrony srodowiska, zaplanowany do zrealizowania do
2015.

,.Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Koronowo na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019” podaje, ze podstawowym zrodtem halasu na terenie gminy jest hatas
komunikacyjny.Jego uciazliwos$¢ zwiazana jest przede wszystkim z droga krajowa nr 25 1 nr 56 oraz
drogami wojewddzkimi: 243, 237, 244.

Dziatania stuzace zmniejszeniu hatasu komunikacyjnego powinny sprowadza¢ si¢ do utrzymania
drog w nalezytym stanie, a przede wszystkim do modernizacji drogi krajowej nr 25 oraz do budowy
obwodnicy Koronowa w ciagu drogi krajowej nr 56.

Gloéwnymi zalozeniami programu w zakresie ochrony obszaru gminy przed dziataniem hatasu o
poziomie ponadnormatywnym (do roku 2019) sa: poprawa klimatu akustycznego na obszarach,
szczegdllnie obcigzonych hatasem oraz zapobieganie pogarszaniu si¢ jakosci klimatu akustycznego na
terenach, gdzie nie wystgpuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Osiagnigciepowyzszych celow warunkuja dziataniaw kierunkach:

— planowania 1 sukcesywnej realizacji inwestycji zwigkszajacych ptynnos$¢ ruchu, przede
wszystkimna obszarach zabudowanych,

— propagowania ruchu rowerowego 1 stosowania si¢ do ograniczen predkosci,

— prowadzanie nasadzen zieleniochronnej przy drogach,

— wprowadzanie do miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego zapisOw o
ochronie przed hatasem stref ograniczonego uzytkowania.

Oddzialywanie hatasu komunikacyjnego w gminie Sicienko jest $ciSle zwiazane z uktadem
najwazniejszychciagoéw komunikacyjnychgminy (drogi krajowej nr 10 oraz drog wojewodzkich nr 243
inr 241). Na terenie gminy nie ma duzych zaktadow produkcyjnych, dlatego rozpatrywanie uciazliwos$ci
hatasu przemystowego jest bezprzedmiotowe. Gtownym kierunkiem dzialan podejmowanych w celu
poprawy klimatu akustycznego jest zachowanie wymaganych przepisami dopuszczalnych pozioméw
dzwigku w Srodowisku w odniesieniu do rodzajow terendow podlegajacych ochronie akustycznej. Sa
nimi tereny zabudowy mieszkaniowej, turystycznej, rekreacyjnej najczgsciej narazone na uciazliwos$ci
emisjihatasu.

Zachowanie dopuszczalnych poziomow dzwigku w $rodowisku w odniesieniu do rodzajow
terenow podlegajacych ochronie akustycznej to cel $redniookresowy, ktérego wykonanie zaplanowane
jest do roku 2019. Aby tego dokona¢ nalezy wspiera¢ dzialania prowadzace do eliminacji badz
ograniczenia poziomow dopuszczalnych emisjihatasu przemystowego i komunikacyjnego, np. realizacja
elementow technicznych zieleni izolacyjnej. Istotne jest réwniez zachowanie wiasciwych odlegtosci
elektrowni wiatrowych w stosunku do istniejacej i planowanej zabudowy, gwarantujacych zachowanie
dopuszczalnych pozioméw natgzenia hatasu. Nalezy rowniez monitorowac przestrzeganie zasad
strefowania terendw w planowaniu przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych
obszarow.
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,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013-2016 z perspektywa do
2020” podaje, ze od 2012 roku begdzie prowadzony statly monitoring hatasu dla miasta Bydgoszcz.
Analizy statystyczne podaja, ze 49% mieszkancow Bydgoszczy jest narazonych na hatas drogowy,
przekraczajacy warto$ci dopuszczalne. Do innych probleméw wskazanych przez program naleza
przekroczenia wartosci dopuszczalnych w miescie, wzrost natgezenia ruchu drogowego i udzialu
transportu cigzkiego, lokalizacja budynkow mieszkalnych w sasiedztwie szlakow komunikacyjnych o
znacznym natgzeniu ruchu.

W celu przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w $rodowisku planowane jest
wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszardw o ggstej zabudowie. Wprowadzenie ograniczenia
predkosci, budowa obwodnic centrum miast oraz ograniczenie ruchu samochodowego i tranzytowego
to kolejne kierunki dziatan majacych za zadanie zmniejszenie emisji halasu o wartosciach
ponadnormatywnych. Chronione bgda rowniez obszary ciche w aglomeracji miejskiej, a na terenie
osiedli mieszkaniowych wprowadzone zostana strefy uspokojonego ruchu. Innymi kierunkami zmian
majacymi za zadanie zminimalizowanie uciazliwosci hatasu sa: budowa ekranow akustycznych oraz
tworzenie paséw zwartej zieleni, remonty ulic przy wykorzystaniu nawierzchni o dobry parametrach
akustycznych, usprawnienie funkcjonowania komunikacji zbiorowej, tworzenie §ciezek rowerowych
1 inteligentnychsystemow transportowych, tworzenie parkingdéw ,,park and ride”.

Waznakwestig jest rtowniez wspotpraca z Policja w celu kontroli sSrodkéw transportu pod wzgledem
emisjihalasu oraz stosowania si¢ do ograniczen predkosci.

Przedsigwzigcia majace na celu ograniczenie szkodliwego wptywu hatasu na $rodowisko
zaplanowane w powiecie wloctawskim zawarte zostaty w ,,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Wiloctawskiego na lata 2009-2015”. Do 2015 roku dokonana zostanie ocena akustyczna
newralgicznychmiejsc powiatu. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego uzupetnione beda
o zapisy dotyczace standardow akustycznych dla poszczegdlnych terenow. Kolejnym dziataniem jest
wprowadzanie rozwiazan bezposrednio zmniejszajacych uciazliwosci hatasu dla mieszkancow, takich
jak budowa ekranoéw akustycznych, zwlaszcza na odcinkach nowych tras obwodnicowych i odcinkach
istniejacychtras o nadmiernymruchu, stosowanie dzwigkoszczelnychokien. Zmniejszy¢nalezy rowniez
emisj¢ hatasu do srodowiska pochodzacego z obiektow dziatalno$cigospodarcze;.

Problemy zwiazane ze stanem $rodowiska na terenie gminy Biate Blota, w zakresie oddziatywan
akustycznych, spowodowane sa wieloma czynnikamim.in. koncentracja ustug, jakos$cia sieci drogowe;,
stopniem urbanizacji, wystgpowaniem matych zakladéow rzemieslniczych w jednostkach zabudowy
mieszkaniowe;j.

Najwigksza uciazliwo$¢ dla mieszkancow gminy stanowi hatas komunikacyjny. Dzialania shuzace
jego zmniejszeniusprowadzaja si¢ do utrzymaniadrog w nalezytymstanie.

Hatas emitowany na terenie gminy Nowa Wie$ Wielka wiaze si¢ przede wszystkim z duzym
nat¢zeniem ruchu pojazdéw, ztym stanem nawierzchnidrog, transportem kolejowym (przede wszystkim
relacji Bydgoszcz-Inowroctaw) oraz dziatalno$ciaprzemystowa i handlowo-ustugowa. Poprawa jakosci
klimatu akustycznego w gminie odbywa si¢ poprzez: wspieranie realizacji inwestycji wptywajacychna
zmniejszenie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego — budowa i przebudowa drég, budowg ekrandow
akustycznych, wspieranie dzialan prowadzacych do eliminacji, badZ ograniczania emisji hatasu
przemystowego, uwzglednianie uwarunkowan zwiazanych z hatasem przy sporzadzaniu miejscowych
plandéw zagospodarowania przestrzennego.

Wedhug ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Nowa Wie$ Wielka na lata 2013 - 2016 z
perspektywa do roku 2020 celem $redniookresowym, przekraczajacym horyzonty czasowe programu,
jest ograniczenie uciazliwo$ci hatasu poprzez obnizenie jego natezenia do poziomu gwarantowanego
prawem. Do priorytetéw nalezy ograniczenie hatasu komunikacyjnego na terenach zabudowanych oraz
kontynuowanie monitoringu hatasu w $rodowisku, w szczegdlnosci przy odcinkach dréog o bardzo
duzym natg¢zeniu ruchu pojazdéw samochodowych. Zmniejszenie niekorzystnego wptywu hatasu
komunikacyjnego mozna osiagna¢ przez modernizacj¢ drég w celu zwigkszenia ptynnosci ruchu oraz
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stosowanie ekranow akustycznych lub zieleniizolacyjnejna terenach zabudowanych.

Klimat akustyczny gminy Ziotniki Kujawskie ksztaltowany jest glownie przez hatas
komunikacyjny, przede wszystkim drogowy. Jego natgzenie jest znaczne na terenach silnie
zurbanizowanych oraz w obrgbach szlakow komunikacyjnych. Najwigksze zagrozenie hatasem stwarza
droga krajowa nr 25, co wynika z duzej intensywnos$ci ruchu. Dodatkowym zrédlem hatasu o
wartosciach przekraczajacych dopuszczalne na terenie gminy jest Fabryka Cukru w Tucznie. Nasilenie
ucigzliwo$ci hatasowych nastgpuje w okresie intensywnej dziatalno$ci kampanii cukrowej. Pozostate
przedsigbiorstwa stwarzaja mate zagrozenie hatasem, o niewielkim zasiggu lokalnym,
nieprzekraczajacymdopuszczalnychnorm.

Obecnie na obszarze gminy nie wyznaczono obszarOw zagrozonych hatasem, wymagajacych
programoéw naprawczych zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Nie utworzono réwniez obszarow
ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na ponadnormatywna emisj¢ hatasu. Przewiduje sig, iz w
zakresie stanu akustycznego gminy w najblizszychlatach nastgpowac bedzie minimalizacjazrddet hatasu
przemystowego. Obecnie zrodla te maja stosunkowo niewielki zasigg, a konieczno$¢ stosowania
nowych technologii oraz ograniczen wymaganych polskim i1 europejskim prawem bedzie dziata¢ na
rzecz niwelacjinegatywnego wpltywu tego elementu na srodowisko. Ciagly wzrost liczby samochodow
w Polsce moze przyczyni€ si¢ do powigkszenia uciazliwos$ci hatasu komunikacyjnego. W celu jego
ograniczenia niezbedne bedzie zapewnienie lokalnej sieci drog o odpowiedniej jako$ci techniczne;.

,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Inowroctaw” wskazuje na problem
pogarszajacego si¢ klimatu akustycznego.

System komunikacyjny stwarza zagrozenia dla stanu akustycznego §rodowiska gtownie z tytutu
transportu drogowego, w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazdéw cigzkich. W gminie
Inowroctaw najwigksze potencjalne zagrozenie hatasem wystgpuje wzdhuz obu drég krajowych (nr 15 i
25) oraz dréog wojewodzkich, obstugujacych ruch ponadregionalny i regionalny. Znaczna czg$¢ tych
drog przebiega przez tereny zabudowane, z ktoérych wigkszo$¢, to tereny o funkcji mieszkaniowe;,
wymagajacej zapewnienia komfortu akustycznego. Sasiedztwo wymienionych arterii komunikacji
drogowej z obszarami wymagajacymizapewnienia wlasciwych standardow jakoS$ci stanu akustycznego
srodowiska powoduje, ze obszary te nalezy sklasyfikowaé jako miejsca potencjalnego zagrozenia
hatasem komunikacyjnymdrogowym.

Celem $redniookresowym polityki ekologicznej do 2014 r. w odniesieniudo tego zagadnienia jest
zmniejszenie zagrozenia mieszkancoOw gminy ponadnormatywnym hatasem, zwlaszcza emitowanym
przez $rodki transportu. Planuje si¢ ograniczy¢ ponadnormatywna emisj¢ hatasu poprzez modernizacjei
budowe infrastruktury drogowej i kolejowej, rozw6j systemu transportu zbiorowego, identyfikacje
terenow wokol drog z przekroczeniami poziomoéw hatasu w $rodowisku i terendéw zagrozonych.
Opracowywane beda rowniez mapy akustyczne i prowadzone badania kontrolne poziomu hatasu
komunikacyjnego przy drogach krajowych i wojewodzkich. Wzmocniona zostanie takze kontrola
organéw samorzadowych (w porozumieniu z Wojewddzkim Inspektoratem Ochrony Srodowiska) w
zakresie emisjihatasu przez podmioty korzystajace ze srodowiska.

2.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a

takze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.
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Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Lp. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego
Ewentualna uciazliwo$¢ dziatalnosci
ushugowej nie moze wykracza¢ poza granice
Zmiany w miejscowych dziatki lub dziatek, do ktoérych inwestor
planach zagospodarowania Uchwata nr XLII/322/10 posiada tytut prawny, a ponadto musi
przestrzennego terendw w Rady Miciskici w spelnia¢ wymogi przepisow odrgbnych, zas
1 miescie i gminie S¢polno S éh}llie Klga'eﬁ; Kim prowadzona dziatalno$¢ nie moze
Krajenskie dla dziatek nr 4 d?llia 25 lute Jo 2010 1 przekraczaé standardow emisji hatasu,
429/4, nr 429/7 i nr 429/8 w & " | zanieczyszczen gazowych i pylowych,
Sepodlnie Krajenskim. emisji substancji ztowonnych oraz wibracji,
a takze powodowac pogorszenia stanu
srodowiska.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr
przestrzennego terenu pod XXIV/160/12 Rady
2 zabudowe ustugowa i Miejskiej w Sepolnie ]
pro%;lkf:y.j na‘l\:{ rej gnie’ lul.icy T. Krajehskim
o$ciuszki w Segpdlnie . . .
Krajenskim i we wsi Sikorz z dnia 30 sierpnia 2012 r.
gm. S¢polno Krajenskie
Miejscowy plag Uchwata nr XLII/321/10 | Budynki winny by¢ sytuowane w odlegtosci
_ ez:f;):g;;ﬁla(r)o(\;v;;l;ii . Rady Miejskiej w .zap.ewni.qj acej fiopuszczalne .poziomy hatasu
3 p Sseng pog%ozonej » Sepolnie Krajenskim i w1brac11’ okreslpne w przepisach z zakresu
Nicehoren, gmina z dnia 25 lutego 2010 r. | Ochrony Srodowiska.
Sepdlno Krajenskie Dla terenéw znajdujacych sie w
Miejscowy plan bezposrednim sasiedztwie drogi krajowe;j
zagospodarowania gc(lilw;/l[a} I.ll'k\.]I.H/67/l ! moga wystgpowac przekroczenia
przesqzennego .terenu aKy 1eJSKi1€) dopuszczalnych norm hatasu. Obiekty
4 | »,Grabina” potozonego w W ikoronowie. budowlane wraz ze zwiazanymi z nimi
Stary.m Dworze i terenu z dnia urzadzeniami budowlanymi nalezy, biorac
potozonego w Okolu, gmina 27 kwietnia 2011 r. pod uwagg okres uzytkowania projektowac i
KOTOHOW(? : budowac¢ w sposob zapewniajacy
Miejscowy plan dopetnienie wymagan dotyczacych ochrony
zagospodarowania Uchwata nr XL/453/09 | przed hatasem i drganiami. Ochrona
przestrzennego dla terenu Rady Miejskiej w projektowanej funkcji mieszkaniowej na
5 poiozonegq przy drodze Koronowie terenach objetych planem przed
krajowej z dnia 28 pazdziernika uciazliwosciami wynikajacymi z sasiedztwa
nr 25 w Stopce-Okolu, gmina 2009 r. drogi krajowej nalezy do zadan wiasnych
Koronowo inwestora.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego terendw w Uchwala nr o L, .
6 Okolu. Godcieradzu XXVII/336/2001 Rady | Uciazliwos¢ ustug musi by¢ ograniczona do
Makowarsku, Starym Dworze Mle]. skicj w Koronowie granic dziatki.
i Tryszezynie w z dnia 28 marca 2001 r.
, gminie Koronowo
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr L/548/10
przestrzennego dla terenu Rady Miejskiej
7 potozonego przy ul. Dhugiej w Koronowie )
w Tryszczynie, gmina z dnia 26 maja 2010 r.
Koronowo
3 Miejscowy plan Uchwata nr i
zagospodarowania XXXIX/438/09
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przestrzennego dla terenu Rady Miejskiej
potozonego w Tryszczynie, w Koronowie
gmina z dnia 30 wrzesnia 2009
Koronowo T.
Migjscowy plan Uchwata nr XX1/189/12 . . .
zagospodarowania Rady Micjskiej Budypk1 mieszkalne nalezy. skutegzme:
9 przestrzennego dla terenu w Koronowie zabezpieczaé przed hatasem i drganiami -
,»przy ul. Nowodworskiej” dnia 27 kwietnia 2012 koszty ochrony akustycznej naleza do
potozonego w Koronowie, gm. zdama wietnia wlasciciela terenu.
Koronowo r
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego terenu
obejmujacego dziatki
onr: 94/5, 94/6, 94/7, 04/16, | UeMwalanr XLASL/09
94/3, 94/4, 660, 659, 658, oo
101 652/1, 652/3, 652/4, 652/5, W horonowie -
652/6, 652/8, 652/10, 652/11, | % dnia 28 pazdziernika
652/12, 661, 662/3, 662/4, 2009 .
662/6, 662/7, 662/1 i cz.
dziatki nr 94/19 potozone w
Tryszczynie gm. Koronowo
Miejscowy plan ogdlny Uchwata nr
1 zagospodarowania XXX1/196/1997 Rady i
przestrzennego gminy Gminy Sicienko z dnia
Sicienko 22 stycznia 1997 r.
Zmiany miejscowego plan Uciazliwo$¢ prowadzonej dziatalnosci nie
12 zagospodarowanifa Rgijlgi?nl;rs\i]é?;rﬁg 4 moze wykracza(’? poza granice dziatki n‘ie
przestrzennego gminy dnia 6 marca 1999 r moze by¢ wuciazliwa dla ewentualnie
Sicienko ‘ zlokalizowanego na dzialce mieszkania.
Zmiany miejscowego plan Uciazliwo$¢ prowadzonej dziatalnosci nie
13 zagospodarowanifa lg:;ygﬁgy%iﬁiﬁi moze wykracza(’? poza granice dziatki n‘ie
przestrzennego gminy 2 dnia 8 wrzednia 1999 r moze by¢ wucigzliwa dla ewentualnie
Sicienko " | zlokalizowanego na dzialce mieszkania.
Zmiany miejscowego plan Uchwala nr
zagospodarowania XX/1.70/20.O.0 Rady
14 £OSP . Gminy Sicienko -
przestrzennego gminy z dnia 15 listopada 2000
Sicienko .
Miejscowy plan Uchwata
. nr RGK.0007.6.2012
15 zagospodarowania Rady Gminy Biate Btota -
przestrzennego dla terenu w . .
z dnia 26 stycznia 2012
Przyltekach ;
Uchwata
Miejscowy plan nr XXVIII/289/05
16 zagospodarowania Rady Gminy
przestrzennego ,,Pradocin IV” Nowa Wies Wielka
z dnia 6 wrze$nia 2005 r. | Obowiazuje zakaz lokalizacji funkcji
Miejscowy plan Uchwata powodujacych uciazliwosci dla srodowiska
zagospodarowania nr XXVIII/293/05 a zwlaszcza hatasu, wibracji,
17 przestrzennego ,,Pradocin Rady Gminy zanieczyszczen powietrza i wod,
\il Nowa Wies Wielka zanieczyszczen odpadami i innych
z dnia 6 wrzes$nia 2005 r. | okreslonych odrgbnymi przepisami z
Micjscowy plan Uchwata zakresu ochrony $rodowiska.
18 zagospodarowania n l){(;((g}(l(l}/;?j}/}%
przestrzennego ,,Pradocin IX Nowa Wies Wielka
z dnia 28 grudnia 2005 r.
19 Miejscowy plan Uchwata nr -
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zagospodarowania XX11/219/04
przestrzennego ,,Brzoza Rady Gminy
Po6noc” Nowa Wies Wielka
z dnia 29 grudnia 2004 r.
Przekraczajace dopuszczalne wielkosci
Uchwala nr oddz.ia%ywanie qg.érodovyhisko poprzez .
Miejscowy plan XXVI/263/05 emisj¢ substancji i energii, w szczegdlnosci
zagospodarowania Rady Gminy dotyczace wytwarzania hatasu, wibracji,
20 przestrzennego Nowa Wieé Wielka promieniowania, zanieczyszczania
,,Brzoza — ul. Bydgoska czgs$¢ dnia 6 maia 2005 r powietrza, gleby, wod powierzchniowych i
potudniowa” z dma b maja ’ podziemnych, winno zamykac¢ sig¢ na terenie
dziatki budowlanej lub zespotu dziatek, na
ktorych jest wytwarzane.
Miejscowy plan Uchwata nr
zagospodarowania XXXVI/318/02
21 przestrzennego Rady Gminy Nowa Wie$ -
cze$ci wsi Brzoza - "Brzoza Wielka
Centrum" z dnia 18 lipca 2002 r.
. Uchwata nr XXV/232/13
Miejscowy plan Rady Gminy
22 zagospodarowania Nowa Wies Wielka -
przestrzenncgo ’,’,Brzoza z dnia 7 marca 2013 r.
Centrum
Wymaga si¢ wykonania ekranow
Miejscowy plan Uchwata nr XX11/220/04 ;ZEEZ%I;ZZS?EZ}?S;sﬁgii?kﬁ?ﬁ;gslf;
zagospodarowania Rady Gmlny granicach z terenami z istniejaca zabudowa,
23 przestrzennego terenu w Nowa Wies Wielka tozona w odlestodci ponizei 70 m od
Chmielnikach, we wsi Brzoza, | z dnia 29 grudnia 2004 r. potozona w odiegloscl ponize) /M o¢
emina Nowa Wies Wiclka proj ektowanej nowej ]gzdm d.rogl kraj owej,
o ile utrzymana zostanie w tej zabudowie
funkcja mieszkaniowa.
Ewentualna uciazliwo$¢ badz szkodliwo$¢
dla otoczenia wywolana funkcjami
ushugowymi, produkcyjnymi i sktadowymi
nie moze wykraczaé poza teren lokalizacji
obiektow a tym samym wywotywac
koniecznoéci ustanawiania strefy ochronnej,
Ocena oddziatywania obiektow o funkcjach
Uchwala nr okre.s'lon'ych wyzej 'Iia éfo.dol\:vris’l;o powinna
. zawiera¢ w szczegolnosci okreslenie
Miejscowy plan . XXI/176/.2000 potencjalnych zaggrOZeﬁ dla otoczenia,
zagospodarowania Rady Gm.ln?/ . takich jak hatas, zwigkszenie nat¢zenia
24 przestrzennego centrum Novya Wie§ Wielka ruchu samochodowego czy inne zagrozenia
Nowej Wsi Wielkiej z dm’a . mogace powodowac stale lub okresowe
4 pazdziernika 2000 r. ucigzliwosci.
Czgsci dziatek i przylegtych do terenu
kolejowego, wytaczone z zabudowy, zaleca
si¢ zagospodarowac zielenia izolacyjna -
gatunkami roslinnosci wielosezonowe;j,
thumiacej hatas i odpornej na
zanieczyszczenia pytowe.
Miejscowy plan Uchwata nr
. XXXVII/375/10
25 | ZeeosP odarowania ., Rady Gminy Nowa Wie§ | -
prz.estrzenneg’o ’,:Nowa Wies$ Wielka
Wielka Wschéd z dnia 30 marca 2010 r.
Miejscowy plan Uchwata nr XIV/137/04 | Zakaz lokalizacji funkcji mogacych
2% zagospodarowania Rady Gminy powodowac state badz okresowe
przestrzennego czgsci wsi Nowa Wies Wielka uciazliwosci dla otoczenia, w tym
Brzoza, obejmujacego obszar z dnia 29 stycznia 2004 | powstawanie (...) ponadnormatywnego
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potozony wzdtuz drogi r. hatasu. Ewentualna uciazliwo$¢ dla
krajowej nr 25 pomigdzy ul. otoczenia wywotana funkcjami ustugowymi
Labiszynska a droga i, okreslona na podstawie oceny
powiatowa nr 1550C Brzoza - oddzialywania inwestycji na srodowisko
Pradocin przyrodnicze, nie moze wykracza¢ poza
granice - utrzymanie istniejacej zabudowy
mieszkaniowej usytuowanej w
nieprzekraczalnych liniach zabudowy,z
wymogiem zastosowania zabezpieczen
akustycznych.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr 1X/77/03
przestrzennego czgsci wsi Rady Gminy
27 Nowa Wies Nowa Wies Wielka i
Wielka, Dziemionna, z dnia 30 czerwca
Januszkowo, pn. Nowa Wie§ 2003 .
Wielka Potnoc
Na obszarze objetym ustaleniami planu
wprowadza sig catkowity zakaz
lokalizowania przedsigwzigé mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na $rodowisko, dla
ktorych raport o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko jest
wymagany oraz dla ktorych obowiazek
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko moze by¢
Miejscowy plan Uchwata nr XX1/197/04 | Ymasany, zgodme % pr2ep 1-sam1
. . szczegolnymi, za wyjatkiem:
2g | Zagospodarowania Rady Gminy — drog publicznych i zwiazanych z
przestrzennego ,Nowa Wie$ Nowa Wies Wi.elka nimi urzadzeh
Wielka Poludnie z dnia 1 grudnia 2004 r. _ obicktow infrastruktury
technicznej,
— inwestycji na terenach
oznaczonych symbolami P.
Ustala si¢ obowiazek zapewnienia
prawidtowej ochrony przed hatasem
istniejacej zabudowy poprzez wprowadzenie
np. ekranow i zieleni izolacyjnej wzdtuz
pasa drogowego.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr XVII/166/04
przestrzennego terenu w Rady Gminy
29 | rejonie ulic: Jastrzebia, Lesna, Nowa Wie$ Wielka z -
Swierkowa i Przemystowa we dnia
wsi Brzoza, gmina Nowa Wie$ 25 maja 2004 r.
Wielka
Miejscowy plan Uchwata nr XII1/102/07
zagospodarowania Rady Gminy
30 | przestrzennego w rejonie ulic Nowa Wie$ Wielka z -
Jastrzebiej i Kasztanowej we dnia
wsi Brzoza 25 wrzesnia 2007 T.
Uchwata nr
Miejscowy plan XXXVI11/344/02
31 zagospodarowania Rady Gminy Nowa Wie$ i
przestrzennego czgsci wsi Wielka
Dziemionna z dnia 19 wrzesnia 2002
r.
Miejscowy plan Uchwata nr XX1/196/04 | Przekraczajace dopuszczalne wielkosci
32 | zagospodarowania Rady Gminy Nowa Wie$§ | oddzialywanie na srodowisko poprzez
przestrzennego ,,Dziemionna Wielka z dnia emisj¢ substancji i energii, w szczegdlnosci
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g 1 grudnia 2004 r. dotyczace wytwarzania hatasu, wibracji,
promieniowania, zanieczyszczania
powietrza, gleby, wod powierzchniowych i
podziemnych, winno zamyka¢ si¢ na terenie
dziatki budowlanej lub zespotu dziatek, na
ktorych jest wytwarzane.

Na obszarze objetym ustaleniami planu
wprowadza sig catkowity zakaz
lokalizowania przedsigwzigé mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na §rodowisko, dla
ktorych raport o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko jest
wymagany oraz dla ktorych obowiazek
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko moze by¢
wymagany, zgodnie z przepisami
szczego6lnymi, za wyjatkiem drog
publicznych i zwiazanych z nimi urzadzen,
obiektow infrastruktury techniczne;j.

Ustala si¢ obowiazek zapewnienia
prawidlowej ochrony przed hatasem
istniejacej zabudowy poprzez wprowadzenie
np. ekranow i zieleni izolacyjnej wzdtuz
pasa drogowego.

Obowiazuje realizacja zieleni izolacyjnej od
Uchwata nr XIII/110/99 | strony drogi krajowej nr 25, w postaci
Rady Gminy Nowa Wie$ | zadrzewienia i zakrzewienia o funkcji

Miejscowy plan
zagospodarowania
33 | przestrzennego czgsci dziatki

. . Wielka z dnia ekranu  akustycznego, odpornego na
o numerze ewidencyjnym . . : . .
. 3 grudnia 1999 r. zanieczyszczenia pytowe i gazowe, w pasie
311/2 w Tarkowie Dolnym L . e
terenu szerokosci co najmniej 10,0 m.
Miejscowy plan Uchwata nr
za (is odzi/rgwania XXXV311/02
34 rzgestlzzenne 0 czesci wsi Rady Gminy )
I;arkowo Dolgne < Nowa Wies Wielka z
dnia 17 czerwca 2002 r.
Inwestowanie na terenach przyleglych do
drogi  krajowej] moze wymagaé ich
Miejscowy plan Uchwata nr XXV/231/13 szczggqlnego ‘zagosp.O(.ila.trovsiar.na W celu
. . wyeliminowania uciazliwo$ci z tytulu
35 | zagospodarowania Rady Gminy A SRR
g hatasu 1 innych uciazliwosci, poprzez
przestrzennego ,,Tarkowo Nowa Wie$ Wielka budowe urzadzen zabezpieczaiacvch. kibre
Dolne - ul. Bydgoska” z dnia 7 marca 2013 r. ¢ urza P Jacych,

nalezy wykona¢ na koszt inwestora lub jego
nastgpcOw prawnych.
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3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lpwn

| BN

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
GDDKiA

Réwnowazny poziom dzwigku

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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DROGA KRAJOWA nr 25

Kilometraz: 188+500 - 189+500
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DROGA KRAJOWA nr 25
Kilometraz: 188+500 - 189+500
Wojewddztwo kujawsko-pomorskie

Mapa imisji hatasu Ln - stan przed zastosowaniem
proponowanych dziatan naprawczych
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdtuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja

spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,

t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,

okreslone wskaznikami Lpw~ 1 Ly
TOM 7: Droga krajowa nr 67 na odcinku Lipno /PrzejScie/
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1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 67, objetego zakresem programu

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 1,33 km sklada si¢ z jednego odcinka. Rozpoczyna si¢
w km 04000, a konczy w km 14330 1 przebiega przez miejscowos¢ Lipno, znajdujaca si¢ w gminie
Lipno, powiat lipnowski.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okre§lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartosci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 50 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacj¢ odcinka drogi krajowej Nr 67 objgtego
zakresem opracowania.

N

Ny _J
4
S i

3
=
c
=

WLOCLAWEK /7

0 5 10 15 km if:.:{‘ PLOCK

Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 67

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziom6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 67 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podzialu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, zjakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.
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Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly
Od Do

Priorytet dzialan

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktory odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej w tab. 1.2. W
tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczeg6lnych odcinkdéw na podstawie Mapy akustycznej [8] zaktualizowanej w ramach niniejszego
Programu. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 67 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Or‘ientacyj ny Strona Maksyma'ln-a warto$é przekroczen dopuszczalnych
Lp kilometraz drogi wskaznika M poziomoéw halasu Priorytet
Poczatek Koniec Lpown Ln Lpown Ln

1 0.065 0.115 P 50 20 15 15 Niski
2 0.120 0.130 P 20 20 10 5 Niski
3 0.135 0.235 P 100 50 15 15 Wysoki
4 0.175 0.320 L 20 50 15 15 Niski
5 0.270 0.330 P 50 50 15 15 Niski
6 0.330 0.460 P 50 50 20 15 Niski
7 0.320 0.475 L 100 200 15 15 Wysoki
8 0.465 0.550 P 50 50 20 15 Niski
9 0.545 0.650 L 50 50 15 15 Niski
10 0.550 0.600 P 50 50 15 15 Niski
11 0.780 0.815 L 20 20 5 5 Niski
12 0.820 0.835 L 20 50 10 10 Niski
13 0.835 0.880 L 50 20 20 15 Niski
14 0.880 0.905 L 50 20 20 15 Niski
15 0.915 0.935 L 50 20 20 15 Niski
16 0.930 1.050 P 100 200 20 15 Wysoki
17 0.960 1.070 L 100 50 20 15 Wysoki
18 1.050 1.060 P 20 2 5 5 Niski
19 1.080 1.180 L 500 500 15 15 Wysoki
20 1.080 1.240 P 200 500 20 15 Wysoki
21 1.180 1.220 L 20 50 10 10 Niski
22 1.220 1.295 L 50 50 10 15 Niski
23 1.295 1.330 L 50 50 15 15 Niski
24 1.310 1.330 P 20 20 15 15 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 67

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 67 na 24 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera. W
ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
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oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne. Szesciu z analizowanych
odcinkow przypisano wysoki priorytet narazenia na hatas (km 0+135 — 0+235, km 0+320 — 0+475, km
0+930 — 1+240) z uwagi na wysoka warto§¢ wskaznika M (wigksza od 50).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na halas zaproponowano w ramach niniejszego
opracowania dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania Programu. Ponizej w tab.
1.3 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich realizacji (harmonogramem Programu)
oraz szacunkowymi kosztami. Dziatania te polegaty na wykonaniu przegladéw ekologicznych.
Jednostka odpowiedzialng za realizacj¢ zadah zawartych w tab. 1.3 jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowychi Autostrad.

Zarzadca drogi krajowej nr 67 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad w czasie
obowigzywania niniejszego Programu (najblizsze 5 lat) nie bedzie realizowa inwestycji dla
analizowanego odcinka drogi krajowej nr 67.

Tab. 1.3. Harmonogram dziatan naprawczych do wykonaniaw celu poprawy klimatu akustycznego dla
drogi krajowej Nr 67 na odcinku Lipno/Przejscie/.

Orientacyjny
kilometraz odcinka Dziatania majace na celu popraweg klimatu Szacunkowe Termin

Lp. akustycznego koszty realizacji

Od Do

Wykonanie przegladu ekologicznego — w przypadku
1 0+135 04235 brakq mozliwosci zastosowania 1nnych rozwiazan Lk 402018 1.
technicznych lub organizacyjnych konieczne moze

by¢ utworzenie obszaré6w ograniczonego uzytkowania

Wykonanie przegladu ekologicznego — w przypadku
) 04320 0+475 brakq mozliwosci zastosowania 1nnych rozwiazan Lk 402018 1.
technicznych lub organizacyjnych konieczne moze

by¢ utworzenie obszar6w ograniczonego uzytkowania

Wykonanie przegladu ekologicznego — w przypadku
3 04930 14240 braku mozliwosci zastosowania innych rozwiazan Lk 402018 1.
technicznych lub organizacyjnych konieczne moze

by¢ utworzenie obszaro6w ograniczonego uzytkowania

Szacunkowe koszty dzialan naprawczych na calym analizowanym odcinku do zrealizowania

*
poza planowanymi inwestycjami 0zl

* na etapie wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie ma mozliwosci oszacowania kosztow dzialan podjgtych w odrgbnych
opracowaniach np. utworzenia obszar6w ograniczonego uzytkowania

Dziatania naprawcze proponowane w ramach niniejszego Programu polega¢ beda na wykonaniu
przegladow ekologicznych, ktore pozwola na dokladne okreslenie mozliwosci zastosowania
konkretnych dziatan. W przypadku braku mozliwosci budowy ekranéw akustycznych (czgste zjazdy
z drogi krajowej do prywatnych posesji, skrzyzowania, brak miejsca) i niewystarczajacej skutecznos$ci
innych mozliwych dziatan konieczne moze by¢ utworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania.
Ekrany akustyczne, ktore musialyby posiada¢ czgste przerwy nie chronilyby w wystarczajacy sposob
terenow zlokalizowanych w sasiedztwie drogi. Brak ciaglo$ci tych urzadzen w znaczny sposob obniza
ich skuteczno$¢. Ewentualne granice obszaru ograniczonego uzytkowania powinny by¢ szczegdélowo
wyznaczone na etapie przegladu ekologicznego. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ustanowienie obszarow
ograniczonego uzytkowania jest ostatecznoscia i jesli istnieja inne skuteczne metody ograniczenia
hatasu nalezy je zastosowaé. Zestawienie przyktadowych dzialan naprawczych, ktore moga by¢
stosowane w sasiedztwie drog krajowych przedstawiono w zalaczniku Nr 1 do czg$ci ogolnej (Tom 1)
Programu.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na wihasciwe planowanie przestrzenne
w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowiazkéw wlasciwych organow
administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkoéw
podlegajacych ochronie akustycznej w strefie oddzialtywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw
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o poziomie przekraczajacym wartos$ci dopuszczalne.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 67

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 1,33 km sklada si¢ z jednego odcinka. Rozpoczyna si¢
w km 04000, a konczy w km 14330 1 przebiega przez miejscowos¢ Lipno, znajdujaca si¢ w gminie
Lipno, powiat lipnowski. W Tab. 2.1 zestawiono liczbe ludnosci 1 ggsto§¢ zamieszkania dla
poszczegblnych powiatow przez ktére przebiega analizowany ciag drogi, natomiast w tab. 2.2
przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne analizowanej drogi.

Tab. 2.1 Ludnos¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludnos$¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?
lipnowski 67537 66

Tab. 2.2 Zestawienie odcinkoéw drogi krajowej nr 67 objetych mapa akustyczna

Numer Kilometraz L4 Pow.
Lp | drogi Diugos¢ | ¢pp ID odcinka Nazwa odcinka obszaru
[km] analizy

Kraj. | E | 0Od Do [km?]

1 67 - 0,0 1,3 1,33 12008 KP_5 0556_67 LIPNO/PRZEIJSCIE/ 2,13

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenéw sasiadujacych z droga krajowag nr 67

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r. analizowana droga krajowa nr 67 nie znalazta si¢ w zakresie opracowania z
uwagi na natezenie ruchu pojazdéw mniejszeniz 6 miliondw rocznie.

2.3. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

2.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony $Srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi krajowej nr 67 na odcinku Lipno/ Przejscie (od km 0+000 — 1+300), o dtugosci 1,33 km.
Ponizsze zestawienie obrazuje gltdéwne ustalenia powiatowych oraz gminnych programéw ochrony
srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniudo analizowanego odcinka:

- Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Gminy i Miasta Lipna na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019.

Drogi stanowia podstawowe zrddlo emisji halasu na terenie gminy i miasta Lipno. Wzmozony
ruch zwiazany jest dodatkowo z przejazdami tranzytowymi. Jednocze$nie wzrost liczby pojazdow
wiaze si¢ z problemami w ptynnos$ci ruchu. Na uciazliwos$ci spowodowane hatasem komunikacyjnym
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wptywa réwniez zty stan techniczny drog.

»Aktualizacja programu ochrony s$rodowiska Gminy i Miasta Lipna (...)” przedstawia cele
ekologiczne 1 sposoby ich realizacji. Wzigto w nim pod uwage wprowadzanie zmian
w organizacjiruchu dla ograniczenia obciazenia odcinkdéw drog przebiegajacychprzez centra zabudowy
mieszkaniowej. Planowana jest takze poprawa nawierzchnidrog i kontynuacja dziatan umozliwiajacych
wyprowadzenie z miast uciazliwego tranzytowego ruchu pojazdoéw cigzkich. Program zaktada takze
wspieranierealizacjiinwestycjiwpltywajacychna zmniejszenieuciazliwoscihatasu komunikacyjnego.

2.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a

takze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.

Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Uwarunkowania dotyczace klimatu

Lp. Nazwa dokumentu Akt powolujacy akustycznego

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w zakresie
obejmujacym obszar pomigdzy
ul. 22- go Stycznia i rzeka Mien
na dziatkach o numerach
ewidencyjnych 1036, 2250/2,

2251/2, 2251/1 i cz. dziatki Uchwata nr L/413/2010
1 1041, 1042miejscowego planu Rady Miejskiej w Lipnie -
zagospodarowania z dnia 27 lipca 2010 r.

przestrzennego w zakresie
obejmujacym obszar pomigdzy
ul. 22- go Stycznia i rzeka Mien
na dziatkach o numerach
ewidencyjnych 1036, 2250/2,
2251/2, 2251/1 i cz. dziatki

1041, 1042
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3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lpwn

| BN

Lp

Lw

Wskaznik M

POS
Dz. U.
GDDKiA

Réwnowazny poziom dzwigku

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska
Dziennik Ustaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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DROGA KRAJOWA nr 67
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami
potozonych wzdhuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja

spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,

t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,

okreslone wskaznikami Lpw~ 1 Ly
TOM 8: Droga krajowa nr 80 na odcinku Pawlowek - Lubicz
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1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 80, objetego zakresem programu

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 29 km sktada sig z pigciu odcinkow. Rozpoczyna sig¢ w
km 0+000 (w okolicach miejscowosci Pawtowek), a konczy w km 54+000 (w sasiedztwie miejscowosci
Lubicz). Odcinki przebiegaja przez gminy: Sicienko 1 Dabrowa Chelminska w powiecie bydgoskimi,
przez gming Bydgoszcz, gminy Ztawie§ Wielkai Lubicz w powiecie torunskim oraz gming Torun.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okre§lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartos$ci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 60 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacj¢ odcinka drogi krajowej Nr 80 objgtego
zakresem opracowania.

N

“%@I
S

TORUN

INOWROCLAW
0 5 10 15 km

Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacjaodcinka drogi krajowej nr 80

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziom6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 80 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podzialu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziataniamajace na celu ograniczenie
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poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly

Priorytet dzialan

Od Do

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktéry odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 1.2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkéw na podstawie Mapy akustycznej [8]
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 80 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

. . L Maksymalna warto$¢
Orientacyjny Maksymalna wartos¢ ,
Lp. kilometraz Stron‘a wskaznika M przekrocz.en c’lopuszczalnych Priorytet
drogi poziomow halasu
Poczatek Koniec Lpwn Ln Lpwn Ln
1 0.060 0.090 P 20 0 5 5 Niski
2 0.130 0.200 P 20 0 5 5 Niski
3 0.240 0.340 P 20 20 15 10 Niski
4 16.500 16.600 P 20 20 15 10 Niski
5 16.500 16.600 L 20 20 15 15 Niski
6 18.060 18.120 P 20 20 10 5 Niski
7 18.150 18.190 L 20 20 15 10 Niski
8 18.350 18.440 L 20 20 15 10 Niski
9 18.410 18.490 P 20 20 15 10 Niski
10 18.500 18.560 P 20 20 15 10 Niski
11 19.080 19.190 P 20 20 15 10 Niski
12 21.920 22.050 P 20 0 15 10 Niski
13 21.990 22.050 L 20 20 15 15 Niski
14 22.380 22.430 P 20 0 5 0 Niski
15 22.430 22.580 P 20 20 15 10 Niski
16 22.550 22.600 L 20 20 10 10 Niski
17 22.600 22.690 P 20 20 15 15 Niski
18 22.620 22.660 L 20 20 10 10 Niski
19 22.670 22.720 L 20 20 10 5 Niski
20 22.730 22.800 L 20 20 10 10 Niski
21 22.740 22.840 P 20 20 10 5 Niski
22 22.890 23.000 P 20 20 10 10 Niski
23 23.100 23.140 P 20 20 10 10 Niski
24 23.340 23.640 P 20 20 15 10 Niski
25 23.690 23.780 P 20 20 10 10 Niski
26 23.830 23.940 P 20 20 10 10 Niski
27 23.900 23.940 L 20 20 15 10 Niski
28 23.940 24.040 P 2 20 15 10 Niski
29 23.980 23.990 L 20 20 10 5 Niski
30 24.040 24.080 L 20 20 10 10 Niski
31 24.210 24.290 L 20 20 15 10 Niski
32 24.330 24.380 L 20 20 10 10 Niski
33 24.520 24.580 P 20 20 15 10 Niski
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34 24.650 24.730 P 20 20 15 10 Niski
35 24.900 24.930 P 20 20 15 10 Niski
36 24.970 25.000 L 20 20 15 10 Niski
37 25.130 25.180 L 20 20 10 10 Niski
38 25.390 25.470 P 20 20 15 10 Niski
39 25.520 25.660 P 20 20 10 10 Niski
40 25.900 25.980 L 20 20 5 5 Niski
41 26.130 26.170 P 20 0 5 0 Niski
42 26.360 26.400 P 20 0 5 0 Niski
43 26.400 26.440 P 20 20 5 5 Niski
44 26.690 26.715 L 20 0 5 0 Niski
45 26.715 26.740 L 20 20 10 10 Niski
46 26.715 26.740 P 20 20 10 10 Niski
47 27.050 27.090 P 20 20 5 5 Niski
48 27.120 27.190 P 20 20 10 10 Niski
49 27.125 27.160 P 20 20 10 10 Niski
50 27.470 27.500 P 20 20 15 10 Niski
51 27.530 27.620 P 20 20 15 15 Niski
52 27.640 27.700 L 20 20 10 10 Niski
53 28.000 28.020 L 20 0 5 0 Niski
54 28.020 28.050 L 20 20 15 10 Niski
55 28.080 28.260 L 50 20 15 15 Niski
56 28.290 28.330 L 20 2 10 5 Niski
57 29.000 29.040 L 20 20 10 5 Niski
58 29.250 29.480 L 20 20 15 10 Niski
59 29.570 29.710 L 20 20 15 15 Niski
60 29.710 29.850 L 20 20 15 15 Niski
61 29.860 30.000 L 20 20 15 10 Niski
62 29.860 29.880 P 20 20 15 15 Niski
63 29.925 29.970 P 20 20 10 5 Niski
64 30.300 30.350 P 20 20 15 10 Niski
65 30.400 30.450 L 20 20 15 10 Niski
66 30.420 30.530 P 20 20 10 10 Niski
67 30.880 30.950 P 20 20 10 5 Niski
68 30.950 31.040 P 20 20 15 15 Niski
69 31.010 31.100 L 20 20 15 15 Niski
70 31.070 31.120 P 20 20 15 15 Niski
71 31.140 31.190 P 20 20 15 15 Niski
72 31.490 31.580 P 20 20 5 5 Niski
73 31.520 31.610 L 20 20 10 10 Niski
74 31.700 31.750 P 20 0 5 0 Niski
75 31.750 31.920 P 20 20 15 10 Niski
76 31.970 32.060 P 20 20 5 5 Niski
77 32.090 32.300 P 20 20 15 10 Niski
78 32.320 32.590 P 20 20 15 10 Niski
79 32.350 32.400 L 20 20 10 10 Niski
80 32.600 32.630 P 20 2 5 5 Niski
81 32.820 32.900 P 20 20 10 10 Niski
82 33.030 33.120 P 20 20 15 15 Niski
83 33.210 33.270 P 20 20 5 5 Niski
84 33.700 33.750 L 20 2 5 5 Niski
85 36.820 37.000 P 20 20 15 10 Niski
86 37.130 37.630 P 20 20 15 15 Niski
87 37.630 37.690 P 20 2 10 5 Niski
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88 38.850 38.870 P 20 20 5 5 Niski
89 38.900 38.940 P 20 20 10 5 Niski
90 38.930 38.980 L 20 2 15 10 Niski
91 39.060 39.090 L 20 2 15 10 Niski
92 39.960 40.020 L 20 20 15 10 Niski
93 40.900 40.960 P 20 0 5 0 Niski
94 41.230 41.400 L 20 20 15 10 Niski
95 41.280 41.360 P 20 0 10 5 Niski
96 41.680 41.920 P 20 20 15 10 Niski
97 41.710 42.020 L 20 20 15 15 Niski
98 41.950 42.000 P 20 20 15 10 Niski
99 42.030 42.175 P 20 20 15 15 Niski
100 42.050 42.160 L 20 20 15 10 Niski
101 42.210 42.310 L 20 20 15 15 Niski
102 42.210 42.270 P 20 20 10 5 Niski
103 42.310 42.350 P 20 20 5 5 Niski
104 42.360 42.420 P 20 20 15 15 Niski
105 42.610 42.630 L 20 0 5 0 Niski
106 42.780 42.830 L 20 2 5 5 Niski
107 43.000 43.050 L 20 0 5 0 Niski
108 43.150 43.215 L 20 0 5 0 Niski
109 43.220 43.435 L 0 20 15 15 Niski
110 43.435 43.490 L 20 20 15 10 Niski
111 53.420 53.460 L 20 20 20 20 Niski
112 53.510 53.560 P 20 20 20 20 Niski
113 53.540 53.600 L 20 20 20 20 Niski
114 53.640 53.660 L 20 20 20 20 Niski
115 53.640 53.700 P 20 20 20 20 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 80

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sasiedztwie analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 80 na 115 odcinkach przyjmuje warto$ci wigksze
od zera. W ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zr6znicowanym stopniu narazenia
na halas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne, jednak zZadnemu
z analizowanych odcinkoéw nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas (nie wystgpuje
wskaznik M wigkszy od 50).

W zwiazku z tym, zgodnie z zalozeniami okreslonymi w Programie (w czgsci ogoélnej), dla
odcinkow drog posiadajacych niski priorytet narazenia na halas w czasie obowiazywania niniejszego
opracowania powinny by¢ realizowane dzialania zawierajace si¢ w ramach strategii dlugoterminowe;j
oraz edukacji spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajacych si¢ w ramach polityki dlugookresowej jest w
tym przypadku witasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledoéw akustycznych polega ono przede
wszystkim na zakazie lokalizacji budynkow podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktore
znajduja si¢ w zasiggach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
Realizowanie wlasciwe] polityki zwiazanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢
powstawanie nowych odcinkow, dla ktorych wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci i1 dla
ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie
dodatkowych ekranéw akustycznych.

Istotne rowniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwiazanychz edukacja spoteczna,
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ktére prowadzone w sposdb konsekwentny i systematyczny moga wptynaé na poprawe stanu klimatu
akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na promocjg wlasciwego
planowania przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia hatasem, o czym wspomniano powyzej.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze srodkow zarzadcy
autostrady — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad jak 1jednostek samorzadow
terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych statut okresla prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie ochrony s$rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoleczenstwa
w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe UE oraz z pomoca
sponsorow i mediow.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 80

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 29 km sktada sig z pigciu odcinkow. Rozpoczyna sig¢ w
km 0+000 (w okolicach miejscowosci Pawtowek), a konczy w km 54+000 (w sasiedztwie miejscowosci
Lubicz). Odcinki przebiegaja przez gminy: Sicienko 1 Dabrowa Chelminska w powiecie bydgoskimi,
przez gming Bydgoszcz, gminy Ztawies Wielka i Lubicz w powiecie torunskim oraz gming Torun. W
tab. 2.1 zestawiono liczbg ludnosci 1 ggstos¢ zamieszkania dla poszczegdlnych powiatow przez ktore
przebiega analizowany ciag drogi, natomiast w tab. 2.2 przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne
analizowanej drogi.

Tab. 2.1 Ludnos¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludnos$¢ - stan w dniu 31 XII 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?
bydgoski 107678 77
torunski 98698 80

Tab. 2.2 Zestawienie odcinkoéw drogi krajowej nr 80 objetych mapa akustyczna

Numer Kilometraz v Pow.
Lp| drogi Dlugos¢ | - ¢y ID odcinka Nazwa odcinka obszaru
[km] analizy
Kraj. | E Od Do [km?]
PAWLOWEK-
1 80 | - 0,0 0,7 0,68 11386 KP 5 0557 80 BYDGOSZCZ 1,09
BYDGOSZCZ-
21 8 | - | 165 18,2 1,65 16652 KP 5 0558 80 STRZYIAWA 2,64
STRZYZAWAZLAWIES
3 80 | - | 18,2 29,7 11,54 | 13715 KP 5 0559 80 WIELKA 18,46
ZEAWIES WIELKA-
41 80 | - | 29,7 442 14,53 14010 KP 5 0560 80 TORUN 23,25
51 8 | - | 534 54,0 0,61 18233 KP 5 0561 80 TORUN-LUBICZ 0,98

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenow sasiadujacych z drogg krajowa nr 80

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r. analizowana droga krajowa nr 15 nie znalazta si¢ w zakresie opracowania z
uwagi na natezenie ruchu pojazdéw mniejszeniz 6 miliondw rocznie.
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2.3. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

2.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony $Srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi krajowej nr 80 na odcinku Pawldéwek — Lubicz (odcinki od km 0+000 — 0+700, 16+500 —
18+200, 18+200 — 29+700, 29+700 — 44+200, 53+400 — 54+000), tacznie o dlugosci 29,010 km.
Ponizsze zestawienie obrazuje gltdéwne ustalenia powiatowych oraz gminnych programéw ochrony
srodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniudo analizowanychodcinkdéw:

— Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Sicienko na lata 2012-2015
z perspektywa na lata 2016-2019,

— Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013-2016 z perspektywa do
2020,

— Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Dabrowa Chelmifiska wraz z Planem Gospodarki
Odpadami na lata 2004-2007 z perspektywa na lata 2008-2011,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Ztawie$ Wielka na lata 2004-2010 z perspektywa na
lata 2011-2020,

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Torunia 2012,

— Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Torunskiego na lata 2010-2014 z perspektywa do
roku 2017,

— Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz na lata 2004-2010 z perspektywa na lata 2011-
2020.

Oddzialywanie hatasu komunikacyjnego w gminie Sicienko jest $cisle zwiazane z uktadem
najwazniejszychciagdéw komunikacyjnychgminy (drogi krajowej nr 10 oraz drog wojewodzkich nr 243
inr 241). Na terenie gminy nie ma duzych zaktadow produkcyjnych, dlatego uwzglednianieuciazliwos$ci
hatasu przemystowego jest bezprzedmiotowe. Gtownym kierunkiem dzialan podejmowanych w celu
poprawy klimatu akustycznego jest zachowanie wymaganych przepisami dopuszczalnych pozioméw
dzwigku w Srodowisku w odniesieniu do rodzajow terendow podlegajacych ochronie akustycznej. Sa
nimi tereny zabudowy mieszkaniowej, turystycznej, rekreacyjnej najczgsciej narazone na uciazliwosci
emisjihatasu.

Zachowanie dopuszczalnych poziomoéw dzwigku w $rodowisku w odniesieniu do rodzajow
terenow podlegajacych ochronie akustycznej to cel $redniookresowy, ktérego wykonanie zaplanowane
jest do 2019 r. Zeby tego dokona¢ nalezy wspiera¢ dzialania prowadzace do eliminacji badz
ograniczenia poziomow dopuszczalnych emisjihatasu przemystowego i komunikacyjnego, np. realizacja
elementow technicznych zieleni izolacyjnej. Istotne jest réwniez zachowanie wiasciwych odleglosci
elektrowni wiatrowych w stosunku do istniejacej i planowanej zabudowy gwarantujacych zachowanie
dopuszczalnych pozioméw natgzenia hatasu. Nalezy rowniez monitorowaé przestrzeganie zasad
strefowania terendw w planowaniu przestrzennym w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych
obszarow.

,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy (...)” podaje, ze od 2012 roku bedzie
prowadzony statly monitoring hatasu dla miasta Bydgoszcz. Analizy statystyczne podaja, ze 49%
mieszkancoOw Bydgoszczy jest narazonych na halas drogowy, przekraczajacy wartos$ci okreslone
prawem. Do innych problemdéw wskazanych przez program nalezy wzrost nat¢zenia ruchu drogowego i
udzialu transportu cigzkiego oraz lokalizacja budynkéw mieszkalnych w sasiedztwie szlakow
komunikacyjnycho znacznym natgzeniu ruchu.

W celu przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw halasu w $rodowisku planowane jest
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wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszardw o ggstej zabudowie. Wprowadzenie ograniczenia
predkosci, budowa obwodnic centrum miasta oraz ograniczenie ruchu samochodowego i tranzytowego
to kolejne kierunki dzialah majacy za =zadanie zmniejszenie emisji hatasu o wartosciach
ponadnormatywnych. Chronione bgda rowniez obszary ciche w aglomeracji miejskiej, a na terenie
osiedli mieszkaniowych wprowadzone zostana strefy uspokojonego ruchu. Innymi kierunkami zmian
majacych za zadanie zminimalizowanie uciazliwo$ci hatasu sa: budowa ekranéw akustycznych oraz
tworzenie paséw zwartej zieleni, remonty ulic przy wykorzystaniu nawierzchni o dobry parametrach
akustycznych, usprawnienie funkcjonowania komunikacji zbiorowej, tworzenie §ciezek rowerowych
1 inteligentnych systemow transportowych, tworzenie parkingéw ,,park and ride”. Wazna kwestia jest
réwniez wspolpraca z Policja w celu kontroli §rodkow transportu pod wzgledem emisji hatasu oraz
stosowania si¢ do ograniczen predkosci.

Przedsigwzigcia majace na celu ograniczenie szkodliwego wplywu hatasu na $rodowisko
zaplanowane w powiecie wloctawskim zawarte zostaly w ,,Programie ochrony srodowiska dla powiatu
wloctawskiego na lata 2009-2015”. Kierunki dziatan zaplanowane do 2015 roku to:

— ocena akustyczna newralgicznychmiejsc powiatu,

— wprowadzanie rozwiazan bezposrednio zmniejszajacychuciazliwoscihatasu dla mieszkancow (np.
budowa ekrandow akustycznych, zwltaszcza na odcinkach nowych tras obwodnicowych i odcinkach
istniejacychtras o nadmiernymruchu, dzwigkoszczelne okna),

— uzupelienie miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego o zapisy dotyczace
standardow akustycznychdla poszczego6lnych terenow,

— zmniejszenieemisjihatasu do srodowiska z obiektow dziatalno$cigospodarcze;j.

Istniejace uwarunkowania na terenie gminy Dabrowa Chelminska powalaja stwierdzié, ze
gtéwnym zrodtem hatasu jest komunikacja. Brak autostrad i1 drog ekspresowych powoduje, ze caty ruch
drogowy w wojewodztwie przejmuje istniejaca sie¢ drogowa, ktorej parametry i nawierzchnia nie sa
przystosowane do wystgpujacego obecnie nat¢zenia ruchu.

Z treci ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Dabrowa Chetminska(...)” wynika, ze teren
ten nie kwalifikuje si¢ do objecia panstwowym monitoringiem z zakresu oceny stanu akustycznego
hatasu, gdyz nie spelnia warunkéw okreslonych w ustawie.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Ztawie$ Wielka na lata 2004-2010 z perspektywa na lata
2011-2020” podaje, ze podstawowym ciagiem komunikacyjnymna terenie gminy jest droga krajowa nr
80. Stanowi ona Zrodlo gtownej uciazliwosci akustycznej dla 0sob mieszkajacychna przyleglychdo niej
terenach. Podstawowym dziataniem poprawiajacym jako$¢ klimatu akustycznego na obszarze gminy
jest modernizacja oraz rozbudowa istniejacejinfrastruktury drogowe;.

,Program Ochrony Srodowiska Miasta Torunia na rok 2012” zwraca uwage na potrzebe dziatan
zwiazanych z polepszaniem klimatu akustycznego. Z tego wzgledu istotnym elementem wsrdd celow
dzialan ekologicznych, jakie nalezy zrealizowa¢ w perspektywie krotkoterminowej jest
przeprowadzenie szczegdlowej inwentaryzacji zrddel hatasu oraz opracowanie mapy akustycznej
miasta. Obiekty, ktore moga stanowi¢ zrodto halasu powinny by¢ lokalizowane w miejscach
niestwarzajacych zagrozen dla czlowieka i $rodowiska. Przewiduje si¢ rowniez realizacj¢ dziatan
zmniejszajacych uciazliwos¢ hatasu (budowa ekrandéw akustycznych). Do zmniejszenia uciazliwos$ci
hatasu przyczyni si¢ takze stopniowe wylaczenie z ruchu pojazdow emitujacych hatas o
ponadnormatywnych wielko$ciach natgzenia. Dziatania dlugoterminowe, siggajace roku 2016, opisane
w programie ochrony §rodowiska dla miasta Torunia to:

— ustanowienie obszardw ograniczonego uzytkowania (tworzonych ze wzgledu na zwigkszona
emisj¢ hatasu) w obrebie, ktorych wykluczona bytabyrealizacja okre§lonych form zabudowy,
— realizacja uktadow drogowych zmniejszajacych uciazliwo$¢ hatasu w duzych skupiskach



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego — 183 — Poz. 2240

ludnosci (budowa obwodnic, budowa przeprawy przez Wiste),
— uwzglednianie wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska przed halasem we wszystkich
opracowywanych dokumentach planistycznych.

Przeciwdziatanie szkodliwemu oddziatywaniu halasowi jest takze ujgte w ,,Programie Ochrony
Srodowiska dla Powiatu Torunskiego”. Zmniejszenie zagrozenia mieszkancow wojewodztwa
ponadnormatywnym halasem jest realizowane poprzez budowg ekranéw akustycznych, opracowanie
map akustycznych oraz kontynuowanie dziatan umozliwiajacych wyprowadzanie z miast uciazliwego
tranzytowego ruchu pojazdow cigzkich. Przeprowadzany jest takze monitoring hatasu w srodowisku ze
szczegdlnym uwzglednieniem odcinkéw drég o bardzo wysokim natezeniu ruchu pojazdow
samochodowych. Program zaklada rdwniez finansowe wspieranie dziatalno$ci inspekcyjno-kontrolne;
przez stuzby Inspekcji Srodowiska.

Do dziatan krotko i1 dlugoterminowych zawartych w programie ochrony $rodowiska powiatu
torunskiego zaliczy¢ mozna modernizacje¢ nawierzchni drog, wykonywanie pomiarOw emisji hatasu
przez okreslonych prawem zarzadcoéw drog i podmioty gospodarcze oraz przekazywanie wynikow
pomiar6w uprawnionymorganom ochrony srodowiska w formie ustalonej prawem. Usprawnienie ruchu
drogowego, wprowadzanie stref wolnych od ruchu samochodowego i1 tworzenie $ciezek rowerowych
to kolejne zatozenia programu ochrony przed ponadnormatywnym hatasem. Przestrzegane sa rowniez
zasady strefowania w planowaniu przestrzennym m.in. lokalizowanie w sasiedztwie przedsigwzigé
o zblizonej ucigzliwoscihatasu. Tworzone bgda réwniez obszary ograniczonego uzytkowania zgodnie z
wymogamiobowiazujacych przepiséw prawnych w zakresie ochrony srodowiska.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Lubicz na lata 2004-2010 z perspektywa na lata 2011-
2020” podaje, ze najwigksze zagrozenie akustyczne na terenie gminy stanowi hatas komunikacyjny.
Uciazliwos¢ ta dotyczy przede wszystkim pasa terendw przyleglychdo glownych tras drogowych. Do
miejscowosci zagrozonych hatasem drogowym naleza: w stopniu bardzo duzym Grgbocin oraz w
stopniu duzym Lubicz.

Zdecydowanej poprawy warunkoéw akustycznychw gminie Lubicz spodziewac sig¢ nalezy z chwila
ukonczenia budowy autostrady Al oraz drogi ekspresowej S-10. Realizacja obydwu inwestycji
przewidzianajest do 2015 roku.

Ograniczenie ucigzliwos$ci akustycznej drog nr 1, 15 1 552 jest elementem wojewodzkiego 1
powiatowego programu ochrony $rodowiska. Na poziomie gminnym dla ochrony przed halasem
nowoprojektowanych terendéw zabudowy mieszkaniowej niezbgdne jest wprowadzenie do planoéw
zagospodarowania przestrzennego niezbednych zapiséw ograniczajacych zagrozenie akustyczne (np.
ustalanie odpowiednio odlegtej nieprzekraczalnej linii zabudowy od drog i innych zrodet emisji hatasu).
Ograniczeniu w rozprzestrzenianiu halasu sprzyja¢ bedzie wprowadzenie paséw zieleni izolacyjnej
(biologiczne ekrany akustyczne) wzdhuz szlakow komunikacyjnych oraz wzdhluz granic terenow i
obiektéw chronionych przed hatasem.

2.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
ponizej, w ktorej zawarto m.in.:

— nazwe¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a

takze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego)

— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.

Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
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uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

L Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu
p- akustycznego
Zmiany mieiscoweeo plan Uchwata nr V/41/99
Y MICJSCOWEEO b Rady Gminy Sicienko z
1 zagospodarowania .
) .. dnia 6 marca
przestrzennego gminy Sicienko 1999
Zmiany miejscowego plan o, C . L.
szczegdlowego zagospodarowania | Uchwata nr V/42/99 | Uciazliwos¢ prowadzonej dziatalnosci nie
5 przestrzennego terenow Rady Gminy Sicienko z | M0%¢ wykr’acza(.: poza granice dziatki i nie
budownictwa jednorodzinnego i dnia 6 marca moze by¢ uciazliwa dla ewentualnie
rzemieslniczego w Pawlowku 1999 r. zlokalizowanego na dzialce mieszkania.
gmina Sicienko
Zmiany miejscowego plan Uchwata nr 1X/82/99
3 zagospodarowania Rady Gminy Sicienko z
przestrzennego gminy Sicienko | dnia 8 wrzesnia 1999 r.
Uchwata nr
Zmiany miejscowego plan XX/170/2000 Rady
4 zagospodarowania Gminy Sicienko -
przestrzennego gminy Sicienko z dnia 15 listopada
2000 r.
Miejscowe plany
czontsonnego terens Uehwala
PIZEstrzennego terenow w Nr VII/ 33 /03
sotectwach: Dabrowka Nowa, . .
. Rady Gminy Sicienko
5 Kruszyn, Kruszyniec, Mochle, . .. -
L ; .. z dnia 28 kwietnia
Osdwiec, Pawldéwek, Sicienko, 2003
Strzelewo, Szczutki, ’
Wierzchucinek, Wojnowo
i Zielonczyn w gminie Sicienko
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr
6 | przestrzennego terenéw poéinocnej XIX/. 106/ 08 -
czese Rady Gminy Sicienko
.. L . , z dnia 27 lutego 2008 r.
miejscowosci Pawtowek
Zmiana m1ejscowego.planu Uchwata nr X1/78/11
zagospodarowania . Rady Gminy Sicienko
7 przestrzennego terenu poinocne;j . . -
AT o z dnia 23 listopada
cze$ci miejscowosci
, 2011 .
Pawltowek
Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego terenu poinocne;j
czeséci miejscowosci
Pawlowek, ktory zostat objety Uchwata nr X1/78/11
uchwata nr XIX/106/08 Rady Rady Gminy Sicienko
8 Gminy Sicienko z dnia 27 lutego z dnia 23 listopada )
2008 r. i ogtoszony 2011r.
w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 27 maja 2008
r. Nr 77, poz. 1268.
Miejscowy plan
Zagosp odarowama Uchwata nr V1/47/03
przestrzennego fiZlaiek 0 Rady Gminy Dabrowa
9 | numerach ewidencyjnych: 5/16 w Chelmifska z dnia 28 -
Stonczu, 27/4 w Czemlewie, 67/3 maja 2003 r
w Dabrowie Chelmifiskiej, 118 w '
Ostromecku, 3 i cze$¢ 4/1 w
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Watdowie Krolewskim oraz czesé
dz. W Strzyzawie, obrgb
geodezyjny Ostromecko
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr VI/47/03
10 przestrzennego obejmujacy Rady Gminy Dabrowa i
dziatki nr 147, 150, 152, 153,156 | Chelminska z dnia 28
icz. dz. nr 9 we wsi Strzyzawa maja 2003 r.
obreb Ostromecko
Miejscowy plan Uchwata nr
zagospodarowania XIX.169.2012 Rady
1] | przestrzennego obszaru w obrgbie Gminy Dabrowa i
ewidencyjnym Ostromecko, Chetminska
gmina Dabrowa Chelminska — z dnia 13 wrzesénia
,,Przy Lesie Marianskim”. 2012 r.
. Uchwata nr
Miejscowy plan XXV/173/2013
zagospodarov.vama . Rady Gminy Ztawie$
12 p.rzestrzenne.gf) gminy Z%awveé Wielka -
Wielka dla miejscowosci Ztawie$ . .
Wielka z dnia 18 kwietnia
2013 .
Dopuszczalny poziom hatasu od drog dla
rodzajoéw terendw chronionych
akustycznie nie moze przekracza¢ norm
okres§lonych w przepisach odrgbnych.
Miejscowy planu Uchwala nr Plan Tagqqudarowania nak?lzujehr(')wniez
zagospodarowania XLILas0/10 uwzg thlelﬁle na poszczeg.o.tll.yc
13 | przestrzennego obszaru czeSciwsi | po S L terenach ochrony przed ucigzliwym
Lubicz Dolny— : y y Lubiez | oddziatywaniem w zakresie klimatu
z dnia 22 lutego 2010 r. | akustycznego.
Matgorzatowo L
Ochrona terenu przed uciazliwym
oddziatywaniem w zakresie klimatu
akustycznego moze by¢ realizowana
poprzez ekranowanie lub wprowadzenie
pasow zieleni Izolacyjne;.

3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

LAeq

Lpwn

| BN

Lp

Lw

WskaznikM = —

— Roéwnowazny poziom dzwigku

— Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

— Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory

nocnej)

— Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

— Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

Wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego

poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancéw na danym terenie
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POS — Ustawa Prawo ochrony $rodowiska
Dz. U. — Dziennik Ustaw
GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami

potozonych wzdtuz drog krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowatanegatywne oddzialywanie akustyczne,

t]. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskaznikami Lpw~ 1 Ly
TOM 9: Droga krajowa nr 91 na odcinku
Dolna Grupa — Nowe Marzy



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego — 189 — Poz. 2240

1. CZESC OPISOWA
1.1. Opis obszaru sasiadujacego z droga krajowa nr 91, objetego zakresem programu

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 6,1 km sktada si¢ z jednego odcinka. Rozpoczyna si¢ w
km 115+100 (w okolicy wsi Dolna Grupa), a konczy w km 121+100 (w sasiedztwie miejscowosci
Nowe Marzy). Przedmiotowy odcinek przebiega przez gming Dragacz w powiecie $wieckim.

Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowia izolinie dopuszczalnych
pozioméw dzwigku okre§lonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej [8], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu, zaktualizowanej na potrzeby
niniejszego Programu w zwiazku ze zmiang wartosci dopuszczalnych [4]. Siggaja one na terenach
otwartych do okoto 70 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjna lokalizacj¢ odcinka drogi krajowej Nr 91 objgtego
zakresem opracowania.

fy Ny ] / Yy

= ; 5
p . 3
¢ ,

r g

/® GRUDZIADZ

BYDGOSZCZ
0 5 10 15 km
[ eee— ]

Rys. 1.1. Orientacyjnalokalizacja odcinka drogi krajowej nr 91

1.2. Naruszenia dopuszczalnych poziom6w halasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych
z droga krajowa nr 91 wraz z zakresem naruszenia

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy zaktualizowanej mapy akustycznej dla
drog zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu dzwigku Lpwn 1 Ln. Nastgpnie
dokonano podzialu przekroczen poziomu dzwigku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, zjakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu
hatasu. Podzial ten przedstawiono ponizej w tab. 1.1.
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Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn 1 Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego Sredniego poziomu dzwi¢gku Lpwn i Ly
Od Do

Priorytet dzialan

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku pochodzacego od ruchu
pojazdow, ktory odbywa si¢ po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej w tab. 1.2. W
tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do
poszczeg6lnych odcinkdéw na podstawie Mapy akustycznej [8] zaktualizowanej w ramach niniejszego
Programu. Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktoéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 1.2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanychodcinkow drogi
krajowej Nr 91 objetych zakresem opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Or‘ientacyj ny Strona Maksyma'ln-a warto$é przekroczen dopuszczalnych
Lp kilometraz drogi wskaznika M poziomoéw halasu Priorytet
Poczatek Koniec Lpown Ln Lpown Ln

1 115.036 115.040 P 20 20 5 5 Niski
2 115.120 115.150 P 50 50 15 15 Niski
3 115.215 115.280 P 50 20 15 10 Niski
4 115.285 115.340 L 20 20 10 10 Niski
5 115.300 115.355 P 20 20 15 15 Niski
6 115.435 115.440 P 50 20 15 15 Niski
7 115.450 115.490 L 20 20 10 10 Niski
8 115.465 115.640 P 50 50 15 15 Niski
9 115.510 115.545 L 20 20 15 15 Niski
10 115.660 115.685 L 50 20 15 15 Niski
11 115.880 115.930 L 20 20 5 5 Niski
12 116.120 116.175 P 20 2 10 10 Niski
13 116.145 116.176 L 20 20 10 10 Niski
14 116.225 116.230 L 20 2 5 5 Niski
15 116.250 116.280 L 20 20 15 15 Niski
16 116.415 116.460 L 50 50 15 15 Niski
17 116.875 116.895 P 20 20 15 15 Niski
18 116.910 116.950 L 20 0 5 0 Niski
19 116.950 117.035 L 20 20 15 10 Niski
20 116.955 116.980 P 20 20 10 10 Niski
21 117.000 117.030 P 20 20 15 15 Niski
22 117.035 117.150 L 50 20 20 15 Niski
23 117.090 117.130 P 20 20 15 15 Niski
24 117.135 117.190 P 50 20 20 15 Niski
25 117.160 117.210 L 50 20 20 15 Niski
26 117.200 117.310 P 50 50 20 15 Niski
27 117.230 117.285 L 20 20 20 15 Niski
28 117.340 117.390 P 20 20 15 15 Niski
29 117.365 117.465 L 20 20 15 10 Niski
30 117.425 117.455 P 20 20 10 5 Niski
31 117.465 117.550 L 20 2 15 15 Niski
32 117.790 117.950 L 20 20 20 15 Niski
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33 118.475 118.520 P 20 2 5 5 Niski
34 118.595 118.650 L 20 20 10 5 Niski
35 118.775 118.830 L 20 20 20 15 Niski
36 118.970 119.090 L 20 2 5 5 Niski
37 119.470 119.530 P 20 20 5 5 Niski
38 119.735 119.950 P 20 20 15 15 Niski

1.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywro6cenia dopuszczalnych
pozioméw halasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych z drogg krajowa nr 91

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie
analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 91 na 38 odcinkach przyjmuje wartosci wigksze od zera. W
ramach analizowanego ciagu drogi znajduja si¢ tereny o zréznicowanym stopniu narazenia na halas.
Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostaja w zasiggu
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne, jednak zZadnemu
z analizowanych odcinkow nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas (nie wystgpuje
wskaznik M wigkszy od 50).

W zwiazku z powyzszym, zgodnie z zalozeniami okre§lonymi w Programie (w czg$ci ogdlnej),
dla odcinkéw drog posiadajacychniski priorytet narazenia na hatas w czasie obowiazywanianiniejszego
opracowania powinny by¢ realizowane dzialania zawierajace si¢ w ramach strategii dlugoterminowe;j
oraz edukacji spotecznej.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajacych si¢ w ramach polityki dlugookresowej jest w
tym przypadku witasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgleddéw akustycznych polega ono przede
wszystkim na zakazie lokalizacji budynkow podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktore
znajduja si¢ w zasiggach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
Realizowanie wlasciwe] polityki zwiazanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢
powstawanie nowych odcinkow, dla ktorych wskaznik M bedzie przyjmowal wysokie wartosci i1 dla
ktérych konieczne bedzie podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie
dodatkowych ekranéw akustycznych.

Istotne rowniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwiazanychz edukacja spoteczna,
ktére prowadzone w sposdb konsekwentny i systematyczny moga wptynaé na poprawe stanu klimatu
akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwroci¢ szczegdlna uwage na promocjg wlasciwego
planowania przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia hatasem, o czym wspomniano powyzej.

Dziataniate powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze srodkow zarzadcy
autostrady — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad jak 1jednostek samorzadow
terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktérych statut okresla prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie ochrony s$rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoleczenstwa
w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe UE oraz z pomoca
sponsorow i mediow.

2. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

2.1. Dane i wnioski wynikajgce z map akustycznych sporzadzonych dla odcinka drogi
krajowej nr 91

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 6,1 km sktada si¢ z jednego odcinka. Rozpoczyna si¢ w
km 115+100 (w okolicy wsi Dolna Grupa), a konczy w km 121+100 (w sasiedztwie miejscowosci
Nowe Marzy). Przedmiotowy odcinek przebiega przez gming Dragacz w powiecie $wieckim. W tab.
2.1 zestawiono liczbg ludnosci 1 ggstos¢ zamieszkania dla poszczegdlnych powiatow przez ktore
przebiega analizowany ciag drogi, natomiast w tab. 2.2 przedstawiono dane lokalizacyjno-techniczne
analizowanej drogi.
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Tab. 2.1 Ludnos¢ powiatow przez ktore przebiega analizowana droga

Ludnos¢ - stan w dniu 31 XII1 2011
POWIATY
Ogdtem Na 1 km?
Swiecki 99942 68

Tab. 2.2 Zestawienie odcinkoéw drogi krajowej nr 91 objetych mapa akustyczna

Numer Kilometraz ‘A Pow.
Lp | drogi Diugos¢ | ¢pp ID odcinka Nazwa odcinka obszaru
[km] analizy
Kraj. | E Od Do [km?]
DOLNA GRUPANOWE
1 91 - 115,1 121,2 6,08 11982 KP_5 0562 91 MARZY 9,73

2.2. Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
terenéw sasiadujacych z droga krajowg nr 91

W poprzednim Programie [9] uchwalonym przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 27 lutego 2012 r. analizowana droga krajowa nr 91 nie znalazta si¢ w zakresie opracowania z
uwagi na natezenie ruchu pojazdéw mniejszeniz 6 miliondw rocznie.

2.3. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

2.3.1. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony $Srodowiska

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy dokumentéw i lokalnych opracowan
planistycznych, obejmujacych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi krajowej nr 91 na odcinku Dolna Grupa — Nowe Marzy (odcinki od 115+100 —
121+100), o dhugosci 6,100 km. Ponizsze zestawienie obrazuje gldwne ustalenia powiatowych oraz
gminnych programéw ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w odniesieniu do
analizowanego odcinka:

— aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Dragacz na lata 2012-2015 z
perspektywa do roku 2019.

Na jako$¢ klimatu akustycznego na terenie gminy Dragacz w glownej mierze wplywa
komunikacja drogowa. W celu zapobiegania przekroczen natg¢zenia ponadnormatywnego poziomu
dzwigku na obszarze gminy sukcesywnie realizowane sa inwestycje zwigkszajace ptynno$¢ ruchu,
zwlaszcza na obszarach zabudowanych. Planuje si¢ rowniez stosowanie tzw. cichych nawierzchni przy
budowie lub modernizacji drég. W gminie propaguje si¢ ruch rowerowy. Wprowadzane sa nasadzenia
zieleni ochronnej przy drogach. Gdy =zachodzi taka konieczno$¢, do miejscowych plandéw
zagospodarowania przestrzennego dodawane sa zapisy o ochronie przed hatasem stref ograniczonego
uzytkowania. Istotnym dziataniemjest rOwniez nadzor nad stosowaniem si¢ do ograniczen predkosci.

2.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony akustycznej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu. Wyniki analizy zostaly przedstawione
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W ponizszej tabeli. Zawiera ona m.in.:
— nazwe¢ dokumentu planistycznego (miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a

takze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego)
— akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i datg jej podjecia.

Tab. 2.1 Zestawienie miejscowychplanéw zagospodarowania przestrzennego oraz studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Lp.

Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

akustycznego
. N Uchwata nr
Zmiana miejscowego planu 98/X111/2000
zagospodarc_)wama Rady Gminy w
1 | przestrzennego gminy Dragacz w Dragaczu -

czescei obejmujacej cz. Dziatki nr
17 we wsi Gorna Grupa

z dnia 26 kwietnia

2000 r.

Przekraczajace dopuszczalne wielkosci

oddzialywanie na srodowisko poprzez

emisj¢ substancji i energii, w

szczegblnosci dotyczace wytwarzania

hatasu, wibracji, promieniowania,

iscons oo | ks povr ey v
zagospodarowania XXV/209/06 Iz)am kac sig w yranicI;lch nieruzho’moéci

2 przestrzennego obejmujacy Rady Gminy Dragacz y eWe ’

dziatke nr 121 w obrgbie Gorna

z dnia 26 kwietnia

na ktorych jest wytwarzane.

Grupa w Gminie Dragacz 2006 r. Dla poszczegolnych terenéw
wyznaczonych liniami rozgraniczajacymi
i oznaczonymi symbolami terenu
dopuszczalne poziomy hatasu musza by¢
zgodne z obowiazujacymi wlasciwymi
przepisami.
Miej 1 . .
za g:)esjsgggzg :rllli a Uchwata nr VII/48/11 | Budynki mieszkalne nalezy skutecznie
3 przestrzennego dla czesci Rady Gminy Dragacz | zabezpieczaé przed hatasem i drganiami -

jednostki strukturalnej
Goérna Grupa - 1 gm. Dragacz.

z dnia 26 sierpnia 2011
r.

koszty ochrony akustycznej naleza do
wlasciciela terenu.

Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata nr V1/31/07
4 przestrzennego terenu Rady Gminy Dragacz )
obejmujacego cz¢$¢ dziatki nr 18 7 dnia 25 kwietnia
w obregbie Nowe Marzy w gminie 2007 r.
Dragacz
Z;\g:)esj;ggzgafia Uchwata nr X1/79/12
5 przestrzennego dla czgsci Rady Gminy Dragacz z -

jednostki strukturalnej Nowe
Marzy - 1, gm. Dragacz

dnia 25 kwietnia 2012
I.

3. WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

Lacq — Roéwnowazny poziom dzwigku

Low~ — Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB)
(wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Ln — Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
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wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory
nocnej)

Lp — Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00)

Lw — Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianychjako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)

WskaznikM  — Wskaznik charakteryzujacy wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancoéw na danym terenie

POS — Ustawa Prawo ochrony $rodowiska
Dz. U. — Dziennik Ustaw
GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowychi Autostrad
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Zalacznik Nr 1 do Zalacznika Nr 1

NOWE DOSTEPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA HALASU

W chwili obecnej opisy zawarte w , , w dobrym stopniu definiuja sposoby oceny oraz sposoby i metody
ochrony srodowiska przed wigkszo$cia niekorzystnych oddziatywan. Ponizej zamieszczono opis dziatan
majacych na celu ochrong $rodowiska przed halasem drogowym, ktory stanowi obecnie jeden
z najwigkszych problemow ochrony srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi si¢ od tradycyjnego spojrzenia na ochrong przed nadmiernym hatasem,
w ktorym wyrdznia sig trzy strefy:
— strefe emisji (miejsce powstawania halasu),
— strefe rozwigzan ochronnych,
— strefe imisji (miejsce odbioru halasu — uzytkownik terenu, mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢ zastosowania urzadzen ochrony tylko w srodkowej strefie. Zazwyczaj ogranicza
si¢ to do wprowadzenia ekranéw akustycznych pomiedzy zrdédtem a odbiorca dzwicku. Zabezpieczenia te
nie zawsze sa mozliwe do wykonania ze wzgledow technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sig¢ stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefa rozwiazan ochronnych
obejmuje si¢ strefe emis;ji 1 imisji hatasu). Potaczenie réznych sposobow i metod w obu strefach umozliwia
uzyskanie efektu skumulowanej ochrony przed hatasem drogowym iniekiedy innymi niekorzystnymi
oddzialywaniami (np. zanieczyszczenia powietrza).

_{} {i%%ﬂ 0 ﬁQ’Q

strefa imisji (odbioru)

strefa emisji

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys. 1. Strefy emisji i imisji hatasu oraz obszar rozwiagzan ochronnych w uniwersalnym podejsciu do
ochrony przed hatasem drogowym

Dzialania w strefie emisji dotycza przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania halasu przez
pojazdy u zrdédla, czyli w przekroju drogi. Dziatania w strefie imisji dotycza stosowania odpowiednich
srodkow ochrony odbiorcy i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych na
granicy dziatki, do ktorej zarzadzajacy posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony
srodowiska .

Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedlug ponizszego zestawienia.
Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisji:
a) Pojazd i kierowca;

— konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
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— metody i $rodki zwiazane ze stylem jazdy kierowcow,
b) Projektowanie drog, dobdr poszczegolnych elementow drogi;

— lokalizacja drogi i jej otoczenie,

— przekroj podhuzny drogi,

— przekroj poprzeczny drogi,

—nawierzchnia drogi,

— czgs$ciowe 1 pelne przekrycia drogi oraz tunele,
¢) Organizacja ruchu;

— regulacja natezenia ruchu pojazdow,

—regulacja struktury pojazdow,

—regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,

— uspokojenie ruchu.

Na cze$¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wplyw na etapie wykonywania i uzgadniania dokumentacji
projektowej — b), oraz zarzadzania droga — ¢), natomiast czg¢$¢ jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi —

a).
Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza:
Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwigkowej pomigdzy Zzrédtem hatasu a odbiorca:
— ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana,
— waly (ekrany) ziemne,
— kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,
— zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrong budynkéw mieszkalnych,

Metody i srodki zwiazane z lokalizacja i odpowiednim uksztalttowaniem budynku oraz jego izolacja przed
oddziatywaniami akustycznymi:

— lokalizowanie budynkow mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras komunikacyjnych,
— zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
— domknigcia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czgéci rozdziatu przedstawiono krotkie opisy wymienionych wyzej sposobow i urzadzen
ochrony przed hatasem:

Natezenie ruchu pojazdéw

Wielko$¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczacym czynnikiem wplywajacym na poziom emitowanego
hatasu od drogi. Jednoczes$nie jest to element, na ktdrego wzrost zarzadca drogi nie ma wptywu.

Przedmiotowe odcinki drog krajowych maja na celu migdzy innymi prowadzenie ruchu tranzytowego
(obstluga miedzyregionalna), w zwiazku z czym nie jest mozliwe wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia
alternatyw. Analizowane odcinki drég we wszystkich przypadkach poza funkcja tranzytowa tacza w sobie
rowniez funkcje majaca na celu obstuge ruchu lokalnego, tj. dojazdu do miasta i/lub obstugi ruchu wewnatrz
miasta.

W przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwos$¢ skierowania go na obwodnice (po ich realizacji,
ktore sa przewidziane w planach inwestycyjnych wojewodztwa), przy czym dziatanie to odniesie
najwigkszy skutek w odniesieniu do ruchu cigzkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy nawet po realizacji
obwodnic z oczywistych wzgledow pozostanie.
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W zwiazku z powyzszym w zakresie wptywu na natgzenie ruchu zarzadca drogi ma ograniczone mozliwosci,
poniewaz nie moze wplynaé na ograniczenie ruchu bez realizacji alternatywnych potaczen. Ponadto, nawet
mimo zrealizowania potaczen alternatywnych, spora cz¢$¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrézy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztalt — wspélczynnik oplywu), konstrukcja silnika, rodzaj
stosowanych opon

Sposoby ochrony zwiazane z konstrukcja pojazdow poruszajacych si¢ po drodze naleza do grupy metod
niezaleznych od dziatan zarzadcéw droég. Mozna je okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sa one
niezalezne od dzialan grupy wlascicieli pojazdow oraz obowiazujacych przepisoOw i norm.

Nalezy zaznaczyé¢, ze prace wszystkich liczacych si¢ koncernow samochodowych maja na celu miedzy
innymi obnizenie generowanego hatasu przez pojazdy zaréwno tego pochodzacego od styku opony
i nawierzchni jak i tego generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz Zarzadca odcinkdéw drog objetych zakresem niniejszego Programu nie ma wptywu
na konstrukcj¢ pojazdéw, a co za tym idzie na ograniczenie emisji hatasu z tym zwiazana.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie
Wisrdd tej grupy srodkow ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:
— metody i $rodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizacji inwestycji,
— metody i $§rodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy istniejacej drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwiazan sytuacyjnych np. maksymalne odsunigcie
projektowanej drogi od obszarow chronionych, w drugim przypadku te mozliwosci sa bardzo mocno
ograniczone ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie terenu. W przypadku nowoprojektowanych drog
(np. drog ekspresowych idrog wyzszych klas technicznych) zaleca sig, w miar¢ dostgpnosci terenu,
odsunigcie osi drogi o minimum 100 - 500 m od krawedzi obszaru chronionego akustycznie. W przypadku
braku mozliwosci poprowadzenia drogi w odleglosci zapewniajacej komfort akustyczny na terenach
objetych ochrona konieczne jest wykonanie zabezpieczen akustycznych. Z uwagi na to, Zze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drog dostepnos¢ (skrzyzowania, zjazdy) jest ograniczona,
istnieje techniczna mozliwo$¢ wykonania skutecznych zabezpieczen przed hatasem.

W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejacej drogi) wykonanie efektywnych zabezpieczen
moze by¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajgcie terenu. Ponadto w przypadku przebudowy
istniejacych odcinkéw drog bardzo czesto wystgpuje problem powstajacy na styku potrzeby zapewnienia
ochrony akustycznej i jednoczesnego zapewnienia dostgpnosci do drogi publicznej mieszkancom majacym
swoje posesje zlokalizowane wzdluz tej drogi — problem duzej liczby zjazdéw. Ponizej na fot. 1 oraz fot.
2 przedstawiono przyktady tych rozwiazan.

Fot. 1. Wykorzystanie ekranujacych wlasnosci wykopu (droga krajowa nr 4 na odcinku Krakow -
Tarnow)
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Fot. 2. Konieczno$¢ zapewnienia zjazdu do posesji — przerwanie ciagtosci ekranu akustycznego i staba
jego skuteczno$¢ (droga krajowa nr 4 na odcinku Krakéw - Tarnow)

Przekrdj podluzny drogi

Jednym z wazniejszych elementéw majacych wptyw na generowanie halasu jest pochylenie podiuzne
drogi — im jest ono wigksze, tym generowany hatas jest wigkszy, glownie od pojazdow cigzkich
(hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego
na obszarach chronionych iw otoczeniu obiektow chronionych zaleca si¢ stosowanie lagodniejszych
spadkow, o wielko$ci nie przekraczajacej 3%.

Nalezy pamicgta¢ o tym aspekcie na etapie projektowania nowych odcinkéw drég mogacych znacznie
oddzialywa¢ na sasiadujace z nimi tereny, ktére moga by¢ objete zakresem kolejnego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

Przekrdj poprzeczny drogi

Wsrdod elementow przekroju poprzecznego mozna wyrdzni¢ dwie grupy majace wplyw na poziom
dzwieku:

— liczba mozliwych pojedynczych potokow pojazdéw samochodowych — liczba jezdni i paséw ruchu.

—zwigkszenie liczby paséw ruchu moze wplyna¢ na poziom generowanego dzwigku ze wzgledu na
uptynnienie ruchu i przesunigcie zrodta hatasu w stosunku do odbiorcy.

— uksztattowanie i pokrycie terenu otaczajacego droge: pochylenie skarp, sposob umocnienia skarp, pasow
zieleni, paséw dzielacych, (trawa, wykonczenie twarde — plyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).

Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze stanowi¢ bardzo dobry
sposob ochrony przed halasem w bezposrednim sasiedztwie zrodla hatasu, natomiast zastosowanie
powierzchni twardej zwigkszy zasieg oddzialywania.

Przy projektowaniu odcinkéw drég, ktore moga si¢ znalez¢ w zakresie kolejnego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem nalezy pamigta¢ o odpowiednim uksztaltowaniu i pokryciu terenu otaczajacego
droge w taki sposob, aby mozliwe byto zastosowanie urzadzen ochrony przeciwdzwigkowe;.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wplyw na emisj¢ hatasu. Wigksza szorstkosé¢
powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku koto — nawierzchnia, stad typowe nawierzchnie
przewaznie betonowe sa ,,glo$niejsze” niz bitumiczne przy jednakowych parametrach ruchu (nat¢zenie,
predkos¢ pojazdow).

Znane sa obecnie zastosowania tzw. ,,cichych nawierzchni”, ktorych wlasciwosci akustyczne otrzymuje
si¢ dzieki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu warstw §cieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sig, ze
redukcja emisji hatasu moze wynie$¢ okolo 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza si¢ w czasie wraz ze
zuzyciem nawierzchni i pogorszeniem wilasno$ci nawierzchni, a takze jej zabrudzeniem.
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Dodatkowe emisje pojawiaja si¢ w momencie zniszczenia nawierzchni (powstania spgkan iubytkow
warstwy $cieralnej, koleiny). Remont lub przebudowa nawierzchni moze w znaczacym stopniu zmniejszy¢
emisj¢ hatasu, a przez to ograniczy¢ koniecznos$¢ zastosowania innych, drogich srodkow ochrony.

Analizowane drogi z uwagi na ilo$¢ pojazdéw, jakie si¢ po nich poruszaja nadaja si¢ do zastosowania
»cichych nawierzchni”. Nawierzchnie te zuwagi na drozsza technologi¢ wykonania iutrzymania sa
preferowane na odcinkach o duzym natgzeniu ruchu.

W przypadku realizacji odcinkéw w technologii ,,cichych nawierzchni” zdaniem autoréw niniejszego
opracowania konieczne jest zapewnienie odpowiedniej kampanii informacyjnej, poniewaz redukcja hatasu
wynikajaca z zastosowania cichej nawierzchni miesci si¢ w granicach, ktore moga zosta¢ nie zauwazone
przez mieszkancoéw. Efekt 3 — 5 dB (pomimo, Ze jest to juz znaczaca redukcja poziomu hatasu) moze zostac
nie zauwazony, jezeli ogolny poziom hatasu na danym odcinku byt wysoki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie ,,cichych nawierzchni” bardzo czgsto jest i powinno by¢ potaczone
zinnymi $rodkami ochrony akustycznej np. wymuszenie przestrzegania ograniczen predkosci wraz
z zastosowaniem $rodkoéw poprawiajacych ptynno$¢ ruchu. Wowczas efekt skumulowany kilku dziatan jest
zdecydowanie wigkszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Plynnos$¢ ruchu

Glownym problemem, zwlaszcza w miastach i dojazdach do miast, zwiazanym z hatasem jest duza liczba
zatrzyman pojazdoéw na skrzyzowaniach, na ktorych dzialaja sygnalizacje $wietlne i stojacych w korkach
ulicznych. Aby zwigkszy¢ ptynnos¢ ruchu i ograniczy¢ liczbg zatrzyman, podczas ktorych pojazdy emituja
wigkszy halas, stosuje si¢ roznego rodzaju systemy sterujace ruchem:

—tworzenie efektu tzw. ,zielonej fali”, gdy pojazdy poruszajace si¢ z okreslona predkoscia nie musza
zatrzymywac si¢ na skrzyzowaniach z sygnalizacja §wietlna,

—regulacja kierunku ruchu na pasach jednej jezdni (fot. 3),

— zmiana kierunku ruchu na pasach wewnetrznych w okresach duzego obciazenia jednej relacji (np. w trakcie
godzin szczytu komunikacyjnego, podczas masowych imprez itp.).

Fot. 3. Przyktad sterowania ruchem na drodze jednojezdniowej, czteropasowej w poblizu terendw
targowych, gdzie nast¢puja znaczne problemy z plynnoscia ruchu w okreslonych kierunkach i porach dnia
(Niemcy — Monachium)

Uspokojenie ruchu

Elementy uspokojenia ruchu stosowano w Polsce do tej pory na odcinkach drog, gdzie ich gtéwnym
celem jest ograniczenie predkosci pojazdow. Posrednio powodowato to zmniejszenie emisji poziomu
dzwigku. Skuteczno$¢ tego typu rozwiazan moze wskazywaé, ze mozna je zalecaé w obszarach, gdzie
konieczne jest obnizenie poziomu dzwigku o okreslong warto$¢. Do srodkow tych mozemy zaliczy¢:

— ograniczenia predkosci w postaci oznakowania pionowego,
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— foto- i wideoradary potaczone z odpowiednim oznakowaniem (fot. 4) stosowane w sposob niezakldocajacy
ptynnosci ruchu,

— zmniejszenie szerokosci pasa ruchu poprzez zastosowanie réznego typu szykan, malowania itp., zmiang
rodzaju nawierzchni jezdni (fot. 5 i fot. 6) — celem takiego dziatania jest ,,wymuszenie” na kierowcach jazdy
z predkoscia wskazana oznakowaniem, co uzyskuje si¢ za sprawa odpowiedniego geometrycznego
uksztattowania przekroju drogowego,

— zmiana kierunku prowadzenia ruchu na skrzyzowaniu poprzez zastosowanie ronda (fot. 7).
Szacuje sig, ze zmniejszenie poziomu hatasu w otoczeniu ronda w stosunku do innych typow skrzyzowan
moze waha¢ si¢ od 2 do 5 dB. Duze znaczenie w przypadku ksztattowania wtasnos$ci akustycznych ronda ma
sposob wypelienia wyspy centralnej. Jeden zlepszych wynikow otrzymuje sig, gdy wykorzystuje sig
dodatkowo thlumiacy charakter pokrycia terenu (trawa).

Obecne przepisy okreslajace predkos¢ dopuszczalna w obszarach zabudowanych (okres pomiedzy 5.00
a23.00 — 50 km/h i okres pomigedzy 23.00 a 5.00 — 60 km/h) nie sprzyjaja ochronie akustycznej. Predkos¢
pojazdoéw jest jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajacych na emisj¢ hatasu. Predko$¢ okoto
50 km/h jest predkoscia pozadana przy ochronie akustycznej — z badan wynika, ze pojazdy przy tej
predkosci generuja najmniej hatasu. W zwiazku z tym, ze w porze nocy (pomigdzy godzing 22.00 a 6.00)
warto$ci dopuszczalne hatasu sa bardziej restrykcyjne wskazanym bytoby doprowadzenie do jednolitej
predkosci (wynoszacej 50 km/h) w obszarach zabudowy dla catej doby. Jednak dziatanie to powinno by¢
polaczone z innymi dziataniami, ktore doprowadza do tego, ze pojazdy beda na tych odcinkach porusza¢ si¢
z obowiazujaca predkoscia. Do dziatan tych moga naleze¢ np.: odpowiednie zaprojektowanie przekroju
poprzecznego drogi (szykany), zaprojektowanie sygnalizacji §wietlnych w taki sposob, aby tzw. ,,zielona
fala” byta zaprojektowana na predkos¢ 50 km/h, wprowadzenie systemu wideo i fotoradarow.

Fot. 4. Fotoradar w poblizu miejsca wymagajacego ograniczenia predkosci (droga krajowa nr 4 Krakow -
Tarnoéw)
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Fot. 5. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 50 km/h (Holandia) - droga
odpowiadajaca drodze krajowej w przej$ciu przez miejscowosé

Fot. 6. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 30 km/h w centrum miejscowosci
(Holandia)

Fot. 7. Przyktad ograniczenia predkosci i jednoczesnego utrzymania ptynnosci ruchu poprzez
zastosowanie ronda (droga krajowa nr 52 - Wadowice)

Ekrany akustyczne w postaci konstrukeji typu $ciana
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Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposob ochrony przed hatasem, gtownie ze wzgledu na swoje
zalety:

— mate zajecie terenu,

— latwos$¢ montazu,

— dobra efektywno$¢ (pod warunkiem ich prawidlowego rozwiazania),
— akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwiazan),

— estetyka rozwiazan pod warunkiem spelnienia przynajmniej podstawowych zasad dotyczacych ,,rytmu”

elementow powtarzalnych, proporcji, porzadku rozwiazania, harmonii, kontrastu, dopasowania do
otaczajacego terenu, kolorystyki (sa to najczes$ciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).

Podczas analizy wyboru ekrandw, jako srodka ochrony przed nadmiernym hatasem nalezy jednak wziac
pod uwage dodatkowe czynniki wptywajace na jego efektywnos$¢:

—uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdluz drog (liczba zjazdéw i skrzyzowan, powiazana
z koniecznoscia budowy drog serwisowych),

—wysoko$¢ iodlegtos¢ od drogi obiektow chronionych, budynki powinny znajdowaé si¢ w cieniu
akustycznym ekranu,

— gestos¢ sieci podziemnych, wptywajaca na mozliwo$¢ lokalizacji ekranu,

— odsunigcie ekranu od zrédla dzwigku ze wzgledu na ograniczenia widoczno$ci na skrzyzowaniach
i zajazdach.

NajczesSciej stosowane ekrany dzielg si¢ na dwa typy pod wzgledem ich sposobu funkcjonowania:
— ekrany odbijajace (refleksyjne),
— ekrany pochtaniajace (absorpcyjne), o wigkszej skutecznosci od refleksyjnych.

Biorac pod uwage materiaty, zjakich zbudowane sa ekrany, ajakie sa dostgpne na rynku mozna
zastosowa¢ ekrany:

— betonowe: modutowe lub z elementow prefabrykowanych,
— drewniane,

— metalowe,

— przezroczyste,

— mieszane, z mozliwos$cia podtrzymania ro§linno$ci pnacej.

Wysokos¢ standardowych ekranéw powinna si¢ waha¢ od 3 do 5 m. Nizsze ekrany moga by¢ stosowane
na szczycie watéw ziemnych lub w przypadku przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekrandw wyzszych
powinno by¢ poprzedzone analiza ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obciazenia boczne musza posiadaé specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos$¢ ekrandw akustycznych w postaci Sciany
moze wynosi¢ do kilkunastu decybeli. Wybor zasadnosci zastosowania, a nastgpnie typu i materiatu ekranu
powinny by¢ rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzan drogowych, z uwzglednieniem
dodatkowej zajetosci terenu oraz efektow wizualnych (krajobrazowych).

Z uwagi na obowiazujace przepisy dotyczace lokalizacji urzadzen w obszarze pasa drogowego oraz
sposob funkcjonowania ekrandow akustycznych, sa one najczesciej stosowane w bezposrednim sasiedztwie
drogi (w poblizu zrédta dzwigku). W przypadku pojedynczych obiektow wymagajacych ochrony przy
uzyciu ekranéw akustycznych powinno si¢ wykona¢ analize ekranowania bezposrednio przy obiekcie, ktore
bedzie stanowilo jednoczesnie ekran ipelne ogrodzenie posesji/obiektu. W niektorych tego przypadkach
powinno si¢ wykona¢ rowniez analiz¢ ekonomiczna budowy ekranow akustycznych — przypadki, gdzie
ekonomicznie uzasadnione moze by¢ wykupienie obiektu zamiast budowa ekrandow (pod warunkiem
uzyskania zgody wlascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy réwniez uwzgledni¢ koszty pdzniejszego
utrzymania, konserwacji i remontéw ekrandéw akustycznych.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego  —204 — Poz. 2240

Dziatania naprawcze polegajace na budowie ekrandw akustycznych proponowano do zastosowania dla
wszystkich odcinkéw drog objetych zakresem niniejszego opracowania.

Przyktad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono ponizej na fot. 8.

A

Fot. 8. Przyktad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie A4 (Polska)
Waly ziemne

Waly ziemne stanowia jeden z najskuteczniejszych sposobdéw ochrony przed hatasem, ktorego
efektywnos$¢ w zalezno$ci od potozenia odbiorcy moze wynosi¢ nawet do 25 dB. Mozliwos$¢ stosowania
tego rozwigzania jest jednak czgsto bardzo ograniczona ze wzglgdu na konieczno$¢ pozyskania
dodatkowego terenu, stad stosuje si¢ je gtdéwnie poza miastami na terenach z zabudowa rozproszona lub
w obszarach chronionych. Przyktad zastosowania tego typu ochrony przeciwdzwigkowej przedstawiono
ponizej na fot. 9.

Fot. 9. Przyktad watu ziemnego chroniacego zabudowe przed oddzialywaniem hatasu (odcinek drogi
krajowej nr 4 Krakow - Tarndw)

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym ze skuteczniejszych rozwiazan
w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepsza efektywnos¢ od samego ekranu, a jednocze$nie wymaga
mniejszej zajetosci terenu od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat, jest to rozwiazanie, ktore
mozna zastosowaé jedynie na obszarze o niewielkiej ilosci zjazdow i skrzyzowan. Na przedstawiono
przyktad zastosowania kombinacji ekranu ziemnego (watu) z ekranem akustycznym w sasiedztwie odcinka
drogi krajowej nr 4 na odcinku Krakow-Tarnow. Taki sposob zabezpieczenia przed hatasem mozna
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zastosowa¢ na wigkszosci odcinkoéw objetych zakresem niniejszego opracowania z wylaczeniem drog
zlokalizowanych w centrum miejscowosci, gdzie na takie rozwiazania nie ma miejsca.

Fot. 10. Przyktad kombinacji ekranu ziemnego z ekranem akustycznym (droga krajowa nr 4 na odcinku
Krakow - Tarnow)

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochron¢ budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych — np. garaze, obiekty
handlowe itp. to najefektywniejszy sposob ochrony w strefie imisji. Przyktad ekranowania obiektow
podlegajacych ochronie akustycznej przez inne budynki przedstawiono na fot. 11. Ten sposob
zabezpieczenia przed nadmiernym halasem powinien zosta¢ przewidziany i zaprojektowany na etapie
planowania zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowej.

Na kazdym z analizowanych odcinkow drog jest mozliwy do zastosowania sposob ekranowania obiektow
mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajace ochronie akustycznej, dzialanie to nie lezy natomiast
w zakresie kompetencji Zarzadzajacych tymi drogami.

Fot. 11. Ekranowanie obiektow mieszkalnych przez garaze usytuowane bezposrednio przy ulicy (Polska)
Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sa najmniej skutecznym $rodkiem z punktu widzenia ochrony przed hatasem —
spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szeroko$ci gestego zywoplotu (nie wigcej jednak niz 5 dB).
Warto jednak pamigta¢, ze pasy zieleni izolacyjnej petlnia jednoczesnie rolg filtra chroniacego przed
niektoérymi zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drog.
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Z uwagi na mala skuteczno$¢ akustyczna nie proponowano stosowania pasow zieleni izolacyjnej dla
odcinkéw drog objetych zakresem niniejszego opracowania.

Lokalizowanie budynkow mieszkalnych w odpowiedniej odleglo$ci od tras komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddzialywania od drog o duzym natezeniu ruchu zaleca si¢ lokalizowaé
nowe budynki mieszkalne poza jego zasiggiem. W rzeczywisto$ci sposob ten przy obecnym sposobie
podzialu ewidencyjnego i zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czgsto zalecany, ale w praktyce mato realny do
zastosowania sposob przeciwdzialania negatywnym skutkom emisji hatasu. Bardzo czgsto jest on nie do
spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie
mniejszych niz wystgpujace wartosci dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiana funkcji niezbedne sa
niekiedy dodatkowe prace wynikajace z koniecznos$ci dostosowania obiektu do nowej funkcji. Zmiana
przeznaczenia funkcji budynku moze nastapi¢ w mysl obecnie obowiazujacych przepiséw po ustanowieniu
obszaru ograniczonego uzytkowania. W ramach dziatan majacych na celu ograniczenie oddzialywania ruchu
drogowego w zakresie hatasu odbywajacego si¢ po analizowanych w ramach niniejszego Programu
odcinkach drég, proponowano utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania tylko w przypadkach, kiedy
zastosowanie innych form ochrony nie bylo mozliwe. Po jego utworzeniu mozliwa bgdzie zmiana
przeznaczenia funkcji budynkéw zlokalizowanych w jego zakresie.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania glownie w przypadku nowych budynkéw. Polega ona na
budowie przed chroniona elewacja przezroczystej §ciany, spetniajacej okreslone warunki (wytrzymato$¢ na
dodatkowe obciazenia od wiatru, przewietrzalno$¢ przestrzeni pomigdzy $ciana a budynkiem,
uwarunkowania przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejacych budynkoéw czesto te warunki sa nie do
spelnienia. Mozna natomiast stosowac taka forme¢ zabezpieczenia przeciwhatasowego na budynkach, ktore
maja zosta¢ wybudowane w sasiedztwie odcinkoéw drog objetych zakresem niniejszego opracowania
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