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1 Podstawa prawna i cel opracowania

Prognoze oddziatywania na srodowisko projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 (zwanego dalej: RPT 2021-2027) opracowuje sie w ramach
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (soo$). Obowigzek przeprowadzenia
soo$ dla projektu dokumentu wynika z art. 46 pkt. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 1 ww. ustawy prognoze oddziatywania na $srodowisko sporzadza organ
opracowujgcy projekt dokumentu, a wiec Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Wykonawcg
prognozy w ramach swoich obowigzkdéw statutowych jest Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania
Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku — wojewddzka samorzadowa jednostka organizacyjna.

Prognoza oddziatywania na srodowisko zawiera w szczegdlnosci:

informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach

z innymi dokumentami,

— informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy oraz pochodzeniu danych na temat
$rodowiska przyrodniczego,

— propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdw realizacji postanowien projektowanego
dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

— informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na $rodowisko,

— streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym.

Prognoza oddziatywania na srodowisko okresla, analizuje i ocenia:

— istniejgcy stan $rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

— stan $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem,

— istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszardw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

— cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym,
istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
$rodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,

— przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
skumulowane, krétkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne
i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru, a takze
na srodowisko, a w szczegdlnosci na: réznorodnosé biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode,
powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne —
z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te
elementy.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko przedstawia:

— rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na $rodowisko, moggcych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

— biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
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w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

Gtéwnym celem prognozy oddziatywania na srodowisko projektu RPT 2021-2027 jest zidentyfikowanie
i ocena proceséw mogacych zachodzi¢ w $srodowisku w wyniku realizacji przyjetych zatozen. Elementem
prognozy jest rowniez wskazanie sposobdw na zminimalizowanie lub catkowitg eliminacje negatywnych
oddziatywan na srodowisko, w tym zdrowie i zycie ludzi oraz Srodowisko wodne.

Dziatania zaproponowane w projekcie RPT 2021-2027 bedg przetozeniem na konkretne inwestycje
kierunkéw dziatarh wskazywanych w programie regionalnym Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza
2021-2027 (FEdKP). Przede wszystkim zawarte w priorytecie 4 tego programu, w ramach ktérego
przewiduje sie interwencje w zakresie regionalnej infrastruktury transportowej. W zwigzku z powyzszym
beda stuzy¢ realizacji polityk i dziatan Unii Europejskiej. W mysl artykutu 11 jednego z gtéwnych
dokumentdw wspdlnotowych — Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej podstawg podejmowanych
dziatar powinno by¢ respektowanie wymogdw ochrony srodowiska. Tylko takie podejscie pozwoli zapewnié
zréwnowazony rozwdj, w ktorym potrzeby obecnego pokolenia mogg by¢ zaspokojone w sposdb
zréwnowazony, z szacunkiem dla srodowiska oraz z uwzglednieniem potrzeb przysztych pokolen?. Zgodnie
z definicjg — zrdownowazonym rozwojem nazywa sie procesy spoteczno-gospodarcze, obejmujgce kwestie
polityczne, spoteczne oraz gospodarcze, uwzgledniajgce ochrone trwatosci elementdw przyrodniczych
i utrzymanie réwnowagi w srodowisku. Réwnowagg przyrodniczg okresla sie stan harmonii na danym
obszarze, wystepujgcy pomiedzy cztowiekiem, a elementami ozywionymi i nieozywionymi przyrody,
pomimo wzajemnych oddziatywan3. Ponadto kierunki interwencji w projekcie dokumentu powinny by¢
zgodne z racjonalnym gospodarowaniem zasobami $rodowiska. Taka gospodarka wigze sie
z zachowywaniem trwatosci, rdznorodnosci genetycznej, a takze optymalnej liczebnosci dziko
wystepujgcych zwierzat, roslin oraz grzybéw. Wazne jest utrzymywanie, ochrona oraz rozsgdne
zagospodarowywanie poétnaturalnymi i naturalnymi ekosystemami (torfowiskami, bagnami, lasami,
dolinami rzecznymi, akwenami, etc.)*. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1058 z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu
Spdéjnosci oba fundusze, z ktérych finansowane bedg zatozenia projektu FEAKP 2021-2027, powinny
wspiera¢ dziatania, ktére sg prowadzone z poszanowaniem norm i priorytetéw Unii w zakresie klimatu
i $rodowiska, ktére nie czynig powaznych szkéd dla celdw srodowiskowych w rozumieniu art. 17
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 i ktére zapewniajg transformacje
w kierunku gospodarki niskoemisyjnej w ramach dazen do osiggniecia neutralnosci klimatycznej Unii do
2050r.

Lwg wersji skonsolidowanej Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, opublikowanej w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej 30 marca 2010 r., C 83/47

2 Przeksztatcania naszego $wiata: Agenda na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju — 2030”, ONZ, 2015

3 ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska

4 ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
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2 Zakres i metody opracowania prognozy

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie uzgodniono z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (pismo z dnia 4 kwietnia 2022 r., znak:
W00.411.37.2022.KB) oraz z Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Bydgoszczy (pismo
z dnia 9 marca 2022 r., znak: NNZ.9022.1.117.2022). Z wymienionych pism wynika, iz prognoza
oddziatywania na s$rodowisko projektu RPT 2021-2027 powinna zosta¢ sporzadzona zgodnie
z wymaganiami okreslonymiw art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko, przedstawiajgc w szczegdlnosci zagadnienia:

1. istniejgcy stan Srodowiska w kontekscie poszczegdlnych elementéw przyrodniczych, jego jakosé,
zagrozenia i zrodta tych zagrozen oraz problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu,

2. metody zastosowane przy sporzgdzaniu prognozy, w szczegdlnosci informacje dotyczgce pochodzenia
danych na temat srodowiska przyrodniczego,

3. ocene zatozen projektu w odniesieniu do celdw $rodowiskowych dla jednolitych czesci wdd
powierzchniowych i jednolitych czesci wéd podziemnych,

4. analize wptywu planowanego zagospodarowania na cenne przyrodniczo tereny, w tym nieobjete
ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, z uwzglednieniem wptywu
bezposredniego i posredniego planowanych funkgji,

5. rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na $rodowisko mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w tym
rozwigzania majgce na celu ochrone korytarzy ekologicznych i innych obszaréw cennych przyrodniczo,
a takze flory i fauny,

6. zasady monitoringu skutkéw realizacji postanowien projektu dokumentu,

7. wyniki analiz i ocen w formie kartograficzne;.

Celem opracowywanej prognozy jest okreslenie przewidywanych skutkéw wptywu wykonania projektu
RPT 2021-2027 na srodowisko. Oddziatywanie zwigzane bedzie z realizacjg przyjetych dziatan w celu
osiggniecia zatozonych celéw. Dotyczy¢ bedzie przede wszystkim listy projektow rekomendowanych do
realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027, ktérych lokalizacja w wiekszosci przypadkdw nie zostata
jeszcze wybrana i zatwierdzona stosownymi decyzjami, w tym decyzjg o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Z tego wzgledu prognozowanie znaczgcych oddziatywan zatozen projektu dokumentu
na srodowisko bedzie bazowato na ogdlnej ocenie ich wptywu na poszczegdlne komponenty, tym obszary
chronione, korytarze migracji oraz zintegrowany system przyrodniczy majgcy zapewnié ciggtos¢ miedzy
obszarami chronionymi. W efekcie w prognozie przedstawione zostang mozliwosci stuzce zapobieganiu,
ograniczaniu lub kompensacji przyrodniczej negatywnych oddziatywan na Srodowisko mogacych byé
rezultatem realizacji projektu dokumentu. Mogg by¢ one przydatne na dalszym etapie prac projektowych.

Prognoza powinna takze wykazaé, czy projekt dokumentu uwzglednia zasady zrownowazonego
rozwoju, warunki rownowagi przyrodniczej i racjonalne gospodarowanie zasobami $rodowiska.

Przy sporzadzeniu Prognozy zastosowano gtéwnie metody opisowe, polegajgce na analizie i ocenie
stanu $rodowiska oraz identyfikacji istniejgcych i potencjalnych konfliktéw $rodowiskowych. Oceniono
potencjalny znaczacy wptyw realizacji ustalen projektu RPT 2021-2027 na $rodowisko z uwzglednieniem
réznorodnosci biologicznej, ludzi, zwierzat, roslin, powietrza, wéd powierzchniowych i podziemnych,
powierzchni ziemi, zasobdéw naturalnych, débr materialnych i zabytkédw. Analizy dokonano na trzech
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ptaszczyznach. W fazie pierwszej oceniono wptyw na $rodowisko dziatan, stuzgcych osiggnieciu celéw
szczegdtowych zaktadanych w  projekcie dokumentu. Nastepnie dokonano oceny przedsiewzied
nieinwestycyjnych z zakresu mobilnosci planowanych przez Samorzad wojewddztwa oraz szczegdtowej
oceny szerokiego wachlarza potencjalnych oddziatywan (pozytywnych, negatywnych, bezposrednich,
posrednich, wtérnych, skumulowanych, krétkoterminowych, $rednioterminowych, dtugoterminowych,
statych i chwilowych) bedacych wynikiem realizacji projektéw rekomendowanych na perspektywe
finansowg 2021-2027. Oceny wptywu na $rodowisko listy projektow rekomendowanych do realizacji
dokonano metodg macierzy. W przygotowanej tabeli w wierszach wymieniono projekty rekomendowane,
podzielone na pie¢ grup zaleznych od charakteru inwestycji. W kolumnach natomiast umieszczono
poszczegdlne komponenty Srodowiska, wzgledem ktérych oceniano przewidywane znaczace
oddziatywania.

Ze wzgledu na regionalny, strategiczny charakter projektu dokumentu, w ramach ktérego opracowano
liste projektéw rekomendowanych do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027, nie uwzgledniono
w nim odniesien przestrzennych identyfikujgcych konkretne miejsca planowanych inwestycji. Oceny
dokonano majagc na uwadze identyfikacje potencjalnych konfliktéw z obszarowymi formami ochrony
przyrody: obszarami Natura 2000, parkami krajobrazowymi, obszarami chronionego krajobrazu
i rezerwatami przyrody. W analizie starano sie zidentyfikowaé¢ potencjalne kolizie z korytarzami
ekologicznymi, parkami krajobrazowymi, obszarami chronionego krajobrazu, rezerwatami przyrody,
obszarami Natura 2000, gtéwnymi zbiornikami wéd podziemnych, jednolitymi czesciami wdd zagrozonymi
nieosiggnieciem celdéw $rodowiskowych, glebami o wysokiej przydatnosci rolniczej oraz z obszarami
lesnymi. Wyniki analiz i ocen zostaty przestawione w formie graficznej w postaci zestawu rycin bedacych
uzupetnieniem czesci tekstowej.

W prognozie uwzgledniono zagrozenia $srodowiska w zakresie jego poszczegdlnych elementdw oraz
dokonano analizy dotychczasowych zagrozen i zmian stanu Srodowiska na obszarze wojewddztwa i w jego
bezposrednim otoczeniu w ostatnich latach. Wzieto pod uwage specyfike terenu, w tym jego rzezbe terenu,
przewazajace rolnicze uzytkowanie gruntéw, nieréwnomierne rozmieszczenie komplekséw lesnych oraz
sie¢ osadniczg wraz z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

Jako zrédta danych do analiz wykorzystano przede wszystkim powszechnie dostepne informacje
o $rodowisku i jego stanie publikowane przez odpowiednie stuzby i instytucje, np. Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy, Regionalng Dyrekcje
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, PGW Wody Polskie, Regionalng Dyrekcje Laséw Panstwowych
w Toruniu, Urzad Wojewddzki w Bydgoszczy, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
w Toruniu i wiele innych. Podstawowym zrédtem informacji o stanie wojewddztwa, w tym stanie jego
Srodowiska byto wykonane na potrzeby projektu Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w potowie 2021 roku opracowanie ekofizjograficzne. Informacje zostaty takze
pozyskane z powszechnie dostepnych geoportali, np. mapy.geoportal.gov.pl, geoportal.infoteren.pl,
geoportal.mojregion.info, bdl.lasy.gov.pl, mapa.korytarze.pl, geoportal.pgi.gov.pl, geoserwis.gdos.gov.pl,
isok.gov.pl i innych oraz z Internetowego atlasu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Wykorzystane
zostaty takze materiaty niepublikowane bedgce w posiadaniu KPBPPIR oraz wiedza zespotu autorskiego na
temat problemoéw ekologicznych w regionie.

Zastosowana w prognozie projektu RPT 2021-2027 metodyka koresponduje z przyjetg w prognozie
oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
do 2030 roku — Strategii Przyspieszenia 2030+ (dokumentu okreslajgcego kierunki rozwoju wojewddztwa)
oraz prognozg oddziatywania na $rodowisko projektu programu regionalnego Fundusze Europejskie dla
Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027.
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W prognozie przyjeto zatozenie, ze wszystkie wspierane w projekcie dokument RPT 2021-2027
przedsiewziecia bedg realizowane po spetnieniu wymagan odnosnie standardow srodowiskowych i przy
zastosowaniu najlepszych dostepnych technik BAT. W przypadku tych mogacych zawsze lub potencjalnie
zawsze znaczgco oddziatywac na Srodowisko prowadzone bedg odrebne postepowania w zakresie oceny
oddziatywania na $rodowisko. Z uwagi na charakter projektu dokumentu na obecnym etapie nie jest
mozliwe okreslenie wszystkich doktadnych lokalizacji przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w przestrzeni
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

3 Informacje o projektowanym dokumencie
3.1 Zawartosc¢ i gtdwne cele projektowanego dokumentu

Przygotowany projekt dokumentu RPT 2021-2027 stanowi branzowe uzasadnienie kierunkdw
dziatan wskazywanych w programie regionalnym Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027
(FEdKP), gdzie w ramach priorytetu 4 przewiduje sie interwencje w zakresie regionalnej infrastruktury
transportowej. Prace nad nim zainicjowata uchwata nr 3/98/22 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 26 stycznia 2022 r. w sprawie przystgpienia do sporzgdzenia projektu Regionalnego
planu  transportowego wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027. Jednostkami
odpowiedzialnymi za przygotowania opracowania byty zaréwno departamenty Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego: Departament Planowania, Zréwnowazonego Rozwoju i Nauki,
Departament Funduszy Europejskich, Departament Infrastruktury Drogowej, Departament Transportu oraz
Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku. Projekt dokumentu,
do ktdrego zostata przygotowana prognoza oddziatywania na srodowisko zostat przyjety przez Zarzad
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwatg nr 22/1041/23 z dnia 31 maja 2023 r.

Projekt dokumentu sktada sie z 12 rozdziatéw gtéwnych podzielonych na podrozdziaty. Oprécz czesci
tekstowej zawiera tabele, mapy, schematy i wykresy. Rozdziaty mozna pogrupowaé wzgledem
poszczegdlnych funkcji. Rozdziaty od 2. do 4. stanowig prébe holistycznego opisu stanu i uwarunkowan
rozwoju systemu transportowego regionu. Podejmujg one zaréwno tematyke niebezposrednio zwigzana
z prowadzeniem dziatalnosci transportowej, majacej jednak istotny wplyw na jej ostateczny ksztatt
(uwarunkowania spoteczno-gospodarcze i srodowiskowe), jak réwniez aspekty formalne wynikajgce
z obecnego otoczenia prawnego, a takze zawierajg szerokie i wielowagtkowe analizy systemu
transportowego pod katem infrastruktury, organizacji oraz bezpieczenstwa. Odrebng cze$¢ stanowi
rozdziat 5., ktéorego celem byto ukazanie potencjatu ruchowego, cigzen i przemieszczen na poziomie
regionalnym. Wykorzystane w tym rozdziale dane pozwolity na wiarygodne odzwierciedlenie zachowan
transportowych réoznych grup uzytkownikow transportu indywidualnego i zbiorowego, okreslenie obszardow
wykluczenia transportowego czy tez wskazania przeptywéw w ruchu towarowym. Dokonana
w podrozdziale 5.7. synteza pozwolita na uzyskanie kluczowych wnioskéow w zakresie mocnych i stabych
stron systemu transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Istotg dokumentu sg rozdziaty od 6. do 9., w ktérych dokonano identyfikacji celéw i dziatan
o charakterze kierunkowym. Za gtéwny cel RPT uznano: Nowoczesna, wydajna i otwarta mobilnosc
regionalna. Pod pojeciem mobilnosci regionalnej rozumiec nalezy przede wszystkim system transportowy
tworzony przez samorzad wojewddztwa, ktory taczy w sobie aspekty infrastrukturalne i organizacyjne,
a przy tym uwzglednia potrzeby transportowe zaréwno wspdlnoty samorzgdowej, jak i gospodarki regionu.
Realizacji celu gtéwnego ma stuzy¢ pieé wydzielonych celow szczegdtowych:
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A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajgcej zmiany klimatu oraz ograniczajace] negatywny wptyw
transportu na $rodowisko;

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie;

C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrézy regionalnych;

D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury transportowej;

E) Zwiekszanie mozliwosci stosowania rozwigzan intermodalnych w transporcie.

Osiggniecie celdw szczegdtowych wymaga podjecia konkretnych dziatan. Wytypowano je w oparciu
o wybdr optymalnego wariantu przeanalizowanego na etapie analizy scenariuszowo-prognostycznej
realizacji zidentyfikowanych celéw. W efekcie wskazano na sze$é dziatan, ktére stuzg realizacji celdéw
szczegdtowych RPT. Zwraca sie uwage, ze kazde z dziatart moze realizowac wiecej niz jeden cel szczegdtowy
(Tab.1).

Tabela 1. Dziatania realizujace cele szczegétowe RPT

Numer P Realizowane cele
N Nazwa dziatania
dziafania szczegbtowe
Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w
1 miejscach niebezpiecznych ze szczegdlnym uwzglednieniem B,D
niechronionych uzytkownikéw drog
2 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci A,B,C D
3 Zwiekszenie efektywnosci tabpru w regionalnym transporcie A B,C,D,E
publicznym
4 Usprawnienie zarzadzania i finansowania regionalnego CE
transportu publicznego ’
5 Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg ACE
zatozen systemu 60/90 '
6 Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu A B, C, D

infrastrukturalnego drég wojewddzkich
Zrédto: projekt RPT 2021-2027

W ramach dziatania Poprawa poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego w miejscach
niebezpiecznych ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikéow drdg przewiduje sie
realizacje projektdw majacych na celu zmniejszenie ryzyka wystepowania niebezpiecznych sytuacji na
drodze. Dotyczy to zwtaszcza miejsc, ktére wytypowano w drodze przeprowadzonych analiz, jako
niebezpieczne. Planowane do realizacji projekty bedg miaty charakter przede wszystkim , punktowy”.
Dotyczy¢ beda zaréwno zmian organizacji ruchu, dziatan inwestycyjnych o niewielkiej skali w postaci np.
realizacji sygnalizacji swietlej na skrzyzowaniach czy przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw,
przebudowy skrzyzowan, najczesciej do postaci wymuszajgcej ruch okrezny. Niemniej jednak mozliwe jest
réwniez realizowanie inwestycji o znacznie wiekszej skali, zwtaszcza w sytuacjach, gdy wykazywane
niebezpieczenstwo jest spowodowane znacznym natezeniem ruchu, ktére nalezy wyprowadzi¢ w inne
miejsce (np. poza $ciste centrum miejscowosci lub w ogdle poza teren zabudowany). Realizacja zamierzen
wynikajgcych z tego dziatania wptynie na podniesienie ogdlnego poziomu bezpieczenstwa w transporcie
oraz poprawy jakosci podrozowania dla wszystkich uzytkownikéw drog.

Ponadto w ramach dziatania Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci planuje sie budowe
obwodnic. Pozwoli to na zmiane rozktadu obecnych potokdw ruchu i wyprowadzenie jego czesci poza
centra miejscowosci. W efekcie podniesie sie komfort zamieszkania, poprawie ulegnie bezpieczenstwo
uzytkowania drdg, ale rownoczesnie wzrosnie efektywnosci prowadzonego transportu tranzytowego
(skrécenie czasu przejazdu, eliminacja spowolnien i zatrzyman ruchu przelotowego, ograniczenie
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postojowej emisji spalin). Realizowane projekty przyczynig sie do poprawy efektywnosci dostepu do sieci
TEN-T poprzez skrécenie czasu jazdy oraz wzrost pewnosci realizowanej podrdzy.

Przewiduje sie rowniez dziatania na rzecz Zwiekszenia efektywnosci taboru w regionalnym
transporcie publicznym polegajgce na zapewnieniu nowoczesnego taboru dla transportu publicznego,
zaréwno kolejowego, jak i autobusowego. Dzieki temu nalezy spodziewac sie spadku emisji gazdéw
cieplarnianych, gdzie szczegdlnie w przypadku taboru spalinowego nalezy szuka¢ rozwigzan
niskoemisyjnych (nowoczesne autobusy regionalne i pojazdy szynowe o najwyzszych normach spalania lub
hybrydowe) lub zeroemisyjnych (szynowe pojazdy elektryczne, bateryjne lub wodorowe). Podejmowane
dziatania wptyng réwniez na poprawe komfortu podrdzy dla wszystkich pasazeréw, w tym oséb
z niepetnosprawnosciami lub o ograniczeniach w poruszaniu sie. Spodziewanym efektem tych dziatan
bytoby zwiekszenie konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem motoryzacji indywidualnej.

Dziatanie: Usprawnienie zarzqdzania i finansowania regionalnego transportu publicznego dotyczy¢
bedzie wprowadzeniu zmian w otoczeniu prawno-organizacyjnym w zakresie transportu publicznego.
Przewidziane do realizacji projekty wptyng pozytywnie na poprawe standardu i jakosci podrézowania
poprzez lepsze dopasowanie oferty przewozowej do oczekiwan podréznych oraz poprawe efektywnosci
kosztowej organizacji przewozéw publicznych. Zaktada sie jednoczesnie wzmocnienie rozwigzan
intermodalnych w transporcie pasazerskim. Jednoczes$nie w ramach tego dziatania przewiduje sie petng
implementacje wykorzystywania narzedzi modelowania transportowego na potrzeby zarzadzania
rozwojem transportu w wojewodztwie kujawsko-pomorskim.

Podejmowane bedg rowniez dziatania stuzgce Budowie systemu regionalnego transportu
publicznego wg zatozen systemu 60/90. W efekcie ich realizacji przewiduje sie zwiekszenie szerokiego
wachlarza ustug publicznych dostepnych w stolicach wojewddztwa oraz siedzibach powiatéw, ktére beda
petni¢ role weztowa. Wdrozenie rozwigzan intermodalnych wraz z budowaniem wspétpracy pomiedzy
poszczegdlnymi jednostkami samorzadu terytorialnego, wptynie na poprawe jakosci obstugi oraz promocje
transportu publicznego (w tym potencjalnie promocja wykorzystania paliw alternatywnych). Ponadto
budowa efektywnej oferty dojazdu transportem publicznym do stolic wojewddztwa wyraznie wptynie na
poprawe dostepu do sieci TEN-T w zakresie przewozow pasazerskich.

Projekt dokumentu zaktada réwniez podjecie dziatan w ramach Odpowiedniego utrzymania
i stopniowej poprawy standardu infrastrukturalnego drog wojewddzkich, ktérych celem bedzie poprawa
parametrow tych drog (m.in. powszechne dopuszczenia ruchu pojazdéw o nacisku 115 kN na 0s). Efektem
dziatan bedzie poprawa utrzymania drdég, a tym samym ich bezpieczenstwa. Planowane projekty przyczynig
sie rowniez do tagodzenia wptywu nowej infrastruktury na srodowisko (w tym wptywu na klimat).

Realizacji zatozonych dziatan stuzy¢ beda zaréwno przedsiewziecia nieinwestycyjnie, ktdrych celem
jej poprawa funkcjonowania systemu transportowego wojewddztwa jako catosé, jak réwniez juz konkretne,
infrastrukturalne projekty. Lista projektéw rekomendowanych do realizacji na poziomie regionalnym
w perspektywie finansowej 2021-2027 wraz z mapg przedstawiajgcg ich lokalizacje w przestrzeni
wojewoddztwa zostata przedstawiona w rozdziale 9.2. Obejmuje ona 41 inwestycji (zestawienie w tabeli
ponizej). Zasadniczo wyrdzni¢ mozna pieé grup projektdw, tj.: budowa nowych obejsé miejscowosci, zakup
nowoczesnego taboru kolejowego, inwestycje punktowe stuzgce poprawie bezpieczerstwa drogowego,
projekty kontynuowane z poprzedniej perspektywy finansowej 2014-2020 oraz kontynuacje zadan
modernizacyjnych na drogach wojewddzkich.
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Tabela 2. Lista projektéw rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy finansowej 2021-2027

Numer Nazwa projektu
projektu

1 Obwodnica Wiechorka w ciggu DW241

2 Obwodnica Tucholi w ciggu DW240

3 Obwodnica Sepdlna Krajenskiego DW241

4 Obwodnica Lisewa w ciggu DW548

5 Obwodnica Brodnicy w ciggu DW544 i DW560

6 Obwodnica Mogilna w ciggu DW254

7 Obwodnica Radzynia Chetminskiego w ciggu DW534

8 Obwodnica Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534

9 Obwodnica Rypina w ciggu DW534 / DW560

10 Obwodnica Chetmzy w ciggu DW551

11 Obwodnica tysomic w ciggu DW552

12 Obwodnica Trlgga w ciggu DW255

13 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT)

14 Wielowie$ / Rybitwy - Skrzyzowanie DW251 / DP2548C

15 Znin - Skrzyzowanie DW251 / ul. Dworcowa i ul. Mickiewicza

16 Dziennice - Skrzyzowanie DW551 / DP2541C

17 Chetmza - Skrzyzowanie DW551 / DP2013C

18 Piastoszyn - Skrzyzowanie DW240 / DP1003C

19 Zotedowo - Skrzyzowanie DW244 / DP1504C - ul. Koronowska / DP1504C

20 Zotedowo - Skrzyzowanie DW244 - ul. Jastrzebia / DP1504C

21 Strzelce Gérne - Skrzyzowanie DW244 / DP1507C

22 Rypin - Skrzyzowanie DW534 / DP2208C i DP2118C - ul. Mleczarska

23 Tuchola - Skrzyzowanie DW240 / DW237

24 Aleksandrow Kujawski - Skrzyzowanie DW266 / DG160814C

25 0sno - Skrzyzowanie DW266 / DP2605C

26 Bystaw - Skrzyzowanie DW240 / DP1030C

27 Prosperowo - Skrzyzowanie DW243 / DP1527

28 Metno - Skrzyzowanie DW533 / DW538

29 Plewno - Skrzyzowanie DW240 / DP1241/DP1280

30 Btgdzim - Skrzyzowanie DW240 / DP1240C

31 Golub-Dobrzyn - Skrzyzowanie DW534 / ul. Sokotowska

32 Dyblin - Skrzyzowanie DW562 / DW558

33 Sepdlno Krajeriskie - Skrzyzowanie DW241 / DG020629C

34 Broniewice - Skrzyzowanie DW255 / DP2553

35 Rzadkwin - Skrzyzowanie DW255 / DP2562 / DG140330

36 Obwodnica Lubrarica w ciggu DW270

37 Rozbudowa DW270 na odcinku Brzes¢ Kujawski - Izbica Kujawska - Koto (etap 1)

38 Rozbudowa DW254 na odcinku Brzoza - tabiszyn

39 Przebudowa DW254 na odcinku tabiszyn - Barcin

40 Przebudowa DW563 na odcinku Stepowo - granica wojewddztwa

41 Realizacja oswietlenia wszystkich przejs¢ dla pieszych na drogach wojewddzkich

Koncowe rozdziaty opisujg metodyke realizacji warunkowosci podstawowej w ramach dokumentu
oraz wskazujg na elementy istotne z punktu widzenia systemu wdrazania ustalen planu (podmioty
odpowiedzialne, zasady wprowadzania zmian). Ostatnig czescig dokumentu sg informacje na temat
cyklicznosci i sposobdw monitorowania realizacji rekomendowanych na lata 2021-2027 przedsiewzied.
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3.2 Powiazanie projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 ze Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku — Strategia
Przyspieszenia 2030+

Polityke rozwoju wojewddztwa okreslona zostata w przyjetej przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego uchwatg nr XXVI11/399/20 z dnia 21 grudnia 2020 r. Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+ (SRW 2030+). W dokumencie zwrdcono
uwage, ze czesc¢ jego ustalen bedzie realizowana na podstawie dokumentdw uszczegdtawiajgcych. Jednym
z takich dokumentdéw, umieszczonym w Wykazie programow rozwoju i polityk wojewddztwa kluczowych
dla realizacji ustalen ,Strategii Przyspieszenia 2030+” jest Regionalny plan transportowy wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Wskazano, ze bedzie on realizowat zadania z obszaru ,,Przestrzen”.

SRW 2030+ jako nadrzedny cel zaktada osiggniecie ,Jakosci zycia typowej dla wysokorozwinietych
regiondw europejskich”. Jednym z elementdéw majgcych sie do tego przyczynié sg zagadnienia zwigzane
z transportem. Bedg one realizowane przede wszystkim w ramach obszaru ,Przestrzen” (dziatania
inwestycyjne), ale takze w obszarze ,Spdjnos$é” (dziatania organizacyjne). Z punktu widzenia projektu RPT
najistotniejsze sg dwa cele gtéwne zaktadane zapisane w SRW 2030+, odpowiadajgce tym obszarom:
4. Dostepna przestrzen i czyste srodowisko oraz 5. Spéjne i bezpieczne wojewddztwo. Stanowig one
priorytetowe kierunki polityki wojewddztwa, a ich osiggniecie bedzie zalezne od realizacji sformutowanych
w ich ramach, dotyczacych rozwoju transportu, celdw operacyjnych: 45. Infrastruktura transportu oraz
51.Transport publiczny.

Zapisy projektu RPT 2021-2027 majg przyczynic sie do osiggniecia zatozonych w SRW 2030+ celdw.

Tabela 3. Cele Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+

Jakosc zycia typowa dla wysokorozwinietych regionéw europejskich.

1. Skuteczna edukacja

2. Zdrowe, aktywne

3. Konkurencyjna

4. Dostepna przestrzen

5. 5p6jne i bezpieczne

12. Edukacja dla gospodarki
opartej na wiedzy
i nowoczesnych
technologiach

13. Ksztattowanie srodowiska
edukacyjnego

14. Rozwoj szkolnictwa
wyZszego

obywatelskiego
22. Rozwdj wrazliwy
spotecznie
23. Zdrowie
24, Kultura, sztuka
i dziedzictwo narodowe
25. Sport i aktywnosé
fizyczna

32. Innowacyjna gospodarka
- nauka, badania
i wdrozenia

33. Rozwoj przedsigbiorczosci

34. Rozwoj sektora rolno-
SpPOZywCZego

35. Rozwdj turystyki

36. Internacjonalizacja
gospodarki

37. Nowoczesny rynek pracy

42. Srodowisko przyrodnicze

43. Przestrzen kulturowa

44 Przestrzen dla gospodarki

45, Infrastruktura transportu

46. Infrastruktura techniczna

47. Czysta energia i
bezpieczenstwo
energetyczne

48. Potencjaty endogeniczne

i zamozZne spoleczenstwo gospodarka i czyste srodowisko wojewddztwo
11. Podniesienie jakosci 21. Aktywnos¢ spoteczna i 31. Odbudowa gospodarki 41. Infrastruktura rozwoju 51. Transport publiczny
ksztatcenia i wychowania rozwoj spoteczenstwa po COVID-19 spotecznego 52. Cyfryzacja

53. Bezpieczenstwo
54. Wspétpraca dia rozwoju
regionu

Zrédto: Opracowanie wtasne

W zwigzku z powyzszym w dalszej czesci rozdziatu wykazano powigzania pomiedzy kierunkami
polityki wojewddztwa w zakresie rozwoju transportu wyrazonymi w SRW 2030+ a zapisami projektu
RPT 2021-2027.
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Ustalenia SRW 2030+ w zakresie wymienionych wczesniej celdw operacyjnych dotyczg przede wszystkim:

45, Infrastruktura transportu

51. Transport publiczny

® rozwoju sieci i poprawa standardu drég krajowych dla
zapewnienia dostepnosci wojewoddztwa w relacjach
miedzyregionalnych;

e realizacji nowych przepraw mostowych przez Wiste;

® rozwoju sieci i poprawy standardu linii kolejowych dla
zapewnienia dostepnosci wojewoddztwa w relacjach
miedzyregionalnych;

® rozwoju Portu Lotniczego Bydgoszcz;

® rozwoju transportu na drogach wodnych E40 i E70;

e rozwoju infrastruktury dla logistyki i towarowego
transportu multimodalnego;

® rozwoju sieci i poprawy standardu drég wojewddzkich
oraz powiatowych istotnych dla spéjnosci transportowej
wojewddztwa;

e rozwoju sieci drég lokalnych poprzez ich budowe
i modernizacje;

o realizacje infrastruktury drogowej zapewniajacej
skomunikowanie  weztow  drég  ekspresowych
i autostrady Al z siecig drog nizszych kategorii;

e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci;

e zakupu taboru dla organizacji transportu publicznego;

e rozwoju infrastruktury dla transportu publicznego
i indywidualnego najwiekszych miast (Bydgoszczy,
Torunia, Wtoctawka, Grudzigdza i Inowroctawia) i ich
obszarow podmiejskich;

® rozwoju sieci i poprawy standardu linii kolejowych dla
zapewnienia dostepnosci w relacjach wewnatrz-
wojewddzkich;

e zapewnienie sprawnosci infrastruktury kolejowej
wytaczonej z uzytkowania potencjalnie przydatnej dla
reaktywacji ruchu;

e poprawy infrastruktury stacji i  przystankow
kolejowych oraz dworcéw autobusowych dla obstugi
pasazerskiej oraz rozwdj ich zdolnosci do petnienia roli
weztéw multimodalnych w transporcie pasazerskim;

e rozwoju sieci oraz infrastruktury drég rowerowych
0 znaczeniu transportowym;

e wsparcia inicjatyw na rzecz rozwoju matych lotnisk dla
celdow biznesowych, sportowych i turystycznych;

® przygotowania infrastruktury transportowej
do rozwoju elektromobilnosci;

e poprawy bezpieczenstwa transportu poprzez dziatania
w sferze infrastruktury;

e umocnienia pozycji wojewédztwa w sieci TEN-T;

o realizacji systemu transportu publicznego ,60/90”
dla zapewnienia spdjnosci wewnetrznej wojewddztwa;

® rozwoju  zintegrowanych  systemdw  transportu
publicznego w obszarach funkcjonalnych miast;

e poprawy dostepnosci wojewddztwa w transporcie
pasazerskim;

® rozwoju transportu publicznego na zadanie;

e integracji komunikacyjnej Bydgoszczy i Torunia;

e integracji  systeméw  transportowych  réznych
przewoznikow.

*pogrubiong czcionkg zaznaczono kierunki majgce przetozenie na zapisy RPT 2021-2027, ktére beda przedmiotem dalszej analizy
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Z uwagi na fakt, ze SRW 2030+ jako dokument kierunkowy wyrazajgcy polityke wojewddztwa
przygotowany zostat w szerszym kontekscie, nie wszystkie wskazywane kierunki rozwoju znajdujg
odzwierciedlenie w projekcie RPT 2021-2027. Niejednokrotnie wynika to z zakresu przewidywanych
dziatan, ktére wykraczajg poza kompetencje Samorzadu Wojewddztwa. Projekt RPT 2021-2027 jest
dokumentem o charakterze ,inwestycyjnym”, identyfikujgcym cele i dziatania o charakterze kierunkowym
z jednoczesnym wskazaniem projektow rekomendowanych do realizacji w konkretnej perspektywie
czasowej. Zwraca sie jednak uwage, ze w projekcie dokumentu uwzgledniono réwniez przedsiewziecia
nieinwestycyjnie z zakresu planowania, organizacji i wspierania mobilnosci, ktére majg stuzy¢ budowie
spéjnego systemu transportowego wojewddztwa. Realizacja planowanych dziatan bedzie stanowic¢ wktad
w osiggniecie zaktadanych celéw, ale nie bedzie stanowi¢ odpowiedzi na wszystkie, ale tylko na wybrane
kierunki rozwoju wskazywane w SRW 2030+. Powigzania zapiséw SRW 2030+ z zapisami projektu
RPT 2021-2027 zestawiono w tabeli (Tab. 4).

Tabela 4. Analiza spéjnosci ustaleri projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego na lata 2021-2027 z celami Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku —
Strategia Przyspieszenia 2030+

SRW 2030+ Sposéb zachowania spéjnosci
Cel gtéwny Cele operacyjne Kierunki rozwoju ustalen projektu RPT 2021-2027
z SRW 2030+:
dziatania realizujace cele
szczegbtowe RPT
45, Infrastruktura 4507. Rozwdj sieci i poprawa standardu drég 1. Poprawa poziomu

transportu wojewddzkich oraz powiatowych istotnych bezpieczeAstwa ruchu

dla spojnosci transportowe] wojewddztwa drogowego w miejscach

niebezpiecznych ze
4510. Wyprowadzenie ruchu tranzytowegoz  szczegdinym uwzglednieniem
miejscowosci niechronionych uzytkownikéw
drég
4511. Zakup taboru dla organizacji transportu
publicznego 2. Wyprowadzanie ruchu

tranzytowego z miejscowosci
4519. Poprawa bezpieczenstwa transportu

4. Dostgpna o .
przestrzen i poprzez dziatania w sferze infrastruktury 3. Zwiekszenie efektywnosci
czyste taboru w regionalnym
$rodowisko 4520. Umocnienie pozycji wojewddztwa w transporcie publicznym
sieci TEN-T
5. Budowa systemu
regionalnego transportu
publicznego wg zatozen
systemu 60/90
6. Odpowiednie utrzymanie
i stopniowa poprawa standardu
infrastrukturalnego drég
wojewoddzkich
5101. Realizacja systemu transportu 4. Usprawnienie zarzadzania
51. Transport publicznego ,60/90” dla zapewnienia i finansowania regionalnego
publiczny spéjnosci wewnetrznej wojewddztwa transportu publicznego
5. Spéjnei
bez‘pleczne 5. Budowa systemu
wojewddztwo

regionalnego transportu
publicznego wg zatozen
systemu 60/90

Zrddfo: Opracowanie wiasne
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Zaktadany w projekcie dokumentu RPT 2021-2027 cel gtdwny: Nowa, wydajna i otwarta mobilnos¢
regionalna osiggany bedzie poprzez dziatania stuzace realizacji celéw szczegdtowych. Podejmowane
dziatania sg spdjne z zatozeniami SRW 2030+ i przyczynia sie do osiggniecia wskazywanych w niej celdw. Ich
oddziatywanie, w przypadku projektéw rekomendowanych do realizacji, z uwagi na ich inwestycyjny
charakter, bedzie dotyczyto w szczegdlnosci celu gtéwnego , Dostepna przestrzen i czyste $srodowisko”
ukierunkowanego na rozwdj infrastruktury transportu, ktére jest przedmiotem celu operacyjnego
,45. Infrastruktura transportu”. Wptynie réwniez na cel gtéwny ,Spdjne i bezpieczne wojewddztwo”.
Planowane usprawnienia w transporcie publicznym wynikajg takze ze wskazywanych w projekcie
RPT 2021-2027 przedsiewzie¢ nieinwestycyjnych. W SRW 2030+ duze znaczenie nadaje sie kwestii
funkcjonowania transportu publicznego. W ramach celu operacyjnego,,51. Transport publiczny” wspierane
beda rozwigzania organizacyjne funkcjonowania zorganizowanych przewozéw oséb. Planowane dziatania
majg na celu poprawe mobilnosci, w tym integracji podsystemdw transportu publicznego i organizacji
regionalnego systemu transportu regionalnego.

W projekcie RPT jako jedno z dziatan wskazuje sie ,Budowe systemu regionalnego transportu
publicznego wg zatozen systemu 60/90”. Znajduje ono odzwierciedlenie w SRW 2030+, gdzie idee 60/90
opisano jako takie funkcjonowanie transportu publicznego na terenie wojewddztwa, ze z kazdego
z osrodkow powiatowych do jednej (lub obydwu) stolic wojewddztwa czas dojazdu w komunikacji
publicznej nie powinien przekroczy¢ 60 minut, a z dowolnej miejscowosci na terenie wojewddztwa nie
powinien przekroczy¢ 90 minut. Jednym z kluczowych kierunkéw polityki wojewddztwa jest zapewnienie
mieszkancom mobilnosci. W szczegdlnosci zwraca sie uwage na grupy spoteczne, dla ktérych brak
mozliwosci skorzystania z transportu publicznego czesto oznacza wykluczenie z mozliwosci rozwoju,
tj. dzieci i mtodziez — gtéwnie w zakresie dojazdow do szkot, oraz osoby starsze. Wraz z zaktadanymi
dziataniami poprawie ma ulec efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym. Ponadto rozwdj
infrastruktury transportu ma przyczyni¢ sie do poprawy standardu drég wojewddzkich i podniesienia
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym szczegdlnie w miejscach wytypowanych jako
niebezpieczne. Zaktadana budowa obwodnic miejscowosci pozwoli na wyprowadzenie z nich ruchu
tranzytowego, co réwniez bedzie miato pozytywny wptyw na poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwa
mieszkancéw wojewddztwa.

Zidentyfikowane w oparciu o przeprowadzone analizy w ramach prac nad RPT projekty
rekomendowane do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 pozwolg na rozwdj infrastruktury
transportu zgodnie z zatozeniami SRW 2030+. Wptyng na poprawe komfortu i bezpieczenstwa
mieszkancéw wojewddztwa, zwiekszg dostepnosé regionu, a dzieki zakupowi nowego, elektrycznego
taboru kolejowego dostosowanego do potrzeb osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej pozwolg na
upowszechnienie transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, w znacznej
mierze odpowiadajgcego za zanieczyszczenie powietrza, zatory komunikacyjne i wypadki.

Podsumowujac, SRW 2030+ jest dokumentem nadrzednym w stosunku do projektu RPT 2021-2027.
Projekt RPT 2021-2027 tworzy podstawy do wdrozenia ustalen SRW 2030+ w zakresie inwestycji
transportowych szczebla regionalnego. Jest dokumentem konsumujgcym zapisy SRW 2030+ w Swietle
rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa w perspektywie finansowej 2021-2027.
RPT 2021-2027 tworzy warunki realizacji ustalen SRW 2030+ w kontekscie srodkéw przyznanych na
finansowanie projektéw w ramach celu polityki nr 3 za posrednictwem FEJKP 2021-2027.

Na podstawie powyzszej analizy, uwzgledniajgce cele zaktadane w SRW 2030+ oraz cele wskazywane
w projekcie RPT2021-2027, mozna stwierdzi¢, ze spéjnos¢ dokumentdw zostata zachowana.
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4 Ocena zagrozen i stanu Srodowiska oraz potencjalnych zmian tego

stanu w przypadku braku realizacji projektu dokumentu

4.1 Ogodlna charakterystyka wojewddztwa

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w centralnej czesci Polski. Obejmuje zasiegiem
obszar 17 971 km? (5,7 % powierzchni kraju), ktéry zamieszkuje 2 017 720 oséb® (5,3% ludnosci kraju).
Jednostka podzielona jest na 19 powiatéw, 4 miasta na prawach powiatu (Torun, Bydgoszcz, Grudzigdz,
Witoctawek) oraz na 144 gminy. Wyrdznia sie 17 gmin miejskich, 36 miejsko-wiejskich, a takze 91 wiejskie.
Miejscowosci stoteczne (Bydgoszcz i Torun) petnig znaczace funkcje spoteczne, naukowe, gospodarcze
i kulturalne. W polityce regionalnej stanowig osrodki odpowiedzialne za zréwnowazony rozwdj
wojewoddztwa oraz budowanie konkurencyjnosci. Region graniczy z piecioma wojewddztwami: od pdtnocy
—z pomorskim; od pdtnocy i wschodu —z warminsko-mazurskim; od wschodu —z mazowieckim; od potudnia
— ztédzkim, a od potudnia i zachodu — z wielkopolskim.

Obszar wojewddztwa jest terenem nizinnym (najnizszy punkt: 12,2 m n.p.m.; najwyzszy:
188,8 m n.p.m.), o urozmaiconej rzezbie mtodoglacjalnej. Niemniej jednak wigkszo$¢ powierzchni jest
réwninna lub lekko falista, miejscami poprzecinana gteboko wcietymi dolinami rzek. Na kierunku pétnoc —
potudnie wojewddztwo przecina najwieksza z polskich rzek — Wista, wzdtuz osi ktdrej potozone sg cztery
gtéwne miasta regionu: Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek i Grudzigdz. Region jest zréznicowany pod wzgledem
fizycznogeograficznym. Przez jego obszar przebiegaja liczne granice: klimatyczne, hydrologiczne,
geologiczne, geomorfologiczne, jak i kulturowe, bedgce skutkiem potozenia na styku kilku historycznych
obszaréw etnicznych: Kujaw, Ziemi Chetminskiej, Borow Tucholskich, Krajny, Ziemi Dobrzynskiej, Patuk,
Kociewia i Wielkopolski. Od strony pdtnocnej i wschodniej przewaza urozmaicony hipsometrycznie
krajobraz lesno-rolny z jeziorami i dolinami rzek, od potudnia przewaza krajobraz rolniczy, bezjeziorny;
z kolei od zachodu krajobraz rolno-lesny z jeziorami i dolinami rzek.

5stan na 31.12.2021 (www.stat.gov.pl)
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Mapa 1. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie
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Zrédfo: opracowanie wtasne

Wojewddztwo posiada charakter ustugowo-produkcyjny z istotnym udziatem rolnictwa, ktére
ze wzgledu na znaczng liczbe mieszkancéw bezposrednio zwigzanych z produkcjg rolng jest traktowane jako
wazna cze$¢ bazy ekonomicznej. W regionie dominujg gleby s$rednich klas bonitacyjnych. Wysoka
przydatnoscig rolniczg charakteryzujg sie gleby brunatne, czarne ziemie i mady, wystepujgce przede
wszystkim na Rdwninie Inowroctawskiej, na pojezierzu Chetminskim, Dobrzynskim, Krajenskim
i Gnieznienskim oraz w dolinach Wisty i Noteci. Wojewddztwo jest wiodgcym dostawcyg zywnosci,
producentem wyrobdw z papieru, tworzyw sztucznych, metali, chemikaliow, produktéow przemystu
elektromaszynowego i $rodkéw transportu. Region charakteryzuje sie bogactwem ztoza soli kamiennej,
wapieni i margli oraz zajmuje czotowe miejsce w Polsce w kwestii ich wydobycia. W granicach wojewddztwa
przecinajg sie ciggi komunikacyjne rangi miedzynarodowej, tj. korytarze sieci transportowej TEN — T,
na kierunku wschéd — zachdéd: Morze Pétnocne — Battyk, natomiast na kierunku pdtnoc — potudnie:
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Battyk — Adriatyk. Region cechuje sie dostepnoscig miedzyregionalng oraz miedzynarodowga ze wzgledu na
rozwijajgca sie sukcesywnie infrastrukture drogowg, kolejowg i port lotniczy.

Wysoka jakos¢ srodowiska przyrodniczego, walory krajobrazowe i bogactwo kulturowe przyczyniajg
sie do znacznej atrakcyjnosci turystycznej regionu. Stan bazy noclegowej® ulega poprawie, jednakze dalej
dominuje obstuga turystéw krajowych (na co wptywa centralne potozenie wojewddztwa). Niemniej jednak
dzieki wykorzystywaniu wystepujacych w wojewddztwie zasobdw zmineralizowanych wdéd leczniczych
wojewddztwo jest drugim najwiekszym osrodkiem lecznictwa uzdrowiskowego w kraju. Z kolei obydwa
miasta stoteczne tj. Torun i Bydgoszcz sg postrzegane zarowno w kraju, jak i poza jego granicami, jako wazne
osrodki kultury. W zwigzku z powyzszym modyfikacje i postepy w procesach dotyczacych regionalnego
transportu mogg znaczgco wptynaé na rozwdj wojewddztwa.

4.2 Ocena istniejagcego stanu $rodowiska wojewddztwa, jego zasobdw
i ich zagrozen, ochrona $rodowiska

Budowa geologiczna, rzezba terenu

Obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego lezy na styku dwdéch wielkich struktur geologicznych
(linia Szczecinek — Chojnice — Bydgoszcz — Solec Kujawski — Torun — Wtoctawek). Na wschodzie jest to
platforma wschodnioeuropejska, sktadajgca sie ze skat metamorficznych i magmowych, zalegajgcych ptytko
w podfozu. Natomiast na zachodzie rozcigga sie obszar fatdowan paleozoicznych, z podtozem gteboko
zalegajgcym i skatami mocno przeobrazonymi przez ruchy gérotwércze. Granice miedzy tymi platformami
tworzy strefa roztamdw wgtebnych z przylegajagcym od zachodu watem pomorsko-kujawskim.

Na terenie wojewddztwa dominujg obszary wysoczyzn morenowych (zaréwno ptaskich, jak
i falistych), porozcinanych rozlegtymi i gtebokimi pradolinami (Wisty, Noteci, Drwecy), doling dolnej Wisty
oraz waskimi rynnami polodowcowymi. Obszary pradolin i dolin rzecznych charakteryzujg sie dobrze
wyksztatconymi poziomami terasowymi, rozlegtymi rozszerzeniami w postaci kotlin (np. Kotlina Torunska,
Kotlina Grudzigdzka), nieco wezszymi w formie basendw (np. Basen Unistawski, Chetminski, Grudzigdzki)
oraz wyraznym zwezeniem w rejonie Fordonu. Rzezbe wysoczyzn morenowych urozmaicajg formy
powstate w brzeznej strefie lgdolodu stagnujgcego w postaci moren czotowych, keméw (Pojezierze
Krajenskie, Pojezierze Dobrzynskie) oraz niewielkie wytopiska. W kilku miejscach, w tym w okolicach Zbdjna,
wystepujg drumliny — rzadkie formy rzezby terenu. Stosunkowo duze powierzchnie zajmujg rowniny
akumulacji wodnolodowcowe], usypane przez wody pochodzace z topniejgcego lgdolodu. Wieksze
powierzchnie sandréw charakterystyczne sg zwtaszcza dla pétnocnej czesci wojewddztwa, w rejonie Boréw
Tucholskich pomiedzy doling Brdy i Wisty, mniejsze zas dla wschodnich kraricow wojewddztwa w powiatach
lipnowskim i rypidskim oraz terendw w okolicach miejscowosci Wabrzezno, Strzelno czy Janowiec
Wielkopolski.

Pod wzgledem litologii osadéw powierzchniowych powszechnie wystepujg gliny lodowcowe
(zwatowe), charakterystyczne dla rozlegtych wysoczyzn morenowych pojezierzy. Na ich tle spotyka sie ptaty
utworow w postaci wszelkiego rodzaju piaskow, zwirdw zwigzanych z obecnoscig wysp moren czotowych,
kemow, ozéw oraz utwory w postaci mutkow, piaskéw zastoiskowych i jeziornych wypetniajgcych dawne
zagtebienia. W obrebie powierzchni sandrowych wystepuja piaski i zwiry wodnolodowcowe. Obecne doliny
rzek wystane sg namutami, piaskami i zwirami rzecznymi taraséw nadzalewowych. Dawne zagtebienia jezior
zajmujg osady jeziorne w postaci itow, mutkdw, rzadziej kredy i gytii jeziornej. W centralnej czesci
wojewoddztwa  zlokalizowane s3 wielkopowierzchniowe ptaty piaskéw eolicznych  zwigzanych
z wystepowaniem kompleksu wydm $rodlgdowych.

® wg danych GUS
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Obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego cechuje rzezba nizinna. Srednia wysoko$¢ terenu
wynosi okoto 90 m n.p.m. (dla Polski: 173 m n.p.m.). Najwyzszym punktem w regionie jest wzniesienie
(Czarna Gdra) w Gdérach Obkaskich 188,8 m. n. p. m. Z kolei najnizej potozony punkt znajduje sie w okolicach
Nowego — 12,2 m n. p. m. Oba miejsca zlokalizowane sg w pdtnocnej czesci wojewddztwa, dzieli je okoto
80 km w linii prostej. Swiadczy to o duzym zréznicowaniu terenu wynikajacym z potozenia wojewddztwa
w mtodoglacjalnej strefie morfogenetycznej. Charakteryzuje sie ona urozmaicong rzezbg polodowcowa
o duzych deniwelacjach z licznymi jeziorami. Deniwelacje na obszarze wojewddztwa sg zrdznicowane
przestrzennie. Najwieksze zageszczenie lokalnych deniwelacji siegajgcych 5 m wystepuje w obrebie
wysoczyzn morenowych i zwigzane jest z wystepowaniem tzw. moreny pagérkowatej oraz koncentracjg
licznych rozcie¢ powierzchni terenu rynnami subglacjalnymi. Najwiekszym urzezbieniem charakteryzuje sie
Wysoczyzna Krajefiska, pétnocno-wschodnia cze$¢ Wysoczyzny Swieckiej, pétnocna cze$é Wysoczyzny
Chetminskiej oraz srodkowa i pétnocno-wschodnia czes¢ Wysoczyzny Dobrzynskiej.

Osuwiska i obszary zagrozone wystepowaniem ruchdw masowych

O wystepowaniu osuwisk decydujg naturalne uwarunkowania terenu, takie jak warunki
hydrologiczne i klimatyczne, kat nachylenia zboczy czy materiat skalny, z ktdrego zbudowane jest podtoze,
ale istotny wptyw ma takze antropopresja, obejmujgca sposdb uzytkowania i zagospodarowania obszaru
oraz stan szaty roslinnej. Miejsca charakteryzujgce sie tendencjg do powstawania osuwisk to skarpy
wyrobisk i nasypow, zbocza dolin i strome brzegi akwendw, naturalne stoki oraz miejsca zrodtowe rzek,
gdzie erozja wsteczna powoduje wzrost spadkéw terenu.

Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zagrozenie ruchami masowymi ma zwigzek przed
wszystkim ze znacznymi wartosciami spadkow terenu: rzedu 10— 30. Szczegdlnie narazone sg obszary dolin
rzecznych (Drwecy, Kamionki, Noteci, Wisty, Brdy, Wdy), wzgdrz morenowych i rynien polodowcowych —
rynna Jeziora Pakoskiego, jezior zninskich i jezior byszewskich. Na przestrzeni minionych 40 lat w regionie
zjawisko osuwisk odnotowano tylko w obrebie dolin rzecznych — najwieksza ilos¢ przypadkdw miata miejsce
w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa, w dolinie Wisty. Konsekwencjg osuwisk sg nierzadko straty
materialne (zniszczenia infrastruktury, budynkéow mieszkalnych) oraz srodowiskowe, dlatego istotnym jest
nalezyte rozpoznanie obszaréw potencjalnie zagrozonych tym zjawiskiem i unikanie ich zainwestowania.

Dodatkowo zwraca sie uwage, ze postepujace zmiany klimatu moga powodowac nasilenie proceséw
osuwiskowych. Przesuszenie gleb w potgczniu ze wzrostem czestotliwosci wystepowania oraz
intensywnosci  zjawisk ekstremalnych, powodujacych nasilenie sptywu powierzchniowego, moze
zainicjowac ruchy masowe. W zwigzku z powyzszym istotne jest zabezpieczenie obszardw narazonych na
ich wystepowanie. Tereny takie powinny zosta¢ wytgczone z zainwestowania. Nalezy dazy¢ do osiggniecia
stabilizacji powierzchniowej skarp i zboczy, przede wszystkim poprzez zachowanie naturalnej roslinnosci,
a takze wprowadzanie specjalnie dobranych roslin, o mocnym systemie korzeniowym, a takze obsiewanie
zboczy trawa.

Udokumentowane ztoza kopalin

Obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego charakteryzuje sie zrdéznicowang strukturg
geologiczng, ktéra determinuje wystepowanie surowcow naturalnych. Naturalne nagromadzenie
mineratéw i skat oraz innych substancji statych, gazowych i ciektych, ktdrych wydobywanie moze przyniesc
korzy$¢ gospodarcza, nazywa sie ztozem kopaliny’. Rozrdznia sie kopaliny, ktérych ztoza objete s3
witasnoscig gornicza: m.in. weglowodory, wegiel kamienny, wegiel brunatny, sél kamienna, sole potasowe,
sole potasowo-magnezowe, gips i kamienie szlachetne. Do wtasnosci gorniczej nalezg ponadto ztoza wadd

7 wg ustawy z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne i gérnicze
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leczniczych, wod termalnych i solanek. Pozostate niewymienione ztoza kopalin sg objete prawem wtasnosci
gruntowej. W ,,Bilansie zasobdw ztdz kopalin w Polsce” (wg stanu na 31 grudnia 2021 r.) opracowanym
przez Panstwowy Instytut Geologiczno-Panstwowy Instytut Badawczy, na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego rozpoznano i udokumentowano 820 ztdz.

Sposrdod wszystkich ztédz kopalin wystepujgcych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
najliczniej wystepuja ztoza kruszywa naturalnego, w postaci kruszywa drobnego-piaszczystego, jak
i kruszywa grubego, obejmujgcego pospotki oraz zwiry (kruszywo piaszczysto-zwirowe). Ztoza piaskéw
i zwiréow wystepuja gtéwnie w dolinach rzek: Wisty i Drwecy. Najwazniejszym ilosciowo zasobem kopalin
w wojewddztwie jest sol kamienna pochodzgca z cechsztyniskiej formacji solonosnej, wystepujacej
w postaci wysaddw solnych. Zasoby bilansowe soli kamiennej stanowig az 52,8% krajowych zasobdw. Ztoza
soli kamiennej wydobywane sg jedynie w kopalni w Gérze i Mogilnie (za pomocg metody otworowej),
a takze coraz czesciej wykorzystywane sg jako obiekty geologiczne do budowy kawernowych magazyndéw
np. podziemne magazyny gazu ziemnego w Mogilnie Il oraz magazyn ropy i paliw ptynnych w Gérze.
Istotnym surowcem sg wapienie i margle wykorzystywane do produkcji sody, wapna i cementu,
wystepujace w obszarze ztoza Barcin-Piechcin-Pakosé. Wojewddztwo jest réwniez zasobne w surowce
ilaste, torf, wody lecznicze i termalne.

Szata roslinna, fauna, réznorodnos$¢ biologiczna

Szata roslinna wojewddztwa ksztattowata sie wraz z ustgpieniem lodowca okoto 12 000 lat temu.
Dominujg tereny lesno-jeziorne, dolinne oraz grunty rolne w otoczeniu obszardw zurbanizowanych.
Mnogo$¢ naturalnych fitocenoz le$nych, torfowiskowych czy wodnych, a ponadto znaczna liczba skupisk
antropogenicznych i pdétnaturalnych wskazuje na duzg rdéznorodnos¢ biologiczng. W wojewddztwie
wystepujg rosliny zagrozone lub gingce (373 gatunki), ktérych powyzej 80 gatunkdow wpisanych na
,Czerwona liste roslin naczyniowych zagrozonych w Polsce” stwierdzono w Borach Tucholskich. Najwigkszg
grupe rosdlin stanowig rzadkie gatunki wrzosowiskowe, borowe oraz roslinno$¢ torfowisk i jezior,
wystepujacych gtéwnie z dala od stref przemystowych i obszaréw zurbanizowanych. Zlokalizowane sg
w szczegolnosci na terenie Bordw Tucholskich, a takze na Réwninie Urszulewskiej oraz Pojezierzu
Dobrzyniskim i Brodnickim.

Grunty lesne zajmujg 23,5% powierzchni wojewddztwa, z czego 88,4% stanowig lasy sektora
publicznego, a 11,6% to lasy prywatne. Kompleksy lesne, poza Borami Tucholskimi i doling Wisty,
sg niewielkie i wystepuja w duzym rozproszeniu. Przewazajg ubogie siedliska borowe o przecietnych
walorach ekologicznych. Mimo niekorzystnego wptywu czynnikdw antropogenicznych zachowaty sie
rowniez naturalne, réznowiekowe lasy lisciaste.

O specyfice flory w duzym stopniu decyduje potozenie geograficzne. Wystepujg tu zarowno gatunki
typowe dla chtodnych obszardw pojezierzy, jak i cieplejszych regiondw Polski centralnej. Na charakter flory
wptywa takze rdznorodnos¢ siedlisk, uwarunkowana urozmaicong rzezbg terenu, stosunkami
hydrologicznymi, glebowymi i mikroklimatycznymi. Istotny udziat w ksztattowaniu s$rodowiska
przyrodniczego ma obecnos¢ form wklestych, zajetych przez cieki, zbiorniki wodne, torfowiska i zrédliska.
Pomimo znacznych przeksztatcen zbiorowisk roslinnych, na terenie wojewddztwa zachowaty sie rzadkie
gatunki roslin, $wiadczgce o pierwotnej szacie roslinnej tego regionu.

Lasy stanowig schronienie i ostoje dla wiekszosci rodzimych gatunkéw zwierzat, licznie
reprezentowanych przez jelenie, sarny, dziki i tosie. Sposrdd drobnych ssakéw owadozernych spotkad
mozna jeza wschodniego, kreta, ryjowke. Nad brzegami rzek i jezior zamieszkuje wydra.

Do drapieznikdw wystepujgcych na terenie wojewddztwa nalezg: wilk, lis, jenot, borsuk, kuny,
tchorze i gronostaje. Najliczniej wsrdd ssakdw reprezentowana jest grupa gryzoni, do ktérych zalicza sie:
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wiewidrki, pizmaki, szczury wedrowne, myszy i nornice oraz reintrodukowanego w latach
siedemdziesigtych najwiekszego europejskiego gryzonia — bobra europejskiego.

Na obszarze wojewddztwa udokumentowano obecnos¢ wielu gatunkéw ptakéw zagrozonych
wyginieciem, zarowno w skali Polski jak i Europy, w tym takie gatunki jak np.: bocian czarny, krzyzodzidb
Swierkowy, gil i siniak — jedyny gatunek gotebia gniazdujgcy w dziuplach, a takze inne chronione ptaki,
w tym: tabedZ niemy, hetmiatka, podgorzatka, ogorzatka, batalion, puszczyk, sowa uszata, zimorodek,
dudek czy kruk oraz ptaki drapiezne: kania czarna, kania ruda, bielik — najwiekszy ptak drapiezny Polski,
ktoéry zaktada gniazda w starodrzewach sosnowych, bfotniak stawowy, btotniak zbozowy, jastrzab, krogulec,
myszotow, orlik krzykliwy, rybotéw, kobuz. Ochrona ptakéw drapieznych polega na ochronie strefowej
miejsc gniazdowania przed zagrozeniami wynikajgcymi przede wszystkim z ekspansji cztowieka na tereny
dotychczas niezamieszkate. Dolina Wisty i Bagienna Dolina Drwecy to gtéwne ostoje migrujgcego ptactwa
wodno-btotnego oraz wazne zerowiska dla wielu gatunkéw ptakéw drapieznych.

Na obszarze wojewddztwa mozna spotkac prawie wszystkie gatunki nietoperzy wystepujgce na Nizu
Polskim, w tym bardzo rzadki nocek duzy. Podejmowane sg dziatania w celu poprawy warunkéw
siedliskowych nietoperzy i zwiekszenia ich populacji.

Prymitywnymi przedstawicielami wodnymi kregowcow, spotykanymi w Dolnej Wisle i jej doptywach
sg3: mindg strumieniowy i mindg rzeczny, coraz rzadsze w Polsce ze wzgledu na pogorszenie sie warunkow
Srodowiska, w ktorym zyja (zanieczyszczenie strumieni i rzek i odcinanie im dostepu do miejsc tarliskowych
przez zbudowane przegrody w rzekach). Podlegajg one ochronie, a takze znajdujg sie na liscie gatunkéw
zwierzat cennych i zagrozonych w skali Europy. Podobnie jak w catej Polsce, w ichtiofaunie wojewddztwa
dominuja ryby karpiowate, wsrdd ktorych najwiekszy udziat ma ukleja.

Obnizenie sie poziomu waod gruntowych spowodowato wysychanie, a w konsekwencji zanik matych
zbiornikéw wodnych. Utrudnia to, a niekiedy uniemozliwia, rozwdj ptazéw. W rezultacie, w ostatnich latach
spadta ich liczebnos¢, a wiele gatunkow zagrozonych jest wyginieciem mimo objecia ochrong prawna.

PAN w Biatowiezy wyznaczyt odnogi korytarzy ekologicznych migracji duzych ssakéw ,,Pétnocnego”
oraz ,Potnocno-Centralnego”, ktére przebiegaja w obrebie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Korytarze ekologiczne to najczesciej waskie i dtugie pasma nawigzujace do uktadu dolin rzecznych i rynien
polodowcowych oraz terendw lesnych (np. Wisty, Noteci, Brdy, Wdy, Drwecy, Skrwy, Osy). W niektdrych
miejscach tworzg obszary weztowe (Bory Tucholskie, Puszcza Bydgoska, Lasy Gostyninsko-Wtoctawskie,
Pojezierze Brodnickie, otoczenie Zalewu Koronowskiego). Zapewnienie skutecznej ochrony korytarzy
ekologicznych i utrzymania ich ciggtosci przestrzennej wymaga w szczegdlnosci: ograniczania nowej
zabudowy, zwiekszania lesistosci, minimalizowania konfliktow z korytarzami transportowymi, edukacji
i podnoszenia swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa.
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Mapa 2. Rozmieszczenie korytarzy ekologicznych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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Gleby

Pokrywa glebowa wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wykazuje zrdznicowanie przestrzenne,
uwarunkowane przede wszystkim wystepowaniem skat macierzystych — utwordw plejstocenskich
przyniesionych z pdtnocy przez lodowiec oraz utwordw holocenskich, takich jak aluwia, deluwia czy torfy,
ale rowniez rzezbg terenu i warunkami wodnymi. Ksztattowata sie pod wptywem zrdznicowanej roslinnosci
naturalnej, ktérej obecne wystepowanie zostato ograniczone lub zmodyfikowane w wyniku dziatalnosci
cztowieka. Jednorodne warunki klimatyczne nie miaty zdecydowanego wptywu na obecne zrdznicowanie
pokrywy glebowej wojewddztwa. Jednak potozenie w strefie wilgotnej pasa subborealnego wptyneto na
0gdlng specyfike wiekszosci gleb autogenicznych, gdzie w wyniku przewagi opadéw nad parowaniem
nastepowato wmywanie rozpuszczalnych zwigzkéw mineralnych w gtab profili glebowych i zakwaszanie
poziomow powierzchniowych.

Charakterystycznymi glebami strefowymi tworzacymi pokrywe glebowg wojewddztwa s3: gleby
ptowe, rdzawe i bielicowe. Gleby ptowe zaliczane do Il i lll klasy bonitacyjnej wytworzone sg gtéwnie z glin
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zwatowych. Wystepujg na wysoczyznach morenowych w obrebie Pojezierza Krajenskiego, Wysoczyzny
Swieckiej, Pojezierza Chetminskiego, Brodnickiego, Dobrzynskiego, Kujawskiego, Gnieznienskiego,
Chodzieskiego, a w mniejszym stopniu na Rowninie Inowroctawskiej. Gleby rdzawe i bielicowe o najnizszej
bonitacji (klasy V, VI, VIz) sg w wigkszosci glebami lesnymi. Wystepujg gtownie w Kotlinie Torunskiej,
Ptockiej, na polach sandrowych w Borach Tucholskich, Réwninie Urszulewskiej, Wysoczyznie Swieckiej,
Dolinie Brdy i Drwecy. Do gleb $rédstrefowych wojewddztwa nalezg: gleby glejowe, gleby organiczne
zajmujace zwarte areaty w dolinach rzek oraz zyzne mady (1, Il, llla klasa bonitacyjna), wystepujgce w dolinie
Wisty. Do tego rodzaju gleb zaliczane sg réwniez gleby deluwialne wystepujgce w matych dolinach lub na
obrzezach wiekszych dolin zwykle w sgsiedztwie pdl ornych oraz zaliczane do najwartosciowszych gleb
wojewddztwa (I i Il klasa bonitacyjna) — czarne ziemie. Wystepujg one na Rowninie Inowroctawskiej,
Pojezierzu Gnieznienskim, Kujawskim, niewielkie areaty mozna spotka¢ w potudniowej czesci Pojezierza
Krajefskiego, na Pojezierzu Chetminskim i DobrzyAskim oraz w pétnocnej czesci Wysoczyzny Swieckiej,
gdzie czarnym ziemiom towarzyszg gleby glejowe. Gleby niestrefowe tworzg gleby stabo uksztattowane
erozyjne, arenosole (gleby stabo wyksztatcone ze skat luznych) oraz gleby antropogeniczne: gleby
urbiziemne — zwigzane z wieloletnig zabudowa oraz gleby industrioziemne — powstate w wyniku
przeobrazen zwigzanych z przemystem. Poza wyzej wymienionymi typami gleb, lokalnie na zboczach doliny
Wisty o ekspozycji potudniowej mogg pojawiaé sie gleby pozastrefowe, bedace odpowiednikami
srédziemnomorskich gleb cynamonowych.

Zagrozeniem dla gleb wojewddztwa jest ich degradacja. Nastepuje ona w wyniku proceséw
erozyjnych — uwarunkowanych naturalnie (spadki terenu, susze), jaki i aktywowanych przez cztowieka
(niewtasciwie prowadzone prace agrotechnicze). Przyczynia sie do niej réwniez zanieczyszczanie gleb,
w tym w szczegolnosci wynikajgce z rozwoju komunikacji. Zauwazalny jest zwigzek miedzy natezeniem
ruchu samochodowego i rodzajem gleby, a zawartoscia metali ciezkich i wielopierscieniowych
weglowodorow aromatycznych (WWA). Najwyzsze zanieczyszczenia wystepujg w centrach miast oraz
w otoczeniu drég o charakteryzujgcych sie duzym natezeniem ruchu. Ponadto co roku czesé gleb jest
bezpowrotnie tracona wskutek ich zabudowywania, w tym na cele komunikacyjne, mieszkaniowe czy
przemystowe.

Wody i gospodarka wodno-$ciekowa

Przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie w osi potudniowy wschdd — pdtnocny zachdd przebiega
dziat wodny pierwszego rzedu. Dziat ten rozdziela wojewddztwo na dorzecza dwdch rzek. Zdecydowang
wiekszos¢ obszaru wojewddztwa obejmuje dorzecze Wisty (prawie 75%), jedynie zachodnia i potudniowo-
zachodnia jego cze$¢ to dorzecze Odry. Wista stanowi o$ hydrograficzng wojewddztwa, w ktérej obrebie
wystepuja trzy zasadnicze odcinki: Zbiornik Wtoctawski, odcinek srodkowy pomiedzy zapora we Wtoctawku
a ujsciem Tazyny (odcinek podlegajacy silnej erozji) oraz odcinek dolny uregulowany od ujscia Tazyny do
granicy z wojewoddztwem pomorskim. Poza naturalng siecig hydrograficzng w wojewddztwie wystepuje
system sztucznych pofgczen - kanatdow. Najwazniejszym kanatem srodlgdowym w regionie jest Kanat
Bydgoski, taczacy dorzecze Wisty i Odry. Na kanale zlokalizowanych jest 6 $luz. Ze wzgledu na
mtodoglacjalny charakter rzezby wojewddztwa, na jego obszarze wystepujg liczne zbiorniki wodne.
Najwiekszym jeziorem w wojewddztwie zaréwno pod wzgledem powierzchni, jak i ilosci gromadzonej wody
jest jezioro Gopto. Wsrdd 340 jezior w wojewddztwie, ktdre posiadaja plany batymetryczne, najgtebsze s3
jeziora: Wielickie, Salno Duze, O¢wieckie i Zbiczno. Poza naturalnymi zbiornikami wodnymi w wojewddztwie
wystepujg rowniez sztuczne zbiorniki wodne, z ktérych do najwiekszych zalicza sie: Zbiornik Wtoctawski
i Zbiornik Koronowski.
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W wojewddztwie kujawsko-pomorskim wody podziemne do celéw uzytkowych wydobywane sg
z warstw: czwartorzedu, neogenu, paleogenu, kredy i jury. Ponad 75% zapotrzebowania pokrywane jest
z pietra czwartorzedowego, ktére ma tez najwieksze udokumentowane zasoby. Wody podziemne
poziomdw uzytkowych niemal na catym obszarze wojewddztwa sg dobrej i zadowalajgcej jakosci. Czesc
wadd podziemnych ze wzgledu na swojg zasobnos$¢ i walory uzytkowe stanowi tzw. Gtéwne Zbiorniki Wad
Podziemnych (GZWP). W wojewddztwie kujawsko-pomorskim wyznaczono dotychczas, gtéwnie
w czwartorzedowych warstwach wodonosnych, 17 Gtéwnych Zbiornikdw Wdéd Podziemnych oraz 1 Lokalny
Zbiornik Wéd Podziemnych.

Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wydzielono® 194 JCWP® rzecznych, 3 JCWP
zbiornikowych, 145 JCWP jeziornychi 19 JCWPd °. Dla kazdej z nich, w zaleznosci od charakteru — czeéci
wadd naturalne, silnie zmienione czy sztuczne, wyznaczono cele $rodowiskowe®. Osiggniecie celu
Srodowiskowego to m.in. utrzymanie dobrego stanu lub potencjatu ekologicznego oraz dobrego stanu
chemicznego dla JCWP oraz dobrego stanu chemicznego i ilosciowego dla JCWPd. Niestety wiekszo$¢
(90,6%) z JCWP na obszarze wojewddztwa zagrozona jest nieosiggnieciem celdw srodowiskowych.
W przypadku JCWPd réwniez nie jest najlepiej — ponad 50% jest zagrozona nieosiggnieciem celdw
$rodowiskowych. Niemniej jednak staby stan dotyczy, podobnie jak w poprzednim okresie monitorowania,
jedynie dwdch z JCWPd wystepujgcych na obszarze wojewddztwa. W przypadku JCWPd nr 43 stwierdzono
staby stan chemiczny i ilosciowy, a JCWPd nr 62 staby stan ilosciowy.

Na obszarze wojewddztwa wystepujg rzeki lub odcinki rzek, ktére stwarzajg niebezpieczenstwo
wystgpienia powodzi o prawdopodobienstwie 1% (woda stuletnia). Powodzie i podtopienia na obszarze
wojewddztwa zwigzane sg gtownie z wodami opadowymi, roztopowymi i zatorami zimowymi. Ponadto
zagrozenie powodziowe moze powstaé w wyniku uszkodzenia lub zniszczenia obiektow, urzadzen
hydrotechnicznych i hydroenergetycznych.

8 wg Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty z dnia 4 listopada 2022r. i Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry z dnia 16 listopada 2022r.

9 JCWP — jednolite cze$ci wod powierzchniowych

10 JcWPd — jednolite czesci wod podziemnych, z ktdrych tylko 4 potozone sg w catoéci w obrebie wojewddztwa

1w przypadku naturalnych czesci wéd, wyznacza sie stan ekologiczny, dla pozostatych dwdch, potencjat ekologiczny
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Mapa 3. Jednolite czesci wdd zagrozone nieosiggnieciem celdw srodowiskowych
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Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PGW Wody Polskie i Panstwowego Instytutu Geologicznego

W ostatnich latach wojewddztwo charakteryzuje sie wzrostowg tendencjg poboru i zuzycia wody na
potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci. Istotnym problemem w regionie pozostaje brak rownolegtego
rozwigzania gospodarki wodnej i Sciekowej. Wazng kwestig jest zwrdcenie uwagi na sposob odprowadzania
woéd opadowych z paséw drogowych, aby nie kierowad ich bezposrednio do systemow kanalizacyjnych,
a retencjonowac na miejscu.

Zagrozeniem dla wéd zaréwno powierzchniowych, jak i podziemnych sg tereny bytych zaktadow
przemystu chemicznego Zachem w Bydgoszczy. Od 2018 roku Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy realizuje projekt ,Remediacja terendw zanieczyszczonych w rejonie dawnych ZCh ZACHEM
w Bydgoszczy w celu likwidacji zagrozen zdrowotnych i srodowiskowych, w tym dla obszaru Natura 2000
Dolina Dolnej Wisty oraz Morza Battyckiego”. Podjete w ramach projektu dziatania dotyczg pompowania,
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oczyszczania i wprowadzania do warstwy wodono$nej oczyszczonych wéd w systemie pracy ciggtej. Postep
procesow remediacyjnych jest monitorowany.

Przyrodniczy system obszardw chronionych
Znaczna cze$¢ obszaru wojewddztwa kujawsko-pomorskiego objeta jest réznego rodzaju formami

ochrony przyrody. Sg to przede wszystkim: rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, obszary Natura 2000, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne i pomniki
przyrody.

Na terenie regionu znajdujg sie 94 rezerwaty przyrody. Zajmujg one powierzchnie 9,6 tys. ha. Wséréd
nich znajduje sie: 49 rezerwatéw lesnych (ponad potowa wszystkich rezerwatéw), 16 torfowiskowych,
7 florystycznych, 7 faunistycznych, 7 krajobrazowych, 3 stepowe, 3 wodne, 1 przyrody nieozywionej,
1 stonoroslowy. Najwiecej rezerwatéw przyrody znajduje sie w dolinie Wisty, w Borach Tucholskich
i na Pojezierzu Brodnickim.

Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego utworzono dotychczas 10 parkéw
krajobrazowych zajmujacych tgcznie powierzchnie 236,5 tys. ha, co stanowi 13% ogdlnej powierzchni
regionu. Parki krajobrazowe sg rozmieszczone nierdwnomiernie. Koncentrujg sie one w pdtnocnej czesci
wojewddztwa, gdzie znajduje sie az osiem parkow, w tym dwa na obszarze Boréw Tucholskich (Tucholski
i Wdecki), dwa na obszarze Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego (Brodnicki i Gérzniensko-Lidzbarski),
trzy w Dolinie Dolnej Wisty (Chetminski, Nadwislarski i Géry tosiowe), a jeden na Pojezierzu Krajeriskim
(Krajenski). W potudniowej czesci regionu znajdujg sie tylko dwa parki (Gostyninsko-Wtoctawski
i Nadgoplanski). Najczesciej wystepujgcym problemem w parkach krajobrazowych jest lokalizacja nowej
zabudowy, w tym zabudowy turystycznej i rekreacyjnej. Istotnym ograniczeniem jest obowigzujacy
w parkach zakaz lokalizacji nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegéw rzek,
jezior i innych zbiornikéw wodnych.

W granicach wojewddztwa wyznaczonych jest 31 obszaréw chronionego krajobrazu. tgczna ich
powierzchnia na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wynosi 339,0 tys. ha, co stanowi 18,7%
powierzchni wojewddztwa. Obszary chronionego krajobrazu, podobnie jak parki krajobrazowe, rowniez sg
rozmieszczone nieréwnomiernie na obszarze regionu. Najwiecej tego typu form znajduje sie w dolinach
rzecznych: Wisty, Brdy, Drwecy i Osy oraz na terenie Boréw Tucholskich. Gospodarowanie na tych terenach
podlega ograniczeniom. Chroni sie tutaj zaréwno przyrodnicze, jak i kulturowe elementy krajobrazu. Celem
ochrony tych obszaréw jest ochrona korytarzy ekologicznych i jednocze$nie zapewnienie warunkoéw dla
rozwoju turystyki i rekreacji.

tacznie na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego parki krajobrazowe i obszary chronionego
krajobrazu zajmujg okoto 574 tys. ha, co stanowi okoto 32% powierzchni wojewddztwa. W uktadzie
administracyjnym wedtug danych GUS najwiekszy odsetek powierzchni objetej ochrong prawng wystepuje
w powiatach: sepolenskim (66,0%), tucholskim (56,5%), brodnickim (52,5%) i swieckim (48,2%), natomiast
najmniej powierzchni chronionej wystepuje w powiatach: nakielskim (6,1%), zninskim (10,4%),
inowroctawskim (10,5%) i radziejowskim (12,5%).
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Mapa 4. Obszary prawnie chronione w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (bez obszaréw Natura 2000)
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Zrédto: opracowanie wlasne

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ustanowiono 7 obszardow specjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000. taczna ich powierzchnia wynosi 157,8 tys. ha, co stanowi 8,8% jego powierzchni.
Ustanowiono réwniez 40 specjalnych obszardw ochrony siedlisk o tfgcznej powierzchni wynoszacej 88,2 tys.
ha, co stanowi 4,9% jego powierzchni. Obszary sieci Natura 2000 rozmieszczone sg nieregularnie w catym
regionie, a najwieksze powierzchnie zajmujg obszary w Borach Tucholskich i dolinie Wisty. Ponadto
utworzono w wojewddztwie 10 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych. Sg to: Dolina rzeki Ryszki — 358,41
ha, Dolina rzeki Sobinska Struga — 335,47 ha, Rzeka Prusina — 234,32 ha, Stupski Grédek nad Osg —4,75 ha,
Torfowisko Messy — 634,45 ha, Jar przy Strudze Lubickiej — 3,78 ha, Jezioro Piaseczyniskie (Ortowskie) —
353,1 ha, Park Miejski w Grudzigdzu — 14,22 ha, Las Zamkowsko-Leszczynski — 30,71 ha oraz kompleks
zespotow przyrodniczo-krajobrazowych rzeki Wetny i jezior potozonych w gminie Rogowo (powiat zninski).
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Mapa 5. Obszary Natura 2000 w wojewdédztwie kujawsko-pomorskim
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS

W wojewddztwie znajduje sie ponad 2 tys. pomnikdw przyrody. Wsrdd nich najliczniejszg grupe
stanowig pojedyncze drzewa. Duza czes¢ obejmuje deby. Bardzo liczng grupe stanowig tez skupienia drzew.
Ochrong pomnikowg objeto rowniez kilkadziesigt alei przydroznych oraz prawie 100 gtazéw narzutowych.
W obrebie regionu znajduje sie rowniez ponad 2 tys. uzytkdw ekologicznych, zajmujgcych powierzchnie
ok. 6 tys. ha, co stanowi 0,3% powierzchni wojewddztwa. Sg to gtdwnie srddlesne bagna, torfowiska, taki,
wawozy, skarpy, trzcinowiska, kepy zadrzewien i oczka wodne. Uzytki ekologiczne najwieksze powierzchnie
zajmujg w gminach: Sepdlno Krajenskie, Warlubie, Cekcyn, Koronowo, Wiecbork i Sosno.

Ochrong adekwatng dla stanowisk dokumentacyjnych przyrody nieozywionej objeto
w wojewddztwie teren , Biatochowo” o powierzchni 93,52 ha, potozony na pograniczu gmin Grudzigdz
i Rogdzno (powiat grudzigdzki). Celem uznania stanowiska dokumentacyjnego jest ochrona unikatowego
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fragmentu wysoczyzny morenowej ze strefg zboczowg Basenu Grudzigdzkiego, z licznymi niszami
zrédliskowymi, wawozami i pomnikowg wychodnig zlepienca plejstocenskiego.

Ponadto warto doda¢, ze w 2010 roku zostat utworzony Rezerwat Biosfery ,Bory Tucholskie”.
Rezerwat jest potozony na terenie wojewddztw: kujawsko-pomorskiego i pomorskiego. taczna
powierzchnia jego trzech stref wynosi 3195 km?. Strefe rdzenng tworza: Park Narodowy ,,Bory Tucholskie”
potozony w catosci w wojewddztwie pomorskim oraz 25 rezerwatdw przyrody (w tym 13 z terenu
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego), ktdre stanowig najcennigjsze obiekty przyrodnicze catego regionu
Bordw Tucholskich. Strefe buforowg (,,otulajgcg” strefe rdzenng) tworzg cztery parki krajobrazowe, w tym
dwa na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego: Tucholski Park Krajobrazowy i Wdecki Park
Krajobrazowy. Strefe tranzytowga (zewnetrzng) stanowig w catosci lub czesci obszary 22 gmin, w tym
13 gmin wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (Bukowiec, Cekcyn, Drzycim, Gostycyn, Jezewo, Kesowo,
Lniano, Lubiewo, Osie, Sliwice, Swiekatowo, Tuchola i Warlubie) oraz jednego miasta (Tuchola).
Powierzchnia strefy tranzytowej wynosi 206 864,57 ha.

Powietrze

Za najwieksze zrodto zanieczyszczen powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim uznaje sie
dziatanie cztowieka. Oddziatywania mozna sklasyfikowaé ze wzgledu na charakter danego emitors,
w zwigzku z czym wyrdznia sie emitory:

— punktowe — powigzane z procesami technologicznymi i wytwarzaniem energii,

— liniowe — ciggi komunikacyjne, kolejowe,

— powierzchniowe — wielkoobszarowe pozary, systemy grzewcze, sektor komunalny,

— rolnicze — hodowla zwierzat i uprawy,

— emisji niezorganizowanej — pojedyncze pozary, montowanie powierzchni kryjgcych, sktadowiska, itp.

Najwieksze punktowe emitory pytu, tlenkdéw azotu i siarki umiejscowione sg w wiekszych miastach,
natomiast emitory liniowe sg roztozone réwnomiernie na obszarze wojewddztwa. Weryfikacja danych
zawartych w Krajowy Os$rodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami ukazuje, ze najwiekszymi emitorami
benzo(a)pirenu oraz pytdéw zawieszonych PM 2,5 i PM10 jest gospodarka komunalno-bytowa. Najwieksza
ilos¢ tlenkdw azotu pochodzi z transportu drogowego, zas tlenkdw siarki z emitoréw punktowych.

Ocena jakoéci powietrza za 2021 roku sporzadzona przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska
wskazata, ze wszystkie cztery wydzielone strefy: miasto Torun, miasto Wtoctawek, aglomeracja bydgoska
oraz strefa kujawsko-pomorska pod katem oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia cztowieka
zaklasyfikowano do niekorzystnej klasy C. Zadecydowato o tym przekroczenie $redniego rocznego stezenia
bezno(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 (odnotowane na stacjach w Bydgoszczy — ul. Warszawska,
w Toruniu — ul. Dziewulskiego i we Wtoctawku — ul. Gniazdowskiego), a dla strefy kujawsko-pomorskiej
dodatkowo ponadnormatywnego stezenia 24-godzinnego pytu zawieszonego PM10 (odnotowywane
w Grudzigdzu — ul. Pitsudskiego). Natomiast ocena pod katem ochrony roslin, ze wzgledu na
nieprzekroczone dopuszczalne poziomy SO,, NOy i O3, pozwolita zaklasyfikowaé strefe kujawsko-pomorska
(jedyng w wojewddztwie podlegajacy tej klasyfikacji) do najkorzystniejszego wydzielenia — klasy A.

Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjat uchwate Nr XXXV/510/21 (tzw. ,uchwata
antysmogowa”) w dniu 30.08.2021 r. Uchwata powstata w celu ochrony zdrowia mieszkancow oraz
zmniejszenia negatywnych oddziatywan zanieczyszczen na srodowisko. Wskazuje ograniczenia i zakazy
dotyczace eksploatacji instalacji stuzgcych do spalania paliw, zawiera informacje na temat stosowania
okreslonych paliw statych oraz harmonogram wymiany zrédet ciepta na paliwa state w obrebie
wojewddztwa kujawsko — pomorskiego. Ponadto wyodrebniono tereny z dodatkowymi obostrzeniami,
wptywajgcymi na poprawe jakosci powietrza — sg to miasta z najwiekszg liczbg mieszkarcow (Bydgoszcz,
Torun, Wtoctawek, Grudzigdz), miasta z najbardziej zanieczyszczonym powietrzem (Nakto nad Notecig),
miasta uzdrowiskowe (Ciechocinek, Inowroctaw, Wieniec - Zdréj). Planowane do realizacji inwestycje
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zawarte w projekcie regionalnego planu transportowego takze wptyng pozytywnie na ograniczenie emisji
zanieczyszczen powietrza.

Problem emisji zanieczyszczen z sektora transportowego zostat dostrzezony w projekcie
RPT 2021-2027w rozdziale 2.3. Gtdwne problemy s$rodowiskowe generowane przez transport jako
wyzwanie w jego planowaniu, gdzie zwrdcono uwage m.in. na trudnosci w zakresie redukcji zanieczyszczen
emitowanych przez pojazdy w $wietle rosngcej ich liczby.

Hatas

Za priorytetowe zadanie w ramach ochrony s$rodowiska uwaza sie ksztattowanie wtasciwych
wskaznikow stanu akustycznego. Okreslono je w ustawie z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
$rodowiska i w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku. Hatas uwazany jest za jeden z czynnikdw zanieczyszczajgcych srodowisko
i w znaczacy sposdb wptywajacy na jego jakos¢. Jest on czynnikiem, ktory w zbyt duzym natezeniu
niekorzystnie wptywa na zdrowie cztowieka, bywa przyczyng zaburzen stuchu, nadci$nienia, zaburzen
koncentracji, stwarza dyskomfort podczas wypoczynku. Za najbardziej ucigzliwy i generujacy najwieksze
zanieczyszczenie w $rodowisku, szczegdlnie w obszarach o najintensywniejszej urbanizacji, jest hatas
komunikacyjny, a szczegdlnie hatas drogowy. Zagrozenie hatasem drogowym na obszarach
zurbanizowanych jest spowodowane przede wszystkim wzrostem natezenia przewozow pasazerskich
i towarowych w ruchu lokalnym, jak i tranzytowym. Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
dtugos¢ drog publicznych w 2020 roku wynosita 27,0 tys. km (6,4% w skali kraju). Najwieksze natezenie
ruchu zaobserwowano na drogach krajowych. Na podstawie danych GUS obserwowany jest wzrost liczby
zarejestrowanych samochoddw osobowych — o0 3% w 2020 roku w odniesieniu do roku 2019.

Przeprowadzony w 2020/2021 roku Generalny Pomiar Ruchu wykazat, ze $redni ruch dobowy
pojazddw (SDRR) na drogach krajowych w Polsce wynidst 13 574 poj./dobe i byt 0 17% wyzszy niz podczas
ostatniego pomiaru w 2015 roku (GPR 2015). Wskaznik SDRR na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w 2020/2021 roku wynosit 12 307 poj./dobe i byt poréwnywalny do krajowego. Z kolei
obcigzenie ruchem drég wojewddzkich na terenie kraju w roku pomiarowym 2020/2021 wyniosto
4 231 poj./dobe. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w tym samym roku, natezenie ruchu wykazato
3 609 poj./dobe i wzrosto 0 12 % pordwnujac z 2015 rokiem (GPR 2015).

Oceny stanu akustycznego srodowiska dokonuje sie na obszarach nieobjetych opracowaniami map
akustycznych. W przypadku stwierdzenia naruszen obowigzujgcych norm dopuszczalnego hatasu przy
trasach komunikacyjnych, zobowigzuje sie zarzadzajgcego drogg lub linig kolejowag do podjecia dziatan
eliminujgcych stwierdzone przekroczenia.

Catoroczne pomiary w ramach monitoringu hatasu komunikacyjnego drogowego prowadzone sg
na terenie 4 statych stacji w wojewddztwie (w Bydgoszczy, Toruniu, Wtoctawku i Grudzigdzu)*?. Dodatkowo
monitoring realizowany jest w stacjach typowanych w ramach corocznej oceny (2018 — Tuchola, Jabtonowo
Pomorskie, Lipno; 2019 — Znin, Radzyn Chetminski, Rypin; 2020 — Koronowo, tasin, Radziejow;
2021 — Grudzigdz, Nakto nad Notecig, Strzelno). Prowadzone pomiary wykazaty utrzymywanie sie
w analizowanym okresie 2018-2021 naruszenia komfortu akustycznego wzdtuz gtéwnych ciggow
komunikacyjnych w centralnych czesciach miast, w szczegdlnosci wzdtuz ulic o zwartej zabudowie
wielorodzinnej lub jednorodzinnej, ktérymi przebiegajg drogi krajowe lub wojewddzkie. W przypadku stacji
rejestrujgcych coroczny poziom hatasu przekroczenia norm dtugookresowego poziomu dzwieku wystgpity
jedynie na stacji w Grudzigdzu. W pozostatych statych stacjach nie zarejestrowano przekroczen
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu. Niemniej jednak trudna sytuacja obserwowana jest

2 wg raportéw ,Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego...” z lat
2018 ,2019, 2020 2021
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w miejscowosciach objetych badaniami w poszczegdlnych latach. W Tucholi (2018) problem hatasu
wystepuje w ciggu drogi wojewddzkiej przebiegajgcej ulicami o zabudowie jednorodzinnej lub
wielorodzinnej (ulica Gtéwna, Warszawska oraz Bydgoska). Potwierdzono to w badaniach terenowych
(2019) i w sporzadzonej lokalnej mapie hatasu dla miasta Tucholi. Za zasadne uznano podjecie dziatan
ograniczajgcych negatywny wptyw komunikacji na $rodowisko w miescie, w obszarze oddziatywania
transportu samochodowego na drogach wojewddzkich nr 237 i 240. W Lipnie (2018) problem hatasu
wystepuje w ciggu drogi krajowej nr 67. W miejscowosciach objetych badaniami w 2020 r. najwieksze
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu zarejestrowano na obszarze tasina w ciggu drogi krajowej
nr 16 przebiegajgcej ulicami o zabudowie jednorodzinnej lub wielorodzinnej (ul. Mtyrska, Odrodzenia Polski
i Grudzigdzka). W 2021 r. natomiast w najwieksze przekroczenia zarejestrowano na obszarze Strzelna,
w ciggu drog krajowych nr 15 i 25 przebiegajgcych ulicami o zabudowie jednorodzinnej lub wielorodzinnej
(ul. Kolejowe, Powstania Wielkopolskiego, Inowroctawska, Sw. Ducha i Michelsona).

Do poprawy sytuacji mogg przyczynic sie oparte na wynikach pomiaréw i opracowane na podstawie
map akustycznych, programy ochrony przed hatasem, przyjete uchwatami Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (dla wybranych odcinkéw drég krajowych, wojewddzkich i linii kolejowych oraz
obszaréow miast). Okresla sie w nich dziatania majgce na celu przywrocenie wartosci dopuszczalnych
poziomow hatasu. Programy ochrony s$rodowiska przed hatasem zostaty sporzadzone i uchwalone
w 2018 roku dla miast Bydgoszczy, Torunia i Wtoctawka, dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000
pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a takze dla terendéw poza
aglomeracjami potozonych wzdtuz Autostrady Al od km 65+789 do km 151+900. W ww. miastach
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu drogowego wystepuja w sgsiedztwie gtéwnych i lokalnych
tras komunikacyjnych. Z map akustycznych miast: Bydgoszczy i Torunia wynika, ze dziatania naprawcze
powinny dotyczy¢ eliminacji hatasu drogowego, tj. wytgczenia tranzytu z centrum miast i terendw
mieszkaniowych oraz ksztattowanie zréwnowazonej przestrzeni miejskiej.

Drugim zrédtem hatasu, co do wielkosci jego emisji, a takze wptywajgcym niekorzystnie na klimat
akustyczny w wojewddztwie jest hatas przemystowy. Na podstawie danych Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i informacji zgromadzonych w bazie EHALAS, wykazano, ze w 2020 roku
w ramach kontroli hatasu instalacyjnego na obszarze wojewddztwa zbadano 77 zaktadow. Z 64 lokalizacji,
w ktorych dokonano pomiardw dzwieku, w 18 stwierdzono naruszenia dopuszczalnych norm. Hatas
przemystowy pochodzi gtéwnie z przemystu chemicznego, spozywczego, celulozowo-papierniczego,
elektromaszynowego i elektroenergetycznego.

Na potrzeby monitoringu hatasu lotniczego w 2019 roku®® realizowane byty badania poziomu
dzwieku w rejonie oddziatywania portu lotniczego w Bydgoszczy. Pomiary poziomu hatasu wykonano
w porze dnia i nocy, na 2 stanowiskach, tj. w Bydgoszczy i w Biatych Btotach (w okolicy zabudowy
mieszkaniowej w poblizu pasa startu i lgdowania jednostek powietrznych). Wyniki pomiardw nie wskazaty
na ponadnormatywny poziom hatasu na zadnym z monitorowanych stanowisk.

Zdecydowanie mniejsze znaczenie dla jakosci klimatu akustycznego ma hatas kolejowy. Wynika to
przede wszystkim z ograniczonej czestotliwosci kursowania sktadéw kolejowych (w poréwnaniu z ruchem
samochodowym). Do najwazniejszych linii kolejowych w wojewddztwie zalicza sie: nr 131, 353 i 18. Z kolei
do istotnych weztéw kolejowych o ponadlokalnym znaczeniu nalezg Bydgoszcz, Torun, Inowroctaw
i Grudzigdz. Zwiekszona emisja hatasu wystepuje na obszarach przyweztowych i wzdtuz linii kolejowych.

Ucigzliwosci zwigzane z hatasem tramwajowym dotyczg miast: Bydgoszczy, Torunia i Grudzigdza.
Najbardziej narazeni na nadmierng emisje dzwieku sg mieszkancy osiedli i centréw miast, w poblizu ktérych

13w kolejnych raportach ,,Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego...”
w latach 2020 i 2021 nie byty realizowane pomiary hatasu lotniczego
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przebiegajg linie tramwajowe. Hatas tramwajowy wystepuje zaréwno w czasie ruszania, jazdy, jak
i zatrzymywania sie tych pojazdéw szynowych. W 20194 roku wykonano pomiary dzwieku emitowanego
w wyniku funkcjonowania linii tramwajowej fgczacej centrum Bydgoszczy z dzielnica Fordon.
Przeprowadzone badanie (na 2 stanowiskach), w ciggu dnia i nocy, nie wykazato przekroczen
dopuszczalnych dzwiekéw pochodzacych od komunikacji tramwajowe;.

Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, szczegdlnie w rejonie zbiornikéw wodnych
wykorzystywanych rekreacyjnie w sezonie letnim, wzrasta emisja hatasu z jednostek wodnych o napedzie
spalinowym. W tym celu rady powiatéw wprowadzajg ograniczenia i zakazy uzywania todzi motorowych,
jak i skuteréw wodnych, na okreslonych zbiornikach wodnych. Regulacje zwigzane z redukcjg hatasu
wynikajg z zapewnienia odpowiednich warunkéw akustycznych na terenach o charakterze rekreacyjno-
wypoczynkowym.

Problem hatasu zostat dostrzezony w projekcie RPT w rozdziale 2.3. Gtéwne problemy srodowiskowe
generowane przez transport jako wyzwanie w jego planowaniu. W dokumencie dostrzezono, ze skala
przekroczed norm hatasu w stosunku do zasiegu przeprowadzonego badania GIOS na obszarze
wojewoddztwa, wskazuje na hatas drogowy jako istotny problem dla regionu.

Odpady
Zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach, gospodarkg odpadami nalezy zarzadzac

tak, aby nie zagraza¢ srodowisku oraz zyciu cztowieka. Powinno sie jg prowadzi¢ w taki sposéb, by nie
stwarza¢ niebezpieczenstwa dla jakosci wdd, gleb, powietrza, roslin czy zwierzat. Ponadto powinno
zapobiegac sie ucigzliwosci poprzez hatas i zapach, a takze unika¢ negatywnych skutkdw dla obszaréw
wiejskich oraz miejsc o istotnym znaczeniu przyrodniczym lub kulturowym. Chcac osiggac cele zaktadane
w programach ochrony $rodowiska opracowuje sie plany gospodarki odpadami (na poziomie krajowym
oraz wojewoddzkim). Dotyczg one odpaddw wytwarzanych w obrebie obszaru objetego planem i odpadow
na ten teren przywozonych. Plany zawierajg takze srodki majace za zadanie zapobiega¢ wytwarzaniu
odpaddw. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie podzielono na cztery regiony gospodarki odpadami
komunalnymi: region pétnocny, wschodni, potudniowy oraz zachodni.

Nieodpowiednie gospodarowanie odpadami moze miec istotny wptyw na zmiane klimatu oraz
zanieczyszczanie srodowiska, co bezposrednio oddziatuje na ekosystemy oraz organizmy zywe.
Ze sktadowisk odpadow nierzadko uwalnia sie gaz sktadowiskowy (metan), ktory przyczynia sie do
przeksztatcania klimatu. Powstaje on w wyniku zalegania odpaddw biodegradowalnych, np. zywnosci,
roslin, materiatow z drewna, itp. Zaleznie od budowy sktadowiska, mogg one takze zanieczyszcza¢ wody
oraz gleby, w zwigzku z czym wptywajg na zdrowie cztowieka w sposdb zarowno bezposredni, jak i posredni,
np. uprawianie roslin na zanieczyszczonej glebie lub konsumpcja ryb wytawianych ze skazonych wéd.

Czes¢ odpaddw mozna poddacd recyklingowi, a niektdre ich rodzaje spali¢, w celu uzyskania energii
mogacej zastgpic te, pozyskiwang przez wykorzystywanie paliw czy wegla. Na obszarze wojewddztwa
funkcjonuje Zaktad Termicznego Przeksztatcenia Odpaddw Komunalnych w Bydgoszczy (spalarnia
odpadow), ktéry w ciggu roku przeksztatca w prad i ciepto okoto 180 tys. ton odpaddw. tgcznie moc cieplna
zaktadu wynosi 27,7 MW, przy jednoczesnym udziale mocy elektrycznej 9,2 MW.

Realizacja inwestycji zawartych w projekcie dokumentu Regionalnego Planu Transportowego nie
doprowadzi do znacznego zwiekszenia wytwarzania, spalania czy unieszkodliwiania odpadéw. Bedg one
generowane przede wszystkim na etapie prac budowlanych. Zaktada sie jednak, ze zgodnie z hierarchia
postepowania z powstatymi odpadami, podejmowane bedg dziatania majgce na celu zapobieganie ich

14 w kolejnym raporcie ,,Ocenie stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
w roku 2020” Bydgoszcz, 2021 nie byly realizowane pomiary hatasu tramwajowego
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powstawaniu, a takze, jak w przypadku nadmiaru mas ziemnych, stuzagce ponownemu ich wykorzystaniu
W miejscu powstania.

Zagrozenie powaznymi awariami

W przestrzeni wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zlokalizowane sg zaktady przemystowe, ktére
ze wzgledu na ilo$¢ znajdujgcych sie w nich substancji niebezpiecznych zalicza sie do zaktaddw o duzym
ryzyku wystgpienia awarii (ZDR) i zaktaddw o zwiekszonym ryzyku wystapienia awarii (ZZR). Nalezg do nich:
zaktady duzego ryzyka wystgpienia powaznej awarii przemystowej (ZDR)**:

— BALTYKGAZ Sp. z 0.0. Centrum Regionalne Pétnoc, Magazyn Gazu Skroplonego w Bydgoszczy,

— PERN S.A. Baza Paliw nr 11 w Zamku Bierzgtowskim (gm. tubianka),

— PERN S.A. Baza Paliw nr 2 w Nowe] Wsi Wielkigj,

— Inowroctawskie Kopalnie Soli ,Solino” S.A. w Inowroctawiu, Wydziat KS i PMRIP ,Gdéra” w Gorze
(gm. Mogilno),

— Regionalne Centrum Dystrybucji LPG BARTER S.A. w Bydgoszczy,

— Rozlewnia Gazu Ptynnego “GASPOL” S.A. w Starorypinie (gm. Rypin),

— SALINEX Sp. z 0. 0., Magazyn Gazu Ptynnego w Piechcinie (gm. Barcin),

— ANWIL S.A. we Wtoctawku,

— Zaktad PTA Polskiego Koncernu Naftowego ORLEN S.A. we Wtoctawku,

— Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo S.A. w Warszawie - Oddziat KPMG Mogilno w Paledziu
Dolnym (gm. Mogilno),

— SALINEX Sp. z 0. 0. - Magazyn Gazu Ptynnego w m. Szarlej (gm. Kruszwica),

— Zaktady Chemiczne ,NITRO-CHEM” S.A. w Bydgoszczy.

zaktady zwiekszonego ryzyka wystgpienia powaznej awarii przemystowej (ZZR) *¢

— CIECH Pianki Sp. z 0.0. w Bydgoszczy,

— Eurogaz Jacek Pakulski w Golubiu Dobrzyniu,

— Mondi Swiecie S.A. w Swieciu n. Wistg,

— OIL-GAZ GROUP Sp. z 0.0. w tabiszynie,

— Ttocznia gazu “Wtoctawek”; System Gazociggdw Tranzytowych “EUROPOL GAZ” S.A. w Sicienku,

— Zaktady Ttuszczowe ,, KRUSZWICA” S.A. w Kruszwicy,

— D&R Dispersions and Resins Sp. z 0.0. we Wtoctawku,

— HIRSCH-POL Sp. z 0.0. w Myslecinku (m. Bydgoszcz),

— Dzwonnik Gaz Sp. z.0.0. w Wierzchucinku (gm. Sicienko),

— RAMI Elzbieta Stomkowska we Wtoctawku.

Ponadto do Zrédet, ktére stwarzajg zagrozenie powaznymi awariami naleza: zagrozenia wystepujace
w transporcie drogowym i kolejowym (podczas transportu niebezpiecznych materiatdow), zagrozenia
w transporcie rurociggowym i gospodarce paliwowej, magazynowanie odpaddéw niebezpiecznych, stacje
i magazyny paliw oraz zaktady przemystowe o réznym profilu produkcji.

Z prowadzonego monitoringu, w ramach Dyrektywy Seveso Ill wynika, ze zaktady bedace w rejestrze
zaktaddw o duzym i zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii wywigzujg sie ze swoich obowigzkéw
tj. przekazujg programy zapobiegania awariom, publikujg raporty o bezpieczenstwie i sporzadzajg plany
operacyjno-ratownicze. Zapobiegawczo, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
prowadzi kontrole réznego typu: planowe i pozaplanowe czy kontrole interwencyjne zwigzane

5 dane za Komendg Wojewddzkg Paristwowej Strazy Pozarnej w Toruniu (stan na dziert 31.01.2021 r.)
16 dane za Gtéwnym Inspektoratem Ochrony Srodowiska (stan na dziers 31.12.2021 r.)
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z wystgpieniem zdarzeA awaryjnych. W 2019 roku WIOS nie odnotowat wystgpienia zdarzenia
kwalifikowanego jako powazne awarie przemystowe lub zdarzenia o znamionach powaznych awarii.
Ponadto zgodnie z ustawg z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska kazdy, kto prowadzi zaktad
o zwiekszonym ryzyku lub o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej, ma obowigzek
zapewnic ochrone przed awariami bgdz ograniczy¢ ich skutki dla ludzi i srodowiska.

Zmiany klimatu
Wojewddztwo kujawsko-pomorskie charakteryzuje sie duzg zmiennoscig warunkéw pogodowych,

zaréwno w cyklu rocznym, jak i wieloletnim. Wynika ono z potozenia wojewddztwa w strefie oddziatywania
catorocznych osrodkéw barycznych: wyzu azorskiego, nizu islandzkiego oraz sezonowych — wyzu
wschodniosyberyjskiego (zimg). Uksztattowanie terenu warunkuje rozktad opaddéw atmosferycznych — pas
wzniesien morenowych Pojezierza Pomorskiego ogranicza wptyw Morza Battyckiego tylko do pdtnocnej
czes¢ regionu, gdzie wartosci odpaddw atmosferycznych sg wyzsze. Natomiast w dolinach rzek i rynnach
jeziornych obserwuje sie natomiast cien opadowy, a opady nalezg do najnizszych w Polsce.

Niemniej jednak obserwacje i wyniki naukowe wskazujg jednoznacznie, ze zmiany klimatyczne
postepuja. Z uwagi na uwarunkowania fizycznogeograficzne zagrozenia wynikajagce ze zmian klimatu
stawiajg wojewddztwo ponadprzecietnie wysoko na tle kraju. Wzrost $redniej rocznej temperatury
powietrzal/, znaczne zmniejszenie liczby dni z temperaturami $rednimi ponizej 0°C oraz znaczne
zwiekszenie liczby dni z temperaturami srednimi powyzej 25°C, wydtuzenie okresu wegetacyjnego, znaczne
zmniejszenie liczby dni z pokrywa $niezng, zwiekszenie wielkosci maksymalnego opadu dobowego oraz
wydtuzenie okreséw pomiedzy kolejnymi opadami realnie wptywajg na $rodowisko, jak i zycie oraz
dziatalno$¢ cztowieka. Z coraz wieksza czestotliwoscig i natezeniem, ale réwniez na coraz wiekszym
obszarze pojawiajg sie ekstremalne zjawiska pogodowe (nawalne deszcze, powodzie, podtopienia,
osuniecia ziemi, fale upatow, susze, huragany, osuwiska itp.). W wojewddztwie kujawsko-pomorskim skutki
zmian beda odczuwalne bardzo silnie, by¢ moze nawet silniej niz w innych regionach kraju. Juz obecnie
wojewddztwo zmaga sie z problemem niedoboru wody, a obserwowane trendy majg to zjawisko jeszcze
nasili¢. Skutki zmian klimatycznych nie oming réwniez transportu. Bedg miaty wptyw zardwno na
infrastrukture, ktdra bedzie wymagata dostosowania do zmian w rocznym rozktadzie i wartosciach
temperatury, a w szczegdlnosci czestszego wystepowania liczby dni gorgcych i upalnych oraz okresow
bezopadowych na rzecz wzrostu czestotliwosci deszczy nawalnych, a takze eksploatowane $rodki
transportu i komfort podréznych.

Zwraca sie jednak uwage, ze zmiany w stosunkach klimatycznych sg wynikiem dziatalnosci cztowieka,
w tym réwniez rozwoju transportu. Wptyw na klimat zauwazalny jest w szczegdlnosci w skupiskach
miejskich i przemystowych, gdzie emisja pytow, dymdw czy pary wodnej prowadzi do znaczacych zmian
w bilansie cieplnym. Projekt dokumentu RPT zawiera rozdziat poswiecony problemom $rodowiskowym
wynikajacym z rozwoju transportu (2.3 Gtodwne problemy srodowiskowe generowane przez transport jako
wyzwanie w jego planowaniu). Zidentyfikowano w nim zaréwno zagrozenia ptynace z rozwoju transportu
(emisje zanieczyszczen hatas), jak i ucigzliwosci i szkody wptywajgce na niego, a wynikajgce ze zjawisk
pogodowych nasilajgcych sie wskutek zmian klimatu.

Zagrozenia dla tadu przestrzennego

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie jest obszarem o zrdznicowanym stanie tadu przestrzennego.
Nie do korica kontrolowany rozwdj przestrzenny, w tym urbanizacja na niektdrych obszarach doprowadzity
do degradacji i dewastacji zaréwno obiektow, terendw, jak i wiekszych przestrzeni. Obserwowana
na niektdrych terenach degradacja i dewastacja przestrzeni w regionie jest w szczegdlnosci wynikiem:

7 Klimat Polski 2021, Raport IMGW
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— nietadu architektonicznego i urbanistycznego powstatego na skutek deficytu estetyki (brzydoty)
zabudowy, substandardowej zabudowy, degradacji przestrzeni publicznych poprzez zawtaszczanie
przestrzeni np. grodzenie osiedli, chaosu przestrzennego zabudowy bedgcego nastepstwem zywiotowych
proceséw osadniczych i budowlanych, szczegdlnie w strefach podmiejskich, a takze brakiem logicznej
kontynuacji zwartej zabudowy,

— nietadu strukturalno-krajobrazowego powstatego na skutek zmniejszania sie przestrzeni otwartych
(niezabudowanych), malejgcej czytelnosci struktur przestrzennych (powstawanie hybryd osadniczych),
degradacji srodowiska przyrodniczego i kulturowego;

— nietadu funkcjonalnego powstatego na skutek niskiej funkcjonalnosci struktur przestrzennych,
brakéw infrastrukturalnych, zlewania sie wzajemnie kolizyjnych stref (rezydencjonalnych, komercyjnych,
przemystowych, komunikacyjnych), nieefektywnosci ekonomicznej przestrzeni, jak réwniez problemdw
komunikacyjnych (stabej dostepnosci czasowej, niskiej droznosci ulic, niedostatku miejsc parkingowych).

Jako zagrozenie dlatadu przestrzennego dostrzega sie rowniez problem projektowania drog i ulic bez
uwzglednienia uwarunkowan zewnetrznych, bez szczegétowego rozeznania otoczenia i skutkéw dla tadu
przestrzennego. W szczegdlnosci zwraca sie uwage na prowadzone, a nieuzasadnione wzgledami
bezpieczenstwa, wycinki drzew przydroznych, ktére stanowig istotny krajobrazowo element przestrzeni.*®

4.3 Potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektu

dokumentu

Jednym z wymaganych elementdw prognozy oddziatywania na $rodowisko jest okreslenie mozliwych
zmian stanu Srodowiska w przypadku nie przyjecia projektowanego dokumentu.

W przypadku, gdyby projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2021-2027 nie zostat przyjety i nie bytby realizowany, nie zaistniatyby warunki
do realizacji ustalen Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2030 — Strategia
Przyspieszenia 2030+ w kontekscie srodkéw przyznanych na finansowanie projektéw w ramach celu nr 3
polityki spdjnosci: Lepiej potgczona Europa, za posrednictwem programu regionalnego Fundusze
Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027.

Jednoczesdnie zwraca sie uwage sie, ze wskazane cele i dziatania sg zgodne z zapisami obowigzujace;j
SRW 2030+, dla ktorej zostata przeprowadzona strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko. Wykazata
ona, ze przyjete zatozenia gwarantujg odpowiedni stopier uwzglednienia kwestii ochrony srodowiska
w regionie (ochrona cennych i wrazliwych obszaréw oraz umozliwienie zréownowazonego rozwoju regionu).
Przygotowany projekt dokumentu ma za zadanie wdrozy¢ przyjete w SRW 2030+ rozwigzania, aby osiggnac
zatozone cele, a w szczegdlnosci cel wynikajgcy z zakresu przygotowywanego dokumentu, tj. Dostepna
przestrzen i czyste sSrodowisko.

RPT 2021-2027 jest jednym z programdw stuzgcych rozwojowi wojewddztwa, kluczowym do
realizacji ustalen SRW 2030+ w zakresie polityki transportowej. Dla osiggniecia zaktadanych celéw wskazuje
na realizacje szeregu dziatan o zrdéznicowanym oddziatywaniu na srodowisko. Wsrdd nich wyrdzni¢ mozna
dziatania o charakterze miejscowym, stuzgce przebudowie obecnej infrastruktury, a takze nowe inwestycje
infrastrukturalne. Tym samym w przypadku nieprzystapienia do realizacji zaplanowanych inwestycji
przewidywane zmiany, jakie moga nastgpi¢ w srodowisku bedg zalezne od charakteru dziatan, od ktérych
odstgpiono.

18 Ksztattowanie tadu przestrzennego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Diagnoza i dziatania, praca zbiorowa,
Torun, 2017
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Niemniej jednak brak realizacji przynajmniej czesci zaktadanych w ramach analizowanego
dokumentu projektow miatby realny wptyw na charakter transportu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Odstgpienie od wdrazania przyjetej polityki transportowej spowodowatoby, ze wystepujgce obecnie
problemy komunikacyjne nie zostatyby rozwigzane. W efekcie przyczynitoby sie to utrwalenia obecnych
problemow dotyczacych zardwno kwestii Srodowiskowych, jaki i zycia oraz zdrowia mieszkancow. Istnieje
réowniez ryzyko, ze w Swietle prognozowanego wzrostu mobilnosci mieszkancéw regionu, a tym samym
rosngcego natezenia ruchu pojazddw, istniejgce problemy wynikajgce z ucigzliwosci powodowanych przez
transport (hatas, zanieczyszczenie powietrza) mogg sie pogtebiac.

W zwigzku z powyzszym brak przystgpienia do inwestycji, przede wszystkim infrastrukturalnych,
z jednej strony nie bedzie wigzat sie z negatywnymi oddziatywaniami na srodowisko wynikajgcymi
z potrzeby prowadzenia prac ziemnych w miejscach ich realizacji, ale tez nie przyczyni sie do rozwigzania
obecnych problemoéw. W dalszym ciggu mieszkancy centrow miast narazeni byliby na funkcjonowanie
w $rodowisku zanieczyszczonym zwigzkami pochodzenia komunikacyjnego w postaci pytéw, powstajg
gtéwnie w wyniku Scierania sie hamulcdéw, opon i nawierzchni drdg oraz unosu zanieczyszczen
z powierzchni drog, oraz gazéw — tlenki azotu sg emitowane z rur wydechowych, a takze
ponadnormatywnym poziomem hatasu. Niewdrozenie rozwigzan proponowanych w projekcie dokumentu
w zakresie wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrow miast spowoduje dalsze degradowanie
przestrzeni miejskiej, w tym bedacych jej integralng czescig elementéw srodowiska naturalnego.
Nie przyniesie réwniez korzysci dla mieszkancéw, narazajgc ich w dalszym ciggu na zagrozenia w postaci
emisji szkodliwych zwigzkéw i hatasu, a takze nie sprzyjajac poczuciu bezpieczenstwa podczas
przemieszczaniu sie po najblizej okolicy. Dodatkowo wskazuje sie, ze przewidziane do budowy obejscia
miejscowosci nie majg na celu stworzenia warunkéw do lepszego rozwoju komunikacji kotowej
w wojewddztwie, ale rozwigzanie obecnie wystepujacych problemadw.

Prowadzenie prac budowalnych w zwigzku z realizacjg projektéw inwestycyjnych w nowych
korytarzach infrastrukturalnych bedzie wigzaé sie z wystgpieniem negatywnych oddziatywan. Bedg one
zwigzane przede wszystkim z usunieciem wierzchniej warstwy powierzchni ziemi, wptywem na zmiane
stosunkéw wodnych, a takze likwidacjg czy fragmentacjg istniejgcych siedlisk. Cze$é z tych oddziatywan
bedzie mie¢ charakter przejsciowy, krotkotrwaty. Niemniej jednak odstgpienie od realizacji projektéw
infrastrukturalnych, w tym zwtaszcza budowy obejs¢ miejscowosci dla transportu drogowego, z uwagi na
niekorzystny ich wptyw na czes¢ komponentdéw $rodowiska, pogtebi obecnie wystepujgce problemy.
Zwraca sie jednak uwage, ze przygotowywane duze inwestycje bedg poprzedzane procedurg oceny
oddziatywania na S$rodowisko i realizowane w miejscach, gdzie oddziatywanie negatywne bedzie
najmniejsze badz bedzie kompensowane w oparciu o wskazywane w ramach procedury srodowiskowej
dziatania.

Pozostawienie w stanie dotychczasowym istniejgcej infrastruktury drogowej, brak wykonanych
planowanych przebuddw drdg czy przebudowy miejsc wytypowanych jako szczegdlnie niebezpieczne, nie
wptynie korzystnie na srodowisko. Wyeksploatowane odcinki drdg, nie poddane remontom bedg stanowity
zagrozenie dla uczestnikdw ruchu, a takze zwiekszg ryzyko potencjalnych awarii, ktérych wptyw na
$rodowisko nie bedzie obojetny.

Z pewnoscig uzupetnienie obecnego taboru kolejowego o bardziej 5 nowoczesnych elektrycznych
zespotdw trakcyjnych przyczyni sie do pozytywnych zmian w srodowisku. Wynika to przede wszystkim z ich
zeroemisyjnosci. Brak realizacji projektu nie wptynie pozytywnie na poprawe jakosci powietrza i redukcje
emisji gazow cieplarnianych. Obecny, czeSciowo wyeksploatowany tabor réwniez nie bedzie stanowit
atrakcyjnej oferty dla nowych pasazeréw. Tylko podniesie poziomu komfortu podrdzy i dostepnosci kolei
stanowi szanse na postrzeganie jej jako alternatywnej, dostepnej i komfortowe]j formy przemieszczania sie.
Ograniczenie wzrostu natezenia ruchu na drogach na korzys¢ transportu kolejowego wptynetoby
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pozytywnie na jakos¢ srodowiska regionu. W zwigzku z tym prognozuje sie, ze brak zakupu zeroemisyjnego
taboru wptynie negatywnie na $Srodowisko, pogtebiajgc dotychczasowe problemy, w tym emisje spali
i hatasu.

Podsumowujac, wskazuje sie, ze brak przyjecia i realizacji projektu dokumentu mogtby doprowadzi¢
do pogtebienia sie problemdw transportowych wojewddztwa zwigzanych z duzym natezeniem ruchu na
jego drogach, a tym samym nie rozwigzatby obecnych problemdéw srodowiskowych zwigzanych przede
wszystkim z emisjami zanieczyszczenn komunikacyjnych i przekraczaniem dopuszczalnych norm hatasu.
Niepodjecie dziatan majgcych na celu rozwija¢ alternatywne do drogowego rodzaje transportu bedzie
powodowato dalszy negatywny wptyw na s$rodowisko, zubozenie jego walordw i pogtebianie obecnie
wystepujgcych problemdw. W zwigzku z powyzszym uwaza sie, ze nierealizowanie zatozen projektu RPT nie
jest w catosciowej ocenie korzystne dla $rodowiska, w tym dla zdrowia i bezpieczerstwa mieszkancéw
regionu.

5 Problemy oraz cele ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektu dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw
podlegajgcych  ochronie na  podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Projekt Regionalnego Planu Transportowego (RPT) Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
2021-2027 zawiera piec celéw szczegdtowych zwigzanych z mobilnoscig. Wszystkie zostaty wyznaczone,
aby zrealizowac cel gtéwny: nowoczesna, wydajna i otwarta mobilnos¢ regionalna. Pierwszy cel to realizacja
infrastruktury ograniczajgca negatywny wptyw transportu na srodowisko i uwzgledniajgca zmiany klimatu.
Za istotne uznaje sie takze promocje korzystania z paliw alternatywnych. Kolejnym celem szczegdtowym
jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie, aby zminimalizowa¢ ryzyko strat osobowych
(Smier¢, kalectwo) czy materialnych (oddziatujgcych na efektywnosé gospodarki). Celuje sie réwniez
w podnoszenie efektywnosci podrdzy regionalnej, aby podniesé¢ komfort zycia mieszkarncow wojewddztwa
i poziom spoteczno-gospodarczy. W realizacji celu ma poméc poprawa stanu technicznego infrastruktury
transportowej. Aspekt ten jest wazny dla zapewnienia tgcznosci z siecig TEN-T. Jako ostatni cel wyznaczono
zwiekszenie mozliwosci stosowania w transporcie rozwigzan intermodalnych, aby zapobiec dublowania sie
podrézy réznymi Srodkami transportu na tych samych relacjach, a takze aby usprawnié np. przesiadanie sie
miedzy srodkami transportu.

Powyzsze cele majg by¢ osiggniete dzieki szesciu rodzajom dziatan ujetych w projekcie RPT. Pierwszy
kierunek dotyczy poprawy poziomu bezpieczenstwa, a projekty go realizujgce majg minimalizowad ryzyko
wystgpienia niebezpiecznych zdarzen w ruchu drogowym. Bedg one dotyczyé, np. przebudowy skrzyzowan,
zmiany organizacji ruchu, wyprowadzania ruchu z miejsc o jego najwiekszym natezeniu, a takze realizacji
sygnalizacji swietlnej na przejsciach dla pieszych, skrzyzowaniach czy przejazdach dla rowerdw. Kolejnym
kierunkiem dziatan jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci, poprzez budowanie obwodnic.
Przyniesie to korzy$¢ w postaci wzrostu jakosci zycia mieszkarncéw danej lokalizacji, ale réwniez wzrostu
efektywnosci transportu tranzytowego. Pozwoli to na eliminacje hatasow, drgan, skrécenie czasu przejazdu
czy podrézy, poprawe bezpieczenstwa, obnizenie poziomu emisji gazéw cieplarnianych. Trzeci kierunek
obejmuje zagadnienia dotyczgce unowoczesnienia taboru transportu publicznego), celujgc w tabory nisko-
lub zeroemisyjne. Realizacja takich projektéw, moze wptyngé na wzrost konkurencyjnosci transportu
zbiorowego w stosunku do transportu indywidualnego. Jako czwarty kierunek dziatan okreslono projekty
zwigzane z otoczeniem prawno-organizacyjnym zagadnien transportowych. Majg one przyniesc¢ korzysci
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w postaci lepszego dostosowania oferty przewozowej oraz jej jakosci do wymagan podrdzujgcych,
a ponadto poprawe ekonomiczng organizacji takich przewozdéw. Projekty realizowane w ramach pigtego
kierunku dziatan majg wptynaé na poprawe dostepu do ustug publicznych dla mieszkancéw
zamieszkujgcych tereny oddalone od stolic wojewddztwa czy siedzib powiatéw. Dziatania majg byc
prowadzone w oparciu o model wspdtpracy miedzy poszczegdlnymi jednostkami samorzadu
terytorialnego. Dodatkowym atutem budowania efektywnej oferty transportowej w obrebie wojewddztwa
bedzie poprawa dostepu do sieci TEN-T. Ostatnim kierunkiem jest poprawa parametrow drog
wojewodzkich, poprawiajgcych komfort podrézy, bezpieczenstwo ruchu drogowego i mozliwosci realizacji
podrézy wykorzystujgc sieci TEN-T.

Zaktadane cele i dziatania przyczynig sie do podniesienia standardu zycia mieszkancéw poprzez
poprawe jakosci powietrza i ograniczanie hatasu, a takze wzrost bezpieczenstwa i komfortu
przemieszczania sie. Projekt RPT 2021-2027 generalnie honoruje system przyrodniczy wojewddztwa
i respektuje przepisy odrebne, ktére wynikajg z ustanowienia danej formy ochrony. Realizowane inwestycje
co do zasady nie bedg miaty wptywu na uksztattowany system przyrodniczy wojewddztwa, na ktéry sktadajg
sie formy stanowione na podstawie przepisdw ustawy o ochronie przyrody oraz korytarze ekologiczne
i rezerwat biosfery Bory Tucholskie. Niemniej jednak w uzasadnionych przypadkach niektére
ze wskazywanych projektdw, bedacych jednoczesnie inwestycjami celu publicznego, bedg, z uwagi na brak
rozwigzan alternatywnych, musiaty przebiega¢ w obrebie obszaréw uznawanych za cenne przyrodniczo.
Zwraca sie jednak uwage, ze w przewidzianych prawem sytuacjach istnieje mozliwos$¢ uzyskania zgody na
odstepstwa od wprowadzonych na obszarach chronionych zakazéw. Jedng z nich jest wtasnie realizacja
liniowych inwestycji celu publicznego. Wydanie zezwolenia na realizacje inwestycji bedacej w kolizji z forma
ochrony przyrody zachodzi w przypadku braku mozliwosci zastosowania rozwigzan alternatywnych i po
zagwarantowaniu kompensacji przyrodniczej w rozumieniu art. 3 pkt 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska.

»Najwyzszg” formg ochrony przyrody w wojewddztwie kujawsko-pomorskim sg rezerwaty przyrody
w liczbie 94, ktére zajmujg nieco ponad 0,5% powierzchni regionu. Rozmieszczone sg bardzo
nierownomiernie. Projekt Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
honoruje ich naczelng role w systemie przyrodniczym. Wsréd wymieniony do realizacji projektéw dostrzega
sie kolizje jedynie z tg formg ochrony w przypadku budowy obwodnicy Tucholi. Z uwagi jednak na istotne
znaczenie tej inwestycji w wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z miasta zasadne jest zastosowanie
odstepstw mozliwych dla inwestycji celu publicznego. Wydana decyzja sSrodowiskowa wydana dla budowy
obwodnicy Tucholi w ciggu drogi wojewddzkiej nr 240 (oraz DW nr 237 i DW nr 241) zabezpieczy cele
ochrony rezerwatu przyrody ,,Dolina rzeki Brdy”. Celem ochrony tego rezerwatu, wedtug planu ochrony,
jest zachowanie doliny Brdy o wyjatkowych walorach krajobrazowych. Zminimalizowane bedzie
oddziatywanie na ekosystemy lesne, a takze oddziatywanie na rzezbe terenu i krajobraz doliny.*®

Na obszarze wojewddztwa wyznaczono 10 parkéw krajobrazowych krajobrazowe, ktore zajmujg
okoto 13% powierzchni wojewddztwa. Koncentruja sie w pétnocnej czesci wojewddztwa, gdzie znajduje sie
az osiem parkow: dwa na obszarze Borow Tucholskich (Tucholski i Wdecki), dwa na obszarze Pojezierza
Chetminsko-Dobrzynskiego (Brodnicki i Gorzniensko-Lidzbarski), trzy w Dolinie Dolnej Wisty (Chetminski,
Nadwislanskii Gory tosiowe), jeden na Pojezierzu Potudniowopomorskim (Krajenski). W potudniowej czesci
regionu znajduja sie tylko dwa parki (Gostyninsko-Wtoctawski i Nadgoplanski). Trzy parki (Tucholski, Wdecki
i Gostyninsko-Wtoctawski) posiadajg otuliny, ktore chronig ich obszary przed niekorzystnym
oddziatywaniem. Na terenach parkéw krajobrazowych obowigzujg wprowadzone zakazy, ktdére majg na

19 postanowienie GDOS z dnia 21 kwietnia 2023 r., znak: DOOS-WDS$/ZIL.420.94.2019.AK/KM/EU.MKW.68
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celu ochrone ich walorow i wystepujacych cennych ekosystemow. Wsrdod listy projektéow
rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy finansowej 2021-2027 zaktada sie, ze najwigksze
oddziatywanie na tg forme ochrony jaka jest park krajobrazowy bedzie mie¢ budowa obwodnicy Tucholi.
Z uwagi na charakter celu publicznego, po uzyskaniu stosowanych odstepstw i zagwarantowaniu
kompensacji przyrodniczej, jej realizacja jest mozliwa. W zwigzku z powyzszym nie widzi sie przeszkdd
w umieszczeniu tego zadania w projekcie RPT.

Uzupetnieniem wielkopowierzchniowych form ochrony przyrody obok parkéw krajobrazowych sg
obszary chronionego krajobrazu, ktérych w wojewddztwie jest 31. Zajmujg one okoto 18,7% powierzchni
wojewddztwa. Obejmujg tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka
i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych. Najwiecej tego typu form ochrony znajduje
sie w dolinach rzecznych: Wisty, Brdy, Drwecy, Osy oraz na terenie Boréw Tucholskich.

Ponadto w wojewddztwie wyznaczanych zostato 47 obszardw sieci Natura 2000, w tym 7 obszarow
specjalnej ochrony ptakdéw zajmujgcych okoto 8,8% powierzchni wojewddztwa oraz 40 specjalnych
obszaréw ochrony siedlisk zajmujgcych powierzchnie okoto 4,9% powierzchni regionu. Obszary te
rozmieszczone sg nieregularnie w catym regionie, a najwieksze powierzchnie zajmujg w Borach Tucholskich
i dolinie Wisty. Mogg obejmowac czesé¢ lub catosé obszardw i obiektéw objetych juz formami ochrony
przyrody. Na obszarach Natura 2000 zabrania sie podejmowania dziatan mogacych, osobno Iub
w potgczeniu z innymi dziataniami, znaczgco negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000,
w tym w szczegdlnosci pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdéw roslin i zwierzat, dla
ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub wptyngé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony
zostat wyznaczony obszar Natura 2000, lub pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego
powigzania z innymi obszarami®®. Ustawowo przewidywane s3 jednak odstepstwa od zakazéw
obowigzujgcych na obszarach Natura 2000 i dotyczg m.in. inwestycji o charakterze nadrzednego interesu
publicznego. Niemniej jednak po uzyskaniu pozytywnej opinii Komisji Europejskiej i zapewnieniu wykonania
kompensacji przyrodniczej inwestycje celu publicznego mogg by¢ na takich obszarach realizowane.
W przypadku projektu RPT 2021-2027 zaktada sie, ze niektdre z planowanych inwestycji mogg w czesci by¢
realizowane na obszarach Natura 2000. Cho¢ na obecnym etapie nie wszystkie lokalizacje sg jednoznacznie
okreslone, ale z uwagi na liniowy charakter planowanych inwestycji nie zawsze bedzie mozliwe
alternatywne rozwigzanie, ktére pozwali na ominiecie wyznaczonych do ochrony obszardw.
W szczegdlnosci sytuacja taka dotyczy budowy obwodnicy Golubia-Dobrzynia, gdzie z uwagi na koniecznosc
przekroczenia rzeki Drwecy, objetej ochrong siedliskowg w ramach obszaru Natura 2000 Dolina Drwecy,
nie ma mozliwosci wskazania innego niekolidujgcego z nig rozwigzania alternatywnego. Dodatkowo zwraca
sie uwage na wspomniany wczesniej fakt, ze obszary Natura 200 mogg obejmowaé czesé lub catosé
obszaréw i obiektéw objetych juz innymiformami ochrony przyrody. Nawarstwienie form ochrony przyrody
ma miejsce w obszarze planowanej budowy obwodnicy Tucholi, gdzie Natura 2000 tozsama jest
z powotanymi na danym obszarze rezerwatem i parkiem krajobrazowymi. W zwigzku z tym obszar ten
wskazuje sie jako najbardziej problemowy z punktu widzenia realizacji celéw ochrony srodowiska w ramach
ustanowionych na podstawie ustawy Prawo ochrony przyrody form ochrony przyrody. Zwraca sie jednak
uwage na brak rozwigzan alternatywnych, pozwalajgcych na catkowite wykluczenie problemu naruszenia
obszardéw objetych ochrong w tym rejonie. Charakter obszaru, co poswiadcza wpisanie go na liste
rezerwatdow biosfery, nie pozostawia watpliwosci, ze jest cenny przyrodniczo. Z drugiej strony jednak
istnieje potrzeba rozwigzania problemu ucigzliwosci komunikacyjnych wystepujgcych w Tucholi, przez ktéra
przebiega droga wojewddztwa nr 240 cechujgca sie znacznym natezeniem ruchu. W celu poprawy jakosci

20 Art. 33 ust. 1 ustawy Prawo ochrony przyrody
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$rodowiska miejskiego i wyeliminowania ponadnormatywnych emisji hatasu i zanieczyszczen
komunikacyjnych budowa obwodnicy jest konieczna.

Skala ogdlnosci projektu RPT 2021-2027 z uwagi na brak przesadzonych doktadnych lokalizag;ji
inwestycji nie pozwala sie wypowiedzie¢ odnosnie wptywu rekomendowanych do realizacji projektéw na
inne formy ochrony przyrody np. uzytki ekologiczne, pomniki przyrody czy zespoty krajobrazowe. Zaktada
sie jednak, ze nie bedzie on znaczacy.

Zadania do zrealizowania ujete w projekcie Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego dotyczg infrastruktury transportowej, niemniej jednak w szczegdlnosci rozwigzan
drogowych. Zwraca sie uwage, ze wspierane inwestycje powinny w jak najmniejszym stopniu ingerowac
w $rodowisko przyrodnicze oraz by¢ prowadzone w sposdb jak najbardziej zgodny z zasadami
zréwnowazonego rozwoju. Ponadto w mysl zasad finansowania inwestycji przy wykorzystaniu srodkow
polityki spojnosci, beda one prowadzone z poszanowaniem norm i priorytetéw Unii Europejskiej w zakresie
klimatu i érodowiska. Konieczne jest uwzglednienie zasady ,nie czyn powaznych szkdd”?:. Wspierane
inwestycje musza by¢ zréwnowazone érodowiskowo?, czyli miedzy innymi nie wyrzgdza¢ powaznych szkdd
dla zadnego z celéw $rodowiskowych?, w tym dla ochrony i odbudowy biordznorodnosci i ekosystemaw,
zgodnie z art. 17 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852. W kontekscie niniejszego
rozdziatu, w mysl ww. artykutu za powazne szkody uwaza sie m.in. dziatalno$¢, ktdra w znacznym stopniu
szkodzi dobrej jakosci i odpornosci ekosystemow lub jest szkodliwa dla stanu zachowania siedlisk
i gatunkow.

Na etapie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko trudno analizowaé szczegdtowo
oddziatywanie na ustanowione prawnie formy ochrony przyrody, w tym przedmioty ich ochrony i cenne
ekosystemy. Wskaza¢ jednak nalezy, aby te inwestycje celu publicznego, ktére sg zwolnione z zakazéw na
tego typu obszarach chronionych, byly realizowane z maksymalnym poszanowaniem walorow
przyrodniczych, krajobrazowych i historyczno-kulturowych, jak réwniez, aby zminimalizowad ich negatywny
wptyw na droznos¢ korytarzy ekologicznych. Dodatkowo zwraca sie uwage, ze dla realizowanych inwestycji,
ktére mogg znaczgco negatywnie oddziatywac na srodowisko bedzie przeprowadzona ocena oddziatywania
przedsiewziecia, ktérej zadaniem bedzie w szczegdlnosci zaproponowanie wariantu najmniej ingerujgcego
w srodowisko. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze oddziatywania powstate w zwigzku z realizacjg niektérych
inwestycji, nawet przy zastosowaniu rozwigzan minimalizujgcych szkodliwe oddziatywania, wptyng
znaczaco negatywnie na walory i ekosystemy tych obszaréw chronionych. W przypadku stwierdzenia takich
oddziatywan niezbedne bedzie zastosowanie kompensacji przyrodniczej.

Zaktada sie, ze realizacja projektu dokumentu nie wptynie znaczgco negatywnie na system
przyrodniczy wojewddztwa. Po ustgpieniu przejsciowych niedogodnosci wynikajgcych z prowadzenia
procesu budowlanego zaburzona w pewnym stopniu rownowaga przyrodnicza obszardow inwestycyjnych
wréci do normy. Walory przyrodnicze, krajobrazowe i historyczno-kulturowe zostang zachowane.
W szczegdlnych przypadkach wprowadzona zostanie kompensacja przyrodnicza. Wieloaspektowe analizy
w kontekscie mozliwych rozwigzan alternatywnych pozwolg na wybor optymalnych, w tym z punktu
widzenia celéw ochrony srodowiska, wariantéw realizacji rekomendowanych projektéw. Podejmowane
dziatania przyczynig sie do stworzenia nowoczesnej, wydajnej i otwartej mobilnosci regionalnej,
ograniczajac jednoczesnie negatywny wptyw transportu na srodowisko, w tym zycie i zdrowie ludzi.

21 (zj. ang.) ‘Do no significant harm’ (DNSH)

22w mysl art. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie
ustanowienia ram utatwiajgcych zréwnowazone inwestycje, zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2019/2088

2 okreslnych w art. 9 ww. rozporzadzenia.
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6 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspalnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele
i inne problemy S$rodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu

Projekt RPT 2021-2027 stanowi instrument realizacji SRW 2030+. Z uwagi na branzowy charakter

swoim zakresem obejmuje tylko zagadnienia transportowe. Tworzy podstawy do wdrozenia ustalen
SRW 2030+ w zakresie inwestycji transportowych szczebla regionalnego. W zwigzku z powyzszym zakres
celdw srodowiskowych realizowanych przez dokument jest ograniczony.
Uwarunkowania formalne dla projektu dokumentu RPT 2021-2027 wynikaja z dokumentdw
miedzynarodowych, krajowych i wojewddzkich, ktére zostaty wymienione w rozdziale 3. Opisane w nim
dokumenty stanowity podstawe do sformutowania zatozen rozwoju systemu transportowego
wojewddztwa.

W niniejszym rozdziale odniesiono sie do celdw ochrony srodowiska zapisanych w réznego rodzaju
dokumentach strategicznych, programowych i planistycznych przyjetych do realizacji na poziomie
miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym. Na poziomie miedzynarodowym sg to réznego rodzaju
konwencje i agendy ratyfikowane przez Polske; na poziomie wspdlnotowym sg to strategie, programy
i polityki obowigzujace panstwa cztonkowskie UE; na poziomie krajowym sg to strategie, polityki, plany
i programy. Z uwagi na charakter opracowania, dla ktérego przygotowywana jest prognoza, wybrano tylko
te dokumenty, ktére moga mieé¢ wptyw na rozwdj transportu. Oceniono zgodnos¢ zaktadanych w nich celow
Srodowiskowych wzgledem celéw szczegdtowych ustanowionych w ramach RPT 2021-2027. Zaktada sie,
ze z uwagi na charakter zaktadanych celdw ich wptyw na osiggniecie wskazywanych w dokumentach celéw
Srodowiskowych moze by¢ rézny. W szczegdlnosci zwraca sie uwage na cel szczegdtowy A: Realizacja
infrastruktury uwzgledniajgcej zmiany klimatu oraz ograniczajgcej negatywy wptyw transportu na
Srodowisko, ktéry w sposéb bezposredni odnosi do problematyki ochrony srodowiska i adaptacji do zmian
klimatu. Podnosi on, ze infrastrukture transportowg nalezy planowaé w taki sposéb i za pomocg takich
rozwigzan, aby zmniejszy¢ jej obcigzajgcy wptyw na srodowisko, a szczegdlnie na klimat.

Sformutowane cele szczegdtowe sg spdjne z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na szczeblu
ponadregionalnym. Majg stuzy¢ budowaniu nowoczesnej, wydajnej i otwartej mobilnosci regionalnej,
a jednoczesnie dba¢ o zachowanie badz poprawienie jakosci srodowiska wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego.

Ponizej w tabeli zestawiono cele $rodowiskowe zawarte w wybranych dokumentach szczebla
miedzynarodowego, wspdlnotowego i krajowego oraz odpowiadajgce im cele szczegbtowe w zakresie
infrastruktury transportowej wyznaczone w projekcie RPT 2021-2027, realizujgce cele $rodowiskowe
wynikajace z tych dokumentu. Analiza wykazata spéjno$¢ projektu RPT 2021-2027 z zatozeniami
wytypowanych dokumentéw dotyczgcymi zagadnien srodowiskowych.
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Tabela 5. Spdjnos¢ projektu programu

Nazwa dokumentu i cele srodowiskowe wynikajace z
dokumentu

Cele szczegétowe w ramach
RPT

MIEDZYNARODOWE

1.Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030

Cel 9: Budowaé stabilng infrastrukture, promowaé
zrbwnowazone uprzemystowienie oraz  wspieraé
innowacyjnosc

Cel 11: Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi,
stabilnymi,  zréwnowazonymi oraz  sprzyjajacymi
wigczeniu spotecznemu

2. Porozumienie Paryskie
Cel Redukcja emisji szkodliwych substancji do
atmosfery

3. Czysta planeta dla wszystkich
EP3. Przyjecie czystej, bezpiecznej i opartej na sieci

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajagcej negatywny wptyw
transportu na srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie
C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrézy
regionalnych
D) Poprawa
transportowej

jakosci  regionalnej  infrastruktury

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajgcej zmiany
klimatu oraz ograniczajgcej negatywny wptyw
transportu na srodowiska

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajgcej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny wpltyw
transportu na srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczeristwa w transporcie

mobilnosci C) Podniesienie  efektywnosci  realizacji  podrézy
regionalnych
D) Poprawa  jakosci regionalnej infrastruktury
transportowej
WSPOLNOTOWE

4. Europejski Zielony tad, przyjety przez Komisje
Europejska 11 grudzieri 2019 .

Cel 5. Przyspieszenie przejscia na zrownowazong i
inteligentng mobilnos¢

5.Biala Ksiega Transportu

1. Rozwodj i wprowadzenie nowych paliw i systeméw
napedowych zgodnych z zasadg zréwnowazonego
rozwoju

2. Optymalizacja dziatania multimodalnych tancuchéw
logistycznych

3. Wozrost efektywnosci korzystania z transportu i
infrastruktury dzieki systemom informacji i zachetom
rynkowym

6. 8 Program dziatan w zakresie Srodowiska

1. Osiggniecie celu redukcji emisji gazow cieplarnianych
do 2030r. oraz neutralnosci klimatycznej do 2050r.
2.Wzmocnienie zdolnosci przystosowawczych,
zwiekszenie odpornosci i zmniejszenie podatnosci na
zmiane klimatu

3.0siggniecie zerowego poziomu emisji zanieczyszczen,
w tym zanieczyszczern powietrza, wody i gleby oraz
ochrona zdrowia i dobrostanu Europejczykow

4. Ochrona, zachowanie i przywrdcenie réznorodnosci
biologicznej oraz wzmocnienie kapitatu neutralnego
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A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajgcej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny  wplyw
transportu na srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczeristwa w transporcie

C)Podniesienie  efektywnosci  realizacji  podrézy
regionalnych
D)Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury
transportowej

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny wpltyw
transportu na Srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie

C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrézy
regionalnych
D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury

transportowej

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajgcej
zmiany klimatu oraz ograniczajacej negatywny
wptyw transportu na srodowiska




7. Europejska strategia na rzecz mobilno$ci
niskoemisyjnej

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
jest dokumentem okreslajgcym ramy regulacyjne oraz
wskazuje kierunki rozwoju majgce na celu obnizenie
emisji zanieczyszczen generowanych przez rozwijajgce
sie sieci transportowe.

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajagcej negatywny wptyw
transportu na srodowiska

E) Zwiekszenie mozliwosci
intermodalnych w transporcie

stosowania rozwigzan

KRAJOWE

8. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030r.)

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce

2. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci

3. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
srodkow na przedsiewziecia transportowe

9. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Cel 1, kierunek interwencji dotyczacy rozwoju
infrastruktury  wspierajgcej  dostarczanie  ustug
publicznych i podnoszgcej atrakcyjnos¢ inwestycyjng
obszaréw

10. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030

Jest  najwazniejszym  dokumentem  strategicznym
dotyczagcym zagospodarowania przestrzennego kraju,
opracowanym z perspektywa do roku 2030. Dokument
ten okresla cele i kierunki polityki przestrzennej wraz z
planem dziatan o} charakterze prawnym
instytucjonalnym, a takze zasady i sposdb koordynacji
publicznych polityk rozwojowych o istotnym wptywie
terytorialnym. KZPK 2030 zaktada wspotzaleznosé celow
polityki przestrzennej z celami polityki regionalnej

12. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku

Celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju a takze poprawa
bezpieczenstwa i efektywnosci transportu

14. Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (wraz z
aktualizacjami)

Cel gtowny KPK obejmuje wzmocnienie roli transportu
kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym
kraju poprzez stworzenie spojnej i nowoczesnej sieci linii
kolejowych.

Cele szczegdtowe obejmuja:

- wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego

- zwiekszenie  bezpieczeristwa  funkcjonowania
transportu kolejowego

- poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i
towarowych
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B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie

C)Podniesienie  efektywnos$ci  realizacji  podrézy
regionalnych
D)Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury
transportowej

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny wplyw
transportu na srodowiska

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny  wplyw
transportu na srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczeristwa w transporcie

C)Podniesienie  efektywnos$ci  realizacji  podrézy
regionalnych
D)Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury
transportowej
E) Zwiekszenie mozliwosci stosowania rozwigzan

intermodalnych w transporcie

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny wpltyw
transportu na srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie

C)Podniesienie  efektywnos$ci  realizacji  podrézy
regionalnych
D)Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury
transportowej
E) Zwiekszenie mozliwosci stosowania rozwigzan

intermodalnych w transporcie

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajagcej negatywny wpltyw
transportu na srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie

C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrézy
regionalnych
D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury
transportowej
E) Zwiekszenie mozliwosci stosowania rozwigzan

intermodalnych w transporcie




A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny wpltyw
transportu na srodowiska

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie
C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrézy
regionalnych

D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury
transportowej

E) Zwiekszenie mozliwosci stosowania rozwigzan
intermodalnych w transporcie

15. Projekt Krajowego Programu Kolejowego do 2030
roku (z perspektywa do roku 2032)

Kontynuacja zatozen Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 roku

16. Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021- A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
2030 klimatu oraz ograniczajagcej negatywny wpltyw
Plan zaktada obnizenie emisyjnosci, w ktérym zaktada transportu na srodowiska

sie redukcje emisji gazow cieplarnianych

17. Polityka energetyczna Polski do 2040 r.

Dokument zaktada poprawe jakosci powietrza tj. rozwdj
transportu nisko- i zeroemisyjnego, szczegdlnie
elektromobilnosci dazac jednoczesnie do
zeroemisyjnego transportu publicznego.

Zrédto: opracowanie wlasne

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany
klimatu oraz ograniczajacej negatywny wpltyw
transportu na srodowiska

7 Stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem

Termin ,,znaczace oddziatywanie” wprowadzony zostat przez ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 z pdzn. zm.), nie zostat jednak w niej zdefiniowany.
W literaturze specjalistycznej dominuje stanowisko, ze o znaczgcym oddziatywaniu na srodowisko mozemy
mowi¢ w sytuacji naruszenia okreslonych prawem standardéw takich jak: jako$¢ powietrza, wdd
powierzchniowych oraz gleb, poziom hatasu i promieniowania elektromagnetycznego. Natomiast zgodnie
z definicjg zawartg w art. 3 pkt 17) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t.j. Dz. U. 2022 r. poz. 1029 z pdzn. zm.) przez znaczace negatywne oddziatywanie na obszar Natura 2000
rozumie sie oddziatywanie na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci dziatania mogqce:

a) pogorszyc stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkowych roslin i zwierzqt, dla ktérych ochrony
zostat wyznaczony obszar Natura 2000, lub

b) wptyngc negatywnie na gatunki, dla ktdrych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, lub

¢) pogorszycintegralnosc obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Tak wiec, nie wszystkie oddziatywania negatywne sg oddziatywaniami znaczgcymi.

W przypadki projektu RPT, z uwagi na realizowane cele i charakter planowanych dziatan, zaktada sie,
ze ewentualne przewidywane znaczgce negatywne oddziatywania mogg dotyczy¢ obszardw, na ktdrych
obecnie nie sg dotrzymane standardy jakosSci srodowiska. Dotyczy to w szczegdlnosci terendw, na ktérych
przekroczone sg dopuszczalne normy zanieczyszczenia powietrza oraz terendw, na ktérych moga byc
przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu. W wyodrebnionych przypadkach —budowa obwodnicy Tucholi
(wybrany wariant przebiegu, DSU), budowa obwodnicy Golubia-Dobrzynia (koncepcja przebiegu,
konsultacje) — potencjalnie bedzie istniato rowniez znaczace negatywne oddziatywanie na obszar
Natura 2000, szerzej opisane w rozdziale 5. Problemy oraz cele ochrony $rodowiska istotne z punktu
widzenia realizacji projektu dokumentu...
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Problemy ponadnormatywnej emisji zanieczyszczerh do powietrza i przekroczer dopuszczalnych
poziomow hatasu zostaty omdwione w rozdziale 4.2 Ocena istniejgcego stanu $srodowiska wojewddztwa,
jego zasobdw i zagrozen, ochrona srodowiska. Rdwniez tam dokonano oceny systemu ochrony przyrody na
obszarze wojewddztwa, w tym lokalizacji obszaréw Natura 2000.

Tereny, na ktdrych przekroczone s3 dopuszczalne normy zanieczyszczenia powietrza

Jak wskazywano juz wczesniej do gtéwnych Zrédet zanieczyszczen na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego nalezg sektor komunalno-bytowy, dziatalno$¢ przemystowa i transport. Lokalne
zanieczyszczenia powietrza generuje transport samochodowy na drogach o znacznych natezeniach ruchu
oraz sgsiadujgce z nimi domy ogrzewane indywidualnie. Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych nastepuje
gtownie w wyniku Scierania nawierzchni drég, opon, hamulcéw, a z rur wydechowych emitowane sg tlenki
azotu. Zgodnie z wykresem dostepnym w dokumencie Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2021, przedstawiajgcym strukture udziatu zanieczyszczen
powietrza mozna zauwazy¢, ze najwiekszg ilo$¢ tlenkdw azotu generuje transport drogowy. W 2020 roku
emisja z tego sektora wyniosta ponad 16 325 Mg, co stanowito 45% wszystkich emisji z roznych Zrédet.
Ponadto w wyniku transportu drogowego generowane sg pyty PM2,5 i PM10 (Rysunek 1)

Rysunek 1. Udziat Zrédet emisji w poszczeg6lnych zanieczyszczeniach powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2021, GIOS

Zamieszczone ponizej mapy prezentujg lokalizacje liniowych emitoréow tlenkéw azotu i pytu
zawieszonego PM10, wystepujacych w obrebie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wraz z iloscig
emitowanych przez nie zanieczyszczen. Najwyzsze wartosci notowane sg na obszarach miejskich (Torun,
Bydgoszcz, Wtoctawek), a takze wzdtuz drég o najwiekszym natezeniu ruchu. Niemniej jednak prognozuje
sie, ze realizacja inwestycji zawartych w projekcie RPT (m.in. budowa obwodnic) pozwoli na zmniejszenie
negatywnych skutkdéw przekraczania norm emisji zanieczyszczen w miejscach naktadania sie ruchu
tranzytowego i lokalnego.
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Rysunek 2. Lokalizacja liniowych zrédet emisji tlenkdw azotu i pytu zawieszonego PM10 na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2022, GIOS
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Tereny, na ktdrych mogg by¢ przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu

Oceny stanu akustycznego Srodowiska dokonywane sg w oparciu o strategiczne mapy hatasu
sporzadzane przez zarzadzajgcych gtéwnymi drogami, gtéwnymi liniami kolejowymi lub gtéwnymi
lotniskami oraz prezydentéw miast o liczbie mieszkafncéw wiekszej niz 100 tysiecy?*.

W ,Raporcie o stanie akustycznym s$rodowiska w Polsce na podstawie wynikow realizacji map
akustycznych”?, ktéry podsumowywat Il runde realizacji map akustycznych w Polsce, dokonano przegladu
i analizy hatasu w $rodowisku na podstawie ww. informacji z map akustycznych. Zgodnie z Dyrektywga
2002/49/WE w ramach Il rundy mapowania (do 30 czerwca 2012 r.) i Il rundy mapowania
(do 30 czerwca 2017 r.) powstaty mapy hatasu dla:

- aglomeracji o liczbie mieszkarcéw ponad 100 000,

- gtéwnych drdog o obcigzeniu ruchem ponad 3 000 000 przejazdéw pojazdéw samochodowych rocznie,
- gtéwnych linii kolejowych o obcigzeniu ruchem ponad 30 000 przejazdéw sktaddw pociggdw rocznie,
- gtéwnych lotnisk o rocznej liczbie operacji lotniczych ponad 50 000.

W przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego obszary, ktdre objeto mapami akustycznymi
przedstawiajg kolejne rysunki.

Rysunek 3. Rozktad przestrzenny odcinkéw drég, ktére objeto mapami akustycznymi podczas Ili Ill rundy mapowania
e

Legend

——— Gléwne drogi, runda Il (2017r)
Gtéwne drogi, runda Il (2012r)
|:| Aglomeracja > 100 tys. mieszkancow

Granica wojewddztwa

Zrédfto: (GIOS-PMS, 2012) (GIOS-PMS, 2017)

24 Prawo ochrony $rodowiska

s Raport o stanie akustycznym srodowiska w Polsce na podstawie wynikéw realizacji map akustycznych + Ill runda
realizacji map akustycznych, GIOS, Warszawa 2020
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Rysunek 4. Rozkfad przestrzenny odcinkéw linii kolejowych, ktére objeto mapami akustycznymi podczas Il lll rundy
mapowania

\, Torun
Wioclawek \ ——
il Pl'ﬂ'l: k —— Gtoéwne linie kolejowe, runda Il (2017r)
[ Gtéwne linie kolejowe, runda Il (2012r)

=]
J'-----.,_._. Aglomeracja > 100 tys. mieszkancow

—__\_V Granica wojewodztwa

| Sied kolejowa

Zrédto: (GIOS-PMS, 2012) (GIOS-PMS, 2017)

Na terenie wojewddztwa wykonano ocene stanu akustycznego (strategiczne mapy hatasu) dla miast:
Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka, odcinkéw drég krajowych nr: 5, 10, 15, 16, 25, 62, 67, 80, 91, odcinkéw
drog ekspresowych nr: S5, S10, odcinka autostrady Al, odcinkdw drog wojewddzkich nr: 223, 251, 252,
254, 266, 534, 551, 552, 560, odcinkéw linii kolejowych nr 131, 353. Badania poziomu hatasu
komunikacyjnego prowadzone w ww. miastach oraz wzdtuz ww. ciggdw komunikacyjnych wykazaty
przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu. Szczegdlnie niekorzystny klimat akustyczny
zaobserwowano wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w centrach miast, przy ulicach o zwartej
zabudowie. Dla ww. obszardow opracowywane sg programy ochrony srodowiska przed hatasem, gdzie
wzgledem zarzadcdédw drog wskazuje sie obowigzek wdrozenia dziatan w celu dostosowania poziomow
hatasu do wartosci dopuszczalnych. Minimalizowanie skutkow oddziatywan akustycznych wymaga nie tylko
dziatan w zakresie rozwigzan technicznych, ale réwniez skoordynowanego i zintegrowanego planowania
przestrzennego uwzgledniajgcego wymogi ochrony przed hatasem. Istotng kwestig jest réwniez
wyprowadzenie ruchu z obszaréw miejskich, poprzez budowe obwodnic, co pozwoli na zmniejszenie
ucigzliwosci dla mieszkarncow.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim wystepujg nowopowstate (po roku 2015) drogi, dla ktérych
nie przeprowadzono badan akustycznych, a ktére przejety ruch z dotychczasowych drog krajowych i z racji
swojej rangi (droga szybkiego ruchu, droga krajowa) nalezy przyja¢, iz odbywa sie po nich ruch pojazdow
w liczbie wiekszej niz 3 000 000 samochoddw rocznie. Sg to odcinki drogi S5 i obwodnica Inowroctawia.

W 2022 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim zostaty sporzadzone strategiczne mapy hatasu dla:

Strategiczna mapa hatasu dla miasta Wtoctawek,

Strategiczna mapa hatasu dla miasta Bydgoszczy ze stanem na 2021 r.,,

Strategiczna mapa hatasu dla Miasta Torunia,

Strategiczna mapa hatasu koncesyjnego odcinka Autostrady A1, tj. od km 00 + 000 (wezet Rusocin) do
km 151 + 900 (wezet Czerniewice),
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— Strategiczne mapy hatasu obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie, tj. 8 219 poj./dobe

— Strategiczna mapa hatasu dla odcinkdw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggdow
rocznie. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

— Strategiczne mapy hatasu dla drdog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

— Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych i wojewddzkich, o natezeniu powyzej 3 000 000 pojazdow
rocznie, zlokalizowanych w granicach miasta Grudzigdza

— Strategiczne mapy hatasu dla drog kategorii powiatowej na terenie Miasta Inowroctawia

Dla konkretnych obszaréw wojewddztwa szczegdlnie narazonych na hatas opracowano i przyjeto programy

ochrony srodowiska przed hatasem:

— Programy ochrony $srodowiska przed hatasem dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw
rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego Uchwatg Nr VIII/137/19 z dnia 24 czerwca 2019 r.,

— Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinkéw kolejowych wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie, uchwalony przez Sejmik
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego Uchwatg Nr 111/80/19 z dnia 18 lutego 2019 .,

— Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla terendéw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz
autostrady Al od km 65 + 789 (granica wojewddztwa pomorskiego) do km 151 + 900 (wezet
Czerniewice),

— Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddw rocznie,
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego Uchwatg Nr XX/370/16 z dnia
23 maja 2016 .
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Mapa 6. Obszary, na ktérych moga wystapi¢ przewidywane znaczgce oddziatywania
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obszary Natura 2000 s odlcinki drég o natezeniu ruchu przekraczajacym 3 000 000 pojazddéw na rok

== autostrada === linie kolejowe, po ktorych przejeidza ponad 30 000 pociggéw rocznie

=== drogi ekspresowe projekty rekomendowane do realizacji

——— pozostale drogi krajowe ® planowane obejécia miejscowosci *
—— drogi wojewddzkie ®  miejsca niebezpieczne planowane do przebudowy ’ *
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Praestrzennego i Regionalnego we Wlocawky

Zrédto: opracowanie wlasne
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8 Ocena przewidywanych oddziatywan na srodowisko

W projekcie dokumentu RPT 2021-2027 wskazano piec¢ celéw szczegdtowych, ktdre majg zostac
osiagniete w wyniku realizacji szesciu dziatan. Dodatkowo wytypowano pie¢ przedsiewzie¢ nie
inwestycyjnych z zakresu mobilnosci planowanych przez Samorzad Wojewddztwa. Ponadto stworzono liste
projektéw rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy finansowej 2021-2027 zawierajaca
41 projektéw, ktére mozna podzieli¢ na 5 grup w zaleznosci od ich specyfiki. Zwraca sie uwage, ze
przygotowana lista nie ma charakteru rankingowego.

Uwzgledniajac powyzsze wskazuje sie, ze ocena oddziatywania projektu RPT 2021-2027 na
Srodowisko zostata przeprowadzona na trzech ptaszczyznach. Po pierwsze dokonano analizy potencjalnego
wptywu wskazywanych w projekcie dokumentu dziatan, ktére majg stuzyé realizacji zatozonych celow
szczegotowych. Nastepnie dokonano oceny planowanych przedsiewzie¢ nieinwestycyjnych. Na koncu
dokonano szczegdtowej analizy wptywu projektdow rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy
finansowej 2021-2027. Przyjete podejscie jest wynikiem szczegdtowosci zawartych w projekcie dokumentu
informacji. Z tego wzgledu tylko dla projektow uwzglednionych na liscie, rekomendowanych do realizacji
w perspektywie finansowej 2021-2027, dokonano oceny wzgledem poszczegdlnych komponentow
Srodowiska. Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na S$rodowisko dokonano oceny przewidywanych znaczgcych oddziatywan, w tym oddziatywan
bezposrednich, posrednich, wtérnych, skumulowanych, krétkoterminowych, srednioterminowych
i dtugoterminowych, statych i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych, na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru, a takze na s$rodowisko, a w szczegdlnosci na
réznorodnosc biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat,
zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami
$rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy.

Na potrzeby oceny oddziatywania, w celu okreslenia charakteru przewidywanego wptywu na
$rodowisko, przyjeto przedstawione ponizej definicje/sposoby okreslania rodzaju wystepujgcego
oddziatywania:

Oddziatywanie bezposrednie — powstaje w zwigzku z realizacjg projektu, moze wystgpi¢ w miejscu realizacji
tego projektu lub w bezposrednim jego otoczeniu, a takze w zasiegu rozprzestrzeniania sie emisji.

Oddziatywanie posrednie — powstaje w wyniku realizacji projektu, wystepujgcych w dalszym otoczeniu od
miejsca tego projektu.

Oddziatywanie wtérne — oddziatywanie, ktérego skutki bedg odczuwane po zakonczeniu realizacji danego
projektu, bedgce wynikiem pdzniejszych interakcji pomiedzy elementami srodowiska.

Oddziatywanie skumulowane — to suma skutkéw realizacji danego projektu rozpatrywana tacznie
ze skutkami wdrazania innych projektéw, a takze inwestycji prowadzonych réwnoczesnie, ale
finansowanych z innych zrddet.

Oddziatywanie krétkoterminowe — to takie, ktérego czas wystepowania bedzie trwat okoto 1 roku.
Oddziatywanie $rednioterminowe — to takie, ktérego czas oddziatywania bedzie trwat do 10 lat.
Oddziatywanie dfugoterminowe — to takie, ktérego czas oddziatywania bedzie trwat co najmniej 10 lat.

Oddziatywanie state — ktdre nie ustaje po zakonczeniu projektu, oddziatujace w sposdb ciagty.
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Oddziatywanie chwilowe — trwajgce tylko przez czas realizacji projektu, oddziatujgce na Srodowisko
w sposob nieregularny, sporadyczny.

Oddziatywanie pozytywne — zapewniajgce korzystny wptyw na srodowisko, ktére moze przyczynié sie do
poprawy stanu wyjsciowego lub do zmniejszenia istniejgcych oddziatywan.

Oddziatywanie negatywne — wywotujgce skutki uwazane za niekorzystng zmiane w stosunku do sytuacji
wyjSciowej, powodujgce zwiekszenie istniejgcych lub wprowadzenie nowych niepozgdanych oddziatywan.

Z uwagi na branzowy charakter projektu dokumentu rekomendowane do realizacji projekty sg
ograniczone do zagadnien zwigzanych z transportem. W zwigzku z tym ich oddziatywanie, cho¢ rézne
w stosunku do poszczegdlinych komponentdw srodowiska, bedzie koncentrowac sie wokét analizowanego
zakresu zagadnien. Niemniej jednak oddziatywanie to bedzie bardziej znaczace i intensywne w przypadku
realizacji projektdw w przestrzeni dotychczas niezainwestowanej, mniejsze gdy dotyczy¢ bedzie
przebudowy/rozbudowy juz istniejgcej infrastruktury.

8.1 Ocena wptywu dziafan realizujacych cele szczegétowe RPT 2021-2027

Projekt RPT 2021-2027 zaktada osiggniecie celu gtéwnego jakim jest Nowoczesna, wydajna i otwarta
mobilnos¢ regionalna w oparciu o przyjete cele szczegdtowe. Aby osiggnagé cele szczegdtowe wytypowano
sze$¢ dziatan. Z uwagi na ich charakter i wzajemne przenikanie sie projektéw transportowych poszczegdine
dziatania realizujg cel gtdwny w obszarze wiecej niz jednego celu szczegdtowego. Wzajemne zaleznosci tych
relacji opisano w rozdziale 7. Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Ponizej dokonano opisowej oceny przewidywanego oddziatywania planowanych dziatan na srodowisko.

Dziatanie 1. Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych

ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikow drog

Jak wskazano w opisie dziatania, zaktada ono wykonanie dziatan w zakresie zmian w organizacji ruchu
i dziatan inwestycyjnych o niewielkiej skali, w zakresie przebudowy skrzyzowan, w tym realizacji sygnalizacji
Swietlnej. Przewiduje sie, ze dziatanie bedzie miato charakter pozytywny, a jego efekt bedzie dtugotrwaty.
Gtownymi beneficjentami dziatari bedg ludzie. Nalezy jednak wzigé pod uwage wystgpienie chwilowych,
krétkotrwatych negatywnych oddziatywan zwigzanych z koniecznoscig wykonywania prac budowlanych
w miejscu realizacji inwestycji i jej bezposrednim sgsiedztwie. Dziatania te bedg realizowane w obrebie juz
istniejgcej infrastruktury drogowej w zwigzku z tym ich oddziatywanie na komponenty srodowiska bedzie
praktycznie niedostrzegalne.

Dziataniami poprawiajgcymi bezpieczenstwo bedzie réwniez budowa obejsé wyprowadzajgcych
drogowy ruch tranzytowy z centréw miejscowosci. Z uwagi na realizacje inwestycji w otwartej, dotychczas
niezainwestowanej przestrzeni, mozna przewidywac wystgpienie znaczgcych oddziatywan na $rodowisko.
Zwraca sie jednak uwage, ze zagadnienie wyprowadzeni ruchu tranzytowego z miejscowosci stanowi istote
dziatania nr 2.

W zwigzku z powyzszym, z uwagi na cel podejmowanych dziatar, jego najwieksze pozytywne
dziatanie bedzie dotyczyto ludzi, mieszkancow regionu. Zastosowanie rozwigzania poprawig
bezpieczenstwo przemieszczania sie, zardwno w ruchu pieszym, jak rowniez dla korzystajgcych z transportu
indywidualnego i zbiorowego. Przyjmuje sie, ze dzieki nim ograniczona zostanie liczba i skutki wypadkow
i zdarzen drogowych. Tym samym zastosowane rozwigzania wptyng pozytywnie na zycie i zdrowie
mieszkancéw wojewddztwa.
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Dziatanie 2. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci

Jak wspominano powyzej wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci nastgpi poprzez
budowe ich obej$¢, ktére bedga realizowane, aby spetniaty swojg role, w dotychczas niezainwestowanym
terenie. Z tego wzgledu ich wptyw na poszczegdlne komponenty srodowiska moze by¢ znaczacy. Z uwagi
na regionalny charakter dokumentu uwzgledniono w nim realizacje obejs¢ miejscowosci w ciggu drog
wojewddzkich. Stanowig one, w licznie dwunastu, jedng z grup projektdw rekomendowanych do realizagji
w perspektywie finansowej 2021-2027. Z tego wzgledu szczegdtowa ocena ich oddziatywania zostata
wykonana w podrozdziale 8.3 Ocena wptywu listy projektdw rekomendowanych do realizacji
w perspektywie finansowej 2021-2027 na komponenty $rodowiska. Zwraca sie jednak uwage,
ze w perspektywie dtugofalowej przewiduje sie pozytywnego oddziatywania tych inwestycji. Najwieksze
ucigzliwosci bedg zwigzane z etapem prowadzenia prac budowlanych, gdzie wptyw na powierzchnie ziemi,
porastajgcy jg roslinnosé, zasoby w postaci pokrywy glebowej czy laséw, jak réwniez wod bedzie znaczny.
Spodziewad sie jednak nalezy, ze w perspektywie $rednioterminowej uksztattuje sie nowa réwnowaga
$rodowiskowa. Pozwoli ona na ograniczenie pierwotnych negatywnych oddziatywan i czerpanie korzysci
z pozytywnych efektédw rozdzielnia ruchu tranzytowego od lokalnego. Pozytywne skutki realizacji dziatania,
w szczegdélnosci dla ludzi (w kontekscie poprawy jakosci zycia i efektywnosci prowadzonego transportu),
przedstawiono w opisie dziatania w projekcie dokumentu.

Dziatanie 3. Zwiekszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym

Najwieksze przewidywane oddziatywanie zakupu taboru dla transportu publicznego, zaréwno
kolejowego jak i autobusowego, z uwagi na wybdr rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych, bedzie dotyczyc
powietrza. Promocja wykorzystania rozwigza¢ opartych na paliwach alternatywnych pozwoli na
ograniczenie emisji zanieczyszczen, co wplynie pozytywnie na jakos¢ powietrza. Przyczyni sie rowniez do
redukcji emisji hatasu. Dodatkowo pozytywne oddziatywanie dotyczy¢ bedzie ludzi. Stan ich zdrowia moze
ulec poprawie na skutek poprawy jakosci powietrza. Poprawi sie réwniez ich standard zycia zwigzany
z poprawg komfortu przemieszczania sie — prognozuje sie poprawe bezpieczenstwa, lepsze warunki
podrdézy, wzrost konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem indywidualnego. Efekty dziatan beda
miaty charakter dfugoterminowy.

Dziatanie 4. Usprawnienie zarzadzania i finansowania regionalnego transportu publicznego

Dziatanie bedzie miato charakter ,miekki”, ktérego zakres bedzie dotyczyt zmian otoczenia prawno-
organizacyjnego w zakresie transportu publicznego. W zwigzku z tym nie przewiduje sie, aby miato znaczacy
wptyw na komponenty $rodowiska, poza ludZmi. Podniesienie standardu i bezpieczenstwa podrozy,
poprawa jakosci podrézowania poprzez lepsze dopasowanie oferty przewozowe]j do oczekiwan podrdznych
zaréwno pod katem dostepnosci, jak i kosztéw, wprowadzanie rozwigzan intermodalnych na pewno
w sposdb pozytywny wplynie na podniesienie jakosci zycia mieszkancow. Szacuje sie, ze podejmowane
dziatania oddziatywaty na mieszkancdéw regionu przynajmniej w perspektywie srednioterminowe;.

Dziatanie 5. Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozer systemu 60/90

Z uwagi na fakt, ze gtéwng ideg realizacji dziatania jest budowanie wspdtpracy pomiedzy
poszczegdlnymi jednostkami samorzadu wojewddztwa w celu poprawy dostepnosci stolic wojewddztwa
oraz siedzib powiatdw, nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na komponenty srodowiska. Wyjatek
stanowig ludzie. Prognozuje sie pozytywny wptyw podejmowanych dziatan na mieszkancéw regionu. Beda
mogli oni dzieki budowaniu efektywnej oferty dojazdu transportem publicznym spodziewac sie poprawy
dostepu do szerokiego wachlarza ustug oferowanych przez osrodki wyzszych rzeddw, w tym przede
wszystkim stolic wojewddztw.
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Dziatanie 6. Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu infrastrukturalnego drog

wojewddzkich
Nie zaktada sie, zeby dziatania prowadzone w oparciu o istniejgcg infrastrukture w sposdb znaczacy

wptynety na poszczegdlne komponenty Srodowiska. W ramach poprawy standardu drég wojewddzkich
zaktada sie stosowanie rozwigzan dla nowo budowanie infrastruktury, ktére przyczynia sie do tagodzenia
zmian klimatu. Z uwagi na fakt, ze poprawa parametrow drég wojewddzkich wptynie na poprawe
bezpieczenstwa i komfortu podrdzy na pewno mozna spodziewac sie pozytywnego wptywu tych inwestycji
rowniez na ludzi. Oczekuje sie przynajmniej $rednioterminowego pozytywnego oddziatywania
zrealizowanych projektdw, w szczegdlnosci na wyzej wymienione komponenty — klimat i ludzi.

8.2 Ocena wptywu przedsiewzieé nieinwestycyjnych z zakresu mobilnosci
planowanych przez Samorzad Wojewodztwa
W projekcie RPT 2021-2027 wskazano rowniez na pie¢ typdw planowanych dziatan, ktdre nie sg
zwigzane z realizacjg nowej infrastruktury transportowej, ale poprawia dziatanie systemu transportowego
jako catosci. Rowniez je oceniono w sposdb opisowy pod katem wptywu na komponenty srodowiska.
Z uwagi na nieinwestycyjny charakter przedsiewzie¢ ich wptyw na przestrzen nie bedzie znaczacy,
a dominowac bedzie oddziatywanie posrednie.

Integracja systemow transportu publicznego

Celem podejmowanych dziatan jest budowa efektywnego transportu zbiorowego, ktéry zapewnieni
sprawng realizacje podrdzy intermodalnych. Zaktada sie, ze wptynie to na zmiane zachowan
transportowych mieszkancéw, upowszechnienie korzystania z transportu zbiorowego wskutek zwiekszenia
atrakcyjnosci potaczen, niekoniecznie tylko bezposrednich. Planowana realizacja projektu polegajacego na
utworzeniu zintegrowanej i innowacyjnej platformy i aplikacji mobilnej do obstugi podrdznych
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim z pewnoscig wptynie w sposdb bezposredni pozytywnie na ludzi.
Poprawiajac dostepnos¢ komunikacyjng wojewddztwa poprzez udogodniania w korzystaniu z transportu
zbiorowego moze wptyngé pozytywnie na zachowania transportowe mieszkancow wojewddztwa.
Podniesienie jakosci przemieszczania sie komunikacjg zbiorowg zapewne przyczyni sie do ograniczenia
podrozy indywidualnych. Wptynie prawdopodobnie tez na wzrost débr materialnych mieszkancéw, ktorzy
bedg mogli przemieszczad sie sprawnie i taniej w przestrzeni wojewddztwa. W zwigzku z tym spodziewane
jest réwniez pozytywne oddziatywanie przedsiewziecia na jako$¢ powietrza wynikajgce z redukcji emisji
zanieczyszczen i hatasu przez samochody osobowe. Zmnigjszenie emisji zanieczyszczen w pewnym stopniu
wptynie tez pozytywnie na inne komponenty, takie jak obszary Natura 2000, rosliny i zwierzeta, klimat czy
zabytki.

Koncepcja rozwoju infrastruktur rowerowej

Projekt koncepcji regionalnych korytarzy infrastruktury rowerowej zaktada poprawe spdéjnosci dla
realizowanych oddolnie inicjatyw. Oczekuje sie, ze pozwoli na stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych,
ktore bedg mogty by¢ w wykorzystywane przez mieszkancow wojewddztwa zaréwno w ramach dojazdéw
do pracy, turystyczno-rekreacyjnych czy jako dojazd do przystankdw regionalnego transportu regionalnego
niwelujgc problem tzw. ostatniej mili w transporcie publicznym. Spodziewane efekty przytoczono w opisie
przedsiewziecia w projekcie dokumentu RPT — poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdéw jednosladéw,
wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego, zwiekszenie wykorzystania waloréw turystycznych regionu
oraz zmniejszenie emisyjnosci systemu transportowego. Oczekuje sie, ze poza bezposrednim pozytywnym
wptywem na mieszkancow regionu, rowniez w sposéb posredni wptyng one na klimat i stan $rodowiska
wojewddztwa. Zwiekszenie wykorzystania zeroemisyjnych srodkdéw transportu, w tym rowerdw, poprawa
dostepu do dobrze funkcjonujacej nowoczesnej komunikacji publicznej, bedzie wigzaé sie z redukcjg
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poziomu zanieczyszczen i hatasu. Wptynie to pozytywnie m.in. na jakos¢ powietrza, zwtaszcza w miastach.
A lepsza jakos¢ powietrza wptynie takze pozytywnie na zdrowie i zycie ludzi. Podejmowane dziatania beda
pierwszym etapem na drodze do osiggniecia pozytywnych oddziatywan wynikajgcych z pdzniejszej realizacji
inwestycji.

Koncepcja zielonych przystankdéw autobusowych na terenie wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego

Kolejne z miekkich przedsiewzie¢ zaktada realizacje idei uniwersalnego projektu nowoczesnej
autobusowej wiaty przystankowej, zapewniajgcej komfort i bezpieczenstwo oczekujgcym na transport
publiczny. Wypracowanie i wdrozenie rozwigzan w sposéb bezposredni wptyneto by na mieszkarncow
regionu. Mogliby w sposéb bezpieczny pozostawi¢ indywidualny $rodek transportu i w przyjaznej
przestrzeni oczekiwaé na pojazd taboru komunikacji zbiorowej. Wptynetoby to w perspektywie
dtugofalowe] pozytywnie na ich zdrowie i Zzycie, a posrednio zapewne tez na dobre materialne.
Zastosowanie rozwigzan z zakresu zielono-niebieskiej infrastruktury tzw. projekt ,zielonej wiaty”
oddziatywatby pozytywnie w zakresie adaptacji do zmian klimatu. Szczegdlnie pozadane jest stosowanie
takich rozwigzan w przestrzeniach miejskich, ktére z uwagi na dominacje powierzchni nieprzepuszczalnych
narazone sg na wystepowanie ,wysp ciepta” i skutkow nawalnych opadodw. Jak juz wspominano wczesniegj
kazde dziatanie stuzgce popularyzacji korzystania z transportu publicznego kosztem transportu
indywidualnego przyczynia sie do poprawy stanu $rodowiska, w tym w szczegdlnosci poprawy jakosci
powietrza. Ta z kolei wptywa pozytywnie na zdrowie i zycie ludzi.

Pozamiejski tabor autobusowy o napedzie elektrycznym

Jak zwrdécono uwage w projekcie dokumentu RPT wtadze regionalne dostrzegajg problem wysokiej
szkodliwosci przestarzatego taboru autobusowego, jaki uzywany jest na trasach komunikacyjnych
wojewoddztwa. Cechuje sie on znacznym wiekiem, wysokg emisyjnoscig i niskim przystosowaniem dla oséb
o szczegdlnych potrzebach. Koniecznym wydaje sie podjecie dziatan, czy w formie rozwazanego obecnie
wsparcia dla rozwoju systeméw lokalnych, czy w ramach potaczet w transporcie regionalnym, aby
wyeliminowaé badz chocby ograniczyé wystepujgce negatywne skutki. W przypadku zmaterializowania
zatozenn mozna oczekiwa¢ pozytywnych oddziatywan zarowno w sferze zycia i dziatalnosci mieszkancow
regionu, jak réwniez w poprawie stanu $rodowiska. Kazda redukcja zanieczyszczenn ma znacznie dla
poprawy jakosci powietrza czy klimatu akustycznego, a to z kolei przektada sie przede wszystkim na zdrowie
i zycie ludzi. W perspektywie dtugofalowej, wskutek ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, mozna
bytoby oczekiwac rowniez pozytywnego wptywu na klimat.

Organizacja regionalnego systemu transportu zbiorowego

Réwniez organizacja publicznego transportu zbiorowego w zakresie wojewddzkich przewozow
pasazerskich moze w sposéb posredni pozytywnie wptyngé na komponenty $rodowiska. Zapewnienie
organizacji regionalnego transportu kolejowego poprzez wieloletnie umowy $wiadczenia ustug publicznych
w transporcie zbiorowym pozwala na zapewnienie ciggtosci realizacji przewozdw pasazerskich. W tym
rozwigzaniu w szczegélnosci dostrzega sie pozytywny wptyw na ludzi, do ktérych potrzeb dostosowywana
jest oferta, a komfort podrdzy ulega poprawie. Istnieje mozliwos¢ pozyskiwania przez przewoznikow
realizujgcych dtuzsze kontrakty srodkéw finansowych na unowoczesnienie taboru. Tabor taki za pewne
bedzie musiat spetnia¢ warunki nisko- lub zeroemisyjnosci. W takim przypadku, na skutek redukcji emisji
zanieczyszczen, spodziewany jest jego pozytywny wptyw na jakos¢ powietrza. Spdjnosé i kompleksowosé
dtugoterminowych dziatan powinna tez przetozy¢ sie na wzrost liczby pasazerdw komunikacji publicznej,
a tym samym ograniczenie transportu indywidualnego. Powinno to dodatkowo wzmocnié¢ efekt redukgji
zanieczyszczen komunikacyjnych i hatasu.
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Omdéwione powyzej oddziatywania z uwagi na nieinwestycyjny charakter przedsiewzie¢ beda
w istocie wywieraty posredni wptyw na komponenty $rodowiska. Z uwagi na rodzaje zaktadanych dziatan
w szczegolnosci w perspektywie dtugofalowej nalezy spodziewad sie ich wptywu na ludzi, powietrze i klimat.
Cze$¢ oddziatywan bedzie miata charakter skumulowany, bedacy efektem wielorakich dziatan
podejmowanych na rzecz zréwnowazonego rozwoju i budowania ,zielonego tadu”. Jednocze$nie zwraca
sie uwage, ze realizacja przedsiewzie¢ nieinwestcycyjnych na tym etapie nie wigze sie z wystepowaniem
jakichkolwiek negatywnych oddziatywan. Mozna sie bedzie ich spodziewac jedynie na etapie wdrazania
w zycie wypracowanych, juz powstajgcych w przestrzeni wojewddztwa rozwigzan. Nie zaktada sie jednak,
by byly one znaczace i state, a ich przyczyng bedzie prowadzone prace budowalne (budowa ,zielonych
przystankow”, budowa $ciezek rowerowych). Zwraca sie jednak uwage, ze opracowanie koncepcji dziatan
w postaci zaktadanych projektéw nieinwestycyjnych pozwoli na kolejnym etapie wdrazaé spodjne
i przemyslane rozwigzania. Kompleksowe podejscie do planowania inwestycji, w oparciu o przygotowane
plany i koncepcje, z pewnoscig pozwoli na lepsze skoordynowanie prowadzonych prac i unikniecie
zbednych negatywnych oddziatywan.

8.3 Ocena wptywu projektéw rekomendowanych do realizacji w perspektywie

finansowej 2021-2027 na komponenty srodowiska

Projekt RPT 2021-2027 zawiera liste projektdw rekomendowanych do realizacji w perspektywie
2021-2027. Z uwagi jednak na regionalny poziom realizacji dokumentu i strategiczny jego charakter
dokumentu nie wskazuje on na szczegdtowsa ich lokalizacje/przebieg. W zwigzku z tym ocene wptywu
rekomendowanych projektéw na $rodowisko, w tym poszczegdlne jego komponenty odniesiono do skali
regionalnej. Catosciowe oddziatywanie projektdw na $rodowisko bedzie zalezeé przede wszystkim od
wyboru ich lokalizacji i przyjetych metod realizacji. Zostanie jednak ocenione w ramach kolejnych etapdw
przygotowania inwestycji.

Jednoczesnie zwraca sie uwage, ze stopien przygotowania rekomendowanych projektow jest
zréznicowany — od inwestycji, ktére znajduja sie juz w fazie realizacji, w tym przede wszystkim budowy
obwodnicy Lubrafica w ciggu DW 270, po inwestycje bedgce w fazie przygotowania. Niemniej jednak
przeprowadzona ocena wykazata, ze najwiekszy zakres oddziatywan na Srodowisko dotyczy grupy
projektéw polegajgcych na budowie nowych obejs¢ miejscowosci dla transportu drogowego. Z tego
wzgledu dokonano analizy stopnia przygotowania do realizacji obwodnic wskazanych w projekcie
RPT 2021-2027. Zaawansowanie projektéw przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 6. Stan przygotowania planowanych w perspektywie 2021-2027 nowych obej$¢ miejscowosci

Lp. Nazwa zadania Stadium prac

1 Obwodnica Wiecborka w ciggu DW241 opracowywanie STES wraz z
uzyskaniem decyzji sSrodowiskowej

2 Obwodnica Tucholi w ciggu DW240 decyzja srodowiskowa

3 Obwodnica Sepdlna Krajenskiego DW241 opracowywanie STES wraz z
uzyskaniem decyzji Srodowiskowej

4 Obwodnica Lisewa w ciggu DW548 aktualizacja dokumentacji
projektowe;j

5 Obwodnica Brodnicy w ciggu DW544 i DW560 aktualizacja dokumentacji
projektowe;j

6 Obwodnica Mogilna w ciggu DW254 ZRID

7 Obwodnica Radzynia Chetminskiego w ciggu DW534 opracowywanie STES wraz z
uzyskaniem decyzji Srodowiskowej

8 Obwodnica Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534 opracowywanie STES wraz z
uzyskaniem decyzji sSrodowiskowe;j

9 Obwodnica Rypina w ciggu DW534 / DW560 opracowywanie STES wraz z
uzyskaniem decyzji sSrodowiskowej

10 Obwodnica Chetmzy w ciggu DW551 opracowywanie STES wraz z
uzyskaniem decyzji Srodowiskowej

11 Obwodnica tysomic w ciggu DW552 opracowywanie STES wraz z
uzyskaniem decyzji Srodowiskowej

12 Obwodnica Trlagga w ciggu DW255 aktualizacja dokumentacji
projektowe;j

13 Obwodnica Lubrarica w ciggu DW270 w trakcie realizacji

Zrédto: opracowanie wlasne

Projekty, ktére posiadajg juz wydang decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach majg okreslony
sposéb, w jaki przeprowadzi¢ inwestycje, aby w jak najmniejszym stopniu wptyneta ona negatywnie na
$rodowisko. W decyzji zawarto informacje o natozonych na wykonawce obowigzkach dotyczacych
zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, a takze
wykonania kompensacji przyrodniczej. W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage, ze dla projektow, ktére
posiadajg juz wydane decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach konieczne jest uwzglednienie zapiséw
tych decyzji na etapie prac projektowych.
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8.3.1 Natura 2000

Realizacja projektu dokumentu bedzie oddziatywaé na cele i przedmioty ochrony niektdrych
obszardw Natura 2000. Wyznaczenie i ochrona obszaréw Natura 2000 wraz ze wskazaniem typow siedlisk
przyrodniczych i gatunkdw o znaczeniu priorytetowym wynika z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody.

Budowa niektérych nowych obej$¢ miejscowosci dla transportu drogowego bedzie prowadzita przez
tereny obszaréw Natura 2000. Z tego wzgledu mogg wystgpi¢ i prawdopodobnie wystgpig negatywne
oddziatywania na cele i przedmioty ochrony tych obszaréw oraz moze wystgpi¢ pogorszenie integralnosci
obszaréw Natura 2000 lub ich powigzania z innymi obszarami.

Budowa obwodnicy Tucholi w ciggu drogi wojewddzkiej nr 240 bedzie prowadzita przez teren
obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009 oraz przez teren specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Dolina Brdy i Stazki w Borach Tucholskich PLH040023. Obszar
specjalnej ochrony ptakdw Bory Tucholskie obejmuje rozlegty kompleks lesny rozciety m.in. doling Brdy.
Na obszarze wystepuje co najmniej 28 gatunkdow ptakdw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 6 gatunkdéw
z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Gniazduje tu 107 gatunkdw ptakow. W okresie legowym obszar zasiedla
co najmniej 1% populacji krajowej nastepujgcych gatunkow ptakow: bielik, kania czarna, kania ruda,
podgorzatka, puchacz, rybitwa czarna, rybitwa rzeczna, zimorodek, zuraw, gagof, nuroges, tracz
dtugodzioby; w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuje btotniak stawowy. W okresie wedrowek
wystepuje na tym obszarze co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego tabedzia krzykliwego
(do 400 osobnikéw) i zurawia (do 1800 osobnikdw na noclegowisku). Planowana budowa obwodnicy
Tucholi moze nasila¢ zagrozenia wymienione w Planie zadan ochronnych dla tego obszaru tj. utrzymanie
populacji gatunkéw legowych, utrzymanie stanu witasciwego siedlisk umozliwiajgcych wystepowanie
gatunkéw ptakow, utrzymanie potencjalnych siedlisk legowych. Budowa obwodnicy moze utrudnic
prowadzenie niektdrych dziatan ochronnych w zakresie ochrony czynnej gatunkow lub siedlisk
np. utrzymanie struktury siedlisk, zapobiegniecie utraty siedlisk, zachowanie struktury zerowisk, ochrona
siedlisk legowych, zapobiegniecie utraty bezpiecznych miejsc do wodzenia pisklgt. Specjalny obszar
ochrony siedlisk Dolina Brdy i Stgzki w Borach Tucholskich obejmuje cenne siedliska, gtéwnie lesne,
potozone w dolinach tych rzek. Stanowig je gtdwnie: starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne,
naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne, torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwodrczg, torfowiska
przejéciowe i trzesawiska, grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny, bory i lasy bagienne. Planowana
budowa obwodnicy Tucholi moze zagraza¢ bezposrednio chronionym siedliskom poprzez czesciowa ich
utrate. Spowoduje ubytek powierzchni lesnej, w tym laséw gradowych oraz bordéw i laséw bagiennych.
Moze takze spowodowac migracje gatunkow zwierzat z terendw objetych inwestycjg i jej otoczenia.
Planowana budowa obwodnicy Tucholi moze nasila¢ zagrozenia wymienione w Planie zadan ochronnych
dla tego obszaru takie jak wycinka lasu, zmiana sktadu gatunkowego siedlisk, usuwanie martwych drzew,
modyfikowanie funkcjonowania wéd, zanieczyszczenie wad.

Budowa obwodnicy Golubia-Dobrzynia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 534 bedzie prowadzita przez
teren specjalnego obszaru ochrony siedlisk Dolina Drwecy PLH280001. Obszar ten obejmuje rzeke Drwece
wraz z niektérymi doptywami. Jest to obszar wazny dla ochrony bogatej ichtiofauny i mozaiki siedlisk
zwigzanych z doling rzeczng ze zbiornikami (starorzeczami), torfowiskami, lasami m. in. bukowymi,
gragdowymi, legowymi, borami bagiennymi. Wedtug standardowego formularza danych Natura 2000 dla
tego obszaru obszar stanowi cenny zaséb zréznicowanych siedlisk dla gatunkow zwierzat rzadkich
i poddanych ochronie zwigzanych ze srodowiskiem wodnym — wystepuje tu 27 gatunkow z Zatgcznika Il
Dyrektywy Rady 92/43/EWG, w tym 8 gatunkdw ryb. Sposrdd podanych 27 gatunkdw zwierzat 11 to ptaki
objete artykutem 4 Dyrektywy 79/409/EWG oraz wymienione w Zatgczniku Il Dyrektywy 92/43/EWG.
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Na catym obszarze ochrony stwierdzono wystepowanie 22 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Budowa obwodnicy moze nasila¢ zagrozenia wskazane w Planie zadar ochronnych dla tego
obszaru np. zmniejszenie powierzchni (utrata) siedlisk, zasypywanie terenu, osuszanie, zmiany stosunkéw
wodnych, wycinka lasu, usuwanie martwych i obumierajgcych drzew, regulowanie (prostowanie) koryta
rzecznego. Budowa obwodnicy moze utrudniaé realizacje dziatan ochronnych np. utrzymanie
niepogorszonego stanu siedliska, utrzymanie niepogorszonego stanu populacji, poprawa wskaznikdéw
martwego drewna w drzewostanie.

Przewidywane oddziatywania w zakresie obszaréw Natura 2000 bedg negatywne, bezposrednie
i posrednie, state i skumulowane.

Realizacja pozostatych projektow rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy finansowej
2021-2027 tj. zakup nowoczesnego taboru kolejowego, inwestycje punktowe majgce na celu poprawe
bezpieczenistwa na drogach, budowa obwodnicy Lubrarica oraz kontynuacje zadar modernizacyjnych na
wybranych pieciu drogach wojewddzkich nie spowodujg oddziatywarn na cele i przedmioty ochrony
obszardw Natura 2000.

8.3.2 Rdznorodnosc biologiczna, zwierzeta, rosliny

Réznorodnosc¢ biologiczna decyduje o zréznicowaniu zasobdw przyrodniczych, na ktdre sktadajg sie
gatunki roslin i zwierzat, siedliska przyrodnicze i pula genowa, a tym samym o walorach przyrodniczych oraz
o odpornosci $rodowiska przyrodniczego na zmiany. Realizacja projektu Regionalnego Planu
Transportowego bedzie miata wptyw na stan i zmiany réznorodnosci biologicznej oraz faune i roslinnos¢
niektérych obszardw.

Budowa niektdrych nowych obejs¢ miejscowosci dla transportu drogowego bedzie prowadzita przez
tereny odznaczajgce sie duzg rdéznorodnoscig biologiczng oraz bogatymi zasobami fauny i flory. Z tego
wzgledu ich realizacja bedzie w réznym stopniu oddziatywac¢ na zasoby przyrodnicze — réznorodnosé
biologiczng, zwierzeta i rosliny. Na terenach realizacji przedsiewzie¢: budowa obwodnicy Tucholi w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 240 oraz budowa obwodnicy Golubia-Dobrzynia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 534,
nastgpi istotne zmniejszenie sie réznorodnosci biologicznej oraz zubozenie sSwiata roslin, siedlisk
przyrodniczych i Swiata zwierzat. Negatywne zmiany réznorodnosci biologicznej nastgpig tez w zwigzku
z budowg niektérych innych obwodnic: Wiecborka, Sepdlna Krajeriskiego, Lisewa, Brodnicy, Radzynia
Chetminskiego, Rypina, Chetmzy. Mate zmiany nastgpia na terenach budowy obwodnic: Mogilna, tysomic
i Trlagga. W obrebie terendw zabudowanych i utwardzonych catkowicie zaniknie réznorodnosc¢ biologiczna
oraz zostang one catkowicie pozbawione dotychczasowej roslinnosci. Tereny te przestang stanowic
powierzchnie aktywng przyrodniczo. W obrebie mostéw, estakad i skrzyzowan réwniez zaniknie
roznorodnosé biologiczna. Zmieni sie charakter roslinnosci, gdyz w miejsce rodzimych gatunkdéw roslin
pojawig sie gatunki obce. Mozliwe jest nawet zasiedlanie niektdrych terendw przez obce gatunki inwazyjne.
W miejsce dotychczasowej fauny pojawig sie gatunki zwierzat mato ptochliwych, akceptujgcych obecnosé
pojazdéw samochodowych i cztowieka. Ucigzliwosci bedg wystepowac zardwno w trakcie realizacji
inwestycji, a takze po ich zakoriczeniu. W celu minimalizowanie negatywnych oddziatywan na faune beda
zapewne wykonane przejscia dla zwierzat. Najbardziej pozgdane sg przejscia w dnach dolin: Brdy
(obwodnica Tucholi), Drwecy (obwodnica Golubia-Dobrzynia) i Zgtowigczki (obwodnica Lubranica).
Whystarczajgce w tym zakresie bedzie zrealizowanie mostéw bez dtugich nasypdw ziemnych,
z zastosowaniem estakad nad dnem dolin.

Budowa wymienionych obej$¢ transportu drogowego spowoduje zanikanie siedlisk i zaburzenie
funkcjonowania korytarzy ekologicznych. Bardzo prawdopodobne jest uszczuplenie siedlisk wodnych
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i bagiennych w dolinach rzek: Brdy i Drwecy, a takze na mniejsza skale w dolinie Zgtowigczki, jak rowniez
siedlisk lesnych np. olsowych, gradowych w dolinach Brdy i Drwecy.

Budowa niektdrych obejs¢ drogowych, w szczegdlnosci: Lubranca, Wiecborka, Tucholi, Sepdina
Krajeniskiego, Lisewa, Brodnicy, Golubia-Dobrzynia, Rypina, Chetmzy i tysomic bedzie miata wptyw na
postepujgce zmiany klimatu. Na skutek powstania nowych terendw utwardzonych zmienig sig warunki
termiczne i wodne, a co za tym idzie réwniez zajdg zmiany réznorodnosci biologicznej, flory i fauny.
W bezposrednim sasiedztwie drdg powstang dogodne warunki dla rozwoju roslinnosci ruderalnej
i segetalnej — réznego rodzaju np. chwastéw zubazajgcych réznorodnosé biologiczng. Na skutek pojawiania
sie nowych gatunkéw roslin, zmieni sie takze $wiat zwierzat. Emisja hatasu bedzie powodowata
oddziatywania gtéwnie na Swiat zwierzat. Ucigzliwosci akustyczne spowodujg trwatg emigracje
w sgsiedztwa obwodnic gatunkdw zwierzat nieakceptujgcych bliskiej obecnosci cztowieka i hatasu. Emisja
spalin spowoduje asymilacje gazéw i pytdw przez rosliny, co moze doprowadzi¢ do wymierania mniej
odpornych gatunkdw.

Przewidywane oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta bedg negatywne,
bezposrednie i posrednie, chwilowe i state.

Realizacja pozostatych projektow rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy finansowej
2021-2027 takich jak zakup nowoczesnego taboru kolejowego, inwestycje punktowe majgce na celu
poprawe bezpieczenstwa na drogach oraz kontynuacje zadan modernizacyjnych na wybranych pieciu
drogach wojewddzkich nie spowodujg oddziatywan na réznorodno$é biologiczng ani na flore czy faune.

8.3.3 Ludzie

Celem projektu RPT 2021-2027 jest budowa nowoczesnej, wydajnej i otwartej mobilnosci
regionalnej, ktéra ma przyczynic sie do osiggniecia jakosci zycia typowej dla wysokorozwinietych regionéw
europejskich — celu nadrzednego SRW 2030+. Projekty rekomendowane w ramach RPT 2021-2027
uwzgledniajg aspekt spoteczny oraz wskazujg na ich pozytywne dtugoterminowe i state oddziatywanie na
ludzi.

Rozwdj infrastruktury transportowej jako catosci przyczyni sie do poprawy dostepnosci regionu,
a wraz z tym do débr i ustug dla wiekszej liczby mieszkancéw wojewddztwa. Ograniczenie lub wykluczenie
obecnych problemdw zwigzanych z transportem wptynie pozytywnie zaréwno na jakos¢ srodowiska, jak
i zycie oraz zdrowie ludzi. Niemniej jednak realizacja inwestycji infrastrukturalnych wigze sie z potrzeba
wykonania prac budowlanych. Etap ten bedzie wigzat sie z okresowymi niedogodnosciami lub
uciazliwosciami, zaleznymi od charakteru wykonywanych prac, na ktére narazeni bedg mieszkancy regionu.
Niekorzystny wptyw na ludzi moze by¢ zwigzany ze zwiekszong emisjg zanieczyszczen do powietrza, gleb,
wad lub zwiekszonym hatasem spowodowanym pracami budowlanymi. Zasieg negatywnych oddziatywan
bedzie ograniczony lokalnie, do miejsc realizacji inwestycji i ich sasiedztwa. Czas trwania bedzie ograniczony
do fazy wykonywania prac budowlanych. Do negatywnych oddziatywan, z ktorymi bedg musieli zmierzyé
sie mieszkancy nalezy przede wszystkim wzmozony ruch pojazdéw budowalnych, w tym ciezkiego sprzetu,
zwiekszone emisje zanieczyszczen, hatas. Mozliwe beda takze czasowe utrudnienia i zmiany w organizacji
ruchu.

Nie wyklucza sie rowniez potrzeby wywtaszczen, przejecia gruntéw na cele komunikacyjne oraz
zmian sasiedztwa w wyniku zmian przeznaczenia i funkgcji terendw — na tereny komunikacyjne wraz
z infrastrukturg im towarzyszaca. Skala przygotowywania prognozy i brak przestrzennych rozwigzan dla
rekomendowanych projektow, a zwtaszcza dla planowanych obwodnic, nie pozawalajg odnies¢ sie do
mozliwego zasiegu takiego oddziatywania. Niemniej jednak zaktada sie, ze przygotowywanie przedsiewziec
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z uwzglednieniem wtasciwie przeprowadzonych konsultacji spotecznych pozwoli zminimalizowac
wystepowanie konfliktow.

Prognozuje sie, ze rekomendowane projekty wptyng pozytywnie na mieszkarncow wojewddztwa.
Budowa obwodnic miast i miejscowosci pozwoli ograniczy¢ ruch w centrach. Rozwigze to problem
ponadnormatywnego hatasu i ograniczy emisje zanieczyszczern komunikacyjnych. Redukcja obecnych
uciazliwosci przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkaricow miast. Poprawa jakosci powietrza
i warunkow akustycznych rowniez pozytywnie wptyng na ich zdrowie. Dziatania stuzgce przebudowie miejsc
uznanych za niebezpieczne: wprowadzenie skrzyzowan o ruchu okreznym, modernizacje drog
wojewddzkich oraz oswietlenie przej$¢ dla pieszych na drogach wojewddzkich nie tylko wptyng pozytywnie
na ptynnos¢ ruchu, ale przede wszystkim poprawig bezpieczenstwo zaréwno podrdznych, jak i pieszych.
Poprawa stanu drdg i ich nawierzchni pozwoli zmniejszy¢ negatywne skutki ekonomiczne na jakie narazeni
sg uzytkownicy pojazdow. Zmniejszenie liczby wypadkow bedzie wymiernym skutkiem wptywu inwestycji
na poprawe bezpieczenstwa na drogach regionu.

Duze znacznie dla promocji transportu zbiorowego ma rozbudowa floty pasazerskiej i poprawa jej
jakosci. Projekt PRT 2021-2027 zaktada zakup pieciu nowoczesnych elektrycznych zespotdw trakcyjnych.
Poza zeroemisyjnoscia, istotng w przeciwdziataniu zmianom klimatu, bedg one dostosowane do potrzeb
0s6b o ograniczone] sprawnosci ruchowej, zapewniajgc dostep do komunikacji zbiorowej wszystkim
mieszkancom regionu. Zastosowane nowoczesne rozwigzania techniczne, w tym obligatoryjne
wyposazenie w klimatyzacje, zwiekszy komfort podrézny. Zapewnienie dostepnosci regionu poprzez
zwiekszenie dostepnosci komunikacji zbiorowej, przy réwnoczesnym podniesieniu jej jakosci moze stac sie
zachetg do zmian zachowan komunikacyjnych, w tym rezygnacje z indywidualnych srodkéw transportu na
rzecz transportu publicznego. Wybdr bezpiecznego i komfortowego podrézowania komunikacjg zbiorowsg,
wykorzystujgcg zeroemisyjne pojazdy, wptynie pozytywnie na S$rodowisko regionu. W efekcie
skumulowanych oddziatywan rzutuje to posrednio pozytywnie réwniez na ludzi. Zycie w czystszym
$rodowisku przyczyni sie do poprawy ich zdrowia, a tym samym jakosci zycia.

Jak wykazano powyzej planowane przedsiewziecia beda oddziatywac¢ na ludzi w szerokim spektrum.
Bedg to zaréwno oddziatywania bezposrednie i posrednie, krétko- i dtugoterminowe, wtdrne,
skumulowane, chwilowe i state oraz pozytywne i negatywne. Niemniej jednak oczekiwane rezultaty
planowanych inwestycji przyniosg poprawe jakosci zycia i przemieszczania sie mieszkancow, a takze wptyna
pozytywnie na ich zdrowie. Poprawa bezpieczestwa i eliminacja problemdéw s$rodowiskowych
wynikajgcych z ponadnormatywnych emisji zanieczyszczan komunikacyjnych w perspektywie dtugofalowej
wptynie pozytywnie na ludzi przebywajgcych i mieszkajgcych na terenie wojewddztwa.

8.3.4 Woda

Projekt RPT 2021-2027 zaktada realizacje inwestycji, ktére bedg miaty wptyw na wody.
W szczegdlnosci na zmiane istniejgcych stosunkédw wodnych oraz jakos¢ wod oddziatujg przedsiewziecia
polegajgce na budowie nowych obejs¢ miast i miejscowosci. To projekty realizowane w nowych
przebiegach, w terenach dotychczas niezainwestowanych, uzytkowanych rolniczo lub porosnietych lasem.
Niekiedy konieczne bedzie przeprowadzenie nowych tras przez doliny rzeczne (budowa obwodnicy Tucholi
— przez Brde, budowa obwodnicy Golubia-Dobrzynia przez Drwece, budowa obwodnicy Lubrarnca — przez
Zgtowigczke).

W zwigzku z tym realizacja obwodnic bedzie stanowita potencjalne Zzrédto zagrozen dla zasobdw
wodnych. Przyczyni sie do powstania nowych nieprzepuszczalnych powierzchni, z ktérych sptywajgce wody
opadowe, z uwagi na zanieczyszczenie szkodliwymi substancjami pochodzenia komunikacyjnego, bedg
wymagaty oczyszczenia i odprowadzenia. Zmniejszenie powierzchni aktywnej przyrodniczo wpltynie na
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pogorszenie warunkéw naturalnej retencji wdéd. Z uwagi na potrzebe ograniczenia sptywu
powierzchniowego i retencjonowania wéd w miejscu ich wystgpienia konieczne bedzie podjecie
kompleksowych dziatan w zakresie ich gromadzenia, podczyszczania i odprowadzania. Zmniejszy to
potencjalne negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na jakos¢ wdd powierzchniowych
i podziemnych. Istnieje ryzyko, ze interwencja w doliny rzeczne w postaci wprowadzenia w dotychczas
naturalne tereny obiektow infrastruktury technicznej moze negatywnie wptyngé na procesy korytowe.
Szczegdlng uwage nalezy zwrdécié na realizowanie inwestycji zapewniajgce ciggtos¢ przeptywu rzeki, nawet
przy niskich stanach. Istotne jest réowniez ograniczenie odwodnienia terendw, aby zachowad istniejgce
mokradta i powstate w dolinach rzecznych gleby organiczne. Petnig one wazng role w retencjonowaniu
wody, zapobiegajgc nadmiernemu sptywowi powierzchniowemu.

Najwieksza presja na wody powierzchniowe i podziemne bedzie miata miejsce na etapie prac
budowlanych. Spowoduje jg zajecie nowych terendw, ktére bedg wymagaty prowadzenia wykopdw i prac
odwodnieniowych, co potencjalnie moze wptyngé negatywie na zasoby wodne. Istnieje ryzyko zaktdcenia
stosunkow wodnych. Potencjalnie mozliwe jest zanieczyszczenie wod substancjami niebezpiecznymi, ktére
mogg przedostac sie do wéd w wyniku awarii niesprawnego sprzetu budowalnego. Istnieje mozliwos¢
zminimalizowania stopnia oddziatywania prowadzonych inwestycji na wody poprzez zastosowanie
odpowiednich $rodkdéw zaradczych — wykorzystanie zaréwno na etapie projektowania, jak i budowy
najlepszych dostepnych technik (BAT) i przede wszystkim korzystania ze sprawnego sprzetu.

Na etapie eksploatacji do ograniczenia ryzyka wptywu inwestycji na jako$¢ wdd przyczyni sie
wprowadzanie zieleni przydroznej wraz z nasadzeniami drzew, a w uzasadnionych przypadkach réwniez
montaz urzadzen podczyszczajacych wody opadowe. Zazielenione przepuszczalne powierzchnie pozwolg
na naturalng retencje wod opadowych.

Oddziatywanie na wody projektdow polegajgcych na przebudowie skrzyzowan w celu poprawy
bezpieczenstwa czy kontynuacji zadan modernizacyjnych na drogach wojewddzkich bedzie niewielkie.
Z uwagi na interwencje w juz istniejgcy infrastrukture nie przewiduje sie znaczgcego wptywu inwestycji na
wody. Niemniej jednak aktualne pozostajg wymienione wyzej mozliwe chwilowe i lokalne oddziatywania
zwigzane z etapem prowadzenia prac budowlanych.

Ponadto stwarzanie warunkéow do rozwoju konkurencyjnosci transportu zbiorowego nad
transportem indywidualnym bedzie stuzyto ograniczeniu emisji zanieczyszczan komunikacyjnych do wéd.
Tym bardziej, ze zgodnie z zatozeniami projektu RPT 2021-2027 tabor kolei regionalnej zostanie
uzupetniony o pie¢ zeroemisyjnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych.

Nie przewiduje sie, aby wtasciwie przygotowane i realizowane inwestycje mogty zagraza¢ dobremu
stanowi lub dobremu potencjatowi ekologicznemu jednolitych czesci wéd, w tym wdd powierzchniowych
i wod gruntowych. Nie przewiduje sie réwniez ich znaczacego wptywu na jednolite czesci wdd
podziemnych, jak rowniez na gtdwne zbiorniki wéd podziemnych. Potencjalne oddziatywania bedg miaty
znaczenie lokalne, ograniczone do pasa drogowego i jego bezposredniego sgsiedztwa. Ich charakter bedzie
zréznicowany, w wiekszoséci chwilowy. Po wykonaniu inwestycji w oparciu o czyste, ekologiczne
i nowoczesne technologie nie wptyng one negatywnie na osiggniecie celéw srodowiskowych zaktadanych
dla poszczegdlnych jednolitych czesci wéd powierzchniowych i podziemnych. Zaktécone stosunki wodne
0siggnag nowa réwnowage.

8.3.5 Powietrze
Jednym z gtéwnych problemdw ochrony $rodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest
zanieczyszczenie powietrza i zagrozenie hatasem komunikacyjnym. Niemal wszystkie projekty
rekomendowane do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 bedg w pewnym stopniu oddziatywac
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na jakos$¢ powietrza oraz warunki akustyczne. Jednoczesnie nie przewiduje sie, aby realizacja zaktadanych
przedsiewziec¢ przyczynita sie do znaczgcego pogorszenia stanu wymienionych komponentdw srodowiska.
Wrecz przeciwnie, prognozuje sie, ze planowane inwestycje wptyng zdecydowanie pozytywnie na jakos¢
powietrza i klimat akustyczny regionu.

Przede wszystkim bezposredni pozytywny wptyw na powietrze bedzie miat zakup pieciu
elektrycznych zespotéw trakcyjnych na potrzeby kolei regionalnej. Z uwagi na zeroemisyjnos$¢ tych
jednostek, ich eksploatacja w ramach przewozdéw regionalnych przyczyni sie do ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza, w tym emisji gazdw cieplarnianych. Zgodnie z przeprowadzong w projekcie
RPT 2021-2027 analizg scenariuszowo-prognostyczng wykazano, ze nowe inwestycje w regionalny tabor
kolejowy sg w kazdym z analizowanych wariantéw efektywne emisyjnie. Wigczenie do floty pojazdéw
uzytkowanych w regionie, kazdej nowoczesnej zeroemisyjnej jednostki, pozytywnie wptynie zaréwno na
ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, jak réwniez redukcje hatasu.

Rowniez budowa obwodnic przyczyni sie do poprawy warunkdw akustycznych i jakosci powietrza
w centrach miast i miejscowosci. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego pozwoli na przeniesienie hatasu
i emisji zanieczyszczenn komunikacyjnych na tereny okalajgce. Dyslokacja oddziatywan nie pozostanie
obojetna dla terendw obecnie niezainwestowanych. Niemniej jednak istnieje potrzeba rozwigzania
istniejagcych problemdéw bedacych skutkiem ponadnormatywnych emisji i przekroczer dopuszczalnych
norm. W zwigzku z tym konieczne jest rozdzielenie ruchu lokalnego i tranzytowego, co nastgpiw przypadku
budowy obwodnic. Jednoczes$nie nastgpi poprawa ptynnosci ruchu, co wptynie na ograniczenie emisji pytéw
powstajgcych w wyniku Scierania sie hamulcéw, opon i nawierzchni drég oraz unosu zanieczyszczen
z powierzchni drég, a takze gazéw emitowanych z rur wydechowych, w tym tlenkdw azotu. Spodziewana
jest poprawa warunkéw akustycznych i jakosci powietrza w centrach miast, przy rownoczesnym
wprowadzeniu ruchu na tereny dotychczas niezainwestowane, nie poddane dotychczas pres;ji
komunikacyjnej. Z uwagi jednak na fakt rozdzielenia ruchu tranzytowego od lokalnego nie przewiduje sie,
aby natezenie ruchu na planowanych obwodnicach generowato znaczgce negatywne oddziatywania na ten
komponent srodowiska. W szczegdlnosci oddziatywania przewyzszajgce uzyskane korzysci. Ruch na
obwodnicach bedzie odbywat sie w sposdb ptynny, a przeptyw powietrza bedzie miat charakter swobodny,
nie przyczyniajgcy sie do kumulacji zanieczyszczen. Istnieje jednak prawdopodobienstwo wystgpienia
lokalnych negatywnych oddziatywan, w szczegdlnosci zwigzanych z emisjg hatasu, zaleznych od wyboru
wariantu, przyjetych rozwigzan i sposobu realizacji inwestycji.

Niemniej jednak nalezy pamieta¢ o znaczacych negatywnych oddziatywaniach, ktérych nie da sie
unikngé na etapie prac budowlanych stuzgcych wykonaniu inwestycji. Zaktada sie, ze nastgpi czasowe
zwiekszenie emisji zanieczyszczen powietrza oraz hatasu wynikajace z eksploatacji sprzetu, w tym pojazdéw
ciezkich obstugujgcych budowe. Spodziewany jest réwniez wzmozony ruch na drogach dojazdowych.
Wskazywane oddziatywania bedg miaty charakter krétkotrwaty i bedg ograniczone lokalnie. Ustgpig wraz
z koficem inwestycji.

Poprawa jakosci powietrza i ograniczenie emisji hatasu spodziewane jest réwniez w wypadku
inwestycji punktowych majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa. W szczegdlnosci pozytywnego
oddziatywania nalezy oczekiwac od projektéw stuzgcych przebudowie skrzyzowan. Wsrdd proponowanych
rozwigzan dominuje budowa skrzyzowan o ruchu okreznym — rond. Takie rozwigzanie komunikacyjne
pozwoli na uptynnienie ruchu, ograniczajac jednoczesnie skale emisji zanieczyszczen.

Nie zaktada sie, aby kontynuowane zadania modernizacyjne na drogach wojewddzkich polegajgce na
przebudowach i rozbudowach odcinkéw drog spowodowaty taki wzrost przepustowosci liniowej
infrastruktury transportowej, ktéry doprowadzitby do zwiekszenia emisji hatasu.
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W przypadku realizacji oswietlenia na wszystkich przejsciach dla pieszych na drogach wojewddzkich
zaktada sie wybdr rozwigzan energooszczednych, tym samym ograniczajgc potrzebe nadmiernego wzrostu
zapotrzebowania na energie, w tym energie z paliw kopalnych.

Ukierunkowanie dziatan na zwiekszenie dostepnosci transportowej wptynie pozytywnie na
powietrze. Stworzy warunki do efektywniejszego wykorzystywania transportu zbiorowego, co pozwoli na
ograniczenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych, w tym hatasu.

W zwigzku z powyzszym oddziatywanie projektdow rekomendowanych bedzie w perspektywie
dtugoterminowej pozytywne, bezposrednie i state. Potrzeba wykonania robot budowalnych bedzie
skutkowata wystepowaniem oddziatywan negatywnych, ale beda one jedynie chwilowe, ograniczone
w czasie do okresu realizacji inwestycji, a ich skala bedzie zalezna od rodzaju i sposobu prowadzonych prac.

8.3.6 Powierzchnia ziemi

W zwigzku z realizacjg inwestycji w przestrzeni wojewddztwa spodziewane jest wystgpienie
oddziatywania na powierzchnie ziemi. Sposrod projektéw rekomendowanych do realizacji w perspektywie
finansowej 2021-2027 znaczace negatywne oddziatywania na omawiany komponent wystgpig przede
wszystkim przy planowanej budowie 12 obej$¢ miast i miejscowosci dla transportu drogowego,
co widoczne jest w przypadku projektu kontynuowanego z poprzedniej perspektywy finansowej
2014-2020, tj. budowy obwodnicy Lubrarica w ciggu DW270. Skala ich oddziatywania wynika z potrzeby
wytyczenia i przeksztatcenia terendw uzytkowanych w inny sposéb (uzytki rolne, grunty lesne) w nowy
korytarz drogowy. Wprowadzone zmiany w powierzchni ziemi zwigzane beda z koniecznoscig realizacji
niezbednych elementéw infrastruktury drogowej, ktéra przyczyni sie do trwatego przeksztatcenia
powierzchni terenu, zaréwno w kontekscie zmiany sposobu uzytkowania, jak i powstania trwatych form
antropogenicznych, takich jak nasypy, wykopy, rowy odwaniajgce. Realizacja inwestycji drogowych wymaga
prowadzenia prac ziemnych trwale przeksztatcajgcych powierzchnie ziemi bedacych wynikiem
prowadzenia robdt w zakresie korytowania, skarpowania i innych niezbednych zabiegdw. W ich wyniku
powstanie nadmiar mas ziemnych. Zaktada sie jednak, ze zgodnie z hierarchiag postepowania z powstatymi
odpadami, w pierwszej kolejnosci podejmowane bedg dziatania majgce na celu ich eliminacje lub ponowne
wykorzystanie. Negatywnemu oddziatywaniu podlega¢ bedzie réwniez bezposrednie sasiedztwo obszaru
prowadzenia przedsiewziecia, ktore stanowi sktad materiatéw budowalnych oraz zapewnia funkcjonowanie
zaplecza sprzetowego i biurowego.

Realizacja inwestycji w nowych korytarzach infrastrukturalnych wigze sie z koniecznoscig wytgczenia
gruntow z dotychczasowego uzytkowania rolnego czy lesnego. Miejscami bezpowrotnie utracone zostang
gleby wysokich klas bonitacyjnych. Wytgczenie gruntdw najwyzszych klas bonitacyjnych z produkcji rolnej
nastgpi miedzy innymi w obrebie Pojezierza Chetminskiego, gdzie dominujg urodzajne gleby ptowe
zaliczane do II-Ill klasy bonitacyjnej. Na tym terenie planowane sg budowy obwodnic Chetmzy, tysomic,
Lisewa i Radzynia Chetminskiego. Znacznej ingerencji w powierzchnie ziemi bedzie wymagata m.in. budowa
obwodnicy Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534. Niezaleznie od wyboru wariantu przebiegu jej realizacja
wymaga przeciecia Doliny Drwecy i zmian w uksztattowaniu terenu. Inwestycja bedzie zwigzana z pracami
w obszarze styku wysoczyzny morenowej i doliny rzecznej. Nie wyklucza sie potrzeby ingerencji w zbocza
doliny. Przeciecia doliny rzecznej — Doliny Brdy — bedzie wymagata réwniez budowa obwodnicy Tucholi.
Realizacja tego przedsiewziecia spowoduje rowniez zmiany w uksztattowaniu terenu oraz ,uszczelnienie”
dotychczas przepuszczalnych powierzchni. Szczegdlnie znaczace bedzie ograniczenie areatu wystepujacych
w dolinie rzecznej gleb organicznych, posiadajgcych duzy potencjat retencyjny. W zwigzku z tym
oddziatywanie na powierzchnie ziemi bedzie tym wieksze, im cennigjsze tereny bedg przeksztatcane.
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Zwraca sie uwage, ze przedstawione oddziatywania sg tozsame z charakteryzowanymi juz wczesniej
wptywami na zasoby naturalne i krajobraz.

Ponadto w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego moze nastgpi¢ degradacja warstwy glebowe;j
zwigzana z kumulacjg zanieczyszczen zwigzkami pochodzenia komunikacyjnego. W szczegdlnosci beda to
pyly powstajgce w wyniku $cierania sie hamulcdw, opon i nawierzchni drdg oraz unos zanieczyszczen
z powierzchni drog, a takze gazéw emitowanych z rur wydechowych, w tym tlenkéw azotu.

Przewidywane oddziatywania na powierzchnie ziemi bedg negatywne, bezposrednie,
dtugoterminowe i state.

Poza tym nie przewiduje sie, aby pozostate z rekomendowanych do realizacji projektéw miaty
znaczaco oddziatywaé na powierzchnie ziemi. Ich skala bedzie ograniczona do konkretnego miejsca
inwestycji, ktére juz w chwili obecnej jest przeksztatcone antropogenicznie i stanowi infrastrukture
drogowa. Dotyczy¢ bedzie to zardwno przebudowy miegjsc szczegdlnie niebezpiecznych, jak i kontynuacji
zadan modernizacyjnych na drogach wojewddztwa. Przewiduje sie, ze w przypadku wtasciwego
zorganizowania i przebiegu prac ich oddziatywanie na powierzchnie ziemi bedzie miato charakter chwilowy.

W przypadku realizacji oswietlenia przejs¢ dla pieszych na drogach wojewddzkich i zakupu
nowoczesnego taboru kolejowego nie stwierdzono wystgpienia znaczacych oddziatywan na powierzchnie
ziemi.

8.3.7 Krajobraz

Prognozuje sie, ze rekomendowane do wykonania w perspektywie 2021-2027 projekty nie beda
w sposéb znaczacy oddziatywac na krajobraz regionu. Niemniej jednak nalezy sie spodziewad, ze pewne
zmiany w krajobrazie nastgpig. Bedzie to zwigzane z realizacjg nowych inwestycji trwatych w przestrzeni
wojewoddztwa. Dostrzega sie miejscowe oddziatywanie projektu RPT na krajobraz jedynie w odniesieniu do
grupy projektéw zwigzanych z realizacjg nowych obejs¢ drogowych w celu wyprowadzenia ruchu z centrow
miejscowosci. Wptyw ten bedzie wynikat z potrzeby zajecia nowych, dotychczas otwartych, miejscami
porosnietych lasem, terendw. Prognozuje sie, ze najwiekszy wptyw na krajobraz zwigzany bedzie z realizacjg
inwestycji w terenie o zréznicowanym uksztattowaniu, w szczegdlnosci w miejscach, gdzie konieczne bedzie
przekroczenie dolin rzecznych. Woéwczas niezbedna bedzie budowa obiektéw inzynierskich, takich jak
mosty czy estakady. Wpiszg sie one na state w krajobraz lokalny. Jak wskazywano w prognozie
oddziatywania na $rodowisko dla programu regionalnego FEdKP 2021-2027 budowa obwodnic na drogach
wojewoddzkich zmieni strukture krajobrazu, miedzy innymi poprzez jego fragmentacje. W ramach prac
drogowych powstang nasypy, obiekty inzynieryjne, ktére zmniejszg atrakcyjnos¢ krajobrazowg danego
obszaru. Z drugiej strony rozbudowa obwodnic przyczyni sie do zmniejszenia ruchu w miastach
i miejscowosciach. Moze to doprowadzi¢ do polepszenia percepcji krajobrazu miejskiego. W przypadku
koniecznosci zastosowania ekrandw akustycznych przy nowo budowanych drogach nalezy dostrzegac ich
potencjalnie negatywny wptyw na strukture krajobrazu. Jednym z rozwigzan, ktdre temu zapobiega moga
by¢ zielone ekrany z roslinnoscig pnaca.

Szczegdlng uwage zwraca sie na projekty dotyczace budowy obejs¢ Tucholi czy Golubia-Dobrzynia.
W przypadku budowy obwodnicy miasta Tuchola konieczne bedzie przekroczenie doliny rzeki Brdy, jak
i wytrasowanie nowego korytarza drogowego przez tereny obecnie porosniete lasem. Z pewnoscig zmieni
to obecny krajobraz tego miejsca. Zwraca sie jednak uwage, ze dla budowy obwodnicy Tucholi zostata juz
wydana decyzja okreslajgca Srodowiskowe uwarunkowania jej realizacji. Budowa obwodnicy Golubia-
Dobrzynia wigzac sie bedzie z potrzebg przekroczenia doliny rzeki Drwecy. Wptyw na krajobraz bedzie
rowniez zwigzany z potrzebg pokonania réznicy wysokosci pomiedzy wysoczyzng morenowg, strefa
krawedziowga doliny rzecznej i samg doling wraz z korytem rzeki Drwecy. Nie pozostanie to zapewne
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obojetne dla krajobrazu. W szczegdlnosci negatywnego wptywu mozna spodziewal sie na etapie
prowadzenia prac budowalnych. W pdZniejszym czasie, gdy teren zostanie uporzgdkowany, a droga wraz
z infrastrukturg towarzyszacg zrealizowana i oddana do uzytku, uksztattuje sie nowa harmonia miejsca.
Lokalnie krajobraz zmieni sie, ale nie nalezy spodziewac sie utraty jego dotychczasowych waloréw. Powstate
nowe obej$cia miejscowosci jako inwestycje o charakterze liniowym otworzg dodatkowo mozliwosé
postrzegania obecnych terendw z nowej perspektywy.

Rekomendowane do realizacji projekty nie wptyng znaczgco negatywnie na krajobraz wojewddztwa.
Cho¢ lokalnie go zmienig, nie przyczynig sie do obnizenia jego waloréw krajobrazowych, nie przestonia
obiektow — dominant krajobrazowych, jak rdwniez nie stang sie same w sobie elementami dominujgcymi
w krajobrazie. Zwraca sie uwage, ze ich wptyw na krajobraz bedzie staty i bezposredni. Niemniej jednak
zaktada sie, ze wraz z uptywem czasu wpiszg sie one w lokalny krajobraz. Nalezy jednak mie¢ na uwadze
zagadnienia zwigzane z ksztattowaniem tadu przestrzennego, aby planowane do realizacji inwestycje nie
pogtebiaty chaosu przestrzennego, a dazyty do zachowania harmonii miedzy elementami abiotycznymi
a Srodowiskiem przyrodniczym.

W przypadku inwestycji punktowych majgcych stuzy¢ poprawie bezpieczenstwa, realizowanych
w postaci przebudowy skrzyzowan i montazu sygnalizacji Swietlnych, czy modernizacji drég wojewddzkich
i montazu oswietlenia na wszystkich przejsciach dla pieszych na drogach wojewddzkich, wptywu na
krajobraz sie nie dostrzega. Podobnie jak w przypadku zakupu nowoczesnych jednostek elektrycznych dla
regionalnego taboru transportowego.

8.3.8 Klimat

Sposrdd projektéw rekomendowanych do realizacji w perspektywie 2021-2027 wyrazny wptyw na
klimat dostrzezono w przypadku jednego z nich. Dotyczy on zakupu 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych
dla taboru kolejowego. Zakup nowego taboru kolejowego na potrzeby kolei regionalnej ma stuzy¢
rozbudowie parku kolejowego wojewddztwa. Uwzgledniajgc zatozenia europejskiej polityki klimatycznej nie
brano pod uwage mozliwosci rozbudowy parku taborowego w zakresie typowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych czy motorowych autobusdw szynowych opierajgcych sie w catosci na pracy silnikow
dieslowskich. Planowane do zakupu jednostki bedg miaty naped elektryczny, co pozwoli spetni¢ warunek
ich zeroemisyjnosci. W zwigzku z powyzszym nowoczesny tabor przyczyni sie do redukcji poziomu emisji
gazoéw cieplarnianych, w tym dwutlenku wegla. Szczegdtowa ocena scenariuszowa projektu w zakresie
rozbudowy samorzadowego taboru kolejowego przedstawiona zostata w projekcie dokumentu
RPT 2021-2027 w podrozdziale 9.1 Analiza scenariuszowo-prognostyczna projektéw rekomendowanych do
realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 — Tabela 44. Dodatkowo poprawa jakosci taboru moze staé
sie zachetg dla mieszkancéw wojewddztwa, aby czesciej korzystac z jego ustug. Tym samym prognozuje sie,
ze podejmowane dziatania przyczynig sie do ograniczenia liczby podrozy indywidualnych na rzecz
transportu zbiorowego. Redukcja emisji gazdéw cieplarnianych, zaréwno poprzez zakup elektrycznych
zespotéw trakcyjnych, jak i dziatania stuzgce upowszechnieniu transportu zbiorowego, bedzie miato
pozytywny wptyw na tagodzenie zmian klimatu. Wptyw ten na klimat nie bedzie jednak natychmiastowy,
a w zdecydowanym stopniu bedzie miat charakter wtdrny. Zakupiony nowoczesny tabor kolejowy bedzie
eksploatowany w dtuzszej perspektywie czasowej, nawet po zrealizowaniu projektu, w zwigzku z tym jego
wptyw na klimat mozna uznad za dtugoterminowy i staty.

Ponadto wptyw na klimat bedzie mozliwy w przypadku realizacji grupy inwestycji dotyczacych
budowy nowych obejs¢ miejscowosci w ciggu drog wojewddzkich dla transportu drogowego. Znalazto sie
w niej 12 projektow. Nalezy uzupetni¢ je o inwestycje juz realizowang — budowe obwodnicy Lubranica
w ciggu DW 270, ktorej oddziatywanie bedzie miato tozsamy charakter. Prognozowane oddziatywanie
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dotyczy¢ bedzie ingerencji w dotychczasowe powierzchnie biologicznie czynne i porastajaca je roslinnosé.
Spowoduje to z pewnoscig straty w postaci miejscowej dewastacji lgdowych pochtaniaczy dwutlenku wegla.
Niemniej jednak nie zaktada sie, aby przyczynito sie to do negatywnego wptywu na klimat, zwtaszcza ze
realizacji tego typu inwestycjom towarzyszy zagospodarowywanie terendw pasa drogowego poprzez
wprowadzanie nowej roslinnosci, w tym zadrzewien i zakrzewien. Ponadto zaktada sie, ze realizowane
inwestycje zaréwno w sposobie zaprojektowania, jak i wyborze materiatéw, bedg uwzglednia¢ ich
dostosowanie do zmian klimatu, a takze do wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych. Zagadnienia
te szerzej opisano w rozdziale 9. Ocena mozliwosci, sposobdw ograniczania, zapobiegania lub kompensacji
znaczacych oddziatywan na $rodowisko. W zwigzku z tym przewiduje sie, ze wptyw planowanych do
realizacji projektéw na lokalny klimat miejscowosci bedzie pozytywny. Niemniej jednak bedzie miat on
charakter posredni i bedzie efektem wyprowadzenia ruchu tranzytowego. Ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych w perspektywie dtugoterminowej moze przyczyni¢ sie do wyeliminowania zjawiska
tzw. wysp ciepta, wystepujgcych w zwartej zabudowie centréow miejscowosci.

Z uwagi na charakter pozostatych grup projektéw rekomendowanych do realizacji, a przede
wszystkim ich punktowego lub silnie ograniczonego miejscowo oddziatywania, nie dostrzega sie wptywu na
klimat. Zaktada sie jednoczesnie, ze sposdb ich zaprojektowania, wybdr materiatow i realizacja bedzie
uwzglednia¢ przewidywane zmiany klimatu wynikajagce przede wszystkim ze wzrostu temperatury,
czestszego wystepowania fal upatdow i zjawisk ekstremalnych, w tym wydtuzajacych sie okreséw
bezdeszczowych na rzecz wzrostu czestotliwosci wystepowania opaddw nawalnych.

Jak wskazywano w prognozie oddziatywania na Srodowisko dla FEdKP 2021-2027 interwencja
w ograniczenie emisji zanieczyszczen, zatrzymywanie wody deszczowej, eliminowanie nagrzewania sie
powierzchni, dopiero w efekcie dtugofalowym przyniesie korzystne zmiany klimatyczne. Dodatkowo nalezy
pamietaé, ze oddziatywanie na klimat nie ogranicza sie jedynie do inwestycji wskazywanych do realizacji
w projekcie RPT. W zwigzku z tym wptyw omawianych projektéw na klimat bedzie miat charakter
skumulowany jako jeden z elementdw procesu zmierzajgcego do ograniczenia zmian klimatu.

8.3.9 Zasoby naturalne

Realizacja projektu dokumentu bedzie oddziatywac na niektére zasoby naturalne. Oddziatywanie na
réznorodnosé biologiczng, rosliny, zwierzeta i wody opisano juz wczesniej. Nalezy jednak zwréci¢ uwage,
ze realizacja niektérych nowych obejsé¢ miejscowosci dla transportu drogowego bedzie prowadzita do zmian
oddziatywania na gleby, lasy i inne formy zieleni oraz zasoby wéd powierzchniowych i podziemnych.

Budowa obwodnic: Lubranica, Chetmzy, Lisewa, Rypina, Sepdlna Krajerskiego, Wiecborka, Brodnicy,
Mogilna i Trlgga spowoduje ubytek areatu uzytkdw rolnych. Bedg to w czesci grunty orne o wysokiej
przydatnosci rolniczej. Rowniez zmniejszy sie zaséb trwatych uzytkdw zielonych, ktdre wystepujg w dnie
doliny Zgtowigczki. Bedzie to utrata bezpowrotna. Ponadto pogorszg sie warunki uzytkowe gleb na terenach
w bezposrednim sasiedztwie drogi ze wzgledu na emisje spalin (gazéw i pytdw), ktére bedg przenika¢ do
gleby. Poza ubytkiem areatu gleb nalezy takze zauwazyé defragmentacje czesci gospodarstw rolnych.
Odcinki tych obwodnic prowadzi¢ bedg w wiekszosci przez tereny dotychczas uzytkowane rolniczo. Nastgpi
ubytek gruntéw ornych (w czesci o wysokiej przydatnosci rolniczej) oraz uzytkéw zielonych. Takze pogorsza
sie warunki uzytkowe gleb na terenach w bezposrednim sgsiedztwie obwodnic. W mniejszym stopniu
ubytek zasobdw glebowych nastgpi na skutek budowy obwodnicy Golubia-Dobrzynia oraz obwodnicy
Tucholi. Nalezy ocenié, ze ubytek zasobdw glebowych nie bedzie duzy i nie spowoduje znaczgcej utraty tych
zasobdw w skali regionu.

Budowa niektérych nowych obejs¢ miejscowosci dla transportu drogowego, gtownie Tucholi
i Golubia-Dobrzynia spowoduje ubytek zasobdw lesnych. Zostato to wczesniej szczegdtowo opisane przy
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oddziatywania na rosliny. Ubytek zasobow lesnych bedzie najbardziej dotkliwy w dolinie rzeki Brdy
w zwigzku z budowa obwodnicy Tucholi. Nastgpi ingerencja w zwarty kompleks lesny. Zostanie on
podzielony. Emisja spalin wptynie negatywnie na zasoby lesne znajdujgce sie w bezposrednim otoczeniu
drogi, w tym na stan zdrowotny drzew. W nieco mniejszym stopniu zjawisko to wystgpi w zwigzku z budowg
obwodnic: Golubia-Dobrzynia, Rypina, Brodnicy, Sepdlna Krajernskiego i Wiecborka.

Aspektem pozytywnym jest to, ze na odcinkach nowych obejs¢ prowadzacych przez tereny uzytkéw
rolnych, dotychczas pozbawionych wiekszych skupien roslinnosci wysokiej, powstang ciggi zieleni
szpalerowej o funkgji izolacyjnej i ochronnej, ktére jednoczes$nie wzbogaca zasoby zieleni na terenach
wysoczyzn morenowych.

Budowa wymienionych obej$¢ transportu drogowego spowoduje oddziatywanie na zasoby wadd
powierzchniowych i podziemnych. Budowa drég spowoduje zmiany stosunkéw wodnych gtéwnie przez
likwidacje matych zbiornikéw wodnych oraz bedzie prowadzita do trwatego obnizenia pierwszego poziomu
wad gruntowych. Potencjalnym zagrozeniem dla zasobdw wodnych jest mozliwos¢ migracji zanieczyszczen
ropopochodnych do wod w zwigzku z ewentualng kolizjg drogowa. Zmniejsza sie zasoby retencyjne wod na
skutek likwidacji czesci siedlisk wodnych i bagiennych w dolinach rzek: Brdy i Drwecy, a takze na mniejsza
skale w dolinach Rypienicy i Zgtowigczki.

Przewidywane oddziatywania na zasoby naturalne bedg negatywne, bezposrednie i posrednie,
dfugoterminowe i state.

Realizacja pozostatych projektow rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy finansowej
2021-2027 takich jak zakup nowoczesnego taboru kolejowego, inwestycje punktowe majgce na celu
poprawe bezpieczenstwa na drogach oraz kontynuacje zadan modernizacyjnych na wybranych pieciu
drogach wojewddzkich nie spowodujg oddziatywan na zasoby naturalne.

8.3.10 Zabytki

Potencjalne oddziatywanie na zabytki zidentyfikowano w grupie projektéw zaktadajgcych budowe
nowych obejs¢ miejscowosci dla transportu drogowego oraz w zakresie zakupu nowoczesnego taboru
kolejowego na potrzeby organizacji przewozoéw pasazerskich w komunikacji regionalnej. Przyjeto jednak, ze
spodziewane oddziatywanie nie bedzie miato charakteru bezposredniego, a posredni i wtérny —wynikajgcy
ze zrealizowanych projektéw i skutkéw ich funkcjonowania.

Przyjmujac adekwatny do charakteru opracowania poziom ogdlnosci, nie zidentyfikowano
zagrozenia wynikajgcego z wyznaczenia korytarza transportowego dla obejs¢ miejscowosci
w bezposrednim sgsiedztwie obiektdw zabytkowych, w tym potrzeby interwencji w takie obiekty. Istnigje
jednak potencjale ryzyko wystgpienia w korytarzu inwestycji zabytkdw archeologicznych — stanowisk
archeologicznych, ktére mogg miec istotne znaczenie z perspektywy nauki i dziedzictwa kulturowego.
Ponadto mozliwos¢ wystagpienia chwilowych negatywnych oddziatywan na zabytki potozone w sgsiedztwie
miejsc inwestycji, zwigzane jest z prowadzonymi pracami budowlanymi, w tym przemieszczaniem sie
maszyn i pojazddw.

W szczegdlnosci jednak zwraca sie uwage na pozytywne oddziatywania planowanych do realizacji
projektow. Dostrzegano je rowniez w prognozach oddziatywania na srodowisko dla obowigzujgcych juz
dokumentéw szczebla regionalnego: dla SRW 2030+ i dla programu regionalnego FEdKP 2021-2027.
W miejscowosciach wytypowanych do realizacji projektéw dotyczacych budowy nowych obejs¢ drogowych
drogi wojewddzkie przebiegaty przez ich centra. Tym samym ingerowaty w zachowany historyczny uktad
zabudowy, zwartg, ksztattowang od wiekdw tkanke urbanistyczng oraz obiekty o istotnych walorach
historycznych, wpisane do rejestru zabytkow. W zwigzku z tym zaktadane do realizacji projekty budowy
obejs¢ dla transportu drogowego w sposob posredni mogg pozytywnie wptyngé na obiekty zabytkowe
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zlokalizowane przy obecnych przebiegach drég o duzym natezeniu ruchu, wynikajgcym z naktadania sie

ruchu tranzytowanego na ruch lokalny, w obrebie zwartej tkanki zabudowy. Oddzielenie ruchu

tranzytowego, w tym samochododw ciezarowych, od lokalnego bedzie zwigzane ze zmniejszeniem emisji
zanieczyszczen, a przede wszystkim ograniczeniem drgan i wibracji, wptywajgcych negatywnie na obiekty

zabytkowe. Pozytywny wptyw realizacji obejs¢ miejscowosci na zabytki prognozuje sie w:

— Lisewie, gdzie obecnie droga wojewddztwa nr 548 przebiega w sgsiedztwie pochodzgcego z konca
XIll w., wpisanego do rejestru zabytkdw, kosciota parafialnego p.w. Podwyzszenia Krzyza,

— Radzyniu Chetminskim, gdzie droga wojewddzka nr 548 przebiega w sgsiedztwie zabytkowych domow
mieszkalnych, pochodzgcych z korica XVIII i przetomu XVII/XIX w. oraz ruin zamku krzyzackiego
z Il pot. XIll w., a takze kosciota parafialnego p.w. sw. Anny z przetomu XV/XVI w.,

— Golubiu-Dobrzyniu, gdzie droga wojewddztwa nr 534 przebiega w sgsiedztwie zamku krzyzackiego
z konca Xl w. oraz historycznego uktadu urbanistycznego miasta Dobrzynia z obiektami wpisanymi do
rejestru zabytkdw,

— Rypinie, gdzie droga wojewddzka nr 534 przebiega przez historyczny, wpisany do rejestru zabytkdw,
urbanistyczny uktad miasta, w obrebie ktdrego wystepujg obiekty wpisane do ewidencji zabytkdw,
w tym domy mieszkalne, jak i rejestru zabytkéw: kosciét parafialny p.w. Sw. Tréjcy z 1355 r.

— Chetmzy, gdzie droga wojewddzka nr 551 przebiega nieopodal historycznego centrum miasta,
w bezposrednim sgsiedztwie wpisanych do rejestru zabytkéw budynkdéw mieszkalnych — willi z 1882 r.
czy domu z oficynami z k. XIX w.,

— Lubranhcu, gdzie obecnie budowane obejscie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 270 wyprowadzi ruch
m.in. spod zabytkowej boznicy, dawnej synagogi — jednej znajlepiej zachowanych 3$wigtyn
judaistycznych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, z k. XVIII w.

czy w jednej z najstarszych kujawskich wsi — Trlagu, z zabytkowym kosciotem parafialnym p.w. $w. Piotra
i Pawta z XIV/XV wieku.
Skutki prowadzonych dziatann bedg miaty charakter staty i dtugoterminowy, wtdry w stosunku do
zrealizowanych projektow.
Zakup nowoczesnego elektrycznego taboru kolejowego réwniez przyczyni sie do ograniczenia drgan
i wibracji. Poprawa stanu technicznego i nowa konstrukcja pojazddw szynowych wptyng pozytywnie na
zmniejszenie ucigzliwosci wynikajgcych z emisji zanieczyszczen, w tym hatasu i drgan. W efekcie prognozuje
sie, ze zakup nowego taboru pozytywnie wtdrnie wptynie na obiekty zabytkowe zlokalizowane
w sgsiedztwie linii kolejowych na obszarze wojewddztwa. W szczegdlnosci zwraca sie uwage na zabytkowe
dworce kolejowe (m.in. dworzec w Mogilnie, dworzec w Ztotnikach Kujawskich, dworzec w Kotodziejewie,
ktérych przebudowy dofinansowano ze srodkéw unijnych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko, dworzec w Tucholi — zrewitalizowany przy wsparciu ze érodkdw unijnych z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, czy wymagajgcy
dalszego remontu dworzec w Aleksandrowie Kujawskim).

8.3.11 Dobra materialne
Z grup projektow rekomendowanych do realizacji w latach 2021-2027 najwiekszy wptyw na dobra
materialne bedzie miat zakup nowoczesnego taboru kolejowego — 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych
(EZT). Inwestycja ta w sposdb bezposredni i natychmiastowy spowoduje podniesienie wartosci dobr
materialnych wojewddztwa. Podobny, bezposredni efekt bedzie miata budowa i modernizacja drog czy
realizacja oswietlenia przejs¢ dla pieszych na wszystkich drogach wojewddzkich, ktdre przyczynia sie do
wzrostu jakosci infrastruktury transportowej wojewddztwa.
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Niemniej jednak od rekomendowanych do realizacji projektow mozna oczekiwaé rdéwniez
posredniego wptywu na dobra materialne zardwno wojewddztwa, jak i jego mieszkaricow. Projekt RPT
zaktada dziatania majace stuzy¢ poprawie stanu infrastruktury transportowej i poziomu bezpieczenstwa
mieszkancéw. Wtdrnym efektem ich realizacji bedzie stworzenie dogodnigjszych, bardziej komfortowych
i bezpieczniejszych mozliwosci przemieszczania sie w przestrzeni wojewddztwa. Usprawnienie komunikacji
zbiorowe] pozwoli na poprawe dostepu do miejsc pracy, nauki czy ustug. Zapewnienie podazy wysokigj
jakosci ustug stanowi impuls wzrostu gospodarczego regionu, co wptynie na poziom zamoznosci
spoteczenistwa.

Wskazane powyzej oddziatywania majg charakter pozytywny. Przewiduje sie, ze w przypadku
realizowanych projektéw taki wptyw bedzie dominowat. Jednak w odniesieniu do inwestycji liniowych
takich jak budowa obejs¢ miejscowosci dla transportu drogowego nie mozna wykluczyé koniecznosci
ingerencji w istniejgce dobra materialne. Moze zaistnie¢ potrzeba likwidacji (wyburzen) badz przebudowy
istniejgcych obiektéw i uzbrojenia terenu znajdujgcych sie w kolizji z projektowanym przedsiewzieciem.
Mogg wystgpi¢ rowniez chwilowe niedogodnosci zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych. Niemnigj
jednak w kontekscie interesu spotecznego takie interwencje sg dopuszczalne, a ze wzgledu na ich
indywidualny charakter nie sg uwzglednianie jako znaczgce oddziatywania negatywne. Wskazywano na to
rowniez w prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu FEAKP 2021-2027. W tym samym miejscu
nalezy wskaza¢ na potencjalnie pozytywne oddziatywania, ktérych przyczyna bedzie wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrow miejscowosci.

W efekcie realizowane dziatania mogg wptyngé posrednio pozytywnie na dobra materialne, ktére
obecnie zlokalizowane sg w sasiedztwie drog wojewddzkich przebiegajacych przez centra miejscowosci,
na ktérych kumuluje sie ruch tranzytowy i lokalny. Budowa obejs¢ miejscowosci pozwoli na ograniczenie
natezenia ruchu i jego uptynnienia, co przyczyni sie do zmniejszenia emisji spalin oraz redukcji hatasu
i wibracji. Wymiernym efektem bedzie zmniejszenie tempa degradacji technicznej obiektéw
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie drog. Z uwagi na poprawe warunkow akustycznych
i ograniczenie zanieczyszczania powietrza spodziewac nalezy sie rowniez wzrostu wartosci nieruchomosci
w stosunku do stanu obecnego. W zwigzku z tym mozna uznac, ze budowa obejs¢ miejscowosci wptynie
w sposob posredni pozytywnie na pewna grupe débr materialnych.

Zauwaza sie rowniez mniejsze oddziatywania na dobra materialne bedgce wynikiem realizacji
projektéw w obszarach juz obecnie zainwestowanych — w miejscach istniejgcych skrzyzowan, ktére
planowane sg do przebudowy czy montazu sygnalizacji Swietlnej stuzgcych poprawie bezpieczeristwa oraz
w istniejgcych korytarzach drogowych, gdzie prowadzone sg modernizacje (przebudowy badz rozbudowy)
na drogach wojewddzkich. Dziatania inwestycyjne realizowane w obecnych korytarzach — w pasach
drogowych lub bezposrednim ich sgsiedztwie ze wzgledu na brak istotnych zmian w stosunku do zastatego
przeznaczenia terenu, struktury wiasnosci i uregulowane] sytuacji formalnej, nie bedg wigzaty sie
z obnizeniem wartosci istniejgcych w sgsiedztwie débr materialnych. Przewiduje sie, ze skala ingerencji
zwigzanych z koniecznoscig poszerzenia obecnego korytarza o tereny sgsiednie bedzie miata charakter
lokalny i nie wywota istotnych oddziatywan na dobra materialne.

W efekcie realizowane projekty wptyng dtugoterminowo na poprawe jakosci débr materialnych:
bezposrednio — poprzez prowadzone inwestycje i posrednio — jako wtdrny efekt tych inwestycji. Wptyng na
budowe nowoczesnej, wydajnej i otwartej mobilnosci regionalnej, co przetozy sie na poprawe sytuacji
komunikacyjnej mieszkancéw wojewddztwa. W efekcie skumulowanych dziatart moze wptynaé pozytywnie
na wzbogacenie sie mieszkancéw wojewddztwa w odpowiednie kompetencje, dzieki ktérym sg w stanie
zgromadzic i wykorzystaé srodki dgzac do podniesienia poziomu zycia. Podnoszenie wartosci i dostepnosci
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dobr materialnych jest niezbedne do rozwoju regionu i osiggniecia standardéw wysokorozwinietych panstw
europejskich.

8.4 Inwestycje stanowigce tfo dla projektéw rekomendowanych do realizacji w
perspektywie finansowej 2021-2027

W projekcie PRT 2021-2027 zwraca sie uwage, ze poza lista przedsiewzie¢ rekomendowanych do
realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 w przestrzeni planistyczno-programowej funkcjonujg inne
projekty inwestycyjne (najczesciej szczebla krajowego), ktdre majg znaczenie dla rozwoju infrastruktury
transportowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Zostaty one przedstawione na mapie zawartej
w projekcie dokumentu wraz z inwestycjami rekomendowanymi do realizacji w ramach FEdKP (Mapa 55).
Ich stopien przygotowania do realizacji jest zréznicowany. Niemniej jednak niejednokrotnie dotyczg one
inwestycji o strategicznym znaczeniu dla regionu. Wskaza¢ nalezy przede wszystkim na duze inwestycje
infrastrukturalne, o charakterze liniowym, czesto wyznaczane w nowym sladzie, takie jak: budowa drogi
ekspresowej S10 (3 odcinki: Bydgoszcz — Torun, Wyrzysk — Bydgoszcz, Wtoctawek — Obwodnica Aglomeracji
Warszawy), budowa drogi ekspresowej S5 w relacji Al (Grudzigdz) — S7 (Ostrdda), poszarzenie autostrady
Al na odcinku Wtoctawek Pdétnoc — Torun Potudnie czy budowa Kolei Duzych Predkosci. Z ich realizacjg
wigzaé sie bedzie sie szereg negatywnych oddziatywan, szczegdlnie znaczacych na etapie ich budowy.
W szczegdlnosci bedg one wynikaty z przeksztatcen przestrzeni oraz jej fragmentacji. Spodziewac sie nalezy
negatywnych oddziatywan na powierzchnie ziemi, w tym gleby, na wody, zwtaszcza powierzchniowe
i gruntowe, rosliny i zwierzeta. Miejscami nieunikniona bedzie interwencja w tereny cenne przyrodniczo,
a nawet obszary chronione, w tym obszary Natura 2000. Na etapie uzytkowania prognozuje sie lokalne
pogorszenie warunkow aerosanitarnych i akustycznych. Wskazywane inwestycje majg jednak istotne
znacznie dla rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa, a za ich realizacjg przemawiaja wymogi
nadrzednego interesu publicznego.

Bardziej lokalne oddziatywanie spodziewane jest w przypadku realizacji obwodnic w ciggu drég
krajowych. Projekt dokumentu wskazuje na 8 tego typu inwestycji. Ich oddziatywanie na srodowisko nie
bedzie sie réznito od oddziatywan wskazywanych dla budowy obwodnic w ciggach drég wojewddzkich.

Na obszarze wojewddztwa przewidywane sg réwniez dziatania z zakresu infrastruktury kolejowe;j.
Ich zakres przedmiotowy jest szeroki— od prac na liniach kolejowych, modernizacje czy rewitalizacji linii, po
ich odbudowe i budowe nowych przystankéw. Prowadzone prace bedg jednak odbywac sie w istniejgcych
juz korytarzach infrastrukturalnych, w zwigzku z tym ich oddziatywanie na srodowisko bedzie ograniczone.
Wptyng pozytywnie na budowe infrastruktury transportu zbiorowego w wojewddztwie. Przyczynig sie do
efektywnego wykorzystania pieciu nowoczesnych elektrycznych zespotéw trakcyjnych dla kolejowego
taboru regionalnego, bedacych przedmiotem jednego z projektéw rekomendowanych do realizacji
w projekcie RPT 2021-2027.

Ponadto na terenie wojewddztwa planowane sg inwestycje majgce znaczenie dla rozwoju
gospodarczego wojewddztwa: budowa nabrzeza przetadunkowego w Solcu Kujawskim oraz budowa
terminala intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo. Z uwagi na ich infrastrukturalny charakter bedg stanowic
trwaty element w przestrzeni, wptywajgcy potencjalnie negatywnie na bioréznorodnos$é — przerwana
zostanie bowiem ciggtos¢ korytarzy ekologicznych, zagrozona zostanie ciggtosé i spdjnosé siedlisk
przyrodniczych, obszaréw chronionych i zyjgcych w nich gatunkdéw. Wezty logistyczne i przetadunkowe
zajmujg duzg powierzchnie (zajecie gruntdw, w tym terendw nieprzeksztatcownych) i wymagaja
zapewnienia dostepu infrastruktury technicznej, w tym transportowej. Z uwagi na prowadzong na ich
terenach dziatalnosé emitujg hatas, co wptywa na pogorszenie klimatu akustycznego, a takze wskutek emisji
zanieczyszczen przyczyniajg sie do pogorszenia jakosci powietrza. Nie mozna wykluczy¢ rowniez ryzyka
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wystgpienia awarii i uszkodzen tadunkow w trakcie wykonywania operacji terminalowych. Z tego wzgledu
ich lokalizacja powinna wigza¢ sie z wyborem miejsc posiadajgcych rozbudowang infrastrukture
komunikacyjng w postaci linii kolejowych i gtéwnych drog, w sasiedztwie weztdw. Z uwagi na generowane
ucigzliwosci nalezy zachowac odlegtos¢ od struktur osadniczych i zapewnié dojazd z pominieciem obszaréw
zabudowanych, ewentualnie uwzgledni¢ potrzebe budowy obwodnic lub obej$¢ miejscowosci. Budowa
nabrzeza przetadunkowego w Solcu Kujawskim bedzie bezposrednio zwigzana z rzekg Wisty, tym samym
nie mozna wykluczy¢ oddziatywania inwestycji na wody. Zawsze istnieje ryzyko potencjalnych awarii
w trakcie realizacji operacji przetadunkowych, ktére mogg negatywnie wptynaé na srodowisko. Ocenia sie
jednak, ze wptyw inwestycji na sSrodowisko bedzie miat charakter lokalny. Z kolei oddziatywanie drogowo-
kolejowego terminala na komponenty $rodowiska w duzym stopniu bedzie zalezne od skali realizacji
inwestycji oraz osiggnietej przepustowosci. W szczegdlnosci wptyw na srodowisko bedzie determinowany
przez skale zmian w dotychczasowym przeznaczeniu terenu. Wykorzystanie obecnej infrastruktury
kolejowej pozwoli w pewnym stopniu ograniczy¢ wptyw inwestycji na srodowisko. Niemniej jednak
potrzeba realizacji placdéw manewrowo-sktadowych i infrastruktury niezbedniej do obstugi terminala bedzie
wymagata zajecia duzego terenu, co nie pozostanie obojetne dla srodowiska. Zwraca sie jednak uwage,
ze promowanie transportu kolejowego i rzecznego w oparciu o $rédlgdowe drogi wodne jest zgodne
z oczekiwaniami polityki europejskiej. Ma przyczyni¢ sie do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych,
€O ma znacznie w przeciwdziataniu zmianom klimatu.

W zwigzku z powyzszym wskazywane w projekcie RPT 2021-2027 przedsiewziecia rekomendowane
do realizacji w perspektywie 2021-2027 na obszarze wojewddztwa majg charakter uzupetniajgcy
w kontekscie catosciowego spojrzenia na system transportowy wojewoddztwa. Zaktada sie, ze pozwolg na
zwiekszenie dostepnosci, unowoczesnienie oraz wzrost zainteresowania transportem zbiorowym
w  wojewddzkie. W zestawieniu z innymi inwestycjami z zakresu infrastruktury transportowej
przewidzianymi do realizacji na terenie wojewddztwa mozliwe bytoby wystgpienie oddziatywan
skumulowanych. W oparciu jednak o posiadang wiedze zwigzang z lokalizacja inwestycji bedacych
przedmiotem projektu RPT nie dostrzega zagrozenia wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan
bedgcych efektem kumulacji oddziatywan przewidywanych dla poszczegdlnych projektow.

8.5 Podsumowanie

Na podstawie powyzszej analizy mozna stwierdzi¢, ze zatozenia projektu RPT 2021-2027
bedg oddziatywac na Srodowisko w stopniu umiarkowanym. Oddziatywanie to bedzie zwigzane przede
wszystkim z budowa drdg — obwodnic miast i miejscowosci w nowych przebiegach przez tereny dotychczas
niezainwestowane. W wyniku zmian dotychczasowego przeznaczenia terenu spodziewane jest wystgpienie
negatywnych oddziatywan. Nie przewiduje sie, aby ich zasieg wykraczat poza oddziatywanie lokalne.
Niemniej jednak nalezy spodziewac sie, ze realizacja ustalen projektu dokumentu przyniesie wymierne
efekty w stosunku do obszaru catego wojewddztwa.

W zwigzku z powyzszym, w przypadku prognozowanych znaczacych negatywnych oddziatywan na
elementy $rodowiska niezbedne jest przeanalizowanie mozliwosci i sposobdw ograniczenia oraz
zapobiegania im, w tym rozwazenie rozwigzan alternatywnych, zaréwno w zakresie zmiany przebiegu, jak
i zastosowania innych technologii. W przypadku braku takich rozwigzan, w sytuacjach wyjgtkowych, gdzie
znaczenie rekomendowanego projektu jest niezbedne dla rozwoju i funkcjonowania wojewddztwa nalezy
wdrozy¢ dziatania kompensacyjne. Niemniej jednak zgodnie z zatozeniami polityki Unii Europejskiej
podejmowane dziatania nie powinny przeczy¢ zasadzie ,nie czyfh powaznych szkdd”, a stuzy¢ osigganiu
celow wynikajacych z ,Europejskiego Zielonego tadu”, ktérego efektem ma byé przeksztatcenie UE
w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczeristwo zyjgce w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej
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gospodarce, ktdra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktore;j
wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdw naturalnych.

9 Ocena mozliwosci sposobdw ograniczania, zapobiegania lub
kompensacji znaczacych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢
rezultatem projektu dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru

W niniejszym rozdziale Prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 zaprezentowano propozycje
rozwigzan, ktorych celem jest ograniczenie, zapobieganie badZ kompensacja negatywnych dziatan na
Srodowisko, w tym na obszary Natura 2000. Z uwagi na regionalny charakter dokumentu, dla ktérego
sporzadzana jest prognoza — nie zawiera on odniesien przestrzennych, a jedynie przyblizone
(przedstawione w skali wojewddztwa) lokalizacje dla projektéw rekomendowanych do realizacji
w perspektywie finansowej 2021-2027. Dotyczy to zwtaszcza projektéw liniowych przebiegajacych
w nowym sladzie, takich jak budowa obejs$¢ dla transportu drogowego miast i miejscowosci regionu. Projekt
dokumentu identyfikuje jedynie punktowo miejsca, dla ktérych takie obejScia majg zostaé wykonane.
W zwigzku z tym szczegdtowa analiza przestrzenna miejsc planowanych do realizacji inwestycji i wskazanie
rozwigzan ograniczajgcych, zapobiegajgcych lub kompensujgcych wystepujgce znaczace oddziatywania na
Srodowisko z poziomu regionalnego dla poszczegdlnych projektdw nie jest mozliwe. Z tego wzgledu
w niniejszym rozdziale przedstawiono przyktady mozliwych dziatan, jakie mogg zosta¢ podjete zaréwno na
etapie planowania inwestycji, jak i ich realizacji, aby ograniczy¢ negatywny wptyw na srodowisko, w tym na
ludzi.

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wyznaczono tgcznie 44 obszary Natura 2000, w tym
ustanowiono 7 obszaréw specjalnej ochrony ptakow o tgcznej powierzchni 157,8 tys. ha (8,8%) oraz
37 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (4,9%). Obszary sieci Natura 2000 rozmieszczone sg nieregularnie
w catym regionie, a najwieksze powierzchnie zajmujg obszary w Borach Tucholskich i w dolinie Wisty.
W granicach obszarow Natura 2000 zabrania sie podejmowania dziatah mogacych, osobno lub w potaczeniu
z innymi dziataniami, negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w zwtaszcza:
— pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony

wyznaczono obszar Natura 2000,
— wptynad negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000,
— pogorszyc integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Niektore z rekomendowanych do realizacji w projekcie RPT inwestycji beda oddziatywaty na
Srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 (siedliskowe i ptasie). Prognozuje sie, ze na obszary Natura 2000
moze wptynac¢ budowa nowych obejs¢ miejscowosci dla transportu drogowego, w tym w szczegdlnosci
obwodnicy Tucholi w ciggu DW240 oraz obwodnicy Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534. Najwieksze
niekorzystne oddziatywanie przewiduje sie podczas realizacji inwestycji ze wzgledu na prowadzenie robdt
budowalnych, wycinke drzew, emisje zanieczyszczen i zwiekszony hatas. Okolica Tucholi to obszar ostoi
réznorodnych gatunkow ptakéw, bogaty w torfowiska i zbiorowiska lesne oraz liczne stanowiska gatunkéw
zagrozonych. Z kolei okolica Golubia-Dobrzynia i rzeka Drweca to obszar cenny przyrodniczo stanowigcy
korytarz ekologiczny z miejscem migracji ptakéw. Ponadto Obszar Natura 2000 Dolina Drwecy usytuowany
pofozony jest w granicach korytarzy ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym, w zwigzku siedliskami
gatunkow zwierzat rzadkich, chronionych i zyjagcych w $rodowisku wodnym. Podkresli¢ nalezy, ze dla
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obwodnicy Tucholi zostata wydana juz decyzja srodowiskowa, ktdra zawiera szereg rozwigzan koniecznych
do uwzglednienia na etapie projektowania i budowy, aby ograniczy¢ negatywny wptyw przedsiewziecia na
Srodowisko. Dla obwodnicy Golubia-Dobrzynia przygotowywana jest dopiero koncepcja przebiegu.

Wskazuje sie, ze potencjalne negatywne oddziatywania mogg zosta¢ zminimalizowane poprzez
zastosowanie narzedzi o charakterze administracyjno-organizacyjnym (odnoszace sie do planowania),
technicznym i $rodowiskowym. Rozwigzania o charakterze administracyjnym prowadzone sg przez
administracje samorzadowa, ktdra powinna przestrzegac zasad dotyczgcych ochrony $rodowiska, zwtaszcza
prawidtowego podejscia do planowania przestrzennego. Ponizej zestawiono przyktady dziatan, ktére moga
przyczynic sie zapobiegania i ograniczania negatywnego wptywu inwestycji na Srodowisko.

Dziatania administracyjno-organizacyjne:

— proces przygotowania inwestycji prowadzi¢ w sposob rzetelny, aby wydawane decyzje administracyjne
nie naruszaty przepiséw ochrony srodowiska;

— realizowac¢ wymagane uzgodnienia i dostosowac dziatania do otrzymanych wytycznych,

— przedsiewziecia przygotowywac¢ w mysl zasad zrownowazonego rozwoju, racjonalnie wykorzystujac
zasoby naturalne, z poszanowaniem zasad tadu przestrzennego;

— upowszechniad zielone zamdwienia publiczne,

— w przypadku inwestycji zawsze lub potencjalnie zawsze negatywnie oddziatywujacej na $rodowisko
przeprowadzi¢ ocene oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko;

— lokalizacje planowanych inwestycji analizowaé wariantowo, w celu wskazania rozwigzania najmniej
obcigzajgcego $rodowisko, ze szczegdlnym uwzglednieniem obszardw prawnie chronionych i obszaréw
cennych przyrodniczo;

— uwzglednia¢ korelacje miedzy przygotowywang inwestycja a innymi dziataniami prowadzonymi
w przestrzeni;

— na etapie realizacji inwestycji przestrzega¢ wytycznych i ocbowigzkéw wynikajacych z wydanych decyz;ji
administracyjnych i przepisdw prawnych;

— dostosowac prace budowlane do okreséw legowych i rozrodczych zwierzat, zwtaszcza ptakdw, ptazow,
nietoperzy lub ewentualnie zapewnic im siedliska zastepcze;

— prace budowalne planowaé i wykonywaé w sposéb stuzgcy ochronie réznorodnosci biologicznej
i potrzebie adaptacji do zmian klimatu — wycinke istniejgcych drzew i krzakdéw ograniczy¢ do minimum,
a teren budowy uporzadkowaé m.in. poprzez wprowadzenie form zieleni,

— prowadzi¢ konsultacje spoteczne.

Dziatania techniczne:

— zastosowanie metod ograniczajgcych kolizje ze szlakami migracyjnymi dzikich zwierzat celem
zminimalizowanie barier (ktadki, przepusty, urzadzenia odstraszajgce);

— wykorzystanie rozwigzan, ktdre gwarantujg oszczednosé energetyczng i surowcowg, w tym oszczednosé
wody, stosowanie obiegu zamknietego — ponowne wykorzystanie odpaddw w miejscu ich powstania;

— wykorzystanie technik BAT;

— zastosowanie materiatéw, ktére bedg cechowaty sie odpowiednig trwatoscig zarowno w warunkach
normalnego uzytkowania, jak i w sytuacjach ekstremalnych wynikajgcych z postepujgcych zmian
klimatycznych, takich jak np. fale upatéw czy nawalne deszcze;

— wilasciwe zagospodarowanie S$ciekdéw i odpaddéw oraz odpowiednie oczyszczenie ich przed
odprowadzeniem do srodowiska;
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— dopasowanie harmonogramu prac budowlanych tj. okreslenie terminu wycinki drzew, uwzglednienie
okreséw legowych, itp.;
— rekultywacja terenéw budowy po zakonczeniu robot budowlanych.

Dziatania Srodowiskowe:

— omijanie przecie¢ korytarzy ekologicznych oraz fragmentacji ekosystemow w trakcie lokalizacji
przedsiewzied;

— wykorzystanie odpowiedniego systemu podczyszczania i odprowadzania wéd opadowych z drog;

— organicznie do niezbednego minimum czasu pracy pojazdéw budowlanych i silnikéw spalinowych
mogacych zanieczyszczad srodowisko, jak i réwniez ptoszy¢ zwierzyne;

— zabezpieczenie terenu, na ktérym generowane sg odpady niebezpieczne;

— ograniczanie wycinki drzew i krzewdw oraz przeprowadzanie nasadzer kompensacyjnych;

— zapewnienie ochrony drzew przed uszkodzeniem podczas realizacji prac budowalnych;

— zaprzestanie wykonywania uje¢ wéd podziemnych w trakcie realizacji inwestycji;

— zabezpieczenie przeptywu w rowach melioracyjnych i wod w korytach ciekéw oraz niezaburzanie
stosunkéw wodnych na terenach realizacji przedsiewzie¢;

— stworzenie siedlisk zastepczych w czasie prowadzenia prac;

— wprowadzenie nasadzen zieleni wzdtuz drég.

Nalezy zaznaczyé, ze ewentualny wptyw na s$rodowisko przyrodnicze zalezny jest od rodzaju
przedsiewziecia czy przebiegu danej inwestycji. Umiejscowienie planowanych przedsiewzied
infrastrukturalnych oraz ich specyfika (inwestycje liniowe), sprawia ze nie da sie wykluczy¢ kolizji z terenami
cennymi przyrodniczo. Przed przystgpieniem do realizacji konkretnych inwestycji, ktére moga znaczgco
wptywacé na obszary Natura 2000, zaleca sie oceni¢ przydatnosé srodowiska dla planowanych funkcji oraz
jego odpornos$¢ na degradacje, na obszarze, na ktérym bedg realizowane projekty. Nalezy réwniez
sporzadzi¢ dokumentacje, w zakresie ktérej bedy zaprezentowane elementy przyrodnicze oraz ich
powigzania. Na tej podstawie mozliwe jest wiasciwie ksztattowanie przestrzeni na etapie realizacji
inwestycji, a nawet po jej zakonczeniu, przy zachowaniu racjonalnego gospodarowania zasobami
$rodowiska. Podobne dziatania byty wskazywane juz w Prognozie oddziatywania na $rodowisko projektu
Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+.

10 Mozliwe rozwigzania alternatywne w stosunku do rozwigzan
zaproponowanych w projekcie dokumentu

W mysl art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz ocenie oddziatywania na
$rodowisko, w prognozie przedstawia sie rozwigzania alternatywne do rozwigzah zawartych
w projektowanym dokumencie albo wyjasnia brak rozwigzan alternatywnych. Ponadto nalezy wskazad na
napotkane trudnosci wynikajgce z niedostatkdw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy. Zaproponowanie
rozwigzan alternatywnych wymaga znajomosci celu opracowania i zasiegu przestrzennego ocenianego
projektu dokumentu. Konieczna jest réwniez wiedza na temat celu i przedmiotu ochrony obszaréw
Natura 2000 i ich integralnosci w przestrzeni.

Projekt RPT 20121-2027, jak juz wskazywano, jest opracowaniem branzowym z zakresu transportu
i bezposrednio nawigzuje do celu gtéwnego SRW 2030+: 4. Dostepna przestrzen i czyste Srodowisko.
Zawiera liste projektow rekomendowanych do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027, jak rowniez
spis planowanych przedsiewzie¢ nieinwestycyjnych z zakresu mobilnosci. W projekcie dokumentu
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zamieszczona zostata mapa inwestycji. Niemniej jednak przedstawione na niej informacje majag charakter
pogladowy. Projekt dokumentu nie zawiera i nie analizuje przebiegdw wskazywanych do realizacji
inwestycji drogowych. Z uwagi na fakt, ze czes¢ projektédw dotyczy kontynuacji rozpoczetych juz zadan,
tj. budowa obwodnicy Lubranca w ciggu DW 270 oraz modernizacje na drogach wojewddzkich, ich
lokalizacja jest przesadzona. W przypadku inwestycji punktowych majgcych na celu poprawe
bezpieczenstwa ich potozenie réwniez jest zdeterminowane miejscem zidentyfikowania problemu,
tj. konkretnego skrzyzowania. Natomiast zakup nowoczesnego taboru nie ma odniesienia przestrzennego.

Jednym z elementéw projektu RPT 2021-2027 jest analiza scenariuszowo-prognostyczna
przeprowadzona dla projektéw rekomendowanych do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027,
ktéra wariantowo pokazuje prognozowane efekty ich funkcjonowania w przestrzeni wojewddztwa.
Przeprowadzona zostata ona dla planowanej budowy 12 obwodnic miast i miejscowosci oraz dla zakupu
5 jednostek elektrycznych zespotéow trakcyjnych. Dla obwodnic uwzglednia stan wyjsciowy, wariant 1 —
w przypadku realizacji obwodnicy oraz wariant 2 — przy braku jej realizacji. Natomiast dla zakupu taboru
przeanalizowano stan wyjsciowy i 5 wariantdw, w tym wariant zero, wedtug ktérego potencjat taborowy
pozostatby bez zmian (Tabela 44. Ocena scenariuszowa projektu w zakresie rozbudowy stanu
samorzadowego taboru kolejowego — w projekcie RPT 2021-2027).

W przypadku grupy projektéw dotyczacych budowy obej$¢ miejscowosci dla transportu drogowego
w projekcie nie ustala sie i nie analizuje ich lokalizacji. Bedzie ona miata miejsce juz na etapach
przygotowania inwestycji do realizacji. Jednym z etapdw bedzie procedura uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, a dalej, w przypadku inwestycji znaczgco oddziatywujgcych na
srodowisko, oceny oddziatywania na srodowisko. Dopiero w ramach procedury oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko przeprowadzanej dla konkretnej inwestycji bed analizowane alternatywne
warianty przebiegu korytarza drogowego. Zgodnie z art. 62 ust.2 ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie srodowiska oraz ocenie oddziatywania na
Srodowisko, wskazywane zostang wowczas mozliwosci oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania
negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Na tym etapie mozna jedynie zasugerowac, ze rozwigzania alternatywne nalezy rozwazy¢ dla:
przebiegu inwestycji w celu obszaréw chronionych, w tym Natura 2000, i ich ciggtosci oraz wyboru
rozwigzan technologicznych dostosowanych do aktualnego stanu wiedzy i warunkéw sSrodowiska.
Zagadnienie to poruszono rowniez w rozdziale 9. Ocena mozliwosci, sposobdw ograniczania, zapobiegania
lub kompensacji znaczacych oddziatywan na srodowisko....

W zwigzku z powyzszym w prognozie nie proponuje sie rozwigzan alternatywnych do analizowanego
projektu dokumentu. W celu ograniczenia oddziatywania na $rodowisko zaleca sie stosowanie
tzw. zielonych zamdwier publicznych?. Unijne kryteria $rodowiskowe dla zielonych zamdwien publicznych
obejmujg m.in.:

— transport drogowy (dokument z 2021 r.),
— os$wietlenie drogowe i sygnalizacja $wietlna (dokument z 2018 r.),
— drogi — projektowanie, budowa i zarzgdzanie (dokument z 2016 r.).

Wtasciwe przygotowanie i realizacja inwestycji zaplanowanych w ramach projektu RPT 2021-2027
pozwoli na zrownowazony rozwdéj wojewddztwa, z zachowaniem rownowagi przyrodniczej. Realizacja
projektu dokumentu z poszanowaniem $rodowiska przyczyni sie do poprawy jakosci i dostepnosci

26 Urzad Zamowieri Publicznych — Zielone zamdwienia
https://www.uzp.gov.pl/baza-wiedzy/zrownowazone-zamowienia-publiczne/zielone-zamowienia
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przestrzeni wojewddztwa, a tym samym do polepszenia warunkdw zycia, zdrowia i przemieszczania sie jego
mieszkancow.

11 Informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Pod pojeciem ,transgraniczne oddziatywanie na srodowisko” nalezy rozumieé, zgodnie z art. 104
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko: stwierdzenie
mozliwosci znaczacego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko w wyniku realizacji projektu
dokumentu, pochodzgcego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na teren innego panstwa. Z uwagi na
geograficzne potozenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w Srodkowej czesci kraju i znacznych
odlegtosci od granic Rzeczypospolitej Polskiej, nie wystepuje koniecznos$é przeprowadzenia postepowania
dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na S$rodowisko ustaled projektu RPT 2021-2027
(wojewddztwo nie ma charakteru przygranicznego).

Analiza zapiséw projektu RPT 2021-2027 nie wykazata, zeby na liscie projektéw rekomendowanych
do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 znalazty sie inwestycje, ktore mogtaby w znaczacy
sposdb wptywaé na komponenty s$rodowiska w krajach sasiednich. Oddziatywanie planowanych
przedsiewzie¢ bedzie miato przede wszystkim charakter lokalny i regionalny.

12 Propozycje dotyczgce przewidywanych metod oraz czestotliwosci
prowadzenia analiz skutkéw realizacji projektu dokumentu

W zwigzku z opracowaniem Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2021-2027 istotne bedzie regularne prowadzenie okresowego monitoringu,
weryfikujgcego stopien realizacji rekomendowanych w dokumencie inwestycji. Cykliczny nadzér nad
wprowadzanymi interwencjami ma takze stuzy¢ analizie ewentualnego oddziatywania na elementy
$rodowiska. Monitoring bedzie prowadzony poprzez coroczne sporzadzanie Raportu rocznego z realizacji
ustalen Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027,
w terminie do 31 marca roku nastepujgcego po roku raportowanym. Kolejnym krokiem bedzie
przedstawienie raportu Zarzadowi Wojewddztwa do 31 maja roku nastepujgcego po roku analizowanym.
W przypadku braku mozliwosci sporzadzenia raportu w wyznaczonym terminie (np. z powodu braku
dostepu do aktualnych danych), raport powinien by¢ opracowany w jak najszybszym mozliwym terminie.

Coroczny raport powinien uwzglednia¢ aktualny stan wskaznikow wyodrebnionych w Tabeli 45
w projekcie RPT 2021-2027 wraz ze stanem za lata poprzednie, wynikajgcym z wczesniej sporzadzanych
raportéw. Ponizej wskazano na analizowane cechy i zaznaczono kolorem zielonym te, ktére uznano za
istotne z punktu oceny wptywu planowanych projektéw na srodowisko. Wptyw ten w szczegdlnosci bedzie
dotyczyt poprawy bezpieczeristwa mieszkancéw regionu, poprzez przebudowe miejsc niebezpiecznych
i ograniczenie w ich obrebie liczby zdarzer drogowych. Na podstawie analizowanych cech bedzie mozna
rowniez oceni¢ wptyw inwestycji na powietrze. Poprawa jakosci powietrza oraz redukcja hatasu powinna
nastapi¢ w wyniku przewidywanego zmniejszenia natezenia ruchu w miejscowosciach, dla ktorych
zrealizowano obwodnice, ale takze poprzez rozbudowe regionalnego taboru kolejowego o nowe
zeroemisyjne pojazdy elektryczne oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci komunikacji zbiorowej dla
mieszkancéw wojewddztwa. Ponadto zatozono, ze sprawozdanie powinno obejmowac opis dziatan
prowadzonych w zwigzku z projektami rekomendowanymiw RPT 2021-2027 wraz z dostrzezonym ryzykiem
oraz rekomendacjami dla Zarzadu Wojewddztwa w zakresie usprawnienia ich realizacji. Jesli zajdzie taka
konieczno$¢ to raport powinien takze zawiera¢ rekomendacje dla Zarzadu Wojewddztwa odnosnie
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opracowania bardziej szczegdtowych analiz, mogacych potwierdzi¢ wnioski zawarte w raporcie. Do systemu
monitorowania etapdw realizacji ustaled RPT 2021-2027 mozna uzupetniajgco wykorzystywac réwniez
analizy dotyczace stanu rozwoju infrastruktury transportu oraz funkcjonowania transportu na obszarze
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, wykonywane przez organy administracji samorzgdowe;j.

Tabela 8. Wskazniki monitorujace realizacje dziatari wskazane w projekcie RPT 2021-2027

Nr Analizowana cecha
1 Liczba przebudowanych miejsc niebezpiecznych
5 Liczba zdarzen drogowych jakie miaty miejsce w obrebie miejsc niebezpiecznych (suma
trzyletnia)
3 Liczba zrealizowanych obwodnic w ciggu drég wojewddzkich
4 Skala ruchu tranzytowego wyprowadzonego z miejscowosci
(suma ubytkéw natezenia ruchu)
5 Skala redukcji emisji CO, ze zrédet transportowych w miejscowosciach z wyprowadzonym
ruchem tranzytowym
6 Liczba nowych pojazddéw kolejowych nalezgcych do organizatora transportu regionalnego
5 Udziat pojazddw szynowych spetniajgcych czteroscenariuszowa norme bezpieczenstwa
(norma En 15227) [w %]
8 Emisja catkowita CO; z systemu transportowego kolei regionalnej [kgCO2/pockm]
9 Uchwalona aktualizacja zapiséw PZRPTZdWKP (tak/nie)
Wysoko$é wydatkéw budzetowych samorzaddw powiatowych na lokalny transport publiczny
10 na mieszkanca (pozycja 60004 wydatkow; dotyczy powiatdw poza miastami na prawach

powiatu)

Liczba miast powiatowych z minimalnym poziomem dostepnosci za pomocg srodkéw
11 transportu publicznego do Bydgoszczy lub Torunia
(co najmniej 10 potgczen dla jednego z tych miast)
Liczba miast powiatowych niespetniajgcych warunku dostepnosci do Bydgoszczy i/lub Torunia
za pomocag transportu publicznego w ciggu 60 minut - w dniu roboczym w ciggu doby warunek

musi by¢ spetniony przez co najmniej 2 potgczenia, przy czym co najmniej 1 umozliwia dojazd
przed godzing 8.00
13 Udziat obwodow spisowych, w ktérych dostepny jest powiatowy lub wojewddzki transport

publiczny (dotyczy obwodow spisowych poza miastami na prawach powiatu) [w %]
14 Roczna suma ulgowych biletéw miesiecznych rozliczana w krajowym transporcie autobusowym
Liczba pasazeréw odprawionych w kolejowym transporcie regionalnym i aglomeracyjnym

= [w tys.]
Liczba weztéw przesiadkowych, na ktérych zapewnione jest skomunikowanie poszczegdlnych
16 etapow podrdzy w publicznym transporcie zbiorowym umozliwiajgc podrdz z miejscowosci do
Bydgoszczy lub Torunia przy czasie transferu miedzy $rodkami transportu nieprzekraczajgcym
20 minut w liczbie co najmniegj pieciu kurséw w dniu roboczym
Odsetek dtugosci drég wojewddzkich zaliczonych do kategorii drog kluczowych dla
17 funkcjonowania wojewddztwa znajdujgcych sie w stanie dobrym (A) lub zadowalajgcym (B)
[w %]
18 Suma dtugosci odcinkéw drég wojewddzkich, na ktérych w danym roku zakoriczono prace

majgce na celu poprawe stanu nawierzchni
19  Roczna suma kosztow przeznaczona na finansowanie biezagcego utrzymania drog wojewddzkich

Zrédto: opracowanie wlasne
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Wedtug Planu realizacji ustalen Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku
— Strategia Przyspieszenia 2030+%’ za monitorowanie stanu realizacji dziatan zawartych w RPT oraz za
sporzadzanie cyklicznych raportéow odpowiedzialny bedzie Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Analizy wykonywane bedg przez witasciwy kompetencyjnie departament Urzedu Marszatkowskiego oraz
jednostki samorzadu wojewddztwa (zwtaszcza Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego
i Regionalnego) przy wspotpracy departamentdw i jednostek merytorycznie odpowiedzialnych za ustalenia
zawarte w dokumencie.

Analizowane cechy majg w szczegdlnosci stuzy¢ monitorowaniu stopnia realizacji projektéow
planowanych w perspektywie finansowej 2021-2027. Z uwagi na fakt, ze projekt dokumentu nie zawiera
konkretnych miejsc lokalizacji inwestycji trudno ocenié¢ ich faktyczny bezposredni wptyw na $rodowisko.
Ma to szczegdlne znacznie w przypadku budowy obwodnic miast i miejscowosci, czyli inwestycji liniowych,
realizowanych w nowym sladzie. Projekt wskazuje jedynie miasta i miejscowosci, ktére takich rozwigzan
wymagajg. W przeprowadzonej analizie oddziatywan planowanych przedsiewzie¢ na $rodowiskowo
stwierdzono, ze wystepujgce oddziatywania bedg miaty przede wszystkim charakter lokalny i zwigzane bedg
bezposrednio z miejscem realizacji inwestycji. Nie przewiduje sie oddziatywan, ktére miatyby wptyw na
Srodowisko catego regionu. W zwigzku z tym monitoring parametréw srodowiskowych prowadzony dla
catego obszaru wojewddztwa nie odzwierciedlatby zjawisk wynikajgcych z realizacji poszczegdlnych
projektéw i ich wptywu na Srodowisko.

Z tego wzgledu wskazuje sie na znaczenie oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
przeprowadzanej dla planowanych przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko.
W szczegdlnosci dotyczy¢ bedzie to wskazywanych w projekcie RPT i rekomendowanych do realizacji
w perspektywie finansowej 2021-2027 obwodnic miejscowosci. Jak wykazano w analizie oddziatywania
projektéw na poszczegdlne komponenty Srodowiska to wtasnie dla tej grupy inwestycji prognozowane jest
wystepowanie znaczacych negatywnych oddziatywan, zwtaszcza na powierzchnie ziemi, wody, zasoby
naturalne czy rosliny i zwierzeta. Dla takich inwestycji, w ramach przeprowadzanej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na S$rodowisko, przygotowane zostang raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko. Jednym z elementdw, ktdry powinien by¢ zawarty w ww. raporcie jest, zgodnie z art. 66 ust. 1
pkt 16 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko jest przedstawienie
propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsiewziecia na etapie jego realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania, w szczegdlnosci na formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000, oraz
ciggtos$é tgczacych je korytarzy ekologicznych, oraz informacje o dostepnych wynikach innego monitoringu,
ktére mogg miec znaczenie dla ustalenia obowigzkdw w tym zakresie.

Jednoczesnie wskazuje sie, ze corocznie przygotowywany jest Raport o stanie realizacji ustalen
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+,
ktérego drugg czes$¢ stanowi informacja o skutkach realizacji postanowien Strategii w zakresie
oddziatywania na s$rodowisko. Analizowany projekt RPT 2021-2027 tworzy warunki realizacji ustalen
SRW 2030+ w kontekscie srodkéw przyznanych na finansowanie projektéw w ramach FEdKP 2021-2027.
W zwigzku z powyzszym wptyw realizacji ustalen projektu dokumentu na $rodowisko bedzie miat
odzwierciedlenie w przygotowywanym, wyzej wymienionym, Raporcie.

27 Uchwata nr 42/1763/21 Zarzqdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 27 pazdziernika 2021 r.
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13 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza oddziatywania na S$rodowisko zostata sporzadzona do projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 (RPT 2021-2027). Ustalenia
dokumentu dotyczg inwestycji transportowych przewidzianych do realizacji w oparciu o fundusze
europejskie przyznane Samorzadowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 i maja
tworzy¢ podstawy do wdrozenia ustalen Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do
2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+ (SRW 2030+) w tym zakresie na poziomie regionalnym.

Kazdy dokument, ktory stwarza ramy realizacji tzw. przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywad
na srodowisko, podlega strategicznej ocenie oddziatywania na S$rodowisko. Celem tej oceny jest
zidentyfikowanie oddziatywan na $rodowisko, ktére nastgpig w wyniku realizacji ustalen danego
dokumentu. Moga to by¢ oddziatywania pozytywne lub negatywne, state lub chwilowe, bezposrednie lub
posrednie, wtérne lub skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe.

Prognoza oddziatywania na s$rodowisko do projektu Regionalnego Planu Transportowego
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027 zostata sporzadzona zgodnie z zapisami ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych
w prognozie oddziatywania na $rodowisko zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy i Paristwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Bydgoszczy.

Prognoza oddziatywania na S$rodowisko jest opracowaniem pomocniczym, ktére ma na celu
uswiadomienie spoteczenstwu, organom opiniujgcych projekt dokumentu, organom przyjmujgcym
dokument, jakie skutki dla srodowiska przyniesie jego realizacja. Prognoza oddziatywania na $rodowisko
analizuje stan $rodowiska wojewddztwa i mozliwe jego zmiany wynikajgce z realizacji ustalen dokumentu
oraz identyfikuje potencjalne zagrozenia dla $rodowiska, w tym ludzi. Zadaniem prognozy jest ocena
potencjalnych oddziatywan na komponenty s$rodowiska, tj. obszary Natura 2000, wode, powietrze,
powierzchnie ziemi, krajobraz, zwierzeta, rosliny, ludzi, réznorodnos$¢ biologiczng, zabytki, dobra
materialne, klimat, zasoby naturalne, jak réwniez srodowisko jako catos¢. Wskazuje réwniez na mozliwosci
i sposoby ograniczania znaczacych oddziatywarn na Srodowisko m.in. poprzez dziatania o charakterze
administracyjnym, organizacyjnym i technicznym. Zwraca sie uwage, ze wtasciwy wybor i przeprowadzenie
procedury administracyjnej, w tym konsultacji spotecznych, jest kluczowy na etapie planowania inwestycji.
Projekt RPT 2021-2027 nie zawiera jednak odniesien przestrzennych, dlatego tez w prognozie nie wskazuje
sie na konkretne rozwigzania alternatywne.

Z uwagi na charakter projektu dokumentu w prognozie oddziatywania na srodowisko szczegdlng
uwage zwrdcono na obszary, na ktdrych przekroczone sg dopuszczalne normy zanieczyszczenia powietrza
oraz na obszary, na ktérych mogg by¢ przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu, a takze na obszary
chronione, w tym obszary Natura 2000. Prognozuje sie, ze wtasnie one mogg podlegac najwiekszej presji
zwigzanej z rozwojem infrastruktury transportowej.

Ocena potencjalnego oddziatywania na Srodowisko przeprowadzona w odniesieniu do listy projektéw
rekomendowanych do realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027 wykazata, ze najwieksze negatywne
znaczgce oddziatywania bedag zwigzane z planowang budowg obej$¢ drogowych dla wybranych miast
i miejscowosci regionu. Wynika¢ beda z potrzeby realizacji tych inwestycji w terenach dotychczas
niezainwestowanych, prowadzac do fragmentacji i przeksztatcen przestrzeni. Zwraca sie jednak uwage, ze
sg to inwestycje celu publicznego, ktdérych realizacja przyczyni sie do poprawy jakosci zycia i zdrowia
mieszkancdw narazonych obecnie na ponadnormatywne emisje zanieczyszczen i hatasu. Dzieki nim
wzrod$nie poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym. W przypadku pozostatych grup projektéw nie
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przewiduje sie ich znaczacego negatywnego oddziatywania na $rodowisko. Bedg to przedsiewziecia
dotyczgce modernizacji istniejgcej infrastruktury drogowej — rozbudowa i przebudowa drég wojewddzkich,
realizacja oswietlenia na wszystkich przejsciach dla pieszych na drogach wojewddzkich oraz przebudowa
skrzyzowan (ronda) i/lub montaz sygnalizacji $wietlnej. Wszystkie te inwestycje bedg oddziatywaé na
Srodowisko lokalnie —w miejscu ich realizacji, i chwilowo —tylko na etapie robdt budowalnych. Wptyng one
na poprawe bezpieczenstwa na drogach regionu. Pozytywny wptyw na srodowisko wynika¢ bedzie
z réwniez z zakupu na potrzeby regionalnego taboru kolejowego 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych.
Projekt ten wplywie pozytywnie na poprawe komfortu podrdznych, pozwoli ograniczyé emisje
zanieczyszczen, w tym gazéw cieplarnianych oraz obnizy poziom hatasu. Zaktada sie, ze przyczyni sie
rowniez do wzrostu konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu
indywidualnego.

Analiza wptywu realizacji planowanych projektdéw z zakresu infrastruktury transportowej wykazata,
ze jej zasieg ogranicza sie do poziomu lokalnego, ewentualnie regionalnego. Z uwagi na centralne potozenie
wojewoddztwa wykluczono mozliwosé wystgpienia oddziatywania transgranicznego.

Wykazano rowniez, ze projekt RPT 2021-2027 realizuje cele srodowiskowe zapisane w dokumentach
szczebla miedzynarodowego, wspdlnotowego i krajowego, w tym dazenie do zréwnowazonego rozwoju,
ochrony $rodowiska przyrodniczego i zapobiegania jego degradacji, przeciwdziatania, ale réwniez adaptacji
do zmian klimatu. Wpisuje sie w proekologiczng polityke Unii Europejskiej, ktorej celem jest wprowadzenie
,zielonego tadu”. Realizowane projekty bedg uwzgledniaty zasade ,,nie czyrh powaznych szkdd” i nie wptyng
na pogorszenie obecnego stanu srodowiska. Negatywne oddziatywanie na srodowisko bedzie ograniczone
miejscowo, w wiekszosci przypadkow o charakterze przejsciowym, a na dalszym etapie przygotowywania
inwestycji zostang opracowane dla nich dziatania zapobiegajgce, ograniczajgce lub kompensujgce straty
przyrodnicze.

Realizacja projektu RPT 2021-2027 bedzie regularnie monitorowana i oceniana, zaréwno
w kontekscie stopnia wykonania projektéw rekomendowanych na perspektywe 2021-2027, jak rowniez ich
wptywu na srodowisko —w ramach analiz porealizacyjnych.

Projekt RPT 2021-2027 w efekcie wptynie pozytywnie na infrastrukture transportowg oraz przyczyni
sie do poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkafcow, a poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen
powietrza i hatasu, réwniez wptynie pozytywnie na stan srodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Realizacja ustalen projektu RPT 2021-2027 przyczyni sie do osiggniecia wyrazonych w SRW 2030+
w obszarze ,,Przestrzen” celdw polityki samorzadu wojewddztwa.
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14 Wykorzystane materiaty

W niniejszej prognozie oddziatywania na Srodowisko w szczegdlnosci korzystano z nastepujgcych
opracowan, danych i materiatéw:

Dokumenty:

— Europejski Zielony tad, Komisja Europejska, Bruksela, 11 grudnia 2019r.

— Dzieje regionu kujawsko-pomorskiego, red. Andrzej Radziminski, Torun 2017r.

— Ksztattowanie tadu przestrzennego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, diagnoza i dziatania,
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu, Kujawsko-Pomorskie Studia
Regionalne, Torun 2017r.

— Ocena zgodnosci z zasadg ,,nie czyn powaznych szkdd” (DNSH) zakreséw wsparcia zawartych w projekcie
programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027, Kujawsko-
Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku, Torun, 2022

— Plan gospodarki odpadami wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2016-2022 z perspektywa
na lata 2023-2028

— Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry z dnia 16 listopada 2022r.

— Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty z dnia 4 listopada 2022r.

— Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu programu regionalnego Fundusze Europejskie dla
Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027

— Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+, Wtoctawek, 9 listopada 2020r.

— Program ochrony $rodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2022-2030, przyjety
Uchwatg Nr XLVIII/646/22 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 sierpnia 2022r.

— Przyroda Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewddzki, Wojewddzki
Konserwator Przyrody, Bydgoszcz, 2001r.

— Opracowanie ekofizjograficzne na potrzeby projektu Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, Torun, 2021

— Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich tagodzenia i przystosowania
do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe, Ministerstwo Srodowiska Warszawa, pazdziernik
2015r.

— Raport o ocenie stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa kujawsko — pomorskiego...
z lat 2018, 2019, 2020 2021

— Raport o stanie akustycznym $rodowiska w Polsce na podstawie wynikdw realizacji map akustycznych +
Il runda realizacji map akustycznych, GIOS, Warszawa 2020

— Raport o stanie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2020 r., Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego, Torun, kwiecien 2021r.

— Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2021,
GIOS, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy, Bydgoszcz, 2022

— Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko - pomorskim. Raport wojewddzki za rok
2022, GIOS, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Bydgoszczy, Bydgoszcz, 2023
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— Stan srodowiska w wojewddztwie kujawsko-pomorskim — Raport 2020, Gtéwny Inspektorat ochrony
Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Bydgoszczy, Bydgoszcz, 2020

— Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+,
przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 grudnia 2020r.

Serwisy internetowe — bazy danych i informagji:

— Aktualizacja planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy wraz z dokumentami
planistycznymi stanowigcymi podstawe do ich opracowania
(http://karty.apgw.gov.pl:4200/informacije)

— Bank Danych o Lasach (https://www.bdl.lasy.gov.pl/portal)

— Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska — Geoserwis (http://geoserwis.gdos.gov.pl)

— Geoportal Infrastruktury Informacji Przestrzennej (geoportal.gov.pl)

— Geoportal Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie (https://geoportal.mojregion.info)

— Hydroportal (https://isok.gov.pl/hydroportal.html)

— Internetowy atlas wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (http://atlas.kujawsko-pomorskie.pl)

— Klimada 2.0 — Baza wiedzy o zmianach klimatu (https://klimada2.ios.gov.pl/)

— Klimat Polski 2021 (imgw.pl)

— Mapa korytarzy ekologicznych w Polsce (http://mapa.korytarze.pl)

— Panstwowy Instytut Geologiczny, Centralna Baza Danych geologicznych (http://geoportal.pgi.gov.pl)

— Serwis Natura 2000 (http://natura2000.gdos.gov.pl)

— System Wymiany Informacji o Réznorodnosci Biologicznej w Polsce (biodiv.gdos.gov.pl)

Serwisy internetowe instytucji:

— Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska (https://www.gov.pl/web/gdos)

— Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Parstwowy Monitoring Srodowiska
(https://www.gov.pl/web/gios/monitoring-stanu-srodowiska)

— Gtéwny Urzad Statystyczny (https://www.stat.gov.pl)

— Komenda Wojewddzkiej Paristwowej Strazy Pozarnej w Toruniu (https://www.gov.pl/web/kwpsp-
torun)

— Komisja Europejska (www.ec.europa.eu)

— Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewddzki w Bydgoszczy (https://www.gov.pl/web/uw-kujawsko-
pomorski)

— Lasy Panstwowe (https://www.lasy.gov.pl/pl)

— Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (https://www.wody.gov.pl)

— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu

— (https://www.kujawsko-pomorskie.pl)

— Urzad Zamowien Publicznych - Zielone zamdwienia
(https://www.uzp.gov.pl/baza-wiedzy/zrownowazone-zamowienia-publiczne/zielone-zamowienia)
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Oswiadczenie

Oswiadczam, ze spefniam wymagania dotyczgce autordw prognoz oddziatywania na s$rodowisko
o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na

$rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 z pdzn. zm.).

Jestem $wiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego o$wiadczenia.
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