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1 Opis dokumentu

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 (RPT) jest
dokumentem operacyjnym z zakresu inwestycji transportowych przewidzianych do realizacji w oparciu o
fundusze europejskie przyznane Samorzadowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027.
Analogiczng funkcje dla perspektywy 2014-2020 petnit dotychczas Kujawsko-Pomorski Plan Spdjnosci
Komunikacji Drogowej i Kolejowej. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz w nadchodzacej perspektywie 2021-2027
wymagania Komisji Europejskiej co do ostatecznego ksztattu i metodyki przygotowania dokumentu
dotyczgcego obszaru transportu na poziomie regionalnym sg odmienne i bardziej rozbudowane anizeli w
2014 r. Podstawowa rolg RPT jest wypetnienie tzw. warunkowosci podstawowej w dziedzinie transportu na
poziomie regionalnym dla celu polityki nr 3, gdzie obowigzkiem wtadz regionalnych jest wdrozenie
kompleksowego planowania transportu na odpowiednim poziomie. Doszczegdtowieniem dla ww. zatozenia jest
zbidr 9 kryteriéw sformutowanych przez Komisje Europejska wskazujgcych kluczowe dla polityki europejskiej
obszary dziatan oraz metodyke analiz majgcg na celu zobiektywizowanie proponowanych do realizacji
projektéw. W rozdziale 10. RPT zostata przedstawiona metodyka wypetnienia poszczegdlnych kryteriow przez
poziom regionalny.

Omawiany dokument stanowi branzowe uzasadnienie kierunkéw dziatan wskazywanych w programie
regionalnym Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027 (FEdKP), gdzie w ramach priorytetu 4
przewiduje sie interwencje w zakresie regionalnej infrastruktury transportowej. Ponadto RPT zostat osadzony
w polityce rozwoju prowadzonej przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie poprzez umieszczenie go jako jeden
z programow rozwoju i polityk wojewddztwa, kluczowych do realizacji ustalen Strategii rozwoju wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+ (SRW) w obszarze ,Przestrzen”.

W efekcie, poza uzasadnieniem i opisem inwestycji w zakresie infrastruktury transportu zgodnym z
wytycznymi Komisji Europejskiej, RPT ma tworzy¢ podstawy do wdrozenia ustalert SRW w zakresie inwestycji
transportowych szczebla regionalnego. W zwigzku z ww. okolicznosciami nie nalezy postrzegaé¢ RPT jako
samodzielnego dokumentu strategiczno-planistycznego, ktéry formutuje pola polityki transportowej
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a jedynie tworzy warunki realizacji ustalonych juz wczesniej celow i
ustalen obowigzujgcej SRW. W kontekscie srodkéw przyznanych na finansowanie projektéw w ramach celu
polityki nr 3 za posrednictwem FEdKP 2021-2027 RPT ma stanowi¢ uzasadnienie wypetnienia warunkowosci
podstawowej. Horyzont czasowy ustalen RPT stanowi rok 2030.

Formalne prace nad RPT zainicjowata uchwata nr 3/98/22 Zarzgdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 26 stycznia 2022 r. w sprawie przystgpienia do sporzqdzenia projektu Regionalnego planu
transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027. Sporzadzenie projektu RPT
powierzono Dyrektorowi Departamentu Planowania, Zréwnowazonego Rozwoju i Nauki Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Dyrektorowi Kujawsko-Pomorskiego Biura
Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku. Jednoczesnie przyjety przez Zarzad Wojewddztwa
27 pazdziernika 2021 r. Plan realizacji Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku —
Strategia Przyspieszenia 2030+ wskazat dodatkowo Departament Funduszy Europejskich, Departament
Infrastruktury Drogowej oraz Departament Transportu jako podmioty wspdtodpowiedzialne za opracowanie
projektu RPT.

RPT sktada sie z 12 rozdziatéw, ktére mozna pogrupowac wzgledem poszczegdlnych funkcji. Rozdziaty od
2. do 4. stanowig prébe holistycznego opisu stanu i uwarunkowan rozwoju systemu transportowego regionu.
Podejmujg one zaréwno tematyke niebezposrednio zwigzang z prowadzeniem dziatalnosci transportowej
majgcej jednak istotny wptyw na jej ostateczny ksztatt (uwarunkowania spoteczno-gospodarcze i
$rodowiskowe), aspekty formalne wynikajgce z obecnego otoczenia prawnego, a takze zawierajg szerokie i
wielowgtkowe analizy systemu transportowego pod katem infrastruktury, organizacji oraz bezpieczenstwa.

Kolejng odrebng czescig jest rozdziat 5., ktdrego celem byto ukazanie potencjatu ruchowego, cigzen i
przemieszczen na poziomie regionalnym. Wykorzystane w tym rozdziale dane pozwolity na wiarygodne
odzwierciedlenie zachowarn transportowych réznych grup uzytkownikéw transportu indywidualnego i
zbiorowego, okreslenie obszaréw wykluczenia transportowego czy tez wskazania przeptywdw w ruchu
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towarowym. Dokonana w podrozdziale 5.7. synteza pozwolita na uzyskanie kluczowych wnioskéw w zakresie
mocnych i stabych stron systemu transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Nastepnie wyrdznic nalezy rozdziaty od 6. do 9., gdzie dokonano identyfikacji celéw i dziatar o charakterze
kierunkowym wskazujgc jednoczesnie projekty rekomendowane do realizacji w perspektywie finansowe;j
2021-2027 wzbogacone o szczegdtowy, dedykowang analize scenariuszowo-prognostyczng ukazujgca
spodziewany efekt ich wdrozenia w horyzoncie czasowym do 2030 r.

Koncowg czes$é RPT stanowig rozdziaty 10. —12. opisujgce metodyke realizacji warunkowosci podstawowej
w ramach dokumentu, a takze okreslono w tym miejscu aspekty zwigzane z realizacjg jego ustalen i dalszego
monitoringu.
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2 Spoteczno-gospodarcze i Srodowiskowe tto funkcjonowania transportu
W wojewddztwie

2.1 Demograficzne uwarunkowania funkcjonowania transportu?

Uwarunkowania demograficzne wystepujgce na danym obszarze stanowig jeden z podstawowych
czynnikdw rozwoju systemdw transportowych. Wynika to z faktu, ze sytuacja demograficzna bezposrednio
wptywa na zrdznicowanie i wystepowanie popytu na ustugi transportowe na danym obszarze, a nastepujgce
zmiany demograficzne i wynikajgce z nich zmiany potrzeb transportowych, stanowia jedno z uwarunkowan
zmian popytu na rynku przewozdéw pasazerskich.

Za najwazniejsze uwarunkowania demograficzne w kontekscie rozwoju transportu w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim nalezy uznac:

e obecny stan i trendy zmian liczby ludnosci,
e rozmieszczenie ludnosci na obszarze wojewddztwa (sie¢ osadnicza),
e struktury wiekowe ludnosci oraz wystepujgce procesy starzenia sie spoteczenstwa.

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie w 2019 r. zamieszkiwato 2 072 373 0sdb co stanowito 5,4% populacji
Polski (10. miejsce pod wzgledem liczby ludnosci w kraju). Mieszkarncy miast w 2019 r. stanowili 58,9% ludnosci
wojewoddztwa, a ludnosé mieszkajgca w 5 najwiekszych miastach (Bydgoszczy, Toruniu, Wtoctawku, Grudzigdzu
i Inowroctawiu) 39,9% mieszkancdw regionu (826,4 tys. oséb).

Wojewddztwo nalezy do regiondw o przecietnej wielkosci wskaznika gestosci zaludnienia (w 2019 r.
115 osdb/km?) w skali kraju (123 osdéb/km?). Najmniejsza gesto$é¢ zaludnienia wystepuje na obszarach
wiejskich, a w szczegdlnosci obszarach odznaczajgcych sie duzym zalesieniem. Az 52 gminy charakteryzuja sie
wskaznikiem gestoéci zaludnienia ponizej 50 osdb/km?. Duzym problemem dla obszardw o niskiej gestosci
zaludnienia jest zazwyczaj niska dostepnosé komunikacyjna — zaréwno w aspekcie infrastruktury drogowej
(mniejszej gestosci sieci), jak i poziomu skomunikowania z wiekszymi osrodkami (mniejszy popyt zwigzany
z mniejszym potencjatem ludnosciowym przektada sie na stosunkowo ubozszg sie¢ potgczen transportu
publicznego).

1 Opracowano na podstawie - Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Ill dekady XXI wieku.
Diagnoza stanu i uwarunkowar rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Mapa 1. Rozmieszczenie ludnosci w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2019 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Ministerstwa Cyfryzacji dot. miejsc zameldowania ludnosci (IV 2019)
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Na obszarze wojewddztwa znajdujg sie 52 miasta oraz niewiele ponad 3,4 tys. zamieszkiwanych
miejscowosci wiejskich?. Sie¢ osadnicza w regionie jest rozdrobniona, co utrudnia zapewnienie dostepnosci do
transportu zbiorowego dla wszystkich mieszkarncéw, stanowigc wyzwanie w organizacji przewozéw dla
jednostek samorzadu terytorialnego bedgcych gtéwnymi organizatorami komunikacji publicznej. Przecietnie
gminy w wojewddztwie liczg od kilkunastu do dwudziestu kilku miejscowosci, natomiast przeszto % gmin liczy
ponad 30 miejscowosci, co nalezy uznac za bardzo duzg liczbe. W wojewddztwie znajduje sie znaczna liczba
miejscowosci matych i bardzo matych - ok. 1/3 wszystkich miejscowosci (prawie 1,2 tys.) stanowig miejscowosci
zamieszkiwane przez mniej niz 100 oséb - co dodatkowo moze utrudniaé optymalng organizacje transportu
publicznego (cho¢ nalezy pamietac, ze miejscowosci te skupiajg tylko ok. 7% ludnosci wiejskiej wojewddztwa
i tylko 2,9% ludnosci catego wojewddztwa).

Tabela 1. Koncentracja ludnosci — rozktad wielko$ciowy miejscowosci wiejskich

Klasa wielkosciowa . Liczba ludnosci Udziat w Udziat w
L : Liczba . . e
miejscowosci mieiscowosci zamieszkujacej klase ogdblnej liczbie ludnosci wiejskiej
(liczba ludnosci) ) wielkos$ciowq miejscowosci (%) wojewddztwa (%)
ponad 2000 33 89 650 1,0 10,5
ponad 1000 108 192 874 3,2 22,5
ponad 800 156 234 800 4,6 27,4
ponad 600 274 315 548 8,0 36,9
ponad 500 362 363525 10,6 42,5
ponad 400 526 436 940 15,4 51,0
ponad 200 1327 663 491 38,8 77,5
ponad 100 2244 797 162 65,6 93,1

Zrédfo: Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Il dekady XXI wieku. Diagnoza stanu i uwarunkowan rozwoju

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Poza 5 najwiekszymi miastami wazne miejsca koncentracji ludnosci stanowig $rednie miasta (16 miast
liczacych miedzy 10 a 30 tys. mieszkancdéw), ktére skupiajg w sumie 12,2% ludnosci wojewddztwa.
W strukturze wiejskiej sieci osadniczej zaznacza sie natomiast wyksztatcenie ponad 100 duzych (liczacych
ponad 1 tys. mieszkancdéw) i bardzo duzych miejscowosci (liczgcych ponad 2 tys. mieszkarcow). Mimo, iz grupa
najwiekszych miejscowosci wiejskich stanowi niespetna 1% ogdtu miejscowosci tej kategorii, to skupia az 10,5%
ludnosci wiejskiej wojewddztwa. Generalnie sg to pojedyncze miejscowosci w gminach, jednak w przestrzeni
wojewoddztwa mozna zauwazy¢ koncentracje tej wielkosci osrodkéw w obszarach podmiejskich Bydgoszczy i
Torunia.

2 Informacje dotyczgce sieci osadniczej w wojewddztwie opracowano na podstawie publikacji Ocena stanu przygotowania
infrastruktury spofecznej wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego dla potrzeb wszystkich pokoler, ze szczegdlnym
uwzglednieniem ustug kierowanych do 0séb starszych oraz Wyzwania rozwojowe wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
u progu Il dekady XXI wieku. Diagnoza stanu i uwarunkowan rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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Mapa 2. Sie¢ osadnicza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2016 .
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych na potrzeby opracowania Ocena stanu przygotowania infrastruktury spotecznej

wojewaodztwa Kujawsko-Pomorskiego dla potrzeb wszystkich pokolern, ze szczegolnym uwzglednieniem ustug kierowanych do osob starszych. Etap |
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Wojewddztwo kujawsko-pomorskie nalezy do regiondw cechujgcych sie statym spadkiem liczby ludnosci.
Jakkolwiek spadek ten nie jest najwiekszym wsréd wojewddztw (kujawsko-pomorskie pod tym wzgledem ma
trzecig najnizszg wartoscig spadku, wsrdd 11 regiondw ktére odnotowujg spadek liczby ludnosci) i w latach
2010-2019 wynosit -1,3%, a wojewddztwo o najwyzszych spadkach osiggato wartosci okoto trzykrotnie wyzsze.
Nalezy jednoczesnie pamietac, ze prognozy demograficzne GUS zaktadajg dalszy staty spadek liczby ludnosci
wojewddztwa. Prognoza na lata 2017-2030° przewiduje spadek 0 67,1 tys. osdb (0 3,3%), natomiast prognozy
dtugookresowe* przewidujg spadek liczby ludnosci wojewddztwa do wartosci nawet ponizej 1,8 min oséb
w 2050 r. Do zmniejszania sie liczby ludnosci wojewddztwa przyczynia sie utrzymujgce sie ujemne saldo
migracji, ujemny przyrost naturalny, a takze powigzany z nim coraz bardziej intensywny proces starzenia sie
spoteczenstwa.

Do zmniejszania sie liczby ludnosci w wojewddztwie w duzej mierze przyczyniajg sie ruchy migracyjne.
Na skutek proceséw migracyjnych wojewddztwo kujawsko-pomorskie w ciggu ostatnich 10 lat (miedzy 2010 .
a 2019 r.) tracito $rednio rocznie okoto 1,8 tys. mieszkaricdw, a warto$¢ utrzymujgcego sie ujemnego salda
migracji stale wzrasta - w 2019 r. wynosita -2 921 i byta dwukrotnie wyzsza niz w 2010 r. (-1 443).

Wojewddztwo traci réwniez mieszkancéw w wyniku ubytku naturalnego, cho¢ w nieco mniejszym stopniu
niz w wyniku ruchéw migracyjnych. Srednio rocznie w okresie 2010-2019 wojewddztwo tracito w ten sposéb
ok. 470 osdb. Od 2015 r. przyrost naturalny w wojewddztwie przyjmuje stale wartosci ujemne, a jego
usredniona warto$¢ w tym okresie (2015-2019) wynosita -1 577. Biorgc pod uwage obecne tendencje
wystepujgce w wojewddztwie zwigzane ze stosunkowo niskg (warto$¢ wskaznika liczby urodzern na 1 tys.
mieszkancéw utrzymuje sie ponizej sredniej dla kraju, usredniona wartos¢ za lata 2017-2019 wynosita 9,6,
natomiast dla Polski 10,1) i cechujgcg sie tendencjami spadkowymi liczbg urodzen, a w konsekwencji niskg
wartoscig wskaznika dzietnosci (od lat nie zapewniajgcego prostej zastepowalnosci pokolern, wynoszgcego
w 2019 r. 1,4) oraz wzrastajacg liczbg zgondw (usredniona wartosci liczby zgondw na 1 tys. mieszkancow za
lata 2010-2012 wynosita 9,6, natomiast juz za lata 2017-2019 10,6) mozna sie spodziewaé dalszego
utrzymywania sie, a nawet wzrostu ubytku naturalnego liczby ludno$ci w wojewddztwie.

W przestrzeni wojewddztwa mozna wyrdzni¢ obszary cechujace sie wzrostem liczby ludnosci i sg to
gtéwnie gminy podmiejskie potozone w strefach oddziatywania najwiekszych miast regionu, ktore podlegajg
intensywnym procesom suburbanizacji (w szczegdlnosci gminy znajdujgce sie w strefach oddziatywania
Bydgoszczy i Torunia, w mniejszym zasiegu Grudzigdza, Wtoctawka i Inowroctawia, ale réwniez Brodnicy,
Chetmna, Golubia-Dobrzynia, Aleksandrowa Kujawskiego czy Chetmzy). W latach 2010-2019 az 96 gmin
(ze 144) odnotowato spadek liczby ludnosci i generalnie w gminach tych prognozuje sie dalszy spadek liczby
ludnosci do 2030 r.>. Spadek liczby ludnosci dotyczy wiekszosci miast w wojewddztwie (48 z 52). Najwiecej
gmin o najwiekszej skali spadku liczby ludnosci znajdowato sie w potudniowe] i pétnocno-wschodniej czesci
regionu.

3 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 opublikowana przez Gtéwny Urzad Statystyczny 31.08.2017 r.

4 Prognoza GUS przygotowana na bazie Narodowego Spisu Powszechnego 2011
5 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 opublikowana przez Gtéwny Urzad Statystyczny 31.08.2017 r.
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Mapa 3. Zmiana liczby ludnosci w latach 2010-2019 w gminach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

Istotnym zagadnieniem w kontek$cie rozwoju i planowania transportu jest proces starzenia sie
spoteczenstwa i zwigzane z nim zmiany liczby ludnosci w poszczegdlnych grupach wiekowych. Wptywajg one
na zmiany potrzeb transportowych mieszkancow, ktére generujg potrzebe optymalizacji sieci pofgczen,
dostosowania taboru i infrastruktury przystankowej oraz wprowadzenia innych rozwigzan utatwiajacych
korzystanie z komunikacji publicznej osobom starszym.

W 2019 r. liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym® w wojewddztwie wynosita 447,8 tys. osdb, co
stanowito 21,6% cate] populacji wojewddztwa. W regionie, podobnie jak w catym kraju, stale wzrasta liczba
0s0b w tej grupie wiekowej - w latach 2010-2019 odnotowano wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym
0 33,7%, a prognozy demograficzne 7 przewidujg dalsze duze wzrosty dla tej grupy wiekowej, wraz
z postepujgcym starzeniem sie stosunkowo licznych rocznikéw osdb w wieku produkcyjnym niemobilnym? -
do liczby 520,3 tys. 0séb w wieku poprodukcyjnym w 2030 r.

5 Kobiety wieku powyzej 60 lat i mezczyzni w wieku powyzej 65 lat
7 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 opublikowana przez Gtéwny Urzad Statystyczny 31.08.2017 r.
8 Kobiety w wieku 45-59 lat i mezczyzni w wieku 45-64 lat
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Mapa 4. Udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym w ludnosci ogétem w 2019 r.

Udziat ludnosci w wieku
poprodukeyjnym w ludnosci
ogélem w 2019 r.

(%]
23,1-31,6
21,1-23,0
19,1-21,0
17,1-19,0
13,1-17,0

.0
. AK. - Aleksandrow Kujawski G. - Grudzigdz N. - Nieszawa
B. - Brodnica G-D. - Golub-Dobrzyri  R. - Rypin
Kejowsko "'_""‘h',' Biuro Planowonia C. - Ciechocinek I. - Inowroclaw Rd. - Radziejow
Pruskzenmago | Ragionclaage we Whockowky Chl. - Chelmno L. - Lipno Sw, - Swiekatowo
Chz. - Chelmza K. - Kowal W. - Wabrzeino

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

Jednoczesnie procesy starzenia sie spoteczenstwa powigzane sg ze spadkiem liczby ludnosci wieku
przedprodukcyjnym? oraz liczby ludnoéci w wieku produkcyjnym . W 2019 r. liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym wynosita w wojewddztwie 373,4 tys. 0séb (18,0% ludnosci regionu), natomiast liczba oséb
w wieku produkcyjnym 1 251,2 tys. 0séb (60,4% ludnosci catego wojewoddztwa). W latach 2010-2019 obie te
grupy wiekowe cechowalty sie statym spadkiem (w przypadku liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnymi
wynoszacym -8,2%, natomiast w przypadku liczby ludnosci wieku produkcyjnym -7,8%), ktéry réwniez
przewidywany jest w prognozach demograficznych na kolejne lata.

Opisane powyzej zmiany liczby ludnosci w poszczegdlnych ekonomicznych grupach wieku przyczyniajg sie
do spadku udziatu liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (w 2030 r. majgcym wynosi¢ tylko 16,8%)
i produkecyjnym (w 2030 r. 57,4%) oraz statego wzrostu udziatu liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym (do
25,8% w 2030r.).

Jak zidentyfikowano w Diagnozie ' przygotowanej na potrzeby obowigzujgcej strategii rozwoju
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego procesy starzenia sie spoteczenstwa w wojewddztwie z wiekszg
intensywnoscig zachodza w miastach niz na obszarach wiejskich. Nalezy jednak zauwazy¢, ze obszary o obecnie
wzglednie dobrej sytuacji to gtéwnie obszary podmiejskie potozone w sgsiedztwie najwiekszych miast regionu
Bydgoszczy i Torunia (cechujgce sie w przeciwienstwie do reszty obszaru niewielkim wzrostem liczby ludnosci
w wieku produkcyjnym oraz korzystniej ksztattujgcymi sie wskaznikami udziatu ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym), natomiast pozostata czes¢ wojewddztwa (zwtaszcza obszary wiejskie

° Ludnos¢ w wieku 0-17 lat

10 Kobiety w wieku 18-59 lat i mezczyzni 18-64 lata

1 Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Il dekady XXI wieku. Diagnoza stanu i
uwarunkowari rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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potozone w potudniowej czesci wojewddztwa) cechuje sie gorszg sytuacjg, a procesy starzenia sie ludnosci
postepujg tam znacznie szybciej.

2.2 Transportijego rola w gospodarce regionu

Poziom rozwoju gospodarczego regionu rzutuje w duzym stopniu na potrzeby transportowe generowane
na obszarze wojewddztwa w zakresie przewozu towardw i oséb. Odpowiednio zorganizowany transport oraz
dostepnos$é transportowa regionu (zaréwno w aspekcie zewnetrznym jak i wewnatrzwojewddzkim) moze
w duzym stopniu oddziatywac¢ na dalszy rozwdéj gospodarczy wojewddztwa. W kontekscie roli gospodarki i jej
wptywu na funkcjonowanie transportu w wojewddztwie nalezy rozpatrywacé dwa aspekty — przewdz oséb jako
dojazdy do miejsc pracy oraz przewoz towardw (z i do zaktaddw produkeyjnych, a takze miejsc sprzedazy lub
dalszej dystrybucji). Z tego punktu widzenia istotne jest okreslenie generalnego poziomu rozwoju
gospodarczego w regionie, rozmieszczenie podmiotéw pod wzgledem wielkosci zatrudnienia (najwiekszych
pracodawcow w regionie), wystepowanie potencjalnych terendw inwestycyjnych (zwtaszcza o duzych
powierzchniach), ktére mogg przycigga¢ duze pod wzgledem zatrudnienia i wielkosci produkcji podmioty
gospodarcze, bedgce nowymi generatorami ruchu w przestrzeni wojewddztwa oraz okreslenie gtownych
kierunkéw importu oraz eksportu towardw do i z wojewddztwa.

Analizujgc dane dotyczace produktu krajowego brutto (PKB) za lata 2010-2018 mozna stwierdzi¢,
ze wojewddztwo kujawsko-pomorskie nalezy do gospodarek o $redniej wielkosci. Wielko$¢ wytwarzanego
w regionie PKB wynoszacego 4,4% krajowej wartosci ogdtem (w 2018 r. 93 294 min zt) plasuje wojewddztwo
na 8. pozycji wsrdd pozostatych regiondw. W latach 2010-2018 wzrost wartosci PKB w wojewddztwie byt nizszy
niz przecietnie w catym kraju, co dawato kujawsko-pomorskiemu 7. miejsce pod wzgledem wielko$ci wzrostu
wsrod pozostatych wojewddztw. Po przeliczeniu PKB na jednego mieszkanca wojewddztwo pozycjonuje sie
nieco nizej —na 10. miejscu (z wartoscig 44 854 zt na osobe w 2018 r.), a wartos¢ tego wskaznika stanowi nieco
ponad 80% (w 2018 r. 81,2%) wartosci krajowej. Wsrdd 12 regiondw o wartosci wskaznika ponizej $redniej
krajowej kujawsko-pomorskie znajduje sie w srodku zestawienia (na 6. pozycji).

Whykres 1. Produkt krajowy brutto w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w latach 2010-2018
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS
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Wielko$¢ produkcji sprzedanej przemystu (PSP) w wojewddztwie osigga wartosci nieznacznie powyzej
4,1% (w 2019 . 66 714,9 min zt) catkowitej wartosci dla kraju, co daje kujawsko-pomorskiemu 8. pozycje wsrod
pozostatych regionéw. Tempo wzrostu PSP w wojewddztwie w latach 2010-2019 byto jednym z nizszych
w kraju — wynosito 49,0% przy wartosci dla kraju 63,9%, co daje przedostatnie miejsce wsrdd wszystkich
wojewoddztw. Wartosé PSP w przeliczeniu na 1 mieszkarica w 2019 r. wynosita 32 159 zt, co stanowito 76,4%
wartosci krajowej i w latach 2010-2019, mimo statego wzrostu wskaznika, cechowata sie znaczng tendencja
spadkowg w stosunku do wartosci krajowej, co wigze sie ze spadkiem lokaty w tym okresie z 8. na 10.

Wykres 2. Produkcja sprzedana przemystu w wojewdédztwie kujawsko-pomorskim w latach 2010-2019
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS

W wojewddztwie w 2019 r. byto niecate 752 tys. 0séb pracujacych®? (4,8% osdb pracujgcych w Polsce).
W regionie, podobnie jak w pozostatych wojewddztwach, liczba oséb pracujgcych stale wzrasta, jednak wzrost
ten jest wolniejszy niz przecietnie w kraju (w latach 2010-2019 wzrost dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego wynosit 10,6%, natomiast dla Polski 14,6%). W 2019 r. wskaznik zatrudnienia ludnosci w wieku
produkcyjnym w wojewddztwie wynosit 72,5%, co mimo iz wskaznik ten stale wzrasta, plasuje region dopiero
na 11. pozycji w kraju.

W 2019 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim dziatato ponad 203,5 tys. podmiotdw gospodarczych
(4,5% wszystkich podmiotéw w kraju), z czego prawie 50% skupionych byto w pieciu najwiekszych miastach
regionu (Bydgoszczy, Toruniu, Wtoctawku, Grudzigdzu i Inowroctawiu), natomiast w samej Bydgoszczy
znajdowata sie ponad 1/5 wszystkich podmiotdw (21,3%). Wieksze skupiska podmiotdéw gospodarczych
znajduja sie rowniez w strefach podmiejskich Bydgoszczy (gminy Biate Btota, Osielsko) i Torunia (gminy Lubicz,
Obrowo), a takze duzych gminach miejsko-wiejskich tj. Swiecie, Nakto nad Notecig, Znin, Mogilno, Szubin,
Koronowo, Tuchola, Solec Kujawski oraz pozostatych duzych gminach miejskich - w Brodnicy, Rypinie czy
Chetmnie. Najmniejsza liczba podmiotéw gospodarczych wystepuje w matych gminach wiejskich gtéwnie
potozonych we wschodniej czesci regionu. Przyrost liczby podmiotdéw gospodarczych w wojewddztwie jest
stosunkowo wolny —w latach 2010-2019 byt nizszy niz srednio w catym kraju (wynosit 9,4%, w porownaniu do
wartosci dla Polski wynoszacej 15,3%) i plasowat wojewddztwo dopiero na 12. pozycji wérdd pozostatych
regionow.

12 Bez pracujgcych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony narodowej i bezpieczeristwa
publicznego.
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Poziom przedsiebiorczosci w wojewddztwie kujawsko-pomorskim mierzony liczbg podmiotdw
gospodarczych na 10 tys. mieszkancédw utrzymuje sie na poziomie nizszym niz przecietnie dla catego kraju oraz
wiekszosci pozostatych regiondw. W 2019 r. z liczbg podmiotéw gospodarczych na 10 tys. mieszkancéw
wynoszaca 982 (84% wartosci tego wskaznika dla catego kraju) wojewddztwo plasowato sie na 11. miejscu
wsrdd pozostatych regiondw (w latach 2010-2019 nie zmienito swojej pozycji).

W przypadku poszczegdlnych gmin w wojewddztwie wartosé tego wskaznika w 2019 r. zawierata sie od
1919 na 10 tys. w gminie Osielsko do 448 dla gminy Swiecie nad Osa, a rozktad przestrzenny w wojewddztwie
byt generalnie zbiezny z rozktadem przestrzennym bezwzglednej liczby podmiotéw gospodarczych dziatajgcych
w poszczegdlnych gminach. Najwyzsze wartoséci wskaznika poza miastami (zwtaszcza najwigkszymi),
ksztattowaty sie w gminach potozonych w strefach podmiejskich najwiekszych miast i przyjmowaty one
wartosci powyzej Sredniej dla wojewddztwa, a czesto takze dla catego kraju. Najnizsze wartosci wystepowaty
w gminach wiejskich potozonych gtéwnie we wschodniej czesci regionu.

Mapa 5. Podmioty gospodarki narodowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

Struktura wielkosciowa podmiotéw w wojewddztwie odpowiada strukturze krajowej — dominujg mikro
przedsiebiorstwa zatrudniajace ponizej 10 osob (w 2019 r. stanowity 95,9% wszystkich podmiotow
w wojewddztwie). Analizujgc strukture wiekszych podmiotdw w wojewddztwie, w 2019 r. w regionie byty
1654 podmioty zatrudniajgce powyzej 50 oséb. Najwieksze przedsiebiorstwa stanowig niewielki udziat —
wszystkie zatrudniajgce powyzej 249 oséb stanowig 0,1% wszystkich podmiotéw gospodarczych dziatajgcych
w regionie. W 2019 r. przedsiebiorstw zatrudniajgcych od 250 do 999 oséb byto 177, natomiast
zatrudniajgcych od 1 000 osdb tylko 32. Najwieksze podmioty (zatrudniajgce od 250 osdb) koncentrujg sie
w 32 gminach wojewddztwa, natomiast wiekszo$¢ z nich (okoto 70%) w 5 najwiekszych miastach regionu.
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Mapa 6. Gminy z najwiekszymi podmiotami gospodarczymi w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

W 2019r. 2,0% podmiotédw gospodarczych dziatato w rolnictwie, le$nictwie, fowiectwie i rybactwie, 23,0%
w przemysle i budownictwie, natomiast 75,0% zajmowato sie pozostatg dziatalnoscig (w przypadku pierwszej i
drugiej grupy ich udziat w ogdle dziatajgcych w regionie podmiotdw byt nieznacznie wyzszy niz przecietnie w
kraju).

Analizujac dziatajgce w wojewddztwie podmioty gospodarcze pod wzgledem rodzaju prowadzonej
dziatalnosci mozna stwierdzi¢, ze generalnie jest ona zblizona do struktury rodzajow dziatalnosci dla catego
kraju. W 2019 r. najwiekszy udziat podmiotdw gospodarczych (powyzej 10,0%) dziatat w sekcjach G (Handel
hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wtaczajagc motocykle 22,4%, 45,6 tys. podmiotéw
gospodarczych) i F (Budownictwo 13,5%, 27,4 tys. podmiotdw gospodarczych) natomiast najmniejszy (ponizej
1,0%; ponizej 1,5 tys. podmiotéw) w sekcjach O (Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe
zabezpieczenia spoteczne), E (Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalnos$¢ zwigzana
z rekultywacjg), D (Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, pare wodng, gorgcg wode
i powietrze do uktadow klimatyzacyjnych), B (Gornictwo i wydobywanie) i U (Organizacje i zespoty
eksterytorialne). W wojewddztwie dziatato mniej niz przecietnie w kraju podmiotéw gospodarczych nalezacych
do sekcji M (Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna; dla kraju 10,5%, dla wojewddztwa 8,4%),
J (Informacja i komunikacja; dla kraju 4,1%, dla wojewddztwa 2,6%) i w mnigjszym stopniu sekgji | (Dziatalnosé
zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi; dla kraju 3,2%, dla wojewddztwa 2,4%) oraz
L (Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci; dla kraju 5,9%, dla wojewddztwa 5,1%). Natomiast
zdecydowanie wiekszy udziat w wojewddztwie, niz przecietnie w kraju, dziatat w ramach sekcji Q (Opieka
zdrowotna i pomoc spoteczna; dla kraju 5,8%, dla wojewddztwa 7,5%). W strukturze podmiotéw
gospodarczych zaznacza sie réwniez wiekszy niz przecietnie w kraju udziat podmiotdw, ktérych dziatalnosé
nalezy do sekcji A (Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo).
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Tabela 2. Podmioty gospodarcze dziatajgce w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2019 r. wg sekcji PKD

Nazwa sekcji PKD Liczba podmiotéw gospodarczych
Sekcja G (Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wiaczajac 45 585
motocykle)
Sekcja F (Budownictwo) 27 416
Sekcja C (Przetwdrstwo przemystowe) 17 840
Sekcja M (Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna) 17 114
Sekcja Q (Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna) 15 342
Sekcje S (Pozostatfa dziatalno$¢ ustugowa) i T (Gospodarstwa domowe zatrudniajgce
pracownikéw; gospodarstwa domowe produkujgce wyroby i $wiadczace ustugi na 14 684
wiasne potrzeby)
Sekcja H (Transport i gospodarka magazynowa) 13516
Sekcja L (Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci) 10 456
Sekcja P (Edukacja) 6 954
Sekcja N (Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajaca) 6 383
Sekcja K (Dziatalno$é finansowa i ubezpieczeniowa) 6 047
Sekcja J (Informacja i komunikacja) 5344
Sekcja | (Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi) 4 865
Sekcja R (Dziatalno$¢ zwigzana z kulturg, rozrywkg i rekreacja) 4199
Sekcja A (Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo) 4108
Sekcja O ( Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia 1441
spoteczne)
Sekcja E (Dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalno$é¢ 231
zwigzana z rekultywacja)
Sekcja D (Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, pare wodng,

. . . : 613
goraca wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych)
Sekcja B (Gérnictwo i wydobywanie) 174
Sekcja U (Organizacje i zespoty eksterytorialne) 4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

W 2019 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim dziatato 516 podmiotow z udziatem kapitatu
zagranicznego. 50% z nich zlokalizowane byto w Bydgoszczy (165 podmiotdw) i w Toruniu (93 podmioty).
Powyzej 10 podmiotdéw z udziatem kapitatu zagranicznego funkcjonowato w powiecie bydgoskim (56),
Witoctawku (30), powiecie inowroctawskim (24), torunskim (24), brodnickim (19), swieckim (18), w Grudzigdzu
(18) oraz w powiecie nakielskim (11). 70,9% przedsiebiorstw z udziatem kapitatu zagranicznego
w wojewoddztwie to przedsiebiorstwa mate zatrudniajgce do 49 oséb. Przedsiebiorstwa zatrudniajgce od 50 do
249 osbéb stanowity 18,6% (96 przedsiebiorstw), natomiast zatrudniajgce 250 i wiecej oséb 10,5% (54
przedsiebiorstwa). Pod wzgledem wielkosci kapitatu zagranicznego dominuje Bydgoszcz (w 2019 r. 23,4%
kapitatu zagranicznego dla catego wojewddztwa). Wielkos¢ kapitatu zagranicznego wynoszgca co najmniej 10%
cechowata powiaty Swiecki (16,0%), inowroctawski (13,5%), torunski (11,1%) oraz Wtoctawek (10,0%). Bardziej
znaczacy udziat (powyzej 3,0%; 100 min zt) wystepowat takze w Toruniu, Grudzigdzu oraz powiecie bydgoskim.
Wiekszos¢ podmiotdw z udziatem kapitatu zagranicznego w wojewddztwie (niecate 50%) prowadzi dziatalnos¢
z zakresu budownictwa (sekcja F) oraz handlu hurtowego i detalicznego naprawy pojazdéw samochodowych
wiaczajac motocykle (sekcja G)3. Pozostate wyrdzniajgce sie sekcje dziatalnosci PKD wsérdd podmiotdw
z udziatem kapitatu zagranicznego to dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi

13 Analiza inwestycyjna gospodarki wojewddztwa, Warszawa 2020
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(sekcja 1), przetwdrstwo przemystowe (sekcja C), dziatalnos$é profesjonalna, naukowa i techniczna (sekcja M)
oraz dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca (sekcja N)*.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim dostepny jest zrdznicowany pod wzgledem powierzchni,
potozenia oraz wyposazenia w infrastrukture techniczng zasdb terendw inwestycyjnych. Do najwiekszych
nalezg®:

e Diwierzno (gmina wiejska Chetmza) — 485 ha, na jego obszarze planowane jest utworzenie
Centralnego Parku Inwestycyjnego Dzwierzno,

Watycz (gmina Rynsk) — 185 ha,

tabed? (gmina Rynsk) — 149 ha,

Goryszewo-Mogilno (gmina Mogilno) — 137 ha,

Kowalewo (gmina Szubin) — 108 ha.

Najwieksza liczba terendw inwestycyjnych wystepuje w Toruniu, powiecie wtoctawskim, inowroctawskim,
Bydgoszczy, powiecie wabrzeskim i torunskim. Ponadto, wyrdzniajg sie takze powiaty mogilenski i nakielski. W
regionie funkcjonuje szereg parkdéw technologicznych i przemystowych, ktérych gtéwnym zadaniem jest
udostepnianie gruntéw inwestorom, w zwigzku z czym stanowig one duze skupiska przedsiebiorstw
produkcyjnych, a takze ustugowych. Wojewddztwo w swojej Strategii Rozwoju'® uwzglednia jako jeden z
elementéw koncepcji rozwoju funkcjonalno-przestrzennego wojewddztwa koncepcje rozwoju przestrzeni
inwestycyjnych na obszarze wojewddztwa. Identyfikuje w niej 30 gmin szczegdlnie predysponowanych do
rozwoju wielkopowierzchniowych przestrzeni inwestycyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, ktére w najwiekszej
skali oddziatujg na rynek pracy oraz powigzania i rozwéj gospodarczy.

Tabela 3. Liczba i powierzchnia terenéw inwestycyjnych w powiatach w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Powiat Liczba terenéw taczna powierzchnia [ha]
Torun 51 150,91
wioctawski 38 432,07
inowroctawski 32 286,88
Bydgoszcz 29 321,62
wabrzeski 27 602,07
toruniski 23 738,82
brodnicki 13 63,23
Wioctawek 13 63,57
Grudzigdz 11 77,93
aleksandrowski 10 85,78
golubsko-dobrzyniski 10 17,26
bydgoski 9 59,75
rypinski 8 13,91
zninski 7 87,15
mogilenski 6 195,44
Swiecki 6 55,05
lipnowski 5 34,32
nakielski 5 154,12
sepoleriski 5 62,83
grudzigdzki 3 13,94
tucholski 3 56,82
chetmiriski 1 2,55
radziejowski 1 4,52

Zrédto: Analiza inwestycyjna gospodarki wojewddztwa, s. 83, Warszawa 2020
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Mapa 7. Tereny inwestycyjne w wojewodztwie kujawsko-pomorskim —wybrane zagadnienia
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Analiza inwestycyjna gospodarki wojewodztwa, Warszawa 2020

W 2019 r. warto$¢ eksportu z wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wynosita 7,22 mild USD (2,8%
catkowitej wartosci eksportu z Polski, 10. pozycja wsrdd wszystkich wojewddztw pod wzgledem wartosci
eksportu), natomiast importu 5,69 mld USD (2,2% catkowite] wartosci importu do Polski, 9. pozycja pod
wzgledem wielkosci importu wsrdd pozostatych wojewddztw). Wartosé eksportu z regionu cechuje tendencja
wzrostowa - w latach 2010-2019 wzrost wartosci wynosit 47,6%, jednak byt on nizszy niz dla catego kraju
i plasowat wojewddztwo kujawsko-pomorskie pod wzgledem wzrostu dopiero na 12. pozycji wsrdd
pozostatych regiondw. Co nalezy podkresli¢c w wojewddztwie odnotowywany jest staty wzrost liczby
eksporteréow. W 2018 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim dziatato 1 662 eksporteréw!’. W przypadku
wartosci importu, ktéra od 2012 r. jest nizsza od wartos¢ eksportu z wojewddztwa, zmiany na przestrzeni lat
nie byty az tak duze i jego warto$¢ w badanym okresie utrzymuje sie na zblizonym poziomie.
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Wykres 3. Warto$¢ importu i eksportu w wojewddztwie kujawsko-pomaorskim w latach 2010-2019 [mld USD]
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Izby Administracji Skarbowej

Wsrdd kierunkdw zaréwno eksportu, jak i importu dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego dominujg
Niemcy — w 2019 r. przypadata na nie 1/3 wartosci catego eksportu z wojewddztwa i ponad 1/5 wartosci
importu do regionu. W przypadku eksportu na nastepne w kolejnosci najbardziej znaczace kierunki — Wielka
Brytanie, Francje i Niderlandy — przypadato na kazdy juz tylko miedzy 7% a 5% catej kwoty dla wojewddztwa.
Do kierunkow eksportu o wartosci powyzej 2,0% nalezaty réwniez Czechy, Szwecja, Wtochy, Rosja, Finlandia
i Wegry. Poza Niemcami gtéwnym kierunkiem importu do wojewddztwa byty Chiny —w 2019 r. odpowiadaty
za 16,7% wartosci importu do regionu. Wsrdd kolejnych istotnych kierunkdw importowych, dla ktérych
wartos¢ importu w 2019 r. wynosita miedzy 5,0% a 2,2% wartosci dla catego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, znajdowaty sie takie kraje jak Wtochy, Niderlandy, Dania, Wielka Brytania, Stany Zjednoczone
Ameryki, Czechy, Belgia, Francja, Brazylia, Ukraina i Rosja.

Pod wzgledem wartosci eksportu do najwiekszych branz eksportowych w wojewddztwie nalezy produkcja
wyrobow z tworzyw sztucznych oraz produkcja masy wtdknistej, papieru i tektury — notujg one staty wzrost
wartosci eksportu. Do pozostatych duzych branz eksportowych w wojewddztwie, dla ktérych wartos¢ eksportu
w 2018 r. przekroczyta 1 mld zt nalezg: produkcja elektronicznego sprzetu powszechnego uzytku, produkcja
podstawowych chemikaliéw, nawozdéw i zwigzkdw azotowych, tworzyw sztucznych i kauczuku syntetycznego
w formach podstawowych, produkcja mebli, produkcja pozostatych gotowych wyrobow metalowych, sprzedaz
hurtowa niewyspecjalizowana, pozostata wyspecjalizowana sprzedaz hurtowa oraz produkcja wyrobow
z papieru i tektury®®,

8 Analiza eksportowa gospodarki wojewddztwa, Warszawa 2020
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Tabela 4. Gtéwne kierunki eksportu i importu dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w latach 2017-2019

Wartoé¢ eksportu w min USD Wartoé¢ importu w min USD
Lp. Kierunek eksportu Lp. Kierunek importu
2017r.  2018r.  2019r. 2017r. 2018r.  2019r.

1 Niemcy 2158,52 250885 2379,62 1 Niemcy 1287,85 1453,61 1215,36
2 Wielka Brytania 434,98 532,22 497,65 2 Chiny 613,33 864,85 951,63
3 Francja 334,54 403,15 387,63 3 Wiochy 274,22 330,83 284,49
4 Niderlandy 327,91 397,46 378,20 4 Niderlandy 235,36 270,04 243,44
5 Republika Czeska 244,52 321,88 303,26 5 Dania 185,68 188,89 207,73
6 Szwecja 250,64 277,08 269,40 6 Wielka Brytania 167,63 244,84 206,27
7 Witochy 191,09 243,51 218,56 7 USA 126,66 174,38 193,87
8 Rosja 198,36 220,52 209,07 8 Republika Czeska 181,85 238,83 178,28
9 Finlandia 168,46 231,42 202,06 9 Belgia 170,57 198,90 160,52
10 Wegry 124,36 143,53 172,98 | 10  Francja 147,58 160,32 147,16
11  Litwa 114,97 146,66 145,88 | 11  Brazylia 78,96 121,42 136,81
12  Dania 145,32 157,93 144,99 | 12  Ukraina 122,72 155,75 128,33
13 Belgia 122,63 157,72 136,73 = 13 | Rosja 125,65 142,90 126,01
14 USA 120,92 140,98 131,72 = 14 | Austria 75,92 107,75 116,30
15 Rumunia 111,04 135,73 130,99 | 15  Szwecja 124,45 134,54 113,28
16 Stowacja 141,52 135,08 121,68 © 16  Wegry 76,79 117,14 111,34
17 Norwegia 96,94 112,25 114,84 | 17 |Indie 84,82 97,68 108,96
18  Ukraina 132,50 115,72 104,25 | 18  Hiszpania 82,93 85,76 86,92
19  Hiszpania 103,93 135,00 103,50 @ 19  Litwa 42,24 60,60 78,36
20  Austria 99,79 111,65 99,35 | 20 Stowacja 114,29 98,71 76,45
21  Biatoru$ 43,82 54,22 92,94 21 Tajwan 61,04 85,15 72,96
22 Szwajcaria 57,25 72,53 69,72 | 22 |Finlandia 78,71 81,82 72,42
23 Turcja 58,26 77,35 64,33

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Izby Administracji Skarbowej

Turystyka jako dziedzina gospodarki generujgca popyt na transport

Zgodnie z obowigzujaca strategig rozwoju wojewddztwa'®, dziedzing o dostrzegalnym, lecz nie w petni
zidentyfikowanym?® znaczeniu w gospodarce regionu jest turystyka, ktérej istote nalezy rozpatrywac przez
pryzmat stosunkowo dobrze rozwinietego segmentu zwigzanego z ruchem uzdrowiskowym, biznesowym oraz
krajoznawczym.

Pierwszy ze wspomnianych segmentow — segment uzdrowiskowy oparty jest przede wszystkim na
dziatalnosci prowadzonej na terenie trzech miejscowosci uzdrowiskowych, tj. Ciechocinek, Inowroctaw
i Wieniec-Zdroj (gm. Brzesc¢ Kujawski). Ich oferta w postaci profili leczenia, rozbudowana infrastruktura oraz
poziom swiadczonych ustug doceniany jest zarowno przez kuracjuszy kierowanych tu na leczenie
uzdrowiskowe w ramach $wiadczer gwarantowanych pacjentom ubezpieczonym w Narodowym Funduszu
Zdrowia (NFZ), przyjezdzajgcych z roznych rejondw naszego kraju, jak réwniez przez osoby korzystajgce z tego
typu ustug swiadczonych na warunkach komercyjnych. Dzieki temu wojewddztwo nalezy do krajowych lideréw
w dziedzinie lecznictwa uzdrowiskowego. Wymiernym potwierdzeniem tego stanu sg m.in. dane statystyki
publicznej (GUS) dotyczgce odsetka osdb w kraju, ktdre skorzystaty z oferty zaktaddéw uzdrowiskowych
funkcjonujgcych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego - w 2019 roku byto to 18,2% sposrdd ogdtu
0s6b korzystajgcych z zaktaddw uzdrowiskowych (czyli okoto 159,2 tys. oséb). Mimo, iz osoby te stanowity

19 Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+

2 M.in. na dostepno$¢ danych dotyczacych catkowitej skali generowanych dochodéw przez turystyke, jej
miedzysektorowy charakter, brak mozliwosci rozréznienia débr i ustug kierowanych do oséb przyjezdnych od tych dla
statych mieszkancow.
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jedynie 11,7% ogdtu oséb korzystajgcych z turystycznych obiektéw noclegowych?! na terenie wojewddztwa to
nalezy wspomnie¢, iz wygenerowaty one az 48,9% ogdtu udzielonych noclegdw.

Zwazywszy na skale obstugiwanych turystéw krajowych i zagranicznych oraz przede wszystkim na
potencjalne spozycie turystyczne, czyli skale mozliwych do pozostawienia przez turystow srodkéw finansowych
wydaje sie jednak, iz wieksze znaczenie na terenie wojewddztwa odgrywajg segmenty turystyki zwigzane
zruchem biznesowym, kongresowym, wystawienniczo-targowym, czy organizacja renomowanych,
rozpoznawalnych w kraju i na $wiecie imprez, wydarzen sportowych i kulturalnych. Biorgc pod uwage motywy
podejmowania przyjazdéw stosunkowo duze znaczenie nalezy przypisywac takze ruchowi krajoznawczemu
opartemu na dziedzictwie kulturowym regionu. Z uwagi na brak danych w zakresie rzeczywistej skali ruchu na
terenie wojewddztwa, bazujgc na ogdlnych obserwacjach wspdétczesnych trendéw w konsumpcji turystycznej,
zaktada sie, ze w obstudze wspominanych rodzajow ruchu turystycznego gtéwng role na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego odgrywajg najwieksze miasta regionu, m.in. Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudzigdz,
Inowroctaw, wsrdd ktérych wyraznie - jesli chodzi o skale ruchu turystycznego - wyrdzniajg sie obie stolice
wojewddztwa. Wymienione powyzej osrodki précz atrakcyjnych produktéw turystycznych dysponujg takze
zréznicowang infrastrukturg zapewniajgcg  podstawowe potrzeby o0séb  przyjezdnych  zwigzane
z wypoczynkiem i relatywnie dobre potozenie w krajowym systemie transportowym. Za pozytywny aspekt
nalezy uznac¢ obecno$¢ miedzynarodowego portu lotniczego w Bydgoszczy, ktéry to dodatkowo zwieksza
potencjat turystyczny nie tylko samego miasta, ale i regionu. Wymienione osrodki obstugujg zaréwno turystow
krajowych, jak i zagranicznych co w Swietle potencjalnych wptywdw z tytutu prowadzonych dziatalnosci
turystycznych powszechnie uznaje sie za bardzo korzystne. taczna skala ruchu obcokrajowcéw
w wojewddztwie na tle kraju nie jest wprawdzie znaczgca, aczkolwiek sytuacja ta na przestrzeni ostatnich lat
do momentu wybuchu pandemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2 wydawata sie ulegac sukcesywnej
poprawie. Poza wspomnianymi miastami do gtéwnych, wyrdzniajgcych sie w skali wojewddztwa generatorow
w zakresie rodzajéw ruchu, ktdre wczesniej zostaty wymienione zaliczyé mozna miasto Chetmno,
charakteryzujgce sie na tle kraju dziedzictwem kulturowym zwigzanym z walorami urbanistyczno-
architektonicznymi i wykreowanymi produktami turystycznymi opartymi na reliktach Sw. Walentego
promujgcymi to miejsce jako ,miasto zakochanych” oraz miejscowo$é Biskupin wraz z unikatowym
i rozpoznawalnym w skali kraju muzeum archeologicznym, bedgcym wazng destynacjg turystyczng dla
turystéw z kraju (ok. 200 tys. turystéw rocznie). W tym miejscu warto wspomniec o przebiegajacej przez
miejscowos¢ Biskupin linii kolei waskotorowej, obstugiwane] przez Zniriska Kolej Waskotorowa. Z jednej strony
linia ta pozwala na pewnga obstuge ruchu turystycznego w rejonie Patuk (prowadzenie ruchu na linii Znin —
Biskupin —Wenecja — Ggsawa, w 2019 roku liczba pasazerdow wynosita 97,4 tys., co dawato jej 4 miejsce w kraju
pod wzgledem obstuzonej liczby pasazerdw), bedgc waznym dla tego rejonu elementem infrastruktury
turystycznej, z drugiej zas stanowi sama w sobie wyrazisty w skali kraju produkt turystyczny.

W kontekscie miejsc recepcji turystycznej na terenie wojewddztwa nie sposdb nie wspomniec o ofercie
rejonu Bordw Tucholskich i Pojezierza Brodnickiego, z ktorymi to zwigzany jest charakterystyczny ruch
pobytowy, a w pewnym stopniu takze krajoznawczy. Sg to obszary o cennych i wyrdzniajgcych sie walorach,
gtéwnie przyrodniczo-krajobrazowych (o duzej lesistosci, znacznej liczbie jezior i rzek), ktére w potgczeniu
z niezbednym zagospodarowaniem w postaci bazy noclegowej, bazy gastronomicznej, czy szlakow
turystycznych pozwolity na wykreowanie produktéw zwigzanych z wypoczynkiem, aktywnoscig fizyczna.
Koncentracja elementdéw zagospodarowania w tych rejonach wraz z pewng skalg ruchu turystycznego
potwierdzajg, iz dziatalnosci zwigzane z obstugg ruchu turystycznego stanowig wazng dziedzine gospodarki
i istotne Zrédto dochoddw miejscowej ludnosci. Mimo to nalezy mie¢ na uwadze, iz wptywy ekonomiczne
z tytutu ruchu zwigzanego z wypoczynkiem nie sg az tak znacznie jak w przypadku wptywow ze wczesdniej
omdwionych rodzajéw ruchu turystycznego, czy uwzgledniajgc tu aspekt przestrzenny, jak w przypadku
wymienionych wczesniej osrodkdw recepcji turystycznej na terenie wojewddztwa.

21 Do ktdrych zalicza sie zaktady uzdrowiskowe.
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2.3 Gtéwne problemy srodowiskowe generowane przez transport jako
wyzwanie w jego planowaniu

Zmotoryzowany transport juz od dziesiecioleci jest nieroztgcznym elementem funkcjonowania
spoteczenstwa — i to w przysztosci zapewne sie nie zmieni. Jest takze zrodtem ucigzliwosci wptywajacych na
stan $rodowiska przyrodniczego. Na stan ten mozna bezposrednio wptyngé, aby w przysztosci ograniczy¢
wywieranie szkodliwego wptywu transportu na otoczenie. Wedtug informacji podawanych przez Europejska
Agencje Srodowiska (EEA), az 27% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych wérdd paistw cztonkowskich UE-28
pochodzi wtasnie z sektora transportu (2017 r.). W zdecydowanej wiekszosci zanieczyszczenia te pochodzg z
transportu drogowego; w krajach UE-28 jego udziat w emisji z transportu wynosi ok. 75% (800 MtCOze),
natomiast w Polsce jest to az 93% (ok. 61 MtCO,e)* — co wynika z bardzo silnej pozycji transportu drogowego
wobec duzo stabiej wykorzystywanych innych gatezi transportu. Transport wykorzystuje prawie jedng trzecig
catej energii koncowej w krajach cztonkowskich UE (uzyskiwanej w znaczacej mierze z ropy naftowej) i obecnie
jest to jeden z wiodgcych obszardow, w ktérym istnieje problem redukcji gazéw cieplarnianych ponizej stanu z
roku 1990 — EAA wskazuje, iz stanowi on najwiekszg przeszkode w realizacji celéw UE w zakresie ochrony
klimatu. Nalezy wspomnieé, iz jednym z nich w ramach unijnej polityki klimatyczno-energetycznej do roku
2030, jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 55%2% (w stosunku do poziomu z roku 1990).
Natomiast w perspektywie 2050 roku zaktada sie osiggniecie tzw. neutralnosci klimatycznej w ramach catej
UE.%

Wykres 4. Dynamika zmian poziomu emisji dwutlenku wegla w krajach UE wedtug poszczegélnych sektoréw
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Zrédto: www.europarl.europa.eu

22 prognoza oddziatywania na $rodowisko dla projektu dokumentu strategicznego - Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r.

3 rezultat zapiséw wynikajgcych z tzw. porozumienia paryskiego zaktualizowany poprzez Zgtoszenie sporzgdzone przez
Niemcy i Komisje Europejskq w imieniu Unii Europejskiej i jej paristw cztonkowskich z dnia 17 grudnia 2020 r.

24 Ustalenia Europejskiego Zielonego tadu
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Istotny problem w tym zakresie dotyczy zwtfaszcza dwutlenku wegla, ktorego emitowana ilos¢ jest
zdecydowanie najwieksza spos$rdd wszystkich rodzajow gazéw cieplarnianych (w Polsce jego udziat wsrdd
wszystkich gazéw cieplarnianych wynosi 81%%) i za ktérego emisje transport odpowiada w az 30% jego ogdlnej
emisji w krajach UE (z czego 72%2® przypada na transport drogowy, przy czym w Polsce udziat ten jest wynosi
ponad 90%). Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze transport jest jedynym sektorem, w ktérym obserwowany jest
wzrost emisji CO, wzgledem roku 1990 — w pozostatych sektorach sytuacja jest odwrotna. Komisja Europejska
zwraca uwage, ze chociaz w innych sektorach gospodarki mozna uzyska¢ wieksze ograniczenia, to w sektorze
transportu, stanowigcym duze i wcigz rosngce zrédto emisji gazow cieplarnianych, niezbedne jest ograniczenie
emisji tych gazéw do 2050 r. o co najmniej 60% w poréwnaniu z poziomem z roku 1990 - natomiast biorgc pod
uwage obecng dekade, to do 2030 r. nalezy ograniczy¢ emisje gazdw cieplarnianych w tym sektorze o ok. 20%
w porownaniu z poziomem z 2008 r.

Szczegdtowa analiza emisji zanieczyszczen z transportu dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,
z powodu braku danych publikowanych na poziomie regionéw nie jest w tym zakresie mozliwa (z uwagi na
swojg specyfike trudno jest zbilansowac poziom emisji zanieczyszczen powietrza z transportu w granicach
regiondw). Dane o takim charakterze sg publikowane natomiast dla catego kraju, dlatego tez w ninigjszej czesci
dokonano krotkiego scharakteryzowania zagadnienia dotyczgcego emisji zanieczyszczen powietrza najczesciej
w oparciu o dane w ujeciu ogdlnokrajowym.

Wykres 5. Udziat sektora transportowego w sumie emisji wybranych rodzajéw zanieczyszczerh w Polsce w roku 1990 i

2018 (przedstawiono giéwne rodzaje zanieczyszczen, w ktdrych transport generowat co najmniej 5% sumy catkowitej

wedtug stanu na rok 2018)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Krajowego Bilansu Emisji SO,, NOy, CO, NHs, NMLZO, pytéw, metali ciezkich, i TZO za lata 1990-2018

Jak wynika z Krajowego Bilansu Emisji SO,, NOx, CO, NHs;, NMLZO, pytow, metali ciezkich i TZO za lata
1990-2018 %/ dla Polski — sektor transportowy jest znaczacym producentem niektdrych rodzajow
zanieczyszczen powietrza. Pierwszym z nich sg uwalniane podczas spalania paliw tlenki azotu (NOy), emitowane
przez transport w udziale blisko 40%. Istotna jest tutaj zmiana emisji w ujeciu dtugofalowym, bowiem biorac

25 wedtug stanu na rok 2016 - Polska transformacja klimatyczno-energetyczna w liczbach (Instytut Ochrony Srodowiska,
Paristwowy Instytut Badawczy)

%6 Strona internetowa Parlamentu Europejskiego - www.europarl.europa.eu

27 Opracowanie opublikowane w roku 2020 przez Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami (jednostka
w ramach Instytutu Ochrony Srodowiska — Paristwowego Instytutu Badawczego w Warszawie).
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pod uwage okres ostatnich trzech dekad, poziom emisji NOx w skali kraju w omawianym sektorze stale wzrasta
(w okresie 1990-2018 nastgpit wzrost poziomu emisji o 34%, co spowodowato réwniez wzrost udziatu
transportu w ogdlnej emisji NOx o prawie 20 pkt. proc.), czego przyczyng jest bardzo duzy wzrost liczby
pojazddéw (o ok. 280%). Taka sytuacja przektada sie wprost na trudnosci w zakresie zredukowania emisji NOy
w perspektywie najblizszej dekady (pod katem ogdlnej redukcji tego zwigzku) — gdzie zgodnie z dyrektywg
unijng w sprawie redukcji krajowych emisji niektdrych rodzajow zanieczyszczeri atmosferycznych, Polska jest
zobowigzana do statego utrzymania poziomu redukcji tego zwigzku 0 30% w kazdym roku, liczgc od roku 2020,
wzgledem wartosci z roku 2005, a w perspektywie po roku 2030 az o 39%. Transport emituje takze bardzo
duzg czesc zanieczyszczen tlenkiem wegla (udziat na poziomie 23%) — jednak w tym zakresie sytuacja wzgledem
roku 1990 ulegta znaczacej poprawie (bowiem poziom emisji spadt o 57%), kiedy to sektor transportowy
odpowiadat za 36% ogdlnej emisji tego zwigzku, a takze sadzy, czyli tzw. czarnego wegla (udziat na poziomie
37%) — jednak w tym aspekcie sytuacja jest odwrotna, bowiem udziat transportu w emisji tego zwigzku wzrdst
wzgledem 1990 roku. Jest takze grupa zanieczyszczen, w zakresie ktérych transport odpowiada za 5-10%
ogolnej ich emisji — i niepokojgco w tym zakresie wyglada poziom emisji wszelkiej wielkosci pytow, ktdry
wzgledem roku 1990 znaczgco wzrdst. W zakresie zanieczyszczenia srodowiska metalami ciezkimi, transport
jest duzym emitorem zwitaszcza w przypadku miedzi (34%), co wynika w gtéwne] mierze z proceséw
tribologicznych, zwigzanych ze zuzywaniem sie elementow ciernych w pojazdach (duzy wzrost udziatu

zanieczyszczen w tym zakresie bardzo dobrze obrazuje przyrost liczby pojazdow).

Tabela 5. Obserwowane i prognozowane zmiany elementéw klimatu Polski
. 1971- 1981- 1991- 2001- 2011- 2021- 2041- 2061-  2071-
Zjawisko 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2050 2070 2090

Srednia temperatura roczna 74 78 80 82 86 87 93 101 10,6

[°cl
el @17 2 Sl g2 LR 114 107 101 102 97 97 82 72 65
Tmin< 0°C
Liczba dni z temperaturg 57 57 30 29 36 35 37 46 59
Tmax> 25°C
Maksymalnyopaddobowy ..,  ,c. 55 315 303 319 322 329 337
[mm]
Najdfuészy okres suchy 20 21 21 20 22 22 22 24 24
[opad <1mm, w dniach]
Najdtuzszy okres mokry 9 9 9 g 9 g g 9 9
[opad >1mm, w dniach]
Liczba dni z pokrywa $niezna 100 87 84 82 71 71 58 49 42

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie strony internetowej www.klimada.mos.gov.pl

W kwestii wystepowania zmian klimatu, co do jego globalnego ocieplenia nie ma juz watpliwosci. Pytania
dotyczg natomiast spodziewanej skali zmian, jakie faktycznie nastgpig oraz tego, w jaki sposdb wptyng one na
dziatalnos$¢ poszczegdlnych rodzajow branz. Powstaje w tym zakresie wiele prognoz, ktére uwzgledniajg
réznego rodzaju uwarunkowania i czynniki o istotnym lub potencjalnie istotnym wptywie na ogdlny trend
zmian klimatu w perspektywie dtugofalowej. Powyze]j przytoczono wyniki projektu Klimada, prowadzonego
przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska. Wskazujg one na typowe dla ocieplenia nastepstwa zmian klimatu,
tj. wzrost $redniej rocznej temperatury powietrza, wzrost $redniej liczby dni suchych, spadek liczby dni
z pokrywg $niezng, czy tez wzrost maksymalnego opadu dobowego (jako przejaw wystepowania
ekstremalnych zjawisk pogodowych). Wiele tego rodzaju czynnikéw moze wptyngé na mozliwosci prowadzenia
transportu pasazerskiego i towarowego. Wigza sie one przede wszystkim z przygotowaniem wytrzymatej
infrastruktury oraz jej biezgcym utrzymaniem, bezpiecznym i odpornym na warunki pogodowe taborem
(Srodkiem transportu), a takze komfortem socjalnym, zwigzanym z warunkami podrdzy pasazerdw i pracy
zatogi.
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Transport drogowy

Oddziatywanie transportu drogowego na $rodowisko oraz ludzi w pordwnaniu z jakimkolwiek innym
sektorem transportu jest zdecydowanie najwyzsze. W krajach UE wedtug stanu na rok 2019 zarejestrowanych
byto ok. 278 mln pojazddw silnikowych, w tym niemal 87% stanowity samochody osobowe?®. W Polsce takich
pojazdéw wedtug Stowarzyszenia Europejskich Producentéw Pojazddéw (ACEA) byto 28,3 min, natomiast
wedtug GUS 31,3 mIn — a wsrdd nich samochody osobowe stanowity niespetna 78%. Biorac pod uwage
wojewddztwo kujawsko-pomorskie, w roku 2019 zarejestrowanych na jego terenie byto blisko 1,7 min
pojazdow (w tym 77% samochoddw osobowych, ktore stanowity najwiekszy udziat oraz 0,5% autobuséw,
reprezentujgcych kategorie pojazdéw o najmniejszym udziale). W zakresie przewozdw tadunkow, transportem
drogowym w roku 2019 przewieziono w Polsce az 86,5% ich ogdlnego tonazu (1,9 mld ton)?°. Inaczej
ksztattowaty sie przewozy pasazerskie, gdzie za posrednictwem transportu drogowego przemiescito sie wedtug
szacunkéw 47,4% wszystkich pasazerdw (324,7 mlin)* — ustepujac nieco przewozom kolejowym (49%) —
niemniej jednak w ogdlnym ujeciu daje to obraz istotnej roli transportu drogowego w Polsce. Skala
popularnosci wykorzystywania tego rodzaju gatezi transportu wigze sie z kolei z wysokim poziomem emisji
zanieczyszczen powietrza, bowiem generuje ona zdecydowanie najwiekszy ich udziat w sektorze transportu,
a zaliczajg sie do nich m.in.: dwutlenek wegla, tlenek wegla, tlenki azotu, dwutlenek siarki, benzen,
weglowodory (w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne), pyly, czy tez metale ciezkie.
W opracowaniu®! przygotowanym przez Krajowy Os$rodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami wskazano na
istotne zmiany poziomu emisji dwutlenku wegla w Polsce, w sektorze transportu pomiedzy rokiem 2005
a 2017. Olbrzymi wzrost poziomu emisji tego zwigzku nastgpit w obszarze transportu drogowego (wzrost az
0 77%), a takze lotnictwa krajowego (wzrost az o 73%). Dla poréwnania w sektorze kolejowym i Srodlgdowym
nastapity zdecydowane spadki poziomu emisji — odpowiednio 0 -32 i -5%. W ujeciu ogdlnym, w analizowanym
okresie nastgpit wzrost catkowitego poziomu emisji dwutlenku wegla z transportu o 76% (podczas gdy
w krajach UE nastgpit spadek o -3%). Taka sytuacja ttumaczona jest po czesci szybszym wzrostem
gospodarczym Polski wzgledem notowanego w krajach UE, co przejawia sie takze wzrostem zamoznosci
spoteczenstwa, ktére duzo chetniej korzysta z mozliwosci podrézowania, czy tez posiadania wtasnego pojazdu.

Powotujac sie na opracowanie GUS3? z 2018 roku, w kujawsko-pomorskim wedtug stanu na rok 2015
wyemitowane zostato blisko 6% krajowej sumy zanieczyszczen z transportu drogowego — bedgc tym samym
na 8. pozycji wérdd regiondw o najwyzszym udziale. Najwieksza emisja dotyczy naturalnie dwutlenku wegla,
ktéry stanowi dominujgcy zwigzek wsrdd wszystkich rodzajéw zanieczyszczen emitowanych z transportu (nie
tylko drogowego) i w przypadku kujawsko-pomorskiego wyniosta ona prawie 3,4 min ton (przy 57,8 min ton
w kraju). W dalszej kolejnosci najwyzszy poziom emisji dotyczy tlenku wegla (CO) oraz tlenkdw azotu (NOy),
w przypadku ktérych w kujawsko-pomorskim w omawianym roku wyemitowanych zostato odpowiednio
238 tys. i 226 tys. ton.

Sektor transportu drogowego jest takze emitorem hatasu. Jest to o tyle istotne, gdyz pojazdy poruszajg
sie po drogach bardzo czesto w bezposrednim otoczeniu ludzi, powodujgc bardzo duze oddziatywanie
akustyczne. Poziom hatasu drogowego zalezy przede wszystkim od natezenia ruchu pojazdéw na drogach,
a wiec w prostym przetozeniu — na obszarach duzych miast bedzie on bardziej odczuwalny. Z drugiej strony
duza ekspozycje na hatas posiadaja takze mate miejscowosci (a takze czesto wsie), przez ktdre przebiegaja
gtéwne drogi. Biorac pod uwage dane raportowe GIOS® za rok 2018 w zakresie hatasu powodowanego na
drogach (w miejscowosciach powyzej 100 tys. mieszkarcow oraz na drogach, po ktérych porusza sie nie mniej
niz 3 min pojazdéw samochodowych rocznie) — na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego pomiary
poziomu hatasu przeprowadzono na 30 punktach (na 600 w kraju). Jak zaznaczono w raporcie, przedstawione
wyniki zwazywszy na nieduzg liczbe punktéw pomiarowych nalezy traktowac jedynie jako poglagdowy obraz

28 ACEA Report, Vehicles in use Europe, 2021

2 przewozy tadunkéw i pasazeréw w 2019 r., GUS, 2020

30 op. cit.

31 G050 Klimat. Spoteczerstwo. Gospodarka., Krajowy Oérodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami, No.01/2020, 2020
32 Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza atmosferycznego ze
Srodkdw transportu drogowego na poziomie kraju, GUS, Szczecin, 2018

33 Raport o zanieczyszczeniu $rodowiska hatasem wg stanu na 31 X/l 2018 r. Ocena roczna., GIOS
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problemu zwigzanego z hatasem drogowym. Na terenie kujawsko-pomorskiego, wsrdd 43% punktow
pomiarowych stwierdzono przekroczenia do 10 dB w ujeciu wskaznika dopuszczalnego dtugookresowego
$redniego poziomu dZwieku w ciggu catego dnia (Ldwn), natomiast w ujeciu wskaZnika dtugookresowego
Sredniego poziomu dzwieku w porze nocnej (Ln), przekroczenia do 10 dB stwierdzono w przypadku 57%
punktéw pomiarowych. Zatem, skoro wérdd nieduzej liczby punktdow pomiarowych, jaka zostata wskazana do
analiz, stwierdzono wystepowanie licznych miejsc o duzej ekspozycji na hatas drogowy oznacza to, ze nie jest
to problem matego znaczenia w skali regionu. Niestety dla transportu kolejowego na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego nie wyznaczono punktéw pomiarowych, natomiast dla transportu lotniczego
wytypowano jeden punkt (zostat on jednak wyznaczony na lgdowisku, ktére nie obstuguje ruchu pasazerskiego
i towarowego).

W ponizszej tabeli zidentyfikowano ryzyka zwigzane z wystepowaniem zmian klimatycznych w przysztych
latach, ktére mogg mieé potencjalnie najwieksze znaczenie dla prowadzenia ruchu transportowego drogami
kotowymi. W odniesieniu do komunikacji publicznej, sg one istotne przede wszystkim dla prowadzenia
przewozdéw autobusowych.

Tabela 6. Uciazliwosci i szkody w zakresie transportu drogowego wskutek réznych zjawisk pogodowych

Zjawisko pogodowe Prawdopodobne ucigzliwosci i szkody

Tarasowanie drog przez powalone przedmioty (stupy energetyczne, drzewa itp.).

Uszkodzenia elementdw infrastruktury drogowej (jezdni, wiat przystankowych, znakéw
Silny wiatr i sygnalizatorow drogowych, systemoéw informacji pasazerskiej).

Uszkodzenia pojazdéw wskutek uderzenia przez unoszone oraz powalone przez wiatr
przedmioty, a takze wskutek ich zepchniecia z drogi.
Utrudnienia w prowadzeniu prac tadunkowych.
Problemy z przejezdnoscia drég, powstawanie zasp $nieznych (koniecznos¢ ciggtego
ods$niezania drég, przystankéw, zajezdni).
Opdznienia w kursowaniu komunikacji publicznej lub catkowite odwotanie kurséw.
Obfite opady $niegu, = Ryzyko wystapienia wypadkdw i kolizji drogowych (potencjalnie wysokie ryzyko poslizgéw).

oblodzenie i mréz Uszkodzenia i ubytki w zakresie infrastruktury drogowej (w tym réwniez wynikajgce ze

stosowania soli drogowych).
Problemy ze sprawnoscig pracy silnikdw i uruchomieniem pojazddw.
Utrudnienia w prowadzeniu prac fadunkowych.
Uszkodzenia lub zaktdcenia w pracy systemdw informacji pasazerskiej oraz urzadzen

a\::vmy{oa;:w?:'z]:lae tacznosci.
ry Uszkodzenia sieci trakcyjnej
Przegrzewania sie wnetrz pojazdéw komunikacyjnych (obnizenie komfortu pracy oraz
odrézy).
Upat P y)

Pozary mogace spowodowac uszkodzenia infrastruktury.

Nadmierna degradacja nawierzchni przy nienormatywnym ruchu lub ztym jej wykonaniu.
Gradobicie Uszkodzenia pojazddw.

Nieprzejezdno$¢ drog wskutek lokalnych podtopien — szczegdlnie pod tunelamiiw
miejscach obnizen terenu.

Uszkodzenia lub zatarasowanie infrastruktury drogowej wskutek osunie¢ ziemi na skarpach

Ulewne deszcze .
i nasypach.
Awarie urzgdzen wodno-kanalizacyjnych i systeméw odwodnien drég.
Opdznienia w kursowaniu komunikacji publicznej lub catkowite odwotanie kurséw
Mgta Opdznienia w kursowaniu komunikacji publicznej — jazda z mniejszg predkoscia.

Ryzyko wystgpienia wypadkdw i kolizji drogowych wskutek ograniczonej widocznosci.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie : ,Opracowanie wskaznikow wrazliwosci sektora transportu na zmiany klimatu. Wybdr kluczowych
elementdw systemu transportu (infrastruktura, srodki transportu, warunki ruchu) szczegdlnie wrazliwych na zjawiska klimatyczne wraz z oceng

wplywu”3*

34 Rymsza B., Opracowanie wskaznikéw wrazliwosci sektora transportu na zmiany klimatu. Wybdr kluczowych elementéw
systemu transportu (infrastruktura, srodki transportu, warunki ruchu) szczegéinie wrazliwych na zjawiska klimatyczne
wraz z oceng wplywu, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa, 2010 r.
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Transport kolejowy

Z punktu widzenia transportu kolejowego, istotnymi aspektami w zakresie jego wptywu na $rodowisko
oraz powodowanymi ucigzliwosciami sg m. in.: emisja zanieczyszczen powietrza z silnikéw spalinowych, emisja
hatasu, duzy pobdr energii z sieci trakcyjnych (co wymusza duze zapotrzebowanie na produkcje energii),
a takze zanieczyszczenie gruntu wskutek zuzywania i $cierania konstrukcji szyn i hamulcow oraz wyciekdw
olejowych. Wskazuje sie, ze kolej jest jednym z najmniej emisyjnych srodkdw transportu, odpowiadajgc za
niewielki poziom emisji gazdw cieplarnianych — niemniej jednak jest istotnym odbiorcg energii elektrycznej.
Wedtug szacunkdw, emisja zanieczyszczen z transportu kolejowego w Unii Europejskiej jest rzedu 1-3%
catkowitej emisji z sektora transportowego, a biorgc pod uwage udziat emisji dwutlenku wegla, to wynosi ona
tylko ok. 0,5% ogdlnej emisji z transportu w krajach UE. Z danych Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska
(EEA 2007) wynika, ze transport kolejowy odpowiada w Polsce za nieco ponad 1% catkowitej krajowe] emisji
NOy oraz 0,24% emisji NMLZO (przy srednich dla UE odpowiednio 1,2% i 0,13%). Oddziatywanie transportu
kolejowego na srodowisko jest wiec niepordwnywalnie mniejsze niz transportu drogowego. Pomimo wszelkich
dziatan majacych na celu redukcje emisji gazéw cieplarnianych, to wykorzystywanie coraz nowszego i bardziej
zautomatyzowanego taboru kolejowego nie przyczynia sie do spadku emisji. Moze to poniekad wynikac z coraz
powszechniejszego stosowania réznego rodzaju urzadzen i instalacji elektrycznych, ktére wptywajg na
koncowe zuzycie energii (takim przyktadem jest chociazby klimatyzacja). Ograniczenia emisji nalezy wiec
poszukiwa¢ w innych obszarach, jako stosowanie dziatann posrednich, do ktérych mozemy zaliczy¢ np.
przenoszenie wiekszego nacisku na transport kolejowy w ogdlnym ruchu transportowym, czy rozwdj
efektywnego zarzadzania energia. Zadania, jakie stojg przed panstwami wspdlnoty UE w ciggu najblizszych 30
lat, ktadg wiekszy nacisk na bezpieczenstwo energetyczne i niezaleznos¢ sieci transportowe;.

Transport kolejowy prowadzi takze do emisji hatasu w Srodowisku. Najwieksze jego natezenie bedzie
wystepowato naturalnie wzdtuz czesto eksploatowanych linii kolejowych (w przypadku wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego dotyczy to w szczegdlnosci LK131 oraz LK353), a takze w poblizu stacji i przystankéw
kolejowych. Powotujac sie na opracowanie dotyczgce pomiardw hatasu na liniach kolejowych, po ktdrych
przejezdza ponad 30 tys. pociggdw rocznie®®, na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wyznaczonych
zostato 8 odcinkdéw pomiarowych (7 na LK131 oraz 1 na LK353). Stwierdzono w nim, ze przekroczenia
dopuszczalnych poziomdw hatasu w odniesieniu do wskaznika Ldwn (do 20 dB) wystapity na obszarze 1,8 km?,
ktéry zamieszkiwany jest tylko przez nieco ponad 200 mieszkancéw, natomiast w zakresie wskaznika Ln
wystapity na obszarze 2,4 km?, ktéry jest zamieszkiwany przez podobna liczbe mieszkaficéw. Z uwagi na bardzo
matg liczbe punktéw pomiarowych, przytoczone dane jedynie w sposdb pogladowy wskazujg na wystepowanie
problemu przekroczern dopuszczalnego poziomu hatasu w transporcie kolejowym.

Bioragc pod uwage odpornos¢ gatezi kolejowej na zmiany klimatyczne, ktdre przejawiaja sie coraz
intensywniej na catym swiecie, a skala ich oddziatywania wedtug wszelkich prognoz klimatycznych znaczaco sie
nasili (o czym informujg chociazby raporty IPCC¥) — mozna wyrdzni¢ kilka gtéwnych obszaréw, w ktérych
mozna spodziewad sie trudnosci dla prawidtowe] i ciggtej pracy przewozowej, a tym samym nalezy
podejmowa¢ w miare mozliwosci dziatania, ktdre przyczynig sie do lepszego przygotowania transportu
kolejowego na te zagrozenia.

35 www.teraz-srodowisko.pl

36 program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinkéw kolejowych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, po ktérych
przejezdza ponad 30 000 pociggow rocznie

37 Miedzynarodowy Zespét ds Zmian Klimatu
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Tabela 7. Uciazliwosci i szkody w zakresie transportu kolejowego wskutek réznych zjawisk pogodowych

Zjawisko pogodowe Prawdopodobne ucigzliwosci i szkody
Silny wiatr Tarasowanie toréw przez powalone przedmioty (stupy energetyczne, drzewa itp.).
¥ Uszkodzenia i zerwania sieci trakcyjnych i linii energetycznych.
Ucigzliwosci w zakresie zatadunku towarow.
Uszkodzenia i pekniecia szyn kolejowych wskutek silnych mrozéw.
Obfite opady $niegu, - Y Jowy Y

. . Oblodzenie napowietrznej sieci trakcyjnej.
oblodzenie i mréz o ) . . . . o
Zamarzanie i oblodzenie urzadzen sterowania ruchem kolejowym, zamarzanie rozjazdow.
Zasniezenie i oblodzenie perondw.

Uszkodzenia infrastruktury kolejowej wskutek np. osuniec ziemi i uszkodzenia nasypéw
kolejowych.

Awarie urzadzen wodno-kanalizacyjnych.

Zalewanie tuneli i przejs¢ podziemnych na perony.

Uszkodzenia lub zaktécenia pracy systemdw informacji pasazerskiej oraz urzadzen

Ulewne deszcze

Wytadowania | .
acznosci.
atmosferyczne L . : I :
Zaktdcenia pracy urzadzen sterowania ruchem (przerwy w zasilaniu energia elektryczng).
Pozary powodujgce uszkodzenia elementéw infrastruktury.
Upat Przegrzewania sie wnetrz pojazdéw szynowych.
Deformacje toréw kolejowych wskutek przegrzania.
Mgta Ograniczenie widocznosci.

Zrédto: opracowanie wfasne na podstawie : ,Opracowanie wskaznikéw wrazliwosci sektora transportu na zmiany klimatu. Wybdr kluczowych

elementdw systemu transportu (infrastruktura, Srodki transportu, warunki ruchu) szczegdlnie wrazliwych na zjawiska klimatyczne wraz z oceng
wplywu”.

Transport lotniczy

Szacuje sie, ze udziat lotnictwa w ogdlnej emisji dwutlenku wegla jest bardzo niewielki i wynosi ok. 2-3%
(co z kolei stanowi ok. 10-12% emisji w samym sektorze transportu). W przypadku sektora lotniczego
okreslenie poziomu emisji jest nieco skomplikowane, bowiem bardzo duza czes¢ lotéw odbywa sie na trasach
miedzynarodowych, a ponadto sg one realizowane przez licznych przewoznikédw operujgcych z baz
mieszczacych sie czesciowo poza krajami UE (tak wiec trudno jest oszacowaé wktad danego panstwa
w produkcje zanieczyszczen). Jak wskazano w opracowaniu GO250%, przyjmuije sie zasade, ze zanieczyszczenia
emitowane z lotdow wewnetrznych sg uwzgledniane we wktadach ustalonych na poziomie krajowym (NDCs)
w ramach dziatarh redukcyjnych dwutlenku wegla na podstawie Porozumienia Paryskiego, zas monitorowanie
emisji na trasach miedzynarodowych ma sie odbywa¢ w ramach schematu Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation (CORSIA), wypracowanego i realizowanego przez Miedzynarodowa
Organizacje Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Z punktu widzenia wptywu na krajobraz, transport lotniczy ma nieco inny charakter od pozostatych gatezi
transportu, gdyz jego funkcjonowanie opiera sie zasadniczo na infrastrukturze punktowe;j (lotniska, lgdowiska
wraz z wiezami kontroli ruchu), ktére niemniej jednak zajmujg czesto bardzo duzg powierzchnie. Dodatkowym
aspektem jest ponadto wyznaczanie stref ograniczonego uzytkowania terendw zlokalizowanych w poblizu
lotnisk, co powoduje wytgczenia lub ograniczenia zagospodarowania lub uzytkowania niekiedy duzych
powierzchni terenu. Mozna powiedzie¢, ze podobna zasada dotyczy transportu wodnego, jednak jest kilka
istotnych réznic pomiedzy nimi (kwestia regulacji rzek, budowy kanatow, sluzowan, uzaleznienie mozliwosci
rozwoju od wystepowania rzek i duzych akwendw wodnych itp.).

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim najwiekszym i jedynym o takim charakterze obiektem (biorac pod
uwage regularne przewozy pasazerskie i towarowe) jest Port Lotniczy Bydgoszcz, ktéry zaliczany jest do
nieduzych obiektdw tego typu. Wskazuje na to wielkos¢ prowadzonego ruchu i liczba wykonywanych operacji
lotniczych, gdzie biorgc pod uwage rok 2019 (bezposrednio sprzed wybuchu pandemii COVID-19), Port
Lotniczy Bydgoszcz uplasowat sie na 10. pozycji wsrdd 15 portdw lotniczych w kraju (413 tys. odprawionych
pasazeréw oraz 3138 operacji pax). Z uwagi na lokalizacje portu, a takze stopien jego wykorzystywania, jego

38 60250 Klimat.Spoteczeristwo.Gospodarka, Krajowy Oérodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami, No. 01/2020, 2020
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wptyw na otoczenie oraz mieszkancow nie jest szczegdlnie duzy w poréwnaniu z innymi tego typu obiektami.
Jest to szczegdlnie istotne pod katem poziomu emisji hatasu, ktdry poza terenem Portu Lotniczego Bydgoszcz
rzadko kiedy przekracza 60 dB (biorgc pod uwage wskaznik Ldwn), czy tez 55 dB (biorgc pod uwage wskaznik
Ln).

Ryzyko zwigzane z trudnosciami wykonywania operacji lotniczych wynika najczesciej ze ztych warunkéw
pogodowych, ktore istotnie ograniczajg lub wrecz uniemozliwiajg pilotowanie samolotu. Pod katem
odpornosci infrastruktury na silne zjawiska pogodowe, transport lotniczy jest w relatywnie najkorzystniejszej
sytuacji wsrdd innych gatezi transportowych. Najwiekszg przeszkodg wydajg sie by¢ $nieg i mrdz, ktdre
wymagajg interwencji zwigzanych z odladzaniem samolotéw i ods$niezaniem drdg i paséw na lotnisku.
Spodziewane gtdwne ucigzliwosci wymienione zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Uciazliwosci i szkody w zakresie transportu lotniczego wskutek réznych zjawisk pogodowych

Zjawisko pogodowe Prawdopodobne ucigzliwosci i szkody

Uniemozliwienie wykonywania operacji lotniczych.
Silny wiatr Opdznienia kurséw lotniczych (rowniez wskutek przekierowywania na inne lotniska).
Uszkodzenia lub awarie lotniczych urzadzen naziemnych.

Zasniezenie i oblodzenie ptyt postojowych i wszelkich drég przeznaczonych do ruchu
samolotéw.

Obfite opady $niegui  Oblodzenie elementéw konstrukcyjnych samolotu.
mroéz Problemy z zatadunkiem i roztadunkiem towaréw.
Utrudnienia w prowadzeniu pracy obstugi naziemnej.
Mozliwos¢ wytaczenia ILS.

Zalanie nawierzchni lotniskowych i utrudnienia w odprowadzaniu wody.
Ulewne deszcze Utrudnienia w prowadzeniu pracy obstugi naziemnej.
Opdznienia kurséw lotniczych.
Konieczno$¢ zmiany tras lotu statkéw powietrznych, co prowadzi do opdznien w ruchu
Wyfadowania lotniczym.
atmosferyczne Uszkodzenia lub zaktécenia w pracy przyrzagddéw sterowniczych i nawigacyjnych statku
powietrznego.
Mozliwos¢ przegrzania i awarii lotniczych urzadzen naziemnych.
Przegrzewanie sie systemdw elektronicznych w samolotach.
Rozrzedzanie powietrza, co skutkuje spadkiem sity nosnej na skrzydtach samolotu — moze
to powodowac¢ odwotanie lotéw.

Upat

Czasowe ograniczenie przepustowosci i potencjalne opdznienia operacji lotniczych.
Mgta Utrudnienia w prowadzeniu operacji lotniczych wskutek ograniczonej widocznosci (w tym

przekierowywania na inne lotniska).
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: ,,Opracowanie wskaznikow wrazliwosci sektora transportu na zmiany klimatu. Wybdr kluczowych

elementdw systemu transportu (infrastruktura, Srodki transportu, warunki ruchu) szczegdinie wrazliwych na zjawiska klimatyczne wraz z oceng
wptywu”.

Zegluga $rédladowa

Problemy s$rodowiskowe zwigzane z transportem wodnym dotyczg w wiekszej mierze transportu
morskiego anizeli srodlgdowego, przede wszystkim z powodu jego znacznie wiekszego udziatu w pracy
przewozowej prowadzonej na wodzie. Z punktu widzenia obstugi transportu z poziomu regionalnego, wieksze
znaczenie posiada jednak $rodlgdowy transport wodny. W Polsce ten rodzaj transportu posiada praktycznie
marginalne znaczenie — biorgc pod uwage rok 2019, przetransportowano nim 4,7 min ton tadunkéw (0,2%)
oraz przewieziono 1,4 min pasazerdow (0,2%). Na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat rola transportu
$rédlgdowego w Polsce znaczgco spadtfa. Bardzo mato inwestycji prowadzonych jest w obszarze infrastruktury
drog wodnych, podczas gdy w zakresie innych gatezi transportu naktady na realizacje infrastruktury sg
wielokrotnie wieksze. Istotnym utrudnieniem sg takze skutki zmian klimatyczno-pogodowych, w wyniku
ktérych pogorszyty sie warunki zeglugowe na wielu odcinkach drég wodnych. W kujawsko-pomorskim do
prowadzenia transportu srédlgdowego wykorzystywane moga by¢ trzy drogi wodne: Wista, Wista-Odra (przez
Kanat Bydgoski), Note¢ (od jeziora Gopto, przez Kanat Gérnonotecki do Kanatu Bydgoskiego), niemniej jednak
zdecydowana wiekszos¢ odcinkdw w ich ramach zaklasyfikowana jest do 11l lub nizszej klasy zeglownosci.
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Transport $rédlgdowy emituje mniej dwutlenku wegla (ok. 33,5 g/tkm) anizeli transport kolejowy (ok. 48
g/tkm), czy tym bardziej transport drogowy (ok. 164 g/tkm, dla pojazddéw ciezarowych z naczepami).
Za wiekszym wykorzystywaniem tego $rodka transportu na dtugich trasach przemawia catkowita duza
tadownosé, relatywnie niski koszt oraz wtasnie najmniejszy negatywny wptyw na srodowisko. Bardzo duzg
zaletg transportu $rédlgdowego jest ponadto niska emisja hatasu, a dodajgc do tego fakt, iz drogi wodne
przebiegajg w gtdwnej mierze z dala od zabudowy mieszkaniowej — potozenie wiekszego akcentu na ich
wykorzystywanie stanowitoby bardzo wazny argument w walce ze ekspozycjg hatasu pochodzgcego
z transportu na tereny zamieszkate. Transport $rodlgdowy to takze wieksze bezpieczenstwo z uwagi na bardzo
mate ryzyko potencjalnych kolizji. Drogi wodne sg niemal catkowicie odseparowane od infrastruktury
dedykowanej innym gateziom transportowym, co chroni takze przed powstawaniem kongestii. Jednoczesnie
drogi wodne s3g zwigzane ze specyfikg silnego koegzystowania transportu z przyrodg najsilniej ze wszystkich
branz transportowych. Flora i fauna rzek, kanatow i jezior tworzy bogate i réznorodne ekosystemy wodne
i lagdowe przybrzezne. O ile samo funkcjonowanie transportu wodnego nie jest istotng ingerencjg w Srodowisko
(np. hatas) to utrzymanie witasciwego stanu infrastruktury moze juz takowym by¢ (regulacja drogi wodnej,
odbudowa budowli pietrzacych itp.).

Tak, jak w przypadku innych gatezi transportowych, $rédlgdowy transport wodny jest takze podatny na
wystepowanie réznego rodzaju zjawisk pogodowych, ktére mogg ograniczy¢é mozliwosé prowadzenia
przewozdéw. Gtéwne ryzyka pogodowe, ktére zostaty zidentyfikowane dla transportu $rédlgdowego
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Ucigzliwosci i szkody w zakresie zeglugi $rédlagdowej wskutek réznych zjawisk pogodowych

Zjawisko pogodowe Prawdopodobne uciazliwosci i szkody

Trudnosci podczas wykonywania rejséw lub ich catkowite uniemozliwienie.
Ograniczanie mozliwos$ci operacji zatadunkowych i roztadunkowych jednostek ptywajgcych.
Uszkodzenia nabrzezy, sptycenie toru wodnego.

Silny wiatr i ) , .
Upadki pustych kontenerdw magazynowanych w wielopoziomowych blokach sktadowych.
Zerwanie sie ptywajgcego oznakowania nawigacyjnego, zniszczenie statych znakow
nawigacyjnych na wodzie.
. . Zasypywanie nabrzezy, tras komunikacyjnych i placow magazynowych terminali.
Obfite opady $niegu i . ) e ) . ) !
mréz Ograniczanie mozliwosci operacji zatadunkowych i roztadunkowych jednostek ptywajgcych.
Powstawanie pokrywy lodowej lub kry blokujgcej przeprawy jednostkom ptywajgcym.
Podtopienia nabrzezy, portéw, placow terminali.
Ulewne deszcze P v.P P

Zalania towarow zdeponowanych na terenie terminali.

Niskie sumy opaddw i pojawiajgce sie wraz z nimi obnizenia poziomu wod ograniczajg
mozliwosci zeglugowe drég wodnych.

Wytadowania Ograniczona mozliwo$¢ wyjscia na wode.

atmosferyczne Uszkodzenia lub zaktécenia w pracy urzgdzen tgcznosci i nawigacji.

Ograniczenie ruchu jednostek niewyposazonych w urzadzenia radarowe.

Ograniczenie pracy urzadzen przetadunkowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: ,,Opracowanie wskaznikéw wrazliwosci sektora transportu na zmiany klimatu. Wybdr kluczowych
elementdw systemu transportu (infrastruktura, Srodki transportu, warunki ruchu) szczegdlnie wrazliwych na zjawiska klimatyczne wraz z oceng

Susza hydrologiczna

Mgta

wptywu”.

Wptyw zjawisk atmosferycznych na transport

Rozpatrujgc oddziatywanie rdznego rodzaju elementdw pogodowych na poszczegdlne aspekty
transportu, za najbardziej wrazliwg na ich ekspozycje wydaje sie by¢ infrastruktura. Wiele sytuacji zwigzanych
z wystgpieniem silnych zjawisk pogodowych (w szczegdlnosci mrozu i $niegu) moze spowodowac znaczace
utrudnienia, ktére mogg uniemozliwi¢ prowadzenie obstugi transportowej. Najmniej podatne na ryzyko
uszkodzenia badz zablokowania infrastruktury sg naturalnie gatezie transportu, ktére relatywnie najmniej jej
potrzebujg (transport lotniczy i zeglugi srodlgdowej). Z drugiej strony sg one bardziej narazone na uszkodzenia
i ograniczenia pod katem taboru, gdzie bardziej odporne sg pojazdy korzystajgce z “twardej” infrastruktury
transportowej. Bardzo wazny jest takze komfort pracy i podrézy w sytuacji wystepowania silnych zjawisk
pogodowych. Okreslono, iz spore ograniczenia sprawia w szczegdlnosci mgta oraz mroz.
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Tabela 10. Obecnie obserwowany zakres oddziatywania réznych zjawisk pogodowych na poszczegdlne rodzaje

transportu

Infrastruktura Srodek transportu Komfort socjalny
(drogi, obiekty inzynierskie, linie (drogowy: autobusy, samochody ciezarowe i (warunki pracy
i sieci kolejowe, lotniska, drogi osobowe, tramwaje; kolejowy: pociagi, personelu, podrozy
kotowania, nabrzeza, porty, urzadzenia przetadunkowe; lotniczy: statki pasazerdw)
drogi wodne, infrastruktura powietrzne, urzadzenia przetadunkowe;
zeglugowy: statki wodne, urzadzenia
przetadunkowe)

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie informacji ze strony www.klimada.mos.gov.pl
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3 Uwarunkowania zewnetrzne

3.1 Uwarunkowania formalne wynikajace z dokumentéw miedzynarodowych,
krajowych i wojewddzkich
3.1.1 Dokumenty miedzynarodowe

Rozporzadzenie ogdlne UE®°

Opisywany dokument stanowi podstawe dla wdrozenia, wynikajacych z przyjetego budzetu Unii
Europejskiej, funduszy wspierajgcych rézne obszary funkcjonowania Wspdlnoty. Gtéwnymi celami przepisdéw
zawartych w dokumencie byto ograniczenie obcigzent administracyjnych dla beneficjentow oraz podmiotéw
zarzadzajgcych $rodkami w ramach nowej perspektywy finansowej, poprawy elastycznosci w zakresie
dostosowania celéw do zmieniajgcych sie uwarunkowan oraz lepszego dopasowania zatozen programow do
obszaréw uznanych za priorytetowe dla Wspdlnoty wraz z poprawg ich skutecznosci. Jest to dokument, ktéry
obliguje Samorzad Wojewddztwa do przygotowania Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 wg okreslonych wymogow.

Rozporzgdzenie ustanawia pie¢ celéw polityki, ktére bedg realizowane poprzez fundusze i programy
w nadchodzgcym okresie programowania 2021 — 2027:

e (P 1. bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

e CP 2. bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji
energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, fagodzenia zmian
klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzgdzania ryzykiem, oraz zrdwnowazonej
mobilnosci miejskiej;

e (P 3. lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

e CP 4. Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wigczeniu spotecznemu i
wdrazajgca Europejski filar praw socjalnych;

e CP. 5. Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajow terytoriéw i inicjatyw lokalnych.

Ponadto w ramach kazdego celu przygotowano odpowiednie warunki podstawowe stanowigce gtéwny
mechanizm kontroli nad wydatkowaniem srodkdw, a z uwagi na ich monitoring i stosowanie ich przez caty
okres 2021 — 2027 zaktada sie, ze wszystkie wspétfinansowane operacje bedg zgodne z ramami polityki UE.
Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 to dokument, ktérego
zadaniem jest spetnienie warunkowosci podstawowej w ramach celu polityki nr 3 — lepiej pofgczona Europa
dzieki zwiekszeniu mobilnosci (CP3) w kontekscie wydatkowania Srodkdw przeznaczonych na realizacje
Programu Regionalnego: Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-2027 (FEAKP). W tym
obszarze Parlament Europejski i Rada przewiduje warunek podstawowy, ktéry zostat okreslony jako
kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie. Cato$¢ sprowadza sie do wymogu
funkcjonowania multimodalnego mapowania istniejgcej i planowanej infrastruktury — z wyjgtkiem szczebla
lokalnego — do 2030 r., przy czym aby warunek podstawowy mogt zostac spetniony nalezy odpowiedzieé na
nastepujace kryteria:

e zawarcie oceny ekonomicznej planowanych inwestycji, opartej na analizie zapotrzebowania i modelach
przepfywdw transportowych, ktdre powinny uwzgledniac spodziewany wptyw otwarcia rynkow ustug
kolejowych,

3% Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspdine
przepisy dotyczqce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spofecznego Plus, Funduszu
Spdjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury,
a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu
Bezpieczenistwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzgdzania Granicami i Polityki Wizowej.
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e zachowanie spdjnosci z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu
dotyczgcymi transportu,

e objecie inwestycji w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjqg w rozporzgdzeniu w sprawie CEF,
zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi korytarzy sieci bazowej TEN-T,

e wprzypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach transgranicznych,
zapewnienie komplementarnosc przez zapewnienie wystarczajgcego rozwoju potgczen sieci miejskich,
regionow i lokalnych spotecznosci z siecig bazowq TEN-T i jej weztami,

e zapewnienie interoperacyjnosci sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach, przedstawia
sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzqdzania ruchem kolejowym (ERTMS) zgodnie z
rozporzqdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/6,

e wspieranie multimodalnosci, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich,

e objecie srodkdéw istotnych z punktu widzenia planowania infrastruktury, majgcych na celu promowanie
paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki,

e przedstawienie rezultatéw oceny ryzyk dla bezpieczeristwa ruchu drogowego zgodnie z istniejgcymi
krajowymi strategiami bezpieczeristwa ruchu drogowego, wraz z mapowaniem drdg iodcinkéw
narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych z tym priorytetéw inwestycyjnych,

e dostarczenie informacji na temat zasobéw finansowania odpowiadajgcych planowanym inwestycjom,
koniecznych do pokrycia kosztow operacyjnych ikosztow utrzymania istniejqcej iplanowanej
infrastruktury.

Przyblizenie konkretnych kryteriéw dla planowanych przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego inwestycji w obszarze tematycznym CP3 zostang przedstawione w rozdziale Opis sposobu
realizacji kryteriow warunkowosci podstawowej celu polityki nr 3.

Projekt rozporzqdzenia ogdlnego UE zobowigzuje kraje Wspdlnoty do przygotowania Umowy
Partnerstwa, ktdra okresla strategie wydatkowania funduszy europejskich w ramach polityk unijnych.

Umowa Partnerstwa dla realizacji Polityki Spdjnosci 2021 — 2027 w Polsce (projekt dokumentu)

Opublikowany w styczniu 2021 r. przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej Projekt Umowy
Partnerstwa dla realizacji Polityki Spéjnosci 2021 — 2027 w Polsce po akceptacji przez Rade Ministréw bedzie
stanowi¢ podstawe do przeprowadzenia negocjacji z Komisjg Europejskg w zakresie planowanych interwencji
wspieranych z Funduszy Europejskich (m.in. najwazniejszych dla programowania rozwoju regionalnego EFRR
i EFS). Najwazniejszym uwarunkowaniem w kontekscie realizacji inwestycji w ramach FEJKP jest podtrzymanie
w ramach struktury realizowanych programow komponentu 16 programow operacyjnych (po 1 na kazdy
region) zarzadzanych, tak samo jak w poprzedniej perspektywie, przez samorzady wojewddztw. Umowa
Partnerstwa wskazuje réwniez m.in. sumy alokacji dla poszczegdlnych regionéw oraz zasady monitorowania
wydatkow.

Agenda na rzecz zrownowazonego rozwoju 2030 przyjeta przez Zgromadzenie Ogdlne ONZ w_dniu

25 wrzesnia 2015 r. wraz z Konkluzjami Rady Europy z dnia 9 kwietnia 2019 r. oraz Porozumienie Paryskie

Z uwagi na fakt, iz RPT z zatozenia ma prezentowac holistyczne podejscie do tematyki transportu
w regionie konieczne jest uwzglednienie postanowiern dokumentéw, ktdre niebezposrednio warunkuja
kierunek interwencji w ramach nadchodzace] perspektywy finansowej, aczkolwiek maja swoje
odzwierciedlenie w ogdlnej polityce UE. Pierwszym z nich jest Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030
przyjeta przez Zgromadzenie 0Ogdlne ONZ w dniu 25 wrzesnia 2015 r., ustanawiajgca 17 Celow
Zréwnowazonego Rozwoju oraz 169 zadan, ktdrych wykonanie okresla sie na 2030 rok. Dokument ten
prezentuje kompleksowe podejscie w kwestii poprawy jakosci zycia wszystkich zyjacych na swiecie ludzi,
ochrony planety oraz dobrobytu co przektadac sie bedzie na utrzymanie globalnego pokoju i wolnosci. Nalezy
zwrdci¢ uwage szczegdlnie na 2 zadania:

e Cel 9. Innowacyjnosc, przemyst, infrastruktura
9.1 Rozwijac niezawodng, zréwnowazongq i odpornq infrastrukture dobrej jakosci, w tym infrastrukture
regionalng i transgraniczng, wspierajgcq rozwdj gospodarczy i dobrobyt ludzi. Zapewni¢ wszystkim
ludziom réwny dostep do infrastruktury po przystepnej cenie,
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e (el 11: Uczynic¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrédwnowazonymi oraz sprzyjajgcymi
wtgczeniu spotecznemu
11.2 Do 2030 roku zapewni¢ wszystkim ludziom dostep do bezpiecznych, przystepnych cenowo
i trwatych systemow transportu, podnies¢ poziom bezpieczeristwa na drogach, zwtaszcza poprzez
rozwijanie transportu publicznego. Nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na potrzeby grup wrazliwych,
kobiet, dzieci, 0s6b niepetnosprawnych i 0séb starszych.

Jak wida¢, sygnatariusze Agendy... zaktadajg ciggta prace na rzecz rozwoju infrastruktury — w tym
infrastruktury transportowej a takze poprawe bezpieczeristwa na drogach poprzez popularyzacje
i wzmocnienie roli transportu publicznego. Rada Unii Europejskiej w 2019 r., odnoszac sie do Agendy... przyjeta
Konkluzje Rady —Z myslg o sprawieniu, by do roku 2030 Unia stafa sie jeszcze bardziej zréwnowazona. Jest to
deklaracja do dalszej pracy na rzecz zréwnowazonego rozwoju, ktérego wizja zostata nakreslona przez ONZ.
Jednoczesnie Rada Unii Europejskiej odniosta sie do dokumentu przyjetego przez Komisje Europejska poprzez
stanowisko z 30 stycznia 2019 r. Zrownowazona Europa 2030 celem zmotywowania rzagdow krajéw Wspdlnoty
a takze organdw samej UE do zintensyfikowania dziatan w ramach 17 Celéw Zréwnowazonego Rozwoju.

Kolejnym dokumentem miedzynarodowym, sygnowanym przez UE a takze kraje zrzeszone w ramach
Wspdlnoty, jest Porozumienie Paryskie przyjete w grudniu 2015 r. podczas szczytu klimatycznego w Paryzu.
Jest to pierwszy ogdlnoswiatowy plan majacy spowolni¢ postepujace zmiany klimatu poprzez ograniczenie
globalnego ocieplenia ponizej wartosci 2°C oraz dazenie do utrzymania go maksymalnie na poziomie 1,5°C.
Takie wyniki majg zostac osiggniete dzieki radykalnej redukcji emisji szkodliwych substancji do atmosfery.
Podczas konferencji klimatycznej ONZ w grudniu 2018 r. przyjeto szczegdtowe zasady, procedury i wytyczne
majace stuzy¢ realizacji Porozumienia Paryskiego. Unia Europejska od poczatku podejmowata dziatania majgce
na celu przyjecie i wynegocjowanie jak najkorzystniejszych warunkdw wzgledem roli dokumentu. Zatozone
cele poszczegdlnych panstw Wspdlnoty pozwolity na zadeklarowanie co najmniej 40% ograniczenia emisji do
2030 r. w stosunku do 1990r., a nastepnie w $lad za Zgfoszeniem sporzgdzonym przez Niemcy i Komisje
Europejskq w imieniu Unii Europejskiej i jej paristw cztonkowskich z dnia 17 grudnia 2020 r.*° zdecydowano o
podniesieniu wskaznika referencyjnego do 55% do 2030 r.

Czysta planeta dla wszystkich — Europejska diugoterminowa wizja strategiczna dobrze prosperujacej,

nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki z dnia 28 listopada 2018 r.

Wymienione wyzej porozumienia o zasiegu globalnym wyznaczajg kierunki oraz cele do osiggniecia w
zakresie ograniczenia emisji oraz zréwnowazonego rozwoju. Wdrazanie ich na poziomie Unii Europejskiej
odbywa sie poprzez przyjmowanie dokumentdw kreujgcych polityke klimatyczng Wspdlnoty. Pierwszym z nich,
istotnym z punktu widzenia tematyki RPT, jest Czysta planeta dla wszystkich — Europejska dfugoterminowa
wizja strategiczna dobrze prosperujgcej, nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki
przyjeta w dniu 28 listopada 2018 r. jako komunikat Komisji Europejskiej. Jego gtownym zatozeniem jest
osiggniecie przez UE neutralnosci klimatycznej do 2050 r., co rozumiane jest jako catkowite wykluczenie emisji
gazow cieplarnianych do atmosfery. Dokument zawiera 7 strategicznych elementdw podstawowych (EP) z
czego zagadnienia zwigzane z mobilnoscig oraz infrastrukturg transportu podejmowane sg w:

e EP 3. Przyjecie czystej, bezpiecznej i opartej na sieci mobilnosci — by osiggnaé neutralnosc klimatyczng
konieczne jest szerokie wykorzystanie technologii nisko- i bezemisyjnych do napedzania pojazdéw. Z
jednej strony mowa tutaj o upowszechnieniu e-mobilnosci, z drugiej natomiast zauwaza sie
konieczno$¢ zmiany modalnej w przewozach z uwagi na wcigz watpliwg wydajnos¢ akumulatoréw w
dalekobieznym transporcie pasazerskim i towarowym. Stad tez zaznacza sie, iz wszelkie dziatania
ograniczajgce emisje w transporcie muszg wigzac sie ze zwiekszaniem roli przewozdéw kolejowych. W
ramach tego EP zwraca sie rowniez szczegdlng uwage na innowacje w organizacji transportu, gdzie
efekt w pierwszej kolejnosci bedzie widoczny w aglomeracjach miejskich. Ostatnig kwestig wskazana
jako niezbedng do realizacji w ramach EP3 jest budowa i modernizacja infrastruktury transportowej
zaliczanej do sieci bazowej lub kompleksowej TEN-T.

40 7gtoszenie dotyczace — aktualizacji ustalonego na poziomie krajowym wktadu Unii Europejskiej i jej paristw
cztonkowskich
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e EP 5. Rozwdj infrastruktury sieciowej i wzajemnych potgczerh — konieczne dziatania w zakresie sieci
transportowej to przyspieszenie wprowadzania odpowiedniej infrastruktury przystosowanej do zmian
technologicznych. Coraz powszechniejsze wykorzystywanie m.in. samochodéw elektrycznych wymaga
od zarzadcow infrastruktury planowania i budowy punktéw tadowania, ktére potrzebuja
nowoczesnego i dostepnego systemu sieci przesytowych. Nalezy przy tym pamietaé, iz poza
elektryfikacjg transportu przedstawia sie rozwigzania wykorzystujgce np. ogniwa wodorowe czy tez
paliwa gazowe. Kazdy z rodzajéw zasilania bedzie wymagat specyficznego podejscia.

Europejski Zielony tad

Kolejnym dokumentem UE bedgcym wyrazem checi realizacji ustalen porozumien ogdlnoswiatowych oraz
aspiracji samej Wspadlnoty jest przyjety przez Komisje Europejska w dniu 11 grudnia 2019 r. Europejski Zielony
tad. Nadrzednym celem regulacji jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczeristwo zyjgce
W nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji
gazow cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobéw
naturalnych. Bedac wielowatkowgq strategig na rzecz wzrostu gospodarczego uwzgledniajgcego koniecznosé
interwencji w sferze spotecznej i srodowiskowej Europejski Zielony tad przedstawia szereg rozwigzan do
wdrozenia w transporcie, ktére jako odzwierciedlenie polityki Wspdlnoty staty sie podstawg do formutowania
celdw polityki i warunkdéw podstawowych. Nalezy réwniez zaznaczy¢, iz opisywany dokument zobowigzat
wszystkie kraje UE do przygotowania konkretnych strategii uwzgledniajgcych 8 celdw Europejskiego Zielonego
tadu. W pracach nad RPT uwzgledniono w szczegdlnosci uwarunkowania wynikajgce z celu 5 — przyspieszenie
przejscia na zrownowazong i inteligentng mobilnosc. Zaktada on wyrazne wzmocnienie roli transportu
intermodalnego poprzez wsparcie kolei i $rédlagdowych drég wodnych w transporcie wodnym oraz
upowszechnienie transportu publicznego, poprawy bezpieczenstwa i zwiekszenia ptynnosci ruchu
z wykorzystaniem nowoczesnych rozwigzan cyfrowych, rewizji systemu finansowania transportu w kierunku
ceny odzwierciedlajgcej jego wptyw na Srodowisko a takze rozwdj produkcji i wprowadzanie alternatywnych
paliw transportowych.

Wspdlnota realizujgc postanowienia Europejskiego Zielonego tadu rozpoczeta takze szereg procesow
legislacyjnych dotyczacych m.in. nowelizacji dyrektywy o eurowiniecie®, ustalenia surowszych limitéw emisji
dla nowych samochoddw osobowych i dostawczych (normy EURO) czy tez ustanowienia instrumentu £gczgc
Europe 2021 — 2027. W zwigzku z powyzszym nalezy sie spodziewad szeregu zmian rowniez w krajowym
prawodawstwie, ktére wptyng ostatecznie na funkcjonowanie transportu w Polsce.

W tym miejscu nalezy wspomnie¢ o prowadzonych pracach w zakresie realizacji celéw Europejskiego
Zielonego tadu w postaci aktualizacji otoczenia regulacyjnego dla zagadnienia paliw alternatywnych
w transporcie®’. Rozwigzania te beda wptywac jedynie na krajowy poziom realizacji polityki w zakresie paliw
alternatywnych, ale dziatania te pokazuja determinacje KE dotyczacg poziomdw ambicji w zakresie mobilnosci
pojazdéw elektrycznych i wodorowych. Nie mozna wykluczyé, ze w przysztosci oczekiwania takie bedg
formutowane w ramach ram krajowych wobec polityki regionalnej.

Biata Ksiega Transportu

Z uwagi na fakt, iz gtdwnym celem Regionalnego Planu Transportowego jest spetnienie warunkowosci
podstawowej podczas zblizajgcej sie perspektywy finansowej 2021 — 2027 konieczne jest uwzglednienie
regulacji UE, ktére beda obowigzywad dla tego okresu. Jednakze w tematyce transportu i mobilnosci nalezy
réwniez zwrdci¢ uwage na uwarunkowania wynikajgce z dokumentow zastepowanych, bedgcych jednoczesnie
punktem wyjscia dla dalszych prac. Najwazniejszg pozycjg w obszarze transportu w okresie 2011 — 2020, byta
przyjeta przez Komisje Europejska Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu. Jej dziesie¢ celdw na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu
przez swojg uniwersalnoé¢ nadal stanowig wyznacznik dla kolejnych dokumentéw strategicznych .

41 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/76/UE z dnia 27 wrze$nia 2011 r. zmieniajgca dyrektywe 1999/62/WE
w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektdrych typdw infrastruktury przez pojazdy ciezarowe

42 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajgce
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE

4 A przynajmniej bedg stanowié¢ do czasu az KE przyjmie nowg strategie w obszarze transportu.
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Wspomniane cele... podzielone sg na trzy grupy tematyczne. Pierwszg z nich jest Rozwdj i wprowadzenie
nowych paliw i systemdw napedowych zgodnych z zasadq zréwnowazonego rozwoju, gdzie skupiono sie na
zmniejszeniu liczby, a w konsekwencji catkowitej eliminacji samochoddéw napedzanych silnikami spalinowymi,
radykalnego ograniczenia emisji CO, w miastach oraz popularyzacji wykorzystania paliw niskoemisyjnych
w lotnictwie. Nastepng grupag jest Optymalizacja dziatania multimodalnych tarncuchow logistycznych,
m.in. poprzez wieksze wykorzystanie bardziej energooszczednych Srodkdw transportu. W tym przypadku cele...
dotyczg przeniesienia znacznej czesci drogowego transportu towarowego dla odlegtosci powyzej 300 km na
kolej lub transport wodny, rozbudowy sieci szybkich kolei (przy jednoczesnym zachowaniu gestej sieci
regionalnej), budowe infrastruktury sieci TEN-T oraz zapewnieniu dostepnosci kolejowej do lotnisk w sieci
bazowej oraz najwaznigjszych portdw morskich. Trzecia grupa, czyli Wzrost efektywnosci korzystania
z transportu i infrastruktury dzieki systemom informacji i zachetom rynkowym dotyczy rozwoju narzedzi
cyfrowych w zarzadzaniu ruchem w transporcie lgdowym, wodnym i lotniczym, rozpoczeciu budowy
ogdlnoeuropejskiego systemu zarzadzania, informacji i ptatnosci w transporcie multimodalnym, osiggniecia
Vision Zero ** w transporcie drogowym do 2050 r. a takze wprowadzenie zasad uzytkownik pfaci
i zanieczyszczajgcy ptaci przy jednoczesnym zaangazowaniu sektora prywatnego w procesie tworzenia modelu
finansowania inwestycji w dziedzinie transportu.

Miedzynarodowe sieci transportowe

Dla zachowania spdjnosci systemu transportowego, ktérego funkcjonowanie jest istotnym czynnikiem
mobilizujgcym wzrost gospodarczy w skali catej Europy kluczowym staje sie wyznaczanie miedzynarodowych
korytarzy transportowych utatwiajgcych przemieszczanie sie ludzi i towardw. Na terenie Unii Europejskiej oraz
panstw sasiednich obowigzuje szereg porozumien wskazujgcych obiekty infrastruktury transportowe;j
zaliczajgcych sie do tego typu sieci. W niniejszym dokumencie przyjeto, jako jedno z uwarunkowan, przebieg
korytarzy bedacych przedmiotem porozumien:

o Umowa Europejska o gtownych drogach ruchu miedzynarodowego z dnia 15 listopada 1975 r. (AGR),

e tzw. Umowe AGTC z dnia 1 lutego 1991 r.

e Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej
sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy,

e Furopejskie Porozumienie w sprawie gtdwnych srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN) sporzadzone w Genewie dnia 19 stycznia 1996 r. (akcesja Polski —
13 czerwca 2017 r.),

e Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 grudnia 2013 r.* w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej.

Z uwagi na znaczenie miedzynarodowych sieci transportowych w rozwoju potencjatu transportu
intermodalnego opis samych dokumentdw wraz z charakterystykg ich wptywu na sie¢ transportowga
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego przedstawiono, w dalszej czesci opracowania.

3.1.2 Dokumenty krajowe

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) tzw. SOR

Dokument stanowi aktualizacje $redniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020%),
co zostato podyktowane negatywnymi doswiadczeniami we wdrazaniu i monitorowaniu przyjetej w 2013 r.
Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci. Z uwagi na powyzsze, okres,
ktéry zostat objety zatozeniami strategii Sredniookresowe] ustalono na 2030 r. oraz okreslono:

e gfowny cel SOR — Tworzenie warunkdw dla wzrostu dochoddw mieszkaricow Polski przy jednoczesnym
wzroscie spéjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym,

o (el szczegdtowy | — Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonatos¢
organizacyjng,

o (el szczegdtowy Il — Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrdwnowazony,

4 Zerowa, lub niemal zerowa liczba ofiar w wypadkach drogowych.
4 W 2013 r. dokonano rewizji wytycznych dla sieci TEN-T oraz ustalono jej nowy ukfad.
4 Uchwata Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r.
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e Cel szczegdtowy Il — Skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wigczeniu spotecznemu
i gospodarczemu.

W efekcie zaktada sie, iz poprawa nastgpi w najwazniejszych sferach dla Panstwa, czyli jakosci zycia
obywateli, strukturze PKB polskiej gospodarki przy zwiekszeniu roli innowacji, funkcjonowaniu organdéw
i instytucji publicznych oraz niwelowaniu nieréwnosci spotecznych sktaniajgc sie w strone budowy silnego
kapitatu spotecznego. Zaréwno cel gfdwny jak i cele szczegétowe mogg zostaé osiggniete poprzez dziatania
w réznych obszarach. Najwazniejszym dla procesu przygotowania RPT, ze wzgledu na funkcje i rodzaj jego
ustalen, jest Transport. W ramach tego obszaru tematycznego twodrcy SOR zaprezentowali trzy kierunki
interwencji. Pierwszym z nich jest Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce, gdzie m.in. skupiono sie na koncepcji przygotowania dtugofalowej polityki rozwoju
transportu, ktéry w sposdb zrownowazony bedzie tgczyt wszystkie gatezi transportu. Ponadto wskazuje sie
potrzebe promocji zréwnowazonej mobilnosci wéréd mieszkarncow Polski (ze szczegdlnym uwzglednieniem
transportu publicznego, w tym kolei), poprawy bezpieczenstwa oraz rozwoju infrastruktury transportowej na
kazdym szczeblu (od korytarzy miedzynarodowych poprzez regionalne do lokalnych) przy jednoczesnym
wykorzystaniu systemow informatycznych i telekomunikacyjnych w obszarze zarzadzania ruchem. Kierunek
ten z uwagi na mnogo$¢ gatezi transportu oraz skale potrzeb w zakresie dostosowania infrastruktury do
nadchodzgcych zmian w obszarze mobilnosci jest najbardziej rozbudowany, a w kontekscie zawartosci RPT
wskazuje zagadnienia majgce wptyw na ksztatt polityki transportowej regionu. Drugim kierunkiem w obszarze
transportu sg Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci. Najwazniejszym zatozeniem dla dziatan
podejmowanych w tym obszarze jest podniesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, ktéry
zacheci mieszkaricow do zmiany Srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy. Z uwagi na to sporzadzajgcy
zaproponowali inicjatywy zaktadajgce poprawe dostepnosci do transportu zbiorowego jak np. wtgczenie
transportu publicznego w aglomeracjach do projektu Wspdlny Bilet co skutkowatoby lepszg integracjg
taryfowg przewozéw kolejowych z operatorami miejskimi oraz korekty aktéw prawnych warunkujgcych
mechanizmy zarzadzania publicznym transportem zbiorowym na réznych szczeblach administracji rzagdowe;j
i samorzadowej. Ostatnim kierunkiem zaliczanym do obszaru Transport jest Poprawa efektywnosci
wykorzystania publicznych srodkdéw na przedsiewziecia transportowe. Zagadnienie skupia sie na optymalizacji
wykorzystania $rodkéw pozyskiwanych z réznych zrédet, zardwno poprzez wzmocnienie potencjatu
administracyjnego obstugujgcego procedury zwigzane z zamdwieniami publicznymi, jak i zwiekszenia
koordynacji w przeprowadzaniu inwestycji na réznych poziomach administracji. W ramach tego kierunku
zamieszczono rowniez plan opracowania nowego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze
transportu, zwiekszenie roli oraz upowszechnienie partnerstwa publiczno-prywatnego przy zadaniach
inwestycyjnych a takze maksymalizacji wykorzystania $rodkéw pochodzgcych z funduszy i mechanizmow
tworzonych przez UE.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Najwazniejszym dokumentem strategicznym dla prowadzenia polityki rozwoju jednostek samorzgdu
terytorialnego (JST), wprowadzajgcym m.in. przyjety przez SOR nowy model rozwoju regionalnego Polski, jest
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR). Jego nadrzednym celem jest efektywne wykorzystanie
endogenicznych potencjatdw terytoriow i ich specjalizacji dla osiggania zrdwnowazonego rozwoju kraju, co
tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu dochoddw mieszkaricow Polski przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci
w wymiarze spofecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym. Realizacja KSRR odbywad sie bedzie
w ramach trzech celdw szczegotowych?”. Z uwagi na tematyke RPT nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na cel 1
zawierajacy kierunek interwencji dotyczacy rozwoju infrastruktury wspierajgcej dostarczanie ustug publicznych
i podnoszqcej atrakcyjnosc¢ inwestycyjng obszardw, gdzie wyszczegdlniono obszar dotyczacy infrastruktury
transportowej. W ramach tej czesci zaktada sie poprawe dostepnosci polskiej przestrzeni na kazdym poziomie
—od lokalnego poprzez regionalny, krajowy az do miedzynarodowego poprzez budowe nowoczesnego systemu
transportowego (zaréwno pasazerskiego jak i towarowego), ktdry z jednej strony bedzie podstawa do lepszego
skomunikowania gfownie obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami (w tym obszaréow

47 Cel 1. Zwigkszenie spéjnosci i rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, $srodowiskowym i przestrzennym,
Cel 2. Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych, Cel 3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk
ukierunkowanych terytorialnie.
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zmarginalizowanych), jak réwniez ograniczenia negatywnego wptywu na s$rodowisko w catym sektorze
transportu ze wzgledu na zwiekszenie potencjatu kolejowego w obszarze transportu miedzyregionalnego,
regionalnego, a takze miedzy- i wewngtrzaglomeracyjnego. Nalezy zaznaczy¢, iz dziatania z opisanego powyzej
obszaru bedg miaty zastosowanie réwniez w ramach planowanego wzmocnienia szans rozwojowych obszaréw
zagrozonych trwatq marginalizacjqg, czyli wskazanych w SOR jednostek zaliczanych do grupy mniejszych miast
i obszarow wiejskich. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim wystepuje 51 gmin tego typu, w ktdrych KSRR
zaktada wzupetnienie i dostosowanie infrastruktury technicznej (..) oraz modernizacja infrastruktury
transportowej fgczgcej obszary zagrozone trwatqg marginalizacjg z lokalnymi, subregionalnymi i regionalnymi
osrodkami rozwoju.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Jednym z zatozen SOR jest opracowanie i wdrozenie szeregu strategii sektorowych majgcych na celu
wyznaczenie kierunkéw oraz kluczowych projektdow w danym obszarze. Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku (SRT) wskazuje dziatania celem zwiekszenia dostepnosci transportowej kraju a takze
poprawy bezpieczenstwa i efektywnoéci transportu®®. Osiggniecie tak postawionego celu bedzie mozliwe
poprzez realizacje konkretnych dziatan oraz projektow strategicznych przypisanych do szesciu kierunkow
interwencji:

e Kl 1 — budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce.
Kierunek zaktada dynamiczng rozbudowe elementéw sktadajgcych sie na oczekiwany ksztatt sieci
transportowej a takze przystosowanie do wspdétczesnych standarddw juz istniejgcych obiektéw. Wigze
sie to z koniecznoscig ukonczenia sieci autostrad, drog ekspresowych i krajowych, intensywnej
modernizacji sieci kolejowej oraz drég wodnych a takze budowy kolei duzych predkosci w $cistym
powigzaniu z realizacjg Centralnego Portu Komunikacyjnego. Powyzsze dziatania stanowig wybrane
projekty strategiczne SRT w ramach K/ 1.

e Kl 2—poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym.
Proponuje sie optymalizacje proceséw zarzadzania we wszystkich gateziach transportu poprzez
tworzenie odpowiedniego otoczenia prawnego, promocje oraz wykorzystanie innowacyjnych
rozwigzan w tym jak najpowszechniejszej cyfryzacji i automatyzacji. Jednoczesnie zwraca sie uwage na
kluczowa role kolei, ktora w obecnym ksztatcie, mimo widocznego potencjatu, nadal ustepuje
transportowi drogowemu. W ramach tego kierunku nalezy wyrdzni¢ projekty strategiczne takie jak
unowoczesnienie parku taborowego w transporcie kolejowym, projekt Wspdiny Bilet oraz wdrozenie
Krajowego Systemu zarzqdzania Ruchem dla transportu drogowego.

e Kl 3—zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.
W ramach diagnozy dla SRT zauwazono, iz coraz wieksza mobilno$¢ Polakdow bedgca czynnikiem
rozwoju na poziomie lokalnym i regionalnym przejawia rowniez szereg negatywnych skutkéw,
w gtéwnej mierze odpowiedzialnych za obnizenie jakosci Zycia oraz zmniejszenia efektywnosci
transportu w aglomeracjach miejskich. Z uwagi na to proponuje sie podjecie dziatar majgcych na celu
obnizenie lokalnej presji srodowiskowej w transporcie zbiorowym i indywidualnym, zwiekszenie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem indywidualnego poprzez promocje oraz
systemowe rozwigzania na rzecz ruchu pieszego i rowerowego a takze komunikacji publicznej. Dla K/ 3
nie przewidziano realizacji zadnych projektow strategicznych.

e Kl 4—poprawa bezpieczeristwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardw.
Kluczowym obszarem dziatarh dla poprawy bezpieczeristwa w transporcie jest ograniczenie liczby
wypadkéw w transporcie drogowym, ktdry jest odpowiedzialny za 95% wszystkich wypadkow.
W zwigzku z tym, projektem strategicznym dla KI 4 jest wdrazanie przyjetego w czerwcu 2013 r.
Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020. Dla pozostatych gatezi rowniez
zaproponowano dziatania odpowiadajgce ich specyfice (np. wdrazanie systemu ERTMS na liniach
kolejowych, zmiane podejscia do kwestii bezpieczernstwa w lotnictwie cywilnym z reaktywnego na

“8 petna nazwa celu gtéwnego: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu i
efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.
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proaktywny, zintegrowanie systemdw ustug informacyjnych VTS/VTMS i RIS w transporcie morskim
oraz $rédlagdowym), ktore ostatecznie majg wptyngé zmniejszenie liczby zdarzern mogacych niesc
ryzyko dla zdrowia i zycia ludzi.

e Kl 5—ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.
Nawigzujagc do ram zréwnowazonego rozwoju oraz wyzwan wynikajgcych z polityki UE,
zanieczyszczenia powietrza, problemu wystepowania nadmiernego hatasu komunikacyjnego,
konkurencji o kurczace sie zasoby paliw kopalnych a takze ogdlnie postepujgcych zmian klimatycznych
wzmaganych przez nadmierng degradacje srodowiska przyrodniczego zdecydowano sie na dofgczenie
do SRT niniejszego modutu. Odpowiedzig na te wyzwania z punktu widzenia realizujgcych Strategie...
bedzie m.in. wsparcie procesu przeniesienia pracy przewozowej z transportu drogowego na inne
$rodki transportu (zmiana modalnego rozktadu przewozdéw), zwigkszenie roli elektromobilnosci
i unowoczes$nienie taboru we wszystkich gateziach transportu czy tez priorytetowego wykorzystania
tzw. brownfields dla zmniejszenia presji na otoczenia przy rozwoju infrastruktury transportowej oraz
wiele innych dziatann®.

e Kl 6—poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transportowe.
Z uwagi na nadal wysokie potrzeby w zakresie najbardziej kosztownych projektéw infrastrukturalnych
a takze oczekiwane zmiany w sposobie redystrybucji Srodkéw z funduszy unijnych nalezy
zoptymalizowac proces wydatkowania srodkéw Skarbu Panstwa. Zaktada sie, iz w najblizszej
perspektywie finansowej 2021 — 2027 udziat srodkéw UE w stosunku do wktadu beneficjenta
zmniejszy sie. Ponadto jednym z wyzwan scharakteryzowanych na etapie diagnozy jest zabezpieczenie
funduszy na utrzymanie nowej, jak i istniejgcej infrastruktury, gdzie rosngce koszty powodowane sg
z jednej strony podnoszeniem parametréow eksploatacyjnych sieci, z drugiej natomiast sg wynikiem
ciggle obserwowanych zapdznien (w szczegdlnosci dotyczy to lokalnej infrastruktury kolejowej).
Autorzy SRT zwracajg uwage réwniez na potrzebe wykorzystania innych mechanizmdéw finansowych
przy realizacji projektéow infrastrukturalnych w obszarze transportu tj. zagranicznych programow
kredytowych, poreczeniowych i gwarancyjnych, mechanizméw UE polegajgcych na podziale ryzyka
miedzy cztonkdéw Wspdlnoty czy tez partnerstwa publiczno-prywatnego.

SRT stanowi punkt wyjscia dla krajowych programdw rozwoju w obszarze transportu, ktére konkretyzuja
zamierzenia szczebla centralnego. Najwaznigjszymi programami z uwagi na skale inwestycji, wprost
przedstawionymijako projekty strategiczne w opisywanym dokumencie, sa — Program Budowy Drdg Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) oraz Krajowy Program Kolejowy do roku 2023.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.)

Zadaniem dokumentu (PBDK) jest okresSlenie stanu oraz wskazanie priorytetdw w obszarze infrastruktury
transportu drogowego. Nadrzednym celem Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywqg do 2025 r.) jest utworzenie spdjnej sieci drog krajowych, ktére pozwolg na poprawe
efektywnosci w transporcie drogowym (zarowno pasazerskim jak i towarowym), przektadajgc sie tym samym
na przyspieszenie wzrostu gospodarczego panstwa oraz poszczegdlnych regiondw. Zaktada sie, iz inwestycje
dotyczy¢ beda czterech obszaréw, wyrazonych jako cele szczegdtowe:

e Cel 1. Zwiekszenie spdjnosci sieci drdg krajowych (kontynuacja istniejgcych odcinkéw, budowa
weztow),

e Cel 2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrocenie sredniego czasu przejazdow),

e Cel 3. Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkdw i ich ofiar),

e (el 4. Poprawa dostepu do rynkéw i ustug (potqczenie miast wojewddzkich z Warszawg).

W granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego realizowano lub realizowane bedg dziatania dla
7 zadan inwestycyjnych. Za zrealizowane w catosci lub czeéciowo™ nalezy uznaé budowe drogi S5 na odcinku
Wroctaw — Bydgoszcz oraz Bydgoszcz — Nowe Marzy a takze budowe dwdch obwodnic — Inowroctawia w ciggu
drég krajowych nr 151 25 oraz Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15. Nadal jednak oczekuje sie na realizacje

4 W SRT pogrupowano je w trzy kategorie bazujac na ich charakterze: organizacyjno-systemowe, inwestycyjne,
innowacyjno-techniczne.
0w odniesieniu do odcinkéw przewidzianych do realizacji w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027




najwazniejszej dla regionu drogi w relacji wschéd-zachdd czyli drogi ekspresowej S10 (poza krétkim odcinkiem
na wysokosci Torunia droga nadal pozostaje jednojezdniowym ciggiem drogi krajowej). Realizacja tej inwestycji
podzielona jest na trzy zadania — S10 Bydgoszcz — Pita, S10 Bydgoszcz — Torun, S10 Ptorisk — Torun. Nalezy przy
tym zaznaczy¢, iz kluczowym odcinkiem dla funkcjonowania transportu w catym regionie jest niewatpliwie
taczacy dwie stolice odcinek S10 Bydgoszcz — Torun.

Integralng czescig opisywanego dokumentu jest Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych bedacy listg
inwestycji majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w szczegdlnosci dla niechronionych
uczestnikdw ruchu. Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zaktada sie realizacje 73 matoskalowych
inwestycji w wiekszosci opierajgcych sie na budowie chodnikéw lub ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz drog
krajowych.

Rzagdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)

Rzgdowy Program... to dokument, ktéry jest nastepcg PBDK 2014-2023. Jego zadaniem jako
Sredniookresowego dokumentu programowego jest okreslenie celow polityki transportowej w zakresie
budowy drogowej sieci TEN-T na terenie Polski a takze potgczen drogowych komplementarnych wobec niej.
Omawiany dokument okresla 4 priorytety inwestycyjne majgce na celu poprawe stanu oraz wtasciwe
utrzymanie sieci drogowej na obszarze kraju tj.:

e priorytet 1 - budowa brakujgcych elementéw drogowej sieci TEN-T, w tym dobudowa
dodatkowych pasow ruchu oraz jezdni na istniejgcych drogach klasy A lub S,

e priorytet 2 - budowa pofgczen uzupetniajgcych wzgledem drogowej sieci TEN-T,

e priorytet 3 - budowa obwodnic w ciggach drég krajowych,

e priorytet 4 - przebudowa wybranych odcinkéw drog krajowych.

Ministerstwo infrastruktury zaktada, iz zrealizowanie Rzgdowego Programu... pozwoli ukoriczy¢ budowe
sieci podstawowych korytarzy transportowych, czyli drég szybkiego ruchu nalezgcych do sieci drog
europejskich.

Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zaplanowano realizacje 11 zadan. Siedem z nich stanowi
kontynuacje zadan inwestycyjnych z Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023. Nowe pozycje na
liscie inwestycji programu to 4 zadania zaktadajgce realizacje: drogi ekspresowej S10 na odcinkach Pita —
Bydgoszcz i A1 — Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej (OAW), poszerzenie autostrady Al na odcinku od wezta
Torun Potudnie do wezta Wtoctawek Pdtnoc o dodatkowe pasy ruchu, budowe S5 na odcinku Nowe Marzy —
Wirwajdy. Sg to niewatpliwie kluczowe odcinki, ktére w perspektywie dekady mogg wyraznie usprawnic
funkcjonowanie systemu transportu drogowego w regionie.

Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku

Projekt dokumentu zaktada podjecie szeregu dziatann w zakresie strukturalnego i biezgcego utrzymania
sieci drég krajowych bedgcych w zarzadzie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad. Utrzymanie
strukturalne dotyczy dostosowania istniejgcej sieci do przyjecia ruchu w standardzie 11,5 t/o$ poprzez
wzmochnienie nawierzchni, a takze korekty szerokosci jezdni i poprawy geometrii drog w tym skrzyzowan i
tukéw. Ponadto przy okazji dziatan zaliczanych do utrzymania strukturalnego zaktada sie realizacje przebudow
lub rozbuddw uktaddéw drogowych m.in. w celu zwiekszenia bezpieczeristwa niechronionych uczestnikow
ruchu. Utrzymanie biezace natomiast to wszelkie dziatania zmierzajace do poprawy stanu infrastruktury
poprzez wykonywanie prac remontowych, naprawczych, konserwacyjnych i porzagdkowych. Takie inicjatywy
wptyng na spowolnienie degradacji nawierzchni oraz wszelkich elementdw drogi, obiektdw inzynierskich i
wyposazenia pasa drogowego, a takze poprawig bezpieczenstwo i estetyke. Wszystkie ww. dziatania majg by¢
prowadzone w sposéb ograniczajacy negatywny wptyw na srodowisko. W ramach Programu Wzmocnienia...
proponuje sie by w ciggach modernizowanych drég stosowaé m.in. fgki antysmogowe wchtaniajace szkodliwe
czasteczki pytdw zawieszonych czy tez rozwigzania techniczne wspomagajgce retencjonowanie wad
opadowych.
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Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog

Opisywany Fundusz...*! zaktada wsparcie realizacji zadad na drogach bedacych w zarzadzie jednostek
samorzadu terytorialnego. Gtownym celem jest poprawa funkcjonowania systemu transportowego na
szczeblu lokalnym poprzez przygotowanie nowoczesne] i bezpiecznej infrastruktury drogowej. Zaktada sie, iz
dzieki oferowanym dofinansowaniom wyraZnie poprawi sie bezpieczenstwo ruchu drogowego, a takze
zwiekszy sie atrakcyjnosc i dostepnoscé terendw inwestycyjnych.

Srodki Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég przeznaczone sg do dofinansowania realizacji:

e budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych;

e dofinansowania budowy mostow lokalizowanych w ciggach drdg wojewddzkich, powiatowych i
gminnych;

e budowy, przebudowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych o znaczeniu obronnym;

e zadan majgcych na celu wytgcznie poprawe bezpieczeristwa ruchu pieszych w obszarze oddziatywania
przejs¢ dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym — w ramach zadar powiatowych i gminnych;

e budowy obwodhnic lokalizowanych w ciggach drog wojewddzkich;

e budowy, przebudowy lub remontu drég wojewddzkich, drog powiatowych lub drog gminnych,
zarzqdzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu bedgcego siedzibg wojewody lub sejmiku
wojewddztwa.

Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych

Kolejnym programem rzadowym majgcym na celu dofinansowanie projektéw inwestycyjnych
prowadzonych przez jednostki samorzadu terytorialnego jest Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji
Strategicznych przyjety uchwatg nr 84/2021 Rady Ministréw z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie ustanowienia
Rzgdowego Funduszu Polski tad: Programu Inwestycji Strategicznych. Inicjatywa zaktada szerokie wsparcie
jednostek samorzadu terytorialnego w proponowanych projektach —wartos¢ dofinansowania w zaleznosci od
okreslonego priorytetu zawiera sie w przedziale od 80 do 95% kosztow inwestycji. Pod koniec pazdziernika
2021 roku zostata rozstrzygnieta pierwsza edycja Funduszu..., wojewddztwo kujawsko-pomorskie otrzymata w
jego ramach dofinansowanie o wartosci 33 250 000 zt. Zaktada sie jego kontynuacje w najblizszych latach.

Program budowy 100 obwodnic

Opisywany Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) jest gtownym,
lecz nie jedynym dokumentem wskazujgcym inwestycje do realizacji w obszarze infrastruktury drogowe;.
W dniu 13 kwietnia 2021 r. Rada Ministrow drogg uchwaty przyjeta Program budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030, ktorego celem jest poprawa jakosci zycia w miastach i miejscowosciach dzieki wyprowadzeniu
ruchu drogowego z ich centrow. Dodatkowo spodziewanymi efektami realizacji Programu... sy poprawa
przepustowosci drogowe] (dzieki likwidacji odcinkéw drég krajowych przebiegajacych przez teren
zabudowany) oraz bezpieczenstwa ruchu. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim do 2030 r. zaktada sie
budowe obwodnic:

Brzescia Kujawskiego w ciggu drogi krajowej nr 62,
Kowalewa Pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15,
Kruszwicy w ciggu drogi krajowej nr 62,

Lipna w ciggu drogi krajowej nr 67,

Nowe] Wsi Wielkiej w ciggu drogi krajowej nr 25,
Strzelna w ciggu drogi krajowej nr 15/25.

Planowana data ogtoszenia przetargu dla kazdego z ww. zadan to IV kwartat 2024 r.

Krajowy Program Kolejowy do roku 2023

Rozwdj infrastruktury kolejowej w Polsce, z uwagi na znaczne koszty oraz strukture wtasnosciowg sieci,
opiera sie w gtéwne] mierze na inwestycjach realizowanych z poziomu centralnego. Zadaniem Krajowego
Programu Kolejowego do roku 2023 (KPK) jest wskazanie projektéw, ktére pozwolg na osiggniecie celu

51 Ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r. o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 505 z pdzn. zm.)



gtéwnego KPK tj. wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju
poprzez stworzenie spojnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych oraz 3 celdw szczegdtowych:

e wzmocnienia efektywnosci transportu kolejowego — zaktadajgc poprawe stanu technicznego szlakow
zaliczanych do sieci TEN-T oraz inwestycje w ramach budowy Magistrali Wschodniej, zwiekszenie
przepustowosci linii kluczowych dla funkcjonowania przewozdéw aglomeracyjnych, wzmocnienie
konkurencyjnosci kolei wzgledem transportu drogowego dzieki skroceniu czaséw przejazdu, a takze
poprawe funkcjonowania kolei regionalnych;

e zwiekszenia bezpieczeristwa funkcjonowania transportu kolejowego — dzieki wdrozeniu nowoczesnych
systeméw sterowania ruchem (ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R) oraz wprowadzaniu rozwigzan
poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu przy okazji modernizacji sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A.;

e poprawy jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych — poprzez modernizacje infrastruktury
kluczowej dla miedzynarodowego i krajowego, kolejowego transportu towarowego, walke
z wykluczeniem komunikacyjnym objawiajgcych sie brakiem dostepu do stolicy kraju, wzmocnienie
powigzan miedzy miastami wojewddzkimi oraz usprawnienie potgczer kolejowych obstugujgcych
porty morskie.

W ramach KPK na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zaplanowano®? 19 inwestycji z czego 12
dotyczyto projektéw o zasiegu ponadregionalnym, a 7 z nich regionalnym. Wedtug sprawozdania z wykonania
KPK w 2019 r.*® plan dla inwestycji ponadregionalnych zostat zrealizowany w przypadku szesciu zadan
obejmujgcych prace na liniach kolejowych nr 131, 18 i 353, budowy Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego w Bydgoszczy oraz projektu zbiorczego na liniach kolejowych wokdt Inowroctawia
(sygnatury: 1.027, 1.034, 1.055, 4.001, 4.002, 4.015). Dla dwéch projektéw (1.095, 4.018) w 2019 r. nadal
prowadzono prace budowlane, a dla jednego zadania przygotowywano dokumentacje projektowga. Ponadto w
ramach inwestycji ponadregionalnych wyrdzniono trzy projekty zaliczane do listy rezerwowej. Analizujgc
wykonanie planu dla projektéow regionalnych nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz wykonana zostata jedynie
rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Chetmza — Grudzigdz (3.001), przy czym w 2021 r. rozpoczeto
kolejne zadanie, tj. rewitalizacje tej samej linii o nr 207 na odcinku Torun Wschodni — Chetmza (3.026). Dla
pozostatych zadan obejmujgcych dziatania na liniach kolejowych wg stanu na 2019 r. trwaty prace nad
przygotowaniem dokumentacji przedprojektowej lub projektowej.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 r.

Najwazniejszg jednostky, ktérej zadaniem jest utrzymanie oraz rozbudowa infrastruktury kolejowej
w Polsce jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK SA). Spétka jako zarzgdca niemal catej sieci kolejowej>*
przygotowuje dokumenty formutujgce wizje stanu infrastruktury w przysztosci. Przyktadem takiego
dokumentu sg witasnie Zamierzenia inwestycyjne..., gdzie zostaty zawarte projekty do realizacji w trzeciej
dekadzie XXI w. Z uwagi na okres obowigzywania opisywanego dokumentu oraz fakt, iz jego gtéwna funkcja
jest okreslenie priorytetéw spotki w zwigzku z nadchodzaca perspektywa finansowa UE (2021-2027) jego
wptyw na ksztatt Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-
2027 bedzie istotny. Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze zamierzenia inwestycyjne... zostaty przygotowane celem
kontynuacji inwestycji zawartych we wczesniej opisanym KPK oraz wskazania nowych, kompatybilnych z celami
KPK, a takze jako wstepny materiat dla nowego programu wieloletniego, ktérego celem bedzie zastgpienie
tego dokumentu po 2023 r. Gtéwnymi celami do osiggniecia przez PKP PLK SA w ramach projektéw
inwestycyjnych dla horyzontu czasowego nakreslonego w omawianym dokumencie sg:

52 Inwestycje stanowigce osobne zadania o zasiegu przestrzennym obejmujgcym obszar wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. W KPK przedstawiono ponadto szereg zadan o nieokreslonej lokalizacji (najczesciej punktowych
obejmujacych prace na przejazdach kolejowo-drogowych czy tez rozjazdach), ktorych przyporzadkowanie wzgledem
regionu jest niemozliwe.

3 Uchwata nr 73/2020 Rady Ministréw z dnia 12 czerwca 2020 r. w sprawie przyjecia sprawozdania z wykonania planu
realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku za rok 20109.

5 Wyjatkami sg krotkie odcinki linii kolejowych przekazane JST oraz LHS.
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e spefnienie wymogow dla sieci bazowej infrastruktury transportu kolejowego okreslonych
w Rozporzqdzeniu w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T),

e stworzenie spdjnej sieci pofgczen wojewddzkich i miedzywojewddzkich zapewniajgcych bezposrednie

potgczenia ze stolicami wojewddztw oraz miast powiatowych ze stolicami wojewodztw,

modernizacja i rozbudowa linii kolejowych miedzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych,

podniesienie parametréw ciggéw towarowych,

zapewnienie (usprawnienie) dostepu do portéw morskich,

sukcesywne wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS),

likwidacja waqskich gardet oraz poprawa parametréw sieci kolejowej w ramach inwestycji

multilokalizacyjnych, w tym wptywajgcych na wzrost bezpieczeristwa oraz zwiekszajgcych

multimodalnosc,

e zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronnosciq w zakresie transportu wojsk w przypadku
konfliktéw zbrojnych lub walki ze skutkami katastrof naturalnych,

e dalsze obnizanie presji na sSrodowisko sektora kolejowego zwigzanej z transportem oséb i towarow.

Zadania w ramach Zamierzen inwestycyjnych... zostaty pogrupowane w cztery kategorie. Pierwsza z nich
to projekty ponadregionalne obejmujace czesto wielkoskalowe inwestycje polegajace na budowie,
przebudowie lub rozbudowie gtéwnych szlakéw kolejowych (linii magistralnych, czesto stanowigcych elementy
sieci TEN-T). Sposrdod 126 projektéw ponadregionalnych na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
realizowane bedzie 8 zadan polegajgcych na rozbudowie badz przebudowie odcinkdéw linii kolejowych
o numerach 18, 353, 131, 201 i 208 celem podniesienia ich parametréw eksploatacyjnych. Nastepng kategoria
sg projekty zwigzane z ze szprychami CPK (19), ktére zwigzane sg z realizacjg rzgdowego planu dotyczacego
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) czyli nowego huba lotniczego obstugiwanego przez
ogdlnopolskag sie¢ kolei duzych predkosci (KDP). Dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (w ramach
odpowiedzialno$ci PKP PLK SA) przewidziano w tym przypadku jedng inwestycje — przebudowe LK o nr 18 na
odcinku Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz z myslg o podniesieniu predkosci maksymalnej w granice 200 km/h.
Do trzeciej grupy zaliczajg sie zadania o charakterze multilokalizacyjnym (39), realizowane w sposdb
rozproszony celem np. poprawy bezpieczenstwa ruchu badz komfortu pasazerdow w miejscach obstugi
podrdéznych. Jednakze w tym przypadku dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przygotowano precyzyjne
zadanie polegajgce na modernizacji LK nr 353 pomiedzy stacjami Torun Gtéwny i Torun Wschodni wraz
z inwestycjami w zakresie budowy i modernizacji przystankéw, ktére zakwalifikowato sie do finansowania
z POIiS. Ostatnig kategoria sg projekty regionalne (200) o zasiegu niewykraczajgcym poza granice
poszczegdlnych wojewddztw oraz odnoszace sie w gtdwnej mierze do szklakéw kolejowych o znaczeniu
lokalnym. W wojewddztwie kujawsko pomorskim przewidziano realizacje 15 zadan polegajacych na
przebudowie istniejgcych (9) lub tez budowie nowych linii kolejowych (6). Wsrdd catkowicie nowych inwestycji
wyrézni¢ nalezy budowe linii kolejowej do lotniska w Bydgoszczy, odbudowe linii miedzy Szubinem i Zninem
(co otworzy nowy korytarz na trasie Bydgoszcz — Inowroctaw), a takze utworzenie ciggu Bydgoszcz — Koronowo
— Tuchola.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028 roku

Modernizacja polskiej sieci kolejowej w ostatniej pespektywie finansowej 2014-2020 wyraznie
przyspieszyta, jednakze nadal zauwaza sie potrzebe poprawy stanu infrastruktury na liniach o charakterze
lokalnym. Jedng z inicjatyw majacych na celu zniwelowad ten problem jest przyjety w drodze uchwaty Rady
Ministrow z dnia 3 grudnia 2019 r. Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej —
Kolej+ do 2028 roku. Gtéwnym zatozeniem Programu... jest budowa i modernizacja linii kolejowych wskazanych
przez JST, gdzie poziom dofinansowania ze szczebla centralnego wyniesie 85% wartosci inwestycji. Wedtug
stanu na 28 czerwca 2021 r. z 79 projektdw, ktére wypetnity wymogi formalne w przypadku szesciu
zgtaszajgcym podmiotem okazata sie JST znajdujgca sie w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Lista projektéw i wnioskodawcdw, dla ktérych mozliwe byto wsparcie w ramach programu Kolej+ przy
wypetnieniu dalszych wymogdw wskazanych w Uchwale...:

e Gmina Miasto Chetmno - Pofqczenie kolejowe miasta Chetmna z Bydgoszczg poprzez reaktywacje linii
kolejowej nr 246 na odcinku Chetmno-Unistaw Pomorski,
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e Gmina Miasto Grudzigdz - Budowa przystanku kolejowego w obrebie skrzyzowania ul. Potudniowej
w Grudzigdzu z linig kolejowg nr 207 Toruri Wschodni — Malbork w km 53,0006,

e Gmina Grudzigdz - Budowa przystanku osobowego w ciqggu linii kolejowej nr 207 Toruri Wschodni —
Malbork w miejscowosci Biaty Bér,

e Gmina Koronowo - Utworzenie nowego potgczenia kolejowego Bydgoszcz — Koronowo —Wiecbork —
Sepdino Krajeriskie — Chojnice,

e Gmina Znin - Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Znin — Bydgoszcz,

e Gmina Znin - Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Znin — Inowroctaw.

Nalezy jednoczesnie wskazac, iz do konca listopada 2021 r. w przypadku 47 z 79 proponowanych
inwestycji wnioskodawcy dostarczyli do PKP PLK wstepne studia planistyczno-prognostyczne bedace
warunkiem do dalszego procedowania w ramach Programu.... Niestety wéréd wspomnianych projektéw, dla
ktérych wymagane analizy zostaty przygotowane nie znalazty sie propozycje przedstawione przez JST
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego. Oznacza to, ze Srodki przeznaczone na realizacje inwestycji w pierwszej
edycji Programu... nie zostang wykorzystane na poprawe dostepnosci kolejowej w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim.

Rzgdowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025

Kolejnym programem, ktérego celami sg poprawa stanu infrastruktury kolejowej, a takze dostepu do tego
rodzaju transportu jest tzw. Program przystankowy>>. W ramach tej inicjatywy planuje sie budowe lub remont
nawet 355 przystankow kolejowych na terenie catej Polski, z czego 15 (12 na liScie podstawowej i 3 na
rezerwowej) przypada dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Potowe zadan z listy podstawowe]
zlokalizowano w osi linii kolejowej nr 18 (Nakto nad Notecig, Nakto nad Notecig Dgbrowskiego, Bydgoszcz
Okole, Bydgoszcz Zachodnia, Bydgoszcz Osowa Goéra i Trzeciewnica) wskazujgc na potrzebe wzmocnienia
dostepu do kolei w obszarze aglomeracji bydgoskiej. Podobnie jak w przypadku programu Kolej+ projekt
potencjalnie wptynie na wzrost konkurencyjnosci kolei w regionie.

Krajowy plan wdrazania technicznej specyfikacji interoperacyjnosci - Sterowanie

Jednym z postulatéw Komisji Europejskiej, wyrazonej m.in. w warunkach podstawowych dotyczgcych CP3
jest utworzenie jednolitego, interoperacyjnego i spéjnego systemu transportowego. Szczegdlnie wazne w tym
kontekscie jest ujednolicenie systemdw zarzadzania siecig kolejowg we wszystkich panstwach cztonkowskich.
Opisywany dokument stanowi krajowgq strategie wdrozenia systemu ERTMS (ETCS i GSM-R) na polskiej sieci
kolejowej, w szczegdlnosci na odcinkach linii zaliczanych do sieci TEN-T. Dzieki temu mozliwe bedzie
prowadzenie przewozéw miedzynarodowych bez utrudnien operacyjnych na granicach panstw (zwigzanych
chociazby ze zmiang lokomotywy), zwiekszy sie punktualnosc a takze znaczgco poprawi bezpieczenstwo.

Koncepcija przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla

Rzeczypospolitej Polskiej wraz z Ustawg o Centralnym Porcie Komunikacyjnym z dnia 10 maja 2018 r.

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) oraz tzw. komponentu kolejowego w postaci sieci
kolei duzych predkosci (KDP) moze catkowicie odmieni¢ obraz transportu w Polsce. Projekt zaktada budowe
portu lotniczego (Port Solidarnosc), ktory w perspektywie najblizszej dekady ma staé sie najwazniejszym
hubem przesiadkowym Europy Srodkowej, a takze szeregu Inwestycji Towarzyszqcych (kolejowych, drogowych
i lotniczych). W wymiarze krajowym najwieksze znaczenie majg jednak budowane od podstaw oraz
modernizowane linie kolejowe bedace tzw. szprychami czy tez ciggami rozchodzacymi sie w ukfadzie
promienistym od CPK. Zaktada sie, iz technologia wykorzystywana przy realizacji komponentu kolejowego
pozwoli na osigganie przez sktady pasazerskie predkosci w granicach 250 km/h, co klasyfikuje je w kategorii
KDP. Dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego najwazniejszg inwestycjg kolejowg bedzie utworzenie odcinka
Ciggu nr 1°°. W ramach tej inwestycji planowana jest budowa catkowicie nowej linii kolejowej na odcinku CPK
— Ptock — Grudzigdz (z wydtuzeniem do Gdanska) oraz Nakto nad Notecig — Okonek. Nalezy przy tym zaznaczyé,
iz poza pracami realizowanymi przez spétke celowg CPK rowniez PKP PLK dostosowuje zarzgdzang przez siebie

5 Przyjety Uchwatq Rady Ministrow z dnia 19 maja 2021 r. w sprawie ustanowienia Rzqgdowego programu budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025

%6 Nazwa wg Uchwaty Rady Ministrow z dnia 28 pazdziernika 2020 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego —
,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny, Etap I, 2020-2023”
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infrastrukture do wtgczenia w nowg sie¢ KDP, czego przyktadem w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jest
wspomniana wczesniej modernizacja linii kolejowej nr 18, ktdra pozwoli na obstuge Torunia i Bydgoszczy na
trasie do CPK i dalej do Warszawy. Poza projektami zwigzanymi z transportem kolejowym, rownie wazna w
kontekscie obstugi regionu jest jedna z drogowych inwestycji towarzyszgcych, czyli budowa drogi S10 Torun —
Ptock — Warszawa. Podmiot odpowiedzialny za przeprowadzenie inwestycji tj. Generalna Dyrekcja Droég
Krajowych i Autostrad zaktada, ze punktem poczatkowym dla tego odcinka S10 bedzie dojazd i przeprawa
mostowa na pétnoc od miasta Wtoctawek po czym dalej droga skieruje sie w strone Ptocka i Warszawy. W tym
uktadzie obstuga centralnej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego odbedzie sie z wykorzystaniem
istniejacej Autostrady Al.

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 (projekt)

Obecnie na poziomie krajowym nie obowigzuje Zzaden program wieloletni Scisle skupiajgcy sie na
tematyce rozwoju zeglugi $rédlgdowej w Polsce, ale na moment sporzadzenia dokumentu w finalnej fazie byty
prace nad Krajowym Programem Zeglugowym do roku 2030, ktérego zadaniem jest wypetnienie tej luki.
Gtéwnym celem dokumentu jest zwiekszenie roli sektora zeglugi srédlgdowej w wymiarze krajowym i lokalnym,
a ma by¢ realizowane przez trzy cele szczegdtowe: zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych, rozwdj
rynku w sektorze transportu wodnego oraz rozwaj partnerstwa na rzecz gospodarczego wykorzystywania drog
wodnych. Zakresem inwestycji sg tu objete dwa odcinki srédlgdowych drog wodnych w kraju. Sg to odcinki
miedzynarodowe] drogi wodnej E30 (Odrzariska Droga Wodna na odcinku Gliwice — Szczecin i Swinoujécie)
oraz E40 (Droga Wodna Dolnej Wisty na odcinku Gdarisk — Torun). Z punktu wodzenia wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego kluczowe sg dziatania na drugim z powyzszych odcinkdw w postaci odbudowy i modernizacji
istniejgcej zabudowy regulacyjnej skutkujgcej uzyskaniem na catym tym odcinku Il klasy zeglownosci.

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Jednym z zauwazalnych trendéw w globalnych tancuchach dostaw zaréwno z uwagi na coraz szerzej
prowadzong polityke dekarbonizacji w transporcie a takze postepujacy proces réwnowazenia obcigzenia
pomiedzy réznymi Srodkami transportu jest stopniowe zwiekszanie udziatu tadunkéw przewozonych
w transporcie intermodalnym. Wtadze Unii Europejskiej podkreslaja, iz wszystkie kraje cztonkowskie powinny
dazy¢ do racjonalizacji swoich polityk transportowych w kierunku ograniczenia w nadmiernym wykorzystaniu
transportu drogowego tworzac dogodne warunki do przekazywania towaréw pomiedzy réznymi srodkami
transportu tak, aby jak najdtuzszg czes¢ trasy przemierzaty wykorzystujgc, neutralne lub niemal neutralne dla
$rodowiska, kolej lub Zzegluge srédlagdowa. Na poziomie krajowym za wyznaczenie kierunku dalszego rozwoju
transportu intermodalnego odpowiadac bedzie dokument pt. Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do
2030 r. z perspektywq do roku 2040°7. Wskazuje sie w nim na znaczny potencjat wynikajacy z korzystnej
lokalizacji Polski wzgledem liczacych sie na sSwiecie eksporteréw (kraje azjatyckie w tym Chiny, Niemcy)
iimporterow (kraje Europy Zachodniej), co objawia sie wyznaczaniem miedzynarodowych korytarzy
transportowych wtasnie na terenie naszego kraju, a takze uwarunkowan politycznych takich jak
m.in. cztonkostwo w UE, dzieki ktéremu wymiana zagraniczna przebiega znacznie sprawniej anizeli 15 lat
wczesniej. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz nadal krajowa siec¢ transportowa (szczegdlnie kolejowa) wymaga
interwencji celem uptynnienia ruchu towarowego, co podniesie jego konkurencyjnos¢ i pozwoli realizowaé
wiekszg liczbe operacji miedzynarodowych. Celem gtdwnym postawionym przez autordw opracowania jest
stworzenie optymalnych warunkdw dla integracji miedzygateziowej w polskim systemie transportowym
i zwiekszenie wykorzystania transportu kolejowego w przewozach intermodalnych. Jego realizacja odbywac sie
bedzie w ramach trzech celow szczegofowych:

e (el 1. Powstanie kompleksowych projektow wykorzystania transportu intermodalnego w tancuchach
dostaw — poprzez inwestycje w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury liniowej, punktéw
przetadunkowych (w tym terminali intermodalnych), bocznic kolejowych (kluczowych dla lokalnych
obszaréow rozwojowych) oraz zakupu nowoczesnych $rodkéw transportu,

e (el 2. Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego — poprzez dziatania w zakresie
réwnowazenia towarowego transportu drogowego i kolejowego oraz w sferze organizacji i zarzadzania
w transporcie intermodalnym,

57 Wg stanu na 29.06.2021 r. jest to projekt dokumentu oczekujgcy na oficjalng publikacje.
REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027




e Cel 3. Cyfryzacja transportu intermodalnego — poprzez wprowadzanie nowoczesnych, cyfrowych
rozwigzan a takze wsparcie projektéw B&R dla transportu intermodalnego.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Jednym z obowigzkdédw natozonych na panstwa Wspdlnoty poprzez postanowienia Zielonego tadu byto
przygotowanie plandw wskazujgcych wymierne cele procesu ograniczenia emisyjnosci w perspektywie do
2030 roku. Z uwagi na to Ministerstwo Aktywow Panstwowych 30 grudnia 2019 r. przekazato KE Krajowy plan
na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (KPEiK). Autorzy dokumentu ustalili polityki i dziatania przypisane
do realizacji pieciu wymiardw unii energetycznej:

bezpieczenstwa energetycznego,

wewnetrznego rynku energii,

efektywnosci energetycznej,

obnizenia emisyjnosci,

badari naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.

Wymiarem, w ramach ktérego realizowane bedg dziatania wprost wptywajgce na obszar
odpowiedzialnosci RPT jest obnizenie emisyjnosci, w ktérym zaktada sie redukcje emisji gazdéw cieplarnianych
nieobjetych systemem ETS (czyli m.in. transportu) o 7% w poréwnaniu do poziomu z roku 2005, a takze
zwiekszenia udziatu odnawialnych Zrédet energii (OZE) w finalnym zuzyciu energii brutto do 23%, przy czym
w transporcie zaktada sie osiggniecie poziomu 14% OZE.

Polityka energetyczna Polski do 2040 r.

Kolejnym dokumentem sektorowym w zakresie przeksztatcenia polskiej gospodarki w kierunku
niskoemisyjnym, wprost wynikajgcym z SOR jest Polityka energetyczna Polski do 2040 r.>® (PEP). PEP wskazuje
trzy filary (sprawiedliwa transformacja, zeroemisyjny system energetyczny, dobra jakos¢ powietrza) oraz
realizowane w tgcznosci z nimi osiem celdéw szczegdtowych. Gtéwnym zatozeniem omawianej strategii sg
zmiany w szeroko pojetym sektorze energetyki — od momentu jej wytworzenia a nastepnie przesytu
i ostatecznego wykorzystania zaktada sie maksymalne wykorzystanie technologii ograniczajgcych negatywny
wptyw na srodowisko. Mowa tutaj w pierwszej kolejnosci o ograniczeniu wykorzystywania wegla jako surowca
energetycznego (do 56% wytworzonej energii w 2030 r.) oraz zastgpieniu go w dtuzszej perspektywie® OZE
oraz energig z planowanej do oddania w 2033 r. elektrowni jadrowej (pierwszy blok, nastepne bedg oddawane
do uzytkowania co 2-3 lata). W obszarze transportu za kluczowe ustalenia dla RPT uznaje sie dziatania, ktére
w PEP odpowiadajg za poprawe jakosci powietrza tj. rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego, szczegdlnie
elektromobilnosci dgzac jednoczesnie do zeroemisyjnego transportu publicznego w miastach powyzej 100 tys.
mieszkancéw w 2030 r. Ponadto zaktada sie wzrost udziatu OZE w sektorze transportu (14% - ustalenia UE,
przyjete w KPEiK) oraz oczekuje sie rozwoju technologii oraz inwestycji w B+R w zakresie elektromobilnosci
i paliw alternatywnych.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Widocznym problemem, z ktérym mierzy¢ sie muszg organizatorzy transportu, zarzadcy infrastruktury
a takze wtadze publiczne jest zapewnienie bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu. Niestety dane
statystyczne wskazujg, iz Polska (szczegdlnie w aspekcie bezpieczenstwa w ruchu drogowym) odznacza sie
negatywnymi wynikami, co przektada sie na znaczng liczbe poszkodowanych. W Polsce gtéwnym dokumentem
kierunkowym warunkujagcym proces poprawy bezpieczenstwa na drogach jest Narodowy Program
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (NPBRD) przyjety przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego®® w dniu 30 wrze$nia 2021 r. Jego nadrzedng, dalekosiezng wizje stanowi obnizenie do zera liczby
$Smiertelnych wypadkdéw na drogach w Polsce natomiast cele gtdwne zaktadajg ograniczenie rocznej liczby ofiar
Smiertelnych o co najmniej 50% do 2030 r. (tj. do poziomu 1455 ofiar) oraz ograniczenie rocznej liczby ofiar
ciezko rannych o co najmniej 50% do 2020 r. (tj. do poziomu 5317 ciezko rannych). Do osiggniecia zatozonych

8 Uchwata Rady Ministréw nr 22/2021 z dnia 2 lutego 2021 r.

9 Szacuje sie, iz w procesowi stopniowego ograniczania zuzycia wegla wzrosnie znaczenie gazu ziemnego jako paliwa
pomostowego w transformacji energetycznej.

0 Organ powotany 1 stycznia 2002 r. na mocy Ustawy Prawo o ruchu drogowym bedacy miedzyresortowym organem
doradczym i pomocniczym Rady Ministrow w sprawach bezpieczernstwa ruchu drogowego.
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efektéw prowadzi¢ majg dziatania w zakresie infrastruktury oraz rozwigzan technicznych w pojazdach
(dziatania dla obszaru inzynieria), nadzoru ruchu i egzekwowania przepiséw, a takze szeroko pojetemu
procesowi podnoszenia Swiadomosci w zakresie bezpieczerstwa ruchu drogowego skutkujgcej zmiang postaw
i zachowan jednostki oraz spoteczenstwa jako catosci (edukacja). Dla ww. trzech grup dziatan zaproponowano
pieé filaréw odpowiadajgcych réznym obszarom odpowiedzialno$ci uczestnikow ruchu:

Filar | — system zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego,
Filar Il — bezpieczny cztowiek,

Filar Ill — bezpieczna drogi,

Filar IV — bezpieczny pojazd,

Filar V — ratownictwo i opieka powypadkowa.

Z perspektywy czasu nalezy stwierdzi¢, iz osiggniecie celdw gfdwnych dla 2020 r. zakonczyto sie
niepowodzeniem, cho¢ sytuacja ulegta wyraznej poprawie. Dane opublikowane diagnozie Programu wskazuja,
izw 2020 r. na polskich drogach zgineto 2 491 osdb (124,5% zamierzonego celu, +491 osdb), natomiast oséb
ciezko rannych odnotowano 8 805 (127,6% celu, +1 905 o0sdb). Warto zauwazy¢, ze wartosci te ulegty
radykalnemu zmniejszeniu w stosunku do lat ubiegtych, gdzie utrzymywaty sie na stosunkowo podobnym
poziomie® (ok. 3 000 zabitych, 11 000 ciezko rannych) aczkolwiek na nad wyraz pozytywne wyniki dla
ostatniego roku obowigzywania poprzedniego programu bezsprzecznie wptyneta pandemia COVID-19, ktdra,
wymuszajgc ograniczenia w przemieszczaniu sie, poskutkowata zmnigjszeniem ryzyka wystgpienia
niebezpiecznych zdarzen drogowych.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024

Najbardziej aktualnym dokumentem, ktéry obecnie funkcjonuje w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest uchwalony przez Rade Ministrow w dniu 23 lutego 2021 r. Program Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej 2021-2024 (PBID). Podobnie jak w przypadku NPBRD, PBID zaktada ograniczenie liczby zabitych na
drogach (o co najmniej 40%) oraz ciezko rannych (o co najmniej 41%) przez co mozliwe bedzie osiggniecie celu
gtdwnego — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych bedgcych w zarzgdzie GDDKIA
i zawierajgcych sie w nim celdw szczegdéfowych — zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu i zapewnienie
infrastruktury drogowej, majgcej wpfyw na wzrost bezpieczeristwa ruchu drogowego. Co wazne, zatozenia
opisywanego dokumentu wprost wskazujg, iz jego celem jest realizowanie inwestycji infrastrukturalnych na
sieci zarzadzanej przez ministra wtasciwego ds. infrastruktury. Z uwagi na to dotyczy on jedynie drég
krajowych, w tym drég ekspresowych i autostrad natomiast w ramach jego finansowania nie zaktada sie
wydatkowania srodkow na infrastrukture innych zarzadcow.

3.1.3 Dokumenty wojewddzkie

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+

Uchwalona 21 grudnia 2020 r. Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku —
Strategia Przyspieszenia 2030+ (SRW) jest najwazniejszym dokumentem dla prowadzenia polityki rozwoju
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w nadchodzacej dekadzie. Jej zapisy zostaty uksztattowane na podstawie
materiatu diagnostycznego® (ktéry zostat wykorzystany réwniez w niniejszym opracowaniu), rozbudowanych
konsultacji zaktadajgcych wspdttworzenie dokumentu przez rozmaitych partneréw (spotecznych, naukowych
i gospodarczych), a takze aspiracji rozwojowych regionu. Za cel nadrzedny SRW uznaje sie osiggniecie jakosci
zycia typowej dla wysokorozwinietych regiondw europejskich a dziatania zmierzajace do jego realizacji
pogrupowano wedtug czterech filaréw rozwoju:

e rozwdj spofeczny (spofeczeristwo) — oparty na wzrastajgcych aspiracjach oraz kompetencjach
spoteczenstwa, dostepie do ustug publicznych o wysokiej jakosci, przeciwdziataniu wykluczeniom
(z uwagi na zaawansowany wiek, niepetnosprawnos¢ czy tez dostep do technologii i umiejetnosci
cyfrowych), edukacji oraz atrakcyjnych rynkach pracy;

®1 co posrednio unaocznia brak oczekiwanych rezultatéw dziatari w zakresie BRD
2 Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Il dekady XXIwieku. Diagnoza stanu i
uwarunkowari rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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e zrdwnowazony rozwdj gospodarczy (gospodarka) — poprzez wzmacnianie przedsiebiorstw
w dziedzinach kluczowych dla gospodarki regionu (np. elektronika, elektrotechnika, przemyst
chemiczny badz spozywczy), wdrazanie nowoczesnych technologii oraz kreowanie warunkéw do
wspotpracy Swiata nauki i biznesu, przygotowania wysoko wykwalifikowanych kadr czy tez
kierowania sie ku wiekszej internacjonalizacji gospodarki;

e ksztaftowanie przestrzeni(przestrzen)—majac za zadanie takie przygotowanie przestrzeniregionu
(zarowno terendw przeksztatconych przez cztowieka jak i $rodowiska naturalnego) by dawac
mozliwos¢ do wzrostu jakosci zycia (m.in. poprzez dostepnosé ustug publicznych, terendow
rekreacji i wypoczynku, rozwoju przedsiebiorczosci, ograniczenia zanieczyszczenia $srodowiska
i dostosowania do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami);

e sprawne funkcjonowanie systemdéw (spéjnosc) — bedace obszarem styku trzech ww. filaréw
obrazuje potrzebe dziatan w zakresie systemow pozwalajgcych na sprawne funkcjonowanie
regionu takich jak transport publiczny, bezpieczenstwo (rozumiane jako dziatanie wtasciwych
stuzb i organdw a takze struktur pozwalajgcych minimalizowad straty i przeciwdziata¢ skutkom
nieprzewidzianych katastrof naturalnych), cyfryzacja oraz wspdtpracy na rzecz rozwoju regionu
w przysztosci.

Do kazdego z filaréw autor omawianego dokumentu przypisat cele operacyjne — po jednym dla zagadnien
spdjnosc, gospodarka, przestrzeri oraz dwa do niezwykle szerokiego zagadnienia, a zarazem kluczowego
obszaru dla realizacji ustalen SRW, czyli spofeczeristwo. W kontek$cie tematyki Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 szczegdlnie waznymi ustaleniami,
bedgcymi jednoczesnie punktem wyjscia dla planowanych interwencji do realizacji w trakcie najblizszej
perspektywy finansowej UE sg: cele operacyjne, cele szczegofowe a takze wskazane w ich ramach kierunki
zgrupowane w ramach filarow przestrzen (cel gtowny: 4. Dostepna przestrzeri i czyste Srodowisko, cele
szczegdtowe: 42. Srodowisko przyrodnicze, 45. Infrastruktura transportu, 47. Czysta energia i bezpieczeristwo
energetyczne) i spdjnosc (cel gtdwny: 5. Spdjne i bezpieczne wojewddztwo, cel szczegétowy: 51. Transport
publiczny). Kierunki zaliczane do ww. celdw dotyczg m.in.:

e potrzeby ograniczenia i podjecia dziatari naprawczych wzgledem skutkéw emisji zanieczyszczen
i degradacji Srodowiska, gdzie za jeden z czynnikdw wskazuje sie upowszechnianie rozwiqzar
niskoemisyjnych i zeroemisyjnych, w szczegdlnosci elektromobilnosci, w  transporcie
indywidualnym i publicznym;

e realizacji dziatarn infrastrukturalnych zmierzajgcych do poprawy stanu oraz rozwoju sieci
w drogowej, kolejowej oraz zeglugi srodlgdowej, zarowno na szlakach o znaczeniu krajowym,
regionalnym jak i lokalnym;

e rozwoju Portu Lotniczego Bydgoszcz zardwno dla przewozow pasazerskich jak i towarowych;

e budowy infrastruktury dla logistyki i towarowego transportu multimodalnego w oparciu
o potencjat regionu jakim jest jego centralne wzgledem kraju potozenie i dostep do waznych
korytarzy transportowych;

e wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miejscowosci poprzez budowe obwodnic lub rozwigzania
organizacyjne oraz poprawy bezpieczenstwa w transporcie poprzez dziatania infrastrukturalne;

e rozwoju sieci drég rowerowych istotnych dla podrézy codziennych jak i turystyczno-
rekreacyjnych;

e wdrazania rozwigzan dla elektromobilnosci, w tym poprzez rozwdj infrastruktury magazynowania
energii oraz fadowania pojazddw, wsparcie zakupu nisko- i zeroemisyjnego taboru dla
komunikacji publicznej oraz upowszechnianie takich technologii w transporcie indywidualnym.

W tresci SRW poza ustaleniami prezentowanymi w formie celdw i kierunkdw zamieszczono rowniez wykaz
projektow kluczowych bedacy spisem przedsiewzie¢ uznanych za niezbedne dla powodzenia przyspieszenia
rozwoju i w zakresie ktérych Samorzqd Wojewddztwa jest zdeterminowany do ich prowadzenia lub zabiegania
o nie. Nalezy przyjaé, iz zamierzenia te stanowig istotne uwarunkowanie dla RPT w zakresie projektdw, ktére
mogg by¢ realizowane w oparciu o srodki UE bedgce w dyspozycji Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego. Mowa tutaj o projektach opisanych jako wytgczne lub czesciowe Zadanie Samorzgdu
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego czylinp.: 427. Tramwaj Metropolitalny Bydgoszcz — Torun, 447. Budowa
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obwodnic miejscowosci na drogach krajowych i wojewddzkich, 449. Rozbudowa systemu drég rowerowych,
451. Poprawa bezpieczeristwa na przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych, 453. Budowa linii kolejowej
Trzciniec — Port Lotniczy Bydgoszcz — Solec Kujawski dla poprawy dostepnosci Portu Lotniczego w Bydgoszczy,
465. Budowa turystycznych drdg rowerowych, 501. Rozwdj transportu niskoemisyjnego w miastach
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, 502. Zakup nowoczesnego taboru kolejowego, 503. Rozwdj idei biletu
regionalnego ,, System Bilet Regionalny”.

Kolejnym elementem SRW, ktéry wptynie na ostateczny ksztatt RPT jest koncepcja rozwoju funkcjonalno-
przestrzennego wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego. Jego funkcjg jest zobrazowanie sposobu
funkcjonowania oraz rozwoju regionu, ukazanych na podstawie wystepujgcych zatozen, zasad i relacji,
w kontekscie celu nadrzednego dokumentu. W ujeciu tematycznym, dla szeroko pojetego zagadnienia
podejmowanego przez RPT jakim jest transport, kluczowymi elementami koncepcji... sg:

e relacje transportowe wojewddztwa o znaczeniu miedzyregionalnym i miedzynarodowym —
uznawane jako kluczowe dla utrzymania konkurencyjnosci gospodarki regionu i wykorzystujgce
korytarze transportowe o znaczeniu krajowym (wyjatkowo regionalnym);

e infrastruktura kluczowa dla dostepnosci miedzyregionalnej — stanowigca podstawe systemu
transportowego wojewddztwa, w podziale na ciggi drogowe, kolejowe, kolejowo-drogowe,
wodne a takze lokalizacje jedynego w regionie miedzynarodowego portu lotniczego i przebieg
planowanej do realizacji linii KDP;

e wskazanie dominujgcego Srodka transportu w relacji miasta powiatowego z osrodkami
stotecznymi— zgodnie z koncepcjg 60/90 zaktada sie, ze z obszaru catego wojewddztwa do jednej
ze stolic regionu nie powinien przekraczaé¢ 90 minut (przy czym czas jazdy z siedzib powiatéw
powinien wynosi¢ maksymalnie 60 minut). Jest to idea majgca na celu zapewnic¢ réwny dostep
do ustug publicznych o wysokiej jakosci zgromadzonych w Bydgoszczy i Toruniu;

e w ramach kluczowych elementdw budujgcych potencjat ponadregionalny — Wezet Logistyczny
Bydgoszcz (ztozony z Terminala Intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo i Platformy
Multimodalnej Bydgoszcz — Solec Kujawski zespdt obiektéw o funkcji magazynowe] oraz
przetadunkowej dla transportu drogowego, kolejowego i wodnego s$rodlgdowego), Tramwaj
Metropolitalny Bydgoszcz — Toruri (nowe potgczenie szynowe stolic wojewddztwa celem
silniejszej integracji obu miast) i linia kolejowa Trzciniec — Port Lotniczy — Solec Kujawski (przy
odpowiedniej organizacji przewozéw umozliwi bezposredni dostep do portu lotniczego oraz
kluczowych obiektow dla gospodarki miasta i regionu znajdujgcych sie w potudniowej czesci
Bydgoszczy takich jak dynamicznie rozwijajacy sie Park Przemysfowy czy wspomniany wczesniej
Wezet Logistyczny Bydgoszcz);

e w ramach obszardw wymagajgcych rozwigzania sytuacji problemowej — obszary peryferyjnosci
transportowej (tereny, na ktérych stwierdzono brak mozliwosci lub niewystarczajgcy stopien
obstugi transportem publicznym w relacji ze stolicg wojewddztwa, co przektada sie na obnizenie
jakosci zycia i przyspieszenia negatywnego trendu depopulacyjnego).

Nalezy zaznaczy¢, iz z uwagi na role SRW w prowadzeniu polityki rozwoju wojewddztwa, jej ustalenia
stanowi¢ muszg ogdlne ramy dla kazdego dokumentu sektorowego majgcego za zadanie wyznaczy¢ kierunki
i dziatania prorozwojowe Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. W zwigzku z powyzszym
poszczegodlne zapisy SRW bedg jednymi z gtdwnych uwarunkowan towarzyszacych formutowaniu konkretnych
projektow wskazywanych przez RPT do realizacji w ramach FEdKP.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego

Odpowiednio przygotowana infrastruktura, zaréwno liniowa jak i punktowa, jest niewatpliwie jednym z
gtéwnych czynnikdw wptywajgcych na funkcjonowanie transportu. Jednakze nalezy zaznaczy¢, iz poza tg sferg
rownie waznym obszarem jest wtasciwa organizacja i koordynacja catego systemu transportowego celem
optymalnego wykorzystania infrastruktury oraz zapewnienia dostepu do ustug dla wszystkich
zainteresowanych. W zakresie pasazerskiego transportu publicznego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
takie funkcje petni uchwalony w 2014 r. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
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dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego® (tzw. Plan Transportowy). Ustalenia zawarte w opisywanym
dokumencie okreslaja:

e sie¢ komunikacyjng, po ktdrej poruszac bedq sie srodki transportu publicznego w ramach
wojewddzkich przewozdw pasazerskich,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych mieszkancéw wojewddztwa,

planowane finansowanie ustug przewozowych,

charakterystyke preferencji wyboru srodkéw transportowych do podrézy,

wytyczne i zasady organizacji rynku przewozdéw (w tym przewidywany tryb wyboru operatoréw
publicznego transportu zbiorowego),

wymagania dotyczqce standardéw w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

e opis proponowanego systemu informacji pasazerskiej wraz z jego organizacjq,

e wskazanie kierunkow rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Konkretne zapisy Planu Transportowego zostang przytoczone w dalszej czesci dokumentu odpowiednio
do przedmiotu analiz. Jednoczesnie warto zauwazyé, ze obecnie obowigzujgcy dokument zostat uchwalony
w 2014 r. a materiaty bazowe do analiz sieciowych wykonanych na jego potrzeby oraz dane dotyczgce sytuacji
spoteczno-gospodarczej regionu dotyczyty w wiekszosci lat 2010 — 2013 co w perspektywie roku 2021
(i prognozy dla 2030) jest niewystarczajgce. Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg lub uchwaleniem zupetnie
nowego aktu, ktéry zastgpitby zdezaktualizowany Plan Transportowy jednakze cata procedura zakonczy sie
dopiero po opracowaniu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
2021-2027.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Jednym z podstawowych zadan samorzadu wojewddztwa jest prowadzenie polityki przestrzenne;.
Gtéwnym narzedziem pozwalajgcym zobrazowaé wystepujgce w przestrzeni regionu uwarunkowania
wewnetrzne i zewnetrzne a takze wizje rozwojowe wynikajgce m.in. z SRW jest plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa. W przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego aktem obowigzujgcym jest
uchwata nr Xl/135/03 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003 r. w sprawie
uchwalenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Jak wida¢, jest to
dokument mocno zdezaktualizowany i wymaga zastgpienia — dowodzg tego przeprowadzone dwukrotnie
okresowe oceny®. Z uwagi na to, a takze w kontekscie uchwalenia nowej strategii rozwoju wojewddztwa,
uchwatg nr XXIX/418/21 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 8 lutego 2021 r. rozpoczeto
prace nad nowym planem zagospodarowania przestrzennego, ktére na polecenie Marszatka Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego prowadzi Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we
Wioctawku.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2017-2020 z perspektywa na

lata 2021-2024

JST, w tym samorzad wojewddztwa, w wyniku obowigzkdow jakie naktadajg na nie przepisy ustaw Prawo
ochrony srodowiska ® oraz o zasadach prowadzenia polityki rozwoju®® majg za zadanie przygotowanie
i uchwalenie programu ochrony srodowiska. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim aktem obowigzujgcym
jest uchwalony w dniu 29 sierpnia 2022 r. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2022-2030°7 (POS). Omawiany dokument powstat w oparciu o kompleksowa diagnoze przygotowana
na podstawie danych o $rodowisku i jego stanie (dane Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, danych wtasnych Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego i jego jednostek podlegtych oraz dane innych instytucji). Ustalenia POS zostaty
przedstawione w podziale na 10 obszardw interwencji, w ktérych wyszczegdlniono tacznie 23 cele, sktadajgce

63 Uchwata NR LIII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2014 r.

8 Uchwata nr 19/198/07 Zarzqdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 marca 2007 roku oraz Uchwata
nr41/1375/14 Zarzqgdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 8 pazdziernika 2014 r.

85 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r., Dz.U.2020.1219 t.j. z dnia 2020.07.09

66 Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r., Dz.U.2021.1057 t.j. z dnia 2021.06.14

7 Uchwata Nr XLVIII/646/22 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 sierpnia 2022 r.
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sie dalej z kierunkow interwencji i typow zadan proponowanych do realizacji w ramach poszczegdinych
kierunkdw interwencji.

W kontekscie tematyki RPT za najwazniejsze ustalenia nalezy uznaé, przypisane do obszaréw ochrona
klimatu i jakoSci powietrza oraz zagrozenia hatasem, cele dotyczace poprawy jakosci powietrza
atmosferycznego, a takze zapewnienie dobrego stanu klimatu akustycznego i ograniczenia liczby osdb
narazonych na ponadnormatywny hatas. Przypisane do nich kierunki interwencji oraz typy zadar... wskazujg na
potrzebe budowy i rozbudowy infrastruktury rowerowej i przesiadkowej, wdrazania niskoemisyjnych
rozwigzan w parkach taborowych przewoznikéw w transporcie publicznym oraz jego promocji, wykorzystanie
ekranéw oraz zieleni celem ochrony przed hatasem terendw sasiadujgcych z ciggami drég krajowych i
wojewddzkich, budowe obwodnic miast i wdrazanie technologii tzw. cichych nawierzchni przy remontach drég.
Podmiotami odpowiedzialnymi za realizacje zadan z zakresu infrastruktury transportowej wskazanych w POS
sg gtéwnie Urzad Marszatkowski oraz Zarzad Drog Wojewddzkich. Zadanie tu to: nasadzanie drzew wzdfuz drog
wojewoddzkich i uzupetnianie drzewostandw, realizacje idei tramwaju metropolitalnego Bydgoszcz — Torun,
rozbudowa systemu drog rowerowych w ciggu drog wojewddzkich, budowe i rozbudowe drég wojewddzkich,
budowe obwodnic migjscowosci na drogach wojewddzkich (14 miejscowosci), zakup nowoczesnego taboru
kolejowego, realizacje zieleni izolacyjnej przy drogach wojewddzkich. Nalezy przy tym zaznaczyé, iz samorzady
wojewddzkie majg ograniczone mozliwosci w zakresie prowadzenia realnej polityki pro-sSrodowiskowej, stad
POS formutuje szereg zadan dla innych podmiotdw, jak inne JST czy jednostki administracji centralnej.

3.2 Mozliwosci i zasady finansowania interwencji z FEAKP 2021-2027

Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej dla Polski®®, w perspektywie finansowej 2021-2027 wsparcie
w Polsce powinno zostac skierowane na obszar transportu w celu:

e wyeliminowania luk w kolejowej sieci TEN-T oraz wsparcia przejscia od transportu drogowego do
kolejowego i innych zréwnowazonych form transportu;

e usuniecia réznic regionalnych w drogowej sieci TEN-T, zwtaszcza na pétnocy Polski;

e poprawy dostepnosci transportu publicznego na obszarach peryferyjnych, wiejskich
i transgranicznych;

e dalszego ograniczenia wptywu transportu na $rodowisko i poprawy jego bezpieczenstwa;

e promowania zintegrowanego, czystego i bezpiecznego transportu publicznego oraz aktywnych
form  mobilnosci, zgodnie z  planami  zréwnowazonej  mobilnosci  miejskiej,
w szczegdlnosci w celu poprawy potaczen miast z ich strefami dojazdu.

W ramach programow regionalnych bedg mogty by¢ realizowane inwestycje realizujgce trzy ostatnie cele.

Oprocz realizacji powyzszych celdéw, gtéwna mysl przewodnia Unii  Europejskiej zwigzana
z kierunkiem rozwoju obszaru transportu w perspektywie 2021-2027 wskazana zostata w dokumencie pn.
Europejski Zielony tad. Zgodnie z tym dokumentem wsparcie w sektorze transportu w perspektywie 2021-
2027 ukierunkowane powinno zostaé na realizacje unijnych celdw klimatycznych i tym samym na obnizenie
emisji generowane] przez obszar transportu, odpowiadajgcemu dotychczas za jedng czwartg unijnych emisji
(celem jest ograniczenie emisji w obszarze transportu o 90% do 2050 r.). Tak wiec podejmowane dziatania
powinny miec na celu przejscie na zrownowazong i inteligentng mobilnosé. Planowanie i realizacja mobilnosci
w poszczegdlnych krajach i regionach powinna oferowac mieszkaricom tansze, bardziej dostepne, zdrowsze
i czystsze opcje od tych, z ktdrych obecnie najczesciej korzystajg®.

Waznym elementem w planowaniu inwestycji transportowych powinno by¢ ich zielone finansowanie.
Polegac¢ ono powinno w pierwszej kolejnosci na szczegdlnym uwzglednianiu, juz na etapie planowania, kwestii
jak najmniejszej szkodliwosci inwestycji na Srodowisko, a nastepnie szerokiego zazielenienia inwestycji
(np. poprzez nasadzenia drzew i krzewodw, zastosowanie alternatywnych zrodet paliw itp.).

8 Country Report Poland 2019, s. 69 (wersja polska).
8 Furopejski Zielony tad, s.12.
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Infrastruktura drogowa

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi przez Komisje Europejskg dla nowej perspektywy finansowej 2021-2027
inwestycje z zakresu infrastruktury drogowej polegajgce na budowie i modernizacji drog muszg dotyczyé sieci
TEN-T. Inwestycje poza TEN-T wspierane bedg jedynie w przypadku potrzeby wybudowania lub
zmodernizowania niezbednego potgczenia do TEN-T lub przejs¢ granicznych, migjsc inwestycyjnych lub
potgczenia terminali intermodalnych/centrow logistycznych i innych weztéw transportowych. Ponadto, jako
baza dla rozwoju systemu transportu zbiorowego mozliwe do wsparcia bedg inwestycje niezbedne do
wykonywania ustug publicznego transportu zbiorowego na zasadach uzytecznosci publiczne;j.

W ramach programu regionalnego FEJKP ze wzgledu na niedostateczny stan bezpieczeristwa na drogach,
a w szczegdlnosci niewystarczajgcg ochrone uzytkownikdéw drég, wsparcie bedzie kierowane na dziatania
dedykowane poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego. Objete finansowaniem bedg inwestycje
ukierunkowane wprost na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak np. likwidacja miejsc
niebezpiecznych. Podobnie klasyfikowane mogg by¢ inwestycje ukierunkowane na zmniejszenie ruchu
samochodowego w miastach np. obwodnice w ciggu drdg wojewddzkich, ktore rowniez sg identyfikowane,
jako forma poprawy bezpieczerstwa na drogach. Wszelkie podjete inwestycje z zatozenia bedg kontynuacjg
dtugookresowego trendu zmniejszania ilosci wypadkdéw drogowych, zwitaszcza liczby ofiar i oséb ciezko
rannych. Wsparciem objete bedg rowniez projekty dotyczace infrastruktury drogowej w zakresie przebudowy
drog wojewddzkich  wykorzystywanych do codziennych, regularnych ustug transportu publicznego
$wiadczonych w ramach wykonywania zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych. Projektom z zakresu
infrastruktury drogowej bedzie towarzyszy¢ dbatos¢ o zachowanie i poprawa stanu istniejgcej zieleni
przydroznej oraz wprowadzanie w pasie drog nowych i brakujgcych nasadzen. Tam gdzie jest to technicznie
mozliwe, realizowane projekty w zakresie infrastruktury drogowej bedg obejmowaty zapewnienie retencji i
podczyszczania wod opadowych poprzez wykorzystanie zielonej i niebieskiej infrastruktury oraz rozwigzan
opartych na przyrodzie. Tego typu projekty realizowane bedg réwniez jako projekty komplementarne,
finansowane z Celu Polityki 2 cs 2(iv).

Poprzez inwestycje w infrastrukture drogowa realizowana bedzie wskazana w Strategii rozwoju
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2020 roku zasada 60/90. Koncepcja ta zaktada, ze z obszaru catego
wojewddztwa przynajmniej jedna ze stolic powinna by¢ osiggalna w transporcie publicznym w 90 minut, przy
czym czas jazdy z siedzib powiatéw nie powinien przekroczy¢ 60 min.

Wsparciem bedzie mogta by¢ objeta réwniez budowa i modernizacja infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego, w tym drogi rowerowe oraz ciggi pieszo-rowerowe.

Przy projektowaniu inwestycji w zakresie infrastruktury drogowej nalezy mieé¢ na wzgledzie, ze
w ramach funduszy unijnych bedzie mozna finansowac tylko drogi, ktdore po realizacji projektu beda
dostosowane do ruchu pojazdéw o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej wynoszacym 11,5 tony.

Struktura FEdKP jest bardzo silnie uzalezniona od natozonych na Program odpowiednich poziomdw
koncentracji tematycznej oraz wydatkow klimatycznych. W zwigzku z tym pula srodkéw do wykorzystania na
inwestycje z zakresu infrastruktury drogowej jest ograniczona.

Transport publiczny

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi dla perspektywy 2021-2027 przez Komisje Europejskg najwazniejszy
aspekt wspierania rozwoju mobilnosci w zakresie budowy optymalnego systemu transportowego
wojewddztwa stanowi¢ powinna organizacja transportu publicznego stuzgca spdjnosci wojewddztwa.
Odpowiednio uksztattowany uktad potgczen transportowych pozwoli na rozwdj transportu publicznego,
zapewniajgcego petng i swobodng dostepnosé mieszkancow catego wojewddztwa do osrodkow ustug
wszystkich poziomodw.

Ukierunkowanie na realizacje sprawnego transportu publicznego jest wynikiem postrzegania go jako
zasadniczego narzedzia pozytywnego wpltywu i zapobiegania zjawiskom marginalizacji i depopulacji obszaréow
peryferyjnych oraz przeciwdziatania zjawisku utraty przez mniejsze osrodki miejskie funkcji spoteczno-
gospodarczych.
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W zwigzku z powyzszym gtéwnym kierunkiem dziatan beda projekty dotyczace rozwoju systemu
transportu zbiorowego, unowoczesnienia i modernizacji infrastruktury transportu zbiorowego oraz
uzupetnienia istniejgcych linii komunikacji zbiorowej, facznie z wyposazeniem w nowy, przyjazny dla
$rodowiska tabor i inng infrastrukture z nim zwigzana.

Nalezy rowniez wskazaé na istotne pole dziatan jakim jest koncepcja Mobilnos¢ jako ustuga. Zgodnie
z podejsciem Komisji Europejskiej do tego zagadnienia integracja taryf traktowana powinna by¢ jako jeden
z najskuteczniejszych srodkdw poprawiajgcych atrakcyjnosé i wykorzystanie transportu publicznego. Stanowié
ona rowniez powinna jeden z motoréw integracji multimodalnej i wdrazania koncepcji Mobilnosc jako ustuga.
W zwigzku z tym preferowane bedg te inwestycje w publiczny transport zbiorowy, ktére sg zwigzane
z integracjg taryf na danym obszarze, zwtaszcza w potgczeniu z dziataniami realizujgcymi koncepcje Mobilnosé
jako ustuga.

Waznym elementem dziatan powinna by¢ réwniez edukacja i promocja wérdd mieszkancow transportu
publicznego i zréwnowazonych form transportu indywidualnego.

Zréwnowazony transport pozamiejski

Zgodnie z zatozeniami podziatu interwencji pomiedzy poziom krajowy i regionalny, wsparcie szeroko
rozumianego transportu pozamiejskiego w regionie odbywac sie bedzie w ramach srodkéw finansowych
programu regionalnego. Mozliwa bedzie realizacja szerokiej gamy dziatarh majacych na celu wzrost znaczenia
transportu publicznego oraz indywidualnego nie samochodowego, w tym m.in.:

o infrastruktura publicznego transportu zbiorowego (wezty przesiadkowe, przystanki
i zajezdnie autobusowe, infrastruktura paliw alternatywnych),

e tabor kolejowy i autobusowy,

e potfgczenia pierwszej/ostatniej mili (transport na zyczenie, drogi rowerowe, systemy
bike-sharing, parkingi ,,parkuj i jedz” itp.),

e rozwigzania cyfrowe (ITS, systemy organizacji przewozow, systemy informacji pasazerskiej,
systemy zakupu biletéw itp.).

W obszarze transportu kolejowego na poziomie regionu wsparcie zostanie skierowane na rozwdj
transportu kolejowego na liniach regionalnych poprzez zakup zeroemisyjnego (wodorowego Ilub
elektrycznego) pasazerskiego taboru kolejowego.

W tym obszarze priorytetowa dla regionu jest realizacja projektdow dotyczacych linii kolejowych, dla
ktérych zostata przygotowana i sfinansowana dokumentacja w ramach programéw perspektywy 2014-2020.
Ze wzgledu na kosztochtonnos¢ projektdow inwestycyjnych, dotyczacych linii kolejowych, ich realizacja bedzie
musiata zostaé sfinansowana ze $rodkéw krajowych.

W odniesieniu do taboru autobusowego wsparcie zostanie ograniczone do taboru spetniajgcego wymogi
dyrektywy 2009/33/WE’, co w praktyce uniemozliwi wsparcie zakupu autobuséw zasilanych wytacznie
dieslem.

Mobilnos¢ miejska

W odniesieniu do transportu miejskiego, majac na uwadze trendy europejskie w obszarze zielonej
i zrbwnowazonej gospodarki oraz prognozowany niewielki, ale stabilny wzrost liczby pasazeréw komunikacji
miejskiej do  roku 2030, kluczowym  dziataniem bedzie dalsze  wspieranie  zbiorowe;j
i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci. Mozliwe do realizacji bedg projekty dotyczace
infrastruktury transportu zbiorowego oraz indywidualnego zeroemisyjnego, zakup taboru oraz infrastruktura
paliw alternatywnych, jak rowniez dziatania zwigzane z priorytetyzacjg ruchu pieszego i rowerowego.
Szczegdlnie istotne znaczenie bedg miaty dziatania z zakresu integracji réznych form transportu zbiorowego
funkcjonujgcych w miastach i obszarach funkcjonalnych.

70 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz.U.UE.L120 z 15.05.2009, s. 5
z pdzn.zm.).
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Mimo szerokiego zakresu mozliwych do wsparcia inwestycji zaznaczy¢ nalezy, ze:

e W miastach posiadajgcych transport szynowy (tramwaje) preferowany bedzie rozwdj tej gatezi
transportu zbiorowego poprzez inwestycje w infrastrukture szynows,

e w ramach zakupu taboru preferowany bedzie tabor zeroemisyjny,

e inwestycje w drogi miejskie wykorzystywane do indywidualnego ruchu zmotoryzowanego beda
wyfgczone ze wspotfinansowania UE (z wyjatkiem narzedzi cyfrowych i sSrodkéw ukierunkowanych
na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego),

e finansowane beda wytacznie niskoemisyjne i bezemisyjne formy transportu (w odniesieniu do
taboru autobusowego spetniajgcego wymogi dyrektywy 2009/33/WE"?),

o finansowana bedzie wytacznie infrastruktura tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych,
zarowno w odniesieniu do transportu publicznego, jak i indywidualnego, spetniajgcego wymogi
Dyrektywy 2014/94/UE? (inwestycje w infrastrukture do tankowania CNG, LNG i innych paliw
kopalnych nie beda kwalifikowac sie do wspodtfinansowania z EFRR i FS).

Majac powyzsze na wzgledzie mozna uznad, ze przewidziane do realizacji dziatania w obszarze zréwnowazonej
mobilnosci mieszkancéw powinny sie skupia¢ na nastepujgcych obszarach:

e dziatania w zakresie infrastruktury liniowej i punktowej dla ustug transportowych oraz innych
rozwigzan z zakresu zréwnowazonego transportu;

e poprawa dostepnosci miast i ich odcigzenie od ruchu samochodowego;

e rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego i jego infrastruktury oraz jego unowoczesnienie:
zakup i modernizacja istniejgcego taboru wraz z niezbedng infrastrukturg jego obstugi oraz
dostosowanie obiektow i pojazdéw do potrzeb o0séb o ograniczonej mobilnosci
i z niepetnosprawnosciami, w celu powigzania obszaréw peryferyjnych z lokalnymi/regionalnymi
centrami wzrostu;

e integracje roznych form transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem budowy i rozbudowy weztéw
przesiadkowych, w tym wigzacych komunikacje lokalng z siecig pasazerskiego transportu
szynowego, a takze tworzenia i rozbudowy parkingdw, systeméw tras rowerowych oraz ciggéw
pieszo-rowerowych oraz uzupetnianie brakéw w infrastrukturze dla niezmotoryzowanych (np.
poprzez tworzenie tras rowerowych wzdtuz drég, w tym réwniez w $ladzie zlikwidowanych linii
kolejowych), promocja ruchu pieszego i rowerowego, wsparcie rozwoju nowych rodzajéw
transportu zbiorowego (np. transport na zadanie) oraz indywidualnego;

e dziatania na rzecz taryfowej integracji transportu zbiorowego (systemy typu ,, wspodlny bilet”);

e wsparcie systemow publicznego transportu zbiorowego w ramach miast i ich obszarow
funkcjonalnych, inwestycje w infrastrukture i nowoczesny tabor szynowy oraz nisko
i zeroemisyjny tabor kotowy, cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace
poprawiajgce m.in. przeptyw i bezpieczenstwo pasazerdow (np. miejskie i podmiejskie wezty
przesiadkowe, systemy ITS);

e rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (np. strefy wolne od ruchu
samochodowego, strefowe uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, spdjne sieci tras
rowerowych z infrastrukturg towarzyszacg, likwidacja utrudnien i zagrozen w ruchu pieszym,
tworzenie bezkolizyjnych, ciggtych i bezposrednich tras pieszych);

e dziatania na rzecz integracji transportu zbiorowego i wdrazania nowych sposobdw
przemieszczania sie (np. systemy biletowe, systemy wspdtdzielenia srodkéw transportu);

e rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw  zeroemisyjnych
i niskoemisyjnych;

e podnoszenie $wiadomosci mieszkancow, pracodawcéw i wtadz samorzadowych wszystkich
szczebli w zakresie propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego
i ruchu niezmotoryzowanego.

1 Ibidem.
72 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/WE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych(Dz.U.UE.L307 z 28.10.2014, s. 1 z pdzn. zm.).
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Srodki FEJKP 2021-2027 przeznaczone na sektor transportu (na podstawie wersji 6.0 projektu Programu):

W ramach Celu szczegdtowego 3(ii) Rozwdj i udoskonalanie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej iintermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym ilokalnym, w tym poprawe
dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej.

Infrastruktura drogowa:

e poprawa bezpieczenstwa drogowego (budowa obwodnic i przebudowa punktéw niebezpiecznych) —
136 335 673,00 euro.
Ewentualna realizacja inwestycji zwigzanych z przebudowg drég wojewddzkich odbywataby sie
réwniez w ramach tej alokacji.

Mobilnos¢ regionalna, w tym:

e Kolej (zakup taboru kolejowego) — 41 662 587,00 euro,
e Pozostate dziatania (tabor autobusowy, ITS, bilet regionalny, infrastruktura punktowa itp.) —
22 148 349,00 euro.

tacznie: euro
tacznie Cel szczegdtowy 3(ii): 200 146 609,00 euro

W ramach Celu szczegdtowego 2(viii) Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako
elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej.

Mobilnos¢ miejska — 132 326 246,00 euro.

Koncentracja tematyczna i wydatki klimatyczne

Zasady realizacji perspektywy finansowej 2021-2027 naktadajg na panstwa cztonkowskie osiggniecie
odpowiednich poziomdw koncentracji srodkéw na celach wyznaczonych w pakietach regulacji Unii
Europejskiej odnoszgcych sie do nowej perspektywy.

Instytucja Zarzadzajgca FEdKP zobowigzana jest w zwigzku z tym przeznaczy¢:

e na Cel polityki 1 — co najmniej 14,94% srodkow EFRR w Programie (przeznaczono 15,56%, tj. 198 127

627,00 euro),
e na Cel polityki 2 — co najmniej 33,2% srodkdéw EFRR w Programie (przeznaczono 33,2%, tj. 506 608
046,00 euro)’3,
ponadto:

e na cele klimatyczne — co najmniej 34,47% srodkéw EFRR w Programie (przeznaczono 35,70%, t;.
473 493 448,80 euro).

Do koncentracji tematycznej nie zaliczaja sie S$rodki przeznaczone na realizacje projektow
w obszarze transportu w ramach Celu szczegdtowego 3(ii). Z kolei do wydatkow klimatycznych nie wliczaja sie
wydatki zwigzane z realizacjg inwestycji drogowych. Skutkuje to tym, ze w celu wypetnienia ww. wymogow, na
obszar transportu drogowego ujety w Celu szczegdtowym 3(ii) mozna skierowac ograniczong ilo$¢ srodkow.

737 tym, ze do wyliczenia poziomu koncentracji tematycznej wlicza sie tylko 50% $rodkéw przeznaczonych na mobilnosé
miejska w ramach Celu szczegdtowego 2(viii).
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3.3 Mozliwosci wykorzystania Zintegrowanego Modelu Ruchu

Zintegrowany Model Ruchu (ZMR) to narzedzie wsparcia procesu planowania strategicznego na
poziomie krajowym. ZMR zostat zbudowany przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych jako zadanie
powierzone przez trzy’* ministerstwa w Il potowie 2018 roku. Narzedzie to powinno wspieraé spetnienie
kryterium warunku podstawowego Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady definiujgcego ksztatt i
warunki wydatkowania funduszy europejskich. Wedtug swoich zatozen po odpowiedniej adaptacji moze
stanowic takze w przysztosci wsparcie planowania na poziomie regionalnym i lokalnym.

ZMR sktada sie z dwdch zasadniczych komponentdw bazowego, obejmujgcego horyzont roku 2019, oraz
prognostycznego pozwalajgcego na zobrazowanie ruchu w przysztej perspektywie czasowej. Na czas
przygotowywania tresci niniejszego podrozdziatu CUPT udostepnit ZMR w zakresie modelu bazowego, a
zakonczenie prac i udostepnienie modelu prognostycznego jest planowane w przysztosci.

ZMR jest modelem makroskopowym czterostadialnym sktadajgcym sie z modelu podazy obrazujgcego
sieci transportowe i popytu odzwierciedlajgcego zapotrzebowanie na podréze w $redni dziern roku. Model
zostat udostepniony w maju 2021 roku wojewddztwom, ale z racji aktualnych ograniczen technicznych
(Srodowisko specjalistycznego oprogramowania komercyjnego, ktdrego nie posiada zespdt autorski) nie
podlegat bezposrednim analizom. Mozliwa do analizy posta¢ ZMR to udostepnione wyniki modelowania w
formie danych przestrzennych odczytywalnych w $rodowisku GIS (shapefile) oraz macierze poszczegdlnych
typdw podrdzy. Wsrdd wspomnianych danych przestrzennych sg sieci transportowe w przypisanymi im
wynikami przeptywdw, 149 rejondw transportowych (gminy oraz Bydgoszcz i Torun podzielone na mnigjsze
rejony) oraz centroidy rejondw transportowych reprezentujgce prawdopodobnie srodek ciezkosci danego
rejonu transportowego . Zaréwno rejony transportowe jak i ich centroidy sg obudowane danymi
atrybutowymi zwigzanymi z potencjatem w zakresie generacji podrézy.

Wyniki wypracowane w ramach ZMR zostaty czesciowo wykorzystane jako dane opisujgce zagadnienia
zwigzane z analizami popytu na ustugi transportowe w rozdziale 5. Szczegdlnie pomocne byty one w zakresie
mozliwosci rozpoznania skali potokdéw pasazerskich w drogowym transporcie indywidualnym oraz jako
warstwa bazowa dla okreslenia potokdw pasazerskich w regionalnych potgczeniach kolejowych. Byty to
zagadnienia, dla ktérych ZMR byt jedynym dostepnym dla zespotu autorskiego zrodtem danych.

ZMR moze by¢ w przysztosci pomocny w budowaniu profesjonalnego modelu na poziomie regionalnym.
Trzeba w tym miejscu zaznaczy¢, ze nie wymaga on jedynie kalibracji do celéw planowania na nizszym poziomie
jak przekazujg przedstawiciele CUPT. Prawdopodobnie niezbedne bedzie znaczne zwiekszenie szczegdtowosci
modelu, gdyz obecne podejscie, iz pojedyncza gmina jest rejonem transportowym jest zbyt ogdlne w ujeciu
optyki regionalnej. Niezbedng bedzie rowniez korekta lokalizacji centroidow rejondw transportowych, gdyz
obecnie obserwuje sie zbyt daleko posuniety automatyzm przy wyznaczaniu ich lokalizacji w optyce krajowej.

4 Ministerstwo wiasciwe ds. transportu, Ministerstwo wtaéciwe ds. rozwoju regionalnego, Ministerstwo wtasciwe ds.
gospodarki morskiej i zeglugi srodlagdowe;j

75 Centroidy wystepujg w liczbie 162, gdyz reprezentuja takze punktowg infrastrukture transportowg w postaci portow
lotniczych lub $rédlagdowych
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4 Uwarunkowania wewnetrzne
4.1 Infrastruktura drogowa

Na koniec 2019 roku w wojewddztwie kujawsko-pomorskim dfugosé drog publicznych wynosita ponad
28 tys. km, co stanowito 6,5% sieci drog publicznych w kraju. Gestosé sieci drog publicznych wynosita 155,9 km
na 100 km? i byta 0 20 km na 100 km? wyzsza niz gestos¢ sieci w kraju. Ponad ?/5 tej sieci to drogi o nawierzchni
utwardzone;.

Tabela 11. Gestos¢ sieci autostrad i drog ekspresowych w 2019 .

Obszar Gestosé sieci [km / 1 000 km?] Pozycja w kraju
Polska 13,1

$laskie 28,1 1
t6dzkie 24,6 2
dolnoslaskie 21,3 3
lubuskie 18,4 4
wielkopolskie 16 5
kujawsko-pomorskie 13,3 6
zachodniopomorskie 12,8 7
matopolskie 12 8
mazowieckie 11,6 9
podkarpackie 10,3 10
warmirisko-mazurskie 10 11
opolskie 9,3 12
pomorskie 9,2 13
$wietokrzyskie 9,1 14
lubelskie 5,4 15
podlaskie 5,1 16

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

Na chwile obecng w kategorii drég krajowych funkcjonuje jedna autostrada - A1 o dtugosci blisko 165 km.
Na tym odcinku zostata ona wybudowana w standardzie dwujezdniowym po dwa pasy ruchu wraz z pasami
awaryjnymi. Sktada sie ona z ptatnego odcinka zarzadzanego przez podmiot prywatny o dtugosci ok. 78 km
(granica wojewddztwa — Nowe Marzy — MOP/PPO Nowa Wie$), natomiast pozostata czes¢ zarzagdzana jest
bezposrednio przez GDDKIA i pozostaje obecnie dostepna za darmo dla uzytkownikdow samochodow
osobowych. Dostepnos¢ autostrady zapewnia 11 weztéw. Autostrada Al jest czescig miedzynarodowe] drogi
E75. W kategorii drég krajowych funkcjonujg odcinki drég ekspresowych S5 i S10. Budowana etapami droga
ekspresowa S5 na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przebiegaé bedzie w relacji potudniowy-
zachéd — potnocny-wschod. Obecnie eksploatowane sg odcinki od granicy wojewddztwa wielkopolskiego do
wezta Szubin Potnoc (43,4 km) a takze obwodnica Bydgoszczy (30,9 km), w trakcie budowy pozostajg odcinki
od wezta Szubin Pétnoc do Bydgoszcz Btonie (10,5 km) a takze Bydgoszcz Pétnoc — Nowe Marzy (47,3 km). Po
zakonczeniu budowy droga ta bedzie obstugiwana przez 23 wezty (w tym wezet Nowe Marzy z Autostradg Al).
Planowane zakonczenie robdt ma nastgpi¢ w 2022 roku. Na wczesnym etapie planowania jest przedtuzenie
drogi ekspresowej S5 do Ostrédy (S7). W granicach wojewddztwa funkcjonujg takze odcinki drogi ekspresowej
S10 jako elementy obwodnicy Bydgoszczy i obwodnicy Torunia. Na odcinku Bydgoszcz Zachdd — Bydgoszcz
Potudnie droga jest zrealizowana w catosci w standardzie drogi klasy S (odcinek Bydgoszcz Zachdd — Bydgoszcz
Btonie jest wspdlny z S5iDK25), a odcinek Torun Zachdd — Torun Potudnie bedzie przebudowany do standardu
dwujezdniowego w ramach budowy odcinka pomiedzy weztem Bydgoszcz Potudnie, a weztem Torun Potudnie
(A1), dla ktérego wydano ostateczng decyzje srodowiskowg w pierwszej potowie 2021 roku. Pozostate odcinki
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sg w roznych fazach wczesnego przygotowania inwestycji (studium korytarzowe, studium techniczno-
ekonomiczno-$rodowiskowe). Sie¢ drog szybkiego ruchu ma podstawowe znaczenie w dostepnosci
transportowej regionu odpowiadajgc przede wszystkim za miedzyregionalne i miedzynarodowe powigzania.
Sie¢ drog krajowych uzupetnia 877 km tras o nizszych klasach technicznych. Sposrdd nich najintensywniej sg
uzytkowane drogi w ciggach drogi krajowej nr 15, 25i 80, a odcinek stanowigcy obwodnice Inowroctawia (DK15
i DK25) jest zrealizowany w klasie drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego w uktadzie 2x2 (jedyny istotny odcinek
klasy GP 2x2 poza miastami). DK80 ma zasadnicze znaczenie dla funkcjonowania aglomeracji bydgosko-
torunskiej, jako gtéwny cigg wzajemnych powigzan centrow obu stolic wojewddztwa.

Mapa 8. Drogi krajowe w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (1 2021 r.)
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKIA
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Drogi krajowe mimo swojej nadrzednej funkcji stanowity jedynie 6,3% sieci drég publicznych
o nawierzchni utwardzonej w wojewddztwie. Wieksza jest sie¢ drog o kategorii wojewddzkiej (prawie 1 750
km) oraz powiatowej (ponad jedna trzecia sieci). Niemal potowa tej sieci to sie¢ drég gminnych, ktére to sg
najczesciej wykorzystywane w ruchu lokalnym, a drogi tej kategorii miaty dtugosé ponad 9,5 tys. km.

Tabela 12. Drogi o nawierzchni twardej w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2019 r.
Udziat w sieci utwardzonych drég

Drogi e |a publicznych wojewddztwa [%]
krajowe 1215,9 6,3

w tym drogi klasy Ai S 239,0 1,2
wojewddzkie 1749,7 9,1
powiatowe 6710,7 35,0
gminne 9517,9 49,6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Drogi wojewddzkie o dtugosci 1 775,4 km’® administrowane sg przez pieciu zarzadcdw, gdyz podobnie jak
ma to miejsce w przypadku drog krajowych w granicach miast na prawach powiatu drogami wojewddzkimi
zarzadza prezydent miasta. Pozostatg czescig sieci drog wojewddzkich administruje Zarzad Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego, a drogi te stanowig az 95,5% ogdtu drég wojewddzkich.

Tabela 13. Organy zarzadzajace drogami wojewddzkimi w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (1 2021 r.)

Obszar Szacunkowa dtugo$é drég [km]
Zarzad Wojew6dztwa Kujawsko-Pomorskiego 1703,9
Prezydent Miasta Bydgoszczy 31,2
Prezydent Miasta Torunia 26
Prezydent Miasta Wioctawek 5,7
Prezydent Grudzigdza 17,7

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Bydgoszczy

Dtugosc drég wojewddzkich cechuje sie pewng dynamika. Jest to zwigzane ze zmianami kategorii drog,
a najczesciej bezposrednio wynika z oddawania do uzytkowania nowych odcinkéw drdg szybkiego ruchu
kategorii krajowej. W takich sytuacjach dochodzi do przekazywania z krajowego poziomu zarzadzania
starodroza drogi krajowej na poziom nizszego szczebla (wojewddzki), ktéry to z kolei moze zdecydowaé
o utracie kategorii wojewddzkiej takiej drogi (na poziom powiatowy). Przyktadami takich zmian sg odcinki
starodroza DK5 pomiedzy Zninem a Rogowem, gdzie nastgpita zmiana kategorii na wojewddzka, a nastepnie
na powiatowg (zaséb wojewddzki zwiekszony czasowo) oraz starodroze DK25 miedzy weztem Bydgoszcz
Optawiec i Bydgoszcz Potudnie’’, gdzie z racji charakteru drogi i w skutek porozumieri pomiedzy organami
zarzadzajacymi drogami samorzadowymi droge pozostawiono w zasobie wojewddzkim (w potowie 2021 roku
droga ta nie miata jeszcze nadanego numeru przez GDDKIA).

76 0golna dtugosé drog wojewddzkich wg GUS oraz poszczegdlnych zarzadcdw nieznacznie sie rdzni.
77 W efekcie oddania do uzytkowania obwodnicy Bydgoszczy, gdzie DK25 ma ciggtoéé poprzez odcinki S5 i S10.
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Wykres 6. Dtugos¢ sieci drég wojewddzkich
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS

Sie¢ drog wojewddzkich ma za zadanie uzupetniac siec drég krajowych. Drogi wojewddzkie to inne niz
drogi krajowe ciagi, ktére stanowig potgczenia miedzy miastami lub majg znaczenie dla wojewddztwa’®. Sie¢
drég wojewddzkich ma charakter wzglednie réownomiernego uktadu nawigzujacego do uktadu drog krajowych
i jest uwarunkowana charakterem sieci osadniczej. Obszary o mniejszej gestosci sieci drog tej kategorii to
obszary kompleksow lesnych jak obszar Puszczy Bydgoskiej, Borédw Tucholskich czy obszar miedzy Wistg, DK10
i DK67. Jednoczesnie obserwuje sie obszary o duzej gestosci drog wojewddzkich (np. pdtnocna czesé powiatu
torunskiego), co czesciowo moze byc efektem charakteru rozwoju sieci drogowej w okresie przed 1999 rokiem
(czyli powstania wojewddztw samorzgdowych).

78 Funkcje drég wojewddzkich okreéla art. 6. ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z
2020r. poz. 470 z pdzn. zm.).
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Mapa 9. Drogi wojewddzkie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (X1l 2021 r.)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW
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W obowigzujgcej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Planie Przyspieszenia 2030+

dokonano identyfikacji odcinkéw drég wojewddzkich o kluczowym znaczeniu dla spéjnosci wojewddztwa.
Wedtug zapiséw koncepcji funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa zawartej w SRW odcinki tych drog maja
by¢ traktowane priorytetowo w polityce rozwoju sieci drogowej jaka prowadzi wojewddztwo. Odcinki drég
wojewoddzkich o kluczowym znaczeniu to 36 odcinkdw drdg o tgcznej dtugosci 897 km, co stanowi 50,5% ogdtu
drég wojewddzkich.

Tabela 14. Wykaz odcinkéw drég wojewddzkich o kluczowym znaczeniu dla spéjnosci wojewédztwa

L.p.

26

27
28
29
30
31
32
33
34

35
36

Nr drogi

223
237

238

239

240
241
241
246
247
251
251
251
2511254
2521266
252
252
253
254
254
265
266
266
266
270

412

534

543
544
548
551
552
553
554
557

560
563

poczatek

Bydgoszcz / DW238
Tuchola / DW240
wezet Bydgoszcz Optawiec
(S5)
wezet Bydgoszcz Pétnoc
(S5)
granica woj.
Sepdlno Kraj. / DK25
Nakto n/Notecig / DK10
Paterek / DW241
Kcynia / DW241
granica woj.
wezet Znin Pétnoc (S5)
Barcin / DW254
Barcin / Patucka
Zakrzewo / Inowroctawska
Zakrzewo / DW266
wezet Jacewo (DK15/DK25)
tabiszyn / DW246
Brzoza / DW25
Barcin / DW251
Brzes¢ Kuj. / DW270
Ciechocinek / Kosciuszki
Radziejéw / DK62
Zakrzewo / DW252
Brze$¢ Kuj. / DK62
wezet Tupadty
(DK15/DK25)

Grudzigdz / DW498

Radzyri Chetm. / DW534
Brodnica / DW560
Stolno / DK55
Strzyzawa / DK80
tysomice / DK91
Torun / DK15/DK80
Frydrychowo / DK15
Rypin / DW534

Brodnica / DW560

Rypin / DW560

Tuchola
Kcynia
Szubin

Juncewo

Mogilno
Kowal

Piotrkéw Kuj.

Izbica Kuj.

Wabrzezno,
Golub-Dobrzyn

Jabtonowo Pom.

Bartniczka

Chetmza
Rypin,
Urszulewo
Okalewo

koniec cllggere

odcinka [km]
wezet Bydgoszcz Btonie (S5/510) 6,8
Makowarsko / DK25 22,1
Bydgoszcz / DW238 13,7
wezet Bydgoszcz Potudnie (S10) 20,2
wezet Swiecie Zachdd (S5/DK91) 54,7
Nakto n/Notecig / DK10 41,1
granica woj. 26,4
tabiszyn / DW254 31,8
wezet Szubin Potudnie (S5) 18,7
wezet Znin Zachéd (S5) 13,1
Barcin / DW254 19,1
wezet Stawecinek (DK25) 24,8
Barcin / Pakoska 1,4
Zakrzewo / Wtoctawska 0,4
Witoctawek . DK91 26,4
Zakrzewo / DW266 25,3
Murczyn / DW251 13,1
Barcin / DW251 22,3
DK15 29,9
granica woj. 34,4
Zakrzewo / DW252 22,9
granica woj. 15,3
Radziejow DK62 17,3
granica woj. 29,0
KobyIniki / DK62 5,5
Rypin / DW560 83,2
Brodnica / DW560 35,0
granica woj. 20,4
Wabrzezno / DW534 29,6
Wabrzezno / DW534 62,6
Lubicz Dolny / DK10 11,3
Wybcz / DW251 21,8
Golub-Dobrzyr / DW534 9,7
Lipno / DK10 30,5
granica woj. 40,5
granica woj. 16,7

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Plan Przyspieszenia 2030+

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027




W zakresie stanu nawierzchni drog wojewddzkich poza miastami na prawach powiatu na koniec 2021
roku dominowaty drogi o niezadowalajgcym stanie nawierzchni, ktére stanowity 43,1% ogdtu zarzadzanych
przez wojewddztwo drog. Dalszych 37,7% to drogi o stanie nawierzchni dobrym i zadowalajgcym. W stanie
ztym byto 13,9% tych drég (ponad 235 km). Ponad 88 km drog byto pod koniec 2021 roku w trakcie
przebudowy. Podobne relacje zaznaczajg sie wsrdd drég wojewddzkich o kluczowym znaczeniu dla spdjnosci
wojewoddztwa. Blisko jednak trzecia sieci tych drég miata nawierzchnie w stanie niezadowalajgcym, a niewiele
mniej byto w stanie dobrym. 17,4% tej sieci byto w stanie zadowalajgcym, a 7,7% byto w trakcie przebudowy.
Po zakonczeniu tych prac nawierzchnia tych odcinkéw bedzie uznana za dobrg, wobec czego 54,4% sieci drég
kluczowych bedzie w stanie dobrym lub zadowalajgcym. Jednoczednie dsma czesé sieci drég kluczowych
posiadata nawierzchnie w stanie ztym.

Tabela 15. Stan nawierzchni drég wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (XI1 2021 r.)

Stan e e Udziat odcinkéw w sieci w tym dtugo$é Udziat odcinkéw w sieci drég

nawierzchni odcinkéw drég zarzadzanych przez odcinkéw kluczowych zarzgdzanych
Wojewdédztwo [w %] kluczowych przez Wojewédztwo [w %]
Dobry 349,9 20,6 252,4 29,3
Zadowalajacy 289,9 17,1 149,9 17,4
Niezadowalajacy 730,6 43,1 284,1 33,0
2ty 235,6 13,9 108,0 12,5
UL 88,5 5,2 66,1 7,7
przebudowy

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych ZDW

Nie wyrdznia sie istotnych zréznicowan terytorialnych w zakresie stanu nawierzchni drég wojewddzkich
o kluczowym znaczeniu dla spdjnosci wojewddztwa, ale z racji ich charakteru istotne jest to, zeby potrzeby
w zakresie doprowadzenia do nalezytego stanu ich nawierzchni byly zaspokajane priorytetowo wzgledem
pozostatych drég wojewddzkich.
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Mapa 10. Stan nawierzchni drég wojewddzkich o kluczowym znaczeniu (X1l 2021 r.)
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW

W zakresie konkretnych odcinkéw drog kluczowych za najgorsza sytuacje trzeba uznad stan, kiedy to dany
odcinek o niezadowalajgcym lub ztym stanie nawierzchni jest albo bezwzglednie dtugi albo dominuje w jego
ogdlnej dtugosci. Z pierwszej grupy nalezy tu wskazac przede wszystkim DW254, gdzie odcinek o dtugosci 53,6
km posiada niezadowalajgcy stan nawierzchni, DW266 (45,4 km), DW241 (31,1) i DW557 (30,5 km). W drugiej
grupie znajdujg sie drogi, ktérych cate odcinki uznane za kluczowe posiadajg niezadowalajgcy stan nawierzchni
—sg to DW237, DW254, DW270, DW552 i DW557. Zwraca uwage fakt, ze DW237, DW254 jaki i DW557 sg
drogami, o najdtuzszych odcinkach o niezadowalajgcym stanie nawierzchni i jednoczesnie nawierzchnia taka
wystepuje na catosci ich odcinkdw.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 “




Tabela 16. Stan nawierzchni kluczowych drég wojewddzkich poza miastami na prawach powiatu (X1l 2021 r.)

. . dtugo$é odcinkéw o Udziat dtugosci odcinkéw o
Nr drogi dtugos¢ catkowita . . . . . . . .
L.p. odcinka R [l mezadoyvalajacym stanie nlezadowala!qcym sta.me Qawuerzchm
nawierzchni [km] w ogolnej dtugosci odcinka [%]
1 223 3,9 1,5 38,5
2 237 22,1 22,1 100
3 238 3,5 0 0
4 239 9,6 0 0
5 240 54,7 24,6 45
6 241 41,1 22 53,5
7 241 26,4 8,5 32,2
8 246 31,8 15,6 49,1
9 247 17,6 15 85,2
10 251 131 0 0
11 251 18,7 8,8 47,1
12 251 24,8 0 0
13 2511254 1,4 1,4 100
14 2521266 0,4 0 0
15 252 26,4 0 0
16 252 25,3 18 68,2
17 253 13,1 0 0
18 254 22,3 22,3 100
19 254 29,9 29,9 100
20 265 34,4 8,7 25,3
21 266 22,9 14,6 63,7
22 266 15,3 9,4 61,4
23 266 17,3 17,3 100
24 270 29 29 100
25 412 5,5 0 0
26 534 83,2 1,2 1,4
27 543 35 16 45,7
28 544 20,4 7,6 37,3
29 548 29,6 0 0
30 551 62,6 35,6 56,9
31 552 11,3 11,3 100
32 553 15,6 0 0
33 554 9,7 0 0
34 557 30,5 30,5 100
35 560 40,5 3,6 8,9
36 563 16,7 13,8 82,6

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW

Drogi wojewddzkie jak kazda infrastruktura transportowa wymaga wtasciwego utrzymania ustalonych
paramentow i standardéw. Sprostanie im generuje okreslone koszty. W 2020 roku $redni koszt utrzymania
drogi wojewddzkiej zarzgdzanej przez Wojewddztwo wynosit ponad 16,8 tys. zt. Z danych ZDW wynika, ze koszt
utrzymania infrastruktury drogowej sukcesywnie rosnie, notujgc w ciggu szesciu lat wzrost o prawie 40%.
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Wykres 7. Sredni koszt utrzymania kilometra drég wojewddzkich w latach 2015-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez ZDW w Bydgoszczy

Najwiekszy udziat w kosztach ogdlnych utrzymania drogi ma biezgce utrzymanie drég, na ktére sktadajg
sie takie wydatki jak oznakowanie pionowe (materiat oraz ustuga), oznakowanie poziome, koszty utrzymania
parku maszynowego (paliwo, konserwacja, remonty sprzetu), koszenie traw i chwastéw, utrzymanie mostow,
koszt odprowadzania wéd opadowych, optaty ubezpieczeniowe czy zewnetrzne zlecanie ustug utrzymania.
Drugg grupg kosztéw s3g ustugi remontowe (tzw. remonty czastkowe). Trzecim zakresem kosztow
nieinwestycyjnych jest zimowe utrzymanie drog, ktore z racji swojej natury ma bardziej nieprzewidywalny
i zmienny charakter.

Wykres 8. Ogdlna struktura kosztéw utrzymania drég wojewoédzkich w latach 2015-2020
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez ZDW w Bydgoszczy



Zimowe utrzymanie drég obejmuje przede wszystkim wydatki materiatowe na zakup soli drogowej, wykonanie
zimowego utrzymanie oraz obstuge systemu zleconego.

Po stronie wydatkéw inwestycyjnych najwiekszg grupg wydatkéw sg zadania inwestycyjne, czyli duze
projekty przebudowy, rozbudowy drdg lub realizacji nowych odcinkéw (np. realizacja obwodnicy).
W projektach tych w ostatnich latach wida¢ duzg zaleznos¢ od wykorzystania srodkéw UE, gdyz srednio 85%
Srodkow wydanych na realizacje zadan inwestycyjnych na drogach wojewddzkich to realizacja inwestycji
wspotfinansowanych we srodkéw UE. Jednoczes$nie w 2018 roku jedynie 1,1% wartosci zadan inwestycyjnych
to zadania realizowane w catosci bez udziatu srodkéw UE. Drugg grupa wydatkdéw inwestycyjnych sg odnowy
nawierzchni drog. Sa to inwestycje o podobnym zakresie inwestycyjnym (np. przebudowa drogi, rozbudowa
drogi), ale znacznie mniejszej skali inwestycji (realizacje krotkich kilkusetmetrowych odcinkdw). Ostatnig grupg
inwestycji sg powierzchniowe utrwalenia nawierzchni drogi, ktére to polegajg jedynie na poprawie stanu
nawierzchni drogi w postaci utozenia cienkiej warstwy poprawiajgcej stan techniczny nawierzchni.
Jednoczesnie ponoszone sg rokrocznie wydatki na cele zwigzane z odnowg mostéw i przepustdw w ciggu drég
wojewddzkich. Wydatkami o nieinwestycyjnym charakterze sg wydatki zwigzane z wykonaniem dokumentacji
technicznych dla przysztych inwestycji (np. wykonanie studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego czy
projektu budowlanego). Wiekszg skale wydatkéw na tego typu cele wida¢ w 2020 roku, co jest w pewnym
stopniu zjawiskiem poprzedzajgcym kolejng perspektywe budzetows. Jest to spowodowane koniecznoscig
osiggniecia odpowiedniej dojrzatosci projektéw inwestycyjnych juz przed etapem zatwierdzenia finansowania
ich realizacji, cho¢ duzy udziat w tym zjawisku ma réowniez inflacja.

Wykres 9. Struktura i dynamika wartosci inwestycji na drogach wojewédzkich w latach 2015-2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez ZDW w Bydgoszczy

W latach 2015-2020 realizowano ogdtem 218 inwestycji (43 zadania inwestycyjne, 67 odndw nawierzchni
drogi, 49 powierzchniowych utrwalen nawierzchni, 8 odndw mostdw i przepustéw, 51 projektdw
technicznych). Spoérdéd zadan inwestycyjnych najwiekszymi’® byty: dwuodcinkowa modernizacja DW240 wraz
z obejsciem Ptazowa (72,4 min zt; lata 2016-2019), modernizacja DW 548 Stolno — Wabrzezno (29,3 min zt;
2016-2020; niedokoriczona — realizacja w toku), modernizacja DW251 granica wojewddztwa — Znin (28,8 min
zt: 2016-2020), przebudowa DW554 Kowalewo Pomorskie — Golub-Dobrzyri® (21,5 min zt; 2018-2019;

79 0 wydatkach wyzszych niz 20 min zt.
80 Najdrozsza inwestycja realizowana w catosci ze $rodkéw wiasnych samorzgdu wojewddztwa
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zrealizowana czesciowo jako odnowa nawierzchni) oraz rozbudowa DW559 Lipno — granica wojewddztwa
(21,0 min zt; 2016-2020). Z zakresu odndw nawierzchni najwiekszg inwestycjg poza przywotang juz rozbudowg
DW554, byta rozbudowa ponad dwukilometrowego odcinka DW564 w tubiance (13,7 min zt) oraz rozbudowa
odcinka DW556 w Zbdjnie (11,3 min zt, odcinek o dtugosci 1,7 km). Najdrozszym jednorazowym
powierzchniowym utrwaleniem nawierzchni byta realizacja kilometrowego odcinka DW242 Wiecbhork —
Runowo (0,5 min z1). Najbardziej zaawansowang finansowo odnowg mostu lub przepustu byt remont mostu
na Rypienicy w Rypinie w ciggu DW 534 (1,6 miIn zt). Z katalogu projektéw technicznych najdrozszg inwestycjg
w latach 2015-2020 byto zlecenie wykonania dokumentacji zwigzanej z realizacjg przeprawy promowej przez
Wiste w ciggu DW249 tgczacej Czarnowo z Solcem Kujawskim, ktéra w latach 2015-2020 pochtoneta az 3,2 min
zt. W ogdlnym ujeciu dla wybranych 16 najwiekszych zakoriczonych inwestycji jakie realizowane byty w latach
2015-2020, modernizacja jednego kilometra drogi wojewddzkiej kosztowata 1,7 min zt.

Infrastruktura dla pojazddéw o napedzie niekonwencjonalnym

Specyficznym rodzajem infrastruktury drogowej sg miejsca tankowania lub tadowania pojazddéw
samochodowych. O ile infrastruktura tankowania paliw w postaci benzyny, oleju napedowego czy skroplonego
gazu petrochemicznego (LPG) jest powszechna i nie wymaga komentarza o tyle inaczej jest w przypadku
infrastruktury tzw. paliw alternatywnych. Potraktowanie tej infrastruktury inaczej jest spowodowane rosngca
popularnoscig aut o napedzie elektrycznym lub spalinowym w postaci ciektego gazu ziemnego i sprezonego
gazy ziemnego (CNG). Podobnie jak w przypadku paliw tradycyjnych dystrybucja paliw alternatywnych ma
charakter komercyjny i jest rynkowg odpowiedzig na popyt w postaci rosngcego uzytkowania pojazdow tego
segmentu. Prowadzona przez Urzad Dozoru Technicznego ewidencja infrastruktury paliw alternatywnych
(EIPA) informuje, ze na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego stacje fadowania samochodow
elektrycznych wystepujg w 13 miejscowosciach, a stacje tankowania CNG/LNG w 3. W zakresie mozliwosci
tadowania samochodoéw elektrycznych z publicznie dostepnych tadowarek na terenie wojewddztwa dziatajag
27 punkty tadowania, w ktérych dostepnych jest 61 miejsc tadowania. Najwiecej miejsc do tadowania
samochoddw elektrycznych jest w Bydgoszczy (9 punktdw, w ktérych jest 21 miejsc do tadowania), aw Toruniu
jest tych punktow 5 z dziesiecioma miejscami. W Grudzigdzu znajdujg sie 2 punkty z 4 tadowarkami.
W pozostatych miejscowosciach jest dostepny maksymalnie jeden punkt tadowania. W EIPA nie ma zadnych
punktéw we Wtoctawku, mimo iz to trzecie wielkoSciowo miasto w wojewddztwie. Planuje sie znaczne
dogeszczenie punktéw tadowania w Toruniu i Wtoctawku. Jednoczesnie trzeba podkresli¢, ze na pewno
funkcjonujg tadowarki réwniez w innych lokalizacjach, ale ich administratorzy nie zgtaszajg takich instalacji do
EIPA. Dowodzg temu informacje gromadzone w serwisie www.plugshare.com zamieszczane przez
uzytkownikow pojazddéw elektrycznych, choc instalacje te to nie zawsze profesjonalne tadowarki
samochodowe, a jedynie przytacze energetyczne z fizyczng mozliwosciag podpiecia wtasnego przewodu do
samochodu, po wczesniejszym ustaleniu warunkéw z wtascicielem takiej instalacji. Ponadto w Bydgoszczy
(LNG), Toruniu i Inowroctawiu (CNG) jest wg EIPA mozliwos¢ zatankowania gazu ziemnego (po jednym
punkcie). Stacje w Toruniu i Inowroctawiu umozliwiajg tankowanie autobusow zasilanych CNG bedacych na
stanie flot tych miast. Poza Inowroctawiem nie funkcjonuje Zzadna infrastruktura do tadowania elektrycznych
autobusoéw transportu zbiorowego. W miescie tym dziata system czterech tadowarek na wytgczne potrzeby
elektrycznych miejskich autobuséw komunikacji publicznej w uktadzie tzw. odwrdconego pantografu,
a dodatkowo jedna tadowarka jest zorganizowana na zajezdni autobusowej. Brak jest innej infrastruktury tego
typu w regionie.

4.2 Infrastruktura kolejowa

Linie kolejowe stanowigce korytarze transportowe dla jednego z najbardziej neutralnych klimatycznie
$rodkéw transportu sg obiektem szczegdlnego zainteresowania wtadz UE w kontekscie wprowadzenia
postanowien Europejskiego Zielonego tadu. Nowa perspektywa budzetowa stawia przed dysponentami
$rodkow europejskich nacisk na modernizacje infrastruktury kolejowej, a skala potrzeb jest wyraznie
zrdoznicowana. Pod wzgledem dtugosci czynnej sieci kolejowej w 2018 r. najwyzsze wartosci we Wspdlnocie
osiggaja Niemcy (39,3 tys. km®!) na nastepnej pozycji znajduje sie Francja (27,6 tys. km) oraz Polska (18,5 tys.
km). W grupie panstw charakteryzujgcych sie siecig o tgcznej dtugosci powyzej 10 tys. km znajdujg sie rowniez

81 Rail Market Monitoring, materiat udostepniony na stronie internetowej Komisji Europejskiej — www.ec.europa.eu
REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 70




Witochy (16,8), Hiszpania (15,9), Szwecja (10,9) i Rumunia (10,8). Najmnigjsze sieci posiadajg natomiast
powierzchniowo najmniejsze kraje we Wspdlnocie — Luksemburg (0,3 tys. km) i Estonia (1,0).

Dtugos¢ czynnej sieci kolejowej w Polsce wg UTK rdzni sie nieco od przedstawionej powyzej statystyki na
podstawie danych Zzrédtowych KE jednakze rdznica ta jest niewielka — okoto 300 km (18,5 tys. km wg KE oraz
18,8 tys. km wg UTK). W ujeciu przestrzennym najdtuzsza sie¢ kolejowa znajduje sie w granicach silnie
uprzemystowionego wojewddztwa $lgskiego i wynosi 1 966 km. Na nastepnych pozycjach znajdujg sie istotnie
duze powierzchniowo wojewddztwa — wielkopolskie (1 871 km), dolnoslgskie (1763 km) i mazowieckie
(1 715 km). Wojewddztwo kujawsko-pomorskie znajduje sie w tej klasyfikacji na 6 pozycji z wynikiem 1 200 km
i wyprzedza o 599 km znajdujgce sie na ostatnim miejscu swietokrzyskie.

Analizujgc gestosé sieci kolejowej w przeliczeniu na 100 km? widoczna jest dysproporcja pomiedzy
wojewddztwami znajdujgcymi sie we wschodniej czesci kraju, a tymi potozonymi w centralnej i po zachodniej
stronie. Niezaprzeczalnie najwyzszg warto$¢ wskaznika — 15,8 km na 100 km? odnotowano w wojewddztwie
$laskim, na nastepnych miejscach sklasyfikowano dolnoslagskie (8,8) i opolskie (8,3). Jak wida¢, najscislejsza siec
kolejowg posiadajg trzy wojewddztwa potozone w potudniowo-zachodnie] czeséci Polski przy granicy
z Niemcami i Czechami. W kolejnej grupie regiondw mozna umiesci¢ wojewddztwa, dla ktdrych wynik
wskaznika oscyluje w granicach $redniej krajowej (6,4 km na 100 km?) — kujawsko-pomorskie (6,7), matopolskie
(6,7), pomorskie (6,6), lubuskie (6,5) i wielkopolskie (6,3). Najnizsze wartosci odnotowano dla wojewddztw
lubelskiego i podlaskiego (oba po 3,6 km na 100 km?). Jak widaé¢ wojewddztwo kujawsko-pomorskie nie
wyroznia sie na tle kraju pod wzgledem rozmiaru sieci kolejowej, jednakze jej uktad (oba miasta wojewddzkie
potgczone gtéwnymi szlakami kolejowymi i dosrodkowy przebieg znakomitej wiekszosci pozostatych linii)
stanowi istotng wartos¢ pod wzgledem konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych $rodkdw transportu.

Mapa 11. Wskaznik gestosci linii kolejowych w wojewddztwach w 2018 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK

Centralne potozenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na tle kraju skutkuje przebiegiem szeregu
waznych szlakéw komunikacyjnych. W kontekscie infrastruktury kolejowej w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, najwazniejsze znaczenie posiadaja:
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e LK nr131 (Chorzéw Batory — Tczew), wraz z odcinkiem LK nr 201 (Maksymilianowo — Nowa Wie$
Wielka)??,

e LK nr353 (Poznan Wschdod — Skandawa),

e LK nr 18 (Kutno — Pita).

Kazda z ww. petni znaczaca role w systemie transportowym wojewddztwa zaréwno w relacjach wewnatrz-
wojewddzkich, jak i tych miedzywojewddzkich. Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage réowniez na linie kolejowe
obstugujace wytgcznie ruch regionalny lub aglomeracyjny tj. 27, 2018, 207, 208, 209, 215 dzieki ktérym
mozliwe jest zapewnienie obstugi mniejszych osrodkéw. Pozostate linie kolejowe w regularnej komunikacji
pasazerskiej sg praktycznie niewykorzystywane, okazjonalnie odbywa sie na nich ruch towarowy lub
turystyczny 8 . Obecnie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim eksploatowanych jest 1199,4 km linii
kolejowych (6,5% linii zarzadzanych przez PKP PLK SA), z ktérych 839,9 km stanowig linie o znaczeniu
panstwowym (wg danych PKP PLK).

Mapa 12. Kategorie linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK

W  podziale na kategorie, przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie przebiega 213,8 km linii
magistralnych, 656,5 km linii pierwszorzednych, 405,1 km linii drugorzednych oraz 90,1 km linii znaczenia
miejscowego & . Poszczegdlne kategorie odzwierciedlajg parametry eksploatacyjne. Co do zasady linie

82 Przy czym nalezy zaznaczy¢, iz wspomniany odcinek LK nr 201 oraz LK nr 131 na potudniowy-wschdd od Inowroctawia,
wykorzystywane sg gtéwnie w ruchu towarowym

8 Docelowo na LK201 Maksymilianowo — Gdynia Port, po planowanej elektryfikacji catego ciggu, bedzie odbywat sie
zaréwno ruch wewnatrzregionalny jak i miedzyregionalny, cho¢ najprawdopodobniej w przypadku relacji
dtugodystansowych bedg to przewozy towarowe

84 pewnym wyjatkiem, ktdry mozna potraktowaé jako ciekawostka jest linia kolejowa taczgca Mogilno i Orchowo (dawna
LK239) wykreslona ze spisu czynnych linii kolejowych i do 2015 r. przygotowywana do fizycznej likwidacji. Obecnie cigg
wykorzystywany jest jako lokalna atrakcja turystyczna, w zwigzku z czym nie wskazuje sie go jako element sieci.

8 Informacje zostaly przygotowane na podstawie danych bedgcych w posiadaniu KPBPPiR przy wykorzystaniu
oprogramowania GIS, analiza dotyczyta catej sieci kolejowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w tym i tej wytaczonej
z eksploatacji, stad tez suma dtugosci linii kolejowych wyniosta 1365,5 km.
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magistralne pozwalajg osiggaé najwieksze predko$ci (120-200 km/h w ruchu pasazerskim oraz 80-120 km/h
w towarowym) a takze majg najwieksze mozliwosci pod wzgledem przyjecia obcigzenia przewozami (nawet
ponad 25 Tg/rok®) w zwigzku z czym sg to najczesciej kluczowe korytarze transportowe w skali regionu i kraju.
Szczegdtowe parametry eksploatacyjne linii kolejowych okredla Rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie.

Parametrem, ktérym w duzym stopniu wptywa na przepustowos¢ linii kolejowej jest liczba toréw, po
ktérych mogg poruszac sie sktady. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim eksploatowanych jest 536 km linii
dwutorowych, sg to najwazniejsze ciggi komunikacyjne przebiegajace przez region, czyli LK nr 131, czesciowo
LK nr 201 na odcinku Nowa Wie$ Wielka - Rynkowo oraz LK18 i LK353. Charakteryzujg sie one obstugg
najwiekszego ruchu pasazerskiego i towarowego w ujeciu regionalnym jak i miedzyregionalnym. Pozostate
664 km linii kolejowych to linie jednotorowe, w gtdwnej mierze pozwalajgce na zaspokojenie potrzeb
komunikacyjnych mnigjszych o$rodkdow (wyjatkiem jest w tym przypadku Grudzigdz, ktéry bedac czwartym
miastem pod wzgledem liczby ludnosci w wojewddztwie przytaczony jest do sieci kolejowej jedynie poprzez
linie jednotorowe).

Mapa 13. Linie kolejowe w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg liczby toréw
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK

Jednym ze sposobdw na ograniczenie liniowej emisji zanieczyszczen powietrza, poprawy przepustowosci
oraz efektywnosci ekonomicznej przewozow na danej linii kolejowej jest jej elektryfikacja. W wojewddztwie
kujawsko-pomorskim na niemal 1200 km eksploatowanych linii kolejowych zelektryfikowanych jest 563 km
(46,9%), co klasyfikuje region ponizej Sredniej ogdlnopolskiej wynoszacej 61,8%. Nalezy zaznaczyé, iz
elektryfikowanie linii kolejowych w Polsce odbywato i odbywa sie w sposdb nieregularny, w zaleznosci od
potrzeb (masowa elektryfikacja z czaséw Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej dogescita sie¢ natomiast taka
polityka nie byta kontynuowana i obecnie rzadkoscig jest wyposazanie istniejgcych szlakéw w trakcje
elektryczng). Najwyzszy udziat linii zelektryfikowanych w ogdle linii w danym regionie zauwazyé mozna
w wojewddztwach todzkim (z uwagi na obecnos¢ wielu waznych weztéw kolejowych na liniach o znaczeniu

86 25 min ton/rok
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miedzynarodowym — 92,4%), Slaskim (znaczne potrzeby transportowe zwigzane z przemystem ciezkim —
84,2%) oraz matopolskim (84,0% - sytuacja podobna jak w przypadku tédzkiego). Wracajac do sytuacji
obserwowanej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim nalezy zwrdci¢ uwage, iz trakcja elektryczna wystepuje
jedynie na najwazniejszych liniach — 131, 18, 353 oraz czes$ciowo 201. PKP PLK SA pracuje obecnie nad
przygotowaniem inwestycji dotyczgcej rozbudowy LK nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia Port do
uktadu dwutorowego (miejscami trzytorowego) oraz petnej elektryfikacji. Dzieki temu ruch towarowy, ktory w
osi pétnoc — potudnie rokrocznie sie wzmaga bedzie mégt zostad czesciowo przeniesiony z magistralnej LK131
wtasnie na LK201. Jest to niewatpliwie strategiczna inwestycja zarowno w skali regionu jak i catej krajowej sieci
kolejowej.

Mapa 14. Linie kolejowe w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg rodzaju trakcji
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK

Na ponizszej mapie zaprezentowano podziat odcinkdw linii kolejowych na klasy wg aktualnego
Regulaminu Sieci PKP PLK SA. Jest to oficjalna klasyfikacja linii okreslajgca maksymalny nacisk osi oraz nacisk
liniowy na dany jej odcinek. Dzieki temu mozna okresli¢ jak duze obcigzenie moze przyjaé istniejgca
infrastruktura. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim zasadniczo linie kolejowe zakwalifikowano do dwdch
klas — D3 i C3. Klasa D3 jest drugg w kolejnosci od najwyzszych, pozwala na prowadzenie ruchu sktadami
o maksymalnym nacisku na 0$ wynoszacym 221 kN/o$ (22,5 t/0$)¥” oraz naciskiem liniowym na poziomie
71 kN/m (7,2 t/m). Obecnie te parametry spetniajg linie nr 131, 353, 18 (na odcinku od granicy wojewddztwa
przez Wtoctawek do Bydgoszczy Gtéwnej) i 201 (na odcinku Nowa Wie$ Wielka — Rynkowo). Pozostate linie
kolejowe w regionie, poza tymi, na ktérych z racji ztego stanu technicznego nie prowadzi sie przewozéw,
zostaty przypisane do klasy C3. Klasa C3 jest pigtg z osmiu klas, gdzie parametry linii pozwalajg na przyjecie
sktaddéw o maksymalnym nacisku do 196 kN/o$ (20 t/o$) oraz 71 kN/m (7,2 t/m) nacisku liniowego.

87 Dla pordwnania lokomotywa PESA Gama typ 111Eb w trakcji elektrycznej charakteryzuje sie naciskiem na o$
wynoszacym 196 kN natomiast lokomotywa EUO7 produkowana w latach 1964-1974 i 1983-1992 juz 204 kN — dane
pochodza z Regulaminu Sieci PKP PLK SA 2019/2020
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Mapa 15. Klasy nosnosci linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK

Na mozliwosci eksploatacyjne infrastruktury kolejowej sktadajg sie parametry dotyczace obcigzenia
przewozami wskazywane przy okazji podziatu linii na kategorie, maksymalnych dopuszczalnych naciskéw na
tor kolejowy scharakteryzowanych na podstawie przyporzadkowania odcinkéw linii wzgledem poszczegdlnych
klas, skrajni kolejowej (nie opisywane szerzej w niniejszym opracowaniu natomiast parametr ten rowniez
w pewien sposéb ukazywany jest w podziale na kategorie) a takze predkosci eksploatacyjne. Ostatni
z wymienionych elementdw zostanie scharakteryzowany w podziale na uwarunkowania dotyczace przewozow

pasazerskich i towarowych.
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Mapa 16. Dozwolone predkosci na sieci kolejowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim — autobusy

szynowe oraz elektryczne zespoty trakcyjne
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK

Powyzsza mapa prezentuje maksymalne predkosci dla elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT) oraz
autobuséw szynowych na liniach kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Na potrzeby niniejszego
opracowania zdecydowano sie zaprezentowac dane dla tego typu pojazddw ze wzgledu na ich powszechne
wykorzystanie w przewozach o zasiegu regionalnym a takze w wielu relacjach miedzyregionalnych. Ponadto
maksymalne predkosci dla sktadéw wagonowych, publikowane przez PKP PLK SA jako osobny zatgcznik do
Regulaminu Sieci w znacznej wiekszosci pokrywaja sie z ustaleniami dla EZT i autobusow szynowych.

Jak wida¢ pojazdy moga rozwija¢ najwyzsze predkosci na odcinkach LK131, w przebiegu na pdtnoc od
Inowroctawia az do samej granicy wojewddztwa gdzie dopuszcza sie przejazd z predkoscig oscylujgcg miedzy
140 a 160 km/h. Ponadto nalezy réwniez wskazad jeszcze dwa odcinki, ktore pozwalajg na osigganie podobnie
wysokich predkosci co na magistralnej LK131. Pierwszym z nich jest odcinek LK353 od granicy wojewddztwa,
przez Mogilno do Inowroctawia natomiast drugim odcinek na LK18 pomiedzy Wtoctawkiem a Aleksandrowem
Kujawskim. taczna dtugosé odcinkdw, na ktdrych sktady pasazerskie moga osiggac¢ predkosci w granicach
140 -160 km/h wynosi 145,0 km (11,0% sieci). Maksymalne predkosci w przedziale 110-130 km/h s3
ustalone dla czesci linii magistralnych oraz wiekszosci linii pierwszorzednych. W wojewddztwie kujawsko-
pomorskim obowigzuja one na 24,5% linii kolejowych, a szczegdlnie waznymi szlakami o takich parametrach
sg odcinki LK131 na potudnie od Inowroctawia, 353 od Inowroctawia przez Torun az do granicy wojewddztwa,
LK18 od Wioctawka na potudnie oraz pomiedzy Bydgoszcza a Toruniem a takze LK201 na odcinku
Maksymilianowo — Wierzchucin. Trzecig grupa, w ktérej predkosci kursowania pociggdw pozwalajg jeszcze na
prowadzenie ruchu stosunkowo sprawnie sg linie kolejowe o parametrach eksploatacyjnych
w przedziale od 70 do 100 km/h. Sie¢ kolejowa przebiegajgca przez teren wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w 33,3% (439,8 km) dtugosci odpowiada omawianym ograniczeniom. Zdarza sie, iz sg to linie
intensywnie wykorzystywane w ruchu regionalnym takie jak np. LK207, LK208 i LK18 na odcinku od granicy
wojewddztwa poprzez Nakto nad Notecig do Bydgoszczy. Wszystkie pozostate linie kolejowe o dozwolonej
predkosci maksymalnej ponizej 70 km/h charakteryzujg sie niewielkimi przewozami lub ich brakiem.
Wprowadzanie bardziej restrykcyjnych ograniczen predkosci wptywa m.in. na zmniejszanie przepustowosci na
szlakach, przektadajgc sie na zmniejszenie efektywnosci kosztowej potgczen. Nalezy pamietaé, iz dozwolona
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predkosé posrednio méwi o stanie technicznym infrastruktury kolejowej — miejsca oznaczone na mapie jako
0 km/h oznaczajg, ze wtasnie z ww. powodu nie nalezy prowadzi¢ tam ruchu (taka sytuacja widoczna jest na
LK241, na odcinkach linii nr LK208, LK206, LK356 i LK209 —tgcznie 126,1 km, okoto 9,5% sieci).

Mapa 17. Dozwolone predkosci na liniach kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim — pociagi

towarowe
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK

Kolejng grupg sktaddw, dla ktérych okresla sie odrebne predkosci maksymalne sg pociggi towarowe.
Przewozy tadunkdéw odbywajg sie najczesciej przy wykorzystaniu znacznie dtuzszych i ciezszych zestawow, co
skutkuje zwiekszeniem zuzycia infrastruktury oraz wymaga zachowania szczegélnych zasad ostroznosci.
W zwigzku z powyzszym ograniczenia predkosci w ruchu towarowym sg wieksze niz w przypadku przewozéw
pasazerskich. Najwyzsza dopuszczalna predkosc sktadow towarowych na liniach kolejowych przebiegajgcych
przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie wynosi 120 km/h. Taka sytuacja jest jednak mozliwa na stosunkowo
krétkim (13,6 km) odcinku LK nr 131. Do drugiej grupy zaklasyfikowano odcinki linii kolejowych, na ktdérych
pociaggi towarowe mogg osiggac predkosci w granicach 70 — 100 km/h. W tym przedziale zawiera sie 637,6 km
linii, czyli 48,3% catej sieci, mowa tutaj najczesciej o najwazniejszych liniach regionu — LK131, LK201, LK18
i LK353 oraz odcinkowo na szlakach o charakterystyce predystynowanej raczej do przewozéw lokalnych —
LK208, LK207, LK33. Az 669,4 km (50,7% sieci) linii kolejowych zawiera sie w przedziatach ograniczen predkosci
ponizej 60 km/h wskazujgc czesciowo na zty stan techniczny infrastruktury liniowej w transporcie kolejowym
(w tym i 0 km/h oznaczajgce catkowite zaprzestanie przewozdw na danym odcinku).

Obecny stan sieci kolejowej jednoznacznie przektada sie na problemy w zakresie ograniczenia
przepustowosci szlakéw kolejowych, szczegdlinie w relacjach lokalnych. W wojewddztwie kujawsko-
pomorskim UTK wskazat®® cztery tzw. wgskie gardta zmniejszajace mozliwo$ci przewozowe kolei. Pierwszym
znich jest brak trapezowych przejs¢ rozjazdowych oraz nierdwna dtugo$é odstepdw wystepujgca
w szczegdlnosci na LK18 pomiedzy Cierpicami i Solcem Kujawskim. Ww. elementy umozliwiajg wyprzedzanie
sktadéw na stacjach co z jednej strony pozwala na utrzymanie ruchu w razie wystgpienia awarii czy tez
wykonywania prac torowych a takze przyspieszenia przejazdu szybszych pociggdw mimo obecnosci

8 ). Piotrowski, 2016, Analiza odcinkdw sieci kolejowej o ograniczonej przepustowosci
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wolniejszych pojazdéw na szlaku (szczegdlnie istotne przy tgczeniu ruchu towarowego i pasazerskiego).
Kolejnym utrudnieniem na sieci kolejowej przebiegajacej przez region jest jednotorowy odcinek LK353
pomiedzy stacjami Torun Miasto i Torun Wschodni. Podczas elektryfikacji tego ciggu zdecydowano sie
pozostawic¢ jedynie jeden tor na 200 metrowym odcinku przebiegajgcym w tunelu. Byta to powszechna
praktyka pozwalajgca ograniczy¢ zakres inwestycji, ktéra niestety ograniczata przepustowos¢ danego szlaku.
Obecnie w ramach projektu BiT City Il planowana jest modernizacja stacji Torun Wschodni i Torun Miasto wraz
z dobudowg drugiego toru na omawianym odcinku. Dokumentacja projektowa dla tego zadania ma zostac
przygotowana do czerwca 2023 r. przy wsparciu z EFRR. UTK wskazuje rowniez na znaczgce problemy
wynikajgce ze stabej widocznosci w obrebie przejazdéw kolejowych, odcinkowych ograniczen predkosci oraz
ztego stanu podtorza na odcinku Grudzigdz — Gardeja (granica wojewddztwa) w ciggu linii kolejowej nr 207.
Na pozostatych odcinkach tej linii prace modernizacyjne prowadzone byly w ramach inwestycji wspieranych
ze $rodkéw RPO zaréwno w perspektywie 2007 — 2013 jak i 2014 — 2020 w zwigzku z czym mozliwosci
prowadzenia ruchu w relacji Torud Wschodni — Chetmza — Grudzigdz znacznie sie poprawito. Ostatnim ,,waskim
gardtem” wymienionym w publikacji UTK jest most na Wisle w Grudzigdzu, ktéry znajduje sie w przebiegu
LK208. Caty obiekt wymaga gruntownego remontu, w 2017 r. PKP PLK przeprowadzita remont podpér, ktéry
co prawda uchronit ten odcinek przed obnizeniem predkosci dopuszczalnej do 20 km/h aczkolwiek nie
poprawit stanu torowiska oraz sgsiadujacej z nim jezdni.

Na infrastrukture transportu kolejowego poza siecig linii kolejowych wraz z catym zapleczem
technologicznym zwigzanym z prowadzeniem ruchu, bezpieczenstwem czy tez dostarczeniem energii
elektrycznej sktadajg sie rowniez obiekty punktowe, weztowe. W przypadku przewozdéw pasazerskich mowa
tutaj oczywiscie o stacjach i przystankach kolejowych natomiast w kontekscie transportu towardw nalezy
zwrécic¢ szczegdlng uwage na tory tadunkowe oraz terminale intermodalne.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim, zgodnie z danymi pozyskanymi z Systemu Informacji dla Linii
Kolejowych, stwierdzono obecnos$é¢ 214 punktow obstugi pasazerskiej, czyli stacji kolejowych (tgcznie 76)
rozumianych jako obiekt, w obrebie ktérego znajduje sie co najmniej jeden dodatkowy tor co przektada sie na
mozliwos¢ konczenia i rozpoczynania biegu pociggdw czy tez zmiany kierunku ich jazdy a takze 138
przystankow kolejowych bedacych miejscem zatrzymywania sie pociggdw osobowych. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, iz ponad % punktéw nie jest wykorzystywana w regularnym ruchu pasazerskim (71 z 214).
Najwieksza liczba niewykorzystywanych stacji i przystankow kolejowych znajduje sie w zachodniej czesci
wojewoddztwa, sg to obiekty rozlokowane wzdtuz LK281, LK356, LK241 i LK206 gdzie gtéwnymi nieczynnymi
stacjami s3 Znin, Kcynia, Janowiec Wielkopolski, Wapienno i Pako$¢ a takze Kruszwica bedaca koricows stacjg
niegdys intensywnie wykorzystywanej LK231. Specyficzna sytuacja widoczna jest na odcinku granica
wojewodztwa — Piotrkédw Kujawski — Inowroctaw na linii kolejowej nr 131 gdzie jedynym pociggiem
pasazerskim przemierzajgcym obecnie tg trase jest TLK Zielonogorzanin z Warszawy Wschodniej do Zbgszynia.
Z uwagi na fakt, iz jest to pocigg dalekobiezny nie zatrzymuje sie on w kazdym punkcie obstugi pasazerskiej
w zwigzku z czym na wspomnianym wyzej odcinku pomija on stacje w Karczynie i Chetmcach oraz przystanek
Bachorce.

Sposréd 156 punktédw obstugi pasazerskiej wykorzystywanych obecnie w ruchu kolejowym 76 (48,7%)
z nich ma status stacji kolejowej natomiast 80 to przystanki osobowe. W zaleznosci od charakteru linii
rozmieszczenie poszczegélnych obiektdw jest rézne. Na najwazniejszych liniach kolejowych (gdzie prowadzony
jest zaréwno ruch regionalny jak i dalekobiezny) takich jak LK131, LK18 czy tez LK353 znakomita wiekszos¢
punktow ma charakter stacji kolejowej. Na liniach charakteryzujgcych sie mniejszg intensywnosciag
wykorzystania takich jak LK201, LK207, LK208 czy tez LK27 widoczna jest przewaga przystankéw osobowych.
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Mapa 18. Stacje i przystanki kolejowe na sieci kolejowej wojewdédztwa kuja
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regularny ruch pasazerski
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ruchem pasazerskim —— Linie kolejowe, na kForyph prowadzona jest
autobusowa komunikacja zastepcza
B.A. - Bydgoszcz Akademia B.L. - Bydgoszcz Lesna G.M. - Grudziadz Mniszek P.T. - Papowo Toruriskie
B.B. - Bydgoszcz Bielawy B.t. - Bydgoszcz tegnowo G.0. - Grudziadz Owczarki R.W. - Rynkowo Wiadukt
B. Bl. - Bydgoszcz Blonie B.OG. - Bydgoszcz Osowa Géra G.P. - Grudziadz Przedmieécie  T.C. - Torur Czemiewice
B.Br. - Bydgoszcz Brdyujécie  Br.T. - Brzoza Torufiska Gr. - Grebocin T.G. - Torun Gléwny
B.E. - Bydgoszcz Emilianowo  B.W. - Bydgoszcz Wschéd M. - Inowroctaw Matwy T.K. - Toruf Kluczyki
B.F. - Bydgoszcz Fordon B.Z. - Bydgoszcz Zachéd LR. - Inowroctaw Rabinek T.M. - Torur Miasto
B.G. - Bydgoszcz Glowna G. - Grudziadz K.Kuj. - KoScielec Kujawski T.W. - Toruii Wschodni

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Systemu Informacji dla Linii Kolejowych (SILK)
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Stacje i przystanki w zaleznos$ci od rangi mogg by¢ wyposazane w szereg udogodnien dla podrdznych.
Najczesciej mowa tutaj o budynku lub tez zespotu budynkdw wykorzystywanych jako dworzec kolejowy.
W zaleznoéci od stopnia wykorzystania tego typu infrastruktury w tego typu obiektach funkcjonujg m.in.
poczekalnie, kasy i multimedialny system informacji pasazerskiej czy tez inne punkty ustugowe takie jak sklepy
z prasg lub restauracje. Nalezy wspomnieé, iz zarzadzanie dworcami kolejowymi w Polsce nie odbywa sie
W sposdb scentralizowany, mimo iz znaczna wiekszo$¢ z nich nalezy i jest administrowana przez PKP PLK®.
W wojewddztwie kujawsko-pomorskim uzytkowanych jest 41 dworcédw kolejowych pozostajgcych w zarzadzie
PKP PLK. Wedtug obowigzujgcej kategoryzacji 30 (np. Anieliny, Cekcyn, Gniewkowo, Laskowice Pomorskie,
Swiekatowo) z nich okresla sie mianem obiektéw o znaczeniu lokalnym i niewielkim potencjale rozwoju ruchu
kolejowego (gtéwnie wykorzystywanego przez osoby podrézujgce systematycznie do wiekszych osrodkdw),
przez co zaktada sie na nich minimalny standard ustug zlokalizowanych na peronie danej stacji. Kolejng grupa
dworcéw sg obiekty o znaczeniu aglomeracyjnym (6 — np. Maksymilianowo, Torun Miasto, Wtoctawek
Zazamcze), ktére obstugujg codzienny ruch lokalny bedac przy tym wazinym weztem komunikacyjnym na
poziomie aglomeracji. Dworce tego typu sg oddalone od centrum aglomeracji o nie wiecej niz 50 km przy czym
PKP PLK nie zaktada na nich umiejscawiania funkcji komercyjnych. Wyzszymi rangg od wczesnigj
wspomnianych sg dworce sklasyfikowane jako regionalne (3 — Grudzigdz, Inowroctaw, Nakto nad Notecig). Sa
to miejsca obstugi pasazerdw w ruchu lokalnym i regionalnym bedgce waznymi weztami komunikacyjnymi na
poziomie gminy i wojewddztwa. Nastepnie wyrdznié mozna dworzec znajdujacy sie we Wioctawku %
skategoryzowany jako 1 z 15 znajdujgcych sie w kraju dworcéw wojewddzkich. Z zatozenia obiekty te majg by¢
waznymi wezami komunikacyjnymi na poziomie miedzywojewddzkim, postrzeganych jako wizytéwka miasta
lub regionu a takze zapewnia¢ podréznym podstawowe ustugi takie jak gastronomia, zakupy lub bankomat.
Najwazniejszym dworcem w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg klasyfikacji PKP PLK jest Bydgoszcz
Gtéwna, ktérg okresla sie mianem dworca premium. Obecnie w catym kraju odnotowano 16 obiektéw
nalezacych do tej najbardziej prestizowe] kategorii, zaktada sie, iz jako punkty zlokalizowane w duzych miastach
predystynowane sg do obstugi najwiekszych potokdw pasazerskich, na ktére sktadajg sie zaréwno podrdzni
korzystajacy z transportu regionalnego jak i dalekobieznego, w tym miedzynarodowego. Z uwagi na to zarzadca
zaktada wyposazenie tych obiektéw w szereg udogodnien takich jak np. wypozyczalnie samochoddéw,
przechowalnie bagazy lub prysznice oraz udostepnienie powierzchni dla wielu ustug komercyjnych w tym
gastronomii lub sklepdw.

Poza dworcami w zarzadzie PKP PLK warto zwrdci¢ uwage na przyktady obiektow, ktére zostaty
zmodernizowane i przystosowane do nowoczesnych standardéw przez JST. Pierwszym przyktadem jest Torun
Gtowny administrowany przez URBITOR Sp. z 0.0. czyli spdtke powotang przez Prezydenta Miasta Torunia.
W ramach projektu BiT City w latach 2014 — 2015 dokonano gruntownego remontu budynku dworcowego
(odswiezenie elewacji i wnetrza, stolarki okiennej i drzwiowej oraz poszycia dachowego), perondow
(doposazenie w multimedialny system informacji pasazerskiej, wymiana nawierzchni i montaz wiat), tunelu
(gdzie gtdowng zmiang poza estetyzacjg byta dobudowa brakujacej czesci do ul. Podgérskiej), placu dworcowego
(gdzie powstat m.in. parking typu park&ride) oraz budynku pocztowego przemianowanego na hotel i centrum
konferencyjne. W samym budynku dworca funkcjonujg obecnie kasy biletowe, poczekalnia oraz szereg
obiektéw ustugowych czynigc z niego, wg kategoryzacji PKP PLK, odpowiednik obiektu o klasie premium. Warto
rowniez wspomnieé¢ o inwestycji zrealizowanej®! na zlecenie Urzedu Miejskiego w Tucholi a obejmujacej
remont otoczenia oraz budynku dworca w Tucholi. Prace towarzyszace zaktadaty przebudowe uktadu
drogowego oraz modernizacje perondw wraz z dostosowaniem os$wietlenia i wyznaczeniem miejsc
parkingowych (w tym tych przeznaczonych dla oséb z niepetnosprawnosciami). W przypadku samego budynku
dokonano jego gruntownego remontu oraz przygotowano przestrzen, ktdéra zostanie wykorzystana jako

8 Szacuje sie, ze okoto 100 dworcéw przekazano w zarzad jednostkom samorzadu terytorialnego réznych szczebli (za
www.wikipedia.pl) a 564 nalezy nadal do PKP PLK (wg Zafgcznika nr 1 do Regulaminu dostepu przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych do obiektu infrastruktury ustugowej — stacji pasazerskiej)

%0 PKP PLK w 2021 r. przystgpita do budowy nowego dworca zintegrowanego, ktdry poprawi poziom oferowanych ustug
oraz wptynie na zwiekszenie dostepnosci obiektu dla oséb z niepetnosprawnosciami

91 Na dzien 30.04.2021 r. trwajg prace wykonczeniowe na poddaszu, ktére przeznaczone zostanie na dziatalnosé
inkubatora przedsiebiorczosci.
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inkubator przedsiebiorczosci. Zadanie zostato dofinansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014 — 2020.

Infrastruktura dostepowa petni kluczowa role réwniez w kolejowym transporcie towarowym. Jej stan
i mozliwosci obstugi roznych grup tadunkow warunkujg konkurencyjnos¢ catej gatezi transportu. Obecnie
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim do dyspozycji potencjalnych klientdow pozostaje 68 obiektéw
infrastruktury tadunkowej®?, czyli specjalnie przygotowanych toréw tadunkowych oraz przylegajacego terenu
stuzgcego do zatadunku lub roztadunku sktadéw towarowych. Nalezy zaznaczy¢, iz 15 z nich pozostaje obecnie
czes$ciowo w zarzadzie PKP PLK SA oraz PKP SA co wigze sie z uzgadnianiem warunkdw wykorzystania obiektéw
oraz dodatkowymi optatami na rzecz obu spdétek. W przypadku tordw tadunkowych uwzglednionych
w Regulaminie Sieci PKP PLK SA wyrdzni¢ mozna zasadniczo dwie grupy — wyposazone w rampe tadunkowg
oraz te, dla ktérych przygotowano plac tadunkowy. Obecnie dla wiekszosci tordw tadunkowych
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (39 z 68 obiektéw) obstuga sktadéw odbywa sie z poziomu placu
tadunkowego natomiast zaledwie w 14 przypadkach funkcjonuje obecnie rampa.

Mapa 19. Infrastruktura tadunkowa na sieci kolejowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (VI 2020 r.)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK

Dla potencjalnych klientow kolejowego transportu towarowego wykorzystanie toréw tadunkowych jest
jedng, lecz nie jedyna opcjg na nadanie towaru. W ostatnich latach widoczny jest znaczny wzrost znaczenia
transportu intermodalnego, czyli takiego ktéry tgczy kilka srodkéw transportu. Z uwagi na powyzsze, na terenie
Polski powstajg terminale intermodalne, czyli obiekty pozwalajace na przetadunek towardw przewiezionych
kolejg, ciezardwkami czy tez jednostkami ptywajacymi a takze rozpoczyna sie ofertowanie przewoznikdéw
skierowanych do nadawcédw mniejszych tadunkéw. Zaletg takiego rozwigzania jest utatwienie dostepu do
transportu kolejowego — zlecajgcy moze nadac jeden kontener bez potrzeby uzgadniania przejazdu catego
sktadu oraz skorzystaé z istniejgcej na miejscu infrastruktury przetadunkowej (dzwigi, suwnice). Jak widaé
znaczne zgrupowanie terminali intermodalnych wystepuje w obrebie kluczowych weztéw w transporcie
kombinowanym — mowa tutaj o aglomeracjach najwiekszych miast — Warszawy, Poznania i todzi a takze
portdw morskich i przejs¢ granicznych. Sg to miejsca predystynowane do petnienia funkcji weztéw

92 Dane Regulaminu Sieci PKP PLK SA 2019/2020
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logistycznych. Niestety w wojewddztwie kujawsko-pomorskim dotychczas nie powstat Zzaden terminal
intermodalny, ktéry mégtby petni¢ role huba przetadunkowego obstugujgcego przewdz towardw w tej czesci
kraju. Obecnie trwajg przygotowania do budowy przez PKP SA tego typu infrastruktury w sasiedztwie
istniejgcej stacji Bydgoszcz Emilianowo z nastawieniem na obstuge towardw rolno-spozywczych (udziatowcem
dedykowanej spotki jest KOWR) aczkolwiek nie zmienia to faktu, iz w regionie brakuje tego typu obiektu.

Mapa 20. Lokalizacja terminali intermodalnych wzgledem krajowej sieci kolejowej (VII 2020 r.)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK

Transport kolejowy to wskazywany jako najbardziej efektywny i bezemisyjny srodek transportu, ktory
w strukturach Unii Europejskiej w najblizszej perspektywie finansowej uzyska najwieksze wsparcie. Jest to
podyktowane widoczng potrzebg ograniczenia negatywnego wptywu transportu towarowego na srodowisko.
Z uwagi na powyzsze transport kolejowy bedacy sktadowg europejskiego systemu transportu intermodalnego
bedzie podlegat wielu inwestycjom poprawiajgcym zaréwno parametry eksploatacyjne sieci i taboru jak i
wprowadzaniu innowacji w obszarze zarzadzania i ofertowania przewozdéw. Rozwiniecie tematu transportu
intermodalnego zostanie umieszczone w dalszej czesci opracowania.

Finansowanie inwestycji w__infrastrukture kolejowg ze $rodkéw RPO Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020

Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego obecnie nie jest w posiadaniu zadnego odcinka linii
kolejowej” przez co nie ma potrzeby, aby po stronie wydatkéw budzetowych uwzgledniano koszty utrzymania
infrastruktury kolejowej (w przeciwienstwie np. do infrastruktury drogowej, gdzie region odpowiada za
utrzymanie drég wojewddzkich). Jednakze nie oznacza to, iz wtadze regionu nie doktadajg stararn zmierzajacych
do poprawy stanu infrastruktury liniowej, a co za tym idzie zwiekszenia znaczenia przewozoéw kolejowych w
relacjach regionalnych.

Gtéwnym obszarem dziatan w ww. zakresie jest dofinansowanie projektdw zmierzajgcych do rewitalizacji
ciggow kolejowych. W ramach RPO Wojewddztwa Kujawsko Pomorskiego na lata 2014-2020 poczatkowo

% Obecnie nadal rzadkoscig jest przejmowanie wtasnosci linii kolejowej przez JST — chociaz proces ten postepuje czego
przyktadem s3 dziatania wtadz wojewddztwa dolnoslaskiego.
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zaktadano wsparcie szesciu projektow infrastrukturalnych na LK207, LK208, LK33, LK281 i LK356. Niestety
z uwagi na wysokie koszty realizacji oraz brak porozumienia w kontaktach z zarzadcg infrastruktury do realizacji
w petnym zakresie przystgpiono jedynie w przypadku inwestycji polegajacej na rewitalizacji linii kolejowej
nr 207 na odcinku Toruri Wschodni — Chetmza, ktérego warto$¢ wyniosta 178,1 min zt przy dofinansowaniu
zRPO rzedu 123,0 min zt. Dla pozostatych projektéw przewidziano dofinansowanie przygotowania
dokumentacji projektowej, ktérych catkowity koszt miesci sie w przedziale 2,9 — 11,1 min zt. tgcznie inwestycje
kolejowe zakontraktowane podczas poprzedniej perspektywy finansowej wyniosty niemal 223,0 min zt przy
dofinansowaniu z RPO na poziomie 155,2 min zt, co odpowiada za 69,8% kwoty bazowej.

Tabela 17. Projekty zwigzane z infrastrukturg kolejowa wspétfinansowane ze srodkéw Regionalnego Programu

Opergcyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego ha Jata 2014-2020

Tytut projektu

Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun
Wschodni — Chetmza

Opracowanie dokumentacji projektowej dla projektu
pn.: Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na
odcinku Grudzigdz — Brodnica

Opracowanie dokumentacji projektowej dla projektu

Beneficjent

PKP POLSKIE LINIE
KOLEJOWE S.A.

PKP POLSKIE LINIE
KOLEJOWE S.A.

PKP POLSKIE LINIE

Wartos¢ projektu

178 062 617,80 zt

11 070 000,00 zt

Dofinansowanie z UE
(RPO WK-P 2014-2020)

123062 864,17 zt

7 650 000,00 zt

pn.: l?race na linii ko/ejgwej /7r 2/O<9 na odcinku KOLEJOWE SA. 10332 000,00 zt 7 140 000,00 zt
Grudzigdz —Tuchola — granica wojewddztwa
Opracow§n|§ do'kunj]e?htaCJl'prOJgktoweJ dla propktu PKP POLSKIE LINIE
pn.: Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku 9 840 000,00 zt 6 800 000,00 zt
. . L KOLEJOWE S.A.
Grudzigdz - granica wojewddztwa
Opracowanie dokumentacji przedprojektowej i
projektowej dla  projektu pn.:  Rewitalizacja
kolejowego ciggu komunikacyjnego linii kolejowej nr  PKP POLSKIE LINIE
356 na odcinku granica wojewddztwa — Kcynia wraz z KOLEJOWE S.A. 2834117,65 2 2000 000,00
budowq mijanki na odcinku Kcynia — Nakto nad
Noteciq linii kolejowej nr 281
et oktowc) d tojektu ph. sudows fni  WOIEWODZTWO
R J oo [Pl ; KUJAWSKO- 9 999 825,00 zt 8499 851,25 2t
kolejowej na odcinku Trzciniec — Port Lotniczy
. . . POMORSKIE
Bydgoszcz — Solec Kujawski —etap 1 i Il
SUMA: 222 198 560,45 zt 155152 715,42

Zrédto: Mapa dotacji UE, www.mapadotacji.gov.p!

Z uwagi na ograniczenie zakresu inwestycji kolejowych w ramach poprzedniego RPO zdecydowano sig, po
uprzednich konsultacjach z KE, na przeniesienie $rodkéw na cele zwigzane z przebudowg infrastruktury
drogowe;j.

4.3 Infrastruktura transportu wodnego

Infrastrukture $rédlgdowego transportu wodnego stanowig zaréwno elementy liniowe, w postaci
obiektéw naturalnych (rzek, jezior przeptywowych) oraz sztucznych (kanatéw rzecznych, skanalizowanych
odcinkdéw rzek, sztucznych zbiornikéw przeptywowych), jak i elementy punktowe, w postaci portéw
$rédlgdowych, Srédlgdowych przystani rzecznych, $luz zeglownych, nabrzezy przetadunkowych, czy terminali
multimodalnych.
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Na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za najwazniejsze® elementy liniowe infrastruktury
transportu wodnego, w postaci szlakdéw transportowych dla zeglugi Srédlgdowe] uznaje sie rzeke Wiste, rzeke
Brde na odcinku od potgczenia z Kanatem Bydgoskim do ujscia do rzeki Wisty, jezioro Gopto, rzeke Noteé od
jeziora Gopto do potgczenia z Kanatem Gornonoteckim wraz z tym kanatem i jeziorami na jej trasie oraz rzeke
Notec od potgczenia z Kanatem Bydgoskim wraz z tym kanatem do granicy z wojewddztwem wielkopolskim.
Szlaki te majg charakter regionalnych lub miedzynarodowych drég wodnych.

W wiekszoéci stanowig one dwie miedzynarodowe drogi wodne® witgczone w sie¢ europejskiego systemu
drég wodnych, do ktérych nalezy miedzynarodowa droga wodna E40 - tgczaca Morze Battyckie z Morzem
Czarnym przez Wiste, Narew i Bug oraz E70 - zapewniajgca mozliwos¢ zeglugi od wybrzeza Atlantyku w Belgii
(port w Antwerpii) do granicy z Rosjg przez Holandig, Niemcy i Polske (kolejno Odrg, Wartg, Notecig, Kanatem
Bydgoskim, Brdg, Wistg, Nogatem i Zalewem Wislanym). Obie miedzynarodowe drogi wodne krzyzujg sie na
wysokosci miasta Bydgoszczy, po czym biegng po wspdlnym $ladzie rzekg Wistg w kierunku pétnocnym, do
granicy z wojewddztwem pomorskim.

Tabela 18. Dtugos¢ i zréznicowanie klas drég wodnych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Dtugo$c¢ [km] srédladowej drogi wodnej

$rédiadowa droga wodna wedtug klas o znaczeniu*
regionalnym miedzynarodowym
la b Il ] \% Va Vb
Nazwa Nazwa odcinka rzeki
w km
) Granica z woj. pomorskim - ujscie

Wista rzeki Brdy do Wisty
Wista UJ§C|e rzeki Brdy - ujscie rzeki

Tazyny
Wista Ujécie rzeki Tgzyny - stopier wodny

Whoctawek
Wista Stop!en wodhy W’roc’r.awelk -

granica z woj. mazowieckim
Note¢ Note¢
Kanat Bydgoski
Kanat Gérnonoteckii Kanatem Bydgoskim - Jezioro
Note¢ Gopto
Noteé Jezioro Gopto

Potaczenie z Kanatem Bydgoskim -

Brda ujscie do rzeki Wisty
Razem 87,37 64,70 180,84 25,04 - 20,69 -
Udziat w ogdlnej dtugosci
$rédlgdowych drég wodnych 23,07 17,09 47,76 6,61 - 5,46 -

na terenie wojewddztwa (w %)

¥ oo . - droga wodna E40
zréznicowanie ze wzgledu na obowigzujace

parametry eksploatacyjne w Swietle
aktualnych przepiséw

droga wodna E70

wspolny przebieg drogi wodnej E40 i E70

Zrédto: opracowanie wtasne

% w $wietle Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 26 czerwca 2019 roku w sprawie srédlgdowych drég wodnych,
zawierajgcego wykaz drég wodnych w Polsce, uznanych za zeglowne, tj. posiadajgce warunki hydrologiczne oraz wszelkie
urzadzenia wodne, umozliwiajgce przew6z oséb i tadunkdw statkami zeglugi srédlgdowe;.

% Drogi 0 znaczeniu miedzynarodowym, mimo ze obecne parametry eksploatacyjne w $wietle obowigzujgcych przepiséw,
tj. Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji Srédlgdowych drég wodnych, klasyfikujg
pewne odcinki tych drog jako drogi regionalne.
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Niestety poszczegdlne odcinki drogi wodnej E40 i E70 oraz drogi regionalnej (w obrebie Noteci na odcinku
od jeziora Gopto do potgczenia Kanatu Gérnonoteckiego z Kanatem Bydgoskim) cechujg sie réznymi klasami
zeglownosci, co wigze sie bezposrednio zich réznymi parametrami eksploatacyjnymi, determinujgcymi stopien
i dalszy sposéb ich wykorzystania. Biorgc pod uwage obowigzujgce przepisy w sprawie klasyfikacji
$rddlgdowych dréog wodnych, najkorzystniejsze warunki eksploatacyjne w postaci Va klasy zeglownosci,
pozwalajgce m.in. na ruch jednostek ptywajgcych wykorzystywanych w zegludze miedzynarodowej (o dtugosci
maksymalnej wynoszacej 110 m i tadownosci 3000 ton), wystepujg jedynie na krétkim odcinku drogi wodnej
E40 przebiegajgcym przez Zalew Wtoctawski, tj. od granicy wojewddztwa do stopnia wodnego we Wtoctawku.
Procentowy udziat drég tej klasy w ogdlnej dtugosci srédlgdowych dréog wodnych na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego wynosi zaledwie 5,5%. Znacznie gorszymi parametrami eksploatacyjnymi cechuja sie
pozostate odcinki miedzynarodowych drég wodnych, zaréwno te w przebiegu E40, jak i E70, ktdre to zaliczane
sg do Ib i Il klasy zeglownosci, pozwalajgcymi kolejno na obstuge jednostek ptywajgcych o maksymalnej
dtugosci wynoszacej 41 i 57 metréw oraz tadownosci 180 i 500 ton. Warto jednak podkresli¢, iz pod wzgledem
formalnym sg to parametry przypisane do wymogdw jakie stawia sie drogom wodnym o znaczeniu
regionalnym, a nie miedzynarodowym. W przypadku jedynej na terenie wojewddztwa Srédlgdowej drogi
wodnej uznanej formalnie za zeglowng o znaczeniu regionalnym, na znacznej jej dtugosci parametry
eksploatacyjne odpowiadajg najnizszej klasie zeglownosci, tj. la pozwalajacej na ruch jednostek ptywajgcych o
maksymalne] dtugosci nieprzekraczajacej 24 metréw . Nieco lepszymi warunkami cechuje sie natomiast
odcinek Noteci przebiegajacy przez lezioro Gopto, ktdry to zaliczany jest do Ill klasy zeglownosci (maksymalna
dtugosci jednostki ptywajgcej 70 m przy tadownosci 700 ton).

Poza wspomnianymi odcinkami rzek, zaliczanymi do miedzynarodowych i regionalnych s$rédladowych
drog wodnych, na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego znajduja sie takze liczne szlaki wodne, ktére
ze wzgledu na parametry eksploatacyjne nie sg zaliczane do grona $rédlagdowych drég wodnych uznanych za
zeglowne (rzeka Drweca, Wda, odcinek rzeki Brdy na pdtnoc od potgczenia z Kanatem Bydgoskim). Stanowia
one jednak wazne szlaki, po ktérych odbywa sie ruch zwigzany z turystyka i rekreacjg wodng (najmnigjszych
jednostek ptywajacych). Z uwagi na charakter ich wykorzystania i tym samym fakt nie zaliczania ich do
$rodlgdowych drog wodnych, rzeki te nie byty przedmiotem dalszej analizy (kwestia towarzyszacych
elementéw infrastruktury transportu wodnego o charakterze punktowym).

% Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 26 czerwca 2019 roku w sprawie $rédlgdowych drég wodnych,
wartos¢ zanurzenia ustala dla konkretnej drogi wodnej uwzgledniajgc warunki miejscowe.
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Mapa 21. Infrastruktura transportu wodnego na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Waznym elementem infrastruktury transportu wodnego obok samych szlakéw Zeglownych sg tez obiekty
hydrotechniczne, w postaci $luz zeglugowych. Dzieki nim mozliwe jest pokonywanie znacznych wysokosci
wzglednych zwigzanych z przekraczaniem dziatu wodnego. W polskich warunkach taka sytuacja zachodzi m.in.
pomiedzy dorzeczem Wisty i Odry (dziat wodny | rzedu), gdzie $luzy umozliwiajg zespolenie odrebnych
systemoéw rzecznych w spdjng sie¢ drég wodnych. Na terenie wojewddztwa, w przebiegu drég wodnych
uznanych za zeglowne funkcjonuje 19%7 $luz zeglugowych: 10 w obrebie potgczenia wodnego Wista — Odra
(Kanat Bydgoski - 6, rzeka Brda - 2, Note¢ od granicy z woj. wielkopolskim do potgczenia z Kanatem Bydgoskim
- 2), 8 w obrebie potgczenia wodnego Warta — Kanat Bydgoski (Gérna Noteé Skanalizowana - 2, Kanat
Gérnonotecki - 6) oraz 1 $luza zeglugowa na drodze wodnej Wista (element stopnia wodnego we Wtoctawku).
Sposréd wspomnianych $luz zeglugowych zadna nie spetnia wymaganych parametrow eksploatacyjnych dla co
najmniej Va klasy zeglownosci. Niemniej najlepszymi warunkami cechuje sie $luza Czersko Polskie (IV klasa).
Do parametréw klasy IV byta wybudowana sluza na stopniu wodnym we Wtoctawku, a w efekcie pogtebiania
sie dnia ponizej stopnia®, a co za tym idzie dolnego progu $luzy gteboko$¢ wody na tym progu spadta tak
bardzo, ze obecnie przez ten parametr $luza nie spetnia nawet wymogdw klasy la. Wiekszos$¢ pozostatych sluz
zeglugowych spetnia parametry eksploatacyjne Il (gtéwnie $luzy zlokalizowane w przebiegu Kanatu
Bydgoskiego i rzeki Brdy), badz Ib klasy zeglownosci (Sluzy zlokalizowane w przebiegu Kanatu
Grénonoteckiego). Niestety, tylko mniejsza cze$¢ z nich zostata dotychczas zmodernizowana lub jest w trakcie
prowadzenia prac remontowych. Taki stan wynika poniekad z koniecznosci zapewnienia dos$¢ duzych srodkéw
finansowych na realizacje tego typu zadan. Dodatkowo sytuacji nie utatwia fakt, ze niektdre obiekty zostaty
wpisane do rejestru zabytkéw, co skutkuje pewnymi obostrzeniami przy prowadzeniu prac remontowych czy
ewentualne] rozbudowie. Niemniej w dalszej perspektywie czasowej kwestia stanu technicznego $luz
zeglugowych jest o tyle wazna, gdyz w Swietle ewentualnej modernizacji samych szlakéow transportowych
(zwigzanych z podnoszeniem klasy zeglownosci), w przypadku braku podjecia jakichkolwiek krokéw w zakresie
modernizacji $luz zeglugowych obiekty te mogtyby stanowié¢ znaczne ograniczenia w obstudze wiekszych
jednostek ptywajgcych, a w skrajnym przypadku nawet wykluczy¢ ich obstuge.

9 W wyniku analizy materiatéw zrédtowych przekazanych przez RZGW Bydgoszcz, Gdarisk i Warszawa dotyczacych
$luzowan jednostek ptywajacych w latach 2015-2019. Nie wlicza sie tu Sluzy Brdyujécie wytaczonej z eksploatacii, ktérej
funkcje przejefa Sluza Czersko Polskie wybudowana w 1999 roku.

% Stan pogtebiania sie dna Wisty ponizej stopnia Witoctawek jest spowodowany niewybudowaniem kolejnego stopnia
wodnego (w Nieszawie lub Siarzewie), ktéry to stopnien w zatozeniu miat ,podpiera¢” stopien wtoctawski eliminujac
zjawisko erozji dna rzeki.
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Schemat 1. Srédladowe drogi wodne wraz ze $luzami zeglugowymi
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Zrédto: opracowanie wtasne

Précz $luz zeglugowych do punktowych obiektéw stuzacych przewozom oséb i tadunkéw nalezg porty
rzeczne, przystanie rzeczne oraz nadbrzeza przetadunkowe. Zgodnie z opracowaniem wykonanym przez
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej pn. , Inwentaryzacja czeéci sktadowych érédlagdowych
drog wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym” w 2017 roku i przeprowadzong weryfikacjg
zawartych tam informacji na podstawie ogdlnodostepnych zrddet danych, na terenie wojewddztwa
zidentyfikowano w sumie 22 obiekty tego typu, w tym 6 nabrzezy przetadunkowych (4 czynne, 2 nieczynne),
10 przystani rzecznych (9 czynnych, w jednym przypadku brak dostepnych danych w tym zakresie) oraz 6
portow rzecznych (5 czynnych, 1 nieczynny). Dla nieco ponad potowy, bo 54,5% wszystkich obiektéw okreslono
petniong gtdwnga funkcje jako transportowa (zwigzang z przewozem fadunkdéw), w przypadku 9,1% obiektow
(tj. 2 obiektéw) zdefiniowano funkcje zaréwno jako transportowg jak i turystyczng, zas w 36,4% przypadkéw
byty to obiekty petnigce wytgcznie funkcje turystyczng. Biorgc pod uwage kryterium witasnosciowe s3 to
gtéwnie obiekty zarzgdzane przez podmioty w postaci prywatnych inwestoréow (prowadzgcych dziatalnosé
polegajagcg na wydobywaniu kruszywa) oraz przez jednostki samorzadu terytorialnego. Stan techniczny
obiektéw wydaje sie zrdznicowany, aczkolwiek brak ogdlnodostepnych danych w tym zakresie uniemozliwia
petne rozpoznanie rzeczywistego stanu. Jednakze nalezy wspomnieé, iz w ostatnich latach zwtaszcza w
przypadku obiektéw petnigcych funkcje turystyczng (zaréwno zlokalizowanych w przebiegu miedzynarodowej
drogi wodnej E40, jak i E70) obserwowano liczne dziatania zmierzajgce do poprawy stanu ilosciowego bazy
infrastrukturalnej, jak i poprawy samej funkcjonalnosci obiektéw. Powstaty badZ zostaty zmodernizowane
przystanie rzeczne m.in. w Zarzeczewie, Dobiegniewie, we Wtoctawku, w Nakle nad Notecig, Bydgoszczy, czy
Grudzigdzu, co tylko potwierdza rosngce zainteresowanie zeglugg srodlgdowa oraz charakter ruchu
odbywajgcego sie na wspomnianych miedzynarodowych drogach wodnych. W celu przywrécenia ruchu
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towarowego na drogach wodnych konieczne wydaje sie powstanie nowych portéw lub/i rozwiniecie funkcji
przetadunkowej w istniejgcych obiektach (obstuga nowych technologii przewozowych).

4.4 Infrastruktura transportu lotniczego

Na infrastrukture transportu lotniczego sktadajg sie lotniska i lgdowiska stuzgce startom, lgdowaniom oraz
bezposrednie] obstudze statkdw powietrznych, a takze lotnicze urzgdzenia naziemne (LUN), ktére stuzg do
kierowania, kontroli, nadzoru i zabezpieczania obstugi ruchu lotniczego (nie bedg elementem dalszej analizy).

Podstawowag infrastrukturg lotniczg sg lotniska czyli wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej
powierzchni w catosci lub czesci przeznaczony do wykonywania startéw, ladowan i naziemnego ruchu statkow
powietrznych, wraz ze znajdujgcymi sie w jego granicach obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze
trwatym, wpisany do rejestru lotnisk (wg ustawy Prawo Lotnicze). Z funkcjonujgcych obecnie w kraju 64 lotnisk,
14 to certyfikowane lotniska uzytku publicznego, ktére mozna umownie nazwac typowymi portami lotniczymi.
Przedstawicielem tej kategorii w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jest lotnisko znajdujgce sie
w Bydgoszczy, zarzadzane przez spétke Port Lotniczy Bydgoszcz S.A. im. |. J. Paderewskiego. Port Lotniczy
Bydgoszcz zajmuje powierzchnie 146 ha i sgsiaduje w terenami administrowanymi przez Wojskowe Zaktady
Lotnicze nr 2 oraz Aeroklub Bydgoski. Port dysponuje pojedynczym asfalto-betonowym pasem startowym
o dtugosci ok. 2,5 km, piecioma drogami kotowania oraz ptytami postojowymi. W sktad portu wchodzi réwniez
terminal pasazerski o przepustowosci rocznej rzedu 0,5 min pasazeréw.

Kolejg grupa lotnisk sg lotniska uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji (9 w kraju, brak na terenie
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego) oraz lotniska uzytku publicznego niepodlegajgce certyfikacji, ktorych
w kraju sg 23, a na terenie wojewddztwa znajduja sie 4 (Inowroctaw, Kruszyn koto Wtoctawka, Lisie Katy koto
Grudzigdza oraz Torun). Pozostate lotniska to lotniska uzytku wytgcznego.

Uzupetnieniem systemu lotnisk sg lgdowiska, czyli obszar wykorzystywany do stardow, lgdowan
i naziemnego/nawodnego ruchu statkdw powietrznych (bez infrastruktury towarzyszacej). Wedtug ewidencji
ladowisk w Polsce® funkcjonuje 435 tego typu obiektéw. 127 z nich to ladowiska samolotowe, a 308
$migtowcowych (94 prywatne i 214 przyszpitalne). Na obszarze wojewddztwa funkcjonuje 12 lgdowisk — 2
samolotowe, a 10 $Smigtowcowych, z ktérych 8 to lgdowiska przyszpitalne. Ponadto w regionie funkcjonujg
lgdowiska nie figurujgce w ewidencji prowadzonej przez Urzad lotnictwa Cywilnego. W wojewddztwie jest to
25 nieewidencjonowanych lgdowisk, z czego 18 to prywatne lgdowiska samolotowe, 2 lgdowiska samolotowe
to zaktadowe obiekty Lasow Panstwowych (Nadlesnictwo Gotgbki w gm. Gasawa i Nadlesnictwo Dabrowa
w gm. Jezewo), 4 $migtowcowe lgdowiska przyszpitalne!® oraz jedno $migtowcowe lgdowisko prywatne.
W Zotedowie (gm. Osielsko) budowana jest baza Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, ktdra obecnie operuje
z lotniska w Bydgoszczy.

997 dnia 18 czerwca 2020r.
100 pomimo wymogow lgdowiska te nie sg wpisane do ewidencji lgdowiska prowadzonej przez Urzad lotnictwa
Cywilnego
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Mapa 22. Infrastruktura transportu lotniczego na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ULC
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Najwazniejszym komponentem infrastruktury transportu lotniczego w wojewddztwie jest port lotniczy
Bydgoszcz-Szwederowo (PLB). Port posiada kod referencyjny 4D i jest wyposazony w jedng droge startowg
z asfaltobetonu o dtugosci 2,5 km i szerokosci 60 m z kierunkéw podejscia 08 i 26, co pozwala przyjmowac
wiekszoé¢ samolotéw ' pasazerskich i transportowych w ruchu regionalnym i miedzynarodowym.
Jednoczes$nie warto zaznaczy¢, ze przeprowadzone przez zarzadzajgcego portem lotniczym analizy wskazujg
zasadnos¢ zwiekszenia dtugosci drogi startowej do 3000 m przede wszystkim w celu zwiekszenia potencjatu
obstugi ruchu towarowego. Powyzsze parametry wptywajg m.in. na zdolnos$¢ do obstugi operacji lotniczych —
PLB jest obecnie w stanie obstuzy¢ 10 operacji lotniczych na godzine, co jest warto$cig wystarczajgcg wzgledem
prowadzonej aktualnie oferty. Zasadniczym parametrem obrazujgcym wielkos$¢ portu lotniczego jest zdolnosé
obstugi pasazerskiej mierzona teoretyczng przepustowoscia terminala lub terminali tego portu wyrazona liczbg
pasazerdw jaka rocznie jest w stanie obstuzy¢ port.

Tabela 19. Deklarowane szacunkowe parametry przepustowos$ci wybranych® portéw lotniczych w Polsce

Przepustowos$é terminali

Przepustowos¢ lotniska (liczba operacji pasazerskich {liczba

Nazwa portu

lotniczych / godzine) pasazeréw [w min] / rok)

Warszawa - Okecie 44 21-22
Krakéw - Balice 31 (16 przyloty, 15 wyloty) 7,9
Katowice - Pyrzowice 20 (15 przyloty, 20 wyloty) 6,9
Poznan - tawica 41 (21 przyloty, 20 odloty) 6,2
Gdarisk - Rebiechowo 36 7,5

Bydgoszcz - Szwederowo 10 0,53
Rzeszéw - Jasionka 18 1,2
Olsztyn - Szymany 3-6 (dziennie) 0,3

Zrédto: informacje wtasne portow lotniczych

4.5 Miedzynarodowe sieci transportowe w kontekscie rozwoju transportu
intermodalnego

4.5.1 Transport intermodalny%

W celu osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. w ramach Europejskiego Zielonego tadu oraz
poprawy efektywnosci i ograniczenia kosztéw zwigzanych z transportem towarowym organy Unii Europejskigj
podejmujg inicjatywy sktaniajgce wtadze publiczne i przewoinikdw do zmian infrastrukturalnych
i organizacyjnych. Jedng z nich jest aktywne promowanie idei transportu intermodalnego, czyli przewozu
towardw w jednej i tej samej jednostce tadunkowej przy uzyciu réznych gatezi transportu, bez przetadunku
samych towardw w zmieniajgcych sie gateziach transportu®® (przy czym spotyka sie terminy takie jak transport
multimodalny czy tez kombinowany, ktére znaczeniowo rdznig sie od definicji transportu intermodalnego
aczkolwiek w powszechnym uzyciu czesto stosuje sie je zamiennie).

Gtowng czescig tarncucha przewozéw w transporcie intermodalnym powinna by¢ (i najczesciej jest) kolej.
W specyficznych sytuacjach i przy odpowiednich uwarunkowaniach technicznych alternatywg dla kolei staje

101 Samoloty o referencyjnej dtugosci pola do startu wynoszacej 1800m i wiecej oraz rozpietosci skrzydet do 52 m i
catkowitym rozstawie két podwozia gtéwnego do 14 m wg 14. Zatgcznika do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym ICAO

102 porty lotnicze Lublin, tddz, Modlin, Wroctaw, Zielona Géra i Szczecin nie udostepnity wskazanych parametréw

103 Warto$¢ wynika z kwerendy dostepnych danych prasowych, zarzadca nie udostepnit w tym zakresie danych ze wzgledu
na stosowanie innej metodyki okreslania przepustowosci.

104 Opracowano na podstawie: Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040r.,
Warszawa 2021

105 UN, Terminology on Combined Transport, Genewa 2001.
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sie transport wodny $rodlgdowy — szczegdlnie popularny przy przewozach ponadnormatywnych w takich
krajach jak Niemcy czy Holandia. Udziat transportu drogowego sprowadza sie w takim uktadzie do przewozu
tadunku na tzw. pierwszej lub ostatniej mili.

Niestety obecnie, zgodnie z projektem dokumentu Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do
2030 r. z perspektywg do 2040 r. opracowanego przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych 1,
w Polsce nadal widoczna jest dominacja transportu samochodowego (w 2019 r. wg GUS z 2,2 mld ton
tadunkéw 87% stanowit tonaz przewieziony w towarowym transporcie drogowym). Skupiajac sie wytgcznie na
transporcie intermodalnym ta dysproporcja nie jest juz tak widoczna, gdyz odnoszac sie do danych z 2018 r.
55,6% kontenerdw wielkich przewiezionych zostato za pos$rednictwem transportu drogowego (22,4 min ton)
natomiast 44,4% transportem kolejowym (17,3 minton). Odnotowal nalezy, iz sektor transportu
intermodalnego nieustajgco sie rozwija, jednakze by osiggnac cele zaktadane przez UE nalezy sukcesywnie
wdrazacé rozwigzania wzmacniajgce role kolei oraz zeglugi sSrédlgdowej, ktére do 2030 r. powinny przewozié
minimum 30% tadunkow przesytanych na dystans ponad 300 km oraz minimum 50% do roku 2050.

Gtéwnymi korytarzami przewozdéw, cechujgcymi sie liczbg ponad 5 tys. pociggdw w kolejowym
transporcie intermodalnym w Polsce w 2019 r. byty:

e relacja wschdd-zachdd - od przejscia granicznego i terminala intermodalnego Mataszewicze do
Rzepina i przejscia granicznego Polska-Niemcy (LK 2 i LK3),

e relacja pdtnoc-potudnie — magistrala weglowa LK131 i LK201 na pdétnoc od Bydgoszczy,

e korytarz LK9 i LK226 prowadzacych od Portu Gdansk.

Kluczowg relacjg dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w kontek$cie rozwoju transportu
intermodalnego i wykorzystania go do wzmocnienia konkurencyjnosci przedsiebiorstw dziatajgcych na jego
terenie jest potgczenie Bydgoszcz — porty tréjmiejskie. W dokumencie, na podstawie ktérego opracowany
zostat ponizszy podrozdziat stwierdza sie, iz w okresie 2017-2019 na odcinkach Nowa Wie$ Wielka —
Maksymilianowo oraz Gorki — Tczew odnotowano wyrazny spadek liczby przejezdzajgcych tedy sktaddw
intermodalnych (odpowiednio o 3 tys. i 1,5 tys. pociggdw). Z jednej strony nalezy to taczyé ze zmniegjszonym
zainteresowaniem wzgledem transportu kolejowego, z drugiej natomiast poszukiwaniem przez przewoznikéw
alternatywnych, szybszych tras. Co wazne, tadunki nadane i wywozone do Portéw w Gdyni i Gdansku
najczesciej miaty charakter krajowy, nadawano je i odbierano w terminalach intermodalnych potozonych
w roznych czesciach Polski. Istotnym ograniczeniem w przewozach towarowych w relacji pétnoc-potudnie jest
réwniez zty stan infrastruktury znajdujgcej sie na potudnie od terminali intermodalnych Dolnego i Gérnego
Slaska. Z uwagi na to wiekszo$¢ pociggdw towarowych korczy bieg w tym miejscu i ewentualne transporty
w strone Czech i Stowacji przetadowuje sie na samochody ciezarowe.

Zupetnie inaczej prezentuje sie sytuacja na osi wschéd-zachdd, ktéra stanowi swoisty tacznik pomiedzy
Europg a Rosjg oraz Chinami. Jest to najsilniej obcigzony ruchem korytarz, gdzie w gtéwnej mierze przewozy
odbywajg sie tranzytem przez Polske w kierunku panstw Europy Zachodniej. Wzdtuz tej relacji potozone sg trzy
terminale o najwiekszej liczbie obstuzonych pociggdow intermodalnych w Polsce — Stara Wies$ k. Kutna (3000
sktaddéw), Gadki i Swarzedz (po 1000).

106 7Zadaniem dokumentu jest identyfikacja dziatari zmierzajgcych do rozwoju transportu intermodalnego i uwzglednianie
potrzeb w tym zakresie w ramach przysztej perspektywy UE co czyni z niego podstawe dla formutowania zatozen na
poziomie wojewddzkim.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027




Mapa 23. Gtéwne potaczenia intermodalne
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Zrédto: Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r.

Wedtug ekspertow CUPT nalezy spodziewac sie, iz w ciggu najblizszych 10 lat ilos¢ towardow przewozonych
w kolejowym transporcie intermodalnym bedzie systematycznie wzrastaé, chociaz postepowac to bedzie
wolniej anizeli w okresie 2010 — 2020. Szacuje sie, ze wolumen wyniesie maksymalnie 730 tys. TEU w roku
2030, przy czym az 630 tys. TEU bedzie przewozonych w relacjach wschéd — zachdd — wschdd i potudnie —
wschdd — potudnie. Prognoza ta prezentuje jedynie mozliwe kierunki zmianl% jednakze prezentujg sie
jednoznacznie negatywnie wzgledem potozenia wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Tak duzy udziat
przewozdéw w relacjach wschod — zachdd — wschdd spowoduje dalsze odsuniecie gtdéwnego potoku tadunkow
w kierunku najwazniejszych korytarzy transportowych powigzanych z autostradg A2 i LK2 i LK3. Niewatpliwie
kluczowym projektem dla wzmocnienia pozycji wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w tym zakresie beda
budowa i aktywna promocja wykorzystania Terminala Intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo,
a w perspektywie rowniez terminala $rédlgdowego Bydgoszcz — Solec Kujawski (wspdlnie tworzgcej hub
0 nazwie Bydgoski Wezet Logistyczny) potgczone z dalszg modernizacjg sieci kolejowej, a takze przywrdceniem
zeglownosci drogom wodnym E40 i E70.

197 Autorzy wskazujg na potrzebe cyklicznej aktualizacji danych oraz kalibracji i walidacji modelu matematycznego celem
otrzymania doktadniejszych informacji.
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4.5.2 Miedzynarodowe sieci transportowe!%®

Szybki rozwdj sektora miedzynarodowego transportu towarowego jest bezposrednio zalezny od stanu
infrastruktury transportowej a takze otoczenia prawnego, ktére warunkuje swobodny przeptyw towardw
miedzy poszczegdlnymi krajami. Transport intermodalny to dziat, ktérego wtasciwe funkcjonowanie wymaga
sprawnego systemu stuzgcego do przekazywania danego tadunkdow pomiedzy réznymi srodkami transportu.
Tworzenie takich rozwigzan i ich wprowadzanie jest wspomagane przez nawigzywanie wspotpracy pomiedzy
zainteresowanymi podmiotami, na poziomie UE kraje Wspdlnoty odbywa sie poprzez ustanawianie
miedzynarodowych szlakdw transportowych wskazujgcych poszczegdlne elementy infrastruktury kluczowe dla
funkcjonowania transportu na poziomie europejskim.

Potozona w Europie Centralnej Polska jest obszarem, przez ktéry przebiega znaczna liczba szlakdw
transportowych o miedzynarodowym znaczeniu. Mowa tutaj zaréwno o korytarzach istotnych dla zachowania
spojnosci Unii Europejskiej jak i o tych stanowigcych gtéwng o$ taczacg Wspdlnote z najwiekszymi
gospodarkami Swiata (np. Rosja, Chiny). Wyrazem tego jest szereg dokumentéw ustanawiajacych przebieg
miedzynarodowych korytarzy na terenie Polski.

Pierwszym dokumentem miedzynarodowym, istotnym z punktu widzenia sieci transportowych w Polsce
byta sporzadzona w Genewie w dniu 15 listopada 1975 r., Umowa Europejska o gfdwnych drogach ruchu
miedzynarodowego (AGR). Dokument ten zostat przyjety przez Rade Panstwa PRL 14 wrzesnia 1984 r. i sprawit,
iz niektdre drogi krajowe zyskaty miano drég europejskich. Przez teren wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
przebiegaja dwie tego typu drogi — autostrada Al (trasa europejska E-75, kategoria A) oraz droga krajowa nr
5/S5 (trasa europejska E-261, kategoria B).

Dla potrzeb transportu kolejowego, w szczegdlnosci transportu intermodalnego (w oryginale —
kombinowanego), w dniu 1 lutego 1991 r. sporzgdzono w Genewie tzw. Umowe AGTC, w ramach ktorej na
terenie przytaczajgcych sie panstw wyznaczono sie¢ linii kolejowych oraz terminali istotnych dla
miedzynarodowych przewozdéw kontenerowych. W Polsce umowa weszta w zycie w dniu 14 stycznia 2002 r.,
dzieki czemu m.in. linia kolejowa nr 131 zostata oznaczona jako linia kolejowa AGTC C-E 65, co jest wazne
w kontekscie przewozow przebiegajacych przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Poza umowa AGTC, transport kolejowy zostat silnie wyrdzniony poprzez ustanowienie w 2010 r. korytarzy
towarowych RFC (Rail Freight Corridors) zarzadzanych przez RNE (Rail Net Europe)'®. Celem przedsiewziecia
jest poprawa konkurencyjnosci kolejowego transportu towarowego poprzez zaoferowanie wnioskodawcom
kompleksowe] obstugi Corridor one-stop shop (C-OSS), gdzie przewoznik sktadajgc wniosek o przydziat trasy
otrzymuje odpowiedZ w jednym miejscu, przy przeprowadzeniu jednej operacji, mimo iz przewoz odbywa sie
w relacji miedzypanstwowej. Korytarz towarowy w ramach RFC powinien przebiegaé przez terytorium co
najmniej trzech panstw cztonkowskich, lub dwdch panstw cztonkowskich jezeli odlegtos¢ miedzy terminalami
obstugiwanymi w ramach tej trasy jest wieksza niz 500 km. Przez teren wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
przebiegaja dwa korytarze: RFC5 Battyk — Adriatyk oraz RFC8 Morze Pdétnocne — Morze Battyckie, co ciekawe
miejscem przeciecia tych dwodch korytarzy jest Inowroctaw.

198 Opracowano na podstawie: Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Il dekady XXI wieku.
Diagnoza stanu i uwarunkowar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, Torur 2020

199 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.
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Mapa 24. Schemat sieci w ramach RFC
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Zrédto: strona internetowa Rail Net Europe — www.rne.eu

Stosunkowo niedawno przyjetym przez Polske dokumentem (13 czerwca 2017 r.) jest Europejskie
Porozumienie w sprawie gtdwnych srddlgdowych drog wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN)
sporzadzone w Genewie dnia 19 stycznia 1996 r. Akcesja do Porozumienia AGN jest wyrazem checi
dostosowania istniejgcych drog wodnych oraz budowy odpowiedniej infrastruktury celem spetnienia
wymogow dla IV klasy zeglownosci. Przez Polske przebiegaja trzy miedzynarodowe drogi wodne — E30, E40
i E70, dwie z nich (E40 i E70) znajduja sie w znacznej czesci na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Akt ten jest niezwykle istotny dla dalszego rozwoju zeglugi $rodlgdowej w Polsce a zarazem w regionie,
ponadto jest pierwszym krokiem ku wtgczeniu wymienionych drég wodnych do miedzynarodowej sieci TEN-T.

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) to instrument stuzgcy koordynacji oraz zapewniajgcy
spéjnosc i komplementarnosé inwestycji infrastrukturalnych regulowana przez Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 grudnia 2013 r.??° W jego sktad wchodza drogi, linie kolejowe, lotniska, drogi
wodne oraz infrastruktura stuzgca do obstugi ruchu. Sie¢ TEN-T dzieli sie na korytarze sieci bazowej,
najistotniejsze z punktu widzenia spdjnosci systemu transportowego w skali europejskiej, oraz korytarze sieci
kompleksowej, majgce wieksze znaczenie w dostepnosci miedzyregionalnej. W ramach sieci wytyczono
dziewiec korytarzy przebiegajacych przez panfistwa europejskie: Morze Battyckie — Morze Adriatyckie, Morze
Péthocne — Morze Battyckie, Morze Srédziemne, Wschéd/wschodnia cze$¢ regionu Morza Srédziemnego,
Skandynawia — Morze Srédziemne, Ren — Alpy, Atlantyk, Morze Pétnocne — Morze Srédziemne i Ren — Dunaij.
Przez Polske przebiegajg dwa korytarze (Morze Battyckie — Morze Adriatyckie oraz Morze Pétnocne — Morze
Battyckie), przy czym przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przechodzi jeden (Morze Battyckie —
Morze Adriatyckie).

10w 2013 r. dokonano rewizji wytycznych dla sieci TEN-T oraz ustalono jej nowy ukfad.
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Zrédfto: strona internetowa Komisji Europejskiej: www.ec.europa.eu

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim do korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie sieci TEN-T
nalezg drogi — autostrada A1, drogi krajowe nr 5/55 i 10/S10, linie kolejowe — nr 131, 201 i 353, lotnisko
Bydgoszcz-Szwederowo oraz planowana kolejowo-drogowa platforma przetadunkowa w Emilianowie. Przy
czym nalezy zaznaczy¢, ze jedynie autostrada Al oraz linia kolejowa nr 131 z fragmentem linii nr 201
(w zakresie transportu towarowego) klasyfikowane sg jako szlaki przynalezgce do sieci bazowej TEN-T, co
w znacznym stopniu wptywa na wielkos¢ mozliwego wsparcia w ramach funduszy unijnych. Ponadto nad wyraz
niekorzystny, z punktu widzenia interesu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest fakt, iz srodlgdowe drogi
wodne E40 i E70 nie znajdujg sie na liscie szlakéw TEN-T. Byt to gtéwny powdd ograniczajgcy mozliwosé
pozyskania finansowania na modernizacje drég wodnych w ostatniej perspektywie unijne;.

4.6 Transport drogowy

4.6.1 Transport pasazerski wraz z charakterystyka taboru

W Polsce widoczna jest wyrazna dominacja transportu samochodowego. Wedtug danych GUS z 2019 r.
po polskich drogach porusza sie 32,0 min pojazddéw z czego 24,4 min stanowig samochody osobowe, ktdre s
najwazniejszym srodkiem transportu dla wiekszosci mieszkaricdw kraju. Popularno$é samochoddw osobowych
rosnie, dowodem tego jest fakt, iz od 2015 do 2019 roku liczba samochoddw osobowych wzrosta z 20,7 min
do 24,4 min co odpowiada dynamice réwnej 117,5% (2015 = 100%). W ujeciu przestrzennym najszybszy
przyrost liczby samochoddw osobowych odnotowano w wojewddztwie mazowieckim —od 3,2 min do 3,8 min
(120,9%), najnizszy za$ w opolskim —0,6 min do 0,7 min (113,9%). Dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w
2019 r. stwierdzono 1,3 min zarejestrowanych samochoddw osobowych przy dynamice piecioletniej
wynoszacej 117,1% co klasyfikowato je w obu przypadkach na 9 lokacie w Polsce.
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Pod wzgledem liczby samochoddédw osobowych na 1000 mieszkancow (tzw. wskaznika motoryzacji)
$rednia dla Polski wynosi 634,7. Najwyzszg wartos¢ tego wskaznika stwierdzono w wojewddztwie
mazowieckim (706,6) nastepnie sklasyfikowano wojewddztwa wielkopolskie (695,3), lubuskie (678,9) i
opolskie (674,2). Jest to grupa wyraznie przekraczajgca srednig ogdlnokrajowa. W przypadku wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego wskaznik ten wynosi 623,6 pojazddw co odpowiada 7 pozycji w kraju. Warto zwrdcicé
uwage, iz w ostatnich 5-ciu latach widoczny jest cigglty wzrost wskaznika. Dla przyktadu, w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim w roku 2015 odnotowano wartosé¢ 528,9 pojazdéw na 1 000 mieszkancdw, natomiast w
2019 juz 623,6, co odpowiada dynamice 117,9%.

Mapa 26. Wskaznik motoryzacji w wojewddztwach w 2019 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

Skupiajgc sie na sytuacji wewnetrznej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nalezy odnotowaé, iz
wyraznie najwiekszg, bezwzgledng liczbg samochoddw osobowych charakteryzowata sie Bydgoszcz (215,6 tys.)
nastepnie Torun (201,4 tys.) oraz powiat inowroctawski (96,3 tys.), bydgoski (77,5 tys.) i torunski (65,4 tys.).
Najmniej samochodéw osobowych odnotowano natomiast w powiatach wabrzeskim (22,9 tys.), sepolenskim
(28,7 tys.) i grudzigdzkim (28,8 tys.). Taka klasyfikacja niemal idealnie odzwierciedla aktualne rozmieszczenie
ludnosci w przestrzeni wojewddztwa. Pod wzgledem dynamiki zmian liczby samochoddéw osobowych w latach
2015-2019 najwyzszg wartosc stwierdzono dla powiatu lipnowskiego — 120,9% (2015 = 100%), na kolejnej
lokacie plasuje sie powiat bydgoski (120,7%) oraz tucholski (120,6%). Najwolniejszy przyrost odnotowano
natomiast w miastach — Grudzigdzu (113,6%) i Bydgoszczy (114,6%).

Analizujgc rozpietos$é wskaznika motoryzacji w powiatach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego widoczna
jest jego duza dysproporcja, gdyz oscyluje on w granicach od 463,3 (wartos$¢ dla miasta Grudzigdz) do 758,9
(powiat radziejowski) samochoddw na 1000 mieszkaricéw. W grupie powiatdw charakteryzujacych sie
najwyzszg wartoscig wskaznika (powyzej 700) znajduje sie 5 powiatow: radziejowski (758,9), tucholski (729,7),
golubsko-dobrzynski (723,1), grudzigdzki (713,8) oraz wtoctawski (713,7). Co ciekawe, obszary tych powiatéw
w wielu publikacjach zaliczane byty do terendw, na ktdrych wystepuje zjawisko wykluczenia komunikacyjnego
(radziejowski, wtoctawski, grudzigdzki, tucholski) lub tez stwierdzona zostata dysfunkcyjnos$é systemu
transportu publicznego komunikujgcego powiat z miastem wojewddzkim (brak bezposredniego potgczenia
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kolejowego z siedziby powiatu - golubsko-dobrzynski). Najnizsze wartosci wskaznika motoryzacji zostaty
zliczone dla trzech miast na prawach powiatu — Grudzigdza (463,3), Wtoctawka (535,5) oraz Torunia (557,6).

Mapa 27. Wskaznik motoryzacji w powiatach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2019 .
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

Dynamika zmian omawianego wskaznika w okresie 5-cio letnim wskazuje na znaczne tempo wzrostu
znaczenia samochoddw osobowych w codziennych podrdzach mieszkancéw wojewddztwa. Pod tym
wzgledem najwyzszg wartosé obliczono dla potozonych we wschodniej czesci regionu powiatu lipnowskiego
(122,8%, gdzie 2015 = 100%) i rypinskiego (120,8%) a takze znajdujacego sie przy pétnocno-zachodniej granicy
regionu powiatu tucholskiego (120,6%). Na ostatnich lokatach sklasyfikowano natomiast dwa powiaty
okalajgce stolice wojewddztwa — bydgoski (114,9%) oraz torunski (114,2%).

Kolejnym zagadnieniem obrazujgcym skale znaczenia komunikacji indywidualnej w codziennym
przemieszczaniu sie mieszkancow wojewddztwa kujawsko-pomorskiego sg wyniki Generalnego Pomiaru
Ruchu wykonywanego przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad co 5 lat, poczagwszy od roku 2000.
Wyniki tego badania ukazuja wartos¢ sredniodobowego ruchu rocznego na zamiejskich odcinkach drog
krajowych i wojewddzkich. W trakcie opracowywania niniejszego dokumentu GDDKIiA byta w trakcie
wykonywania GPR dla roku 2020, jednakze z uwagi na pandemie COVID-19 zdecydowano by przerwacd prace
i powrdci¢ do nich po ustabilizowaniu sie sytuacji w 2021 r. W zwigzku z powyzszym zdecydowano sie bazowad
na dostepnych danych dla lat 2010 i 2015, ktdre, mimo iz przedstawiajg stan sprzed 5-ciu lat sg jedynym
powszechnie dostepnym i kompleksowym materiatem analitycznym do wstepnych prac badawczych.

Sredni dobowy ruch roczny na drogach krajowych w 2015 r. w Polsce wynidst 11 178 pojazddw, z czego
71,7% stanowity samochody osobowe (8 015). W przypadku drég wojewddzkich érednia dla kraju wyniosta
3520 pojazddw, przy czym procentowy udziat liczby samochoddw osobowych byt wyraznie wiekszy, gdyz
wynosit 83,8% (2 950).
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W wojewddztwie kujawsko-pomorskim $redni dobowy ruch roczny w roku 2015 r. na drogach krajowych
byt mniejszy anizeli $rednia dla Polski, gdyz wynidst 10 504! pojazddw, z czego 70,9% zaliczato sie do grupy
samochoddw osobowych natomiast na drogach wojewddzkich odnotowano $rednio 3 166 pojazddéw, w
ktorych udziat samochoddw osobowych wynidst 81,6% (2 583). Najbardziej obcigzonymi indywidualnym
ruchem osobowym odcinkami'*? drég krajowych w wojewddztwie sg: DK10 Lubicz skrzyzowanie z DW552 —
Lubicz skrzyzowanie z DW657 (20 090 samochoddéw na dobe), DK5 Osielsko — Bydgoszcz (20 045), DKS
Bydgoszcz — Bydgoszcz Wezet Potudnie (19 908) i DK25 Wezet Bydgoszcz Potudnie — Brzoza (18 841). Jak widad,
sg to kluczowe odcinki prowadzace do miast wojewddzkich —Bydgoszczy i Torunia, ktére przyjmowaty zaréwno
ruch tranzytowy, jak i lokalny (sytuacja zmieni sie po oddaniu do uzytkowania Obwodnicy Bydgoszczy w ciggu
drég S5/510, ktéra wyprowadzi ruch tranzytowy z Bydgoszczy). W przypadku drog wojewddzkich najwieksza
liczba samochoddw osobowych zostata zliczona na DW223 pomiedzy Bydgoszczg i Skrzyzowaniem na Miedzyn
(21 792 pojazdy). Jest to zarazem jeden z pieciu najbardziej obcigzonych, jednojezdniowych odcinkéw drég
wojewoddzkich w catej Polsce (3 miejsce). Na kolejnych miejscach znajduja sie, charakteryzujgce sie juz wyraznie
mniejszg intensywnoscig ruchu, odcinki DW223 Trzciniec — DK10 (17 469) i DW266 Odolion — Stuzewo
(13 287). Pierwszy z nich to przejazd przez miejscowosé Biate Btota, drugi natomiast stanowi zjazd z Al
w kierunku Ciechocinka i DK91.

Mapa 28. Sredniodobowy ruch roczny samochodéw osobowych wg GPR 2015 na drogach krajowych
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKiA

Nalezy zaznaczy¢, iz w latach 2010 — 2015 odnotowano wzrost natezenia ruchu drogowego ogdtem
zaréwno na drogach krajowych jak i wojewddzkich w catej Polsce. Wskaznik zmian ruchu dla kraju wynidst

11 Niewielka rozbiezno$é¢ w wynikach SDRR zamieszczonych w oficjalnych opracowaniach GDDKiA ,Podsumowanie
wynikow GPR 2015 na zamiejskiej sieci drég krajowych” oraz ,,Podsumowanie wynikow GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog
wojewddzkich” wynika z potrzeby samodzielnego przeliczania danych wejsciowych z zestawien tabelarycznych, a tym
samym przyjecia innych niz pierwotnie zaokraglen. Byto to konieczne w celu wykonania bardziej wnikliwej analizy ruchu
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim w podziale na poszczegdlne Srodki transportu — GDDKIA w swoich materiatach
udostepnia bardziej ogdlne informacje.

112 ponizej zastosowano nazewnictwo odcinkéw stosowane na cele GPR 2015
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w tym czasie odpowiednio 1,14 dla drdg krajowych i 1,04 dla drog wojewddzkich, przy czym w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim odnotowano wzrost w granicach 1,24 na drogach krajowych i 1,03 na drogach
wojewoddzkich. Z uwagi na to, a takze wyraznie widoczny trend wzrostu bezwzglednej liczby samochoddéw
osobowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim nalezy sie spodziewa¢ dalszego wzrostu ruchu
indywidualnego, szczegdlnie na obszarach aglomeracji miejskich, ktére sg celem podrdzy dla znacznej grupy
mieszkancéw regionu.

Poza transportem indywidualnym, podrdzni w Polsce korzystajg réwniez z ustug przewozowych
Swiadczonych przez rézne podmioty dziatajgce na rynku autobusowego transportu zbiorowego. Mozna
podzieli¢ je na trzy gtéwne grupy. Pierwszg z nich sg przewozy $wiadczone na obszarze najwiekszych miast i w
ich bezposérednim sasiedztwie w ramach komunikacji miejskiej**® lub podmiejskiej — charakteryzuja sie one
zazwyczaj duzymi potokami pasazerskimi oraz stosunkowo krétkimi odcinkami pokonywanymi przez
pasazerow. Drugg grupga sg typowe przewozy regionalne, ktdore swoim zasiegiem tgczg miasta i miejscowosci
zawierajgce sie w granicach jednego wojewddztwa. Zdarza sie jednak, iz z uwagi na znaczng site powigzan
osrodkow (zazwyczaj miejskich) wyksztatcajg sie istotne, wymagajgce regularnych przewozdéw o charakterze
regionalnym, relacje transportowe przekraczajgce granice wojewddztw (przyktadem mogg by¢ tutaj przewozy
realizowane przez PKS Chojnice na trasie Chojnice — Sepdlno Krajenskie). Ostatnim rodzajem przewozdw s3
miedzyregionalne lub dalekobiezne potgczenia autobusowe, najczesciej tgczace najwieksze miasta w Polsce,
lokalizacje turystyczne a takze destynacje zagraniczne.

Dane Generalnego Pomiaru Ruchu wykonywanego przez GDDKIA przedstawiajg wartosc
$redniodobowego ruchu rocznego autobuséw na odcinkach drég krajowych oraz wojewddzkich, jednakze nie
ma mozliwosci by oddzieli¢ poszczegdlne grupy rodzajowe opisane powyzej. W zwigzku z tym najwyzsze wyniki
za 2015 r. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na drogach krajowych prezentujg 4 odcinki przebiegajgce
przez miasto Inowroctaw** (Dworcowa, Staszica, Laubitza, Poznariska - przedziat 287 — 566 autobusdw
dziennie), ktére jest zaréwno waznym weztem w komunikacji regionalnej, przebiegaja przez nie trasy potaczen
regionalnych, jak réwniez obstugiwane jest przez lokalny system komunikacji miejskiej. Poza odcinkami typowo
miejskimi najwyzsze wartosci prezentujg odcinki — Lubicz DW552 — Lubicz DW657 (276 pojazddw), Ztawie$
Wielka — Torun (230), Bydgoszcz — Strzyzawa (191) i Torun — Grebocin (189). W przypadku drég wojewddzkich
najbardziej obcigzonymi odcinkami poza siecig miejskg sg odcinki: Bydgoszcz — Skrzyzowanie na Miedzyn (215),
Trzciniec — DK10 (196) i Ciechocinek — Odolion (133). Nalezy zaznaczy¢, iz rozktad przestrzenny jasno ukazuje,
iz najwiekszy ruch autobuséw widoczny jest na drogach prowadzacych do najwiekszych miast regionu —
Bydgoszczy i Torunia. Niemal kazda z drdog prowadzacych do nich charakteryzuje sie co najmniegj
$redniodobowa liczbg 100 autobusdw, przy czym warto zwrdci¢ uwage na wyraznie odznaczajacy sie cigg DK80
wskazujgcy na silne przeptywy pomiedzy stolicami oscylujacy w granicach 150 — 200 pojazdéw w ciggu doby.
Poza ruchem do stolic wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wyrdzni¢ nalezy réwniez ruch w ciggu DK25 |
DK15, szczegdlnie intensywny w okolicach Inowroctawia a takze odcinek na drodze wojewddzkiej nr 266
Ciechocinek — Odolion.

By odpowiednio scharakteryzowad poszczegdlne sktadowe systemu autobusowego transportu
zbiorowego nalezy zaznaczy¢, iz (w przeciwienstwie do transportu kolejowego) przebiegi poszczegdlnych linii
komunikacyjnych wyznaczane sg zaréwno z inicjatywy organizatoréw przewozoéw publicznych®®® jak i w ramach
dziatalnosci komercyjnej (poprzez sktadanie wnioskdw o zezwolenia na przewdz oséb w okreslonych relacjach).
Wielu ekspertéw wskazuje, ze z uwagi na ograniczone mozliwosci finansowe JST, rozdrobnienie
odpowiedzialnosci na kazdy ze szczebli administracji samorzadowe]j oraz szybkiego rozwoju motoryzacji
indywidualnej nastgpita degradacja przewozdéw autobusowych pogtebiajgc ostatecznie wykluczenie
komunikacyjne na terenach, gdzie prowadzenie linii transportu publicznego nie wigzato sie z uzyskaniem

113 Szerzej opisany w podrozdziale 4.10 Mobilnos¢ miejska i aglomeracyjna

114 7 uwagi na fakt, iz Inowroctaw nie jest miastem na prawach powiatu badanie w ramach GPR 2015 odbyto sie réwniez
na odcinkach miejskich.

15 W mysl ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym za organizacje przewozOw o charakterze
publicznym odpowiadaja, w zaleznosci od obszaru ich funkcjonowania, minister wtasciwy ds. transportu, jednostki
samorzadu terytorialnego lub ich zwigzki.
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odpowiedniego wyniku ekonomicznego. Proces ten postepuje i bedzie wzmacniany m.in. poprzez wptyw
pandemii COVID-19 na oferty przewozowe poszczegdlnych przewoznikdw.

Podstawg do organizowania przewozdéw pasazerskich o charakterze publicznym sg tzw. plany
transportowe. Ich celem jest okreslenie planowane] siatki potaczen (dla wszystkich gatezi transportu
zbiorowego), kluczowej do zachowania spdjnosci wewnetrznej danej JST a takze tgcznosci ponadlokalnej. W
przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego takag funkcje petni uchwalony 29 wrzesnia 2014 r. Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Wskazano w nim 45 linii autobusowych, ktore jako wojewddzka komunikacja autobusowa stanowi¢ beda
uzupetnienie dla gtdwnej osi komunikacyjnej regionu, tj. regionalnych przewozéw kolejowych. Sposréd 45 linii
wyrézniono 22 linie podstawowe w gtdwnej mierze taczace osrodki powiatowe (np. Wabrzezno — Brodnica,
Torun — Swiecie) oraz 23 linie uzupetniajace (np. Bydgoszcz — Mogilno, Torur — Ciechocinek).

Mapa 29. Wojewddzkie linie autobusowe
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Pomorskiego (Uchwata nr LIIl/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko Pomorskiego z dnia 29.09.2014 r.)
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Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, iz zapowiadane zmiany ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
mogg radykalnie zmieni¢ sposdb funkcjonowania rynku regionalnych przewozéw autobusowych. Niestety
obecnie trwa coroczny cykl przedtuzania vacatio legis dla zmian ww. aktu, ktéry natozytby nowe obowigzki, ale
rowniez mogtby umozliwi¢ organizatorom wykorzystanie mechanizméw pozwalajgcych na kompleksowe
ksztattowanie oferty — podobnie jak ma to miejsce w przewozach kolejowych.

Celem okreslenia obecnego stanu taboru regionalnych przewoznikdéw autobusowych w grudniu 2020 r.
zdecydowano sie zwrdéci¢ do nich z prosbg o udostepnienie podstawowych danych o swoich pojazdach.
Odpowiedzi pozwolity na ustalenie préby badawczej na poziomie 721 pojazdéw o rdznej charakterystyce
(gtéwnie byly to typowe autobusy pasazerskie wykorzystywane w przewozach regionalnych, aczkolwiek
szczegodlnie w przypadku przewoznikéw dziatajgcych na mniejszg skale zdarzaty sie znacznie mniejsze pojazdy
wykorzystywane gtownie w ruchu lokalnym). Analizujgc wiek tych pojazdéw widoczny jest znaczny udziat
autobuséw wyprodukowanych w latach 2001-2005 (36%) oraz 1996-2000 (28%) co razem daje 64% w
catkowitej liczbie pojazdédw wykorzystywanych przez tych przewoznikdw. Niestety autobusy charakteryzujg sie
znacznie krétszg zywotnoscig anizeli np. pojazdy szynowe i czas ich intensywnej eksploatacji wynosi okoto 15
do 20 lat, w zwigzku z czym najblizsze lata wymagajg od przewoznikéw pilnych inwestycji w obszarze wymiany
swojego taboru. Nalezy przy tym wspomnie¢, iz wiek pojazdéw bezposrednio warunkuje jego niezawodnosé,
stopien przystosowania do obstugi oséb z niepetnosprawnosciami badz z czasowymi trudnosciami
W poruszaniu sie a takze okreéla pewien standard przektadajgcy sie na komfort podrdzy. Rowniez w tym
wzgledzie z uwagi na potrzebe poprawy konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem komunikagji
indywidualnej konieczne jest ciggta poprawa jakosci proponowanych ustug.

Wykres 10. Struktura wiekowa pojazddw w taborze regionalnych przewoznikdéw autobusowych
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez przewoznikow

Drugim aspektem powigzanym z potrzebg ciggtej poprawy stanu taboru wsrdd przewoznikéw jest
stopniowe ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Jednym z miernikdw mierzgcych
efektywnos¢ tego procesu jest udziat autobuséw spetniajgcych najbardziej restrykcyjne normy emisji spalin
w ogdlnej liczbie pojazddw. Obecnie w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jedynie 4% autobuséw w taborze
przewoznikdw spetnia norme emisji Euro 6, natomiast jedynie 10% nieco starszg — Euro 5. Niestety widoczny
jest znaczny udziat pojazddw klasyfikujgcych sie w kategoriach od Euro O do Euro 3 (tacznie 72% z ogotu), ktdre
to nie odpowiadajg wspdtczesnym wymogom dotyczacym emisji. Redukowanie stopnia zanieczyszczenia
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$rodowiska poprzez zmniejszenie tzw. $ladu weglowego to oprdcz zakupu niskoemisyjnych autobusdw rowniez
rozbudowywanie floty ku pojazdom zeroemisyjnym. Tego typu rozwigzania sg juz wdrazane w wielu polskich
miastach, aczkolwiek w systemach autobusowego transportu regionalnego w Polsce zaden z przewoznikdow
nie informowat o wprowadzeniu do uzytkowania pojazdu elektrycznego czy tez wodorowego!'®. Wydaje sie

jednak, iz gtéwng osig dziatan w zakresie wymiany taboru autobusowego u przewoznikéw regionalnych jest
zakup istotnej liczby pojazddw spetniajgcych normy emisji spalin Euro 6 oraz stopniowe wdrazanie rozwigzan
zeroemisyjnych.

Wykres 11. Tabor regionalnych przewoznikéw autobusowych wg norm EURO (XIl 2020r.)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez przewoznikéw

Jak wspomniano wczesniej, funkcjonowanie rynku przewozoéw autobusowych rdzni sie znacznie od
rozwigzan stosowanych w transporcie kolejowym. Obecnie przewoznicy autobusowi chcgc utworzyé nowe
potgczenie w transporcie krajowym, w zaleznosci od obszaru, przez ktéry bedzie ono przebiegaé, wystepuja
do witasciwych miejscowo wtadz JST o zezwolenie na uruchomienie linii. Wniosek rozpatrywany jest przez
witasciwe organy w czasie miesigca od jego ztozenia (w wyjatkowych sytuacjach procedura moze wydtuzy¢ sie
do 2 miesiecy). Taka forma, w potgczeniu z ograniczonymi mozliwosciami organéw do odmowy wydania lub
wycofania zezwolenia i rozproszeniem odpowiedzialnosci pomiedzy rdzne szczeble administracji znacznie
utrudnia zarzadzanie siecig przewozow autobusowych.

Gtownym obszarem dziatalnosci Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w  zakresie
finansowania przewozéw autobusowych jest przekazywanie doptat do biletéw, dla ktérych przewidziane sa
ulgi ustawowe. Ogdlna kwota dofinansowania w latach 2016 — 2019 oscylowata w granicach 35 min zt, w roku
2020 z racji ograniczen wprowadzanych w zwigzku z pandemig COVID-19 wyniosta 22,9 min zt natomiast
prognozowany koszt doptat dla roku 2021 wynosi 35,1 min zt. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz caty koszt zwigzany

116 Obecnie sg to najpopularniejsze technologie wykorzystywane zaréwno w transporcie szynowym jak i drogowym, ktdre
likwidujg problem miejscowej emisji toksycznych zwigzkéw do atmosfery. W ostatnich latach moéwito sie jednak
o problemach z wprowadzeniem tego typu pojazdéw na trasy przewozow regionalnych z racji na ograniczenia w zasiegu
autobuséw elektrycznych oraz stosunkowo krétko istniejacej i dopiero dopracowywanej technologii wodorowej. Autorzy
opracowania zdajg sobie jednak sprawe, iz w najblizszym czasie oba rozwigzania zostang dopracowane i majg szanse by
stac sie realnie konkurencyjne wzgledem pojazddw zasilanych paliwami kopalnymi.
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z doptatami do biletéw ulgowych pokrywany jest z funduszy skarbu panstwa, Urzad Marszatkowski Samorzadu
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego jest w tym przypadku organem posredniczgcym.

Duzo wieksze znaczenie w kontekscie wydatkowania sSrodkdow witasnych sg przewozy zamawiane przez
Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Z uwagi na ograniczone mozliwosci finansowe takie dziatania
nie byly podejmowane az do 2019 roku, w ktérym pojawita sie mozliwos¢ uzyskania dofinansowania w ramach
Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych. Poczatkowo wtadze regionu zdecydowaty sie na uruchomienie
18 linii przy wktadzie wtasnym na poziomie 7 tys. zt i doptacie 23,5 tys. zt, w 2020 r. byto to juz niemal 1,4 min zt
ze srodkow budzetowych regionu i 4,7 min z FRPA przy 52 liniach a plan na 2021 rok zaktada wydatkowanie
okoto 1,7 min zt przy dofinansowaniu na poziomie 12,1 min zt (67 linii). Wzrastajaca liczba linii oraz stopniowo
zwiekszajace sie finansowanie z jednej strony ukazuje mozolny powrdt do przed pandemicznego ksztattu sieci
przewozéw autobusowych, z drugiej natomiast wskazuje na rosngce zapotrzebowanie mieszkancéw na
transport publiczny.

Tabela 20. Informacje dot. $Srodkéw wydatkowanych przez Samorzad Wojewdédztwa Kujawsko-Pomorskiego na cel

organizacji publicznych przewozéw autobusowych

Linie autobusowe organizowane przy wspdéffinansowaniu przez SWK-P

(kwoty i liczba linii planowane wg stanu na poczatek danego roku) Dotacja przekazywana przez

it SWK-P do ulg ustawowych
Srodki wiasne [z1] FRPAY [z4] Liczba linii

2021 1 680 065,49 12 105 570,260 67 35 067 669,008
2020 1388 199,97 4734170,27 52 22915 352,23

2019 7 012,69 23 419,02 18 36442 819,61

2018 = = - 34 818 286,25

2017 - - - 35220 068,82

2016 = = - 36098 415,45

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie, zatgcznikéw do uchwat Zarzqdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjmujgce Sprawozdania z
wykonania budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w danym roku kalendarzowym w latach 2016 - 2020, uchwaty Nr X/190/19 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 23 wrzesnia 2019 r. w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie umowy o swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego, uchwaty Nr XIl/274/19 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 16 grudnia 2019 r. w sprawie
wyrazenia zgody na zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, uchwaty Nr XXVIll/405/20 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 16 grudnia 2019 r. w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie umowy o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

Poza relacjami wewnetrznymi o charakterze regionalnym przy analizie uwarunkowan dla zbiorowego
transportu drogowego nalezy przeanalizowac zagadnienie dotyczace dalekobieznych potaczert autobusowych.
Na potrzeby prac diagnostycznych do nowej strategii rozwoju wojewddztwa '*° dokonano kwerendy
dostepnych rozktadow jazdy autobusdow dalekobieznych, z ktérej wynika, ze przez wojewddztwo kujawsko-
pomorskie przebiega lub ma tu punkt poczatkowy badz korcowy 27 statych tras, na ktérych realizowane sg
miedzyregionalne przewozy pasazerskie, ich przebieg zostat ukazany na mapie o tytule Dalekobiezne
miedzyregionalne potaczenia autobusowe przebiegajace przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie. Pod
wzgledem liczby oferowanych destynacji dominuje Warszawa (jest punktem koricowym lub przebiega przez to
miasto 8 tras). Réwniez 8 tras miedzyregionalnych przebiega przez nieodlegte Chojnice, co po czesci wydaje
sie by¢ efektem braku potaczen kolejowych w relacji Srodkowe Pomorze — Bydgoszcz/Torurh — Warszawa,
tradycyjnych powigzan Chojnic i Bydgoszczy oraz mozliwosci obstugi Tucholi. Po trzy trasy miedzyregionalne

17 Fundusz Rozwoju Przewozdéw Autobusowych — krajowy program dofinansowywania potaczen autobusowych, ktérego
podstawag jest ustawa z dnia 16 maja 2016 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej

118 plan na dzieri 30.06.2021 wg zatgcznika nr 1 do uchwaty nr 33/1427/21 Zarzagdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 26 sierpnia 2021 r. - Informacja o przebiegu wykonania budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego za | potrocze
2021 roku

19 Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Il dekady XXI wieku. Diagnoza stanu i
uwarunkowarn rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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dajg bezposrednig mozliwos¢ dojazdu do Stupska, Poznania, Gdanska i todzi. Najmniej tras lub nawet ich brak
obserwuje sie w relacjach, gdzie droga obstugujgca dany os$rodek ma wzglednie rownolegty przebieg do
funkcjonujacej linii kolejowej (vide trasa na zachdd od Bydgoszczy — droga krajowa nr 10 i linia kolejowa nr 18).

Istotne znaczenie w miedzyregionalnej komunikacji autobusowe]j odgrywa autostrada Al. W przypadku
Torunia kombinacja dwdch czynnikéw w postaci mozliwosci wykorzystania potgczenia autostradowego oraz
braku réwnolegtych potgczen kolejowych skutkuje bardzo dobrg dostepnoscig autobusowg Gdanska (38 par
potgczenn w tygodniu). Réwniez w przypadku Grudzigdza nie bytoby mozliwosci szybkiego dojazdu do
Witoctawka, Modlina i Warszawy (z pominieciem Torunia), bez funkcjonowania potaczenia autostradowego.

Odnotowano réwniez potfaczenia autobusowe do trzech portéw lotniczych poza wojewddztwem -
Gdansk-Rebiechowo (z Bydgoszczy i z Torunia), Berlin-Schénefeld (z Torunia) i Warszawa-Modlin (z Bydgoszczy
przez Torun i z Grudzigdza). O ile mozliwo$¢ dojazdu w przypadku dwdch ostatnich lotnisk jest pochodng renty
potozenia na lub blisko trasy do duzych osrodkdéw miejskich to odmienna sytuacja wystepuje w przypadku
portu lotniczego Gdansk-Rebiechowo, gdzie funkcjonuje dwdch niezaleznych przewoznikow (relacje z
Bydgoszczy i z Torunia), dla ktérych port lotniczy jest docelowym miejscem prowadzenia linii o duzej
czestotliwosci potgczen (ponad 40 par potgczen w tygodniu).
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Mapa 30. Dalekobiezne miedzyregionalne pofaczenia autobusowe (Il 2019 r.)
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Poziom wykorzystania napeddw innych niz konwencjonalne w Polsce

Obecnie na europejskim rynku samochodowym widoczna jest wyrazna tendencja do ograniczania
produkcji pojazdéw o napedzie konwencjonalnym na rzecz wdrazania rozwigzan mniej obcigzajgcych
$rodowisko naturalne. Wyrdzni¢ mozna technologie elektryczng, gdzie stosuje sig zaréwno petng elektryfikacje
oraz technologie posrednie — hybrydy (mHEV, HEV i PHEV), zasilanie gazem ziemnym (LNG i CNG) czy tez
wodorem. Popularnosé danej technologii zalezy od segmentu — technologie elektryczne najpowszechniej
wykorzystywane sg w samochodach osobowych oraz autobusach a gaz LNG lub CNG oraz woddr znajduja
zastosowanie niemal wytgcznie w autobusach. Obecnie producenci nadal szukajg natomiast rozwigzan dla
samochoddw ciezarowych, ktére wymagajg wysokiej mocy zachowujgc jednoczesnie znaczny zasieg (stad tez
petna elektryfikacja z racji na ograniczone mozliwosci akumulatoréw oraz wage nie spetnia wymagan
a zasilanie paliwami takimi jak gaz czy woddr nie zyskato szczegdlnej popularnosci). W Polsce
implementowanie rozwigzan alternatywnych w transporcie drogowym odbywa sie stosunkowo wolno.
Aktualnie mozna powiedzie¢, ze odbywa sie to gtéwnie poprzez zakup autobuséw elektrycznych, hybrydowych
i zasilanym gazem LNG lub CNG przez samorzady miejskie oraz wybdr elektrycznych lub hybrydowych
samochoddw osobowych przez konsumentdw oraz przedsiebiorstwa budujgce swoje floty. Nadal nalezy
jednak podkresli¢, iz technologie elektryczne wyraznie w tym zakresie dominujg a miarg ich sukcesu sg coraz
powszechniej wystepujace stacje tadowania tych pojazdow.

Wedtug danych Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych i Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego, wspdlnie opracowujgcych cykliczne raporty pod nazwg Licznik Elektromobilnosci w
marcu 2021 r. w Polsce odnotowano 22 291 zarejestrowanych samochoddw elektrycznych (do tej grupy
zalicza sie rowniez hybrydy typu plug-in — PHEV), co w pordwnaniu z rokiem ubiegtym (ok. 5 000) daje ponad
4-krotny przyrost. Warto zaznaczy¢, iz w samym | kwartale 2021 roku przybyto tgcznie 3 555 samochoddw
elektrycznych z czego 2 230 sztuk stanowity pojazdy typu PHEV a 1 325 BEV (BEV — battery electric vehicles,
czyli samochody wytgcznie elektryczne). Pozostate grupy pojazdow elektrycznych to samochody dostawcze i
ciezarowe (ktdrych w marcu 2021 r. byto 880), autobusy (472) i motocykle/motorowery (9 366). Warto$ci w
kazdej z ww. kategorii wzrastajg co ukazuje, iz elektryfikacja transportu drogowego w Polsce postepuje.
Niestety nie ma mozliwosci na dokonanie analizy regionalnej z uwagi na ograniczong dostepnos¢ danych. Z
uwagi na to zaktada sie, ze pojazdy elektryczne zyskujg swoich zwolennikdw rowniez w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, proporcjonalnie do trendu krajowego.

Dotychczas jednak z racji na stosunkowo niski udziat pojazdéw elektrycznych w ogdle samochodow
rejestrowanych mimo wysokiej dynamiki nie mozna mowi¢ o wyraznym sukcesie tej technologii.
W przeciwienstwie np. do krajéw skandynawskich, ktére pod wzgledem wykorzystania samochoddéw
elektrycznych dominujg w Europie i na Swiecie, nadal najwiekszg popularnoscig wérdd polskich konsumentéw
ciesza sie samochody uzywane o napedzie konwencjonalnym. Trend ten powinien sie zmieni¢ wraz ze
zmianami wynikajagcymi z zatozehd Europejskiego Zielonego tadu oraz stopniowego wycofywania sie
producentdw samochoddw z produkcji pojazdéw starego typu, jednakze caty proces potrwa jeszcze kilka —
kilkanascie lat.

4.6.2 Transport towarowy

Potozenie regionu na przecieciu waznych drog krajowych jest czynnikiem wzmagajgcym nie tylko ruch
pasazerski, ale i transport towarowy. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim widoczne jest wykorzystanie
zaréwno infrastruktury liniowej (drogi kotowe, linie kolejowe, drogi wodne), jak i lokowanie szeregu obiektéw
weztowych takich jak bazy logistyczne. Samochodowy transport towardow to od lat dynamicznie rozwijajaca sie
gataZ gospodarki. Tonaz przewiezionych tadunkdw w transporcie drogowym w Polsce w latach 2015 — 2019
wzrdst z1 060 300 tys. ton do 1 191 426 tys. ton w relacjach krajowych oraz z 204 660 tys. ton do 315 024 tys.
ton w transporcie miedzynarodowym. W ujeciu regionalnym wewnatrz wojewddzkie przewozy towardw
w Polsce oszacowano na 801 555 tys. ton natomiast przewozy miedzywojewddzkie wyniosty 389 871 tys. ton.

Wyniki przewozéw w transporcie miedzynarodowym dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie
prezentujg sie zbyt korzystnie. Z obszaru regionu w 2019 r. za granice nadano 3 686 tys. ton fadunkow
natomiast przyjeto ich juz 2 522 tys. ton. W obu przypadkach region klasyfikuje sie na 9-tej pozycji w kraju.
taczny tonaz tadunkdéw przewiezionych w relacjach miedzynarodowych w regionie wynidst w zwigzku
z powyzszym 6 208 tys. ton, przy czym wojewddztwa znajdujgce sie w czotdwce tej klasyfikacji osiggnety wyniki
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niemal czterokrotnie wigksze ($lgskie — 25 813 tys. ton, dolnoslgskie — 21 330 tys. ton, wielkopolskie —21 118
tys. ton) natomiast cechujgce sie najnizszymi przewozami regiony (Swietokrzyskie — 3 275 tys. ton, podlaskie —
3579 tys. ton, warminsko-mazurskie 3 596 tys. ton) zaledwie dwukrotnie mniejsze. Pokazuje to znaczng
dysproporcje w udziale poszczegdlnych wojewddztw w ogdlnym tonazu towardw przewozonych transportem
drogowym w relacjach miedzynarodowych, przy czym pozycja wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w tym
segmencie jest niestety znacznie mniejsza anizeli wskazywatoby jego centralne potozenie.

Wykres 12. Tonaz tadunkéw przewiezionych w 2019 r. w relacjach miedzynarodowych wg wojewédztw
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie opracowania GUS - , Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.”

Pod wzgledem fadunkéw nadanych do innych wojewddztw w 2019 r. wojewddztwo kujawsko-pomorskie
sklasyfikowano na 7 miejscu z wynikiem 24 772 tys. ton, co odpowiadato 6,4% udziatu krajowego. Na 1 pozycji
z wynikiem 44 637 tys. ton (11,4% udziatu krajowego) sklasyfikowano wojewddztwo mazowieckie, natomiast
najgorzej prezentowata sie sytuacja wojewddztwa lubuskiego — 9 565 tys. ton, 2,5% udziatu. Wojewddztwo
kujawsko-pomorskie zajmuje réwniez wzglednie dobrg, 5 pozycje w klasyfikacji tonazu towarow przyjetych z
innych wojewddztw — 27 309 tys. ton odpowiadato 7,0% sumy krajowej. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage na
duzg dysproporcje wzgledem wojewddztwa mazowieckiego, ktére przyjeto 49 932 tys. ton (12,8% sumy
krajowej) tadunkdéw z obszaru pozostatych wojewddztw. Sumujgc tonaz tadunkdw nadanych oraz przyjetych w
2019 r. w relacjach miedzywojewddzkich, wojewddztwo kujawsko-pomorskie klasyfikuje sie na 5 miejscu w
kraju ze stratg okoto 42 000 tys. ton do prowadzgcego mazowieckiego (94 569 tys. ton), z przewagg okoto
28 000 tys. ton nad lokujgcym sie na ostatniej pozycji podlaskim (23 745 tys. ton).
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Wykres 13. Tonaz tadunkdéw przewiezionych w 2019 r. w relacjach miedzyregionalnych wg wojewddztw
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie opracowania GUS - , Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.”

Niemniej waznym zagadnieniem jest aktywno$¢ transportowa zamykajgca sie w granicach
administracyjnych wojewddztwa. Pod wzgledem drogowych przewozdéw towarowych w 2019 r. tgczny tonaz
przewieziony pomiedzy lokalizacjami znajdujgcymi sie w tym samym regionie wynidst 801 555 tys. ton.
Najwyzszy wynik osiggneto wojewddztwo mazowieckie (109 638 tys. ton) a nastepnie $laskie (109 146 tys. ton)
i sg to dwa regiony, ktdre przekroczyty granice 100 000 tys. ton przewozu, znajdujace sie na trzeciej pozycji
wielkopolskie charakteryzowato sie wartoscig przewozdéw ponad o ponad 20 000 tys. ton mnigjsza (82 536 tys.
ton). Ostatnig lokate zajmuje wojewddztwo lubuskie (14 635 tys. ton) natomiast przedostatnie — opolskie
(168 999 tys. ton) i w ich przypadku nalezy zaznaczyé, iz sg to dwa regiony, ktore nie przekroczyty bariery
20 000 tys. ton. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie w tym zestawieniu klasyfikuje sie na 7 pozycji z wynikiem
50414 tys. ton, nieznacznie ponizej wartosci dla pomorskiego (55299 tys. ton), a powyzej tddzkiego
(43 071 tys. ton).
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Wykres 14. Tonaz tadunkoéw przewiezionych w 2019 r. w relacjach wewnetrznych wg wojewdédztw
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie opracowania GUS - , Transport — wyniki dziatalnosci w 2019 r.”

Pod wzgledem dynamiki zmian tonazu tadunkéw skierowanych do przewozu w relacjach
miedzynarodowych w latach 2015 — 2019 (2015 = 100%) nalezy zwrdci¢ uwage, iz wojewodztwo kujawsko-
pomorskie zaréwno w zakresie importu jak i eksportu cechuje sie stosunkowo niskimi wynikami. W przypadku
towardow wystanych za granice kujawsko-pomorskie z wynikiem 123% plasuje sie na 14 lokacie w kraju,
nieznacznie wyprzedzajagc wojewddztwa matopolskie (123%) i lubuskie (121%). Czotowe lokaty zajmuja
regiony, ktére do tej pory cechowaty sie stosunkowo niskimi warto$ciami bezwzglednymi 1. miejsce —
Swietokrzyskie z wartosciami rzedu 1 — 2 tys ton (206%), 2. lokata — opolskie z wartosciami rzedu 2 — 3 tys ton
(170%) oraz dolnoslgskie (163%). Analizujgc zmiane wartosci tonazu dla towarow eksportowanych za granice
wojewoddztwo kujawsko-pomorskie znajduje sie na ostatnim, 16 miejscu, gdzie w porédwnaniu do 2015 r. tonaz
tadunku zmalat z 3 167 tys. ton do 2 522 tys. ton w 2019 r. (80%, gdzie 2015 = 100%). W tym zestawieniu na
1. lokacie znalazto sie wojewddztwo zachodniopomorskie (190%), nastepie warminsko-mazurskie (167%) oraz
Slgskie (161%).

W przypadku relacji miedzywojewddzkich, pod wzgledem dynamiki zmian tonazu tadunkéw nadanych
z obszaru wojewddztwa, kujawsko-pomorskie znajduje sie na 3 pozycji w kraju z wynikiem 118% wzgledem
2015 r. Na 1. miejscu sklasyfikowano swietokrzyskie (132%) a nastepnie warminsko-mazurskie (121%).
Najnizsze wartosci odnotowano w regionach, ktére majg stosunkowo wysokie wartosci tonazu nadanego do
innych wojewddztw oraz te znajdujgce sie przy granicy z Niemcami tj. Slaskie (105%), lubuskie (105%),
wielkopolskie (97%) i zachodniopomorskie (87%). Analizujac kierunek odwrotny, czyli tadunki przychodzace z
innych wojewddztw warto zwrdéci¢ uwage na fakt, iz w tym wypadku kujawsko-pomorskie w latach 2015 - 2019
odnotowato najwiekszy wzrost sposrdd wszystkich wojewddztw (z 26 657 tys. ton do 35 128 tys. ton, co
odpowiada 133% gdzie 2015 = 100%). Na 2. lokacie sklasyfikowano wojewddztwo podkarpackie (123%) oraz
Slaskie (123%) a nastepnie tédzkie (121%) natomiast najgorsze wyniki, gdzie odnotowano nizszg wartosé
tonazu tadunkéw stwierdzono w wojewddztwach dolnoslagskim (97%) i opolskim (82%).

llo$¢ nadanych oraz odebranych towardw w relacjach zewnetrznych wymiernie Swiadczy o poziomie
dostepnosci w transporcie samochodowym jak i o potencjale gospodarczym regionu, ale zalezna jest takze od
specyfiki prowadzonych dziatalnosci gospodarczych (wptywa na tonaz tadunkéw) jak i jej specjalizacji (im
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bardziej wyspecjalizowana, tym wieksza skala powigzan). W zwigzku z tym niezbedne staje sie odpowiednie
przygotowanie infrastruktury liniowej, ktéra pozwala na sprawne przemieszczanie sie tadunkdw.

Interesujgce wyniki prezentuje statystyka zmiany tonazu fadunkdéw przewiezionych pomiedzy
lokalizacjami znajdujgcymi sie w jednym wojewddztwie. Pod tym wzgledem, w latach 2015 - 2019 kujawsko-
pomorskie odnotowato wyraznie najwiekszy wzrost w kraju wynoszacy 171% (z 29 486 tys. ton do
50414 tys. ton) wyprzedzajac sklasyfikowane na 2. miejscu matopolskie (140%) i 3. podlaskie (137%).
Odwrotna sytuacja, czyli spadek wielkosci przewozéw w stosunku do roku 2015 stwierdzono w 5-ciu
wojewddztwach — podkarpackim (97%), dolnoslgskim (87%), lubuskim (77%), opolskim (76%) i warminsko-
mazurskim (71%).

Celem scharakteryzowania skali ruchu towarowego na konkretnych odcinkach drég krajowych
i wojewddzkich zdecydowano sie wykorzysta¢ dane Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r., publikowanego
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Niestety z uwagi na pandemie COVID-19 planowany na
2020 rok pomiar ruchu nie odbyt sie, przez co nalezy wykorzysta¢ dane sprzed pieciu lat. W poprzednim
podrozdziale wskazano, iz ogdlny ruch samochodowy na drogach krajowych i wojewddzkich w Polsce wyraznie
wzrasta, na co wydatny wptyw ma wzrost liczby samochoddéw osobowych (ta kategoria pojazdéw odpowiadata
w 2015 r. za 71,7% $redniego ruchu na drogach krajowych i 83,8% na drogach wojewddzkich), jednakze nie
nalezy zapominac, ze w stosunku do 2010 r. zaréwno na drogach krajowych (o 18%), jak i wojewddzkich (o 8%)
doszto do wzrostu ruchu samochoddéw ciezarowych z przyczepami. Analizujgc drogowy ruch towarowy
w liczbach bezwzglednych, w 2015r. na drogach krajowych stwierdzono $rednio 1 687 samochoddéw
ciezarowych z przyczepami (odpowiednio 15,1% udziatu w ruchu), natomiast na drogach wojewddzkich 152
(4,3%). Poza tg kategorig do przewozdéw towarowych nalezy zaliczy¢ kategorie lekkich samochodow
ciezarowych (972, 8,7% na drogach krajowych i 246, 7,0% na drogach wojewddzkich) oraz samochody
ciezarowe bez przyczep (367, 3,3% na drogach krajowych i 89, 2,5% na drogach wojewddzkich). Oczywiscie
najwiekszg role pod wzgledem skali przewozéw a takze negatywnego wptywu na infrastrukture i Srodowisko
odgrywajg samochody ciezarowe z naczepami, bedgce obecnie podstawowym $rodkiem transportu towardw
w Polsce.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim przewazajgcymi kierunkami przewozdw towarowych na drogach
krajowych sg relacja pdtnoc-potudnie wykorzystujgca autostrade Al oraz pétnoc-potudniowy zachdd w ciggu
DK5/S5 (tgczac autostrade Al iA2). Na tych drogach widoczny jest najwiekszy ruch towarowy w wojewddztwie
— $redni dobowy ruch roczny na autostradzie Al w regionie wyniést w 2015 r. 5157 samochodow
ciezarowych?° natomiast w ciggu DK5/S5 wyniodst 4 346 pojazdéw. Warto zwrdcié réwniez zwrdci¢ uwage na
DK10/S10, bedacg gtéwng osig komunikacyjng regionu w relacji wschéd-zachdd, na ktérej w 2015 r.
odnotowano 3 743 samochoddw ciezarowych na dobe, przy sredniej dla wojewddztwa wynoszacej 3 012
pojazddw, dla kraju natomiast —3 026. Wskazane drogi sg w tym wypadku jedynymi, ktére na swych odcinkach
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim (wytgczajgc odcinki znajdujace sie w zarzadzie miast) przekraczajg pod
wzgledem skali ruchu towarowego $rednig krajows.

120 syma wartosci SDRR dla lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych), samochodéw ciezarowych z naczep; i
bez naczepy.
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Mapa 31. Sredniodobowy ruch roczny samochoddw ciezarowych wg GPR 2015 na drogach krajowych

i wojewddzkich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiIA

Analizujac drogi wojewddzkie nalezy zwrdci¢ uwage, iz najbardziej obcigzony ruchem towarowym odcinek
w wojewddztwie znajdujgcy sie na DW560 Brodnica — Osiek (2 269 pojazddw) charakteryzuje sie nizszg
wartoscig wskaznika anizeli srednia warto$¢ dla drég krajowych (3 012 pojazdow dla drég krajowych
w stosunku do 528 dla drég wojewddzkich). Ukazuje to znacznie mniejszg wage drog wojewddzkich dla
transportu towaréw w stosunku do drég krajowych, przy czym nie mozna zapomnie¢ o roli tych drog
W zapewnieniu spojnosci regionu. Czesto to wtasnie drogi wojewddzkie sg arteriami dostepowymi do korytarzy
pozwalajgcych przewiez¢ tadunek na wieksze odlegtosci. Takie zjawisko widoczne jest chociazby w przypadku
odcinkéow DW551 (DK91 — Chetmza, 1 804 pojazdy), DW223 (Bydgoszcz — Skrzyzowanie na Miedzyn, 1 718 oraz
Trzciniec — DK10, 1 886) czy tez DW552 (tysomice — DK15, 1 358 oraz Grebocin — Lubicz, 1 350). Druga grupa
drog wojewddzkich, ktore cechujg sie widocznie wyzszg niz przecietna liczbg samochodoéw ciezarowych sg
odcinki tgczace miasta powiatowe, miedzy ktdrymi nie wystepuje droga krajowa. Przyktadem tego typu ciggdw
s3 DW240 pomiedzy Tucholg a Swieciem™! ($rednio 1454 samochody ciezarowe) oraz Brodnica — Rypin
(Srednio 1768 pojazddw). Warto zwrdci¢ uwage na cigg DW254 i DW251 taczacy Inowroctaw — Pakosé — Barcin
— tabiszyn a nastepnie poprzez DK25 dociera do Bydgoszczy. W bezposrednim sasiedztwie powyzszego
korytarza transportowego zlokalizowany jest szereg przedsiebiorstw zajmujgcych sie wydobyciem
i eksploatacjg kruszyw, co przektada sie na wzmozony ruch ciezarowy (srednio 1449 samochodow
ciezarowych).

Bezposredni wptyw na dziatalno$¢ w ramach towarowego transportu drogowego majg optaty za dostep
do infrastruktury. W Polsce od 2011 r. funkcjonuje elektroniczny system poboru optat o nazwie viaTOLL, ktéry
poza objeciem powszechnie znanych dla uzytkownikdéw samochoddw osobowych autostrad zostat rozszerzony
o odcinki drog krajowych kluczowych w transporcie towarowym. Tym samym pojazdy o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 tony sg zobligowane do korzystania z viaTOLL. Wykaz odcinkdéw objetych systemem
viaTOLL zostat wskazany w Rozporzqdzeniu Rady Ministrow w sprawie drdg krajowych lub ich odcinkdw, na

121 przy czym DW240 w swoim dalszym przebiegu Tuchola — granica wojewddztwa — Chojnice réwniez cechuje sie
ponadprzecietnym ruchem towarowym wykraczajgcym juz poza granice wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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ktdrych pobiera sie optate elektroniczng oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej (Dz.U. 2016 poz. 1049).
W wojewddztwie kujawsko-pomorskim optatami w ramach tego systemu objeto:

e Autostrada Al — od wezta Torun Potudnie, przez Wioctawek Pétnoc do granicy wojewddztwa'??,

e Droga krajowa nr 91 — od granicy wojewddztwa, przez Nowe do Wezta Nowe Marzy, a nastepnie
od skrzyzowania S5/DK91/DW240 przez Stolno do Torunia,

e Droga ekspresowa S5 — obwodnica Bydgoszczy od wezta Biate Btota do wezta Stryszek,

e Droga ekspresowa S10 — obwodnica Torunia od wezta Nieszawka do wezta Torun Potudnie.

Nalezy sie spodziewaé, iz po ukonczeniu najwiekszych trwajacych i planowanych inwestycji (budowa S5
i S10) ciagi te zostang wigczone do sieci drdg objetych optatami w ramach systemu viaTOLL. Jednak do tego
czasu jasno widad, iz stosunkowo niewielka cze$¢ drég krajowych w wojewddztwie (jak i w catej Polsce) zostata
wtgczona do systemu poboru optat. Ponadto nie istnieje do tej pory zaden mechanizm bezposredniej
rekompensaty dla zarzadcédw innych drog niz krajowe. Jest to niewatpliwie jeden z czynnikdéw wptywajgcych
na tak duzg konkurencyjnos¢ drogowego transportu towarowego w stosunku do innych $rodkdw transportu.

4.7 Transport kolejowy

4.7.1 Transport pasazerski wraz z charakterystyka taboru

Polacy coraz chetniej wybierajg kolej jako $rodek transportu w codziennych podrdézach. Liczba pasazerdw
przewozonych rok rocznie wzrasta, w 2010 r. na kolei odprawiono 262,3 min pasazerow, natomiast w 2019 r.
wartos¢ ta osiggneta juz 335,9 min przy pracy przewozowej wynoszacej 22,1 tys. pas-km (UTK). Trend ten jest
widoczny réowniez w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, aczkolwiek wzrost liczby pasazerdw rozpoczat sie
w roku 2016, po oddaniu do uzytkowania LK nr 18 poddanej gruntownemu remontowi w latach 2012 —2014.
W ciggu trzech lat liczba przewiezionych pasazerdéw wzrosta z 7,8 min do 8,2 mIn. Poréwnujgc dane dotyczgce
przewozéw w wojewddztwie kujawsko-pomorskim z pozostatymi regionami w Polsce widoczna jest znaczna
dysproporcja. Najwiecej pasazerdw w 2018 r. odnotowano w wojewddztwie mazowieckim (98,0 min), na
drugiej pozycji sklasyfikowano pomorskie (57,6 min) nastepnie widoczna jest grupa wojewddztw w przedziale
10,0 — 30,0 mIn (wielkopolskie, dolnoslgskie, $lgskie, matopolskie i tddzkie). Kujawsko-pomorskie z wynikiem
8,2 min pasazerdw znajduje sie dopiero na 9 miejscu.

122 0dcinek od granicy wojewddztwa przez Wezet Warlubie do Torunia Potudnie, stanowigcy fragment autostrady A1,
finansowany jest w oparciu o udzielenie koncesji dla podmiotu zewnetrznego. W zwigzku z tym, mimo iz uzytkownik
kazdego pojazdu musi wnies¢ optate przewidziang przez operatora, nie jest to czes$¢ systemu viaTOLL.
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Wykres 15. Liczba pasazeréw odprawionych w 2018 r. w podziale na przewozy regionalne i aglomeracyjne
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie opracowania danych UTK

Jak wida¢ najwiekszy udziat w ogdlnej liczbie przewiezionych pasazerdw posiadajg przewozy regionalne
i aglomeracyjne. Ten typ podrdzy to w gtdwnej mierze zaspokajanie codziennych potrzeb transportowych
mieszkancéw w ich najblizszej okolicy — dojazdy do pracy, miejsc nauki, handlu czy ustug. Kazde wojewddztwo
charakteryzuje sie minimum 50% udziatem pasazeréw przewozow regionalnych i aglomeracyjnych w ogdlnej
liczbie pasazeréw. Najnizszy wynik odnotowano w wojewddztwie podlaskim (52,9%), najwyzszy natomiast
w pomorskim (92,5%). Wojewddztwo kujawsko-pomorskie, z wynikiem 79,3% znajduje sie pod tym wzgledem
na 8 miejscu. Przewozy dalekobiezne wybierane sg z reguty rzadziej, gtdwnie w celach wyjazddw turystycznych
lub w celach biznesowo-zawodowych.

W celu okreslenia stopnia wykorzystania kolei oraz zestawienia ze sobg potencjatu regiondw w tym
zakresie UTK stosuje wskaznik wykorzystania kolei bedacy ilorazem liczby odprawionych w danym roku
pasazeréow (podrdzy) do catkowitej liczby mieszkancow danego wojewddztwa. Widoczny kartodiagram
przedstawia zmiane wskaznika wykorzystania w regionach w latach 2015 — 2018, ktory w wiekszosci regionow
sukcesywnie wzrastat (wyjatkiem sg jedynie mazowieckie i lubelskie). Niestety niewatpliwie pozytywne
zjawisko jakim jest wzrost tego wskaznika jest niewystarczajacy przy stosunkowo niewielkich jego wartosciach
w niektorych regionach. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie w 2018 r. osiggneto wynik 4,0 podrdzy na rok,
klasyfikujgc sie na 10 miejscu w kraju i wyprzedzajgc regiony potozone wzdtuz wschodniej granicy kraju
(warminsko-mazurskie, podlaskie, podkarpackie i lubelskie), Swietokrzyskie oraz lubuskie, przy sredniej dla
Polski wynoszacej ponad dwa razy wiecej (8,1). Nalezy wspomnie¢, iz najlepsze w tym zestawieniu pomorskie
osiggneto wynik ponad szesciokrotnie wyzszy anizeli kujawsko-pomorskie (24,8).
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Mapa 32. Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach w latach 2015 — 2018
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych UTK

Skupiajac sie na uwarunkowaniach lokalnych nie sposdb pomingé danych dotyczacych dobowej wymiany
pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych. UTK publikuje te informacje dla kazdego takiego obiektu
w Polsce, stad tez wiadomo, iz najbardziej obcigzong stacja w Polsce ' jest Wroctaw Gtéwny (58 tys.
pasazeréw/dobe), nastepnie w kolejnoéci jest Poznan Gtéwny (57,8 tys.) i Warszawa Srédmiescie (47,8 tys.).
Na 15. lokacie pod tym wzgledem sklasyfikowana zostata stacja Bydgoszcz Gtéwna z wynikiem 12,3 tys.
pasazeréw na dobe a na 45. miejscu znalazt sie Torun Gtéwny (5,7 tys.). W skali wojewddztwa wspomniane
stacje obstugujg wyraznie wiekszg liczbe pasazeréw wzgledem pozostatych stacji, sposréd ktdrych najwieksza
wymiane dobowa prowadzy: Wtoctawek, Torun Wschodni, Inowroctaw, Grudzigdz, Torun Miasto,
Aleksandrow Kujawski, Mogilno, Solec Kujawski i Laskowice Pomorskie (2,4 - 1,1 tys. pasazeréw). W grupie tej
znajdujg sie osrodki miast prezydenckich (Grudzigdz, Wtoctawek, Inowroctaw), wazne wezty przesiadkowe
(Inowroctaw, Mogilno, Torun Miasto, Torun Wschodni, Laskowice Pomorskie) oraz miasta posiadajgce silng
relacje kolejowg z Bydgoszczg czy Toruniem (Inowroctaw, Aleksandréw Kujawski i Solec Kujawski). Dla
wymienionych stacji UTK publikuje doktadng liczbe odprawianych pasazerdw, natomiast dla wszystkich
pozostatych stacji zlokalizowanych na terenie regionu dane te podawane sg w przedziatach, co pozwala na
okreslenie skali przewozdw na tych stacjach, aczkolwiek uniemozliwia poréwnanie ich miedzy sobg. Niemniej
warto tutaj zauwazy¢, iz tak jak w przypadku najbardziej obcigzonych stacji tak tutaj wyraznie widoczna jest
przewaga punktéw weztowych (np. Jabtonowo Pomorskie, Bydgoszcz Wschod, Bydgoszcz Le$na) oraz miast
i miejscowosci o silnych relacjach z najwiekszymi miastami regionu (Tuchola, Cekcyn, Chetmza, Nakto nad
Notecig, Pruszcz).

123 Dane za 2018 r.
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Mapa 33. Dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych w wojewddztwie kujawsko-

pomorskim w 2018 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK
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Kolejowe przewozy pasazerskie mozna podzielié na dwie grupy — dalekobiezne oraz
regionalne/aglomeracyjne. W Polsce jedynym'?* przewoznikiem $wiadczacym ustugi przewozowe na liniach
dalekobieznych jest PKP Intercity, ktére oferuje potgczenia o réznym standardzie obstugi. W wojewddztwie
kujawsko-pomorskim relacje dalekobiezne przebiegajg wzdtuz trzech linii kolejowych — 131, 18 i 353
zapewniajgc mozliwos$¢ bezposredniego lub posredniego dojazdu do wielu miast wojewddzkich (LK18 -
Warszawa, t6dz, Krakéw; LK353 — Poznari, Wroctaw, Olsztyn; LK131 — Gérny Slask, Tréjmiasto).

Analiza bezposredniej dostepnosci potgczen dalekobieznych do osrodkdw regionalnych (poza Bydgoszczg
i Toruniem) w miastach powiatowych'?® wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wykazata, iz na 19 tego typu
os$rodkéw tylko 8 z nich jest obstugiwanych przez tego typu potgczenia. W przypadku czesci osrodkéw
powiatowych dostep do potgczen dalekobieznych mozliwy jest tylko z przesiadkami (np. Grudzigdz, Tuchola)
natomiast pozostate znajdujg sie poza przebiegiem istniejgcej sieci kolejowej. Sposréd miast, ktére sg
przystankami na trasach potaczen dalekobieznych najwieksze mozliwosci bezposredniego dojazdu do stolic
innych wojewddztw wystepujg w Bydgoszczy i Inowroctawiu (ponad 70 pociggdw dziennie odjezdzajgcych
z gtéwnych dworcéw w kierunku miast wojewddzkich spoza kujawsko-pomorskiego). Za wynik ten odpowiada
silna relacja Gdansk-Bydgoszcz-Inowroctaw-Mogilno-Poznan-Wroctaw oraz potgczenia do Warszawy (z ktérg
dobre skomunikowanie posiada Inowroctaw, za posrednictwem 6 potgczen). Wyraznie mniej potgczen
bezposrednich ma Torun (50) i Mogilno (49). W przypadku Torunia jest to efekt krzyzowania sie linii nr 353
i 18, a w przypadku Mogilna to skutek zatrzymywania sie w tym miescie pociggdw operujgcych na intensywnie
uzytkowanej linii. Ostatnia grupa miast to Wtoctawek (25), Aleksandrow Kujawski (25), Wabrzezno (17) i Nakto
nad Notecig (9), gdzie sytuacja jest podobna jak w przypadku Mogilna (przystanek na linii), ale o wyraznie
nizszej intensywnosci. W efekcie jedynie Bydgoszcz, Inowroctaw i Torun mozna uznac za najwazniejsze
wielokierunkowe punkty obstugujace pasazeréw z terenu wojewddztwa. Co ciekawe najszerszy wachlarz
oferty kierunkowej ma Inowroctaw, gdyz poza Szczecinem mozna z tego miasta dojechac bezposrednio do
kazdego os$rodka wojewddzkiego w kraju.

124 Obecnie prywatni przewoznicy starajg sie o otwarty dostep do toréw na terenie Polski w celu rozpoczecia komercyjnej
dziatalnosciw zakresie przewozéw dalekobieznych. Otrzymanie takiego zezwolenia jest ztozong i czasochtonng procedura,
szczegdlnie w polskim porzadku formalno-prawnym. Jedynie czeski przewoznik Leo Express otrzymat zezwolenie na
kursowanie na dwdch trasach: pomiedzy Wroctawiem i Pragg jako pofaczenie regionalne a takze dalekobiezne taczace
Lwéw przez Krakow i Katowice z Ostrawg. Niestety pandemia COVID-19 w znacznym stopniu ograniczyfa ich dziatalnos¢
przez co nie mozna méwic tutaj o jakiejkolwiek konkurencji z PKP IC. Pojedyncze relacje obstuguja przewoznicy publiczni
z krajow sasiednich jak np. Koleje Czeskie (Ceske Drahy), Koleje Austriackie (OBB Nightjet), Koleje Niemieckie (DB).

125 Stan na marzec 2019 r.
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Mapa 34. Kolejowe pofgczenia miedzyregionalne z miast powiatowych wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego (I1l 2019 r.)
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W zakresie dostepnosci miedzyregionalnej dla os$rodkdw wojewddzkich zbadano liczbe potgczen
o podwyzszonym standardzie!?® obstugiwanych przez PKP Intercity. Oznacza to przyporzadkowanie danego
pociggu do kategorii ,IC”, ,EIC” i ,EIP” odjezdzajgcych z gtdwnego dworca danego miasta.

W tym zestawieniu dominuje zdecydowanie Warszawa z liczbg 141 pociggdw wyzszego standardu. Drugi
Krakéw ma takich kursow potowe mniej (70), a nastepne pod wzgledem wielkosci obstugi sg Gdansk (54) oraz
grupa trzech miast Katowice, Wroctaw i Opole, ktére w duzej mierze sg obstugiwane przez te same pociagi na
jednej linii magistralnej. Bydgoszcz uplasowata sie na miejscu dsmym z liczbg 22 pociggdéw w rozktadzie
natomiast Torun pod tym wzgledem zanotowat jedenastg lokate (14 pociggdw) wyprzedzajgc Szczecin (12).
Z przedstawionego zestawienia wynika, ze generalnie liczba pociggdw o wyzszym standardzie nawigzuje do
liczby mieszkancéw danej aglomeracji i jej roli w krajowej sieci osadniczej.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze przez teren wojewddztwa nie przebiegaja linie zapewniajgce mozliwosc¢
realizacji potaczen o najwyzszych predkosciach dopuszczalnych w Polsce, co oznacza brak mozliwosci
prowadzenia obstugi pasazerdw taborem o najwyzszym standardzie (EIP — sktady Alstom ED250 Pendolino).
Ma to nie tylko znaczenie dla czasu podrdézy, ale réwniez duze znaczenie wizerunkowe (prestizowe), bowiem
miasta i regiony pozbawione najwyzszego standardu obstugi postrzegane sg za mniej atrakcyjne. Dostepno$c
szybkich linii i najwyzszej kategorii oferty oprdcz wymiernych efektéw spotecznych i ekonomicznych ma wiec
takze charakter nobilitujgcy lub deprecjonujgcy wsrdd analitykdéw potencjatu regiondw. Z uwagi na to
zasadnym jest podjecie dziatarh w kierunku uruchomienia potgczen najwyzszej klasy, ktére potgczytyby gtéwne
o$rodki regionu z najwazniejszymi miastami w Polsce.

Kolejnym obszarem analizy sg kolejowe, regionalne przewozy pasazerskie. W wojewddztwie kujawsko-
pomorskim regionalne przewozy pasazerskie prowadzone sg przez trzech przewoznikéw — Polregio Sp. z o.0.
i Arriva RP Sp. z 0.0. na podstawie umdéw o S$wiadczenie ustug publicznych w zakresie wykonywania
wojewddzkich przewozdw pasazerskich z wtadzami regionu oraz Koleje Wielkopolskie realizujgce potaczenia
miedzyregionalne!?” na odcinku Mogilno — granica wojewddztwa w kierunku potudniowo-zachodnim. Obecnie
pasazerowie kolei w wojewddztwie kujawsko-pomorskim majg do dyspozycji 52 rézne linie komunikacyjne!®
podzielone pomiedzy przewoznikdw. Polregio obstuguje linie w trakcji elektrycznej, przy wykorzystaniu EZT,
tacznie 37 relacji. Arriva RP to przewoznik wykorzystujgcy pojazdy spalinowe w gtéwnej mierze na liniach
niezelektryfikowanych (14 relacji) natomiast Koleje Wielkopolskie obstugujg jedng linie transgraniczng w relac;ji
Mogilno — Poznan. Najwigksza liczba linii zbiega sie w relacji Bydgoszcz Gtéwna — Torun Gtéwny, gdzie oferte
przewozowg posiada Polregio. Na tym odcinku mozna wyrdzni¢ zaréwno pofgczenia krotkie aglomeracyjne
pomiedzy tymi stacjami, trasy miedzyregionalne jak Pita Gtéwna — Bydgoszcz Gtéwna — Torun Gtéwny — Olsztyn
a takze wydtuzone relacje z jednego z miast wojewddzkich (np. Bydgoszcz Gtéwna — Jabtonowo Pomorskie,
Torun Wschodni — Nakto nad Notecig). Ogdlnie w catym wojewddztwie pod wzgledem wystepowania
bezposrednich relacji widoczna jest przewaga na liniach zelektryfikowanych (LK131, LK353 i LK18), ktora
wynika z faktu, iz tgczg one najwieksze o$rodki miejskie w wojewddztwie (poza Grudzigdzem). W przypadku
linii niezelektryfikowanych, na ktérych ustugi przewozowe s$wiadczy Arriva RP najwieksza liczba relacji
bezposrednich (po 4) zbiega sie na odcinkach Bydgoszcz Wschéd — Chetmza — Grudzigdz oraz Torun Gtowny —
Chetmza — Grudzigdz umozliwiajgc podrdz z/do stolic regionu z/do Grudzigdza czyli czwartego pod wzgledem
liczby ludnosci miasta w kujawsko-pomorskim. Ponadto wyrdzni¢ mozna np. bezposrednie potgczenia z
Bydgoszczy Gtéwnej i Torunia Gtownego do Brodnicy czy tez niezwykle wazne w kontekscie ruchu
aglomeracyjnego potgczenie Bydgoszczy Gtéwnej z Tucholg i dalej z Chojnicami.

Pod wzgledem czestotliwosci kursowania potgczen ponownie widoczna jest dominacja odcinka pomiedzy
stolicami regionu. Najbardziej obcigzonym szlakiem kolejowym w wojewddztwie jest krétki fragment sieci
w przebiegu pomiedzy stacjami Torun Gtéwny a Torun Kluczyki —w ciggu dnia przejezdzajg tamtedy 73 sktady

126 pominieto tu pociagi kategorii , TLK” stanowigce klasyczne pociagi dalekobiezne, ale w najnizszym standardzie obstugi
(niska oferta gastronomiczna, brak dostepu do sieci WIFI na poktadzie, najczesciej zdekapitalizowany tabor).

127 Nie nalezy ich jednak zestawia¢ z miedzyregionalnymi potgczeniami dalekobieznymi — potgczenia obstugiwane przez
Koleje Wielkopolskie sg wynikiem ustalen dot. obstugi potagczen transgranicznych w ramach przewozéw organizowanych
przez samorzady wojewddztw.

128 Unikalne relacje bezposrednie wg stanu na X 2020 r.
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obstugujgce ruch regionalny. Na kolejnych pozycjach klasyfikujg sie kolejne odcinki w granicach miast
wojewddzkich tj. Torun Wschodni — Torun Gtéwny (67 przejazddw), Bydgoszcz Gtowna — Bydgoszcz Wschéd
(64) a takze LK18 na odcinku Bydgoszcz Wschdd — Torun Kluczyki. Na pozostatych odcinkach liczba kursow
oscyluje w granicach 20 (wiekszo$¢ linii transgranicznych oraz na szlakach kolejowych obstugujgcych mniejsze
miejscowosci). Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz rodzaj trakcji nie wptywa bezposrednio na liczbe kurséw. Mimo,
iz zelektryfikowane linie kolejowe w regionie sg dwutorowe (za wyjatkiem LK245 Aleksandréw Kujawski —
Ciechocinek), co przektada sie bezposrednio na ich wiekszg przepustowos$é nie warunkuje to bezposrednio ich
wzmozonego wykorzystania w ruchu regionalnym. Przyktadowo liczba kurséow na LK201 i 208 pomiedzy
Tucholg i Maksymilianowem jest porownywalna z czestotliwoscig kursowania na szlaku pomiedzy
Inowroctawiem a Toruniem (LK353).

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 120




Mapa 35. Obcigzenie przewozami odcinkdw linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w

ramach regionalnych przewozow pasazerskich (X 2020r.)
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Opisana siatka potgczen oraz obcigzenie szlakéw w regionalnym transporcie pasazerskim dotyczyty stanu
z pazdziernika 2020 roku. Nalezy zaznaczy¢, iz umowy, na podstawie ktérych prowadzone byty przewozy
obowigzywaty do 12 grudnia 2020 r. Z uwagi na powyzsze konieczne stato sie wytonienie w drodze przetargu
lub przeprowadzenie procedury tzw. powierzenia przewozdw na dalszy okres. Negocjacje nowych umdéw byty
jednak stosunkowo trudne. Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego zostat poinformowany przez
przewoznikdw o nowych stawkach, dalece wykraczajgcych poza jego mozliwosci finansowe co uniemozliwito
osiggniecie porozumienia i przyjecie kolejnej, dtugoterminowej umowy. Chcac jednak zachowad ciggtosé
w dostepie do waznej dla mieszkancéw ustugi, jakg niewatpliwie sg przewozy kolejowe, zdecydowano sie na
ograniczenie oferty oraz podpisanie rocznej umowy % by zyskaé czas na przygotowanie procedury
przetargowe] zaktadajacej utrzymanie ciggtosci $wiadczenia pasazerskich przewozdw kolejowych. Takie
rozwigzanie to nowatorskie podejscie do kwestii wytonienia przewoznika lub przewoznikdw obstugujgcych
koleje regionalne, gdyz dotychczas w Polsce nie wykorzystywano go na takg skale'*. Zaktada sie, iz dzieki
przetargowi wzrosnie konkurencja na rynku przewozéow kolejowych, co skutkowaé bedzie poprawg jakosci
oferty pasazerskiej oraz efektywnosci kosztowe] dla organizatora. Jest to réwniez jedno z uwarunkowan
wynikajacych z prawodawstwa UE — IV Pakiet Kolejowy wymusza organizowanie przetargéw, w 2020 r. regiony
miaty szanse po raz ostatni wybraé przewoznika w drodze powierzenia.

Pierwszym przetargiem, ktéry zostat zorganizowany przez Samorzad Wojewddztwa byto postepowanie
ogtoszone w dniu 17 wrzesnia 2021 r. zaktadajgce podziat zamdwienia na 10 pakietdéw. Jednakze z uwagi na
decyzje Krajowej lzby Odwotawcze] procedura przetargowa musiata zosta¢ anulowana. W konsekwencji
umowa na przewozy zostata zawarta awaryjnie w trybie powierzenia na okres roku poczawszy od 12 grudnia
2021 r. Takie okolicznosci sktonity wtadze samorzgdowe do dalszych dziatarh w celu przygotowania kolejnego
postepowania przetargowego, ktére zostato ogtoszone 4 maja 2022 r. z terminem otwarcia ofert ustalonym
na 27 czerwca 2022 roku. Wynikiem procedury byto wytonienie dwdéch przewoznikdw — Arriva RP i Polregio,
ktérych zadaniem bedzie obstuga linii komunikacyjnych zgrupowanych w czterech pakietach.

129 Umowa z ARRIVA RP sp. z 0.0. UMOWA UM_TR.8060.1.002.2020 zawarta w dniu 11.12.2020 r. oraz Umowa z
POLREGIO sp. z 0.0. UMOWA UM_TR.8060.1.001.2020 zawarta w dniu 12.12.2020 r.

130 73 przyktady postuzy¢ tu moga procedury przeprowadzone w Czechach —w 2019 r. w Kraju Pardubickim rozstrzygnieto
przetarg na prowadzenie przewozéw na dwdéch regionalnych liniach gdzie najlepszym oferentem okazata sie spétka Leo
Express, w kraju Zlinskim przewozy regionalne wykonujg Arriva i Leo Express a w kwietniu 2021 r. GW Train Regio przejat
cze$¢ tras w Kraju Pilzneriskim.
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Mapa 36. Linie komunikacyjne w regionalnych przewozach pasazerskich planowane do uruchomienia po

12 grudnia 2021 roku
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publicznego transportu zbiorowego z dnia 12 kwietnia 2021 roku

Jednym z gtoéwnych probleméw w obszarze regionalnych przewozéw kolejowych, wskazywanych
powszechnie zardwno przez pasazerow, jak i przedstawicieli samorzgdow wojewddzkich, jest wykorzystywanie
przez przewoznikow zdekapitalizowanego, a co za tym idzie nieefektywnego i niezapewniajgcego
odpowiedniego komfortu podrézowania taboru. Najwiekszy przewoznik regionalny w Polsce (Polregio) z uwagi
na watpliwosci Komisji Europejskiej dotyczgcych przyznanej przez Skarb Pafstwa pomocy publicznej, nie miat
mozliwosci wymiany taboru przy wykorzystaniu $rodkéw w ramach poprzedniej perspektywy finansowej.
Z uwagi na to znaczna czesc organizatordw transportu kolejowego, w tym wojewddztwo kujawsko-pomorskie,
zdecydowato sie wydzierzawi¢ lub uzyczy¢ pojazdy znajdujgce sie dotychczas w ich posiadaniu, a czesto
réwniez zakupié catkowicie nowy tabor.

W ramach obecnie obowigzujgcych umdw regionalne przewozy pasazerskie w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim prowadzone sg zarowno na liniach kolejowych wyposazonych w trakcje elektryczng (gdzie
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przewoznikiem jest Polregio) oraz na liniach niezelektryfikowanych (Arriva RP). Z uwagi na to w ruchu liniowym
wykorzystywane sg zardwno powszechnie wystepujgce na sieci kolejowej elektryczne zespoty trakcyjne (EZT),
jak i charakterystyczne dla bardziej lokalnych linii spalinowe zespoty trakcyjne (SZT). tacznie na potrzeby
utrzymania ruchu liniowego w przewozach regionalnych do dyspozycji przewoznikéw pozostajg 52 pojazdy
szynowe®!, przy czym nalezy zaznaczyé, iz zdarzajg sie sytuacje, gdzie pojazdy te s taczone tworzac sktady
w trakcji wielokrotnej najczesciej podwadjnej (przyktadem jest pie¢ wagondw sterowniczych SA123, ktére
stosowane sg jako doczepy do SZT typu SA106).

Sredni wiek taboru wykorzystywanego przez przewoznikdw - wg stanu na rok 2021 wynosi 22 lata, przy
czym w przypadku pojazddw spalinowych $rednia ta jest znacznie nizsza (17 lat) od EZT (26 lat). Przewozy
w trakgji spalinowej sg prowadzone gtéwnie (20 z 26 pojazddw) przez zestawienie szynobusu SA106 z doczepa
SA123 oraz dwucztonowe sktady SA133. Sg to stosunkowo nowoczesne konstrukcje wyprodukowane w latach
2003 — 2012 przez polskiego producenta taboru szynowego — bydgoska PESE. Pozostate sktady
wykorzystywane w ruchu liniowym na trasach niezelektryfikowanych to konstrukcje niemieckie — VT1628.4 (5
sztuk z lat 1994 — 1995) i MR/MRD (1 egzemplarz wyprodukowany w 1983 r.). W przypadku pojazddéw
zasilanych energig trakcyjng za trzon taboru uznac nalezy konstrukcje, ktére sg najpowszechniejszymi EZT
w Polsce. Mowa tutaj o EN57 (11 z 26 wszystkich pojazdéw wyprodukowanych w latach 1968 — 1982) oraz
pochodnych, EN71 (1 egzemplarz z 1976 roku) i ED72A (4 sztuki z lat 1993 — 1995). Pozostate 10 sztuk to
nowoczesne sktady PESA ELF i ELF2 (EN76KP, EN76 i EN96A) oddane do uzytkowania w latach 2014 — 2018.
Jak wida¢, najwieksze potrzeby w zakresie wymiany taboru dotycza przewoznika $wiadczacego ustugi na liniach
zelektryfikowanych — Polregio. Duza czes¢ sktaddw wykorzystywanych przez tego przewoznika zostata oddana
do uzytku przed rokiem 2000, a zdarzajg sie rowniez egzemplarze wyprodukowane w latach 60-tych i 70-tych.
Nowoczesne zespoty trakcyjne gwarantujg wyzszy komfort pracy dla zatogi i podrdozowania dla wszystkich
pasazerdéw, w tym osob starszych i z niepetnosprawnosciami, a takze tych, ktérzy przewozg np. rowery.
Dodatkowo nalezy wspomnie¢, iz w przypadku wspdtczesnych konstrukcji stosuje sie zaawansowane normy
bezpieczenstwa m.in. pod wzgledem wytrzymatosci pojazdéw na wypadek kolizji (inna konstrukcja tzw. pudta
pojazdu), mocy hamowania czy tez cyfrowych systemdw kontroli ruchu na szlakach kolejowych.

Nalezy zauwazy¢, ze wiekszo$¢ pojazddw przewozacych pasazerdw na liniach regionalnych nie nalezy do
przewoznikdéw kolejowych a jest udostepnianych przez organizatora przewozow — Samorzad Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego. Sposrdd 52 pojazdow az 26 (50%) zostato uzyczonych lub wydzierzawionych spétkom
Arriva RP i Polregio. Dodatkowo, nawigzujac do fragmentu dot. wieku taboru, warto odnotowag, iz sredni wiek
pojazdéw nalezacych formalnie do organizatora wynosi 15 lat zaréwno dla SZT jak i EZT, co z racji na
stosunkowo dtugi czas przydatnosci do eksploatacji taboru szynowego jest wynikiem dobrym. Poréwnujac te
wartosci wzgledem wieku pojazdéw we wtasnosci spotek Arriva RP (srednio 21 lat) i Polregio (33 lata) wtasnie
po stronie przewoznikéw zachodzi najwieksza potrzeba inwestycji.

181 Zatgczniki 4A i 4B do ww. Umdw...
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Whykres 16. Liczba pojazdéw szynowych obstugujgcych regionalne potgczenia kolejowe w podziale na tabor

wiasny oraz uzyczony lub wydzierzawiony przez organizatora na poczet dziatalnosci przewoznikéw
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ARRIVA - wiasne H POLREGIO - wfasne
ARRIVA - uzyczone przez UMWKP POLREGIO - wydzierzawione/uzyczone przez UMWKP

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie obowigzujgcych umow o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie transportu publicznego {...)

Umowy o swiadczenie ustug w zakresie przewozdéw pasazerskich zaktadajg, iz przewoznicy otrzymujg od
organizatora (JST, najczesciej samorzady wojewddzkie) rekompensaty pieniezne z tytutu realizacji przewozdw.
Ich wysoko$¢ uzalezniona jest w gtdwnej mierze od zainteresowania przewozami odzwierciedlanego poprzez
wyniki sprzedazy biletéw na przejazdy transportem kolejowym. W przypadku wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w trakcie obowigzywania umowy dla lat 2015-2020 wysokos¢ rekompensaty oscylowata tgcznie
w granicach 85,9 min zt — 94,9 min zt, przy czym zdecydowanie wiekszg cze$¢ srodkdéw przeznaczano na
sfinansowanie przewozdw na liniach niezelektryfikowanych (réznica corocznie oscylowata w granicach 10 min
).

Pod wzgledem pracy przewozowej, czyli najwazniejszego wskaznika w kontekscie wyliczania naleznosci
z tytutu wykonywania ustug przewozowych, widoczny jest systematyczny wzrost w latach 2015-2019
(z poziomu 5,5 mIn poc-km do 5,9 miIn poc-km), a nastepnie powrdt do wartosci 5,5 min poc-km w okresie
2019/2020 i wyraznie nizszg prognoze dla lat 2020/2021 (3,8 min poc-km). Spadek wykonanej pracy
przewozowej powigzany jest z jednej strony z ograniczeniami w kursowaniu pociggow z racji obnizenia popytu
na transport w czasie pandemii COVID-19 oraz wejsciem w zycie nowej, rocznej umowy na przewozy na okres
od grudnia 2020 do grudnia 2021, ktorej celem byto obnizenie kosztow oraz utrzymanie funkcjonowania
systemu w czasie przygotowania do przetargu na wieloletnig obstuge linii komunikacyjnych. Jak wida¢, wiekszg
czesc pracy przewozowej wykonuje przewoznik dziatajacy na liniach zelektryfikowanych (Polregio), wykonujac
okoto 60% z catkowitej sumy poc-km.
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Tabela 21. Wielko$¢ pracy przewozowej oraz wysokos¢ rekompensat dla przewoznikéw kolejowych w wojewddztwie

kujawsko-pomorskim w latach 2015-2021

Praca przewozowa [poc-km]

Rekompensata [z1]

Okres Suma Suma
[poc-km] 2]
ARRIVA RP POLREGIO ARRIVA RP POLREGIO
1126.1122'.22001156- 2232114,076 3278100,357 5510214,433 4973581350  41811009,68 91546 823,18
1015_1122'.22001167' 2278887,463 3306046,359 5584933,822 50845947,81 4069935578 91545 303,59
1008‘51122..22(:;1178- 2285999,798 3384190,763 5670190,561 5075172607  39905706,16 90657 432,23
019 4‘1122'.22001189' 2366776,534 3517711,005 5884487,539  52372721,54  42565782,80 94938 504,34
1152'_1122'.22001290' 2175780,406 3298610,427 5474 390,833 85 872 656,91132 85872 656,91
11: 1122 '22:22313'3 1499 857,000 2261034,839 3 760891,839 - .

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie sprawozdan zbiorczych z realizacji zobowigzan z tytutu swiadczenia ustug publicznych w zakresie
wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich za lata 2015-2019, zatgcznika do uchwaty nr 16/605/21 Zarzgdu Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 28 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia Raportu o Stanie Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w 2020 r., zatgcznika do uchwaty

nr 11/407/21 Zarzqdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 marca 2021 r. w sprawie przyjecia Sprawozdania z wykonania budzetu
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego za 2020 rok, uméw UM-TR.8060.1.002.2020 i UM-TR.8060.1.001.2020 o swiadczenie ustug publicznych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w okresie od 13 grudnia 2020
r.do 11 grudnia 2021 r.

Przeliczajgc ww. wartosci na wskaznik doptaty do 1 poc-km zauwazyé mozna, iz znaczng dysproporcje
pomiedzy rekompensatami wyptacanymi dla przewoznikéw. Przewoznik $wiadczacy ustugi na liniach
zelektryfikowanych za kazdy poc-km otrzymywat doptate w granicach 12 zt natomiast w przypadku linii
obstugiwanych trakcjg spalinowg wartosc ta wynosita okoto 22 zt.

4,7.2 Transport towarowy*

Towarowym transportem kolejowym w Polsce przewozi sie rokrocznie znacznie mniejszg ilos¢ tadunkow
anizeli w transporcie samochodowym. W 2017 r. tgczny tonaz tadunkdéw przewiezionych transportem
kolejowym wynidst 239 501 tys. ton** (1/6 tonazu przewiezionego samochodami). Wzgledem 2010 r.
catkowity tonaz wzrdst o 22 602 tys. ton co jest réwne dynamice na poziomie 110%. Jednoczesnie istotng dla
zobrazowania sytuacji transportu kolejowego w Polsce jest struktura fadunkdow przewozonych tg droga.
W 2017 r. gtdwnymi grupami tadunkdéw byty: wegiel kamienny i brunatny oraz kamienie, piasek, zwir i gliny —
tacznie przewieziony tonaz tych tadunkdw wynidst 141 995 tys. ton co odpowiada 60% tonazu catkowitego.
Powyzsze wartosci sg w gtéwnej mierze warunkowane wykorzystaniem kolei do zapewnienia ciggtych dostaw
wegla do elektrowni oraz zaopatrzenia w kruszywa rozmaitych inwestycji liniowych — budowy, rozbudowy,
modernizacji linii kolejowych czy tez drdg. Z punktu widzenia wykorzystania potencjatu logistycznego
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego znacznie istotniejszym wskaznikiem jest jednak wolumen przewozéw
intermodalnych, ktéry w 2017 r. w Polsce wynidst 14 700 tys. ton notujgc wzrost o 1 900 tys. ton wzgledem
2016 r. oraz 0 4 300 tys. ton wzgledem 2015 r. Ponadto wedtug danych szacunkowych Urzedu Transportu
Kolejowego stwierdzono, iz w 2018 r. tonaz tadunkéw przewiezionych kolejg w transporcie intermodalnym
w Polsce wynidst 17 000 tys. ton. Wigzac powyzsze dane z faktem rosngcego znaczenia Polski jako kraju
tranzytowego tgczacego Wschdd z Zachodem (przyktadem moze by¢ reaktywacja jedwabnego szlaku poprzez
uruchomienie potgczen towarowych z chinskiego Chengdu do Kutna), dynamicznym rozwojem portéw w Gdyni

132 Brak danych dla poszczegdinych przewoznikdw, zaprezentowano kwote tgczng

133 Warto$¢ prognozowana

134 Opracowano na podstawie: Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Il dekady XXI wieku.
Diagnoza stanu i uwarunkowar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

135 Dane GUS - Transport — wyniki dziatalnosci w 2017 r.
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i Gdansku (2,7 min TEU w 2018 r., wzgledem 2017 wzrost 0 0,4 mIin TEU - tgcznie przetadowano tu najwiecej
kontenerdow w basenie Morza Battyckiego) wraz z ich planowang rozbudowg oraz przebiegajgcymi przez
wojewddztwo kujawsko-pomorskie liniami kolejowymi oraz drogami wodnymi nalezy spodziewac sig, iz tonaz
tadunkoéw transportowanych przez region, bedzie rok do roku wzrastad.

4.7.3 Kontekst realizacji komponentu kolejowego CPK

Gtownym projektem o znaczeniu krajowym (potencjalnie takze miedzynarodowym), ktéry moze
catkowicie zmienic¢ oblicze podrdozowania a takze wptyngé pozytywnie na ksztattowanie nowych relacji
funkcjonalno-przestrzennych w skali regionu i kraju, jest komponent kolejowy przy budowie Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK). Docelowo linie kolejowe przygotowane w ramach wspomnianego zatozenia majg stac
sie gtdwnymi korytarzami komunikacyjnymi w krajowej sieci linii kolejowych. Z uwagi na fakt, iz predkos¢
przejazdu najszybszych pociggéw bedzie oscylowad w granicach 200 — 250 km/h system bedzie funkcjonowat
w kategorii kolei duzych predkosci (KDP).

Projektowany przebieg linii kolejowych wchodzgcych w sktad ,Szprychy nr 171%¢ wg Strategicznego

Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (SSL CPK) zaktada pominiecie
Bydgoszczy i Torunia na trasie miedzy Warszawg, CPK a Trojmiastem, wtgczajgc do tego szczegdlnie istotnego
korytarza Grudzigdz (jedyne miasto w wojewddztwie na tej trasie, ktére wg pierwotnego zatozenia bedzie
obstugiwane pociggami najwyzszej klasy — InterCity) oraz Wtoctawek, Wabrzezno, Golub-Dobrzyn i Lipno
(wykorzystujac potaczenia w kategorii InterRegio, ktére nie majg znaczenia w skali szybkich przewozdéw
miedzyregionalnych). Obstuga Bydgoszczy, Torunia i Wtoctawka potaczeniami najwyzszej klasy miataby sie
odbywac¢ za pomocg zmodernizowanej linii nr 18, ktdrej parametry uniemozliwig rozwijanie predkosci
porownywalnych z predkosciami na nowo realizowanej linii. Pozostawienie proponowanego przebiegu
doprowadzi do sytuacji, w ktorej Torun w relacji do Tréjmiasta nie bedzie obstugiwany przez szybki transport
kolejowy w taki sposéb, by stanowit konkurencyjng oferte dla komunikacji autobusowej (z uwagi na wydtuzenie
trasy przejazdu oraz koniecznos$¢ zmiany kierunku biegu pociggu w Bydgoszczy). W zwigzku z powyzszym
projekt ten pogtebi jedynie aktualne problemy zwigzane z marginalizacjg regionu w krajowej sieci
komunikacyjnej, deprecjonujac tym samym pozycje wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz jego osrodkow
stotecznych — Bydgoszczy i Torunia w systemie osadniczym kraju.

136 Okreslenie ,,Szprycha” po raz pierwszy wykorzystano przy okazji rozpoczecia prac nad komponentem kolejowym CPK,
mowa tutaj o liniach kolejowych promieniscie rozchodzgcych sie od CPK w strone najwiekszych miast Polski
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Mapa 37. Zestawienie wariantdw przebiegu KDP wg SSL CPK oraz propozycji Samorzadu Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego
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mem 0dcinki wspélne O wg SSLCPK

——— linie kolejowe o znaczeniu panstwowym O wg propozycji wojewddztwa
—— linie kolejowe pozostate O stacje obstugujace stolice regionu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie SSL CPK

Propozycja Samorzadu Wojewddztwa zaktada realizacje dtuzszego o ok. 55 km przebiegu linii nr 5
(w zaleznosci od wariantu). W przypadku linii KDP nie jest to jednak zadna zasadnicza rdznica, gdyz przy
zaktadanej w SSL CPK predkosci handlowe] réwnej 250 km/h dystans taki pokonywany jest w 14 minut.
Najwazniejszg korzyscig proponowanego przebiegu jest znaczne zwiekszenie spotecznego zasiegu oferty KDP
o ok. 1,13 min oséb mieszkajgcych w miastach, ktdry proponuje sie obstuge wraz z ich powiatami ziemskimi*?’.
W ten sposéb wazona jest wygoda i jakos¢ oferty dla mieszkarncow Tréjmiasta i okolic (krotszy czas dojazdu do

137 Bydgoszcz, Torun, Wioctawek, powiaty bydgoski, toruiski, wtoctawski i inowroctawski z Inowroctawiem
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CPK o pot godziny) z faktycznym dostepem dla ponad miliona mieszkancéw gtéwnych oérodkéw wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.

4.8 Transport wodny

Aktualnie sumaryczna dtugo$é krajowych $rédlgdowych drég wodnych wynosi 3 654 km?%, co kwalifikuje
Polske do grupy pieciu panstw o najwyzszej dtugosci drég zeglownych w Europie (EU-28). Dtuzsza siecig od
Polski charakteryzuje sie jedynie Finlandia (8 132 km), Niemcy (7 675 km), Holandia (6 297 km) i Francja
(5065 km). W przypadku samego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego drogi wodne uznane za zeglowne
stanowity ok. 10,7%"*° krajowej sieci drog. Niestety ostateczna skala ich eksploatacji w kraju poprzez wskazanie
konkretnych odcinkéw i dtugosci srédlgdowych drég wodnych, na ktérych prowadzone sg przewozy tadunkéw
i/lub pasazeréw jest trudna do okreélenia. Wynika to z czesto niekorzystnych, zmieniajgcych
i nieprzewidywalnych warunkdéw nawigacyjnych, uniemozliwiajgcych prowadzenie regularnych przewozéw
i stanowigcych znaczne ograniczenie dla  wzrostu liczby przewozonych pasazeréw i wolumenu
transportowanych tadunkdw. W 2018 roku, jak wynika z danych statystyki publicznej, na terenie naszego kraju
przetransportowano 5 107,5 ton tadunkéw oraz wykonano prace przewozowg o wielkosci 782,4 min tkm*°,
Srednia odlegtoé¢ przewozu 1 tony w transporcie miedzynarodowym wyniosta 256,2 km, za$ w transporcie
krajowym 39,8 km. Biorgc pod uwage skale przewozdéw tadunkow zeglugg $rdédladowa to wiekszosé
prowadzona byta w ramach transportu miedzynarodowego (52,4%; skala przewozow realizowanych w ramach
transportu krajowego wynosita 47,6%). Niemniej w przypadku kraju udziat przewozu tadunkdéw transportem
rzecznym w catosci lgdowych przewozéw towarowych jest dos¢ niski i wynosi ok. 0,3%., podczas gdy
w przypadku takich panstw jak Holandia, Belgia, Rumunia, Butgaria i Niemcy udziat ten ksztattowat sie na
znacznie wyzszym poziomie i wynosit kolejno 39,8%, 21,3%, 17,6%, 12,4% i 11,2%. Stanowisko Unii
Europejskiej w tej kwestii jest niezmienne i promuje zegluge $rédlgdowg jako ekologiczny i wydajny srodek
transportu. Zgodnie z Biatg Ksiegg Transportu sytuacja ta w najblizszych latach powinna ulec zmianie. Zaktada
sie, ze do roku 2030 blisko 30% drogowego transportu towardw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy
przeniesé na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do roku 2050 r. powinno to by¢ ponad
50%. Jednakze przy obecnym stanie infrastruktury, braku realnych dziatan zmierzajgcych do jego poprawy, nie
wydaje sie, aby te terminy w przypadku Polski zostaty dotrzymane. Potwierdzajg to wyniki Najwyzszej Izby
Kontrolit*! w $wietle ktdrych m.in. nie ustalono planowanego terminu przygotowania programu dotyczacego
drogi wodnej rzeki Wisty wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko.

Transport wodny na terenie kraju prowadzony jest gtéwnie na Odrze, a w mniegjszej skali i w okreslonych
relacjach prowadzony jest takze na Wisle. Przy trudnosciach w pozyskaniu tego typu danych dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego probe oceny gospodarczego wykorzystania srédlgdowych drég wodnych ograniczono
do rodzaju odbywajgcego sie na nich ruchu. W tym celu wykonano analize $luzowan'*? jednostek ptywajgcych
na drogach wodnych, uznanych za zeglowne (dwie drogi o znaczeniu miedzynarodowym — E40i E70 oraz jedna
droga o znaczeniu regionalnym). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz wspomniana analiza $luzowan ma charakter
jedynie pogladowy i cechuje sie pewnymi ograniczeniami metodycznymi, ktére nalezy uwzgledniaé przy
korncowym wnioskowaniu. Nie uwzglednia bowiem w petni skali ruchu, w tym ruchu o charakterze lokalnym,
odbywajgcego sie po srodlgdowych drogach wodnych pomiedzy dwiema poszczegdlnymi  Sluzami
zeglugowymi, ruchu prowadzonego na rzece Wisle (mowa o prowadzonym ruchu na odcinku od granicy
z wojewddztwem pomorskim w gore rzeki — bez pokonywania $luzy zeglugowej we Wtoctawku i $luzy Czersko
Polskie, ruchu po Zbiorniku Wtoctawskim, czy po Jeziorze Gopto na pograniczu wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i wielkopolskiego). Przez liczbe ze$luzowanych jednostek ptywajgcych rozumie sie tu sume
wszystkich operacji, jakie zostaty przeprowadzone na danym obiekcie hydrotechnicznym, nie zwazywszy na

138 EU transport in figures — statistical pocketbook 2020

139 Obliczenia wtasne (% udziatu dwdch drég miedzyregionalnych i drogi regionalnej z terenu wojewddztwa w dtugosci
sieci krajowej ogétem)

140 Transport wodny $rédlgdowy w Polsce w 2018 r., Gtéwny Urzad Statystyczny

131 Informacja o wynikach kontroli. Dziatania na rzecz rozwoju $rédlgdowych drég wodnych (z dnia 03.02.2020)

142 Na podstawie danych pozyskanych z RGZW w Bydgoszczy, Gdarisku i we Warszawie; za lata 2015-2019
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wielokrotno$¢ operacji dokonywanych przez dana, jedng jednostke ptywajgcg 1**. Stad tez znacznym

ograniczeniem pozyskanych danych byta niemozliwos$é rozeznania liczby Sluzowan, jakie wykonata dana
jednostka.

W latach 2015 - 2019, najwiece] jednostek ptywajgcych w ujeciu ogdlnym (zaréwno towarowe, jak
osobowe oraz turystyczno-rekreacyjne) zostato przeprawionych przez Sluze Miejska oraz $luze Czersko Polskie,
czyli obiekty potozone w granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy. W analizowanym okresie obstuzyty
one potowe, bo az 51,56% wszystkich jednostek ptywajgcych, ktdrych ruch zostat zewidencjonowany w 19
$luzach zeglugowych z terenu wojewddztwa (Sluza Miejska — 8 743, Sluza Czersko Polskie — 5 747 jednostek
ptywajgcych ogdtem).

Kolejne miejsca pod wzgledem liczby obstuzonych jednostek ptywajacych przypadty Sluzie Pako$¢ (1478),
Sluzie Nakto Wschdéd (1158) oraz stopniu wodnemu we Wioctawku (1144). Najmniejsza liczba przepraw
charakteryzowata Sluze Okole, przy czym nalezy zaznaczy¢, iz w analizowanym okresie $luza ta byta czasowo
wytgczona z eksploatacji z uwagi na prowadzone prace remontowe (podobna sytuacja miata miejsce
w przypadku $luzy Antoniewo, Frydrychowo, Lisi Ogon czy tez cechujgcej sie i tak najwyzszg liczbg obstuzonych
w badanym okresie jednostek ptywajacych Sluzie Miejskiej). Przedstawione dane ukazuja jedynie skale ruchu
(ilo$¢ $luzowanych jednostek). Struktura $luzowanych jednostek ptywajgcych, w podziale na jednostki
towarowe, osobowe oraz turystyczno-rekreacyjne w poszczegdlnych $luzach zostata przedstawiona
w ponizszych podrozdziatach opisujgcych poszczegdlny rodzaj transportu wodnego.

4.8.1 Transport pasazerski

W ostatnich latach, zaréwno w kraju, jak i na terenie wojewddztwa obserwuje sie pewne ozywienie
w zakresie pasazerskiej zeglugi srodlgdowej. Z uwagi na charakter (strukture) pozyskanych danych, odbywajacy
sie ruch pasazerski mozna rozpatrywac¢ w dwdéch kategoriach, determinowanych w zasadzie samg wielkoscig
jednostek ptywajgcych. Pierwsza z nich zwigzana jest z ruchem statkdéw pasazerskich, wycieczkowych oraz
statkdw niebedgcych matymi statkami (statki o no$nosci** powyzej 15 ton lub stuzace do przewozu wiecej niz
12 pasazerdéw). Druga kategoria za$ zwigzana jest ze statkami przeznaczonymi do uprawiania sportu lub
rekreacji oraz innymi matymi statkami (statkami do no$nosci 15 ton lub stuzgcymi do przewozu nie wiecej niz
12 pasazerdw). Mimo to w obu przypadkach wykonywana praca przewozowa stanowi gtéwnie element pewnej
oferty turystycznej, a nie typowych przewozdéw zwigzanych z transportem zbiorowym. Na terenie
wojewddztwa przewozy pasazerskie prowadzone byty zazwyczaj na stosunkowo krétkich trasach, co wynika
m.in. z braku koniecznosci pokonywania duzej liczby przepraw przez system sluz zeglugowych, aczkolwiek
zdarzaty sie tez podrdze miedzyregionalne wymagajace kilkukrotnego $luzowania (zwigzane z rejsami typowo
krajoznawczymi czy organizowang na terenie Bydgoszczy cykliczng imprezg popularyzujaca Bydgoski Wezet
Wodny i zegluge srodlgdowsa). W ujeciu przestrzennym najwiecej jednostek w postaci statkdw pasazerskich
zostato obstuzonych przez Sluze Miejska (5 880 jednostek, ktére stanowito 88,9% wszystkich zaliczanych do
kategorii statkdw pasazerskich).

143 w przypadku, jesli dana jednostka pokonywata dang $luze w gére, badz w dot rzeki i wracata to wykonata dwie
operacje $luzowania, wéwczas zostata policzona dwukrotnie

144 Materiaty Zrédtowe w zakresie $luzowan operujg terminem no$no$¢ (ktdrego uzywa sie w dalszej czesci rozdziatu)
pomimo powszechnego uzywania terminu wyporno$¢ dla okreslania wielkosci jednostek ptywajacych.
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Wykres 17. Zestawienie wykorzystania $luz Zzeglugowych funkcjonujgcych na terenie wojewddztwa

kujawsko-pomorskiego (dane sumaryczne za lata 2015-2019)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych RZGW w Bydgoszczy, Gdarsku i we Warszawie
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Tak duza skala w stosunku do stanu na pozostatych sluzach (niespetna 30 krotnie wyzsza liczba
obstuzonych w stosunku do kolejnej w rankingu $luzy) wynikata z funkcjonowania Bydgoskiego Tramwaju
Wodnego, jego regularnych przewozéw (od 6 do 8 kurséw dziennie, z ktdrych jedna linia rejsowa
poprowadzona byta z wykorzystaniem Sluzy Miejskiej). W efekcie, fakt ten wptynat w znacznej mierze na
ostateczng liczbe przeprawianych jednostek ptywajgcych przez sluze. Uwzgledniajgc nieco mniejsze jednostki
(ponizej 15 ton, stuzgce do przewozu mniejszej liczby pasazerdw, a takze jednostki przeznaczonymi do
uprawiania sportu i rekreacji) podobnie, jak we wczeéniejszym przypadku wyrdzniata sie Sluza Miejska,
nastepnie Sluza Pako$¢, Czersko Polskie, tochowo i Nakto.

Poza wspomnianymi przewozami pasazerskimi na terenie wojewddztwa pewna praca przewozowa
(transport pasazerdow oraz $rodkéw komunikacji) prowadzona jest takze przez dwa promy. Jeden z nich
funkcjonuje na rzece Wisle w Nieszawie, drugi za$ na Zalewie Koronowskim w ciggu drogi powiatowej
o numerze 1030C Cekcyn - Lubiewo - Cierplewo - Sokole Kuznica. Niestety, skala wykonywanej przez nie pracy
przewozowej nie mogta zosta¢ okreslona z uwagi na brak udzielenia odpowiedzi przez podmioty
administrujgce przewozami. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz z uwagi na sama wielkos¢ jednostek obstugujgcych te
przeprawy skala ruchu w tych miejscach wydaje sie by¢ niewielka.

4.8.2 Transport towarowy

Sposrdéd wszystkich 28 104 jednostek ptywajgcych, ktére w latach 2015-2019 zostaty przeprawione przez
$luzy zeglugowe na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego 18,12% zrealizowato przewozy towarowe.
Byty to jednostki zaliczane do kategorii statkéw towarowych oraz obiektéw ptywajgcych do holowania i sptawu
drewna. Najwiecej jednostek towarowych zostato przeprawionych przez sluze Czersko Polskie (4 424
jednostek, ktore stanowity 86,9% wszystkich obstuzonych na terenie wojewddztwa jednostek towarowych),
wykorzystywanej gtéwnie przez jednostki kierujgce sie do érédlgdowego portu rzecznego Zeglugi Bydgoskiej
(gdzie sktadowane kruszywa sortowane sg dla potrzeb budownictwa), a po zatadunku kierujgce sie z powrotem
w strone rzeki Wisty. Drugim obiektem hydrotechnicznym obstugujgcym najwiekszg liczbe jednostek
towarowych byt stopien wodny we Wtoctawku (321 jednostek, 6,3% wszystkich obstuzonych jednostek
towarowych). Poza tymi dwiema $luzami zeglugowymi, z ktérych pierwsza zlokalizowana jest w obrebie
skrzyzowania miedzynarodowych drég wodnych E70/E40, a druga na miedzynarodowej drodze wodnej E40,
przeprawy jednostek towarowych zostaty zewidencjonowane takze w przypadku miedzynarodowej drogi
wodnej E70. Skala rejestrowanego ruchu byta tu jednak znacznie mniejsza. W analizowanym okresie
sumaryczna liczba przeprawionych jednostek ptywajacych nie przekroczyta 60. W przypadku zas jedynej
w wojewoddztwie drogi o znaczeniu regionalnym, tj. od Jeziora Gopto do potaczenia Kanatu Gérnonoteckiego
z Kanatem Bydgoskim, przewozy o takim charakterze nie byly w ogdle prowadzone. W kontekscie
gospodarczego wykorzystania drogi wodnej E40 warto wspomnieé, iz przyjeta metoda nie uwzglednia ruchu
lokalnego jednostek towarowych zwigzanego z dos¢ powszechnym wydobyciem i transportem rumowiska
rzecznego (kruszywa) w obrebie obecnie funkcjonujacych portdw rzecznych i nabrzezy przetadunkowych,
administrowanych przez prywatnych inwestorow (np. w rejonie Solca Kujawskiego, czy Chetmna). Zaktada sie
jednak, iz skala tych przewozdow nie jest na tyle duza, aby przedstawiony powyzej obraz postrzegania roli
wodnego transportu towarowego na terenie wojewodztwa ulegt zmianie.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych RZGW w Bydgoszczy, Gdarsku i we Warszawie
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4.9 Transport lotniczy

4.9.1 Transport pasazerski

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim funkcjonuje jedno lotnisko oferujgce obstuge pasazerskg — Port
lotniczy Bydgoszcz im. Ignacego Jana Paderewskiego. Nalezy go zaliczy¢ do tzw. regionalnych portéw
lotniczych, ktére stanowig 3. poziom obstugi lotniczej w kraju. Obecnie funkcjonuje w Polsce 14 portéw
lotniczych z czego Port Lotniczy im. Chopina w Warszawie to obiekt o randze miedzynarodowego hubu
lotniczego, 6 portéw lotniczych (Krakéw, Gdansk, Katowice, Wroctaw, Warszawa-Modlin i Poznan) to duze
regionalne lotniska o duzej skali ruchu (ponad milion odprawianych pasazerdw rocznie), dalsze 6 to mniejsze
porty regionalne o skali ruchu liczonej w setkach tysiecy pasazeréw rocznie (Rzeszdéw, Szczecin, Bydgoszcz,
Lublin, +&dz, Olsztyn). Funkcjonuje jeszcze port lotniczy Zielona Gora-Babimost, ale mata skala ruchu,
uzaleznienie od jednego panstwowego operatora oraz funkcjonowanie tylko jednego kierunku krajowego
lotdw powodujg, ze nalezy go postrzega¢ jako port nizszej kategorii niz pozostate porty regionalne.
W statystykach Urzedu Lotnictwa Cywilnego figuruje jeszcze port lotniczy Radom Sadkdéw (wg nomenklatury
wiasciciela port lotniczy Warszawa-Radom), ale nie prowadzi on dziatalnosci lotniczej, a jego istnienie i sens
funkcjonowania jest powszechnie krytykowane przez ekspertéw. Po ogtoszonej upadtosci, port zostat
zakupiony przez Panstwowe Przedsiebiorstwo Porty Lotnicze, a obecnie planowana jest jego rozbudowa.
Wewnatrzkrajowy ruch lotniczy stanowit w 2019 roku 8% ogdtu ruchu pasazerskiego w portach lotniczych
w kraju, a w przypadku portu lotniczego Bydgoszcz wynosit on 7,4%%.

Rok 2020 przynidst w lotnictwie obostrzenia pandemii COVID-19 (zakaz lotdw, mozliwosé sprzedazy
migjsce jedynie w uktadzie szachownicy) oraz ich konsekwencje (spadek popytu na podrdze lotnicze), ktore
spowodowaty niespotykane wczesniej zatamanie na rynku lotniczym. W momencie pisania niniejszej
diagnozy!*® nie s3 jeszcze znane w petni ani rozmiary, anikonsekwencje tego zatamania, a nie mozna tez
wykluczyé, ze nie wszystkie porty lotniczy w tym bydgoski, podniosg sie do poziomu zapewniajgcego stabilnosé
finansowg. Na obecng chwile na bydgoskim lotnisku obecni sg dwaj operatorzy: tradycyjny Lot (jedynie
potgczenia do Warszawy Chopina) oraz niskokosztowy Ryanair z piecioma destynacjami (Londyn Stansted,
Londyn Luton, Birmingham, Edynburg, Dublin) i zapowiedzig wznowienia lotéw do Kijowa Boryspola. Nie ma
pewnosci czy mimo dobrych wynikow frekwencyjnych przed pandemig oraz duzego znaczenia dla
regionalnego biznesu wrdci potgczenie do Frankfurtu oferowane przez Lufthanse. Podobne problemy dotykajg
wszystkie regionalne porty lotnicze w kraju. Stad tez nie ma zasadniczego sensu analizowaé biezgcej siatki
potgczen jakie oferujg poszczegdlne porty i nalezy na razie wyjs¢ z zatozenia, ze skala i kierunki lotniczych
podrozy pasazerskich swiadczy o randze poszczegélnych portdw lotniczych, a stan pandemii nie zmienit ich
wzajemnego zrdznicowania.

145 Warto$¢ jedynie za ostatnia kwartat 2019 roku, kiedy to zaczeto funkcjonowaé potgczenie do Warszawy (jest jedynym
potgczeniem krajowym siatce potaczen)
146 Wrzesieri 2020 .
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Tabela 22. Wybrane statystyki pasazerskich operaciji lotniczych portéw lotniczych w Polsce w 2019 .

Lp. N Liczba pasaigrskich operacji Liczb§ pasazeréw ;?rzypat.:lajaca na
lotniczych jedna operacje lotnicza

1 Warszawa Modlin 18 270 169,9

2 Katowice 32959 147

3 Krakow 58 771 143

4 tédz 1664 139

5 Olsztyn 1110 132,8

6 Lublin 2 692 132,2

7 Bydgoszcz 3138 131,8

8 Gdarisk 41088 130,5

9 Wroctaw 27716 126,2

10 Poznan 18 998 124,9

11 Szczecin 4934 117,6

12 Warszawa Chopin 180 562 104,4

13 Rzeszéw 7443 103,4

14 Zielona Gora 868 38,1

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych ULC

Z inwestycyjnego punktu widzenia nie zmienity sie potrzeby naszego regionalnego portu lotniczego. Nadal
aktualna jest budowa przelotowej linii kolejowej (LK 131) Trzciniec — Port Lotniczy — Otorowo (LK 18), ktora
utatwi dostep do portu pasazerom oraz podniesie jego ogdlng konkurencyjnosc. Ze wzgledu na skale ruchu
pasazerskiego przed pandemig zasadne jest réwniez oczekiwanie rozbudowy terminala i zwiekszenia jego
potencjatu transferu podréznych.

4.9.2 Transport towarowy

Ruch cargo, czyli lotniczy transport towarowy jest realizowany w 11 z 14 portéw lotniczych w kraju®®’.
Dominuje na tym rynku Warszawa Chopin, w ktérym przetadowano w 2019 roku prawie 80% towardw na
polskich lotniskach. Drugi za nim jest port lotniczy Katowice, ktéry obstuguje dalszych 14% rynku cargo, co
powoduje, ze jedynie ok 6% przetadunkdéw jest realizowanych poza tymi dwoma portami. Jednoczesnie,
czesciowo z racji skali ruchu przetadunki w tych portach charakteryzujg sie statym stabilnym wzrostem,
a w przypadku pozostatych portéw notuje sie duzg zmiennosc rok do roku. Pozostaty ruch cargo*® roztozonych
jest w czterech portach: Gdansk (ponad 4,5 tys. t), Rzeszéw (ponad 1,3 tys. t), Wroctaw (blisko 780 t) i Poznan
(ponad 220 t). Bydgoski port wraz z Krakowem, todzig i Lublinem jest miejscem o bardzo niskiej skali
przetadunkow.

147 Brak przewiezionych towaréw w ostatnich 5 latach wykazujg Warszawa-Modlin, Olsztyn-Mazury i Zielona Géra-
Babimost.
148 Wartosci $rednie za lata 2015-2019.
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Tabela 23. Skala wymiany towarowej cargo on board w Polsce w 2019 r.

llo$¢ obstuzonego cargo on board,  Zmiana obstuzonego cargo on board

L.p. Nazwa portu érednia za lata 2015-2019 [w kg] w latach 2015-2019 [w %]
1 Warszawa Chopin 81004 232,2 67,8
2 Katowice'*® 15675 135,6 18,6
3 Gdansk 4587 530,6 50,1
4 Rzeszow 1337113,4 -65,2
5 Wroctaw 776 907,8 163,8
6 Poznan 222 637,8 -61,4
7 Szczecin 99 492,6 -82,5
8 Bydgoszcz 9483,8 21,6
9 Krakow 93236 n.d. (w 2'015 roku port |:1ie obstuzyt
zadnych towaréw)
10 tédz 3652,2 124,9
11 Lublin 3295,6 -100*°

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ULC

Nie ma publicznie dostepnych danych z zakresu struktury spedycji lotniczej, ale gtdwnymi towarami wg
obserwatordw rynku sg czesci i materiaty eksploatacyjno-konserwacyjne dla przemystu ciezkiego, leki, ksigzki,
gazety oraz przesytki pocztowe. Na transport lotniczy cargo silny wptyw ma rozwdj dziatalnosci e-commerce.

O ile dla catej branzy lotniczej zatamanie rynku pasazerskiego spowodowane obostrzeniami pandemii
COVID-19 miato i ma fatalne skutki, inaczej jest w przypadku frachtu lotniczego. Pomimo, ze ogdlne
spowolnienie gospodarki moze obniza¢ skale wymiany towarowej, o tyle wtasnie transport towarowy byt
uznawany za ratunek np. dla linii lotniczych w zakresie zlecania im przewozu medykamentéw i srodkdw
ochrony osobistej u szczytu pandemii.

4.10 Mobilnos$¢ miejska i aglomeracyjna

4.10.1 Komunikacja miejska a ruch samochodowy

Mobilno$¢ miejska dotyczy ogdtu przemieszczen ludnosci w miastach i na powigzanych z nimi
funkcjonalnie obszarach, biorgc pod uwage rdzne srodki komunikacji w formie zmotoryzowane] (autobusy,
tramwaje, samochody, motory, skutery) iniezmotoryzowane] (pieszo, rowery, urzadzenia transportu
osobistego — UTO). W kwestii organizacji ruchu, odbywa sie on indywidualnie lub w formie przewozéw
zbiorowych, prowadzonych najczesciej przez miejskie zaktady komunikacji. Komunikacje zbiorowg w miastach
na terenie kujawsko-pomorskiego organizuje 8 miast: Brodnica, Bydgoszcz, Chetmno, Grudzigdz, Inowroctaw,
Swiecie, Torun oraz Wtoctawek. Biorgc pod uwage dane GUS dotyczace pasazeréw w komunikacji miejskiej,
usrednione dla okreséw 5-letnich ** z lat 2009-2013 oraz 2014-2018, w kujawsko-pomorskim wystgpit
nieznaczny spadek liczby pasazeréw —ze 176,5 min do 175,5 min (ok. 0,5%). Z poziomu regionalnego oznacza
to generalnie staty popyt na komunikacje miejska w miastach, ktdre jg organizuja. Poréwnujac dynamike zmian
pasazerdw korzystajacych z komunikacji miejskiej w regionie wzgledem kraju, kujawsko-pomorskie nie
wyroznia sie szczegdlnie w zadng strone wsrdd innych wojewddztw (znalazto sie w grupie 5 regiondow
notujacych generalnie statg liczbe przewozonych pasazeréw; = 1% pomiedzy analizowanymi okresami).
Przecietnie w kraju nastgpit nieduzy spadek, rzedu ok. 2% — przy czym w trzech wojewddztwach liczba
pasazeréw wyraznie zmalata ($lgskie, mazowieckie i opolskie), natomiast w czterech (lubelskie, tédzkie,
dolnoslgskie, matopolskie) znaczgco wzrosta.

149 Wartosci cargo portu Katowice Pyrzowice uwzgledniajg réwniez tranzyt.

10 W ostatnim roku port lotniczy Lublin nie obstuzyt zadnych towaréw.

151 Zdecydowano sie na usrednienie danych z uwagi, iz podawana liczba przewozonych pasazeréw w poszczegdinych
latach cechuje sie niekiedy duzymi fluktuacjami, notujgc na przemian wzrosty i spadki.
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Wykres 18. Srednioroczna liczba pasazeréw w komunikacji miejskiej wedtug wojewddztw, dla okreséw

2009-2013 i 2014-2018
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Biorgc jednak pod uwage dane dla poszczegdlnych miast w kujawsko-pomorskim, ktére organizujg
komunikacje miejskg, obserwuje sie pewne zmiany. Najwieksze wystepujg w Bydgoszczy i w Toruniu, ktére
notujg wzgledem siebie wprost przeciwng sytuacje. W Bydgoszczy w ciggu ostatniej dekady liczba
przewozonych pasazeréw mocno spadta (z ok. 103 min w roku 2010 do niespetna 92 min w roku 2019),
natomiast w Toruniu istotnie wzrosta (z 43 min w roku 2010 do 55,2 min w roku 2018). We Wtoctawku w ciggu
4 ostatnich lat liczba pasazerdw wzrosta o ok. 2 min (9,8 min w roku 2016 i 11,8 min w roku 2019), natomiast
w Inowroctawiu liczba pasazerdw w tym czasie nie ulegta wiekszej zmianie (4,36 min w roku w roku 2016 i 4,23
min w roku 2019). W Grudzigdzu liczba przewozonych pasazerdw ksztattuje sie na poziomie 15-16 min (15 min
w roku 2015 15,7 min w roku 2017). Poréwnujac skale przejazdéw pasazerow komunikacjg miejska pomiedzy
miastami, aby maéc oceni¢, w ktdrych oferta faktycznie przycigga mieszkancéw do transportu zbiorowego —
przedstawiono wskaznik dotyczgcy liczby przewiezionych pasazerow w przeliczeniu na 1 mieszkarca miasta.
Zazwyczaj wielkos¢ danego miasta oraz liczba mieszkancow silnie wptywajg na ksztattowanie omawianego
wskaznika, gdyz w duzych miastach liczba generatoréow ruchu (miejsc, do ktérych podrdzujg mieszkancy) jest
wieksza, a ich rozmieszczenie wymaga przygotowania rozktadu siatki potgczen komunikacji miejskiej tak, aby
byty one dostepne dla duzej liczby pasazeréw (w duzej mierze mieszkancéw miasta, ale takze osoéb
przyjezdnych). Dlatego miasta te posiadajg lepiej rozbudowang siatke miejskich potgczen, gwarantujaca duzg
czestotliwos¢ kursowania autobuséw i tramwajow na wiekszosci linii — co przektada sie na mozliwosé obstugi
duzej czesci mieszkancow.
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Wykres 19. Wskaznik liczby przewiezionych pasazeréw w komunikacji miejskiej na 1 mieszkarica miasta w

najwiekszych miastach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

pasazerowie/1 mieszkarica m2013 m2014 m2015 m2016 = 2017 m2018 m2019
300,0
250,0
200,0
150,0
100,0

II |
0,0

BYDGOSZCZ TORUN GRUDZIADZ WELOCLAWEK  INOWROCEAW

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS opracowanie wiasne na podstawie danych z raportdw o stanie rozwoju gminy,

dokumentdw analitycznych w zakresie transportu i komunikacji opublikowanych na stronach i w Biuletynach Informacji Publicznej miast oraz GUS

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim najwyzszg warto$é wspomnianego wskaznika notujg Torun (273
pasazeréw / mieszkaricaw 2018r.) i Bydgoszcz (264 pasazerdw / mieszkarica w 2019r.) — jednakze w przypadku
Bydgoszczy wskaznik ten generalnie spada, natomiast w Toruniu z roku na rok wzrasta. W tym aspekcie
Bydgoszcz na tle miast o podobnej liczbie mieszkaicdw: Lublina (385 pasazerdw / mieszkanca w 2019r.)
i Biategostoku (334 pasazerdéw / mieszkanca w 2017r.) wypada znacznie stabiej, za$ Torun na tle Kielc (178
pasazeréw / mieszkanca w 2018r.), czy Rzeszowa (223 pasazerdw / mieszkarica w 2018r.) wypada
zdecydowanie lepiej. Mimo, iz obydwie stolice regionu tracg mieszkancéw z kazdym rokiem (cho¢ Bydgoszcz
traci ich zdecydowanie wiecej), to jednak trend zwigzany z poziomem korzystania z komunikacji miejskiej jest
zupetnie inny. Pozostate miasta w wojewddztwie osiggajg nizsze wartosci analizowanego wskaznika, choc
dobrze wsrdd nich wypada Grudzigdz (164 pasazerow / mieszkarica w 2017r.), w ktérym relatywny poziom
obstugi mieszkancédw za pomoca komunikacji miejskiej jest wyzszy nie tylko od zblizonej pod wzgledem liczby
mieszkancow Legnicy (135 pasazerow / mieszkanca w 2017r.), czy nieco wiekszego Wtoctawka (92 pasazerdow
/ mieszkanca w 2017r.), ale réwniez Opola (152 pasazeréw / mieszkanica w 2017r.) i Zielonej Gory (154
pasazerdow / mieszkancaw 2017r.). W przypadku Wtoctawka notowany jest jednak wzrost obstugi pasazerskiej,
ktéry przetozyt sie na wzrost wartosé wskaznika do 107 pasazerdw / mieszkarica w roku 2019. W Inowroctawiu
wzgledny poziom obstugi mieszkancow jest najnizszy sposrdd najwiekszych miast w wojewddztwie (58
pasazerdéw / mieszkanca w 2019r.), co wynika takze z mniejszej oferty komunikacyjnej — do dyspozycji
mieszkancow jest 10 linii autobusowych (dla poréwnania w Grudzigdzu jest ich dwa razy wiecej).

W zakresie indywidualnych $rodkéw transportu, zasadnicza cze$¢ ruchu dotyczy przemieszczania sie
samochodami osobowymi. W kujawsko-pomorskim na 1 000 mieszkancéw przypada Srednio prawie 625
samochoddw osobowych (7. pozycja w kraju). Dla poréwnania, liczba pozostatych pojazdéw mechanicznych,
mogacych stuzy¢ w codziennym przemieszaniu wynosi 42/1000 mieszkancéw w przypadku motorowerdw oraz
41/1000 mieszkancéw w przypadku motocykli. W przypadku miast na prawach powiatu wysoko znajduje sie
Bydgoszcz, ze wskaznikiem 619 samochoddw/1 000 mieszkancow — natomiast na drugim korcu, jednak nadal
z nieproporcjonalnie wysokim udziatem wzgledem innych typoéw pojazddw znajduje sie Grudzigdz (463/1000
mieszkancéw). Z uwagi na brak aktualnych i kompleksowych pomiaréw natezenia ruchu na drogach
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publicznych w miastach, jako prébe okreslenia skali ruchu mozna potraktowad pomiary wykonane przez Zarzad
Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, za posrednictwem systemu ITS na przetomie 2019/2020
roku. Na podstawie analiz wyliczone zostato srednie dobowe natezenie ruchu w wybranych miejscach na
drogach na terenie miasta (przy czym wiekszo$¢ dotyczyta ciggdw tranzytowych przez miasto). Wyniki
pomiaréw daty rezultat na poziomie miedzy 12,5, a 21,5 tys. pojazddw na dobe, przy czym na odcinku, ktory
mozna uzna¢ za najmniej obcigzony ruchem tranzytowym sposrdd analizowanych, zarejestrowano az 14-15
tys. pojazddw na dobe. Oczywiscie dotyczy to pojazddw wszystkich kategorii, ktére poruszajg sie po drogach,
niemniej jednak mozna z pewnoscig zatozyé, ze zdecydowang wiekszosé stanowig pojazdy samochodowe.
Nieco bardziej szczegdtowe, aczkolwiek aktualne na rok 20142 dane dla Wtoctawka takze stanowig pewna
probe zmierzenia natezenia ruchu wewngatrzmiejskiego. Na 7 punktach zlokalizowanych w centrum miasta
dokonano pomiaréw w ciggu dni powszednich w godzinach od 06:00 do 21:00. Biorgc pod uwage tylko
samochody osobowe, to podczas tylko jednej godziny w szczycie porannym zarejestrowano przejazd od 165
do 740 sztuk, natomiast w szczycie popotudniowym od 145 do 961 sztuk. Jednoczesnie ta kategoria pojazdow
byta w kazdym punkcie dominujgca (od 73 do 94%, przy czym $rednia to prawie 90%) w ruchu catkowitym.
W ciggu catego dnia powszedniego przez mierzone punkty przejezdzato w analizowanych godzinach od kilku
do ponad 20 tys. pojazdéw. Przedstawione przyktady badan natezenia ruchu w pewnym, ogdlnym stopniu
oddajg jego charakter na gtéwnych drogach wewnatrz duzych miast, w ktérym dominacja samochodow
osobowych jest widoczna.

4.10.2 Rozwigzania alternatywne

W okresie ostatniej dekady (zwtaszcza w jej drugiej potowie) duzg popularnos$é w transporcie migjskim
zyskaty rowery (popularyzowane réwniez przez systemy rowerdw miejskich), elektryczne skutery, ale takze
réznego rodzaju urzadzenia transportu osobistego, jak np. hulajnogi elektryczne, deskorolki elektryczne,
tyzworolki, czy elektryczne pojazdy samobalansujgce. Nowy trend w zakresie przemieszczania sie
mieszkancéw, okreslany jako wspdtdzielona mobilnosé, wywotuje zmiane nawykdw transportowych, w efekcie
czego osoby korzystajgce z wymienionych wczesniej urzadzen sg bardziej sktonne do stosowania w swoich
podrézach miksu transportowego, uwzgledniajgcego rézne srodki lokomocji. Na fali zainteresowania
spoteczenstwa korzystaniem z niektérych tego typu urzadzen rozwinety sie takze firmy oferujgce czasowe ich
wypozyczanie. Przyktadem jest dziatajgca w 4 miastach na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
(Bydgoszczy, Toruniu, Grudzigdzu i Wtoctawku) polska firma oferujgca wypozyczanie hulajnég elektrycznych,
rowerow elektrycznych i klasycznych, a takze skuteréw elektrycznych. Wiekszos¢ uzytkownikéw ruchu
miejskiego stanowig jednak osoby korzystajace z wtasnych urzadzen i srodkéw transportu, aczkolwiek
szczegdtowe badania na temat poziomu wyposazenia nie sg prowadzone, wobec czego trudno o przytoczenie
danych w tym zakresie (tym bardziej na poziomie regionu). Z ogdlnych danych szacunkowych dotyczgcych
rowerdw, ktore sg publikowane w badaniach prowadzonych przez GUS wynika, ze poziom wyposazenia
gospodarstw domowych w kraju w przynajmniej jeden rower (nie liczgc dzieciecych) ksztattuje sie od kilku lat
na poziomie 60-62% — przy czym w miastach poziom wyposazenia maleje wraz z wielkoscig pod wzgledem
liczby mieszkancow i wynosi od ok. 65-67% dla miast do 20 tys. mieszkancéw do 45-46% w przypadku miast
powyzej 100 tys. mieszkancow.

Najbardziej zorganizowane i najdfuzej dziatajgce na rynku systemy wypozyczen, dotyczg rowerow
miejskich, ktére w kujawsko-pomorskim prowadzg trzy samorzady — Bydgoszcz, Torun i Wtoctawek. Najwiekszg
flote dostepnych rowerdw oferuje bydgoski system BRA (400 rowerdw na 56 stacjach®®?), ktdry jest zaliczany
do jednych z wiekszych w Polsce. W Toruniu system Torvelo wyposazony jest w prawie 300 rowerdow na 63
stacjach, natomiast wtoctawski Wtower oferuje 220 rowerdw dostepnych na 39 stacjach. Liczby te sg aktualne
na wrzesien 2020, a wiec uwzgledniajg stan po zdjeciu obostrzen na wypozyczenia rowerdw miejskich,
wprowadzonych w wyniku trwania stanu epidemiologicznego — co wptyneto na spadek ich dostepnosci (w roku
2019 system BRA dysponowat blisko 600 rowerami, natomiast Tovelo 400). O ile w przypadku Wtoctawka nie

152 Delimitacja Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych Wioctawka oraz wsparcie ich rozwoju poprzez przygotowanie
dokumentdw planistyczno-strategicznych. Studium komunikacyjne dla miasta Wtoctawka i jego obszaru funkcjonalnego -
cz.1 Diagnoza (AGERON Polska, 2014).

153 7rédto: strony internetowe operatoréw rowerdw publicznych - Bydgoszcz (www.bra.org.pl), Torun (www.torvelo.pl),
Witoctawek (www.wlower.bike)
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jest mozliwe pordwnanie skali zainteresowania systemem w czasie z uwagi, iz zostat on uruchomiony
w potowie roku 2020, o tyle np. w Bydgoszczy notowane sg spadki liczby wypozyczen. Powotujac sie na raport
Ostre hamowanie roweru miejskiego. Bikesharing w Polsce 2019/2020, liczba wypozyczen rowerdw w systemie
BRA spadta z niespetna 400 tys. w roku 2018 do 245 tys. w roku 2019 (tym samym Bydgoszcz zanotowata jeden
z najwyzszych spadkdéw w Polsce), niemniej jednak sytuacja ta wystgpita w zdecydowanej wiekszosci miast
posiadajgcych najbardziej rozwiniete systemy rowerdw miejskich. Poza klasycznymi przyktadami systemow
miejskich, w Inowroctawiu oraz Grudzigdzu istniejg wypozyczalnie rowerdéw dla mieszkancow, ktére w obydwu
przypadkach sg prowadzone przez Os$rodki Sportu i Rekreacji. Jednak funkcjonowanie wypozyczalni dziata na
nieco innych zasadach niz opisane wczesdniej systemy rowerdw miejskich — przede wszystkim mozliwosé
wypozyczenia rowerdow dotyczy tylko pojedynczych wybranych punktéw (placdwek), w godzinach ich
funkcjonowania. Wsrdad innych s$rodkéw transportu dostepnych w trybie komercyjnego wypozyczenia,
wymieni¢ mozna hulajnogi elektryczne, z ktérych skorzysta¢ mozna we Wtoctawku (74 sztuki), Toruniu (59),
Bydgoszczy (38) i Grudzigdzu (31), a takze elektryczne skutery, ktdre sg dostepne w Toruniu (46) i Bydgoszczy
(43). Jednak sposdb organizacji systemdw wypozyczania tych urzadzen jest najczesciej inny, niz systemow
rowerdw migjskich, ktdére sg prowadzone na zasadach ustalanych przez samorzady miast, a obstugiwane przez
operatorow komercyjnych, z ktérymi miasto zawarto umowe.

4.10.3 Transport publiczny w aglomeracjach miejskich

Mobilnoé¢ aglomeracyjna dotyczy przemieszczania sie pomiedzy miastem (miastami), a otaczajgcym go
obszarem. Istotg funkcjonowania transportu komunikacyjnego w takim wymiarze jest stworzenie sieci
potgczen, ktéra bedzie spinata gtdwne miasto (miasta) z miejscowo$ciami potozonymi w zasiegu
kilkunastu/kilkudziesieciu kilometréw od ich centréw — co zamyka sie zazwyczaj w granicach jednego lub
dwdch powiatéw.

Mapa 39. Powigzania komunikacyjne dla aglomeracji miast powiatowych (VIII 2020r.)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie portalu e-podrdznik.pl oraz rozktadéw zaktadow komunikacji w miastach

Biorac pod uwage potaczenia komunikacyjne do miast powiatowych (w tym takze do miast na prawach
powiatu), ktdre sg juz w stanie generowac popyt na ustugi transportowe dla duzego grona odbiorcow —
w kujawsko-pomorskim prowadzone sg one w obrebie kazdego z nich. Na powyzszej mapie przedstawiono
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m.in. skale pofgczer do miast powiatowych w ruchu lokalnym — uznajac za takowe wszystkie potgczenia
komunikacyjne, ktére na swojej trasie uwzgledniajg przystanki w miejscowosciach bedgcych w bezposrednim
otoczeniu tych miast (tym samym wykluczono wszelkie kursy dalekobiezne, nastawione na inny charakter
obstugi). Potaczenia te realizowane sg za posrednictwem przewozdw autobusowych, kolejowych oraz
komunikacji miejskiej (linii podmiegjskich) organizowanej przez niektére miasta. Liczba potgczert do miast
powiatowych wedtug poszczegdlnych rodzajéw sSrodku transportu jest bardzo zréznicowana — wystepujg
bowiem miasta o wiekszym udziale potgczen realizowanych przez przewoznikow autobusowych, ale sg takze
miasta o wiekszym udziale regionalnych potaczen kolejowych (Aleksandréw Kujawski, Tuchola, Wabrzezno).
Zupetnie inng obstugg od wszystkich miast charakteryzuje sie z kolei Grudzigdz, do ktérego wiekszos¢ potgczen
realizowana jest przez miejski zaktad komunikacji. Niemniej jednak na podstawie samego udziatu potgczen nie
nalezy méwi¢ o wiekszym znaczeniu ktéregokolwiek ze srodkdw lokomocji dla danego miasta powiatowego
(poza miastami, ktére obstugiwane sg za pomoca tylko jednego rodzaju transportu), z uwagi na fakt, ze rézna
jest pomiedzy nimi liczba kierunkdw, liczba obstugiwanych miejscowosci, gestos¢ przystankow, rozktad
kursoéw, itd. Zagadnienie to nalezy rozpatrywac bardziej jako catos¢ oferty transportu publicznego. Do 7 miast
powiatowych liczba potaczen w ciggu dnia roboczego ze wszystkich kierunkéw wynosi 100 lub wiecej (przy
czym do Torunia ponad 300, a do Bydgoszczy prawie 430). Niemniej jednak wiekszos¢ (11 miast) obstugiwana
jest przez 50 lub mniej kursdéw, a bioragc pod uwage fakt, ze caty ten ruch roztozony jest przynajmniej na kilka
kierunkéw oznacza to, ze czestotliwosé potaczen z poszczegdlnych miejscowosci jest niewielka. W ogdlnym
ujeciu, oferta przewoznikéw komunikacji publicznej w przypadku dojazdu do miast powiatowych jest bardzo
przecietna. Nierzadko wystepujg miejscowosci potozone kilka lub kilkanascie kilometréw od miast
powiatowych, z ktdorych nie mozna do nich dotrze¢. W takich sytuacjach spora cze$¢ przemieszczen
realizowana jest przez ruch samochodowy — czesto jako jedyna mozliwos$¢ dojazdu lub po prostu jako szybsza
forma transportu w przypadku koniecznosci dokonywania przesiadek czy niedopasowania godzin kursowania
komunikacji do potrzeb mieszkancéw. Potwierdzajg to poniekad dane dotyczgce pomiaru ruchu na drogach
krajowych i wojewddzkich, z badania Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015 (realizowanego co 5 lat). Ponizej
przedstawiono zarejestrowany $redni dobowy ruch samochodéw osobowych w ciggu roku, na odcinkach
wjazdowych/wyjazdowych do/z miast powiatowych (oraz miast na prawach powiatu — przy czym w przypadku
tych miast nie prowadzono pomiardw na odcinkach drég bedgcych na ich terenie). Skala ruchu na wielu
odcinkach drog jest bardzo duza —a liczba np. 5 tysiecy samochoddw na dobe, oznacza juz w praktyce przejazd
$rednio ok. 300 tego typu pojazdéw w ciggu 1 godziny w porze porannej i popotudniowej. Rzecz jasna nie
dotyczy on wytgcznie przemieszczen lokalnych o charakterze aglomeracyjnym, a obejmuje takze w pewnej
czesci dalekobiezny ruch tranzytowy — nie mozna wiec w prosty sposéb przetozy¢ danych z pomiardw na
charakter ruchu samochodowego. Niemniej jednak, przy zatozeniu mocnego uogdlnienia, ze zmierzony ruch
rozktada sie réwnomiernie pomiedzy lokalne dojazdy celowe do/z analizowanych miast oraz przejazdy
tranzytowe, wowczas zestawiajac je z potgczeniami realizowanymi za posrednictwem transportu publicznego,
na wielu drogach i tak wida¢ znaczacy popyt na transport samochodowy, ktéry najpewniej przewyzsza popyt
na komunikacje.
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Mapa 40. Sredni dobowy ruch roczny samochodéw osobowych na odcinkach wlotowych do miast

powiatowych wg GPR 2015

Sredni Dobowy Ruch Roczny w roku 2015,

/ / samochodow osobowych zarejestrowanych na

\ Tuchola

wlotowych odcinkach drég do miast powiatowych na:
“w.Swiecie

L4
Sepdino
Krajeriskie

drogach krajowych [szt.]
e 15000 - 20090

\ ’ e 10000 - 14999
/ [ < @ 5000 - 9999
‘ 2576 - 4999

L Nakio

| nad Notecia @ drogi krajowe

drogach wojewodzkich [szt.]
= 15000 - 21792

=== 10000 - 14999
/ === 5000 - 9999
911 - 4999
drogi wojewodzkie

Wioctawek:

”0 AK. - Aleksandrow Kujawski 1. - Inowroctaw
B. - Brodnica L. - Lipno
KujowskoPomorskie Biuro Planowania Cht. - Chetmno R. - Rypin
Przestrzennego i Regionalnego we Wioduwku G. - Grudziadz Rd. - Radziejow
G-D. - Golub-Dobrzyn W. - Wabrzezno

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA

4.11 Bezpieczenistwo w transporcie

Bezpieczenstwo obok dobrej organizacji transportu ma bardzo duze znaczenie spoteczne. Stanowi m.in
wazne kryterium oceny jakosci zycia. Na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat podnoszenie poziomu
bezpieczenstwa w swietle dynamicznego rozwoju motoryzacji indywidualnej, rosngcego zapotrzebowania na
ustugi transportowe cechujace sie nie tylko wysokim komfortem, atrakcyjnym czasem przejazdu, ale
i ekologicznymi, proinnowacyjnymi rozwigzaniami nabiera coraz wiekszego znaczenia.

Bezpieczenstwo w transporcie determinowane jest wieloma czynnikami. Zaréwno w przypadku
transportu indywidualnego i publicznego transportu zbiorowego jednym z nich jest czynnik ludzki zwigzany
bezposrednio z uzytkownikami - kierujgcymi Srodkami transportu (m.in. kwestia stanu psychofizycznego
podczas prowadzenia pojazdu, nabyte poczucie odpowiedzialnosci za zdrowie i zycie drugiego cztowieka,
posiadania odpowiednich kwalifikacji zawodowych, czyli wiedzy i umiejetnosci) oraz uzytkownikami -
korzystajgcymi z réznego rodzaju Srodkow transportu (np. kwestia respektowania obowigzujgcych praw,
w tym przepiséw ruchu drogowego). Procz wspomnianego czynnika ludzkiego do najwazniejszych zalicza sie
takze czynnik technologiczny powigzany gtdwnie ze stanem technicznym infrastruktury, stanem technicznym
i okresem eksploatacji wykorzystywanych $rodkéw komunikacji indywidualnej i zbiorowej (taboru),
zastosowanymi i wykorzystywanymi systemami bezpieczenstwa oraz czynnik zwigzany z obowigzujgcym
stanem prawnym w kraju.

Zwazywszy na strukture przewozow tadunkdw i pasazeréw wedtug rodzajéw transportu charakteryzujgca
wojewodztwo oraz pewne ograniczenia w dostepie danych co do zakresu szeroko pojetego bezpieczenstwa
dla poszczegdlnych gatezi transportowych w przedmiotowym rozdziale ograniczono sie jedynie do
charakterystyki dwdch, tj. transportu drogowego i transportu kolejowego.

4.11.1 Bezpieczenstwo transportu drogowego

Transport drogowy stanowi najbardziej niebezpieczng gataz transportowg. W gtéwnej mierze za sprawa
jego popularnosci i powszechnosci. Istniejgca i mocno rozbudowana infrastruktura, w potgczeniu z dostepem

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 142




do poszczegdlnych $rodkdéw transportu drogowego pozwala w stosunkowo tatwy i szybki sposdb dotrzec
$rodkami transportu drogowego (m.in. za pomocg autobusdéw, samochoddédw osobowych i ciezarowych,
motocykli, rowerdw) w zasadzie w kazde miejsce uznane za docelowe. W efekcie czego czesto wykorzystywane
sg one do przemieszczania sie i prowadzenia wszelkich przewozéw, zardwno pasazerskich jak i towarowych.
Wzrost mobilnosci indywidualnej na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat oraz popytu na wszelkie ustugi
przewozowe sprawit, iz natezenie ruchu drogowego staje sie coraz wiekszym problemem nie tylko natury
$rodowiskowe] (zanieczyszczenie powietrza, hatas). Wraz z innymi czynnikami (m.in. ztym stanem
infrastruktury drogowej, niesprzyjajgcymi warunkami atmosferycznymi czy zwyktym czynnikiem ludzkim)
sprzyja powstawaniu wypadkom.

W 2019 roku wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji*>* liczba wypadkéw wyniosta 30 288 i byta 0 8544
nizsza niz w 2010 roku. Wiekszos¢, bo 70,5% ogdlnej liczby wypadkéw miata miejsce na obszarze
zabudowanym. Niemniej sumarycznie wiecej ofiar Smiertelnych dotyczyto wypadkow, ktére wydarzyty sie poza
tym obszarem. W co pigtym wypadku poza terenem zabudowanym ma miejsce smier¢ poszkodowanego,
podczas gdy w przypadku obszaru zabudowanego ofiara $miertelna notowana byta w co osiemnastym
wypadku. Wedtug raportu dotyczgcego wypadkow drogowych w Polsce w 2019 roku za gtdwne przyczyny
takiego stanu rzeczy Komenda Gtowna Policji przyjmuje fakt rozwijania wiekszych predkosé przez kierujgcych
pojazdami, podrézy w wiecej niz jedng osobe, czy pdziniejsze docieranie pomocy medycznej do miejsca
wypadku.

Zdecydowana wiekszo$¢ wypadkdéw drogowych miata miejsce w obrebie jezdni (73,8%), a nastepnie na
przejsciu dla pieszych (12,2%), poboczu (3,4%) oraz na drodze dla rowerdw, w tym na terenie $luzy, przejazdu
rowerowego (3,2%). Ofiary Smiertelne w tych miejscach stanowity kolejno 77,6%, 8,6%, 6,8% i 0,3%, za$ osoby
ranne 76,4%, 10,3%, 3,3% i 2,8%.

Biorgc pod uwage rodzaj wypadkow dominowaty wypadki zaliczane do kategorii zderzenie pojazdéw
w ruchu, czyli wszelkie zderzenia boczne, czotowe i tylne. Wynosity one tacznie 54,2% wszystkich wypadkdw,
jakie wydarzyty sie w 2019 roku. Ofiary $miertelne i osoby ranne za$ stanowity kolejno: 19,6% i 33,2%
(zderzenia boczne), 20,1% i 12,4% (zderzenia czotowe) oraz 6,8% i 13,4% (zderzenia tylne). Jesli chodzi
o wypadki wedtug pozostaty rodzajow to stosunkowo duzy udziat stanowity zdarzenia powstate w ramach
najechania na pieszego (22,2% wszystkich wypadkow, 26,8% ofiar Smiertelnych, 17,7% osdb rannych),
wywrdécenia sie pojazdu (7,9% wszystkich wypadkow, 6,2% ofiar smiertelnych, 7,9% osdb rannych), czy
najechania na drzewo (4,9% wszystkich wypadkdw, 13,0% ofiar Smiertelnych, 4,7% oséb rannych).

Wsréd czynnikow sprawczych wszystkich wypadkow zestawionych razem w 2019 roku najczesciej
wskazywana byta wina kierujgcych (87,6% wypadkéw; 76,5% ofiar smiertelnych, 89,9% osdb rannych), wina
pieszych (6,2% wypadkdéw; 12,8% ofiar $miertelnych, 4,4% osdb rannych) oraz pozostate przyczyny (4,8%
wypadkow; 8,9% ofiar Smiertelnych, 4,4% oséb rannych).

Ogdtem w 2019 roku w wypadkach drogowych odnotowano 2 909 ofiar $miertelnych i 35 477 oséb
rannych sposréd ktérych ok. 30% stanowity przypadki oséb ciezko rannych. Na przestrzenni ostatniej dekady
generalnie obserwuje sie, iz liczba ofiar $miertelnych sukcesywnie maleje, aczkolwiek w roku 2011 i 2019
zanotowano niewielkie wzrosty liczby ofiar wzgledem roku poprzedzajgcego. Podobny trend wykazywata skala
0s0b, ktdre zostaty ranne w wypadkach drogowych. Wyjatek stanowit tu jedynie rok 2011 i 2016 wzgledem
roku poprzedzajgcego. Niemniej w okresie 2010-2019 spadek liczby ofiar smiertelnych wyniodst 25,5%
z poziomu 3 908 do 2 909, zas w przypadku osdb rannych 27,5% z poziomu 48 953 do 35 477 (w tym ciezko
rannych 7% z poziomu 11 491 do 10 633). Tym sposobem Polska osiggneta 15. wynik, jesli chodzi o skale
redukgcji liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych wsréd panstw uczestniczacych w programie Road
Safety Performance Index > (PIN). Zgodnie z raportem Europejskiej Rady Bezpieczeristwa Transportu

154 Komenda Gtowna Policji, Wypadki drogowe w Polsce w 2019 roku

155 podmiotem koordynujgcym program jest niezalezna organizacja non-profit - Europejska Rada Bezpieczerstwa
Transportu (European Transport Safety Council - ETSC), ktérej dziatalno$¢ zmierza do zmniejszenia liczby zgondw i 0séb
rannych w transporcie na terenie Europy. ETSC niezaleznym zrodtem informacji w kwestiach bezpieczenistwa transportu
dla Komisji Europejskiej, Parlamentu Europejskiego i rzgdow krajowych. W programie Road Safety Performance Index
(PIN) uczestniczg przedstawiciele instytutéw naukowo-badawczych i réznych organizacji z terenu kilkunastu krajow.
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(ETSC)¥®, zestawiajgcym sytuacje w zakresie bezpieczeristwa na drogach w kontekscie ofiar $émiertelnych
w krajach uczestniczagcych we wspominanym programie uzyskany przez Polske wynik byt lepszy od $redniej
wynoszacej 23,7%. Mimo pozytywnej tendencji spadkowej nie uzyskano jednak progu pozadanego, ktdry to
zostat okreslony przez UE na poziomie 46,4% (chod trzeba wspomnieé, ze wartos$¢ ta zostata przekroczona
jedynie przez Norwegie rowniez uczestniczacg w tym programie, mimo ze nie jest czescig UE). Tym samym
Polska nie osiggneta takze dwdch zaktadanych celéw zawartych w Narodowym Programie Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego 2013-2020 (o czym w dalszej czesci przedmiotowego rozdziatu).

W $wietle publikowanych w raporcie ETSC danych na uwage zastuguje dos¢ niekorzystna pozycja kraju na
tle innych panstw pod wzgledem liczby ofiar Smiertelnych w przeliczeniu na 1 milion mieszkarncéw oraz liczby
ofiar w przeliczeniu na 1 miliard pojazdéw-kilometrow. W 2019 roku, Polska z wynikiem 77 obok Rumunii (96)
i Butgarii (90) znajdowata w tréjce panstw cechujgcych sie najwyzszg liczbg ofiar Smiertelnych w przeliczeniu
na 1 milion mieszkancéw. Wartos¢ ta byta powyzej sredniej UE27 i ponad 3-krotnie wyzsza od najnizszych
odnotowanych wartosci wsérdd panstw uczestniczacych w programie PIN (Norwegia - 20, Szwecja - 22,
Szwajcarii - 22). Polska cechowata sie takze bardzo wysokim ryzykiem drogowym, mierzonym liczbg ofiar
$miertelnych na miliard pojazdo-kilometréw. Z wynikiem 12,7%*’znajdowata sie na szczycie rankingu. Uzyskany
rezultat byt 2-krotnie wyzszy od $redniej UE20 i przeszto 5-krotnie wyzszy wzgledem zajmujgcej ostatnie
miejsce Norwegii (2,4).

W wyniku analizy danych Komendy Gtéwne] Policji dotyczgcych wypadkdéw drogowych w ujeciu
wojewddzkim i ich skutkdéw, tj. liczby oséb rannych oraz ofiar $miertelnych stwierdzono, iz w 2019 roku na
terenie kujawsko-pomorskiego zarejestrowano 940 wypadkdw (13 miejsce pod wzgledem liczby wypadkow
wséréd wojewddztw w kraju; 3,10% wszystkich wypadkdw w kraju). Mimo to wypadki, jakie miaty miejsce na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego byty najtragiczniejsze w skutkach. Wskaznik liczby ofiar na 100
wypadkdw wynosit 22,4 i byta to najwyzej odnotowana warto$¢ w kraju. tacznie na terenie wojewddztwa
zgineto 211 osdb (5 miejsce na tle wszystkich wojewddztw; 7,25% wszystkich ofiar Smiertelnych w kraju),
rannych za$ zostato 974 osdb (13 miejsce na tle wszystkich wojewddztw; 2,75% wszystkich oséb rannych
w kraju). Srednio w latach 2015-2029 najwiecej ofiar $miertelnych stanowili kierowcy samochoddéw
osobowych (58), piesi (38) oraz pasazerowie samochoddw osobowych (36). Wsrdd uzytkownikow jednosladow
liczba ofiar wynosita natomiast 14 w przypadku rowerzystow i 11 w przypadku motocyklistéw. Generalnie
w ostatniej dekadzie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego podobnie jak w kraju, czy nawet
wiekszosci krajow UE obserwuje sie sukcesywng poprawe w zakresie spadku nie tylko samej liczby wypadkow,
ale i liczby ofiar Smiertelnych, oséb rannych, w tym réwniez liczby ciezko rannych.

Polska reprezentowana jest przez Instytut Transportu Samochodowego. Gtéwnym celem programu jest monitorowanie
realizacji celéw unijnych programoéw bezpieczeristwa ruchu drogowego i postepoéw poszczegdlnych krajéw cztonkowskich
w ograniczaniu zagrozen na drogach. Program wspierany jest finansowo przez Niemieckg Rade Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego (German Road Safety Council), europejska centrale Toyoty (Toyota Motor Europe), Szwedzkg Administracje
Transportu (the Swedish Transport Administration), Norweskg Administracje Drog Publicznych (the Norwegian Public
Roads Administration) i Miedzynarodowy Komitet Kontroli Pojazdéw Silnikowych (CITA - the International Motor Vehicle
Inspection Committee).

156 Eyropean Transport Safetly Council (ETSC), Ranking EU Progress ON Road Safety 14th Road Safety Performance Index
Report 2020

157 Srednia z 3 lat (2017-2019)
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Wykres 20. Liczba ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych w latach 2010 2019
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Zrédfto: European Transport Safetly Council (ETSC), Ranking EU Progress ON Road Safety 14th Road Safety Performance Index Report 2020

Wykres 21. Liczba ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych na 1 miliard wozokilometréw w 2019 roku
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Zrédto: European Transport Safetly Council (ETSC), Ranking EU Progress ON Road Safety 14th Road Safety Performance Index Report 2020

Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa jest procesem dtugofalowym i bardzo kosztowym. Stad tez wazny
jest wtasciwy dobdr dziatan, ukierunkowanych na osiggniecie zamierzonych celdéw, a wiec odpowiednio
prowadzona polityka. Pomocne w tym sg dokumenty o charakterze strategicznym. W przypadku dokumentéw
zewnetrznych gtéwnym i zarazem nadrzednym dokumentem zawierajgcym ogdlne zdefiniowane kierunki
polityki transportowej UE jest tzw. Biata Ksiega®®®. Przedstawia ona wizje tego jak powinien wygladaé transport

158 Biata Ksiega transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu z roku 2011
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w przysztosci do 2050 roku, definiujgc jednoczesnie dla roku 2030 cele posrednie (stuzgce monitorowaniu czy
obrany sposdb jest prawidtowy do osiggniecia zamierzonych celdw korncowych). Formutuje sie w niej 10
strategicznych celdw. Jeden zwigzany jest bezposrednio w zagadnieniem bezpieczeristwa w ruchu drogowym.
Mowa tu o Celu nr 9, w $wietle ktérego dazy sie do wyeliminowania ofiar $miertelnych w transporcie
drogowym. Pozadane jest osiggniecie do 2050 roku prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych. Za cel posredni
przyjeto z kolei zmniejszenie o potowe liczby ofiar wypadkdw drogowych do 2020 roku. Z tresci dokumentu
wynika takze, ze dla kluczowego radykalnego ograniczenia liczby ofiar kluczowy bedzie rozwdj technologii,
egzekwowanie przepisow, edukacja oraz poswiecenie szczegdlnej uwagi zagrozonym uzytkownikom drdg, do
ktérych zalicza sie pieszych, rowerzystéw i motocyklistow.

W przypadku Polski wazng role petni m.in. Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-
2020%°. Dokument ten kontynuuje realizacje tzw. Wizji ZERO, ktdra zostata uwzgledniona we wczeéniejszych
programach bezpieczenstwa ruchu drogowego dla kraju, zaktadajgcg zmniejszenie liczby zabitych w ruchu
drogowym do wartosci O (realizujgc tym samym cze$¢ dalekosieznego celu Unii Europejskiej, jakim jest
zblizenie liczby zabitych do tej wartosci, do roku 2050). Za krok posredni do realizacji wspomniane] wizji
przyjeto dodatkowo dwa gtdwne cele planowane przez Polske do osiggniecia do roku 2020. Jednym z nich jest
ograniczenie rocznej liczby zabitych o co najmniej 50% wzgledem roku 2010 (co w praktyce oznacza nie wiecej
niz 2 000 zabitych). Drugim za$ ograniczenie rocznej liczby ciezko rannych o co najmniej 40% wzgledem roku
2010 (czyli nie wiecej niz 6900 ciezko rannych). Z przytaczanych wczesniej danych, ktére zostaty odniesione do
2019 roku wynika, iz cele te sg praktycznie niemozliwe do spetnienia. Co ciekawe, biorgc takze pod uwage
wstepne (nieostatecznie jeszcze) dane liczby wypadkow z Komendy Gtéwnej Policji za rok 2020 (brak podanych
wartosci dla ciezko rannych) - mimo ze ograniczenia wprowadzone podczas pandemii COVID-19 spowodowaty,
ze ruch na drogach sie znacznie zmniejszyt - okazuje sie, iz osiggniecie celdéw uwzgledniajac rok 2020 réwniez
jest niemozliwe. Wstepne wyniki wskazujg na 2473 ofiary $miertelne, czyli 0 473 wiecej niz zaktadany prog.
Woracajac do zapisow zawartych w samym dokumencie. Struktura interwencji zostata oparta na pieciu filarach,
pn. bezpieczne zachowania uczestnikow ruchu, bezpieczna infrastruktura drogowa, bezpieczna predkosé,
bezpieczne pojazdy oraz system ratownictwa i pomocy medycznej. W kazdym z tych filaréw wyrdzniono
kierunki dziatan bedgce odpowiedzig na zidentyfikowane problemy bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Tym
sposobem za priorytety uznano ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego,
ochrone uczestnikdw ruchu drogowego, wdrozenie standarddw bezpieczenstwa ruchu drogowego
eliminujgcych najwieksze zagrozenia w ruchu drogowym, rozwdj systemu zarzadzania bezpieczernstwem
infrastruktury drogowej, ksztattowanie zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bezpieczng predkoscia,
usprawnienie systemu zarzgdzania predkoscia, usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego
pojazdow, doskonalenie systemu bezpieczedstwa w pojazdach, integracje i rozwdj Krajowego Systemu
Ratownictwa oraz usprawnienie systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych. Realizacja zadan we
wspomnianych priorytetach z zatozenia miata pozwoli¢ na osiggniecie zamierzonych celdw i tym samym na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w kraju. Szczegdtowa lista zadan stuzgcych wykonaniu
strategicznych priorytetéw, wskazanych w Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego wraz z
okresem ich realizacji zostata zawarta w poszczegdlnych programach realizacyjnych, tj. na rok 2013, na lata
2014-2015, 2015 -2016, 2018-2019 oraz na rok 2020 (bedacy ostatnim tego typu programem w ramach
obowigzywania Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020). W programie tym
zadania zostaty wskazane w ramach nie 5 lecz 7 filaréw (obok wspomnianych dodano filar pn. legislacja oraz
filar system zarzadzania BRD), a do wskazanych priorytetéw przyjetych dziatarh wskazano ochrone pieszych i
zarzadzanie predkoscia.

Précz Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020 waznym dokumentem
ukazujgcym obrang polityke w kwestii bezpieczernstwa w transporcie indywidualnym i zbiorowym jest réwniez
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030. W dokumencie tym za gtéwny cel krajowej polityki
transportowej uznano zwiekszenie dostepnosci transportowej, poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
oraz poprawe efektywnosci sektora transportowego. Zatozono, iz jego realizacja w perspektywie do 2030 roku
wigzac sie bedzie ze wdrozeniem szesciu kierunkdw interwencji wtasciwych dla kazdej z gatezi transportowej,
wséréd ktorych jeden (kierunek interwencji 4) dotyczy poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz

19 Przyjety przez Krajowg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w dniu 20 czerwca 2013 r.
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przewozonych towardw. Za priorytet uznano tu tylko bezpieczenstwo w transporcie drogowym (gdyz wypadki
w tej gatezi transportowej stanowig wiekszos¢ wszystkich wypadkdw w transporcie ogdtem). W Swietle
zawartych zapisdw podniesienie poziomu bezpieczeristwa w transporcie drogowym ma by¢ realizowane
poprzez separacje ruchu samochodowego od ruchu pieszego i rowerowego w ramach przebudowy lub
rozbudowy odcinkdw drdg, poprawe systemu kontroli stanu technicznego pojazdéw, wprowadzanie
elektronicznych systemdw nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu.

Na przestrzeni ostatnich lat dostrzega sie wyrazng poprawe (mimo nieosiggniecia celdéw posrednich
wyznaczonych przez UE), aczkolwiek w poréwnaniu do innych panstw Unii Europejskiej Polska nadal pozostaje
krajem o stosunkowo niskim poziomie bezpieczeristwa. Stad tez zaktada sie, ze wszelkie dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa w transporcie drogowym bedg nadal kontynuowane.

Za pozytywny krok panstwa w kierunku ograniczania skali wypadkdw drogowych nalezy uzna¢ przyjecie
w | kwartale 2021 roku dokumentu pn. Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024%°, na ktdrego
realizacje przewidziano i zakontraktowano juz srodki finansowe w wysokosci okoto 2,5 mld zt z Krajowego
Funduszu Drogowego. Mimo, ze program dotyczy tylko drég znajdujgcych sie w zarzadzie GDDKIA nalezy
podkresli¢, iz uwzglednia dos¢ szerokie spektrum dziatann inwestycyjnych. Dziatania te ukierunkowane sg
gtéwnie na zwiekszenie ochrony uczestnikdw ruchu, zwtaszcza tzw. niechronionych oraz stworzenie
bezpiecznej infrastruktury drogowej. Zaktada sie, ze podjete kroki w tymi kierunku pozwolg na zmniejszenie
liczby wypadkdw na drogach iich ofiar do pozadanego stanu®®l. Wedtug szacunkéw GDDKIA osiggniecie w petni
bezpiecznej infrastruktury dla uzytkownikéw ruchu drogowego bedzie wigzato sie z koniecznoscig poprawy
stanu ok. 38% istniejgcych drog krajowych. Szczegdtowy zakres dziatan przewidywanych do realizacji w latach
2021 — 2024 dotyczy¢ bedzie m.in.:

budowy chodnikoéw, $ciezek pieszo-rowerowych i rowerowych;

budowy zatok autobusowych;

przebudowy skrzyzowan;

budowy lewoskretow;

budowy ktadek dla pieszych;

poprawy oswietlenia i oznakowania przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerdw;

o$wietlenia i doswietlenia przystankéw transportu publicznego wraz ze strefami doj$é do nich;

separacji ruchu pieszego, rowerowego od ruchu samochodowego poprzez budowe stosownej

infrastruktury;

podnoszenia parametréw uzytkowych nawierzchni infrastruktury dla pieszych i rowerdw;

e wykonania peronéw na przystankach publicznego transportu zbiorowego oraz bezpiecznych dojs¢ do
peronow;

e ograniczania liczby zjazdow z gtéwnych jezdni (likwidacja punktéw kolizyjnych poprzez wykonanie

dodatkowych jezdni obstugujacych tereny przylegte do paséw drogowych);

poprawy geometrii skrzyzowan drog;

korekty tukéw poziomych;

poprawy prawidtowego odwodnienia drog w celu minimalizacji wystgpienia zjawiska poslizgu pojazdu;

poprawy bezpieczenstwa w obrebie jezdni, w tym dostosowania przekrojow drogowych do

faktycznych potrzeb wynikajacych ze struktury ilosciowej, rodzajowej i kierunkowej ruchu (w tym

likwidacji dwukierunkowych przekrojow jednojezdniowych o co najmniej czterech pasach ruchu,

wprowadzanie przekroju 2+1 poprzez wykonywanie dodatkowych, naprzemiennych paséw ruchu do

wyprzedzania, likwidacji dwukierunkowych przekrojéw jednojezdniowych z szerokimi poboczami

utwardzonymi);

e wprowadzenia strefy bezpieczeristwa przy drogach w otoczeniu jezdni z uwzglednitem stref

wybaczajgcych btedy kierowcow;

10 Uchwata nr 29/2021 Rady Ministréw z dnia 23 lutego 2021 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod
nazwg Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024

181 przyjeto, iz efekty programu bedg ocenienie prze z pryzmat wskaznikdw zdefiniowanych w Programie Budowy Drég
Krajowych, tj. ograniczenia liczby zabitych o co najmniej 40% i liczby ciezko rannych co najmniej o 41%.
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e poprawy przepustowosci drég (w tym zwitaszcza weztéw i skrzyzowan drogowych);
e tworzenia bezpiecznych stanowisk postojowych;
e likwidacji miejsc o ograniczonych parametrach skrajni poziomej i pionowej.

W Swietle zapisow zawartych w programie w pierwszej kolejnosci realizowane bedg te zadania, ktére
wptyng na poprawe sytuacji pieszych z uwagi na nadanie priorytetu tej grupie uzytkownikéw, co wynika z
wprowadzonych witasnie zmian w ustawodawstwie (przyznanie pierwszenstwa pieszemu wyrazajgcemu
zamiar przejscia).

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewddzkich w latach 2018-2020

Waznym problemem z punktu prowadzenia wszelkich analiz, monitorowania z zakresu bezpieczenstwa
ruchu na drogach, czy to krajowych, czy tez wojewddzkich jest do$¢ powszechnie ograniczanie sie jedynie do
statystycznych parametréw zdarzenn drogowych i tym samym s$wiadome rezygnowanie z kluczowego
parametru pozwalajgcego na prawidtowe zrozumienie obserwowanego stanu. Mowa tu o doktadnej lokalizacji
zdarzenia drogowego w przestrzeni. W wiekszosci publikowanych raportéw dotyczacych wypadkowosci
wskazuje sie przy pomocy prostych zestawien tabelarycznych liczbe wypadkéw, oséb rannych, ofiar
$Smiertelnych w odniesieniu do poszczegdlnych drog (ich numeracji), badz jednostek administracyjnych
(w postaci gminy, powiatu, wojewddztwa), mimo ze powszechnie udostepniane dane zrédtowe same w sobie
zawierajg parametry pozwalajgce na doktadne zlokalizowanie w przestrzeni zdarzenia drogowego (odniesienie
do konkretnego skrzyzowania, czy miejsca o okreslonych wspétrzednych geograficznych). Pominiecie aspektu
przestrzennego nie tylko ogranicza lepszg percepcje miejsc potencjalnie uznanych za niebezpieczne badz
problemowych, ale w petni wyklucza mozliwosé wychwycenia pewnych czynnikéw determinujgcych skale
i czestotliwosé wystepowania zdarzen na drodze w okreslonym terenie. W konsekwencji moze skutkowac to
prowadzeniem mato efektywnej polityki w zakresie poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym
(podejmowaniem decyzji o realizacji konkretnych zamierzen inwestycyjnych, czy kolejnosci prowadzenia prac
na podstawie btednie wysunietych wczesniej wnioskéw). W celu unikniecia takiej sytuacji, na potrzeby
Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Kujawsko-Pomorskie Biuro
Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku w latach 2018-2020% w oparciu o uzyskane
sprawozdania statystyczne z Komendy Wojewddzkiej Policji (KWP) w Bydgoszczy przeprowadzito proces
identyfikacji w przestrzeni wszystkich zdarzer drogowych, jakie miaty miejsce na drogach wojewddzkich®®® na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Prace zapoczatkowane zostaty weryfikacjg danych zrodtowych.
W pierwszej kolejnosci dokonano manualnej poprawy btedéw w standardzie zapisu wspdtrzednych w danych
zrédtowych (gdzie zaobserwowano stosowanie roznych formatow okreslania wspdtrzednych). Nastepnie
w sposob réwniez manualny dokonano korekty umiejscowienia lokalizacji zdarzen w oparciu o wypracowana
w 2019 roku metodyke, ktéra w ogdlnym ujeciu polegata na kategoryzowaniu analizowanych zdarzen
w zakresie mozliwosci i doktadnosci wykonanej korekty w oparciu o informacje atrybutowe opisujgce
lokalizacje danego zdarzenia oraz na podstawie wspotrzednych geograficznych. Pozwolito to na prawidtowe
rozmieszczenie zdarzen drogowych na konkretnym odcinku drogi wojewddzkiej. W efekcie, w ostatnim etapie
prac mozliwe byto wskazanie odcinkdw i skrzyzowan na drogach wojewddzkich o najwiekszej liczbie wypadkow
w relacji do natezenia ruchu. Dodatkowo Departament Infrastruktury Drogowej UMWK-P przeprowadzit
konsultacje z samorzadami lokalnymi, ktdrzy zarzadzajg drogami nizszej kategorii przecinajgcymi sie z siecig
drog wojewaddzkich. Konsultacje te dotyczyty aspektéw pozaruchowych jak charakter danego miejsca (np.
inaczej postrzega sie przejscia dla pieszych w sasiedztwie szkdt), mozliwosci partycypacji finansowej innych
podmiotéw czy lokalne uwarunkowania prawno-terenowe. Zebrane wyniki postuzyty do okreslenia miejsc na
sieci drog wojewddzkich, ktéra mozna uznac za niebezpieczne i wymagajace interwencji organizacyjno-
inwestycyjnej. Przedstawia je ponizsza tabela.

162 przedmiotowe analizy byty kontynuowane w kolejnych latach
163 7 uwagi, iz podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie drogami wojewddzkimi (z wyjgtkiem drég potozonych w
miastach na prawach powiatu) jest zarzad wojewddztwa na potrzeby analiz ograniczono sie do tego rodzaju drég.
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Tabela 24. Miejsca niebezpieczne na drogach wojewdédzkich

L.p.
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Miejscowosé

Wielowies / Rybitwy
Znin
Barcin
Chefmza
Piastoszyn
Zotedowo
Strzelce Gérne
Rypin
Izbica Kujawska
Aleksandrow Kujawski
Osno
Bystaw
Prosperowo
Metno
Plewno
Paterek / Wieszki
Golub-Dobrzyn
Dyblin
Golub-Dobrzyn
Broniewice
Rzadkwin
Dziennice
Mogilno
Rojewo
Podzamek Golubski
Drzewianowo
Tuchola
Zalno
Tuchola
Stup
Osieciny
Piotrkéw Kujawski
Zotedowo
Bfadzim
Ostrowite

Borzymin

Lokalizacja

skrzyzowanie DW251 / DP2548C
skrzyzowanie DW251 / ul. Dworcowa i ul. Mickiewicza
skrzyzowanie DW254 / DG130315C - ul. Polna
skrzyzowanie DW551 / DP2013C
skrzyzowanie DW240 / DP1003C
skrzyzowanie DW244 — ul. Koronowska / DP1504C
skrzyzowanie DW244 / DP1507C
skrzyzowanie DW534 / DP2208C i DP2118C — ul. Mleczarska
skrzyzowanie DW270 / DW269
skrzyzowanie DW266 / DG160814C
skrzyzowanie DW266 / DP2605C
skrzyzowanie DW240 / DP1030C
skrzyzowanie DW243 / DP1527
skrzyzowanie DW533 / DW538
skrzyzowanie DW240 / DP1241/DP1280
odcinek DW246 kilometraz 1+800 - 3+300
skrzyzowanie DW534 / ul. Sokotowska
skrzyzowanie DW562 / DW558
skrzyzowanie DW534 / DW554
skrzyzowanie DW255 / DP2553
skrzyzowanie DW255 / DP2562 / DG140330
skrzyzowanie DW252 / DP2569C / DP2541C
skrzyzowanie DW254 / DP2420C / DG140548C
skrzyzowanie DW246 / DP2033C
skrzyzowanie DW554 / DW534
skrzyzowanie DW243 / DP1140
skrzyzowanie DW 237 / DW241 - ul. Czarna Droga
skrzyzowanie DW240 / DP1010C
skrzyzowanie DW240 / DW237
skrzyzowanie DW538/ DP1384
skrzyzowanie DW301 / DW267 - ul. Wtoctawska
skrzyzowanie DW267 / DW266
skrzyzowanie DW244 — ul. Jastrzebia / DP1504C
skrzyzowanie DW240 / DP1240C
odcinek DW534
odcinek DW534

Liczba zdarzen
drogowych w
latach 2018-2022

kolizje  wypadki
27
14
14
24
18
5
13
14
12
18
11
12
18
13
26
55
13
13
11
5
2
17
10
5
14
8
32
13
14
11
11
5
3
11
13
23
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37. Szubin skrzyzowanie DW246 / ul. Sedziwoja Patuki / ul. 3 Maja 49 2
38. Sepdlno Krajeriskie skrzyzowanie DW241 / DG020629C 9 0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Departamentu infrastruktury Drogowej UMWKP

4.11.2 Bezpieczenistwo transportu kolejowego

Poziom bezpieczenstwa w transporcie kolejowym tak jak w przypadku transportu drogowego
determinowany jest przez szereg réznych czynnikdw. Poczawszy od czynnika technologicznego, czyli stanu
technicznego infrastruktury kolejowej, taboru, zastosowanych systeméw bezpieczeristwa po czynnik ludzki
zwigzany gtownie z kwalifikacjami zawodowymi pracownikéw, czy prawne aspekty prowadzenia przewozdéw
(towarowych, pasazerskich). Niemniej przyjmuje sig, ze najwazniejszg role odgrywa tu czynnik ludzki. Zwigzany
nie tyle co z kierujgcymi tego rodzajem srodkiem transportu czy jego uzytkownikami, ale z osobami spoza
szeroko rozumianego systemu kolejowego, czego potwierdzeniem jest obecna struktura wypadkow i ich skutki
(o czym w dalszej czesci rozdziatu).

Z danych Urzedu Transportu Kolejowego®®* wynika, iz w 2019 roku ze $rodka transportu w postaci kolei
skorzystato tacznie 335,9 min pasazerdw, a dtugosé zrealizowanych przez nich przejazdéw wyniosta 22 mld km.
Ogodlnie doszto do 642 wypadkdw, z czego wiekszos$é, bo 525 wydarzyta sie na liniach kolejowych (co stanowito
81,8% wszystkich wypadkdw). Pozostatych 117 zdarzer miato migjsce na bocznicach kolejowych.

Do wypadkdw, ktére najliczniej wydarzyty sie na liniach kolejowych nalezaty zdarzenia na przejazdach'®.
Stanowity one 37,9% wszystkich wypadkéw na liniach kolejowych. Drugim rodzajem wypadkow
charakteryzujgcym sie stosunkowo wysokim udziatem wystepowania byty zdarzenia z udziatem oséb
spowodowane przez pojazd kolejowy bedgcy w ruchu (30,7%), trzecim za$ wykolejenia (20,0%). Kolejne
miejsce zajmowaty natomiast kolizje (10,9%). Biorac pod uwage zmiany w ostatnich latach, tj. w 2015 — 2019
w strukturze wypadkdw na liniach kolejowych (liczba wypadkéw wedtug rodzaju) obserwuje sie gtéwnie
spadek w liczbie wydarzen z udziatem osdb i poruszajgcych sie pojazdéw kolejowych. W pozostatych rodzajach
liczba wypadkdw od lat utrzymuje sie na bardzo zblizonym poziomie. Analizujgc wypadki na liniach kolejowych
obserwuje sie takie rodzajéw wypadkow jak: wypadki po stronie szeroko systemu kolejowego (m.in. kwestia
stanu infrastruktury, taboru, nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych, czynnika ludzkiego -
np. zignorowania sygnatu zabraniajgcego dalszej jazdy), styk pomiedzy systemem kolejowym i strong trzecig
(m.in. zdarzenia na przejsciach i przejazdach kolejowo-drogowych, zdarzenia zwigzane z przechodzeniem
w miegjscach niedozwolonych, czy zdarzenia zwigzane z udziatem oséb i ruchem pojazdu kolejowego). Okazuje
sie, iz wiekszo$¢ z nich miata zwigzek z udziatem strony trzeciej. Stanowity 68,1% wszystkich wypadkow na
liniach kolejowych w 2019 roku. W 376 odnotowanych wypadkach $mier¢ poniosto 160 osdb, zas 48 zostato
ciezko rannych. Szacuje sie, ze koszty znaczacych wypadkéw wyniosty w 2019 roku 141,17 min euro'®. Za
pozytywny uznac trzeba fakt spadku w ostatnich latach wielkosci zaréwno wypadkdw, ofiar Smiertelnych i osdb
rannych, co poniekad $wiadczy o poprawiajgcym sie poziomie bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.
W samym systemie kolejowym zaobserwowano 149 zdarzen przy czym nalezy podkresli¢, iz nie
zarejestrowano zadnej ofiary smiertelnej i nikt z uzytkownikow nie ponidst powaznych obrazen. Jednakze
mimo to skutki zdarzen zwigzanych z udziatem strony trzeciej nadal btednie i powszechnie identyfikowane sg
z systemem kolejowym, ktéry nie ma na nie bezposredniego wptywu (ograniczona mozliwosé skutecznego
przeciwdziatania tego typu zdarzeniom).

164 UTK - Sprawozdanie ze stanu bezpieczeristwa ruchu kolejowego 2019
185 Nomenklatura zdarzen i podziat wedtug rodzaju zgodnie z definicjg zawartg w ustawie o transporcie kolejowym
186 UTK - Raport w sprawie bezpieczeristwa, wykorzystano w nim kurs 1 EUR = 4,2585 PLN
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Tabela 25. Rodzaje wypadkéw na liniach kolejowych w Polsce w 2019 r.

Rodzaj wypadku Liczba wypadkéw % ogd6tu wypadkéw Ofiary $miertelne
Kolizje 57 10,8 1
Wykolejenia 105 20,0 0
Zdarzenia na przejazdach 199 37,9 60
Zdarzenia z udziatem oséb
spowodowane przez pojazd 161 30,7 100
kolejowy bedacy w ruchu
Pozar pojazdu kolejowego 1 0,2 0
Inne 2 0,4 0
Razem 525 100,0 161

Zrédto: opracowano na podstawie publikacji UTK — ,Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego 2019”

Tabela 26. Liczba wypadkéw, ofiar émiertelnych i rannych na liniach kolejowych w Polsce w latach 2015 - 2019

HIEE) Miernik
Rok eksplomaana Liczba Miernik167 Qﬁary ofiary Ranni Miernfk
[mIn pociggo-  wypadkéw  wypadkéw $miertelne émiertelne ranni
kilometréw]
2015 218,2 638 2,92 228 1,04 93 0,41
2016 234,0 581 2,48 169 0,72 94 0,39
2017 242,4 621 2,56 171 0,71 87 0,36
2018 253,5 607 2,39 195 0,77 83 0,32
2019 252,4 525 2,08 161 0,64 48 0,19
Razem 2972 924 405
Srednia z lat 944 1848 a1
2015 - 2019 ’ ’

Zrédto: opracowano na podstawie publikacji UTK —, Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego 2019”

Obserwujac strukture wypadkéw niezaleznych od systemu kolejowego i ich skutkéw dochodzi sie do
whniosku, iz najliczniejszg grupe ofiar $miertelnych stanowity ofiary zdarzer wskutek najechania na osoby
podczas przechodzenia przez tory w migjscu niedozwolonym (142 wypadkdéw — 98 ofiar smiertelnych, czyli
60,9% ogotu ofiar Smiertelnych na liniach kolejowych). Nieco mniejsza grupe pod wzgledem liczebnosci
stanowity osoby, ktére stracity zycie w zdarzeniach na przejazdach drogowo-kolejowych. Srednio w co 3
zdarzeniu zycie tracita jedna osoba (199 wypadkow — 60 ofiar Smiertelnych, czyli 37,3 ogdtu ofiar smiertelnych
na liniach kolejowych). W przypadku wspomnianych kategorii zdarzen udziat oséb rannych ksztattowat sie na
zblizonym poziomie. tacznie skupiaty one az 93,7% wszystkich oséb rannych w wypadkach na liniach
kolejowych (22 osoby ranne na przejazdach kolejowych, 23 osoby ranne zwigzane z przejsciem
w niedozwolonym miejscu).

W $wietle powyzszych danych dotyczacych ofiar nalezy wspomnieé o jeszcze jednym waznym problemie,
ktdry nie jest ujmowany w prezentowanych danych. Mowa tu o samobdjstwach i prébach samobdjczych, ktére
nie sg traktowane jako zdarzenia kolejowe. Problem ten jest o tyle wazny, gdyz skala tego zjawiska od lat
utrzymuje sie na dosc zblizonym poziomie. W 2019 roku odnotowano 156 samobdjstw i 15 prob samobdjczych.
Rok ten w stosunku do wczesniejszych lat charakteryzowat sie nieco wyzszg liczbg samobdjstw. Niestety
niwelowanie tego zjawiska po stronie samego systemu kolejowego sg wrecz niemozliwe.

167 Liczba wypadkow, ofiar $miertelnych i rannych na liniach kolejowych w stosunku do wykonanej w danym roku pracy
eksploatacyjnej.



Tabela 27. Liczba zdarzen wskutek najechania na osoby podczas przechodzenia przez tory w miejscu niedozwolonym,

samobéjstw i préb samobdjczych na liniach kolejowych w Polsce w latach 2015 - 2019
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby

Rok podczas przechodzenia przez tory poza Samobdjstwa Préby samobdjcze
przejazdami na stacjach i szlakach

2015 235 87 7
2016 174 114 10
2017 179 112 12
2018 203 105 16
2019 142 156 15
Razem 574 60

Srednia z lat 2015 - 2019 115 12

Zrédto: opracowano na podstawie publikacji UTK — ,Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego 2019”

Sposéb udostepniania danych przez Urzad Transportu Kolejowego nie pozwala na rozpoznanie skali
zjawiska, tj. liczby wypadkdéw, ofiar $miertelnych i rannych w odniesieniu do przestrzeni wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Zaktada sie, iz struktura wypadkéw moze odpowiadac sytuacji wystepujgcej w kraju,
gdzie najwazniejszym problemem z punktu widzenia poziomu bezpieczenstwa sg przejazdy kolejowo-drogowe,
przechodzenie w niedozwolonych miejscach oraz akty samobdjcze. Przeciwdziatanie wystepowaniu tego typu
sytuacji jest zadaniem niezwykle trudnym, a w przypadku skali samobdjstw wykraczajgce wrecz poza
mozliwosci zarzadcy sieci. W zdecydowanej wiekszosci zdarzenia na przejazdach drogowo-kolejowych sg
wynikiem niewtfasciwego zachowania uzytkownikdw drog i pieszych. Najczesciej do wypadkdéw dochodzi
w obrebie przejazddw najstabiej zabezpieczonej kategorii, a wiec nie wyposazonych w sygnalizacje $wietlng
ani urzadzenia zabezpieczenia w postaci rogatek lub pétrogatek (w 2019 roku 67% sposrdd wszystkich
wypadkow na przejazdach miato miejsce w obrebie tego rodzaju przejazdéw). Problem ten dostrzegany jest
przez zarzadcodw infrastruktury. Efektem czego jest sukcesywny spadek liczby tego typu przej$é. Sytuacja
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych zostata objeta réwniez szczegdlnym nadzorem Urzedu
Transportu Kolejowego. Podobnie jak wystepujgce zdarzenia zwigzane z najechaniem pojazdu kolejowego na
osoby przechodzace przez tory poza miejscami do tego wyznaczonymi oraz zdarzen zwigzanych
z niezatrzymaniem sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,stéj” lub w miejscu, ktérym powinien pojazd sie
zatrzymaé zostaty objete szczegdlnym nadzorem'®®. Wobec tych trzech rodzajéw zdarzen sformutowane
zostaty dwa cele. Jeden z nich dotyczyt minimalizacji ryzyk systemu kolejowego. Ws$réd dziatan
podejmowanych do realizacji celu wskazano m.in. program bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych,
wprowadzenie jednolitego standardu egzaminowania maszynistéw, E-bezpieczenstwo, Kampania Kolejowe
ABC. Drugi cel za$ stanowito propagowania bezpieczenstwa (m.in. poprzez promowanie pomystow
propagujgcych kulture bezpieczerstwa, wzmacniane wspodtpracy z jednostkami naukowymi i instytutami
w dziataniach zwigkszajgcych bezpieczenstwo).

Biorgc pod uwage zapisy zawarte w tzw. Biatej Ksiedze, w tym m.in. zaktadajgce przejecie wiekszej
proporcji transportu towarow na srednie i dalszej odlegtosci przez transport kolejowy niezbedne bedg wszelkie
inwestycje wptywajgce na rozszerzenie lub/i unowoczesnienie przepustowosci sieci kolejowej. Wpltynie to
bowiem na ogdlny poziom bezpieczenstwa po stronie systemu kolejowego. Konieczne bedzie takze
wprowadzenie nowoczesnego i ekologicznego taboru, podnoszgcego nie tylko komfort podrozy,
bezpieczenstwo, ale i mnigjsze oddziatywanie na srodowisko naturalne oraz wszelkie dziatania promujace
kulture bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

4.12 Infrastruktura i transport rowerowy

W ostatnich latach zauwazalnie wzrasta ruch rowerowy. Zjawisko to jest najwyrazniej widoczne na
obszarach miejskich, szczegdlnie w duzych aglomeracjach (co potwierdzajg informacje zawarte w rozdziale
4.10 Mobilnos¢ miejska i aglomeracyjna). Zasadniczo w transporcie rowerowym wyrdznié mozna trzy grupy
uzytkownikow — takich, ktérzy wykorzystujg rower do codziennych podrézy a dystanse jakie pokonujg sg
stosunkowo krotkie, rowerzysci rekreacyjni wykorzystujgcy rower jako sposéb na spedzanie wolnego czasu

168 Cele strategiczne Transportu Kolejowego na lata 2018-2021



(najczesciej w najblizszej okolicy swojego miejsca zamieszkania) oraz sportowcy (zawodowcy lub amatorzy)
i rowerzysci uprawiajacy turystyke rowerowa.

Wedtug danych z lat 2020 i 2021*%° w wojewddztwie kujawsko-pomorskim sie¢ drég rowerowych (wraz
z odcinkami bedacymi w budowie) wynosita 843,3 km i skoncentrowana jest w obszarach aglomeragji
gtéwnych osrodkow miejskich (Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek). Nalezy zaznaczyé, iz przebieg drég rowerowych
znajdujacych sie poza granicami miast najczesciej jest zbiezny z ciggami drég krajowych i wojewddzkich.
Niestety nadal widoczne rozdrobnienie sieci ogranicza mozliwosci komfortowego przemieszczania sie, co jest
szczegblnie istotne w przypadku codziennych przejazdéw. Korytarze gtdwnych drég to najczesciej
wykorzystywane trasy w drodze do szkoty czy tez pracy, a dla lokalnych spotecznosci obecno$¢ drogi rowerowej
w praktyce oznacza, ze przejazd rowerem jest w ogdle mozliwy. Zwazywszy na zakres odpowiedzialnosci
Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego kluczowym zagadnieniem w zakresie upowszechniania
transportu rowerowego jako alternatywy wzgledem podrdézy samochodem wsréd mieszkancow regionu, jest
tworzenie spodjnej sieci drég rowerowych w ciggach drég wojewddzkich a takze zachecanie do ich aktywnego
wykorzystywania.

189 Dane GDDKIA, ZDW, wtasciwych miejscowo zarzadcow drég powiatowych i urzedéw gmin — zebranych przez KPBPPIR
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Mapa 41. Infrastruktura rowerowa w wojewdédztwie kujawsko-pomorskim w 2020 r.
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Osobnym tematem, ktéry znajduje sie w obszarze zainteresowania wtadz regionalnych jest tworzenie
i promocja marki wojewddztwa w kontekscie budowy potencjatu turystycznego. Niewatpliwymi atutami
regionu sg roéznorodny krajobraz oraz licznie wystepujagce atrakcje lokalne co w potgczeniu
z upowszechnianiem sie zdrowego trybu zycia oraz niewatpliwej mody na rowery predestynuje region do
rozwoju turystyki rowerowej. Elementem niezbednym do uprawiania tej formy aktywnosci, ktéra czesto wigze
sie z podrdzami, podczas ktdrych pokonuje sie dziennie kilkadziesigt a nawet i ponad sto kilometrow, s3
odpowiednio utrzymywane i oznaczone szlaki rowerowe. Co wazne, nie muszg one przebiegac po istniejgcych
drogach rowerowych — na potrzeby turystyki kwalifikowanej wrecz preferuje sie prowadzenie szlakdéw duktami
lesnymi lub drogami lokalnymi o niewielkim natezeniu ruchu, przy czym dla poprawy komfortu i
bezpieczenstwa obecnosé dedykowanej infrastruktury (w tym m.in. miejsc do odpoczynku czy tez terenowych
punktow naprawczych) jest atutem danego szlaku.

Przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przebiegajg zardwno szlaki rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym (szlak rowerowy Euro-Route R1 biegnacy z Calais we Francji do Sankt Petersburga w Rosji),
miedzyregionalnym (np. Wislana Trasa Rowerowa) oraz lokalnym. Catkowita dtugos$¢ szlakéw rowerowych w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim, zgtoszonych do Komisji Turystyki Kolarskiej Zarzadu Gtéwnego PTTK
wynosi 2 357 km?”°. Najczesciej wykorzystywanymi szlakami sg te ulokowane w dolinie Wisty (m.in. WTR) oraz
w Borach Tucholskich. Nalezy przy tym jednak wspomnie¢, iz oznaczone szlaki rowerowe wystepuja na terenie
catego wojewddztwa majgc zaréwno charakter dtugich odcinkéw jak i petli. Ponadto zdarza sie, ze JST
samodzielnie przygotowujg szlaki rowerowe, ktére czesto nie sg zgtaszane do PTTK, co utrudnia ich
zlokalizowanie — sg to jednak najczesciej trasy o charakterze lokalnym, wykorzystywane gtéwnie w celach
rekreacyjnych.

Poza wytyczonymi w terenie szlakami o réznym znaczeniu na potencjat do uprawiania turystyki w regionie
wptyngé mogg szlaki, ktérych doktadny przebieg nadal pozostaje na etapie koncepcji. Najwazniejszymi szlakami
tego typu sg odcinki Europejskiej Sieci Szlakéw Rowerowych — EuroVelo. W wojewddztwie kujawsko-
pomorskim przewiduje sie zlokalizowanie tras w ramach dwdch z 16 szlakow:

e EV 2-Szlak Stolic: Galway — Moskwa (5,5 tys. km);
e FV 9—Bafttyk — Adriatyk: Gdanrisk — Pula (1,9 tys. km).

Zgodnie z informacjami zawartymi w publikacji pn. Koncepcja przebiegu tras rowerowych EuroVelo 2 i
EuroVelo 9 na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego opracowanej w ramach projektu ECO-CICLE
wskazano rekomendowane warianty przebiegu szlakow EuroVelo. W przypadku EV 2 mowa tutaj o ciggu
przebiegajacym od granicy z wojewddztwem wielkopolskim przez Chomigze Szlachecka, Pakos¢, Inowroctaw,
Gniewkowo do WTR na wysokosci Wielkiej Nieszawki. Rekomendowany przebieg szlaku £V9 to ciagg od granicy
z wojewddztwem wielkopolskim przez O¢wieke, Gasawe, Znin, tabiszyn, Rynarzewo, tochowo, Bydgoszcz do
WTR na wysokosci bydgoskiego osiedla Fordon. Dla obu szlakéw EuroVelo zaktada sie czesciowe wykorzystanie
najwazniejszego krajowego szlaku rowerowego w relacji pétnoc-potudnie jakim jest WTR dzieki czemu bedzie
mozliwa dalsza podrdz na pdtnoc w kierunku Grudzigdza i Gdaniska a takze potudnie w strone Wtoctawka,
Warszawy czy tez Krakowa.

70 Wyzwania rozwojowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego u progu Il dekady XXI wieku. Diagnoza stanu i
uwarunkowarn rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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Mapa 42. Oznakowane szlaki rowerowe w wojewoédztwie kujawsko-po
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5 Analiza popytu na ustugi transportowe oraz synteza wynikéw

Niniejszy rozdziat zawiera autorskie podejscie do przedstawienia sytuacji systemu transportowego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego bedacej szeroko rozumiang analizg popytu transportowego. Gtéwnym
celem tej czesci opracowania jest przedstawienie danych a nastepnie wytworzenie wnioskéw
odpowiadajgcych na jedno z kryteriow realizujgcych warunek podstawowy na najblizszg perspektywe
finansowg 2021-2027 tj. zawarcie oceny ekonomicznej planowanych inwestycji, ktora zostanie oparta o analize
popytu i modelowanie ruchu. Tre$¢ rozdziatu 5 stanowi przedstawienie sytuacji regionalnego systemu
transportowego w roku bazowym dla Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2021-2027, ktéry z uwagi na dostepnos¢ danych oraz wptyw pandemii COVID-19 na caty
sektor transportu zostat ustalony na 2019 r.

Nalezy zaznaczyé, iz jest to pierwszy element majacy za zadanie odpowiedzie¢ na to konkretne zatozenie.
Czes¢ dotyczaca modelowania ruchu zostanie zaprezentowana w dalszej kolejnosci.

5.1 Przemieszczanie sie ludnosci w relacji praca —dom

Jedng z podstawowych motywacji codziennych podrézy jest potrzeba przemieszczenia sie z miejsca
zamieszkania do miejsca pracy. Do oceny skali oraz przestrzennego zrdznicowania tego zjawiska wykorzystano
dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego opublikowane w 2019 r. tj. Przepfywy ludnosci zwigzane
z zatrudnieniem w 2016 r. Podstawg do opracowania materiatu byt zaséb administracyjny bedgcy w posiadaniu
Ministerstwa Finanséw i Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych.

Analiza wtasna polegata na przekonwertowaniu macierzy z badania przeptywow ludnosci zwigzanych
z zatrudnieniem prezentujacej liczbe”t oséb dojezdzajacych do pracy w relacjach pomiedzy jednostkami
ewidencyjnymi'’? do postaci adekwatnych danych przestrzennych o geometrii liniowej odpowiadajgcej relacji
miedzy jednostkami ewidencyjnymi (dane wejsciowe zostaty ztagczone i zagregowane do sumy wzajemnych
przeptywow). W toku prac stwierdzono koniecznos$¢ roztacznego traktowania relacji zwigzanych z ruchem
aglomeracyjnym wzgledem miast prezydenckich'’® oraz pozostatych powigzan, nie koncentrujgcych sie wokét
ww. osrodkéw. Powodem tego byta znaczna dysproporcja wartosci przeptywoéow spowodowana réznym
poziomem poszczegdlnych jednostek w hierarchii sieci osadniczej regionu, a co za tym idzie ich odmiennej skali
oddziatywania (w szczegdlnosci osrodkéw miejskich). Ponadto zdecydowano sie na okreslenie minimalnych
progoéw dla liczby oséb dojezdzajgcych do pracy w danej relacji — dla potokéw wzbudzanych w wyniku
oddziatywania miast prezydenckich za minimalng wartos¢ przyjeto 250 osdb, natomiast dla pozostatych relacji
ustanowiono prog wynoszacy 75 oséb. Wskazane ograniczenia pozwolity na oddzielenie intensywnego ruchu
podmiejskiego najwiekszych miast od stosunkowo mniej wyraznych, aczkolwiek istotnych na poziomie
lokalnym, zwigzkow pomiedzy pozostatymi jednostkami oraz umozliwi ukazanie najwazniejszych z nich na obu
poziomach odniesienia.

Wedtug danych GUS w 2016 r. w Polsce do pracy dojezdzato 3 273,5 tys. pracownikdéw'’*, co stanowito
30,6% catkowite] liczby pracujgcych. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim liczba dojezdzajgcych
ksztattowata sie w tym czasie na poziomie 144,1 tys. co odpowiadato 4,4% catkowitej sumy przeptywow.
Osiggajac takie wartosci region klasyfikowat sie na 9 miejscu wsréd wszystkich wojewddztw w kraju. Przy czym
nalezy zaznaczy¢, iz widoczna jest znaczna dysproporcja pomiedzy wojewddztwami o najwyzszych wartosciach
— jak np. slaskie (514,8 tys. dojezdzajgcych; 15,7% sumy ogodlnej), wielkopolskie (398,0 tys.; 12,2%)
i mazowieckie (376,0 tys.; 11,5%) — a regionami z najnizszymi wskaznikami — warminsko-mazurskie (80,5 tys.;
2,5%), lubuskie (79,2 tys.; 2,4%) i podlaskie (49,4 tys.; 1,5%).

171 7atozenia pierwotne przyjete przez GUS przyjmujg wartosé minimalng wynoszgcg 10 os6b, wartosci nizsze nie byty
przypisywane do poszczegdlnych jednostek podziatu terytorialnego

172 Jjednostki ewidencyjne to w nomenklaturze GUS czesci miejskie i wiejskie gmin - gminy wiejskie, gminy miejskie,
obszary wiejskie gmin miejsko-wiejskich oraz obszary miast gmin miejsko-wiejskich.

173 Najwieksze miasta regionu — Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudzigdz, Inowroctaw.

174 podroéz do pracy, ktéra kofczyta sie w innej jednostce ewidencyjnej anizeli jednostka zamieszkania.
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Przeptywy zwigzane z relaciami aglomeracyjnymi miast prezydenckich

Skupiajac sie na sytuacji wewnetrznej regionu, w czesci dotyczacej przeptywdw w ramach aglomeracji
pieciu najwiekszych miast regionu (Bydgoszczy, Torunia, Wtoctawka, Grudzigdza i Inowroctawia) widoczne jest
istotne zrdznicowanie zasiegu przestrzennego, w ktorym przeptywy zwigzane z dojazdami do pracy
przekraczajg 250 oséb. Najwiecej kierunkdw o najwiekszej intensywnosci przeptywdw cechuje miasto
Bydgoszcz oraz jednostki ewidencyjne w jego zasiegu oddziatywania (24 powigzania). Najsilniejsze relacje
widoczne sg w tym przypadku pomiedzy Bydgoszczg a Biatymi Btotami (4 163 osdb), Bydgoszczg i Osielskiem
(2 049 o0sdb) oraz Bydgoszczg i Toruniem (1340 oséb). Drugim os$rodkiem pod wzgledem liczby relac;i
przekraczajgcych 250 oséb dojezdzajgcych do pracy jest Torun (13 powigzan). Najsilnigjsze zwigzki w tym
zakresie przedstawiajg sie na linii Torun — Lubicz (2 368 0sdb), Torun —tysomice (1 549 osdb), Torur — Obrowo
(1363 oséb). Pozostate miasta prezydenckie, w kolejnosci od najwiekszej liczby kierunkéw przeptywdw to:
Inowroctaw (9 relacji, maksymalna: miasto Inowroctaw — gmina wiejska Inowroctaw, 995 osdb), Wtoctawek (6
relacji, Wtoctawek — Fabianki, 837) oraz Grudzigdz (4 relacje, najsilniejsza to miasto Grudzigdz — gmina wiejska
Grudzigdz, 1 205 pracujgcych). Warto zaznaczyd, iz takie wyniki odzwierciedlajg pozycje osrodkow w hierarchii
sieci osadniczej, Bydgoszcz i Torun jako stolice wojewddztwa skupiajg ruch w relacjach z najwieksza liczba
jednostek ewidencyjnych, natomiast osrodki regionalne charakteryzuja sie nieco mniejszg skalg oddziatywania.
W tym miejscu niewatpliwie nalezy wyrdzni¢ miasto Inowroctaw, ktdre z racji na korzystne potozenie
wzgledem Bydgoszczy i Torunia wykazuje stosunkowo duzg skale przeptywdw oraz liczbe potgczen
przekraczajacych prég minimalny, mimo posiadania mniejszej liczby mieszkancéw (a wiec bardziej
ograniczonego zasobu oséb pracujgcych) od Wtoctawka czy Grudzigdza. Jednocze$nie moze tu zachodzié
zjawisko wiekszej chtonnosci lub atrakcyjnosci rynku pracy w porownaniu do tych dwdch miast. Co ciekawe,
w relacjach ze stolicami wojewddztwa wystgpity zaledwie trzy sytuacje, w ktérych liczba oséb dojezdzajgcych
do pracy byta wyzsza niz 250 oséb i dotyczyta osrodkéw regionalnych. Mowa tutaj o dwdéch przypadkach dla
miasta Inowroctaw (674 pracujgcych dojezdzajgcych w relacji Bydgoszcz — Inowroctaw oraz 265 oséb dla Torun
— Inowroctaw) i stosunkowo silnej relacji Bydgoszcz — Grudzigdz (1 051 osdb). Jak widaé, powigzania
w dojazdach do pracy pomiedzy Toruniem a Grudzigdzem czy tez w relacjach z miastem Wtoctawek sg niezbyt
intensywne (nizsze niz 250 oséb).
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Mapa 43. Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r. dla ruchu aglomeracyjnego miast

prezydenckich
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Przeptywy spoza obszaru aglomeracji miast prezydenckich

Dojazdy do pracy spoza obszaru aglomeracji stolic wojewddztwa i osrodkdw regionalnych w gtdwnej
mierze odzwierciedlajg podziat administracyjny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na poziomie powiatow.
Ze 164 relacji, dla ktérych taczna liczba oséb dojezdzajgcych do pracy przekroczyta 75 osdb w pojedynczej
relacji, az 149 (90,9%) dotyczyto przeptywow nieprzekraczajacych granic powiatu. Pod wzgledem skali
potgczen wyrdznia sie zwtaszcza ruch na terenie powiatu Swieckiego, w ktorym odnotowano 21 intensywnych
relacji w obrebie powiatu. Mowa tutaj o sumie przeptywdw do i z miasta Swiecie (8 potaczen), ale zauwazy¢
mozna relacje catkowicie pomijajgce miasto powiatowe (np. tgczace gmine Warlubie z miastem i obszarem
wiejskim Nowe lub gming Osie, powigzania gminy Osie z ww. gming Warlubie a takze gminami Drzycim,
Jerzewo i Lniano). Podobna sytuacja widoczna jest w powiatach brodnickim (15 powigzan, wyrdzniajace sie
relacje poza miastem Brodnicg: Bartniczka — obszar wiejski Gérzno, Bartniczka - miasto Gérzno oraz Bartniczka
—Swiedziebnia), nakielskim (11 powigzan, poza miastem Nakfo nad Notecig — relacje obszaréw wiejskich i miast
w gminach miejsko-wiejskich Mrocza, Keynia i Szubin) i znifskim (10 powigzan, poza miastem Znin — relacje
obszaréw wiejskich i miast w gminach miejsko-wiejskich Janowiec Wielkopolski, tabiszyn, Barcin). Zupetnie
odwrotnie wyglada sytuacja stosunkowo niewielkich powierzchniowo powiatow. W przypadku powiatu
wabrzeskiego prog przekroczyty zaledwie 4 relacje wewnetrzne, wszystkie w relacji z miastem Wabrzezno,

natomiast w powiatach radziejowskim i mogilerskim stwierdzono tacznie 5 relacji*’”.

Analizujac skale tacznych przeptywédw pomiedzy jednostkami ewidencyjnymi dla ruchu generowanego
poza aglomeracjami najwiekszych miast w regionie wyraznie najwieksze wartosci przyjmujg dojazdy
w relacjach miasta powiatowego z bezposrednio sgsiadujgcg jednostkg (tzw. gminy obwarzankowe oraz
obszary wiejskie gmin miejsko-wiejskich). Taka sytuacja dotyczy dziesieciu relacji o najwiekszych w tej kategorii
przeptywach tj. m.in.: miasto Mogilno — obszar wiejski Mogilno (1 000 dojezdzajgcych, 1 pozycja), gmina
miejska Brodnica — gmina wiejska Brodnica (945 osdb) i miasto Swiecie — obszar wiejski Swiecie (889 o0sdb).
Poza ww. warto zwrdéci¢ uwage na stosunkowo intensywne relacje miast powiatowych z innymi jednostkami,
czyli gmina miejska Brodnica — Bartniczka (539 osdb), gmina miejska Aleksandréw Kujawski — Ciechocinek
(491), miasto Brodnica — Zbiczno (467) czy tez miasto Swiecie — Jezewo (439). Trzecig grupg jednostek, ktdre
wyrdzniajg sie na tle pozostatych sg gminy lub obszary wiejskie, ktére charakteryzujg sie stosunkowo wysokg
liczbg relacji oraz sumg przeptywdw. Mowa tutaj o przypadkach gmin wiejskich — Biate Btota (7 relacji,
sumarycznie 1 456 oséb przyjezdzajgcych lub wyjezdzajgcych do pracy; bez potgczen z Bydgoszczg), Kijewo
Krélewskie (5 relacji; 788 osdb), tysomice (5 relacji; 749 osdb), Osie (5 relacji; 684 osdb) a takze obszaru
wiejskiego gminy Kowalewo Pomorskie (5 relacji; 950 osdb).

75 Przy wyliczeniach pominieto powiaty bydgoski, torunski, wtoctawski, grudzigdzki i inowroctawski gdyz tgczne przeptywy
w dojazdach do pracy sktadaty sie gtéwnie na ruch aglomeracyjny w relacjach ze stolicami wojewddztw i osrodkami
regionalnymi opisanymi w poprzednim akapicie.
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Mapa 44. Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r. z wykluczeniem ruchu aglomeracyjnego

miast prezydenckich
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odto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Whnioski z analiz:

stolice wojewddztwa sg najwazniejszym elementem regionalnego rynku pracy przez co wyraznie
wyrdzniajg sie na tle innych jednostek pod wzgledem zasiegu oddziatywania oraz skali tgcznych
przeptywdw zwigzanych z zatrudnieniem — ich dogodne skomunikowanie powinno by¢
nadrzednym celem administracji rzgdowej i samorzadowe],

widoczne sg silne powigzania aglomeracji Bydgoszczy, Torunia i Inowroctawia, ktére w kontekscie
codziennych podrdzy mieszkancéw tych obszaréw wymagajg odpowiedniej infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz oferty w transporcie publicznym (szczegdlnie w relacjach Bydgoszcz —
Torun i Bydgoszcz — Inowroctaw),

widocznie wyrdzniajaca sie relacja Bydgoszcz — Grudzigdz wskazuje na koniecznosé¢ uwzglednienia
w przysztosci projektow poprawiajgcych skomunikowanie tych dwdch osrodkéw miejskich,

poza ruchem aglomeracyjnym widoczna jest koncentracja dojazdéw do pracy pomiedzy gminami
wewnatrz jednego powiatu, szczegdlnie w relacjach do i z miasta powiatowego, w tym uktadzie
konieczne jest odpowiednie kreowanie sieci transportu publicznego oraz infrastruktury
dostepowej celem obnizania czaséw przejazdéw oraz poprawy komfortu podrdzujgcych
w komunikacji powiatowe],

oprécz miast powiatowych stwierdzono wystepowanie jednostek, wokét ktdrych wytworzyty sie
znaczne przeptywy w wielu kierunkach, mowa tutaj o miescie Ciechocinek, gminach Biate Btota,
Osie, Kijewo Krélewskie, tysomice oraz obszarze wiejskim gminy miejsko-wiejskiej Kowalewo
Pomorskie — nagromadzenie przedsiebiorstw w ich granicach klasyfikuje je jako wazne obszary
wymagajgce odpowiedniego skomunikowania.
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5.2 Dostepnos¢ regionalnego transportu publicznego w obwodach spisowych

Jedng z zasadniczych cech jakimi operuje sie charakteryzujagc mozliwosci podrézowania mieszkaricow
danego terenu jest dostepnos$¢ transportu publicznego. W kontekscie przeprowadzone] analizy popytu na
transport dostepnosc ta mierzona byta w uproszczony sposéb za pomocg dwdch parametrow, jakimi sg: liczba
potgczen dostepnych z danego przystanku autobusowego lub kolejowego w regionalnej sieci transportowej
i cel podrézy. Drugi parametr dotyczyt jedynie istotnych celdow z punktu widzenia poziomu regionalnego tzn.
celami tymi byta Bydgoszcz, Torun (jako stolice regionu i zasadniczy cel podrézy regionalnych) oraz dowolne
miasto powiatowe (jako regionalny wezet przesiadkowy oraz jako pierwszy poziom osrodkéw oferujgcych
podstawowe ponadlokalne ustugi publiczne; nie musiato to by¢é macierzyste miasto powiatowe).
Nieporownywalnos¢ danych zZrédtowych wynikajaca z ich niejednorodnej jakosci oraz wewnetrzne
zréznicowanie i charakter kurséw transportu autobusowego spowodowaty brak mozliwosci analizy jednego
z podstawowych parametréw jakim jest czas dojazdu do celu.

W celu delimitacji terendw charakteryzujgcych sie ubogg ofertg transportowg, czyli terendw
peryferyjnosci transportowej przygotowano autorskg metodyke analizy odpowiadajgcg zarowno celom jakie
stawia sie przed RPT jak i mozliwosciom w zakresie pozyskania danych. Umozliwita ona wskazanie przestrzeni,
ktérg w regionalnym transporcie mozna uznac za peryferyjng. W mysl ustalen SRW w zakresie koncepcji
systemu 60/90 za transport publiczny o charakterze regionalnym uznano tu kazde potgczenie autobusowe oraz
kolejowe!’®, ktérego ogniwem (zrddto, przebieg, cel) jest jedna z dwdch stolic wojewddztwa lub dowolne
miasto powiatowe (réowniez miasto inne niz macierzyste dla danego terenu). Jednoczes$nie w zwigzku z faktem,
ze w okresie sporzadzania RPT nastgpito zatamanie sie systeméw transportowych spowodowane pandemia
COVID-19, a aktualny obraz i charakter oferty transportu publicznego znacznie odbiega od stanu normalnego
i jest niereprezentatywny wykorzystano dane archiwalne o bardziej reprezentatywnym charakterze.
Przeanalizowano w efekcie dostepnosé transportowga jaka miata miejsce pod koniec 2019 roku. Zakresem
analiz objeto wojewddztwo kujawsko-pomorskie z wytgczeniem obszardw miast na prawach powiatu uznajac,
ze z powodu funkcjonowania miejskiego transportu publicznego nie jest zasadna analiza dostepnosci w ich
granicach. W przypadku potgczen kolejowych zrédto danych stanowit sieciowy rozktad jazdy (pazdziernik 2019
— grudzienn 2019) jaki ustala zarzadca infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.). Natomiast w przypadku
transportu autobusowego, ktdry nie jest regulowany jednolicie przez pojedynczg instytucje, zdecydowano sie
na analize aktualnych na koniec 2019 roku zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb
w krajowym transporcie drogowym?®”’. Organami, ktére wydawaty zezwolenia dla uwzglednionych w analizie
linii komunikacyjnych byt Marszatek Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (dla linii przecinajacych granice
powiatu oraz dla linii przecinajgcych granice wojewddztwa, ktdérej przewoznik ma siedzibe na terenie
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego), starostowie powiatéw znajdujgcych sie w granicach wojewddztwa (dla
linii przecinajgcych granice gminy, ale nie przecinajgcych granic powiatu), prezydenci miast na prawach
powiatu znajdujgcych sie w granicach wojewddztwa (dla linii przecinajgcych granice miasta na prawach
powiatu i powiatu ziemskiego) oraz pieciu marszatkdw wojewoddztw osciennych (dla linii przecinajgcych granice
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego, ktérej przewoznik ma siedzibe na terenie wojewddztwa osciennego).
Kluczowym elementem dla analiz byt zatgcznik do zezwolenia, ktéry zawierat rozktad jazdy dla linii objetej
zezwoleniem. Informacje w nim zawarte postuzyty w pierwszej kolejnosci do umiejscowienia danego
przystanku w przestrzeni, a nastepnie przypisania mu wartosci liczby potgczen do/z zatozonych celow
podrézy!’®. Przeanalizowano 811 tego typu zezwolen, a zezwolenia te dotyczyty linii komunikacyjnych, ktére
operowaty z 4 402 przystankdw autobusowych, ktdrych lokalizacje udato sie ustali¢ w toku prac. Na koricowym

176 7 analizy wytgczono tu kolejowe i autobusowe potgczenia dalekobiezne, ktérych zasadniczym celem jest mozliwie
szybkie skomunikowanie odlegtych osrodkéw w skali kraju, co posiada nieduze znaczenie dla obstugi komunikacyjne;j
wewnatrz wojewddztwa.

177 Zezwolenie takie musi od odpowiednich wykonawczych wiadz samorzadowych uzyskaé przewoznik zamierzajacy
uruchomic¢ linie autobusowg w mysl zapiséw ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym t.j. Dz. U. z 2021 r.
poz. 919 z pézn. zm.)

178 7e wzgledu na bardzo niejednorodny charakter wnioskowanych przez przewoznikéw linii komunikacyjnych,
a zatwierdzanych w udzielonym zezwoleniu musiano zrezygnowac z typowego podejscia do okreslania par potaczen, gdyz
szczegblnie transport autobusowy, generuje zwykle bardzo wyrywkowe zezwolenia, obejmujace czestokro¢ jedynie
pojedyncze kursy jednostronne.
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etapie prac uwzgledniono jeszcze funkcjonowanie 125 przystankdw wykorzystywanych jedynie w komunikacji
miejskiej, ktéra obstugiwata tereny podmiejskie poza macierzystg miejscowoscig. Jednoczesnie
funkcjonowato 215 przystankow i stacji kolejowych. tgczna liczba analizowanych przystankéw wyniosta wiec
4 742 (przystanki jednokierunkowe lub dwukierunkowe pary przystankdw).

Schemat 2. Metodyka delimitacji obszaréw peryferyjnych

przystanki komunikacji regionalnej przystanki o akceptowalnej dostepnosci

typologia przystankéw

przystanki kolejowe przystanki autobusowe

strefa dojscia 10 min strefa dojscia 5 min strefy dojscia

\ 4

mieszkancy strefy peryferyjnej mieszkancy strefa peryferyjna

N4

mieszkancy strefy peryferyjnej obwody spisowe wg udziatu mieszkaricow obszar peryferyjny
w obwodach spisowych strefy peryferyjnej w ogdle mieskzancow

Zrédto: opracowanie wtasne
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Nastepnie okreslono, ktdére przystanki nalezy uznal za przystanki o akceptowalnej liczbie potgczen,
Swiadczace] o wystarczajgcym dla swobodnego dojazdu natezeniu, a ktére poziom ten majg juz
niewystarczajgcy. W toku prac analizowano rézne wartosci progowe okreslajgce ten poziom potgczen
i zdecydowano sie na selekcje przystankow, ktére posiadajg nie mniej niz 12 potaczen z Bydgoszcza lub 12
potgczen z Toruniem lub 12 pofgczen z innymi miastami powiatowymi, co ma korespondowac z zatozeniami
systemu 60/90. Mowa tu o tgcznej liczbie kurséw do i z dla kazdego analizowanego przystanku w typowy dzien
roboczy szkolny'”®. W efekcie wydzielono przystanki, ktére wypetniajg oczekiwania w zakresie minimalnej
liczby potaczen, jakie zapewnia w ciggu dnia 6 par potgczen (czyli 12 potgczen, zaréwno do jak i z).

Nastepnie dla tak wyselekcjonowanych przystankéw wykonano analizy sieciowe skutkujgce
wygenerowaniem dla nich komfortowych stref dojécia. Z racji uznanego powszechnie zrdznicowania
mobilnosci  indywidualnej w kontekscie dojécia/dojazdu  do przystankdw transportu  kolejowego
i autobusowego wygenerowana strefa dojscia dotyczyta 10-minutowej izochrony dla przystankow
autobusowych i 20-minutowe] izochrony dla przystankéw i stacji kolejowych. Izochrony dotyczyty jedynie
pieszego dojscia, ktdre powszechnie mozna uznac za najmniej problematyczne dla wiekszosci spoteczeristwa.
Tym samym pominieto tu indywidualne $rodki transportu jak samochdd, motocykl, rower czy urzadzenia
transportu osobistego, ktérych strefy dojazdu sg odpowiednio wigksze. W ten sposdb okreslono przestrzen,
o ktérej mozna méwié, ze posiada minimalny poziom dostepnosci. Aby odniesé¢ osiggniete wyniki zarowno do
przestrzeni wojewddztwa jak i jego mieszkancéw postanowiono dokonac delimitacji obszaréw peryferyjnych.
Do tego celu wykorzystano obwody spisowe®. Uznano je za dobry punkt odniesienia powierzchniowego
analizowanych zagadnien bardziej szczegétowy niz stosowane zwykle jednostki ewidencyjne, ktore
w analizowanej tematyce bytyby zbyt ogdle. W efekcie w obrebie kazdego obwodu spisowego okreslono udziat
mieszkancow™®?, ktérzy zamieszkujg budynki poza strefg dogodnego dojécia do przystankdw o akceptowalnym
poziomie obstugi komunikacyjnej w stosunku do ogdtu mieszkancéw tego obwodu. Ostatnim etapem byto
okreslenie progu przywotanego udziatu, ponizej ktérego mozna uznac caly obwdd spisowy za obszar
peryferyjny transportowo, o ograniczonych mozliwosciach dostepu do stolic wojewddztw oraz miast
powiatowych. W toku analiz uznano, ze prég ten wynosi 50% mieszkaricow obwodu spisowego. lesli wiec
ponad potowa mieszkancéw danego obwodu spisowego zamieszkiwata obszar poza strefg dogodnego dojscia
do przystankéw o minimalnym poziomie obstugi potgczen regionalnych obwdd ten jest klasyfikowany jako
obszar peryferyjny.

179 Tak samo rozumie sie potgczenia w transporcie kolejowym

180 Jednostka przestrzenna wyodrebniona przez GUS dla spiséw powszechnych i innych badan statystycznych wedtug
liczby mieszkan i mieszkancow; jest to sktadowa rejestru TERYT

181 Mowa tu jedynie o osobach zameldowanych na pobyt staty, a zrédtem tych danych byty zagregowane do budynku
dane rejestru PESEL
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Mapa 45. Poziom peryferyjnosci transportowej w regionalnym transporcie publicznym
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Na obszarze wojewddztwa poza miastami na prawach powiatu na pobyt staty zameldowanych w 2019
roku byto 1 281 297 osdb (65,6 % ogdtu zameldowanych na pobyt staty w wojewddztwie w 2019 roku). Osoby
te byty zameldowane w budynkach znajdujgcych sie w 6 016 obwodach spisowych. W toku analiz 2 919 z tych
obwodéw zaliczono do obszaréw peryferyjnych w transporcie regionalnym. Obwody te zamieszkiwane sg
przez 500 379 o0sdéb, ktdre to stanowig 39,0% zameldowanych na pobyt staty poza miastami na prawach
powiatu i jednoczesnie 25,6% zameldowanych na pobyt staty na obszarze catego wojewddztwa. Obszary
dobrze obstuzone koncentrujg sie wzdtuz ciggdw komunikacyjnych, przy czym kumulacja tych obszaréow ma
dodatkowo miejsce przy duzych osrodkach, co widaé np. w przypadku Bydgoszczy, Torunia czy Inowroctawia.
Odwrotnoscig sg tu obszary peryferyjne, ktére koncentrujg sie w dalszych odlegtosciach od najwazniejszych
osrodkéw spoteczno-gospodarczych. Wieksze zwarte kompleksy obszaréw peryferyjnych obserwuje sie na
Krajnie, w Borach Tucholskich oraz czesciowo perforowane obszary na Patukach, Kujawach, Pojezierzu
Dobrzynskim, Pojezierzu Chetmirnskim.

Mapa 46. Obszary peryferyjne w regionalnym transporcie publicznym

obszary peryferyjne

Wigcbork
Sadki Nak Chelmifsks
nad Notecig Bydgoszcz
Biale
Blota
Keynia v\‘;’
Wielka

granica gmin

AK. - Aleksandrow Kujawski G. - Grudzigdz N. - Nieszawa

B. - Brodnica G.-D. - Golub-Dobrzyn R. - Rypin

C. - Ciechocinek I. - Inowroctaw Rd. - Radziejow
Cht. - Chelmno L. - Lipno Sw. - Swiekatowo
Chz. - Chelmza K. - Kowal W. - Wabrzezno

Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania
Przestrzennego i Regionalnego we Whoduwku

Zrédto: opracowanie wlasne

Powiaty, ktérych znaczna czesc terytorium to obszary peryferyjne to: sepolenski, tucholski, mogilerski,
radziejowski, wtoctawski, rypifski i lipnowski. W przypadku gmin nalezy tu wymieni¢ Soéno, Sliwice oraz Byton
jako gminy, ktére w catosci znajduja sie w obszarze peryferyjnym. Powszechne jest rdwniez zjawisko, kiedy to
jedynie niewielka czes¢ (np. czes¢ obszaru gminy skupiona wokdt miejscowosci gminnej) nie jest zaliczana do
obszaru peryferyjnosci transportowej — widac¢ to chociazby w przypadku gmin tasin, Jeziora Wielkie, Izbica
Kujawska, Skrwilno, Chrostkowo, Topdlka czy Osieciny.
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Whnioski z analiz:

e wykluczenie komunikacyjne jest wyzwaniem systemowym i dotyka terendéw o nizszej gestosci
zaludnienia oraz znacznym rozdrobnieniu osadnictwa, potegujac negatywne zjawiska, ktore obecnie
wystepujg na tych obszarach (m.in. bezrobocie, postepujgce starzenie sie spoteczenstwa, nizszy
poziom rozwoju spotecznego i przedsiebiorczosci);

o peryferyjnos¢ w ujeciu regionalnym dotyczy w duzym stopniu lokalnego ogniwa transportu
zbiorowego (mozliwos¢ dojazdu do siedziby powiatu), a ewentualna interwencja jedynie w relacje
wezet powiatowy — stolica wojewddztwa nie gwarantuje osiggniecia satysfakcjonujgcych efektéw
niwelujgcych negatywne zjawiska;

e najlepszg sytuacje w zakresie dostepnosci regionalnej obserwuje sie w przypadku obszaru
aglomeracyjnego stolic wojewddztwa, miast powiatowych oraz strefy miedzy nimi, a mniejszymi
osrodkami (jak pozostate miasta lub wieksze wiejskie siedziby gmin).
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5.3 Czynniki wptywajace na popyt transportowy w jednostkach ewidencyjnych

Celem scharakteryzowania wszystkich komponentéw wptywajgcych na ostateczny ksztatt systemu
transportowego konieczne jest okreslenie wptywu poszczegdlnych czynnikdw ruchotwdrczych na skale
i kierunek podrdzy. Za typowe przyktady czynnikéw ruchotwdrczych uznaje sie liczbe ludnosci zamieszkujgca
dany rejon transportowy, liczbe miejsc pracy, obecnos¢ szkdt, uczelni lub obiektéw handlowych i ustugowych.
W przypadku Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027
zdecydowano, iz za podstawe do tego typu analizy postuzy autorski wskaznik potencjalnej generacji ruchu
obliczony dla kazdej ze 179 jednostek ewidencyjnych®®? (JEW) w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Schemat 3. Metodyka okreslenia klasyfikacji roli jednostek ewidencyjnych w systemie transportowym

wojewoOdztwa w oparciu o wskaznik potencjalnej generacji ruchu.

Przygotowanie danych Wyliczenie sumarnycznej
wejsciowych dla kazdej Nadanie parametrow Wyl : punktacji stanowigce] Okreslenie docelowej
JEW w ramach objasniajgcychdla ylcrEne = wskaznik potencjalnej klasyfikacji IEWna
analzowanych kazdegozagadnienia CzaiowyEh e generacji ruchu dla podstawie wskaznilka
zagadnien kazdej JEW

Zrédto: opracowanie wiasne

Metoda zaktadata przygotowanie dla kazdej JEW danych pozwalajgcych oszacowac potencjalng zdolnosé
generacji ruchu dla najpopularniejszych motywacji podrozy tj.:

e catkowitg liczbe ludnosci bedaca baza dla kreowania jakichkolwiek przemieszczen®,
e liczbe ludnosci w wieku 14 — 19 lat mdwigcg o potencjale generowania podrdozy w relacji dom —

szkota®®?,

e liczbe szkét Srednich oraz uczelni wyzszych jako wartosc okreslajgca atrakcyjnosé danej jednostki
dla podrézy zwigzanych z checig zdobycia wyksztatcenia®,

e liczbe przedsiebiorstw zarejestrowanych w danym JEW prowadzgcych dziatalno$¢ w ramach
handlu detalicznego, czyli punktdw bedgcych czestym celem podrozy dla wszystkich
mieszkancow!,

e liczbe zarejestrowanych w danym JEW przedsiebiorstw zatrudniajgcych powyzej 50-ciu oséb,
ktérych obecnos¢ swiadczy o atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz potencjale rynku pracy danego

obszaru®’,

182 Gminy miejskie, gminy wiejskie oraz obszary miejskie i obszary wiejskie w gminach miejsko-wiejskich.

183 Dane BDL GUS za rok 2019,

184 |bid.

185 projekt  Usytuowanie na  poziomie  samorzqdéw  lokalnych instrumentéw  wsparcia  dla  MSP,
dziatajqcych w oparciu 0 model wielopoziomowego zarzqdzania regionem finansowany przez NCBIR, zbior podmiotow wg
REGON przygotowany w ramach Opracowania modelu pojeciowego bazy danych przestrzennych MSP w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim wg stanu na 28.02.2019 r., na potrzeby analizy wybrano podmioty zatrudniajgce ponad 50
pracownikow w sekcjach A, B, C, E, G, H.

186 |bid.

187 |bid.
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e liczbe urzeddw administracji rzgdowej i samorzgdowej, gdzie nalezy spodziewal sie ruchu
mieszkancow jako petentdw, jak i w zwigzku z faktem, iz najczesciej sg to jednostki bedgce
istotnym pracodawcg w danym rejonie’®é,

e liczbe podmiotdw prowadzacych oddziaty szpitalne lub inne komdérki opieki szpitalnej
obrazujgcych potencjat do generowania ruchu zwigzanego z koniecznoscig skorzystania z leczenia
specjalistycznego®®,

e liczbe obiektdéw noclegowych wskazujacych na mozliwo$¢ obstugi ruchu turystycznego®.

Ww. dane zostaty ztgczone z referencyjng warstwg danych przestrzennych obejmujacych jednostki
ewidencyjne wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Nastepnym krokiem byto okreslenie parametréw
objasniajgcych, ktdrych zadaniem jest zobrazowanie wagi kazdego zagadnienia dla generacji ruchu (bedaca
jednoczesnie najwyzszg wartoscig, ktérg w danym zagadnieniu uzyska¢ moze JEW). Wartos¢ tych parametréw
okreslono w przedziale od 25 do 100 punktdw (co 25 pkt) gdzie najwyzsza z nich otrzymata catkowita liczba
ludnosci, nastepnie wage 75 pkt przyznano liczbie ludnosci w wieku 14 — 19 lat, liczbie szkét Srednich, liczbie
obiektéw handlu detalicznego i liczbie przedsiebiorstw, gdzie zatrudnienie przekracza 50 osdb. Warto$é 50 pkt
przyznano parametrom dotyczacym liczby szpitali oraz urzedéw administracji rzgdowej i samorzadowej,
natomiast maksymalnie 25 punktéw kazda JEW mogta uzyskac przy analizie liczby obiektéw noclegowych.

Schemat 4. Maksymalna wartos¢ parametréw objasniajgcych dla danych wykorzystanych przy obliczeniu

wskaznika potencjalnej generacji ruchu.

25 pkt liczha obiektéw
noclegowych

liczba szpitali,

50 pkt liczba urzedéw administracji
rzagdowej i samorzagdowej

liczba ludnosci w wieku 14 - 19,
75 pkt liczba szkét srednich,
liczba obiektow handlu detalicznego,

liczba przedsiebiorstw zatrudniajgcych ponad 50 oséb

100 pkt catkowita liczba ludnosci JEW

Zrédto: opracowanie wiasne

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, iz na etapie przygotowywania metodyki opisywane] analizy stwierdzono
nadrzedng role pieciu najwiekszych miast regionu (Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudzigdz i Inowroctaw),
ktérych nasycenie generatorami ruchu oraz zaséb mieszkancéw odbywajgcych podréze predestynuje je do
petnienia funkcji najwazniejszych osrodkow sieci transportowej. Ten fakt zostat wyartykutowany poprzez
przyjecie najwyzszej wartosci punktowej parametrow objasniajgcych dla tych osrodkéw podczas obliczania
czagstkowych sktadowych dla wskaznika potencjalnej generacji ruchu. W kazdej kategorii danych punktem
odniesienia dla wartosci osigganych przez pozostate JEW wojewddztwa kujawsko-pomorskiego byta najnizsza

188 |bid.

189 QOpracowanie wifasne KPBPPIR na podstawie Bazy Analiz Systemowych i Wdrozeniowych Mapy Potrzeb
Zdrowotnych 2020 - www.basiwz.mz.gov.pl [dostep: 24.08.2021 r.]

%0 Opracowanie wtasne na podstawie danych z serwisdw internetowych dotyczacych zakwaterowania (booking.com,
nocowanie.pl. e-turystya.pl, agroturystyka.kpodr.pl oraz agroturystyczny24.pl), danych ewidencji obiektéw hotelarskich
(Departament Sportu i Turystki UM WK-P w Toruniu) oraz danych z gminnych ewidencji obiektéw noclegowych
$wiadczacych ustugi hotelarskie nie bedgce obiektami hotelarskim w 2021 r.
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wartosc¢ sposréd przypisanych do ww. miast a obliczenie wartosci czastkowych wskaznika odbyto sie wg
ponizszego wzoru:

_BGe
x = Gy
gdzie:
W, — warto$c¢ czastkowa do obliczenia wskaznika potencjalnej generacji ruchu
P, — parametr objasniajacy o wysokoSci wg przyporzadkowania do danej kategorii
G, — wartos¢ liczbowa przypisana do danej JEW w analizowanej kategorii

G, — wartosc¢ liczbowa stanowigca punkt odniesienia dla pozostatych JEW

Po obliczeniu wartosci czastkowych zostaty one zsumowane celem uzyskania ostatecznej wartosci
wskaznika potencjalnej generacji ruchu dla kazdej JEW. tgczna, maksymalna suma wartosci czgstkowych
wynikajgca z przypisanych do poszczegdlnych kategorii wag wyniosta 525,0 pkt przy minimalnej wartosci na
poziomie 9,0 pkt. Tak przygotowane dane postuzyty do przygotowania klasyfikacji JEW w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim odzwierciedlajgcej ich role w regionalnym systemie transportowym.

Wyszczegdlniono piec zasadniczych grup w opisywanej hierarchii JEW. Pierwszg z nich sg jednostki
o nadrzednej roli w generowaniu ruchu regionalnego. Grupa ta obejmuje pieé miast prezydenckich, ktére maja
najwiekszy wptyw zarédwno na produkcje ruchu (duzy zasdb ludnosci) oraz jego atrakcje (znaczna liczba
punktéw docelowych dla codziennych i okazjonalnych podrdzy) w skali catego regionu. Na kolejnym szczeblu,
tj. wazne, ponadlokalne jednostki generowania ruchu, umieszczono dwa miasta powiatowe — Brodnice
i Swiecie, ktére uzyskaty odpowiednio sume 297,1 i 272,4 pkt wskaznika potencjalnej generacji ruchu. Ich
znaczenie w regionalnym systemie transportowym jest mniejsze od wspomnianych wczesniej miast
prezydenckich natomiast sg to osrodki, ktére wyraznie odznaczaja sie na tle pozostatych JEW w opisywanej
klasyfikacji. Trzecig grupg sa ponadlokalne jednostki generujgce ruch. Zaliczono do nich 25 JEW, dla ktérych
wskaznik oscyluje w granicach 75,0 — 190,6 pkt. Sg to w gtdwnej mierze miasta powiatowe, najintensywniej
rozwijajgce sie jednostki nalezgce do aglomeracji Bydgoszczy i Torunia, a takze jednostki, ktorych specyficzny
charakter wptywa na potencjalnie zwiekszong generacje podrézy (Ciechocinek jako znany w catej Polsce
osrodek lecznictwa uzdrowiskowego oraz Osie czyli gmina, w ktdrej stwierdzono wystepowanie stosunkowo
duzej, jak na gmine wiejska, liczby przedsiebiorstw zatrudniajgcych ponad 50 oséb i znacznej liczby obiektow
noclegowych). Kolejnym poziomem hierarchii sg lokalne jednostki generujgce ruch. Mowa tutaj o obszarach,
gdzie wartos¢ wskaznika wyniosta miedzy 50,0 a 74,6 pkt. Widoczna dla tej grupy jest znaczna koncentracja
tego typu JEW w zachodniej czesci wojewddztwa. Ich charakter jest zréznicowany. Wyrdznié tutaj mozna
zaréwno gminy wiejskie (np. Rogowo, Sadki, Sicienko, Zbiczno), obszary wiejskie (ow. Szubin, ow. Koronowo),
jak i miejskie (m. Kruszwica, m. tasin) gmin miejsko-wiejskich. Pozostate 108 JEW zostato sklasyfikowanych
jako pozostate jednostki o nizszym potencjale do generowania ruchu.
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Mapa 46. Klasyfikacja jednostek ewidencyjnych w regionalnym systemie transportowym wojewddztwa

kujawsko-pomorskiego
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Klasyfikacja jednostek ewidencyjnych w regionalnym systemie
transportowym w oparciu o wskaznik potencjalnej generacji ruchu:

I jednostki o nadrzednej roli w generowaniu ruchu regionalnego

B wazne, ponadlokalne jednostki generowania ruchu

ponadlokalne jednostki generujace ruch

lokalne jednostki generujace ruch

pozostate jednostki o nizszym potencjale do generowania ruchu

AK - Aleksandrow Kujawski
B. - Brodnica

C. - Ciechocinek

G.D. - Golub-Dobrzyn

1. - Inowroctaw

N. - Nieszawa

R. - Radziejow

Oznaczenia dla jednostek ewidencyjnych:
m. - miasto
ow. - obszar wiejski

’rédfo: opracowanie wtasne
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Whnioski z analiz:

e nadrzedna pozycja pieciu najwiekszych miast regionu (Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudzigdz,
Inowroctaw) w regionalnym systemie transportowym jest bezapelacyjna, zachodzi przez to
konieczno$¢ silnego wsparcia projektow integrujgcych te osrodki miedzy sobg, jak réwniez tych
wzmachniajgcych relacje z bezposrednio przylegajgcymi do nich obszarami, ktére najczescie]
réwniez cechujg sie wyzszym niz przecietny potencjatem do generacji ruchu;

e Swiecie i Brodnica jako wazne, ponadiokalne jednostki generowania ruchu sg istotne dla
zachowania spojnosci transportowej regionu w kontekscie pdtnocno-zachodniej i pétnocno-
wschodniej jego czesci, konieczna jest odpowiednia obstuga tych miejsc zaréwno pod wzgledem
transportu publicznego jak i infrastruktury dla przewozéw indywidualnych;

e ponadlokalne jednostki generujgce ruch to w gtdwne] mierze miasta powiatowe oraz tereny
lezgce w bezposrednim sgsiedztwie stolic wojewddztwa czyli miejsca docelowe oraz poczatkowe
znacznej liczby podrézy o krotszym zasiegu;

e rozmieszczenie JEW sklasyfikowanych w grupie lokalne jednostki generujgce ruch wskazuje na
wiekszy potencjat do generacji ruchu tej czesci regionu;

e pozostate jednostki o nizszym potencjale do generowania ruchu to gtdwnie obszary wiejskie
wystepujgce w Srodkowej i wschodniej czedci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w przypadku
zachodniej czesci regionu tego typu jednostki wystepujg rzadziej jednakze pewne ich
zgrupowania wystepujg w powiatach tucholskim, sepoleniskim i inowroctawskim.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 173




5.4 Potoki transportowe w transporcie publicznym o znaczeniu regionalnym

Jednym z oczekiwanych elementéw wykorzystania narzedzi modelowania ruchu w RPT jest analiza
potrzeb transportowych. Najczesciej potrzeby pasazerdow i zachowania pasazerdw obrazuje sie za pomoca
klasycznego czterostadialnego modelu ruchu. W zwigzku z brakiem mozliwosci realizacji takiego podejscia
zdecydowano sie wykonac uproszczong analize przeptywodw pasazerdow w transporcie publicznym o znaczeniu
regionalnym. Ustalono, ze ocena skali i kierunkdw potokdw pasazerskich pozwala na bezposrednig ocene
wiekszosci potrzeb transportowych ludnosci — uznaje sie, ze obserwowane przeptywy sg realng realizacja
potrzeb transportowych, cho¢ w tym wypadku nie jest mozliwe formutowanie prognoz i scenariuszy w tym
zakresie, gdyz generacja podrozy jest tu jedynie adaptacjg do jej podazy. Tym niemniej ocena skali i kierunkow
przeptywdw podrdznych w transporcie o znaczeniu regionalnym dostarcza kwantyfikowalnych informacji
0 potrzebach transportowych.

W celu okreslenia skali przeptywéw wykorzystano referencyjng sie¢ przystankdw publicznego
transportu o znaczeniu regionalnym, ktéra omdwiona zostata w podrozdziale 5.2. Przystanki te zostaty
w przypadku przystankdéw autobusowych zagregowane do miejscowosci, tak aby dana miejscowosé byta
reprezentowana przez jeden przystanek. Dodatkowg pracg konieczng w tym wzgledzie byto wytworzenie linii
komunikacyjnych taczacych poszczegdlne miejscowosci. Wykorzystano tu to samo zrédto danych, czyli dla
potaczen kolejowych byt to sieciowy rozktad jazdy (pazdziernik 2019 — grudzien 2019) jaki ustala zarzadca
infrastruktury kolejowej (PKP PLK S.A.), a dla potaczen autobusowych — aktualne na koniec 2019 roku
zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozdéw oséb w krajowym transporcie drogowym (te same,
o ktérych mowa w podrozdziale 5.2). Do tak przygotowane] sieci potgczen autobusowych o znaczeniu
regionalnym przyporzgdkowano sumaryczng ilo$¢ ulgowych biletéw miesiecznych®®* sprzedanych na wskazane
odcinki linii komunikacyjnych.

%1 ohowigzujacych w pazdzierniku 2019 r.
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Mapa 47. Odcinki linii komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym
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REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 175




Zrédtem danych w zakresie ulgowych biletéw miesiecznych byt prowadzony przez Marszatka
Wojewddztwa system ewidencji biletdw komunikacji autobusowej, stuzgcemu rozliczeniu doptat do
przewozdéw z tytutu stosowania obowigzujgcych ustawowych ulg, o ktérych mowa w art. 8a ust. 2. ustawy
zdnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazddw srodkami publicznego transportu
zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 295). Zespotowi analitycznemu pracjgcemu nad przygotowaniem RPT
udostepniono wyeksportowang z tego systemu zanonimizowang liste miesiecznych biletéw ulgowych, ktdra
zawierata atrybuty kazdego takiego biletu mowigce o:

e numerze linii komunikacyjnej na jaka zostat sprzedany bilet,
e relacji na jaka zostat sprzedany bilet,

e dtugosci relacji na jaka zostat sprzedany bilet,

e wartosci ulgi biletu,

e nazwie ulgi biletu,

e nazwie przewoznika sprzedajgcego bilet.

Atrybuty te umozliwiaty zliczenie liczby figurujacych w systemie biletéw wzgledem kazdego odcinka sieci
autobusowych linii komunikacyjnych. Poniewaz byty to informacje o najwiekszej grupie odbiorcéw transportu
autobusowego (uzytkownicy biletéw miesiecznych ulgowych) nie mozna byto ich wprost utozsamiaé ze
$redniodobowg liczbg pasazerdow na danym odcinku, gdyz poza przywotanymi pasazerami mniejszg czesc tego
ruchu stanowig uzytkownicy innych biletéw (jednorazowych lub miesiecznych normalnych). W celu okreslenia
tej grupy wystosowano zapytanie ankietowe do najwiekszych przewoznikéw autobusowych w regionie
z pro$bg o okreslenie liczebnosci tej grupy uzytkownikéw. Z zebranej informacji od przewoznikéw wynikato, ze
$rednio w typowym dniu roboczym szkolnym w czasie przed pandemig COVID-19 ok. 31% pasazerdw stanowia
uzytkownicy biletéw innych niz ulgowe bilety miesieczne. Dzieki tej informacji mozna byto podnies¢ przypisang
do odcinka liczbe biletéw miesiecznych ulgowych o wskazang wartos¢ uzyskujgc parametr sredniodobowego
potoku (natezenia) podrdznych.

Danymi takiminie dysponowano w przypadku transportu kolejowego. Z tego wzgledu zastepczo postuzono
sie wynikami ZMR*®?, ktéry w swoich czastkowych wynikach dla roku bazowego 2019, a co za tym idzie
korespondujgcego czasowo z danymi dla potgczen autobusowych, zawiera informacje o natezeniu
regionalnego ruchu kolejowego na odcinkach sieci kolejowej. Dla czesci niezelektryfikowanej czesci sieci
klejowej wykonano walidacje danych pierwotnych za pomoca wynikow badan frekwencyjnych dla przewozéw
niezelektryfikowanych. Niestety z powodu odmowy uzycia tozsamych danych przez drugiego
z funkcjonujacych w 2019 roku przewoznikéw kolejowych takiego procesu nie mozna byto przeprowadzi¢ na
zelektryfikowanej czesci sieci kolejowej. W efekcie prac do kazdego z wytworzonych 3 026 odcinkéw sieci linii
komunikacyjnych przypisano wyliczone wartosci sredniego potoku pasazerdw.

Sie¢ autobusowego transportu publicznego o znaczeniu regionalnym sktadata sie z 2 786 odcinkdw,
w obrebie ktérych funkcjonowaty 794 linie komunikacyjne. Na liniach tych sprzedano ponad 115 tys. ulgowych
biletdow miesiecznych, ktdre to bilety obowigzywaty w pazdzierniku 2019 roku. Zespotowi analitycznemu udato
sie przypisac'®® do odcinkéw prawie 113 tys. z nich (98,1%). Co istotne prawie 83% analizowanych biletow
zostato sprzedanych jedynie przez 3 przewoznikdéw autobusowych, co oznacza ich dominacje na kujawsko-
pomorskim rynku przewozéw regionalnych.

192 Zintegrowany Model Ruchu autorstwa Centrum Unijnych Projektéw Transportowych udostepniony w 2021r.

193 Informacja o relacji, na ktérg sprzedano dany bilet jest czesto nieprecyzyjna (ograniczona dtugosé liter opisujgcej
przystanki poczgtkowy i koricowy biletu w systemie). Jednoczesnie naktadat sie na to problem czestego przypisania biletu
do innej linii komunikacyjnej przy niejednorodnym systemie nazywania przystankow wsréd roznych przewoznika. Wigzato
sie to z koniecznoscig dodatkowej interpretacji danych.
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Wykres 22. Regionalny rynek przewozéw autobusowych w 2019 roku

Udziat operatorow autobusowych w liczbie sprzedanych
ulgowych biletow miesiecznych obowigzujgcych w
pazdzierniku 2019r.

pozostalioperatorzy;
MERC-BUS Zarzeczny; 0,9% 4,2%

PKS Chojnice Sp. zo.0.; 1,1%
RS-BUS; 1,4%
SPRINT-TRANS; 2,4%
Sobieszczariski; 3,3% _

NKA Kruszwica; 3,9%

KPTSS.A; 32,2%

ARRIVA; 20,4%

PKS w Bydgoszczy Sp.z 0.0.; 30,3%

Zrédto: opracowanie wiasne

Sredniodobowe potoki pasazerskie w transporcie autobusowym s3 zréznicowane i wahaja sie od 0*%*

do 1349 oséb. Najwieksze potoki pasazeréw obserwuje sie na wlotowych odcinkach linii komunikacyjnych do
najwiekszych miast. Najbardziej obcigzonym odcinkiem byt tu odcinek DK10 Dobrzejewice — Gtogowo —
Brzozdéwka — Lubicz Gérny — Lubicz Dolny — Torun (wartosci okoto 1 300 pasazerdw), na ktérym to zbiegaty sie
az 23 linie komunikacyjne dwdéch przewoznikéw. Ponadto bardzo duze wartosci natezenia potoku pasazerow
obserwuje sie dla odcinkéw: Inowroctaw — Tupadty (wylot z miasta na potudnie; 1109 pasazerdw,
5 przewoznikéw i 22 linie), Wtoctawek — Szpetal Gérny (wylot z miasta w kierunku Lipna; 1 058 pasazerdw,
3 przewoznikow i 24 linie), Bydgoszcz — Brzoza (wylot z miasta na Inowroctaw i tabiszyn; 1 039 pasazerdw;
3 przewoznikéw i 14 linii). Wartosci powyzej 500 pasazeréw sredniodobowo ma w przypadku Bydgoszczy 5
wlotéw z 10, Torunia 4 wloty z 7, Wtoctawka 4 wloty z 9, Grudzigdza 1 wlot z 6 i Inowroctawia 3 wloty z 9.
Wysokie wartosci potokdw utrzymuja sie takze na przedtuzeniu tego typu odcinkdw. Najwazniejszymi z nich
w kontekscie ich dtugosci i natezenia s3:

Dla Bydgoszczy:

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ztawies Wielka — Gorsk — Torun (- Strzyzawa — Dgbrowa Chetminska),
Bydgoszcz — Brzoza — tabiszyn — Opordéwek (- Brzoza — Nowa Wie$ Wielka),

Bydgoszcz — Biate Btota — Rynarzewo — Szubin,

Bydgoszcz —tochowo — tochowice,

Bydgoszcz — Kruszyn — Strzelewo — Slesin — Trzeciewnica — Nakto nad Notecig — Lubaszcz — Sadki,
Bydgoszcz — Osowiec — Wawelno — Sicienko,

Bydgoszcz — Bozenkowo — Koronowo,

Bydgoszcz — Osielsko — Bordwno.

194 Zaobserwowano odcinki, na ktérych w analizowanym okresie nie obowigzywaty zadne bilety okresowe
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Dla Torunia:

e Torun — Gorsk - Ztawie$ Wielka — Bydgoszcz,

e Torun — Mata Nieszawka,

e Torun — Lubicz Dolny — Lubicz Gdérny — Dobrzejewice — Obrowo — Czernikowo — Wygoda
(- Dobrzejewice —tgzyn — Zebowo),

e Torun — Grebocin — Rogdwko — Gronowo — Wielka tgka — Kowalewo Pomorskie,

e Torun —tysomice — Ostaszewo — Grzywna — Chetmza,

e Torun —Rdzankowo — tubianka — Przeczno.

Dla Wtoctawka:

e Wtoctawek — Szpetal Gérny — Fabianki — Cyprianka — tochocin (- Szpetal Gorny — Nasiegniewo —
Krojczyn — Dyblin — Strachon),

Witoctawek — Kowal — Dgbréwka — Chojny,

Wioctawek — Nowa Wie$ — Kruszyn — Smitowice — Chocers — Chodecz,

Wtoctawek — Brzeéé — Lubraniec,

Wihoctawek — Wieniec.

Dla Inowroctawia:

Inowroctaw — Tupadty —Janowice — Kruszwica (- Tupadty — Krusza Zamkowa — Ludzisko — Balice)
Inowroctaw — Cieslin — Pakos¢ — Bielawy

Inowroctaw — Stawecinek — Jaksice — Ztotniki Kujawskie — Tarkowo Gérne

Inowroctaw — Szadtowice — Wierzchostawice — Gniewkowo

Inowroctaw — Jacewo

Dla Grudzigdza:

e Grudzigdz — Dragacz — Dolna Grupa — Fletnowo — Warlubie (- Dolna Grupa — Gérna Grupa — Grupa)
e Grudzigdz — Gaé¢ — Marusza — Pokrzywno — Okonin

W przypadku Grudzigdza warto zaznaczy¢, ze liczniejsze potoki generuje Brodnica (5 ciggdw), Nakto nad
Notecia (5 ciagdw), Swiecie (3 ciagi), Tuchola (3 ciagi). Z pozostatych odcinkdw wystepujgcych poza strefg
cigzen miast prezydenckich warto zauwazy¢ krétkie potoki, jakie generuje poza przywotanymi powyzej Znin,
Rypin (4 ciaggi), Chetmno, Mogilno, Aleksandréw Kujawski, Radziejow (2 ciggi). Warto podkresli¢, ze 3 miasta,
tj. Brodnica, Chetmno i Swiecie posiadaja odcinki wlotowe o natezeniu powyzej 500 pasazeréw $redniodobowo
(odpowiednio 2, 2 i 1 kierunek) i sg to jedyne takie przypadki poza odcinkami dosrodkowymi wzgledem miast
prezydenckich.

Z 2786 odcinkdéw sieci autobusowego transportu publicznego o znaczeniu regionalnym dla 300
odcinkéw!® nie odnotowano sprzedazy biletdw miesiecznych w pazdzierniku 2019 roku, co stanowi 10,7%
ogotu analizowanych odcinkéw. Jednoczesnie dalsze 147 odcinki to odcinki, gdzie potok podréznych wynosit
5 pasazerow lub mniej (5,3%). Sg to przyktady odcinkdéw, ktérych sens ekonomiczny moze by¢ tatwo
podwazony, cho¢ nalezy pamietaé, ze uboga lub szczgtkowa podaz oferty transportowej nie jest w stanie
wygenerowac istotnych potokéw pasazerskich, ktére decydujg o efektywnosci ekonomicznej danej linii
komunikacyjnej. Wartos¢ érednia dla dobowego potoku pasazerskiego na odcinkach regionalnej sieci
autobusowej wynosi 118 pasazerow.

195 Dotyczy to tylko odcinkéw w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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Mapa 48. Potoki pasazerskie w transporcie autobusowym na liniach o znaczeniu regionalnym
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Sie¢ kolejowego transportu publicznego o znaczeniu regionalnym przygotowana na potrzeby niniejszych analiz
sktadata sie z 240 odcinkdw, przy czym ruch pasazerski odbywat sie na liniach kolejowych obejmujgcych 168
odcinkéw. Ukazuje to, iz gestosc sieci kolejowej na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego jest znacznie
mnigjsza niz gestosc¢ sieci autobusowego transportu publicznego. Ponadto ze wzgledu na specyfike przewozdw
kolejowych (z zasady pojemnego, szybkiego i czesto postrzeganego jako niezawodnego $rodka transportu)
potoki pasazerskie, ktdre zostang przedstawione beda prezentowaty relacje silniej obtozone ruchem anizeli
w przypadku komunikacji autobusowe].

Kolejowe potoki pasazerskie sg wewnetrznie zréznicowane, a Sredniodobowy potok dla wszystkich objetych
przewozami odcinkdw wynosi 442 podrdznych. Najwyzsze wartosci notowane na sieci to odcinki
wewnatrzmiejskie Bydgoszczy (Bydgoszcz Gtéwna — Bydgoszcz Le$na — Bydgoszcz Bielawy — Bydgoszcz Wschéd
— Bydgoszcz tegnowo; wartosci 1 680 — 2 120 pasazerdw) i Torunia (Torun Kluczyki — Torun Gtéwny — Torun
Miasto — Torur Wschodni; 1 369 — 1 543 pasazerow). Najintensywniej uzytkowane odcinki poza miastami to
odcinek Bydgoszcz Gtéwna — Maksymilianowo — Wudzyn (1 043 — 2 074 pasazerdw; 4 odcinki), Bydgoszcz
tegnowo — Torun Kluczyki (1 252 — 1 524 pasazerdw; 5 odcinkdw), przy czym na obu tych kierunkach natezenie
pasazerdw jest wprost proporcjonalne do bliskosci Bydgoszczy (co nie jest takie oczywiste w przypadku relacji
Bydgoszcz — Torun). Kolejne silnie obtozone odcinki to dalsza czes¢ trasy Bydgoszcz — Wierzchucin — Tuchola
Chojnice (duze wartosci powyzej 500 pasazerdéw do Btgdzimia i powyzej 350 do Tucholi), Torun Wschodni —
Chetmza — Grudzigdz (wartosci od 815 do 722 pasazerdw do Chetmzy i powyzej 280 do Grudzigdza), Bydgoszcz
Gtéwna — Nakto nad Notecig — Wyrzysk Osiek (wartosci ok. 725 pasazeréow do Nakta nad Notecig i do 450 do
Osieka), Torun Gtéwny — Aleksandrow Kujawski — Wtoctawek (wartosci od 764 do 622 pasazerdw do Wtoctawka
i powyzej 300 do Kalisk Kujawskich), Bydgoszcz Gtéwna — Ztotniki Kujawskie — Inowroctaw — Mogilno —
Trzemeszno (wartosci od 839 do 557 pasazerdw do Janikowa i 285 do Trzemeszna przy czym odcinki konczace
sie w Mogilnie osiggajg wartosci bliskie pot tys. pasazerdw), Bydgoszcz Gtowna — Maksymilianowo — Laskowice
Pomorskie — Warlubie — Smetowo (wartosci od 763 do 524 pasazeréw do Laskowic i 277 do Warlubia)
z przekierowaniem na Grudzigdz w Laskowicach Pomorskich (ok. 260 pasazeréw) oraz Torun Wschodni —
Kowalewo Pomorskie — Wabrzezno (wartosci od 398 do 290 pasazerdw). Pozostate odcinki charakteryzujg sie
wyraznie mniejszymi potokami rzedu 200 — 100 podrdznych. Najnizsze potoki obserwuje sie odcinkach
Wierzchucin — Laskowice Pomorskie, Wierzchucin — Szlachta, Szlachta — Laskowice Pomorskie oraz Torun
Wschodni — Lipno — Skepe — Sierpc. O ile w przypadku przywotanych trzech pierwszych tras obstugujgcych
gtéwnie stabo zaludnione miejscowosci znajdujace sie w Borach Tucholskich przy ubogiej ofercie przewozowe;j
takie potoki nie dziwig, to juz w przypadku LK27 Torun Wschodni — Lipno — Sierpc niskie wartosci potokow
kolejowych w kontekscie bardzo wysokich potokdw autobusowych na tej samej relacji nie daja sie inaczej
wyjasnic¢ jak bardzo stabg podazg transportowa.
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Mapa 49. Potoki pasazerskie w regionalnym transporcie kolejowym
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Whioski z analiz:

uktad sieci kolejowej oraz skala obserwowanych potokéw kolejowych i autobusowych predestynuja
do budowania dobrej oferty przewozowe] na trasach pomiedzy 5 miastami prezydenckimi pomijajac
relacje Wtoctawek — Inowroctaw i Grudzigdz — Wtoctawek. Potgczenia te powinny by¢ z zasady
bezposrednie oraz oferta ich przejazdu powinna by¢ bardziej rozbudowana niz oferta autobusowa na
tych samych trasach. Linie te nalezy traktowac jako podstawowe;

wskazane jest ujecie w ramach wyzej wymienionych linii rowniez relacji dalszych, aby na mozliwie
wysokim poziomie oferty obstugi byty dalsze o$rodki w ramach obszaréw funkcjonalnych lub weztow
powiatowych, jak Nakto nad Notecig, Kowalewo Pomorskie, Janikowo;

poza wskazanymi powyzej liniami obserwuje sie bardzo duze potoki podréznych na linii Bydgoszcz —
Wierzchucin — Tuchola, réwniez ta linia z racji duzego zainteresowania oraz braku alternatywy
drogowej powinna by¢ traktowana jako linia o podstawowym charakterze;

nalezy poprawia¢ dostepnos¢ stacji kolejowych w miejscowosciach, ktére generujg duze potoki
autobusowe. Dobra oferta przewozowa oraz dostepnos¢ stacji powinna poprawi¢ efektywnosé
transportu kolejowego oraz poprawic czas dojazdu;

skala potokdéw pasazerskich autobusowych i kolejowych pokazujg niskg wymiennosé réznych srodkow
transportu. Niska wymiana intermodalna pasazeréw przy ogdlnie duzych przeptywach swiadczy
o niskiej ogdlnej efektywnosci systemu transportowego (dublowanie sie relacji);

obserwuje sie sytuacje, gdzie potoki autobusowe sg wyzsze niz potoki kolejowe na tych samych
trasach. Sytuacja taka jest nieefektywna i nalezy szukaé rozwigzan skutkujgcych jej niwelowaniem (np.
Czernikowo — Torun; Dgbrowa Chetminiska — Bydgoszcz);

obserwacje w zakresie skali potokdow pokazujg, ze potoki kolejowe w duzej mierze dotycza relacji
miasta powiatowe / wezty powiatowe —stolice, a potoki autobusowe dotyczg relacji miasto powiatowe
—inne miejscowosci;

intensywne potoki pasazeréw w transporcie autobusowym dotyczg zwykle krétszych dystansow niz
w przypadku potokow kolejowych.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 182




5.5 Potoki transportowe w indywidualnym transporcie drogowym

Wydaje sie, ze wspdtczesnie indywidualny transport drogowy jest najpopularniejszg metoda realizacji
podrézy. Z uwagi na fakt, iz nie podlega on zadnemu odgdrnemu skanalizowaniu i jest w zasadzie catkowicie
spontaniczny, podjeta préba opisu jego charakteru, skali generowanych potokow i ich kierunkdw musi by¢
z zasady traktowana jako ocena ogdlna o niskim stopniu precyzji, a podawane w czesci wynikowej wartosci nie
mogg by¢ wprost utozsamiane z doktadnym odzwierciedleniem rzeczywistosci. Jednakze waga tego zjawiska
w ogdlnym miksie transportowym wymaga podjecia proby oceny jego charakteru.

W celu okreslenia potokéw transportowych w indywidualnym transporcie drogowym w granicach
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przeanalizowano dane pochodzace ze Zintegrowanego Modelu Ruchu
(ZMR), stworzonego przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT). Natezenie ruchu osdb
w indywidualnym transporcie samochodowym ZMR zostato podzielone na trzy kategorie, bedgce gtéwnymi
motywami przemieszczania sie podrdznych:

e biznes — podrozujacy w celach stuzbowych: dom-biznes,
e dojazdy — podrdzujgcy codziennie w celu dojazdu: dom-praca-dom,
e inne — podrdzujacy ze wzgledu na inne motywacje: np. zakupy, turystyka itd.

Dane pochodzgce z otrzymanego modelu sg bardzo szczegétowe, dla danej drogi wojewddzkiej badz
krajowej wystepuje od kliku do kilkunastu odcinkdéw, na ktdrych natezenie ruchu pasazerskiego jest zmienne.
W wiekszosci przypadkow fragmentaryzacja ta ma miejsce na skrzyzowaniach z drogg nizszego lub wyzszego
rzedu, gdzie istnieje mozliwos¢ zwiekszenia lub zmniejszenia liczby pojazdéw poruszajgcych sie na tym
odcinku, co przektada sie na zmiane liczby poruszajgcych sie pasazeréw. Poréwnujgc ten model z danymi
pochodzgcymi z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2015 roku (GPR2015), ktéry jest
przeprowadzany przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA) i dotyczy wytgcznie liczby
pojazdow, zauwazy¢ mozna, ze w GPR2015 pomiary wykonywane byty w punktach niekiedy znacznie
oddalonych od siebie przez co odcinki je taczace sg znacznie diuzsze anizeli te wyznaczone w ZMR.
W wojewddztwie kujawsko-pomorskim tgczna liczba odcinkdéw wg ZMR, bedgca podstawg analiz natezenia
ruchu pasazerskiego na drogach wojewddzkich i krajowych (z wytgczeniem obszardéw czterech miast na
prawach powiatu), wynosi ok. 2 000 z czego prawie 1 300 znajduje sie na drogach wojewddzkich, a przeszto
700 dotyczy drég krajowych. Dla pordwnania dane z GPR2015 to 284 odcinki (168 wojewddzkich i 116
krajowych), a wiec jest ich 7-krotnie mniej.

Na niektdérych odcinkach drog (ze szczegdlnym uwzglednieniem obwodnicy Bydgoszczy) natezenie ruchu
pasazerskiego moze wydawac sie zbyt niskie lub nie wystepowac w ogdle, jednakze nalezy pamietac, ze dane
pochodzg z roku 2019, kiedy poszczegdlne fragmenty drég nie zostaty jeszcze oddane do uzytkowania, badz
nadal prowadzone byty na nich prace budowlane i ruch ten mégt by¢ ograniczony. Analizujac sie¢ odcinkow
pomiarowych na drogach wojewddzkich, zdecydowano sie nie bra¢ pod uwage 19 odcinkdw, na ktoérych
sumaryczna wartosci natezenia wynosi 0 oséb.

Srednie dobowe natezenie ruchu pasazerskiego na drogach wojewddzkich wynosi 3 719 osdb, a zakres
wartosci jest mocno zréznicowany —od 42 do maksymalnie 19 472 osdb. Przy czym liczba odcinkdw, na ktérych
natezenie jest mniejsze niz 1 000 osdb wynosi 164, co stanowi ok. 13% ogdtu. W wiekszosci przypadkow tak
wysokie wartosci natezenia ruchu odnotowuje sie na drogach, ktére znajduja sie w sgsiedztwie albo prowadza
do drog krajowych lub drég wojewaddzkich o kluczowym znaczeniu dla spdjnosci komunikacyjnej wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, okreslonych w  Strategii Rozwoju  Wojewddztwa  Kujawsko-Pomorskiego.
Zdecydowanie najnizsze wartosci (ponizej 100 osob) odnotowuje sie na DW244 od Maksymilianowa do
skrzyzowania z DW238. Odcinek ten mozna jednoczesnie pokonaé fragmentem ekspresowej obwodnicy
Bydgoszczy miedzy weztem Maksymilianowo i Bydgoszcz Optawiec.

Sposrdd wszystkich odcinkéw drég wojewddzkich najwieksze natezenie ruchu mozna zaobserwowac na
starodrozu DK5, po zjezdzie z wezta Bydgoszcz Potudnie w kierunku Bydgoszczy, gdzie $redni ruch dobowy
wynosi ok. 19 500 pasazerdw. Pozostate wjazdy do Bydgoszczy o wysokim natezeniu ruchu to DW223 od wezta
Bydgoszcz Btonie przez miejscowo$é Biate Btota — ok. 16 000 osob oraz wjazd poprzez starodroze DK5 z
kierunku Osielska — $rednio ok. 13 500 pasazeréw na dobe. Drugim z kolei najbardziej obcigzonym odcinkiem
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w wojewddztwie jest niewielki fragment DW266, na ktérym wartos¢ natezenia wynosi ok. 18 500,
a powodowane jest to zbiegiem waznych szlakdéw komunikacyjnych w tym miejscu: zjazd z autostrady Al
(wezet Ciechocinek), a takze skrzyzowanie DW266 z DK91, ktdra umozliwia dojazd do potudniowych obszardw
Torunia z Al. Wysokie wartosci ok. 13 700 oséb odnotowuje sie takze na DW251 przy wijezdzie do
Inowroctawia, ruch ten moze by¢ powodowany dojazdami do miasta z kierunku pdétnocno-zachodniego
(Jaksice, Ztotniki Kujawskie, Bydgoszcz) oraz zachodniego (Pako$¢). Duze natezenie na DW551 narastajgce
z Unistawia (prawie 9 200) do wjazdu na DK80 w Strzyzawie (ok. 11 800) jest wynikiem cigzenia ruchu
pasazerskiego z tego kierunku do Bydgoszczy. Podobna sytuacja wystepuje na DW254, gdzie od tabiszyna az
do Brzozy sredni obserwowany ruch przekracza 10 000 osdb na dobe i niewatpliwie jest on zwigzany z dalszym
dojazdem do Bydgoszczy poprzez wczesniej wspomniane starodroze DK25. Pozostate obszary z wartosciami
natezenia powyzej 10 000 to: DW560 w Brodnicy, wspdlny fragment DW534 i DW554 w Golubiu-Dobrzyniu a
takze fragment DW241 od Nakta nad Notecig do miejscowosci Paterek, gdzie ruch rozdziela sie na dwa ciagi:
DW?246 (kierunek na Szubin) oraz kontynuacja DW241 (kierunek na Kcynie).

Analizujgc natezenia ruchu na drogach wojewddzkich, w bezposrednim sgsiedztwie 4 najwiekszych miast
(Bydgoszcz, Torun, Grudzigdz, Wtoctawek), ktdre generujg ruch z oraz do tych miast zauwazy¢ mozna, iz na
drogach wokot Bydgoszczy ruch ten jest zdecydowanie najwiekszy, nawet kilkukrotnie wiekszy niz w obrebie
pozostatych, gdzie wartosci natezen nie przekraczajg 5 000 osdb na dobe.

Tabela 28. Odcinki pomiarowe o najwiekszych natezeniach $redniego dobowego ruchu rocznego pasazeréw na drogach

wojewodzkich

Liczba odcinkdw

Numer drogi Lokalizacja odcinka o — Warto$¢ natezenia pasazeréw
Starodroze DK5 Bydgoszcz — Wezet Bydgoszcz Ptd. 1 19472
DW266 Skrzyzowanie DW266 z DK91 1 18 576

oraz wezet Al Ciechocinek
DW223 Bydgoszcz — Wezet Bydgoszcz Blonie 4 16312 -16 146

ul. Dworcowa do skrzyzowania

22 z ul. Krusliwiecka (Inowroctaw) ! 13 668
Starodroze DK5 Osielsko - Bydgoszcz 3 13 550
DW551 Unistaw — Strzyzawa 15 11805-9 186
DW254 tabiszyn - Brzoza 8 11420-10303
DW560 Brodnica 4 10 224
DW241 Nakto nad Notecig - Paterek 2 10151-10011
DW534/DW554 Golub-Dobrzyn 1 10127

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych ZMR

W przypadku drog krajowych, dla ktérych przeanalizowano ponad 700 odcinkéw pomiarowych, natezenie
zawiera sie w przedziale od 89 do 30 267 oséb na dobe, ze $rednig wartoscig wynoszaca 10 957. Jedynie dla
2 odcinkdéw natezenie ruchu wynosito mniej niz 100 osob (co moze by¢ wynikiem niescistosci przy
obliczeniach). Wartosci natezenia ponizej 5 000 stwierdzono jedynie na 99 odcinkach, a wiec dla ok. 14% sieci
drog krajowych w wojewddztwie.

Zdecydowanie najwieksze wartosci natezenia ruchu pasazerskiego na drogach krajowych odnotowuje sie
na autostradzie Al, dla ktérej srednia wartos¢ tego wskaznika wynosi 27 488 oséb. W wojewoddztwie
zlokalizowanych jest 12 odcinkéw miedzy weztami autostradowymi, a 11 z nich zajmuje najwyzsze miejsca pod
wzgledem obserwowanego ruchu. Poréwnywalne wartosci obserwuje sie rowniez na DK80 przy wjezdzie do
Bydgoszczy —od 23 583 0sdéb na samym Moscie Fordonskim i dalej 22 261 przy dojezdzie do Ronda dr Stefana
Buxakowskiego, niewatpliwie ruch ten jest wypadkowa potoku obserwowanego na DK80 z Torunia oraz réwnie
wysokiego na DW551. Kolejng bardzo mocno obcigzong drogg jest DK25 na odcinku od Brzozy do Wezta
Bydgoszcz Potudnie, gdzie wartos¢ sredniego dobowego ruchu ksztattuje sie na poziomie 22 485 osdb.
Nastepnie ogromna czes¢ tego ruchu kierowana jest do Bydgoszczy poprzez DW239, ktéra z wartoscig 19 472
jest najbardziej obcigzong drogg wojewddzka. Natomiast w okolicach Torunia najbardziej uczeszczanymi
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odcinkiem jest fragment DK10 miedzy Lubiczem Gérnym a Lubiczem Dolnym, co mozna ttumaczyc
kanalizowaniem ruchu z wielu kierunkdw. Wystepuja tutaj: dojazd do wjazdu na autostrade Al poprzez wezet
Lubicz, wjazd do Torunia, a takze dwie drogi wojewddzkie DW552 oraz DW657. Jednoczesnie na uktad ten
naktada sie intensywny ruch generowany przez mieszkancow silnie zurbanizowanej strefy podmiejskiej
Torunia. Natezenie ruchu zawiera sie tu w granicach od ok. 18 900 do 21 300 oséb na dobe.

Poréwnujac dwie drogi krajowe miedzy Toruniem i Bydgoszcza: DK80 od wyjazdu z granic
administracyjnych Torunia do Strzyzawy (w celu unikniecia sumowania ruchu z DW551) oraz DK10 (od
skrzyzowania z DW273 na wysokosci Wielkiej Nieszawki do Makowisk) zauwazy¢ mozna, ze na odcinku Torun
— Ztawie$ Wielka oraz Wielka Nieszawka — Przytubie (pierwszy zjazd w kierunku Solca Kujawskiego poprzez
DW394) natezenia nie rdznig sie miedzy sobg znaczgco — ok. 8 600 osdb na DK80 i ok. 7 200 na DK10. Po czym
jadac dalej w kierunku Bydgoszczy na DK80 obserwuje sie wzrost natezenia o 40% do sredniej wartosci
natezenia wynoszacej ok. 12 000 pasazerdw, natomiast na DK10 zauwazyé mozna spadek natezenia do ok.
6 100 pasazerdw, a wiec spadek o 15%.

Kolejnym waznym szlakiem komunikacyjnym w wojewddztwie, obstugujgcym w duzej mierze ruch do
i z Bydgoszczy, jest DK5 oraz w czesci oddane w 2019 roku fragmenty drogi S5. Analizie poddano odcinek od
potudniowej granicy wojewddztwa do wezta Bydgoszcz Btonie oraz od wezta Bydgoszcz Pétnoc do wezta
Swiecie Zachdd. Celowo pominieto fragmenty bedace obwodnicg Bydgoszczy, ktére w okresie budowy modelu
nie byly jeszcze przejezdne a takze odcinek na pétnoc od Swiecia ze wzgledu na wspdlny przebieg z DK91.
Wartosci natezen dla 55 odcinkéw pomiarowych w modelu CUPT-u zawierajg sie w przedziale od ok. 9 500 do
prawie 19 000 pasazeréow na dobe, ze $rednig wynoszacg niemalze 13 900 na analizowanym obszarze.
Zdecydowanie wiekszy ruch obserwuje sie na wjezdzie do Bydgoszczy od potudnia ok. 17 600 oséb w stosunku
do pdtnocnego wjazdu, gdzie wartosci wynoszg ok. 13 200.

Tabela 29. Odcinki pomiarowe o najwiekszych natezeniach $redniego dobowego ruchu rocznego pasazeréw na

drogach krajowych

Numer o . Liczba odcinkéw Warto$¢ natezenia
draogi b Gl pomiarowych pasazeréw
Al Witoctawek Zachéd — Wioctawek Pétnoc 4 30267
Al Witoctawek Pétnoc - Ciechocinek 6 29 665
Al Warlubie — Granica wojewddztwa 3 29623
Al Granica wojewddztwa - Kowal 9 29 306
Al Kowal — Wtoctawek Zachdd 6 28900
Al Lubicz — Turzno 3 28 345
Al Lisewo — Grudzigdz 7 27 422
Al Nowe Marzy - Warlubie 6 27 134
Al Turzno — Lisewo 5 25908
Al Ciechocinek — Torun Potudnie 5 24 812
Al Torun Potudnie - Lubicz 3 24 348
DK80 Skrzyz. z DW549 — rondo dr Stefana Buxakowskiego 2 23583 -22261
DK25 Brzoza — Wezet Bydgoszcz Potudnie 3 22485
DK10 Lubicz Gérny DW657 — Lubicz Dolny DW552 6 21310-18 897
Al Grudzigdz — Nowe Marzy 4 21 305

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZMR
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Mapa 50. Natezenie $redniego dobowego ruchu rocznego pasazerdw na drogach krajowych i wojewddzkich
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Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych GPR2015 i ZMR
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Whioski z analiz:

e srednie natezenie ruchu pasazerdw jest zdecydowanie wieksze na drogach krajowych w poréwnaniu
do drég wojewddzkich, najbardziej uczeszczany fragment drogi wojewddzkiej (starodroze DK5:
Bydgoszcz — Wezet Bydgoszcz Ptd.) stanowi okoto 2/3 wartosci najbardziej uczeszczanego fragmentu
drogi krajowej (A1, Wtoctawek Zachdd — Whoctawek Potnoc);

e bardzo duze natezenia indywidualnego ruchu samochodowego obserwuje sie na drogach wjazdowych
(wojewddzkich lub krajowych) do najwiekszych miast. W tym zakresie moze w najblizszym czasie dojs¢
do znacznych zmian, bo w przypadku Bydgoszczy oddano do uzytkowania obwodnice w ciggu S5 co
skutkuje separacjg ruchu tranzytowego i docelowego. Mozna sie wiec w toku kolejnych badan ruchu
spodziewaé zmniejszenia natezen na drogach wlotowych do Bydgoszczy;

e najbardziej obcigzonymi miastami powiatowymi pod wzgledem natezenia pasazerdw poruszajgcych
sie po drogach wojewddzkich przebiegajgcych lub prowadzgcych do tych miast s3: Inowroctaw —
DW251, Brodnica — DW560, Nakto nad Notecig — DW241, Golub-Dobrzyn — DW554/DW534, Tuchola
— DW?237/DW240, Znin — DW251 oraz Rypin — DW534;

e na sieci drog wojewddzkich widoczny jest szereg ciggdw (nie bedgcych bezposrednimi wlotami do
najwiekszych miast lub tez obejmujgcych wiekszy obszar anizeli bezposrednie sgsiedztwo osrodka
miejskiego), ktére majg stosunkowo wieksze znaczenie anizeli pozostate DW. Mowa tutaj o ciggach:
DW251/DW253/DW254 w relacji Znin — tabiszyn — skrzyzowanie z DK25; DW551 w relacji
skrzyzowanie z DK80 — Dgbrowa Chetminska — Unistaw — Wybcz, DW240 w relacji granica
wojewddztwa — Tuchola — Swiecie; DW246 w relacji skrzyzowanie z DK5/S5 — Szubin — skrzyzowanie
z DW241 w miejscowosci Paterek (dalej wlot do Nakta nad Notecig); DW252 w relacji skrzyzowanie
z DK15 — Zakrzewo — wezet A1 Wtoctawek Pétnoc; DW270 w relacji granica wojewddztwa — lzbica
Kujawska — Lubraniec — Brze$¢ Kujawski; drogi wojewddzkie przecinajgce obszar powiatow
brodnickiego, golubsko-dobrzyriskiego i rypinskiego tj. DW534/DW554 (Rypin — Golub-Dobrzyn —
Kowalewo Pomorskie), DW544 i DW560; DW534/DW543 w okolicy Radzynia Chetminskiego.
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5.6 Przeptywy zwigzane z ruchem towarowym

Nieroztgcznym elementem catego systemu transportowego sg przewozy towarowe. Jak wczesnigj
wspomniano — od lat na terenie Polski pod tym wzgledem zauwaza sie dominacje transportu drogowego.
W przypadku RPT konieczne staje sie wskazanie gtéwnych uwarunkowan wptywajgcych na ksztatt rynku
przewozdéw towarowych a takze kierunkdw i skali przemieszczen. Niestety juz na wstepie trzeba zaznaczyd, iz
dostepnos¢ wiarygodnych danych okreslajgcych ww. cechy jest ograniczona. Na potrzeby przygotowania RPT
zdecydowano sie wykorzystac informacje zawarte w: przekazanym przez CUPT Zintegrowanym Modelu Ruchu
w zakresie potokow pojazdoéw towarowych na sieci drég krajowych i wojewddzkich, bazie danych podmiotéw
wpisanych do rejestru REGON'® a takze bazie obszaréw inwestycyjnych wykonanej przez KPBPPIR na potrzeby
opracowania z 2020 roku pn. Tereny przeznaczone pod dziatalnosc¢ gospodarczqg w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim. Niestety nalezy zaznaczyé¢, iz analiza w tej czesci skupi sie na przewozach drogowych z uwagi na
brak dostepu do wiarygodnych danych dla innych gatezi transportu (kolei, wodnego srédlagdowego czy tez
lotniczego).

Kazdy ze wskazanych wczesniej zbioréw informacji zostat przygotowany w formie bazy danych
przestrzennych. Oznacza to, iz mozliwe byto zaimportowanie ich wprost do programu srodowiska GIS, dzieki
ktéremu mozliwa byta ich graficzna wizualizacja w postaci map. Ponadto takie narzedzie pozwolito na
precyzyjng agregacje obiektow przy wykorzystaniu funkcji klastrowania (taczenia i zliczania obiektow
znajdujacych sie w sasiedztwie innych celem zobrazowania wystepowania wiekszych ich grup na danym
terenie) oraz prezentacje potokdw przewozdéw towarowych wedtug metody grawitacji.

Pierwszym przeanalizowanym zagadnieniem byto natezenie pojazdéw ciezarowych na drogach krajowych
i wojewddzkich. Trasy krajowe z racji swojego charakteru sg gtéwnymi szlakami tranzytowymi, silnie
wykorzystywanymi przez podmioty dziatajgce na rynku przewozdéw towarowych. Zasadniczo najbardziej
obcigzong ruchem drogg jest najwazniejsza z punktu widzenia dostepnosci miedzyregionalnej
i miedzynarodowej autostrada Al. Sposréd 50 najbardziej obcigzonych ruchem ciezarowym odcinkéw
wyznaczonych w ramach ZMR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim az 46 reprezentuje przebieg autostrady
A1l. Najwieksze natezenie pojazddw ciezarowych stwierdzono na Al miedzy weztami Wtoctawek Pétnoc —
Witoctawek Zachdd, gdzie wyniosto ono 7 791 pojazddw, na kolejnej pozycji znajduje sie odcinek DK10
Bydgoszcz Zachdd — skrzyzowanie z DK244 (6 673 — 6 676 pojazddw), dalej ponownie autostrada Al miedzy
weztami Ciechocinek — Wtoctawek Pétnoc (6 587) oraz Kowal — Wtoctawek Zachéd (6 537). Co ciekawe, ruch
samochododw ciezarowych na autostradzie jest wyraznie wiekszy na odcinkach granica wojewddztwa —
Warlubie — Nowe Marzy (srednio 5 745 pojazddw) i granica wojewddztwa — Wtoctawek — Torun Potudnie
(6 602) anizeli w przebiegu Nowe Marzy — Lisewo — Torun Potudnie (4 798), ktéry, wydawac by sie mogto,
z racji przebiegu przez centralng czesc¢ regionu powinien byé rownie silnie wykorzystywany. Jednakze, jak widac
znaczna czes¢ ruchu na kluczowych weztach Nowe Marzy oraz Torun Potudnie kanalizowana jest na inne szlaki
— odpowiednio DK5/S5 obstugujgca Bydgoszcz, Znin a dalej Gniezno i Poznan zapewniajac dostep do
autostrady A2 a w dalszym przebiegu przejazd do granicy z Niemcami i Czechami a takze DK10/S10 taczaca
Bydgoszcz i Torun ze Szczecinem (a dalej z Niemcami) i Warszawg. Srednie natezenie ruchu towarowego dla
DK5/S5 w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wynosito 4 936 pojazddw natomiast DK10/S10 —
3445 (przy czym wytgczajgc czesé tej trasy na wschdd od Torunia, z uwagi na perspektywe trasowania jej
nowego przebiegu po zupetnie innym szlaku natezenie wyniosto 3 642 pojazdy). Pod wzgledem natezenia
ruchu na drogach krajowych nalezy wyrdzni¢ szereg tras, ktére rowniez wykazujg ponadprzecietnie wysokie
wartosci. Mowa tutaj o ciggach drég krajowych o nr 15i 25. W ich przypadku szczegdlnie wyraznie odznaczajg
sie odcinki przebiegajace przez srodkowg i potudniowg czes¢ wojewddztwa, tj. DK15 Strzelno — Kwieciszewo —
granica wojewddztwa ($rednio 3 645 samochoddw ciezarowych), DK15/DK25 Strzelno — Przedbojewice —
Marulewy — obwodnica Inowroctawia (3 568), DK25 obwodnica Inowroctawia — Ztotniki Kujawskie — Bydgoszcz
(3 493) i DK15 obwodnica Inowroctawia — Torun (3 328). Pozostate odcinki drog krajowych charakteryzujg sie
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juz stosunkowo mniejszym ruchem samochoddw ciezarowych aczkolwiek nadal nalezy je traktowac jako
gtéwne szlaki tranzytowe, ktére odbierajg najwiekszg czes$é¢ ruchu towarowego zardwno w relacjach
zewnetrznych jak i wewnetrznych.

Ruch towarowy na drogach wojewddzkich zasadniczo jest mniejszy anizeli na drogach krajowych.
Maksymalna liczba samochodéw ciezarowych na drogach wojewddzkich zostata zliczona dla odcinka DW244
Dabréwka Nowa — skrzyzowanie z DK10 i wyniosta 4 355 pojazddw. Zasadniczo najwyzsze wartosci potokow
majg zwigzek z intensywnym ruchem w aglomeracjach najwiekszych miast — kazdy z odcinkdéw, na ktdrym
odnotowano ponad 3 000 pojazddéw na dobe petnit funkcje dostepowg do Bydgoszczy. Za stosunkowo mocno
obcigzone przewozami odcinki (w przypadku drog wojewddzkich) uznaé mozna réwniez te, gdzie stwierdzono
$redniodobowo co najmniej 1 501 samochoddw ciezarowych. Takich odcinkéw w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim zliczy¢ mozna 138, z czego cze$¢ ma podobny charakter do tych ww. (dojazd do Bydgoszczy lub
innego miasta jak np. Nakto nad Notecig czy tez Inowroctaw) a pozostate sktadajg sie na przebieg drég
wojewddzkich o numerach 240 (granica wojewddztwa — Tuchola — Swiecie Zachdd), 560 (Brodnica — Rypin),
252 (Marulewy — Zakrzewo — skrzyzowanie z DK91) oraz 270 (Lubraniec — Brze$¢ Kujawski). Co ciekawe, ww.
ciggi drég wojewddzkich (poza odcinkami dostepowymi do miast) osiggajg wartosci natezenia ruchu
ciezarowego zblizone do przecietnego wyniku dla drég krajowych. Pozostate odcinki drég wojewddzkich
(ponizej 1 500 pojazddw dziennie) stanowig w gtdwnej mierze bardziej lokalne tgczniki stuzgce do przejazdéw
na ostatniej mili anizeli stanowigce alternatywne wzgledem drég krajowych ciggi tranzytowe. Niemnig]
zdarzajg sie obszary, gdzie brak infrastruktury krajowej musi by¢ rekompensowana przez drogi wojewddzkie
bedgcymi w tym przypadku najwazniejszymi szlakami w komunikacji lokalnej i ponadlokalnej (np. powiat
rypinski, wabrzeski i tucholski).

Kolejnym obszarem analiz, ktéry odzwierciedla aktualny stan rozwoju transportu towarowego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jest wystepowanie przedsiebiorstw bedgcych znacznymi generatorami
ruchu. Na potrzeby RPT przyjeto, iz wtasciwg grupa podmiotow do tego typu analizy beda firmy zatrudniajace
ponad 50 pracownikéw zgrupowanych w sekcjach A, B, C, E, G i H wg klasyfikacji PKD'. Wedtug zatozen
podmioty te w gtdwnej mierze odpowiadajg za wytwarzanie dobr, ktére w ostatecznosci muszg zostaé
przewiezione do kolejnych lokalizacji celem sprzedazy lub tez ich dalszego wykorzystania. Z uwagi na to grupa
tego typu obiektdw na niewielkiej przestrzeni wptywa na kierunki i wielko$¢ potokdéw w transporcie
towarowym. W przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego miejscami o najwiekszym skupieniu tego typu
podmiotow sg obszary aglomeracyjne Bydgoszczy i Torunia. W przypadku Bydgoszczy widoczne sg dwa istotne
klastry — po wschodniej i zachodniej stronie miasta. Pierwszy z nich ma zwigzek z faktem silnego
uprzemystowienia tej czesci Bydgoszczy, wystepuje tutaj Bydgoski Park Przemystowo-Technologiczny, a takze
szereg przedsiebiorstw potozonych wzdtuz brzegdw Brdy (np. Telefonika Kable czy tez Bydgoskie Zaktady
Przemystu Gumowego STOMIL) co ostatecznie przektada sie na obecnos¢ 116 przedsiebiorstw zatrudniajacych
ponad 50 pracownikdéw. W zachodniej czesci miasta (oraz na terenach bezposrednio przylegajacych) znajduje
sie siedziba 40 tego typu podmiotow. Na te liczbe sktadajg sie gtéwnie przedsiebiorstwa zgrupowane na
obszarze ograniczonym od potudnia Kanatem Bydgoskim, od pdétnocy linig kolejowg nr 18, od zachodu
terenami podmoktymi i przebiegiem obwodnicy Bydgoszczy a od zachodu zabudowg mieszkaniowg osiedla
Flisy a takze te potozone w okolicach dworca Bydgoszcz Gtéwna. Ponadto wyrdzni¢ mozna nieliczne zaktady
znajdujace sie juz na terenie gminy Biate Btota — doktadniej w Lisim Ogonie, tochowie i w samych Biatych
Btotach. W Toruniu rowniez bardziej liczng grupa przedsiebiorstw sg te potozone po wschodniej czesci miasta
w okolicy stacji kolejowej Torun Wschodni, osiedla Katarzynka a takze na obszarze dawnej fabryki Elana —
taczna suma podmiotéw zatrudniajgcych ponad 50 pracownikdéw na tym terenie wyniosta 64. Poza ww.
obszarami koncentracji wyrdzni¢ mozna réwniez stosunkowo znaczgce tereny, gdzie liczba przedsiebiorstw
jest znaczna. Mowa tutaj o Wtoctawku wraz z bezposrednig okolicg (m.in. Brze$¢é Kujawski) gdzie stwierdzono
44 firmy, Grudzigdzu, Inowroctawiu wespét z gminami Janikowo i Pakos¢ (m.in. duze przedsiebiorstwa branzy
chemicznej, mechanicznej, rolniczo-produkcyjnej a takze logistycznej) — 22, potudniowo-zachodniej czesci
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Torunia—18, Brodnicy (m.in. przemyst meblarski, opakowaniowy, motoryzacyjny a takze produkcja spozywcza)
— 17, gminie Nakto nad Notecig (m.in. przemyst maszynowy, produkcja spozywcza) — 13, Tuchola (m.in. branza
meblarska, obrébka drewna) — 10 oraz okolice Kruszwicy (najczesciej produkcja rolno-spozywcza) — 10.
Pozostate obszary koncentracji zawierajg juz mniej niz 10 podmiotdw, mieszczac sie gtdwnie w obszarze
oddziatywania oraz w samych miastach powiatowych (Znin, Mogilno — 9, Rypin, Lipno — 8, Golub-Dobrzyn,
Chetmno, Aleksandréw Kujawski — 6), aczkolwiek zdarzajg sie miejsca, ktére wytworzyty sie w oderwaniu od
osrodkéw  miejskich korzystajgc z dogodnego dostepu do gtéwnych szlakdéw transportowych (klaster
w przebiegu DK25 na wysokosci Chmielnik/Brzozy, DK15 w okolicy Gniewkowa czy tez Kowalewa
Pomorskiego) czy tez z racji obecnosci stref inwestycyjnych (np. tysomice).

Poza siedzibami juz istniejgcych, duzych przedsiebiorstw duze znaczenie w kontekscie potencjatu
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do generowania przewozdéw towarowych majg tereny inwestycyjne.
Wedtug danych przygotowanych przez KPBPPiR®® rozmieszczenie tego typu obszardw jest do$é typowe —
samorzady osrodkéw miejskich (oraz graniczacych z nimi bezposrednio) posiadajgc duzy potencjat do
przyciggania inwestorédw sg zmobilizowane, co przektada sie do tworzenia terenéw do wykorzystania przez
przedsiebiorcéw natomiast na obszarach wiejskich tego typu tereny wystepuja rzadziej. Zdarza sie jednak, ze
podobnie jak w przypadku podmiotow zatrudniajgcych ponad 50 pracownikdw tego typu obszary powstajg
w oderwaniu od osrodkdw miejskich, korzystajgc z dobrej dostepnosci komunikacyjnej. Przyktadami tego typu
terendw inwestycyjnych jest grupa potozona pomiedzy autostradg Al a DK91 na wysokosci Chetmzy (m.in. CPI
Dzwierzno), przy DW270 w miejscowosci Lubraniec czy tez przy DK15 w miejscowosci Wrocki.

%8 Baza obszaréw inwestycyjnych przygotowana na potrzeby opracowania Tereny przeznaczone pod dziatalnos¢
gospodarczq w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (2020).
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Mapa 51. Wybrane zagadnienia zwigzane z drogowym transportem towarowym
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Whnioski z analiz:

e drogi krajowe to gtéwne szlaki dla ruchu towarowego, najwazniejszymi z nich sg autostrada Al,
DK5/S5, DK10/S10 oraz odcinkowo DK15 i DK25 — ukoriczenie prac oraz rozbudowa uktadu
drogowego na tych drogach umozliwitaby sprawniejsze i bardziej efektywne obstuzenie ruchu
towarowego;

e sposrdod drég wojewddzkich najwazniejszymi dla ruchu towarowego odcinkami sg: DW252
Witoctawek Pétnoc — Marulewy, DW270 Lubraniec — Brze$¢ Kujawski, DW240 granica
wojewddztwa — Tuchola — Swiecie Zachdd oraz DW560 Brodnica — Rypin, ktére bedac najbardziej
obcigzonymi ruchem towarowym trasami (poza odcinkami dojazdowymi oraz wewnetrznymi
miast) wymagajg wysokiej uwagi przy planowaniu harmonogramu biezgcego utrzymania,
a z uwagi na zwiekszong eksploatacje konieczne mogg by¢ ich modernizacje;

e stwierdzono wystepowanie silnie obcigzonych ruchem towarowym odcinkéw drég wojewddzkich
znajdujacych sie w osrodkach miejskich bgdz do nich prowadzacych: DW251 Cieslin - Inowroctaw,
DW412 Kruszwica - Inowroctaw, DW241 Paterek — Nakto nad Notecig, drogi wojewddzkie
w aglomeracji Bydgoszczy (DW254, DW223, DW244, starodroza DK5 i DK25), DW214 wezet Al
Warlubie — Warlubie, DW534/DW554 w Golubiu-Dobrzyniu, DW247 w Szubinie, DW246
w tabiszynie i DW562 w Szpetalu Gornym, sg to miejsca, w ktdrych intensywny ruch ciezarowy
z jednej strony negatywnie wptywa na jakos$¢ zycia mieszkancéw (czesto sg to intensywnie
zabudowane obszary), z drugiej natomiast prowadzi do wyeksploatowania infrastruktury
drogowej;

e gtéwne punkty generowania ruchu towarowego znajdujg sie w miastach oraz w ich bezposrednim
sgsiedztwie, konieczne jest takie przygotowanie infrastruktury by nie wptywaé negatywnie na
jakos$¢ zycia ich mieszkancéw;

e brak danych dot. transportu kolejowego powoduje, iz powyzsze analizy sg niekompletne — mimo
niewielkiego jego udziatu w ogdlnej pracy przewozowej w transporcie towarowym w Polsce
nalezy pamieta¢, iz szereg uwarunkowan zewnetrznych wymaga reakcji Samorzadu
Wojewddztwa na coraz intensywniejsze wykorzystanie kolei w globalnych taricuchach dostaw.
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5.7 Synteza wynikéw dla analizy popytu

Pierwszym elementem syntezy dla analizy popytu na transport w wojewddztwie kujawsko-pomorskim sg
zestawione ze sobg wyniki prac nad przemieszczaniem sie ludnosci w relacji praca-dom (rozdziat 5.1),
dostepnoscig regionalnego transportu publicznego w obwodach spisowych (rozdziat 5.2) oraz czynnikami
wptywajgcymi na popyt transportowy (rozdziat 5.3). Wyniki zostang zaprezentowane na tle podziatu regionu
na 179 jednostek ewidencyjnych tj. gminy miejskie, gminy wiejskie, obszary miejskie w gminach miejsko-
wiejskich oraz obszary wiejskie w gminach miejsko-wiejskich.

W przypadku wynikéw analiz, ktdre zostaty oparte o badanie pn. Przeptywy ludnosci zwigzane
z zatrudnieniem w 2016 r. zdecydowano sie wyrdznié najistotniejsze jednostki dla regionalnego rynku pracy.
Mowa tutaj o jednostkach majgcych sumarycznie najwyzsze wyniki w zakresie ruchu absorbowanego jak
i produkowanego w ramach przemieszczen w relacji praca —dom. Przestrzenne rozmieszczenie tych jednostek
jest stosunkowo regularne, nalezg do nich:

e stolice wojewddztwa (Bydgoszcz i Torun) jako najwieksze osrodki miejskie bedace silnymi
generatorami miejsc pracy;

e  Wioctawek, Grudzigdz i Inowroctaw - osrodki bedgce na nastepnym szczeblu hierarchii sieci
osadniczej, jako miasta, gdzie rynki pracy majg ponadlokalng site oddziatywania;

e pozostate miasta powiatowe, ktérych zasieg oddziatywania rzadko wykracza poza granice
powiatu aczkolwiek zdarza sie, iz rynek pracy danej jednostki jest na tyle rozwiniety by generowac
tego typu ruch;

e inne obszary, ktdre w toku prac wykazaty istotnie wysokie wartosci ruchu w dojazdach do pracy
o skali klasyfikujgcej niektdre jako jednostki o zasiegu ponadlokalnym lub lokalnym tj. Biate Btota,
Ciechocinek, tysomice, ow. Kowalewo Pomorskie, Kijewo Krolewskie, Osie.

Nastepnym zagadnieniem bedgcym sktadowg tej czesci syntezy sg jednostki ewidencyjne, w ktdrych
stwierdzono nasilone zjawisko wykluczenia komunikacyjnego w transporcie regionalnym. Mowa tutaj
o zagregowanych do poziomu jednostek ewidencyjnych (JEW) wynikéw analiz z rozdziatu 5.2. Agregacja
polegata na zliczeniu catkowitej liczby obwoddw spisowych oraz okresleniu tych, ktére zostaty
scharakteryzowane jako peryferyjne w transporcie regionalnym (czyli gdzie udziat zameldowanych na state
mieszkancéw nieposiadajgcych dogodnego dostepu do regionalnego transportu zbiorowego byt wiekszy lub
réwny 50%). Nastepnym krokiem byto wskazanie jednostek ewidencyjnych, w ktérych udziat obwoddéw
spisowych uznanych za peryferyjne byt wiekszy lub réowny 75% celem wyznaczenia obszaréw, gdzie
wykluczenie komunikacyjne jest najsilniejsze. Efektem tego zaprezentowano tacznie 53 jednostki ewidencyjne,
ktére wykazuja sytuacje problemowg w zakresie dostepu do transportu publicznego. Rozmieszczone sg one
gtédwnie na obszarach w sasiedztwie granic wojewddztwa, lecz zdarzajg sie sytuacje, gdzie tego typu miejsca
stwierdzono w centralnej czesci regionu.

Ostatnig sktadowga tej czesci syntezy jest hierarchia jednostek ewidencyjnych w regionalnym systemie
transportowym na podstawie wskaznika potencjalnej generacji ruchu. Mowa tutaj o potencjale danej JEW do
produkcji i absorbcji ruchu w oparciu o szereg zmiennych m.in. potencjatu ludnosciowego, obecnosci obiektow
uzytecznosci publicznej, istotnych pracodawcéw czy tez obiektéw noclegowych. W wyniku analiz wskazano
piec klas podziatu przestrzeni regionu:

e jednostki o nadrzednej roli w generowaniu ruchu regionalnego (stolice wojewddztwa oraz
najwieksze miasta regionu tj. Grudzigdz, Wtoctawek i Inowroctaw),

e wazne, ponadlokalne jednostki generowania ruchu (Swiecie i Brodnica),

e ponadlokalne jednostki generujgce ruch (w gtéwnej mierze miasta powiatowe oraz jednostki
potozone w aglomeracji Bydgoszczy i Torunia),

e Jokalne jednostki generujgce ruch,

e pozostate jednostki o nizszym potencjale do generowania ruchu.

Kompilacja powyzej omodwionych elementdw stanowi pierwszg czesc syntezy wynikéw dla analizy popytu.
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Mapa 52. Mapa syntetyczna zagadnien z zakresu czynnikéw wptywajacych na popyt transportowy,

peryferyjnosci transportowej oraz przemieszczania sie ludnosci w relacji praca-dom
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Klasyfikacja jednostek ewidencyjnych w reglonalnym N GEaa b e R, - Racliciw

systemle trgnsportovyym w oparciu o wskaznik e PR N TRy } g;%ﬁ;}i:ygﬁ jednostek
potencjalnej generaciji ruchu: stkﬁ ow: Chadecs Kujawski m. - miasto
M ow. - obszar wigjski

[ jednostki o nadrzednej roli w generowaniu
ruchu regionalnego

I wazne, ponadiokalne jednostki Suma dojezdzajgcych i wyjezdzajacych
generowania ruchu w jednostkach o kluczowym znaczeniu

dla regionalnego rynku pracy:
ponadlokalne jednostki generujgce ruch - g Rr=cy

lokalne jednostki generujgce ruch O 10830 - 21360

pozostate jednostki o nizszym potencjale

do generowania ruchu O 1001 - 5619
O 492-1000

jednostki ewidencyjne, w ktérych stwierdzono
nasilone wystepowanie zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego w transporcie regionalnym

sese

Zrodfo: opracowanie wtasne
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Whioski z analiz:

e rozmieszczenie jednostek o kluczowym znaczeniu dla regionalnego rynku pracy odpowiada
w wiekszosci jednostkom zgrupowanym, wg klasyfikacji jednostek ewidencyjnych w regionalnym
systemie transportowym..., w klasach odpowiadajgcych potencjatowi do generowania ruchu
regionalnego i ponadlokalnego. Wyjatkami w tym ukfadzie sg — gmina Kijewo Krdélewskie oraz obszar
wiejski gminy miejsko-wiejskiej Kowalewo Pomorskie. W obu sytuacjach znaczna suma przeptywdw
w podroézach zwigzanych z zatrudnieniem (gtdwnie jednak dojezdzajgcych do pracy) nie przektada sie
na pozycje danej JEW w hierarchii (obie nalezg do pozostatych jednostek o nizszym potencjale do
generowania ruchu). Co do zasady powyzsze uwarunkowania ukazujg zaleznosci pomiedzy wielkoscig
rynku pracy danej jednostki a jej pozycjg w regionalnym systemie transportowym co bezposrednio
powinno przektadac sie na priorytetyzacje zamierzen majacych za zadanie skomunikowanie tych
obszaréw w celu usprawnienia funkcjonowania systemu transportowego oraz katalizowania procesow
rozwojowych.

e Warto zwrdcic¢ uwage, iz zadna z jednostek o kluczowym znaczeniu dla regionalnego rynku pracy nie
zostata okreslona mianem JEW gdzie (...) stwierdzono nasilone wystepowanie zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego w transporcie regionalnym. Wskazuje to na tgcznos¢ pomiedzy poziomem
skomunikowania danej jednostki a potencjatem jej rynku pracy.

e  Wykluczenie komunikacyjne na poziomie regionalnym w gtéwnej mierze koncentruje sie na obszarach,
gdzie stwierdzono nizszy potencjat do generowania ruchu, tj. najczesciej dotyczy to JEW o charakterze
wiejskim, z niskg gestoscig zaludnienia. Warto zaznaczy¢, ze potencjat danej jednostki do generowania
ruchu wprost przektada sie na optacalno$é organizacji transportu zbiorowego, dlatego w przypadku
omawianych jednostek nie nalezy spodziewad sie, iz ich obstuga w transporcie publicznym
prowadzona bedzie w modelu w petni komercyjnym. Z uwagi na to konieczne jest budowanie systemu
lokalnych i ponadlokalnych systemoéw komunikacji publicznej z zaangazowaniem finansowym
podmiotéw publicznych, celem zaspokojenia podstawowych potrzeb spotecznosci lokalnych.

e Jednostki, ktore mozna okreslic mianem peryferyjnych odpowiadajg sytuacji, gdzie wiekszosc
mieszkancéw nie ma dostepu do zadowalajgcej liczby potgczen do stolic wojewddztwa lub miast
powiatowych przez co funkcjonowanie na tych terenach bez indywidualnego $rodka transportu moze
w znacznym stopniu uniemozliwia¢ prowadzenie aktywnego zycia zawodowego oraz korzystania
z roznego rodzaju ustug, w tym ustug publicznych. Jednak nalezy przy tym zaznaczy¢, odwotujac sie do
whnioskéw z rozdziatu 5.3, iz wskazane na powyzszej mapie obszary to miejsca, gdzie omawiane
zjawisko jest szczegdlnie nasilone (co do zasady obszary w oddaleniu od najwiekszych aglomeracji lub
miast powiatowych najczesciej w mniejszym lub wiekszym stopniu doswiadczajg zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego) gdzie interwencja jest pilna.

Nastepnym krokiem dla syntezy byto wytworzenie uogdlnionego pogladu na charakter, relacje i skale
potokdow w regionalnym transporcie publicznym. Dokonano w tym celu agregacji szczegétowych danych
o potokach pasazerskich omawianych w rozdziale 5.4. Przede wszystkim zagregowano czgstkowe odcinki sieci
regionalnej oraz, jesli byto to zasadne, wyodrebniono odcinki dwumodalne z informacjg o $rednim %
pasazerskim potoku kolejowym i autobusowym, gdyz na potrzeby syntezy istotniejsze sg ogdlne cigzenia
miedzy osrodkami, a nie precyzyjny rozktad tego cigzenia na sieci.

199 Wartosci te zostaty wyliczone jako wartosci usrednione, ale przy odpowiednim wagowaniu zwigzanym z dtugoscig
poszczegdlnych odcinkdw w agregowanym ciggu i lokalnej sytuacji — nie zawsze jest to wiec wprost srednia arytmetyczna
potoku na odcinkach czastkowych.
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Mapa 53. Mapa syntetyczna natezenia ruchu podréznych w transporcie publicznym
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Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiekszy potok na sieci regionalnego transportu publicznego obserwuje sie miedzy Maksymilianowem
a Bydgoszcza i wynosi on niecate 2 tys. os./dobe. Jest to potok kolejowy wynikajgcy ze zbiegu przewozdéw
prowadzonych na LK131 | LK201 w relacjach Bydgoszcz — Laskowice Pomorskie (- Tréjmiasto) oraz Bydgoszcz
—Tuchola (- Chojnice). Odbywa sie tam intensywny, codzienny ruch regionalny do Bydgoszczy, majacy niekiedy
charakterystyke aglomeracyjng (znaczne potoki pasazerskie, duza liczba potgczen). Niewiele mniejszy ruch
zaobserwowano na wlocie do Bydgoszczy z kierunku potudniowego, w relacji Bydgoszcz — Brzoza, gdzie wynidst
on 1839 os./dobe. Jest to rowniez odcinek agregujacy dwa istotne kierunki relacji dojazdowych do Bydgoszczy:
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ze strony Inowroctawia oraz tabiszyna/Barcina przy czym nalezy zaznaczyé, iz rejon miejscowosci Brzoza jest
rowniez istotnym generatorem ruchu, gdyz przy analizie linii komunikacyjnych w opisywanej relacji
stwierdzono ok. 300 dodatkowych pasazeréw dosiadajgcych sie w tym miejscu. Jest to juz potok dwumodalny
(kolejowo-autobusowy) z przewagg pasazerow przewozonych komunikacjg autobusowg. Kolejng relacjg
prowadzacg do Bydgoszczy, gdzie ruch pasazerski byt intensywny sg linie komunikacyjne taczace Bydgoszcz
i Solec Kujawski ($rednio 1 744 os./dobe). Dominujgcym $rodkiem transportu jest tu kolej, przy czym relacja
ta, w przeciwnosci do poprzednich, nie ma charakteru agregujgcego rozgatezienia, ale poteguje znaczny
regionalny ruch kolejowy miedzy stolicami wojewddztwa doktadajgc do niego nieco ponad 200 pasazerdow
w potaczeniach kolejowych i autobusowych. Kolejne trzy relacje dotycza juz Torunia i sg to odpowiednio linie
komunikacyjne z tysomic (1647 os./dobe w symetrycznym rozktadzie na pasazerdéw autobusowych
i kolejowych), z Cierpic (1 492 os./dobe o charakterze takim jak opisywana relacja Solec Kujawski — Bydgoszcz,
ale mniejszym potoku kolejowym) oraz z Dobrzejewic przez Lubicz Gérny i Dolny (prawie 1,4 tys. os./dobe).
Ostatnia z omawianych ,torunskich” relacji jest wyjgtkowa ze wzgledu na swdj rozktad modalny, gdyz jest to
jedyna z najsilniejszych relacji, ktéra jest tak silnie zdominowana przez ruch autobusowy (udziat pasazerdw
kolejowych jest tu szczatkowy) przy jednoczesnym funkcjonowaniu potgczen kolejowych. Ogdtem wydzielono
18 relacji, ktére notujg wyzszy potok pasazerski niz tysigc os./dobe, a ogromna wiekszos¢ z nich dotyczy linii
komunikacyjnych zwigzanych z Bydgoszcza lub Toruniem. Jedynie w trzy z nich dotyczg innych miast (dwa wloty
do Inowroctawia i jeden do Wtoctawka). O ile relacja Inowroctaw — Tupadty (1 109 os./dobe) oraz Szpetal Gorny
— Wioctawek (1 058 os./dobe) majg charakter podmiejskiego odcinka agregujgcego rozgateziajgce sie
autobusowe linie komunikacyjne o funkcji dojazdowej do tych miast inaczej jest w przypadku relacji
Inowroctaw — Jaksice — Ztotniki Kujawskie (1 309 — 1 169 os./dobe), gdzie natezenie ruchu pasazerdw jest
efektem zaréwno dojazdu do Inowroctawia z jego strefy podmiejskiej, dojazdu do Bydgoszczy z tej strefy jak
i przejazddw Inowroctaw — Bydgoszcz. Szacuje sie, ze bezposredni ruch podréznych pomiedzy Bydgoszcza
i Inowroctawiem moze?® wynosi¢ ok. 900 os./dobe (w wiekszosci jest to ruch kolejowy).

Tabela 30. Wielko$¢ potoku pasazerskiego notowanego w relacjach wlotowych do 5 najwiekszych miast w 2019r.

Miasto Liczba kierunkéw wlotowych taczne natezenie ruchu [w os./dobe]
Bydgoszcz 10 10 488
Toruri 3 8174
Wioctawek 10 4961
Inowroctaw 8 4774
Grudziadz 7 2610

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie

Kolejng obserwacja, poza odcinkami nominalnie najbardziej intensywnymi, sg odznaczajace sie skalg
relacje miedzy miastami powiatowymi?®, ktére nie dotyczg wiekszych dystanséw niz tylko obstuga obszarow
podmiejskich. Najwyrazniejszg jest tu relacja Bydgoszcz — Torun o dwoch niezaleznych trasach. Trasa
potudniowa, ktdra jest relacjg kolejowg o natezeniu do 1370 os./dobe oraz pétnocna o autobusowym
natezeniu do 400 os./dobe, co tgcznie daje natezenie rzedu maksymalnie 1 770 os./dobe. Ponadto wysokie
wartosci natezenia stwierdzono w relacji Bydgoszcz — Nakto nad Notecig (dwie trasy) o tgcznym potoku rzedu
1250 os./dobe. Kolejng silng relacjg jest wspomniane potgczenie Inowroctawia i Bydgoszczy (do 907 os./dobe).
Pozostate wazniejsze relacje miedzy miastami powiatowymi to Torun — Wioctawek (do 562 os./dobe),
Bydgoszcz — Tuchola (do 439 os./dobe) oraz grupa relacji o podobnym natezeniu: Torun — Wabrzezno (do 310
os./dobe), Torun —Inowroctaw (do 308 os./dobe), Bydgoszcz — Grudzigdz (do 296 os./dobe), Torun — Grudzigdz
(do 286 os./dobe) i Inowroctaw — Mogilno (do 286 os./dobe).

200 Jest to natezenie dobowego potoku pasazerskiego na najmniej intensywnym odcinku catej relacji
201 \Wskazano tu wartosci natezeri sprowadzonych do wartosci odcinka o najmniejszym natezeniu w catej relacji, co
pozwala w najwiekszym stopniu odseparowac inny ruch lokalny w takiej relacji.
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Whioski z analiz:

Najintensywniejsze obserwowane potoki na liniach komunikacyjnych w ujeciu tak pojedynczych
odcinkdw jaki i catych relacji miedzy miastami powiatowymi sg zwigzane z wyfgcznym ruchem
kolejowym lub jego dominacjg w rozktadzie modalnym. Oznacza to, ze funkcjonowanie wzajemnych
regionalnych powigzan w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w relacjach miedzy stolicami oraz
w uktadzie miasto stoteczne — miasto powiatowe musi opierac sie o srodek transportu jakim jest kolej,
a linie autobusowe w tych relacjach sg jedynie uzupetnieniem kolei. Powyzsze dotyczy miast
powiatowych posiadajgcych potgczenia kolejowe z Bydgoszczg lub Toruniem.
Nie obserwuje sie wyraznych statych potokdédw autobusowych pomiedzy miastami powiatowymi,
a stolicami wojewddztwa w przypadku braku potgczen kolejowych miedzy nimi. Wyjgtkami s3 tu
relacje Znin — Bydgoszcz, Radziejéw — Torun i Rypin — Golub-Dobrzyri — Torun, choé i te potoki majg
niewielkg skale. Oznacza to, potoki autobusowe sg bardziej istotne dla ruchu wewnatrzpowiatowego
anizeli w ukfadzie miasto powiatowe — stolica regionu. W takich przypadkach wydaje sig, iz widoczna
jest dominacja potoku indywidualnego samochodowego (w nawigzaniu do wnioskdéw z rozdziatu
5.5)22,
Skala i stosunkowo niedaleki zasieg wystepowania intensywnych potokdw autobusowych pokazujg
generalny trend wewnatrzpowiatowego domykania sie relacji w komunikacji autobusowe;.
Obserwowane potoki pasazerskie pokazujg zupetne odseparowanie powiatu sepolenskiego w uktadzie
miedzypowiatowym jak i w ukfadzie powiat sepolenski — stolica wojewddztwa. Obrazuje to brak
spojnosci komunikacyjnej w tej czesci wojewddztwa i zjawisko to wymaga pogtebienia analiz oraz
interwencji w tym zakresie. tgczno$¢ miast tego powiatu byta przedmiotem niezrealizowanego
projektu budowy linii kolejowej w ramach programu Kolej+. Fakt odseparowania komunikacyjnego
tego powiatu od Bydgoszczy oraz istotny ruch autobusowy w relacji Koronowo — Bydgoszcz.
Uzasadniajg sens powrotu do tej idei w przysztosci.
Obserwuije sie brak wyraznych cech intermodalnosci w regionalnym systemie transportu publicznego.
Wynikiem tego jest dublowanie sie relacji oraz potokdéw kolejowych i autobusowych na niektérych
odcinkach, a przyktadami takich lokalizacji s3:

Kowalewo Pomorskie, gdzie zbieg linii autobusowych z Golubia-Dobrzynia i Rypina oraz z kierunku

Brodnicy nie powoduje zwiekszenia potoku kolejowego na trasie Kowalewo Pomorskie — Torun

przy istotnie rosngcym potoku autobusowym na tej trasie;

Dabrowa Chetminska i Unistaw, gdzie zbiegajg sie liczne relacje, z ktorych spora czesc to podroze

do Bydgoszczy, miedzy Dabrowg Chetminskg, a Ostromeckiem potok autobusowy jest trzykrotnie

wiekszy od kolejowego.
W obu przypadkach przewozy autobusowe nie obstugujg bezposrednio przystankéw kolejowych wiec
problem jest znacznie szerszy anizeli jedynie kwestie zwigzane z synchronizacja przyjazdéw i odjazddéw
czy tez wzajemnego honorowania biletéw przez przewoznikdw (zagadnienia wspdlnego biletu).

2027 powodu braku mozliwosci oddzielenia ruchu wewnetrznego od tranzytowego nie ma mozliwosci bardziej
jednoznacznego potwierdzenia tej tezy.
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6 ldentyfikacja celéw w zakresie infrastruktury transportowe;j

realizowanych przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 (RPT), to
specyficzny dokument, ktérego nadrzednym zadaniem jest spetnienie warunkowosci podstawowej w ramach
Celu Polityki nr 3. Jego forma i sposéb przygotowania nie zostaty okreslone przez krajowe przepisy, a za
podstawe merytoryczng stuzg: dokument Wytyczne - Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planow
transportowych (Polska)*®® opracowane przez ekspertdw Inicjatywy JASPERS, wnioski z cyklicznych konferencji
organizowanych przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Rozwoju oraz ustalenia konsultacyjne prowadzone
z przedstawicielami Komisji Europejskiej. W zwigzku z powyzszym RPT, ktéremu brak umocowania w krajowej
strukturze dokumentdéw strategicznych i planistycznych, w czesci kierunkowej opieraé sie musi na ustaleniach
innych, obowigzujgcych dokumentdw okreslajgcych polityke transportowsa regionu pogtebiong o wnioski
z diagnozy eksperckiej.

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+
(SRW) formutuje swdj cel nadrzedny jako jakosc zycia typowa dla wysokorozwinietych regionéw europejskich.
Cel ten jest m.in. realizowany poprzez dwa cele gtdwne: dostepna przestrzen i czyste sSrodowisko oraz spéjne
i bezpieczne wojewodztwo. Sg to dwa cele w jakich ogniskuje sie realizacja trzeciego celu polityki Wspdlnoty
w okresie programowania 2021 — 2027 o nazwie Lepiej potqczona Europa — mobilnosc i regionalne potgczenia
teleinformatyczne w zakresie mobilnosci.

SRW obejmuje kompleksowo ogdt kierunkéw dziatan w zakresie transportu, zaréwno w obrebie
infrastrukturalnym, taborowym, jak i organizacyjnym, a zakres ten dotyczy jednoczesnie réznych poziomodw
kompetencyjnych formutujgc w szczegdlnosci istotne oczekiwania wobec poziomu krajowego. Poniewaz
w mysl Rozporzgdzenia Ogdlnego UE realizacja celu polityki nr 3 ma sie odbywac za posrednictwem realizacji
warunku podstawowego, a warunek ten zaktada kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim
poziomie, a jednoczesnie kryteria jego spetnienia wytgczajg planowanie infrastruktury na szczeblu lokalnym,
mapowanie istniejgcej i planowanej infrastruktury dotyczy jedynie infrastruktury za jakg odpowiada samorzad
wojewddztwa.

Projekt dokumentu programu regionalnego pn. Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza na lata 2021-
2027 (v. 6.0) zawiera priorytet nr 4 Spojny i dostepny region. Realizacjg dziatarh tego priorytetu jest cel
szczegotowy 3 (Il), czyli rozwdj i udoskonalenie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej
i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T
oraz mobilnosci transgranicznej. Jest to przeniesienie celu szczegdtowego realizujgcego cel polityki nr 3 w mysl
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce
wspolne przepisy dotyczace funduszy europejskich. Oznacza to, ze cel szczegétowy zawarty w programie
regionalnym nie konkretyzuje go, a konkretyzacje ta nalezy zawrze¢ w RPT.

Ponadto nalezy pamietaé, ze obowigzujgcym dokumentem o randze prawa miejscowego jest Plan
zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego
uchwalony 29 wrzesnia 2014 roku. Mimo braku stabilnosci prawnej ustawy, na podstawie ktérej sporzadzono
ww. dokument (nowelizacje ustawy o publicznym transporcie zbiorowym odsuwajgce jego wdrozenie,
procedowane projekty nowelizacji ustawy zmieniajgcej kompetencje organdw administracyjnych) oraz
wygasnieciu 5-letnich umow z zakresu regionalnego transportu kolejowego, plan ten formutuje cele
i szczegotowe ustalenia, ktdre czesciowo wydaja sie byc¢ aktualne i wymagaja podtrzymania.

W toku prac nad dokumentem dokonano adaptacji systemu formutowania celdw i ich realizacji jakg dla
przygotowania regionalnych plandw transportowych zaproponowali eksperci inicjatywy JASPERS?*. Opiera sie
ono na przejsciu od analiz przez wyznaczenie celdéw, rozwazenie realizujgcych te cele scenariuszy do
formutowania dziatan. Pomimo, ze w przypadku niniejszego dokumentu tres¢ zwigzana z analiza

203 Fagiani P., Hardej M., Vila Jorda E., Walkiewicz J., Rzeszot U., Rudnicki A., Juillard P., Riley P., Mokrzanska M.,
lzquierdo J., 2020, Wytyczne - Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska), JASPERS
204 |bid.
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scenariuszowga znajduje sie przed czescig operacyjno-kierunkowa dokumentu iteracyjna kolejnos¢ dziatan
zaproponowana w Wytycznych... zostata tu zachowana.

Schemat 5. Procedura dochodzenia do wynikdw regionalnego planu transportowego

|
. Planning Options / Operational Alternatives Scenariusze
)

. Output: Measures
4

Zrédto: JASPERS, opracowanie wiasne

Dziatania

Poniewaz cele RPT muszg zogniskowac sie na zagadnieniach zwigzanych z mobilnoscig na poziomie
regionalnym. Uznano, ze celem gtéwnym RPT jest:

Nowoczesna, wydajna i otwarta mobilnos¢ regionalna

Mobilnos¢ regionalna to przede wszystkim system transportowy tworzony przez samorzad wojewddztwa
taczacy w sobie aspekt infrastrukturalny i organizacyjny ujmujacy potrzeby transportowe zaréwno wspdélnoty
samorzadowej, jak i gospodarki regionu. Oba te aspekty majg by¢ odbiciem nowoczesnosci, wydajnosci
i otwartosci. Cechy rozumie sie jako: dgzenie do wykorzystywania nowoczesnych rozwigzan technicznych
(BAT), stosowanie innowacyjnych rozwigzan organizacyjnych, silne uwzglednianie kontekstu wspodtczesnych
wymogdw i oczekiwan ekologicznych zwigzanych ze zmianami klimatu, ukierunkowanie na efektywno$é
systemu transportowego, uwzglednianie potrzeb pasazerdw zagrozonych wykluczeniem, stosowanie i wybor
gruntownie uzasadnionych rozwigzan. Aby zrealizowac cel gtéwny wydzielono 5 celéw szczegdtowych,

A) Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany klimatu oraz ograniczajgcej negatywny wptyw
transportu na $srodowisko

Obecna sytuacja srodowiskowo-klimatyczna oraz duzy udziat transportu w ogdlnej emisji gazéw cieplarnianych
powodujg koniecznos$¢ silnego uwzglednienia tego kontekstu w planowaniu niezbednej infrastruktury
transportowe]. Nalezy wiec planowac infrastrukture transportowg w taki sposéb i za pomoca takich rozwigzan,
ktére gwarantujg zmniejszenie obcigzajgcego wptywu transportu na Srodowisko, a szczegdlnie na klimat.
Istotne jest tu promowanie stosowania w transporcie paliw alternatywnych.

B) Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie

Transport jest dziatalnoscia, ktdra ciggle niesie za sobg bardzo wysokie ryzyko wypadkowosci i kolizyjnosci. Te
skutkujg bezposrednimi stratami osobowymi jak smierc i kalectwo. Jednoczesnie posrednio powodujg straty
materialne ograniczajgc efektywnos$¢ gospodarki. Szczegdlnie duzy problem dotyczy tu transportu
samochodowego, gdzie uzywanie rozproszonych zindywidualizowanych $rodkéw transportu oraz
wspotkorzystanie z infrastruktury niechronionych uczestnikdw ruchu ciggle stanowi duze obcigzenie
spoteczno-gospodarcze. Jednoczesnie SRW zawiera kierunkowe zapisu w zakresie tzw. wizji zero, co oznacza
docelowy stan braku ofiar $miertelnych w przypadku drég wojewddzkich. W zakresie roku 2030 oczekiwaé
nalezy redukgcji liczby ofiar $miertelnych na drogach publicznych w regionie o 50% w stosunku do stanu z roku
2020.

C) Podniesienie efektywnosci realizacji podrézy regionalnych

Regionalny system transportowy jest krwioobiegiem wspdlnoty samorzgdowej wojewddztwa, a jego
efektywnos¢ wprost przektada sie na ogdlny poziom jakosci zycia jego mieszkancéw. Jesli wiec aspiracjg
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regionu jest osiggniecie poziomu zycia spoteczno-gospodarczego jaki posiadajg wysoko rozwiniete regiony
europejskie, co zaktada SRW, warunkiem sine qua non tego procesu jest funkcjonowanie sprawnego systemu
realizacji podrdzy w regionie, czy to podrozy docelowych. M.in. z tego powodu tak wysokg range przypisano
w SRW realizacji regionalnemu systemowi transportu publicznego 60/90, ktéry wyznacza kierunek rozwoju
transportu regionalnego.

D) Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury transportowe;

Infrastruktura stuzaca realizacji transportu w regionie nadal posiada niezadowalajgcy stan techniczny. Stan ten
warunkuje efektywno$¢ realizacji podrdézy oraz konkurencyjnos¢ lokalnej gospodarki. Aspekt ten jest
szczegolnie istotny dla relacji zapewniajgce]j tgcznosé poszczegdlnych czesdci wojewddztwa z nadrzedng siecig
TEN-T, gdzie przyjmuje ona charakter tzw. ostatniej mili w globalnych taficuchach dostaw lub podrdzy.

E) Zwiekszanie mozliwosci stosowania rozwigzan intermodalnych w transporcie

Efektywny system transportowy opiera sie na réznych srodkach transportowych zaleznie od ich funkcji oraz
charakteru potrzeb transportowych. Jednoczesdnie jest oczywiste, ze realizacja podrozy najczesciej nie ma
charakteru relacji bezposredniej. Nalezy wiec duzy nacisk naktada¢ na stosowanie w transporcie pasazerskim
i towarowym rozwigzan intermodalnych. Dotyczy to zaréwno usprawnien w zakresie zmiany $rodka transportu
(terminale towarowe, wezty przesiadkowe) jak i zmian w kierunku niwelowania zjawiska dublowania sig na
tych samych relacjach podrozy réznymi srodkami transportu (szczegdlnie transportu publicznego).
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7 Dziatania realizowane przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego

Dalszym poziomem realizacji RPT sg dziatania. Wynikajg one z wyboru optymalnego wariantu
przeanalizowanego na etapie analizy scenariuszowo-prognostycznej realizacji zidentyfikowanych celdw.
Dziatania wynikaja z celéw szczegdtowych i sg im przypisane. Jednakze charakter i wzajemne przenikanie sie
projektow transportowych powoduje, ze najczesciej kierunek dziatan realizuje cel gtéwny w obszarze wiecej
niz jednego celu szczegdtowego.

Tabela 31. Dziafania realizujace cele szczegétowe RPT

Numer . Realizowane cele
o Nazwa dziatania
dziatania szczegbtowe
Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w
1 miejscach niebezpiecznych ze szczegdlnym uwzglednieniem B,D
niechronionych uzytkownikéw drog
2 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci A,B,C D
3 Zwiekszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie A B,C,D,E
publicznym
4 Usprawnienie zarzadzania i finansowania regionalnego CE
transportu publicznego ’
Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg
5 L A C E
zatozen systemu 60/90
6 Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu A B,C,D

infrastrukturalnego drég wojewddzkich

Zrédto: opracowanie wiasne

Opis dziatan realizujgcych cele szczegdtowe:

1. Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych ze szczegdlnym
uwzglednieniem niechronionych uzytkownikdw drog

Projekty realizujgce niniejsze dziatanie beda skupiaty sie na zmniejszaniu ryzyka do wystepowania
niebezpiecznych sytuacji w ruchu drogowym, szczegdlnie w zdiagnozowanych miejscach niebezpiecznych.
Bedg one dotyczyty zaréwno zmian organizacji ruchu, dziatan inwestycyjnych o niewielkiej skali w postaci np.
realizacji sygnalizacji swietlej na skrzyzowaniach czy przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdw,
przebudowy skrzyzowan, najczesciej do postaci wymuszajgcej ruch okrezny. Ponadto projekty mogg réwniez
obejmowac realizacje inwestycji o znacznie wiekszej skali w sytuacjach, kiedy to zasadniczg okolicznoscig dla
wskazanego niebezpiecznego miejsca jest znaczne natezenie ruchu, ktére nalezy wyprowadzi¢ w inne miejsce
(np. poza Sciste centrum miejscowosci lub w ogdle poza teren zabudowany). Realizacja zamierzen
wynikajgcych z tego dziatania wptynie na podniesienie ogdlnego poziomu bezpieczeristwa w transporcie oraz
poprawy jakosci podrozowania dla wszystkich uzytkownikow drog.

2. Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci

Od realizujgcych to dziatanie projektéw oczekuje sie budowy obwodnic miejscowosci, ktére dotychczas
charakteryzowaty sie znacznym ruchem tranzytowym na swoim obszarze lub/i zmianie organizacji samego
ruchu zwigzanej z kanalizacjg jego potoku poza centra miejscowosci. Bedzie to skutkowato z jednej strony
znacznym wzrostem jakosci zycia w obrebie miejscowosci objetych ruchem tranzytowym (eliminacja hatasu,
drgan, poprawa bezpieczenstwa uzytkowania drég i komfortu zamieszkania, mozliwos¢ wprowadzenia
priorytetu dla transportu publicznego), a z drugiej wzrost efektywnosci prowadzonego transportu
tranzytowego (skrécenie czasu przejazdu, eliminacja spowolnien i zatrzyman ruchu przelotowego,
ograniczenie postojowej emisji spalin). Realizowane projekty przyczynia sie do poprawy efektywnosci dostepu
do sieci TEN-T poprzez skrocenie czasu jazdy oraz wzrost pewnosci realizowanej podrdzy. Zardwno
z perspektywy mieszkancow miejscowosci, jak i uzytkownikéw drog zaktada sie poprawe poziomu
bezpieczenstwa, standardu realizacji podrozy (przepustowos$é) oraz jej jakosci (niwelowanie wptywu ruchu
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lokalnego). Wyprowadzenie ruchu poza zabudowe miejscowosci bedzie skutkowac zmniejszeniem sie liczby
i dtugosci zatrzyman kongestyjnych w ruchu tranzytowym oraz lokalnym, a takze wyraznym obnizeniem
$redniego czasu przejazdu co pozytywnie wptynie na poziom emisji gazéw cieplarnianych zardwno w ujeciu
bezposrednim, jak i posrednim (skrécenie czasu realizacji podrézy w transporcie multimodalnym).

3. Zwiekszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym

Dziatanie to skupia sie na zapewnieniu nowoczesnego taboru dla transportu publicznego, zaréwno
kolejowego jak i autobusowego. Dzieki temu nalezy spodziewac sie spadku emisji gazéw cieplarnianych, gdzie
szczegodlnie w przypadku taboru spalinowego nalezy szukad rozwigzan niskoemisyjnych (nowoczesne autobusy
regionalne i pojazdy szynowe o najwyzszych normach spalania lub hybrydowe) lub zeroemisyjnych (szynowe
pojazdy elektryczne, bateryjne lub wodorowe). Dzieki ukierunkowaniu na zamawianie taboru o takich
parametrach mozliwa bedzie aktywna promocja wykorzystywania paliw alternatywnych w transporcie
regionalnym. Jednoczes$nie nowoczesny tabor powinien wydatnie poprawi¢ komfort podrozy dla wszystkich
pasazeréw, w tym osdb z niepetnosprawnosciami lub o ograniczeniach w poruszaniu sie. Spodziewanym
efektem tych dziatan bytoby zwiekszenie konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem motoryzacji
indywidualne;.

4. Usprawnienie zarzadzania i finansowania regionalnego transportu publicznego

To dziatanie obejmuje projekty dotyczace zmian otoczenia prawno-organizacyjnego w zakresie transportu
publicznego. Ich zadaniem bedzie wdrozenie odpowiedzi na problemy niskiej efektywnosci regionalnego
transportu zbiorowego np. w postaci zadan zaplanowanych do realizacji w obowigzujgcym Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Pomija sie tu aspekty znajdujgce sie poza ustawowymi kompetencjami samorzadu wojewddztwa. Realizowane
w ramach dziatania projekty wptyng na poprawe standardu i jakosci podrdézowania poprzez lepsze
dopasowanie oferty przewozowej do oczekiwan podrdznych oraz poprawe efektywnosci kosztowej organizacji
przewozéw publicznych. Ponadto tego typu dziatania wptyng jednoczesnie na wzmocnienie rozwigzan
intermodalnych w transporcie pasazerskim. Jednoczesnie w ramach tego dziatania przewiduje sie petng
implementacje wykorzystywania narzedzi modelowania transportowego na potrzeby zarzgdzania rozwojem
transportu w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

5. Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozen systemu 60/90

Projekty realizowane w ramach tego dziatania skupig sie na zwiekszeniu dostepnosci szerokiego wachlarza
ustug publicznych dostepnych w stolicach wojewddztwa oraz siedzibach powiatow, ktére beda petnic¢ role
weztowa. Stanie sie to poprzez realizacje efektywnego systemu transportowego opierajgcego sie na
wdrozonych rozwigzaniach intermodalnych, a takze zwiekszeniu odpowiedzialnosci JST zapewniajac stabilng
oferte transportowg dla mieszkancéw wojewddztwa. Jego realizacja zostanie oparta na modelu wspdtpracy
pomiedzy poszczegdlnymi JST, w szczegdlnosci na poziomie wojewddzkim i powiatowym. Pozytywnym
aspektem wdrazania tego typu projektéw bedzie poprawa jakosci obstugi oraz promocja transportu
publicznego (w tym potencjalnie promocja wykorzystania paliw alternatywnych). Ponadto budowa efektywnej
oferty dojazdu transportem publicznym do stolic wojewddztwa wyraznie wptynie na poprawe dostepu do sieci
TEN-T w zakresie przewozow pasazerskich.

6. Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu infrastrukturalnego drég wojewddzkich

Projekty realizacyjne z zakresu tego dziatania bedg dotyczyty modernizacji drog wojewddzkich w celu
poprawy ich parametréw w zwigzku ze zmiang oczekiwan wobec ich charakterystyki technicznej (powszechne
dopuszczenie ruchu pojazddw o nacisku 115 kN na 0$) przy jednoczesnym wzroscie kosztow ich biezgcego
utrzymania. Podejscie takie przyczyni sie do zmniejszenia ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem ruchu
drogowego (lepiej utrzymane i bezpieczniejsze drogi), poprawy mozliwosci realizacji podrézy z wykorzystaniem
sieci TEN-T (problem ostatniej mili), zwiekszenia poziomu komfortu podrdzy i jej standardu. Jednoczesnie
realizowane projekty przyczynia sie do tagodzenia wptywu nowej infrastruktury na srodowisko (w tym wptywu
na klimat).
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Dziatania sg realizowane poprzez projekty wg zasady project pipeline. Projektami mogg by¢ zaréwno
inwestycje infrastrukturalne, taborowe jak i zamierzenia organizacyjne. Projektami mogag by¢ takze

zamierzenia kompleksowe, ktére wymagajg jednoczesnej realizacji zamierzern zarédwno w ptaszczyznie
inwestycyjnej jak i organizacyjne;.

Schemat 6. Procedura okreslenia dziatan i projektéw w RPT

ANALIZA UWARUNOWAN POLITYKA TRANSPORTOWA
TRANSPORTOWYCH WOJEWODZTWA

CEL GEOWNY
Nowoczesna, wydajna i otwarta mobilnosc regionalna

CEL SZCZEGOLOWY CEL SZCZEGOLOWY CEL SZCZEGOLOWY CEL SZCZEGOLOWY CEL SZCZEGOEOWY

||A|| ||B|| ||C|| ||D|| ||E||

DZIAtANIE 1 DZIAEANIE 2 DZIALANIE 3 DZIALANIE 4 DZIALANIE 5 DZIAEANIE 6

ANALIZA SCENARIUSZOWO-PROGNOSTYCZNA

PROJEKTY FINANSOWANIE Z FEdKP

Zrédto: opracowanie wtasne
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8 Przedsiewziecia nieinwestycyjne z zakresu mobilnosci planowane przez
Samorzad Wojewddztwa

Pomimo, ze zasadniczym efektem RPT jest identyfikacja inwestycji z zakresu transportu na poziomie
regionalnym, ktére sg rekomendowane do objecia finansowaniem w tamach FEdKP 2021-2027 uznano, ze
warto, aby w ramach kompleksowego podejscia do zagadnier planowania transportu omoéwit rowniez
planowane dziatania, ktore nie sg zwigzane z realizacjg nowej infrastruktury transportowej, ale poprawiajg
dziatanie systemu transportowego jako catosci.

Integracja podsystemdw transportu publicznego

Efektywny transport zbiorowy to transport, ktéry realizuje potrzeby transportowe oséb przy mozliwie
niskich kosztach bezposrednich czy posrednich. Zarédwno wspdtczesne trendy jak i doswiadczenia
organizatorow transportu wyznaczajg oczywisty kierunek masowaosci transportu zbiorowego jako podstawowa
cecha jego efektywnosci. Osigganie w transporcie zbiorowym duzych potokdw pasazerdw jest wynikiem
szeregu uwarunkowan. Jednym z nich jest mozliwos¢ sprawnej realizacji podrézy intermodalnych. Zmniejsza
to presje na postulaty bezwzglednej bezposredniosci potgczern oraz umozliwia lepsze dopasowanie srodkéw
transportu czy oferty wzgledem uwarunkowan, co zwieksza atrakcyjno$¢ potgczen, a nawet zmienia
zachowania transportowe mieszkancéw danego terytorium. M.in. z tych powodow Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie planuje realizacje projektu o nazwie: Utworzenie zintegrowanej i innowacyjnej platformy
internetowej i aplikacji mobilnej do obstugi podroznych w wojewddztwie kujawsko — pomorskim. Projekt ten
ma na celu wprowadzenie multimodalnych i zréwnowazonych ustug w zakresie mobilnosci, ktére zaspokojg
potrzeby transportowe interesariuszy poprzez integracje planowania podrdzy i ptatnosci na zasadzie
kompleksowe] obstugi. Z technologicznego punktu widzenia planowane jest powstanie kompleksowej
innowacyjnej platformy zarzadzania podrézami wraz z aplikacjg mobilng, ktéra umozliwi w jednym miejscu
zaplanowanie podrozy réznymi srodkami transportu publicznego oraz zakup biletow w systemie jednej
ptatnosci. W ramach Projektu na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zostanie ujednolicony system
ptatnosci za przejazdy transportem zbiorowym oraz zostanie uruchomiona informacja pasazerska.
Zasadniczym efektem dla pasazera bedzie zintegrowanie zakupu biletu w ramach operujgcych w regionie
przewoznikow kolejowych (obowigzujgce umowy wieloletnie). Jednoczesnie aplikacja ma by¢ technicznie
przygotowana do poszerzenia grona operatordow publicznego transportu zbiorowego dla transportu
autobusowego. Planuje sie zaproszenie do akcesji w projekcie wtadze miasta administrujgce piecioma
najwiekszymi systemami komunikacji miejskiej w wojewddztwie (Bydgoszcz, Torun, Wtoctawek, Grudzigdz,
Inowroctaw).

Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej

W ostatniej dekadzie zrealizowano w regionie szereg inwestycji z zakresu infrastruktury rowerowej. Byty
to gtownie rozproszone inwestycje realizowane przez samorzady lokalne z udziatem srodkdw unijnych. O ile
samo to zjawisko jest pozytywne i obserwuje sie wzrost wykorzystania alternatywnych metod realizacji
podrozy o tyle wtadze regionu zaobserwowaty niskg spdjnosé realizowanych oddolnie inwestycji. Z tego
powodu, przy zachowaniu dotychczasowego lokalnego poziomu realizacji infrastruktury rowerowej w polityce
terytorialne] zdecydowano sie wigczy¢é do systemu wyboru projektdw koncepcje regionalnych korytarzy
infrastruktury rowerowej?®, ktéra wypetnia nastepujace cele:

e tworzenie spdjnej sie¢ drég przebiegajgcych przez cate wojewddztwo,

e fgczenie gtownych osrodkdw miejskich w wojewddztwie, tzw. ,,miasta prezydenckie”: Bydgoszcz, Torun,
Grudzigdz, Wtoctawek i Inowroctaw,

e taczenie miejscowosci o wysokiej atrakcyjnosci turystycznej z najwiekszymi miastami,

e umozliwienie bezpiecznego przejazdu drogami rowerowymi w uktadzie pétnocy-potudnie i wschdéd-
zachaod,

205 Realizowane w ramach projektu pn. ,Projekt na rzecz integracji i wspdtpracy wszystkich interesariuszy
zainteresowanych rozwojem drég rowerowych na terenie wojewédztwa”



e wzrost wykorzystania tras turystycznych: Wislanej trasy rowerowej oraz szlaku EuroVelo 2 9,

e preferowanie wyposazania w infrastrukture rowerowg odcinkéw drég umozliwiajgcych dojazd do
przystankow regionalnego transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego) niwelujgce problem
tzw. ostatniej mili w transporcie publicznym,

e wypetnianie luk infrastrukturalnych dla realizacji podrézy (brak ciggtosci infrastruktury)

Mapa 54. Koncepcja korytarzy infrastruktury rowerowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

0’0

\J Kujowsko-Pomorskie Biuro Planowania
L Przestrzennego i Regionalnego we Whoctawku

0 10

~/

regionalne korytarze infrastruktury rowerowej
sie¢ drog krajowych i wojewddzkich

—— istniejgca infrastruktura rowerowa

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UMWK-P

Powyzsze podejscie ma szanse wptyng¢ pozytywnie na zmiane zachowan transportowych mieszkancow
w oparciu o alternatywne wzgledem indywidualnego transportu samochodowego mozliwosci realizacji
podrézy. Spodziewanymi efektami realizacji Koncepcji jest wydatna poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw
jednosladdéw, wzrost atrakcyjnosci transportu zbiorowego, zwiekszenie wykorzystania walordw turystycznych
regionu oraz zmniejszenie emisyjnosci systemu transportowego. W tym migjscu nalezy wspomnieé, ze
infrastruktura rowerowa jako taka jest domeng planowania infrastruktury transportowej na szczeblu lokalnym
i samorzad wojewddztwa nie ma na celu odbierania kompetencji samorzagdom lokalnym. Jednakze w powody
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zwiekszajgcego sie znaczenie transportu rowerowego dla systemu transportu regionalnego wtadze regionalne
podejmujg dziatania w kierunku kanalizowania rozwoju tej infrastruktury. Wtadze regionalne nie wskazujg wiec
konkretnych inwestycji koniecznych do realizacji przez samorzady lokalne, ale jedynie zamierzajg promowac
inwestycje wpisujace sie w szersze cele polityki transportowe;.

Koncepcja zielonych przystankéw autobusowych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Jednym z elementdow silnie wptywajgcych na atrakcyjnosé transportu zbiorowego jest komfort
i bezpieczenstwo podrdznych. Ze wzgledu na powyzsze wtadze regionalne rozwazajg poprawe tych elementéw
poprzez realizacje idei uniwersalnego projektu nowoczesnej autobusowej wiaty przystankowej. Zatozenia
koncepcyjne polegajg tu na zapewnieniu bezpiecznego oswietlonego i oznaczonego miejsca oczekiwania na
autobus, ochrony przez wiatrem i opadem atmosferycznym, podswietlenie tablic informacyjnych z rozktadem
jazdy, zasileniu przystanku energig generowang w zintegrowanym panelem PV na dachu wiaty, funkcjonalnych
rozwigzan architektonicznych o podwyzszonej odpornosci na dewastacje. Jednoczesnie zaktada sie, aby
projekt ,zielonej wiaty” umozliwiat bezpieczne pozostawienie indywidualnego srodka transportu (rower,
hulajnoga, itp., by¢ moze z mozliwoscig tadowania takiego pojazdu) oraz kontynuacje podrdzy autobusem.
Beneficjentem koncepcji majg by¢ samorzady gminne, gdyz obecne przepisy umozliwiajg temu samorzgdowi
bezptatne udostepnienie przez kazdego zarzadce drogi czes¢ pasa drogowego na cele budowy, przebudowy
i remontu wiat przystankowych lub innych urzadzen stuzgcych do obstugi podréznych 2% . Projekt jest
w inicjalnej fazie planowania, ale aktualnie zaktada sie dwa warianty realizacyjne. Pierwszy wariant zaktadatby
zawigzanie partnerstwa Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (lider) z zainteresowanymi samorzgdami
gminnymi (partnerzy), gdzie po stronie lidera bytoby zaprojektowanie modelowego przystanku autobusowego,
a partnerzy otrzymaliby gotowy projekt do realizacji na swoim terenie. W wariancie drugim zarowno
zaprojektowanie przystanku w ramach koncepcji ,zielonej wiaty”, jak i jej realizacji byta po stronie
beneficjenta, a witadze regionalne wyznaczytyby jedynie minimalne parametry funkcjonalne takiego
przystanku. Wydaje sie, ze powyzsze elementy mogg wptyngé na wzrost atrakcyjnosci transportu
autobusowego oraz wzrost mozliwosci mobilnosci mieszkancéw danego terytorium.

Pozamiejski tabor autobusowy o napedzie elektrycznym

Tabor autobusowy wykorzystywany obecnie w pozamiejskim systemie transportu publicznego, co wykazano
w diagnostycznej czesci RPT, cechuje sie znacznym wiekiem oraz wysoka emisyjnoscia w zakresie
zanieczyszczen atmosferycznych przy jednoczesnie niskim stopniu przystosowania w zakresie potrzeb osob
z niepetnosprawnosciami. Wtadze regionalne dostrzegajg problem wysokiej szkodliwosci przestarzatego
taboru autobusowego, jaki jest uzywany do realizacji tras komunikacyjnych w wojewddztwie. Jednoczesnie
brakuje przestanek o charakterze eksperckim, jak analizy ekonomiczne czy analizy kosztéw i korzysci, ktére
odwrotnie niz ma to miejsce w przypadku taboru kolejowego lub taboru komunikacji miejskiej, zawieratyby
wnioski operacyjne umozliwiajgce wdrozenie rekomendowanych dla pozamiejskiego transportu
autobusowego rozwigzan. Stad tez na obecnym etapie rozwazane jest wsparcie dla rozwoju systemoéw
lokalnych, gdzie beneficjentami mogtyby by¢ samorzady lokalne (gmina, powiat) i ich zwigzki, ktére sg
organizatorami gminnych i/lub powiatowych przewozéow pasazerskich. Dziatanie takie mogtoby wptynac na
samorzady lokalne i stanowi¢ zachete dla wprowadzania rozwigzan prosrodowiskowych rowniez w transporcie
zamiejskim na szczeblu lokalnym. Jesli przedmiotowy projekt miatby dotyczyé potgczen w transporcie
regionalnym i nabratby odpowiedniego stopnia dojrzatosci, wskazane bytoby umieszczenie go jako projektu
rekomendowanego do objecia wsparciem z funduszy FEAKP w przysztej aktualizacji RPT.

Organizacja regionalnego systemu transportu zbiorowego

Marszatek Wojewddztwa w imieniu samorzadu jest ustawowym organizatorem publicznego transportu
zbiorowego w zakresie wojewddzkich przewozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej.
Narzedziem tej organizacji jest realizacja Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

206 Art. 20f. pkt 2) ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1693 z p6zn. zm.).
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dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, uchwalony w 2014 roku?®’. Najwazniejszym aktualnie realizowanym
przedsiewzieciem organizacyjnym w zakresie transportu wojewddzkiego jest organizacja regionalnego
transportu kolejowego. Marszatek wojewddztwa realizuje to zadanie w oparciu wieloletnie umowy
Swiadczenie ustug publicznych w publicznym transporcie zbiorowym z dwoma niezaleznymi przewoznikami.
Umowy zapewniajg realizacje regionalnego transportu kolejowego do 2030 roku, a wybdr zostat dokonany
w trybie przetargu nieograniczonego. W tym zakresie byt to pierwszy w kraju przypadek otwartego
i konkurencyjnego zlecenia wykonania ustugi regionalnego transportu kolejowego. Takie dtugofalowe
podejécie moze sie przyczyni¢ w przysztosci na zwiekszone mozliwosci wzbogacenia oferty oraz wzrostu
komfortu pasazerdow (realizacja dtuzszych kontaktéw przez przewoznikdow umozliwia uzyskanie przez nich
finansowania dla unowoczesnienia floty pojazddw).

207 W okresie obowigzywania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego, czyli przed rokiem 2026 planuje sie finalizacje jego aktualizacji.
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9 Identyfikacja projektow rekomendowanych do realizacji w perspektywie
finansowej 2021-2027

9.1 Analiza scenariuszowo-prognostyczna projektéw rekomendowanych do
realizacji w perspektywie finansowej 2021-2027

Kolejnym etapem prac nad Regionalnym Planem Transportowym Wojewddztwa Kujowsko-Pomorskiego
na lata 2021-2027 byto przygotowanie analizy prezentujgcej warianty scenariuszowo-prognostyczne, ktére
w kwantyfikowalny sposéb zaprezentujg efekty rekomendowanych do realizacji projektéw. Ostateczna ich lista
wraz z opisem zakresu interwencji dla kazdego zadania zostang zaprezentowane w nastepnym podrozdziale.

Pierwszym elementem analizy jest ocena wariantow dla projektéw zaktadajgcych realizacje obejs¢
miejscowosci, na ktore silnie negatywny wptyw ma intensywny ruch drogowy. Celem odpowiedniego
scharakteryzowania kazdego zamierzenia zdecydowano sie na wykorzystanie szeregu danych okreslajacych
stan wyjsciowy (zasadniczo dla 2020 r.) oraz dokonanie prognozy w okresie obowigzywania niniejszego
dokumentu, tj. do 2030 .

Na potrzeby tak sprecyzowanego podejscia wyszczegdlniono kilka obszaréw, gdzie dane pozwolity na
zobrazowanie specyfiki proponowanych inwestycji. Pierwszym z nich jest podstawowa informacja o aktualnej
i prognozowanej na 2030 r. liczbie mieszkancow obszaru inwestycji (jednej lub kilku miejscowosci, gdzie
budowa obwodnicy wptynie na ksztatt sieci transportowej przektadajac sie w konsekwencji na poprawe ich
komfortu zycia). Zrédtem danych dla tego zagadnienia byto opracowanie GUS pt. Prognoza ludnosci gmin na
lata 2017-2030 wykorzystane do okreslenia trendu zmian liczby ludnosci w latach 2020 — 2030 dla gminy,
w granicach ktérej rekomenduje sie budowe obwodnicy. Nastepnie na podstawie wyliczonego trendu, przy
wykorzystaniu danych zebranych na potrzeby opracowania wykonanego przez KPBPPiR we Wtoctawku 2%

wskazano liczbe mieszkancow dla terenu oddziatywania inwestycji.

Dalszym krokiem byto jednoznaczne wskazanie przebiegu projektowanej obwodnicy na podstawie
materiatéw udostepnionych przez Departament Infrastruktury Drogowej Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu
oraz Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy. Mowa tutaj o wstepnych koncepcjach, opracowaniach lub
dokumentacji projektowej koniecznej do rozpoczecia procedury budowlanej wiekszosci rekomendowanych
projektéw. Dzieki temu mozliwe byto doktadne okreslenie dtugosci trasy dla obecnych i przysztych szlakéw
tranzytowych oraz obliczenie aktualnego oraz prognozowanego czasu przejazdu w zaleznosci od zaktadanego
scenariusza.

Najwazniejszym obszarem analizy scenariuszowo-prognostycznej dla inwestycji w drogowe obejscia
miejscowosci byto okreslenie aktualnych i przysztych potokdéw ruchu, a w szczegdlnosci jego dystrybucji
i struktury rodzajowej w zaleznosci od przyjetego wariantu. W tym uktadzie za informacje podstawowg
przyjeto wartosci potokéw wskazane w przekazanym KPBPPIR przez CUPT Zintegrowanym Modelu Ruchu,
ktéry nastepnie zostat poddany symulacji w oparciu o wskazniki zmian ruchu opracowane przez GDDKIA przy
okazji Generalnych Pomiaréw Ruchu z1at 2010, 2015i2020/2021. Takie podejscie umozliwito zaprezentowanie
wartosci sumarycznej odcinkowego, maksymalnego, dziennego natezenia pojazdow oraz jego struktury
w podziale na samochody osobowe, lekkie samochody dostawcze (LCV) i samochody ciezarowe (HGV).
Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz potoki ruchu wprost przektadaty sie na szereg innych parametréw
wykorzystanych przy analizie scenariuszowej dla projektdw zaktadajgcych budowe obwodnic lub tez stanowity
punkt wyjscia dla zatozen stuzgcych wypracowaniu metodyki do obliczania niektdrych wskaznikow.

Z punktu widzenia szeroko zakrojonych dziatart majgcych na celu ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
do atmosfery wazng czescig kazdej analizy transportowej jest obliczenie skali oddziatywania danego
rozwigzania na srodowisko. Pod tym wzgledem dla omawianych inwestycji zdecydowano sie na wyliczenie
Sredniej rocznej emisji miejscowej wyrazanej w tonach CO, dla przebiegdw wynikajacych z przyjetego
wariantu. Podstawg wyliczenia tego wskaznika byta dtugos¢ analizowanego ciggu tranzytowego; maksymalne,

208 Glinkowska K., Kaszuba K., 2021, Analiza zmiany liczby ludnosci w wojewddztwie w latach 2015-2020, KPBPPIR we
Witoctawku, oddziat w Bydgoszczy.



odcinkowe natezenie ruchu wedtug struktury rodzajowej a takze jednostkowe wspétczynniki zmian klimatu?®

wyrazonych w tCO,/poj-km okreslonych dla pojazddw lekkich (LV) oraz ciezkich (HGV) wzgledem predkosci
podrdzy oraz stanu nawierzchni, po ktdrej te pojazdy sie przemieszczajg. Ponadto zdecydowano, iz zostanie
zaprezentowana wartos$¢ Sredniej rocznej emisji miejscowe] skorygowanej o szacowany wptyw realizacji
ustalen Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (KPEiK) na emisyjnos¢ sektora transportu
celem odzwierciedlenia wptywu zatozen krajowej polityki w tym zakresie na uwarunkowania lokalne.

Poza emisjg gazéw cieplarnianych niewatpliwie negatywnym zjawiskiem towarzyszgcym intensywnemu
ruchowi drogowemu jest emisja hatasu. Pod tym wzgledem w ramach analizy scenariuszowej dla kazdego
z wariantéw omawianych projektéw obliczono wskaznik poziomu hatasu drogowego od krawedzi jezdni wg
metody Radosza opartej na metodzie brytyjskiej?*°. Ponadto osobnym miernikiem stuzgcym do okreslenia skali
negatywnego oddziatywania akustycznego w przebiegu relacji tranzytowej na osoby zamieszkujgce
w bezposrednim sgsiedztwie jest liczba mieszkancdw narazonych na nadmierny hatas komunikacyjny. Wartos¢
ta zostata obliczona dla obszaru w odlegtosci 100 metréw od osi drogi bedacej ciggiem tranzytowym
w zaleznoséci od analizowanego wariantu przy wykorzystaniu danych pozyskanych przez KPBPPIiR
z Ministerstwa Cyfryzacji dotyczgcych miejsc zameldowania ludnosci (aktualno$é na kwieciert 2020 r.).

Kolejnym istotnym zagadnieniem wptywajgcym na rodzaj oraz lokalizacje interwencji jest koniecznos¢
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu dla uzytkownikéw drdg. Na potrzeby niniejszej analizy scenariuszowej
wykorzystano dane przygotowane przez KPBPPiR w latach 2018 — 2020 dotyczace informacji o doktadnej
lokalizacji kazdego zdarzenia drogowego (wypadku lub kolizji) na drogach wojewddzkich (a dla 2018 takze na
drogach krajowych) w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Baza danych na potrzeby prowadzonych analiz
zostata pozyskana z systemu informatycznego SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji) a organem
wtasciwym miejscowo w sprawie jej udostepnienia byta Komenda Wojewddzka Policji w Bydgoszczy.
Rekomendowane inwestycje w tym zakresie sg efektem priorytetyzacji listy miejsc niebezpiecznych
okreslonych w czesci diagnostycznej RPT.

Ostatnim obszarem, ktdry zostat przeanalizowany na potrzeby wariantowania w projektach zaktadajgcych
budowe obej$¢ miejscowosci jest, niezwykle wazny z punktu widzenia zarzadcy drog, aspekt finansowy. Mowa
tutaj zarowno o potencjalnym naktadzie inwestycyjnym wynikajgcym m.in. ze stopnia skomplikowania zadania,
dtugosci drogi czy tez wybranej technologii, a takze obecnych i prognozowanych kosztéw biezgcego
utrzymania infrastruktury w zaleznos$ci od wybranego scenariusza postepowania. Dane dotyczace
szacunkowego kosztu realizacji dla kazdej z obwodnic pozyskano z Departamentu Infrastruktury Drogowej
Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu, natomiast parametry zwigzane ze srednim kosztem utrzymania drogi
(biezgcym i zimowym) obliczono na podstawie informacji przekazanych przez ZDW w Bydgoszczy.

Zaprezentowane powyzej podejscie pozwolito na zestawienie ze sobg dwdéch podstawowych scenariuszy
zaktadajacych, iz do 2030 roku obwodnice w wybranych lokalizacjach zostang zrealizowane lub tez zostanie
podjeta decyzja o zaniechaniu prac nad ich przygotowaniem. Kazdy z nich przeanalizowano w perspektywie
zmian na sieci drogowej majagcych nastgpi¢ w ciggu najblizszych 10 lat. Metodyka prognozowania dla
poszczegdlnych aspektdw to autorskie podejscie majace za zadanie zastgpic klasyczny, czterostadiowy model
ruchu, ktorego wykonanie z uwagi na ograniczone mozliwosci czasowe i organizacyjne, trudnosci w dostepie
do danych zwigzane z trwajgcg pandemig COVID-19, a takze brak odpowiednich narzedzi informatycznych byto
niemozliwe w zakresie umozliwiajgcym szerokie analizy na szczeblu regionalnym.

209 JASPERS, 2015, Niebieska ksiega — Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach, Nowe
wydanie 2014-2020
210 Na podstawie materiatéw publikowanych na stronie internetowej Stowarzyszenia Integracji Stotecznej Komunikacji:
www.siskom.waw.pl
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Obwodnica Wiecborka w ciggu DW?241

Tabela 32. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajacego budowe obwodnicy Wigchorka

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
Liczba mieszkancow
_— P . 5670 5566 5566
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 3,7 3,7 5,7 3,7
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla.rela.ql 7 = 5 11
tranzytowej [min]
Maks.ymal,ne d2|fenne natezenle. 3415 1553 2272 3875
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 2 269 1262 1262 2541
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 478 214 321 535
Samochoddw ciezarowych (HGV) 668 76 688 748
490,5 1681,3
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 1 567,8 2 520,4
Suma: 2171,8
Srednia roczna emisja miejscowa 469,6 1650,1
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 2 455,4
2021-2030 [tCO,] Suma: 2 119,7
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 63 o8 64 62
I._lczba 0s6b narazo.nych.na 7335 nd 18 2992
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzer: drogowych 17 4 6 19
w 2020 r. (kolizji i wypadkow) Suma: 9
Szacunkoyvy koszt .r.ealizacji nd nd 64 435,5 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezacego 53,5 nd 82,5 53,5
wg stawek za 2020 r. [tys. z1]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 8,9 nd 13,7 8,9

wg stawek za 2020 r. [tys. zi]

Zrédto: opracowanie wiasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z miasta Wiecbork odchodzac od DW241 na wysokosci Ronda
im. Pomordowanych w Niemieckim Obozie w Karolewie w 1939 w kierunku pétnocno-zachodnim by wréci¢ do
pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej w sasiedztwie przejazdu kolejowego na LK281. Szacuje sie, iz
przejazd tranzytem przy wykorzystaniu obejscia miejscowosci, uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu oraz
$redniej predkosci na nowym odcinku wyniesie 5 minut. W przypadku braku realizacji obwodnicy wzrastajgcy
ruch spowodowatby ograniczenie przepustowosci pierwotnego przebiegu DW241 i wydtuzytby przejazd przez
Wiecbork do 11 minut. Powodowatoby to dalsze kumulowanie sie negatywnych zjawisk zwigzanych
zintensywnym transportem tranzytowym (w tym w szczegdlnosci przejazdem pojazdow ciezkich)
doprowadzajac do degradacji infrastruktury, zwiekszonej emisji CO, oraz hatasu w bezposrednim sgsiedztwie
terendw mieszkaniowych, a takze obnizenia bezpieczenstwa prowadzac do wysokiej liczby zdarzern drogowych.
Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to 64,4 min zt natomiast koszty rocznego, biezgcego utrzymania oscyluja
w granicach 53,5 — 82,5 tys. zt, przy czym utrzymanie zimowe to 8,9 — 13,7 tys. zt.
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Obwodnica Tucholi w ciggu DW240

Tabela 33. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajgcego budowe obwodnicy Tucholi

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowos¢ obwodnicg
_ Hczbamieszkancow 5 g5 13 701 13 701
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 93 93 10,1 93
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 19 14 9 28
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 3169 3806 5343 9 149
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 5741 3202 3202 6430
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 1 005 439 659 1126
Samochodéw ciezarowych (HGV) 1423 165 1482 1594
3627,9 6723,6
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 11 592,6 14 538,8
Suma: 10351,5
Srednia roczna emisja miejscowa 3471,5 6 588,8
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 14 137,6
2021-2030 [tCO,] Suma: 10060,3
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 66 62 67 66
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 3660 nd 49 3614
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzen drogowych 71 16 23 78
w 2020 r. (kolizji i wypadkow) Suma: 39
Szacunkowy koszt 'r.ealizacji nd nd 1335750 0
inwestycji [tys. zi]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 134,6 nd 146,2 134,6
wg stawek za 2020 r. [tys. z1]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 22,3 nd 24,2 22,3

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Tucholi odchodzac od DW240 na wysokosci ul. Swieckie]
w kierunku zachodnim by wréci¢ do pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej na pdtnoc od miejscowosci
Bladowo. Szacuje sie, iz przejazd tranzytem przy wykorzystaniu obejscia miejscowosci, uwzgledniajgc wzrost
natezenia ruchu oraz sredniej predkosci na nowym odcinku wyniesie 9 minut. W przypadku braku realizacji
obwodnicy wzrastajgcy ruch spowodowatby ograniczenie przepustowosci pierwotnego przebiegu DW240
i wydtuzytby przejazd przez Tuchole do 28 minut. Powodowatoby to dalsze kumulowanie sie negatywnych
zjawisk zwigzanych z intensywnym transportem tranzytowym (w tym w szczegdlnosci przejazdem pojazdow
ciezkich) doprowadzajgc do degradacji infrastruktury, zwiekszonej emisji CO, oraz hatasu w bezposrednim
sgsiedztwie terendw mieszkaniowych a takze obnizenia bezpieczenstwa prowadzac do wysokiej liczby zdarzen
drogowych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to 133,6 mIn zt natomiast koszty rocznego, biezgcego
utrzymania oscylujg w granicach 134,6 — 146,2 tys. zt, przy czym na samo utrzymanie zimowe przypada od 22,3
do 24,2 tys. zt.
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Obwodnica Sepdlna Krajenskiego DW241

Tabela 34. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajacego budowe obwodnicy Sepdlna Krajeriskiego

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2025211 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
_ Hczbamieszkancow g ;o 9 461 9 461
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosé trasy dla r.elacji 6,4 6,4 8,5 6,4
tranzytowej [km] (wtym 1,5 km DW)
Czas przejazdu dla‘rela.cp 10 10 7 13
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 3940 1737 2439 4176
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 2 851 1462 1462 3022
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 511 200 301 542
Samochoddw ciezarowych (HGV) 578 75 677 613
935,5 2 583,0
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 2 660,2 3 856,8
Suma: 35184
Srednia roczna emisja miejscowa 894,6 2 531,2
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 3740,6
2021-2030 [tCO,] Suma: 3425,8
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 63 = 64 62
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 1 980 i 29 1956
nadmierny hatas komunikacyjny
Prognozowana liczba zdarzen 11 2 4 12
drogowych dla 2025 r. Suma: 6
Szacunkowy koszt 'r.ealizacji i i 16 125,0 0
inwestycji [tys. z1]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 92,6 nd 123,0 92,6
wg stawek za 2020 r. [tys. z1]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 15,4 nd 20,4 15,4

wg stawek za 2020 r. [tys. zi]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica skieruje intensywny ruch obserwowany na DW241 w kierunku obejscia bedacego
zadaniem realizowanym w ciggu DK25. Rozpocznie ona swoj bieg na pétnoc od miejscowosci Grochowiec
i kierujac sie w strone obecnego przebiegu DK25 zostanie dotgczona do nowo realizowanej drogi krajowej
w okolicy przystanku kolejowego Swidwie Sepoleriskie. Takie rozwigzanie pozwoli na skrécenie czasu przejazdu
w relacji tranzytowej do 7 minut w poréwnaniu do 13 minut przy uwzglednieniu wzrostu natezenia ruchu
i zmniejszenia Sredniej predkosci przejazdu przez miasto dla wariantu niezaktadajgcego realizacji obejscia.
Dzieki temu wyraznie poprawi sie bezpieczedstwo ruchu oraz zmniejszy sie jego natezenie w samym Sepdlnie
Krajeniskim — co wydatnie wptynie na ograniczenie emisji CO; i hatasu. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji
to 16,1 min zt natomiast koszty rocznego, biezgcego utrzymania oscylujg w granicach 92,6 —123,0 tys. zt.

211 Inwestycja na DW241 to komplementarne zadanie wzgledem planéw budowy obwodnicy Sepdlna Krajenskiego w
ciggu DK25 prowadzonej przez GDDKiA. Z uwagi na powyzsze za sytuacje wyjsciowg dla analizy scenariuszowej
opisywanego projektu nalezy uzna¢ stan systemu transportowego po oddaniu inwestycji szczebla krajowego.
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Obwodhnica Lisewa w ciggu DW548

Tabela 35. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajgcego budowe obwodnicy Lisewa

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
_ Hczbamieszkancow 4 gq 1655 1655
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 23 23 2.7 23
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 5 3 2 7
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 3466 1533 2349 3882
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 2223 1242 1242 2 490
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 432 202 303 484
Samochoddw ciezarowych (HGV) 811 89 804 908
307,6 874,0
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 1 056,5 1290,4
Suma:  1181,6
Srednia roczna emisja miejscowa 294,9 859,6
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 1259,6
2021-2030 [tCO,] Suma: 1154,4
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 63 58 64 63
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 413 nd 34 204
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzeri drogowych 3 2 3 9
w 2020 r. (kolizji i wypadkdw) Suma: 5
Szacunkowy koszt .r.ealizacji nd nd 29025,0 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 33,3 nd 39,1 33,3
wg stawek za 2020 r. [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 5,5 nd 6,5 5,5

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Lisewa odchodzac od DW548 na wysokosci ul. Bocznej
w kierunku pétnocno-wschodnim, by wrdci¢ do pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej w bezposrednim
sgsiedztwie wezta autostradowego Lisewo. Szacuje sie, iz przejazd tranzytem przy wykorzystaniu obejscia
miejscowosci, uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu oraz $redniej predkosci na nowym odcinku wyniesie
2 minuty. W przypadku braku realizacji obwodnicy wzrastajgcy ruch spowodowatby ograniczenie
przepustowosci pierwotnego przebiegu DW548 i wydtuzytby przejazd przez Lisewo do 7 minut. Powodowatoby
to dalsze kumulowanie sie negatywnych zjawisk zwigzanych z intensywnym transportem tranzytowym (w tym
w szczegolnosci przejazdem pojazddw ciezkich) doprowadzajgc do degradacji infrastruktury, zwiekszonej
emisji CO, oraz hatasu w bezposrednim sagsiedztwie terendw mieszkaniowych, a takze obnizenia
bezpieczenstwa prowadzac do wysokiej liczby zdarzen drogowych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to
32,3 min zt, natomiast koszty rocznego, biezgcego utrzymania oscylujg w granicach 33,3 — 39,1 tys. zt, przy
czym na samo utrzymanie zimowe przypada od 5,5 do 6,5 tys. zt.
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Obwodnica Brodnicy w ciggu DW544 i DW560

Tabela 36. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajacego budowe obwodnicy Brodnicy

Stan wyiscio Wariant 1
wylsclowy Petna realizacja obwodnicy
Wskaznik 2020 2020 2030 2030
przejazd przejazd przejazd przejazd
przez obwodnica przez obwodnica
miejscowos$c (I etap) miejscowo$¢ (il etap)
Liczba mieszkancow
miejscowosci objetej 27 513 27 110
obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 338 74 38 72
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla.rela.ql 3 1 6 9
tranzytowej [min]
Maksymalne dzienne
natezenie pojazdéw 8 858 2930 4 087 8 689
[poj./dobe] w tym:
Samochoddw osobowych 6128 2930 3423 7 498
Lekkich sam. dostawczych
(LCV) 1 080 0 476 298
Samochoddw ciezarowych
(HGV) 1650 0 188 893
R C 4107,5 1630,3 1315,8 5733,7
oczna emisja miejscowa
[tCO:] Suma: 5737,8 Suma: 70496
Srednia roczna emisja 12590 5354 3
miejscowa skorygowana o nd ! !
ustalenia KPEiK 2021-2030 Suma: 6613,3
[tCO,]
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 67 61 62 66
Liczba 0séb narazonych na
nadmierny hatas 2 166 2 265
komunikacyjny
Liczba zdarzer: drogowych 76 bd 17 25
w 2020 r. (kolizji i wypadkow) Suma: 42
Szacunkowy koszt .r.ealizacji Al Al 391838
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 55,0 nd nd 104,2
wg stawek za 2020 r. [tys. zi]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 9,1 nd nd 17,3

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Wariant 2
Brak realizacji obwodnicy
2030 2030
przejazd przejazd
przez obwodnica
miejscowosé (I etap)
27 110
3,8 7,4
11 11
9921 3629
6 863 3282
1210 118
1848 230
6 595,4 2370,1
Suma: 8965,5
6 420,2 2273,2
Suma: 8693,4
66 62
2134
84 bd
0 nd
55,0 nd
9,1 nd

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja Il etapu obwodnicy Brodnicy zaktada budowe ok. 3,6 km drogi domykajgce] obejscie miasta od
strony potudniowe]. Jej przebieg rozpoczyna sie na Rondzie Warszawskim, gdzie dociera istniejgca czescé
obwodnicy (Al. Jézefa Pitsudskiego), kierujac sie w strone pdtnocno-wschodnig do ul. Lidzbarskiej, na ktdrej
planowane jest nowe skrzyzowanie. Takie rozwigzanie pozwoli na skrécenie czasu przejazdu w relacji
tranzytowej do 9 minut w poréwnaniu do 11 minut przy uwzglednieniu wzrostu natezenia ruchu i zmniejszenia
$redniej predkosci przejazdu przez miasto dla wariantu niezaktadajgcego realizacji obejscia. Dzieki temu
wyraznie poprawi sie bezpieczenstwo ruchu oraz zmniejszy sie jego natezenie w pierwotnym przebiegu przez
miasto — co wptynie na ograniczenie emisji CO; i hatasu (przy czym nalezy pamietad, iz planowana trasa bedzie
wymagata zastosowania ekrandw akustycznych z uwagi na sgsiedztwo zabudowy mieszkaniowej). Szacunkowy
koszt Il etapu to 39,2 min zt a utrzymanie infrastruktury w zaleznosci od wariantu wyniesie 55,0 — 104,2 tys. zt.
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Obwodnica Mogilna w ciggu DW254

_Tabela 37. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajacego budowe obwodnicy Mogilna

Stan wyiécio Wariant 1 Wariant 2
wylsclowy Petna realizacja obwodnicy  Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik 2020 2020 2030 2030 2030 2030
przejazd przejazd przejazd przejazd przejazd przejazd
przez obwodnica przez obwodnica przez obwodnica
miejscowos$c (I etap) miejscowo$¢  (lilletap) miejscowosé (I etap)
Liczba mieszkancow
miejscowosci objetej 12 382 11917 11917
obwodnica
Dtugosc trasy dla r.elaql 6,2 76 6,2 6,7 6,2 76
tranzytowej [km]

Czas przejazdu dla.rela.ql 12 9 9 6 19 9

tranzytowej [min]

Maksymalne dzienne
natezenie pojazdéw 3599 2 087 1753 4627 4031 2 337

[poj./dobe] w tym:

Samochoddw osobowych 2 766 1665 1552 3477 3098 1865
Lekkich sam. dostawc(i\glf; 313 79 145 185 351 38
Samochoddw ciezarowych 590 343 56 965 582 384

(HGV)
R L 3204,8 1648,4 1 080,9 3425,7 4 019,5 1 846,2
oczna emisja miejscowa
[tCO:] Suma: 48532 Suma: 4 506,5 Suma: 58658
_ Srednia roczna emisja 1032,2 33404 38972 1792,1
miejscowa skorygowana o nd
ustalenia KPEiK 2021-2030 suma: 43727 Suma: 56893
[tCO,]
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 62 61 59 65 62 62
Liczba 0séb narazonych na
nadmierny hatas 3377 60 3250
komunikacyjny
Liczba zdarzeri drogowych 41 bd 9 14 45 bd
w 2020 r. (kolizji i wypadkow) Suma: 23
Szacunkowy koszt .r.ealizacji nd nd 41125,0 0 nd
inwestycji [tys. z]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 89,7 nd nd 97,0 89,7 nd
wg stawek za 2020 r. [tys. zi]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 14,9 nd nd 16,1 14,9 nd

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wiasne

Realizacja kolejnego etapu obwodnicy Mogilna zaktada budowe ok. 1,5 km drogi domykajacej obejscie
miasta w ciggu DW254 od strony potudniowej. Jej planowany przebieg rozpoczyna na rondzie im. Gen. J.
Dowbor-Musnickiego, gdzie dociera istniejgca cze$é¢ obwodnicy (Droga Solidarnosci), konczy natomiast
skrzyzowaniem z ul. Poznanskg na wysokosci pierwszych zabudowar miejscowosci Zabno. Takie rozwigzanie
pozwoli na skrécenie czasu przejazdu w relacji tranzytowej do 6 minut w poréwnaniu do 9 — 19 minut przy
uwzglednieniu wzrostu natezenia ruchu i zmniejszenia $redniej predkosci przejazdu przez miasto dla wariantu
niezaktadajgcego realizacji obejscia. Dzieki temu poprawi sie bezpieczenstwo ruchu oraz zmniejszy sie jego
natezenie w pierwotnym przebiegu przez miasto — co wptynie na ograniczenie emisji CO, i hatasu. Szacunkowy
koszt inwestycji to 41,1 min zt, a utrzymanie infrastruktury w zaleznosci od wariantu wyniesie od 89,7 do
97,0 tys. zt.
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Obwodnica Radzynia Chetminskiego w ciggu DW534

Tabela 38. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajacego budowe obwodnicy Radzynia Chetmiriskiego

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
. Hczbamieszkancow ;g 1667 1667
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 29 29 30 29
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 6 4 3 9
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 4747 7366 2951 5317
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 3709 2073 2073 4154
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 519 234 351 581
Samochoddw ciezarowych (HGV) 519 58 526 581
550,9 923,7
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 1 446,7 2 296,8
Suma:  1474,7
Srednia roczna emisja miejscowa 525,2 898,6
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 2218,3
2021-2030 [tCO,] Suma: 1423,8
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 63 60 63 63
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 1056 nd 45 1005
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzeri drogowych 1 3 4 13
w 2020 r. (kolizji i wypadkow) Suma: 7
Szacunkowy koszt .r.ealizacji nd nd 32250,0 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezacego 42,0 nd 43,4 42,0
wg stawek za 2020 r. [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 7,0 nd 7,2 7,0

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Zadaniem nowobudowanego obejscia drogowego miasta Radzynia Chetminskiego bedzie wyprowadzenie
ruchu generowanego w ciggu DW534. Punktem poczatkowym obwodnicy bedzie odejscie od obecnej osi
DW534 na wysokosci SLR Radzyrn Chetminski (ul. Mieczystawa Ortowicza), ktéra okrgzajgc miasto od strony
zachodniej wrdéci do pierwotnego przebiegu omawianej drogi wojewddzkiej w miejscowosci Fijewo na
skrzyzowaniu DW534 i DW538. Szacuje sie, iz przejazd tranzytem przy wykorzystaniu nowego przebiegu,
uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu i sredniej predkosci wyniesie 3 minut. Przy braku interwencji natomiast
sytuacja bedzie sie stopniowo pogarszaciw 2030 r. przejazd przez Radzyn Chetminski trwaé bedzie ok. 9 minut.
Ponadto dalsze kumulowanie sie negatywnych zjawisk zwigzanych z transportem tranzytowym doprowadzi do
degradacji infrastruktury, zwiekszenia emisji CO, oraz hatasu w bezposrednim sgsiedztwie terendw
mieszkaniowych, a takze obnizenia poziomu bezpieczerstwa. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to
32,3 min zt, natomiast koszty rocznego, biezgcego utrzymania oscylujg w granicach 43,4 tys. zt, z czego na
zimowe utrzymanie przypada 7,2 tys. zt.
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Obwodnica Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534

Tabela 39. Ocena scenariuszowa projektu zakfadajacego budowe obwodnicy Golubia-Dobrzynia

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
_ Hczbamieszkancow ;5,3 12120 12 120
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 5.6 5.6 75 5.6
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 11 3 6 17
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 3080 3 649 4916 8565
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 6 008 3169 3169 6 368
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 834 343 514 884
Samochoddw ciezarowych (HGV) 1238 137 1233 1312
1694,8 4 393,9
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 5 192,3 7 855,6
Suma: 6 088,7
Srednia roczna emisja miejscowa 1619,3 4 298,3
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 7 623,5
2021-2030 [tCO,] Suma: 5917,6
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 66 62 66 65
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 9 592 o 242 2 499
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzeri drogowych 40 9 13 44
w 2020 r. (kolizji i wypadkdw) Suma: 22
Szacunkowy koszt .r.ealizacji i i 63 750,0 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 81,0 nd 108,5 81,0
wg stawek za 2020 r. [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 13,4 nd 18,0 13,4

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Golubia-Dobrzynia rozpoczynajgc swoj bieg na DW534 na
wysokosci miejscowosci Sadykierz kierujgc sie na potudniowy-zachdd i dalej okrazajgc miasto od potudnia
powracajgc do pierwotnego przebiegu tej drogi wojewddzkiej na wysokosci miejscowosci Krgzno. Szacuje sie,
iz przejazd tranzytem przy wykorzystaniu obejscia miejscowosci, uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu oraz
$redniej predkosci na nowym odcinku wyniesie 6 minut. W przypadku braku realizacji obwodnicy wzrastajgcy
ruch spowodowatby ograniczenie przepustowosci pierwotnego przebiegu DW534 co wydtuzytoby
w konsekwencji przejazd przez Golub-Dobrzyrh do 17 minut. Powodowatoby to dalsze kumulowanie sie
negatywnych zjawisk zwigzanych z intensywnym transportem tranzytowym (w tym w szczegdlnosci
przejazdem pojazddw ciezkich) doprowadzajgc do degradacji infrastruktury, zwiekszonej emisji CO, oraz
hatasu w bezposrednim sasiedztwie terendw mieszkaniowych a takze obnizenia bezpieczerstwa prowadzac
do wysokiej liczby zdarzen drogowych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to 63,8 min zt natomiast koszty
rocznego, biezgcego utrzymania oscylujg w granicach 81,0 — 108,5 tys. zt, przy czym na samo utrzymanie
zimowe przypada od 13,4 do 18,0 tys. zt.
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Obwodnica Rypina w ciaggu DW534 / DW560

Tabela 40. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajgcego budowe obwodnicy Rypina

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
_ Hczbamieszkancow g4 g 15 259 15 259
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 5,9 5,9 10,0 5,9
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 12 9 9 18
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 7089 3136 4804 7940
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 4 842 2541 2541 5423
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 737 413 619 825
Samochoddw ciezarowych (HGV) 1510 183 1644 1691
1613,9 6 620,4
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 5 349,9 8618,0
Suma: 8 234,3
Srednia roczna emisja miejscowa 1547,1 6511,3
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 8407,3
2021-2030 [tCO,] Suma: 8058,4
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 66 61 67 66
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 2 783 nd 237 2 636
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzeri drogowych 21 31
w 2020 r. (kolizji i wypadkow) 95 Suma: 52 105
Szacunkowy koszt .r.ealizacji nd nd 53 750,0 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezacego 85,4 nd 144,7 85,4
wg stawek za 2020 r. [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 14,2 nd 24,0 14,2

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Rypina rozpoczynajgc swoj bieg na DW534 w ciggu
ul. Torunskiej przechodzac w zmodernizowang na cel przejecia ruchu tranzytowego ul. Mleczarskiej obchodzac
miasto od strony potnocnej i konczac swéj bieg w okolicach miejscowosci Dylewo i Zakrocz na DW560. Szacuje
sie, iz przejazd tranzytem przy wykorzystaniu obejscia miejscowosci, uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu
oraz sredniej predkosci na nowym odcinku wyniesie 9 minut. W przypadku braku realizacji obwodnicy
wzrastajgcy ruch spowodowatby ograniczenie przepustowosci pierwotnego przebiegu DW534 i DW560 co
wydtuzytoby w konsekwencji przejazd przez Rypin do 18 minut. Powodowatoby to dalsze kumulowanie sie
negatywnych zjawisk zwigzanych z intensywnym transportem tranzytowym (w tym w szczegdlnosci
przejazdem pojazdéw ciezkich) doprowadzajgc do degradacji infrastruktury, zwiekszonej emisji CO, oraz
hatasu w bezposrednim sgsiedztwie terendw mieszkaniowych, a takze obnizenia bezpieczeristwa prowadzac
do wysokiej liczby zdarzen drogowych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to 53,8 min zt, natomiast koszty
rocznego, biezacego utrzymania oscylujg w granicach 85,4 — 144,7 tys. zt, przy czym na samo utrzymanie
zimowe przypada od 14,2 do 24,0 tys. zt.
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Obwodnica Chetmzy w ciggu DW551

Tabela 41. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajacego budowe obwodnicy Chetmzy

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
_ Hczbamieszkancow )/ 35q 13 897 13 897
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 81 81 8,6 81
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 16 12 7 24
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 5814 2742 3490 6163
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 4 552 2404 2404 4 825
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 668 271 407 708
Samochoddw ciezarowych (HGV) 594 68 610 630
2162,7 3069,5
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 6 162,2 7 315,6
Suma: 5232,2
Srednia roczna emisja miejscowa 2 062,6 2 985,9
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 7 059,5
2021-2030 [tCO,] Suma: 5048,5
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 64 60 64 63
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 3503 nd 147 3386
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzeri drogowych 43 9 14 47
w 2020 r. (kolizji i wypadkow) Suma: 24
Szacunkowy koszt .r.ealizacji nd nd 92 450,0 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 117,2 nd 124,5 117,2
wg stawek za 2020 r. [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 19,4 nd 20,6 19,4

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Chetmzy rozpoczynajgc swoj bieg na DW551 na wysokosci
miejscowosci Kuchnia kierujgc sie na pdtnocny-zachdd i dalej okrgzajgc miasto od pdtnocy powracajac do
pierwotnego przebiegu tej drogi wojewddzkiej na wysokosci miejscowosci Konczewice. Szacuje sie, iz przejazd
tranzytem przy wykorzystaniu obejscia miejscowosci, uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu oraz $redniej
predkosci na nowym odcinku wyniesie 7 minut. W przypadku braku realizacji obwodnicy wzrastajgcy ruch
spowodowatby ograniczenie przepustowosci pierwotnego przebiegu DW551, co wydtuzytoby w konsekwencji
przejazd przez Chetmze do 24 minut. Powodowatoby to dalsze kumulowanie sie negatywnych zjawisk
zwigzanych z intensywnym transportem tranzytowym (w tym w szczegdlnosci przejazdem pojazdow ciezkich)
doprowadzajgc do degradacji infrastruktury, zwiekszonej emisji CO, oraz hatasu w bezposrednim sgsiedztwie
terendw mieszkaniowych, a takze obnizenia bezpieczenstwa prowadzac do wysokiej liczby zdarzen drogowych.
Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to 92,5 min zt, natomiast koszty rocznego, biezgcego utrzymania
oscylujg w granicach 117,2 — 124,5 tys. zt, przy czym na samo utrzymanie zimowe przypada od 19,4 do
20,6 tys. zt.
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Obwodnica tysomic w ciggu DW552

Tabela 42. Ocena scenariuszowa projektu zakfadajacego budowe obwodnicy tysomic

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
_ Hczbamieszkancow 3 jq; 3807 3807
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 47 47 6,0 47
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 9 7 5 14
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 6568 2994 3968 6962
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 5136 2715 2715 5444
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 420 167 251 445
Samochoddw ciezarowych (HGV) 1012 111 1003 1073
1418,5 2 846,0
Roczna emisja miejscowa [tCO;] 4 523,0 5368,9
Suma: 4 264,5
Srednia roczna emisja miejscowa 1355,8 2784,3
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 5210,4
2021-2030 [tCO;] Suma: 4140,1
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 65 61 65 64
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 954 o 99 1048
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzer: drogowych 15 3 5 17
w 2020 r. (kolizji i wypadkdw) Suma: 8
Szacunkowy koszt .r.ealizacji i i 70 500,0 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 68,0 nd 86,8 68,0
wg stawek za 2020 r. [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 11,3 nd 14,4 11,3

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z tysomic rozpoczynajgc swoj bieg w ciggu DW552 pomiedzy
miejscowosciami tysomice a Papowo Torunskie odchodzgc w kierunku pdétnocno-zachodnim. Po przecieciu
drogi powiatowej oraz DK91 na wysokosci Pomorskiej SSE — tysomice Ostaszewo skieruje sie na potudniowy-
zachdd, by powrdcié do pierwotnego przebiegu drogi wojewddzkiej na odcinku miedzy Lulkowem a Piwnicami.
Szacuje sie, iz przejazd tranzytem przy wykorzystaniu obejscia, uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu oraz
$redniej predkosci na nowym odcinku wyniesie 5 minut. W przypadku braku realizacji obwodnicy wzrastajgcy
ruch spowodowatby ograniczenie przepustowosci pierwotnego przebiegu DW552, co wydtuzytoby
w konsekwencji przejazd przez tysomice do 14 minut. Powodowatoby to dalsze kumulowanie sie negatywnych
zjawisk zwigzanych z intensywnym ruchem (w tym w szczegdlnosci przejazdem pojazddw ciezkich)
doprowadzajac do degradacji infrastruktury, zwiekszonej emisji CO, oraz hatasu w bezposrednim sgsiedztwie
terendw mieszkaniowych, a takze obnizenia bezpieczenstwa prowadzac do zwiekszenia liczby zdarzen
drogowych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to 70,5 min zt a koszty biezacego, rocznego utrzymania
oscylowatyby w granicach 68,0 — 86,8 tys. zt, natomiast utrzymania zimowego od 11,3 — 14,4 tys. zt.
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Obwodhnica Trlaga w ciggu DW255

Tabela 43. Ocena scenariuszowa projektu zaktadajgcego budowe obwodnicy Trlaga

Stan Wariant 1 Wariant 2
wyjsciowy Realizacja obwodnicy Brak realizacji obwodnicy
Wskaznik
2030 2030
2020 przejazd przejazd 2030
przez miejscowosé obwodnicg
_ czbamieszkancow  3q, 346 346
miejscowosci objetej obwodnica
Dtugosc trasy dla Ije|aCJI 21 21 35 21
tranzytowej [km]
Czas przejazdu dla‘rela.ql 4 3 3 6
tranzytowej [min]
Maksyma[ne dz@nne natezenleT 1770 346 1136 1982
pojazddéw [poj./dobe] w tym:
Samochodéw osobowych 1375 773 773 1540
Lekkich sam. dostawczych (LCV) 85 40 59 95
Samochoddw ciezarowych (HGV) 310 34 303 347
180,5 486,9
Roczna emisja miejscowa [tCO3] 568,2 712,7
Suma: 667,4
Srednia roczna emisja miejscowa 172,6 476,8
skorygowana o ustalenia KPEiK nd 693,0
2021-2030 [tCO,] Suma: 649,4
Poziom hatasu drogowego od
krawedzi jezdni [dB] 60 56 60 59
I._|czba 0s6b narazo.nych.na 310 nd ) 295
nadmierny hatas komunikacyjny
Liczba zdarzen drogowych (kolizji 3 1 1 3
i wypadkow) Suma: 2
Szacunkowy koszt .r.ealizacji nd nd 35000,0 0
inwestycji [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania biezgcego 30,4 nd 50,7 30,4
wg stawek za 2020 r. [tys. zt]
Sredni koszt rocznego
utrzymania zimowego 5,0 nd 8,4 5,0

wg stawek za 2020 r. [tys. z1]

Zrédto: opracowanie wtasne

Planowana obwodnica wyprowadzi ruch z Trlgga rozpoczynajgc swoj bieg w ciggu DW255 na wysokosci
cmentarza parafii pw. sw. Ap. Piotra i Pawta obchodzgc miejscowosé od strony zachodniej. Szacuje sig, iz
przejazd tranzytem przy wykorzystaniu obejscia miejscowosci, uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu oraz
$redniej predkosci na nowym odcinku wyniesie 3 minuty. W przypadku braku realizacji obwodnicy wzrastajacy
ruch spowodowatby ograniczenie przepustowosci pierwotnego przebiegu DW255, co wydtuzytoby
w konsekwencji przejazd przez Trlagg do 6 minut. Powodowatoby to dalsze kumulowanie sie negatywnych
zjawisk zwigzanych z intensywnym transportem tranzytowym (w tym w szczegdlnosci przejazdem pojazdow
ciezkich) doprowadzajgc do degradacji infrastruktury, zwiekszonej emisji CO, oraz hatasu w bezposrednim
sgsiedztwie terendw mieszkaniowych, a takze obnizenia bezpieczenstwa prowadzacego do zwiekszenia liczby
zdarzen drogowych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to 35,0 min zt, natomiast koszty rocznego,
biezgcego utrzymania oscylujg w granicach 30,4 — 50,7 tys. zt, przy czym na samo utrzymanie zimowe przypada
od 5,0 do 8,4 tys. zt.
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Zakup 5 jednostek elektrycznych zespotdw trakcyjnych

Wskazana jest rozbudowa kolejowego parku taborowego uzytkowanego na terenie wojewddztwa na
potrzeby kolei regionalnej. Pomimo dokonany w latach poprzednich modernizacji oraz dokonania zakupow
nowych jednostek potrzeby sg znaczne. Nalezy wiec przeanalizowaé mozliwe kierunki rozbudowy taboru
uzytkowanego na terenie wojewddztwa. Na te potrzeby przygotowano pieé¢ wariantéw tej rozbudowy
uwzgledniajgcych rézne podejscie wzgledem wybranych ogdlnych cech pojazddw. Co do zasady nie brano pod
uwage mozliwosci rozbudowy parku taborowego w zakresie typowych spalinowych zespotéw trakcyjnych (SZT)
czy motorowych autobuséw szynowych operujgcych sie w catosci na pracy silnikdw dieslowskich. Zakup takich
pojazddw z jednej strony nie podlega dofinansowaniu unijnemu z racji duzej emisyjnosci, a z drugiej strony
region posiada juz flote takich pojazddw i nie obserwuje sie tu znacznych potrzeb.

Pierwszy z wariantow to tzw. wariant zerowy bedacy odniesieniem dla pozostatych wariantéw. Posiada
on typowe zatozenie braku interwencji i prostej kontynuacji stanu istniejgcego. Wariant pierwszy to wariant
rozbudowy floty wojewddzkiej do poziomu petnej samowystarczalnosci (taborowy pool wojewddzki) dla obu
systemow kolei regionalnej (zelektryfikowanego i nie). Drugi scenariusz to petna rozbudowa samorzadowe;j
floty segmentu elektrycznego przy pozostawieniu w niezmiennym stanie taboru do obstugi linii
niezelektryfikowanych. Trzeci wariant analizuje brak zmian w zakresie taboru EZT (faczenie taboru
posiadanego przez wojewddztwo z taborem przewoznikdw), ale rozbudowg segmentu floty zdolnej
w efektywny sposéb poruszaé sie po liniach zelektryfikowanych jak i niezelektryfikowanych w oparciu
o rozwigzania wodorowe. Czwarty scenariuszu zaktada taki sam podziat interwencji co scenariusz trzeci, ale
analizowanym taborem nie s3 pojazdy wodorowe, ale hybrydowe zespoty trakcyjne (HZT) umozliwiajace
prowadzenie pojazdu siecig trakcyjng, a w przypadku jej braku pojazd napedzany jest ergonomicznym silnikiem
spalinowym. O ile mogtoby sie wydawac, ze analiza takiego scenariusza jest $rodowiskowo watpliwa, bo mowa
tu o uzytkowaniu pojazddw spalinowych na liniach niezelektryfikowanych (czyli Srodowiskowo sg to de facto
SZT, ktére z zasady odrzucono z analiz) to koniecznym jest uswiadomienie sobie charakteru infrastruktury
kolejowej w wojewddztwie. W przewozach kolejowych funkcjonuja trzy wazne osrodki, ktore sg potozone poza
siecig linii zelektryfikowanych (Grudzigdz, Brodnica oraz Tuchola) i sg lub majg by¢ obstugiwane
w najwazniejszej funkcjonalnie relacji — do jednej ze stolic wojewddztwa — za pomocg taboru spalinowego
(SZT). Tymczasem cze$¢ tych tras (Bydgoszcz — Tuchola, Bydgoszcz — Grudzigdz oraz Brodnica — Torun) jest
obstugiwana spalinowym taborem po liniach zelektryfikowanych. Tak kuriozalna ze srodowiskowego punktu
widzenia sytuacja jest spowodowana checig realizacji bezposrednich relacji pomiedzy najwazniejszymi
os$rodkami w regionie wprost przektadajgcych sie na wygode podrdznych oraz skracanie czasow przejazddw.
W 2021 roku 4,3% ogdlnej pracy przewozowej oraz 10,1% pracy przewozowej SZT w regonie byto
wykonywanych “pod drutem”, a po spodziewanej elektryfikacji LK201 oraz planowanym uruchomieniu relacji
Torun — Brodnica bedzie to odpowiednio 11,8% i 27,6% wykonanej pracy przewozowej. Analiza hybrydowych
rozwigzan elektryczno-spalinowych w takiej sytuacji jest wiec uzasadniona. Na potrzeby wariantu 4.
uwzgledniono planowang elektryfikacje LK201 na kluczowym odcinku Maksymilianowo — Wierzchucin.

Podstawg okreslenia w analizie scenariuszowo-prognostycznej stanu ilosciowo-rodzajowego taboru oraz
aktualnie zamowionej pracy przewozowej byty dane z zatgcznikdw nr 2 do umow przewozowych pomiedzy
Wojewddztwem Kujawsko-Pomorskim a spdtkami PolRegio oraz Arriva obowigzujgce od grudnia 2020 do
grudnia 2021 roku (umownie to stan za rok 2021). Natomiast prognozowana w 2030 roku skala pracy
przewozowej wynikata z zapisdw postepowania przetargowego w zakresie ustalenia przewoznikow
regionalnych przewozéw kolejowych?'?. Koszty inwestycyjne zostaty okreslone w odniesieniu do najnowszych
danych z postepowan w zakresie taboru kolejowego w Polsce, przy czym z powodu braku alternatywy dla
dwodch segmentdw tabory pojazdami referencyjnymi byt tu w przypadku pojazdu wodorowego Coradia iLint
firmy Alstom (dokonano jedynie prostego przewalutowania wartosci pojazdu z zamdwien rynku niemieckiego
— pojazdy wodorowe nie byly jeszcze w Polsce przedmiotem zadnych postepowan) oraz pojazd 36Weh

212 nostepowanie WZP.272.51.2021 Swiadczenie ustug publicznych w publicznym transporcie zbiorowym w kolejowych
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w okresie od 12 grudnia 2021 r. do 14 grudnia
2030 .
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z rodziny Impuls 2 firmy Newag (jedyne stosowane i dostepne rozwigzanie w kraju typu HZT) w zakresie
pojazdu elektryczno-spalinowego (usrednione wartosci trzech postepowan)

Koszty dostepu do infrastruktury obliczono na podstawie zatgcznika 9.1 Regulaminu sieci 2021/2022 PKP
PLK S.A. przy czym wartos¢ optat innych niz koszty dostepu do infrastruktury zostaty wskazane jedynie
szacunkowo w oparciu o zatgczniki umow miedzy wojewddztwem kujawsko-pomorskim a przewoznikami
w 2021 roku. Z powodu braku danych prognostycznych oraz braku rozstrzygniecia w zakresie uzywanego
taboru przez przewoznikdw w przysztosci nie mozna byto oszacowac kosztéw utrzymaniowych zwigzanych
z planowanymi przeglagdami oraz kosztami energetyczno-konserwacyjnymi. Jednoczes$nie koszty te nie sg
w petni znane i jawne, co uniemozliwito ich zastosowanie. W analizie dokonano réwniez waloryzacji kazdego
scenariusza pod katem zwiekszenia dostepnosci przewoznikéw do otwartego rynku przewozdw kolejowych
w wojewddztwie, wychodzac z zatozenia, ze brak koniecznosci dysponowania wtasnymi pojazdami przez
przewoznika chcacego prowadzi¢ przewozy w wojewddztwie kujawsko-pomorskim pomniejsza wydatnie jego
koszty zewnetrzne (zakup lub dzierzawa wtasnych pojazddw).

Kolejnym istotnym analizowanym elementem jest szacunek $ladu weglowego systemu wojewddzkich
przewozéw kolejowych. Jest on obrazowany poprzez emisje wszystkich srodkéw transportu kolejowego wg
metodyki proponowanej w tzw. Niebieskiej Ksiedze?*. Dla ruchu pociggdw regionalnych zaktada sie tam
poziomy jednostkowej emisji CO, przez pojazd elektryczny (29,7733 g CO,/brtkm) i przez pojazd spalinowy
(90,9170 g COy/brtkm). Emisja dla pojazdu elektrycznego, ktéry sam w sobie jest bezemisyjny, jest tu
rozumiana jako wytworzenie energii w krajowym systemie energetycznym. Z braku danych zrédtowych dla
pojazdéw wodorowych przyjeto ich poziom emisyjnosci na poziomie klasycznego EZT, gdyz na chwile obecng
na potrzeby transportu mamy do czynienia z wykorzystaniem jedynie tzw. wodoru szarego®**, ktéry réwniez
ma istotny $lad weglowy. W kontekscie roku 2030 uwzgledniono jednoczesnie zadeklarowang w KPEIK2030
redukcje emisyjnosci elektroenergetyki w Polsce do 2030 roku (34% udziatu OZE). Poziomy emisji okreslono tu
dla planowanej w 2030 roku pracy przewozowej wszystkich pojazddw w transporcie regionalnym,
przedstawiono tu jedynie szacunek, gdyz konieczne byto usrednienie masy pojazdu w obrebie typu (np. Srednia
waga posiadanego przez organizatora transportu EZT w 2030 roku) z uwagi na brak mozliwosci okreslenia masy
poszczegdlnych $rodkéw transportu uzytkowanych w przysztosci?®®.

Ostatnim analizowanym parametrem byt udziat pojazddw szynowych uzytkowanych w ramach kazdego
z wariantéw spetniajacych norme odpornosci zderzeniowej?'®. S3 to pojazdy spetniajace wszystkie cztery
scenariusze zderzeniowe i pojazd taki nalezy uznaé za mozliwie bezpieczny tak dla pasazerow jaki i obstugi
pojazdu czy osdb trzecich uczestniczacych w hipotetycznym zdarzeniu. Im wyzszy udziat takich pojazddw tym
bezpieczniejszy jest uzytkowany tabor.

Wykonana analiza scenariuszowo-prognostyczna pokazuje, ze nie ma jednej optymalnej sciezki rozwoju
floty pojazddw, a wtaczenie do floty pojazddw uzytkowanych w regionie kazdej nowoczesnej jednostki
pozytywnie wptywa na poziom bezpieczenstwa transportu, zwiekszenie dostepnosci rynku wojewddzkiego dla
potencjalnych przewoznikow, wzrost komfortu podrdzy i umozliwienie korzystania z transportu osobom
z niepetnosprawnosciami. Nowe inwestycje w tabor regionalny sg takze w kazdym wariancie efektywne
emisyjnie. W najwiekszym stopniu dotyczy to pojazdow spalinowych, ktérych uzytkowanie powoduje
jednostkowo trzykrotnie wiekszg emisje CO; niz innych pojazddw, ale réwnie wazna jest wymiana relatywnie
ciezkich pojazdow elektrycznych jak uzytkowane obecnie 182 tonowe ED72. Pojazdy ciezkie majg jednoczesnie
wyzsze koszty eksploatacyjne zwigzane z kosztami energii oraz kosztami dostepu do infrastruktury.

213 JASPERS, 2015, Niebieska ksiega — Sektor Kolejowy — Infrastruktura kolejowa, Nowe wydanie 2014-2020

2% Wodor szary — to Hz odzyskiwany z paliw kopalnych za pomoca energii uzyskanej z paliw kopalnych, wiec na skale
przemystowa jest to paliwo bezemisyjne, produkowane w bardzo emisyjny sposéb. W przysztosci dostepny bedzie wodér
tzw. niebieski (ze zrodet nieodnawialnych, ale przy uzyciu energii z OZE oraz wychwytu CO2) oraz najbardziej pozadany
wodor zielony, czyli taki ktéry otrzymano w procesie wykorzystujgcym energie z OZE (np. w elektrolizie wody) — obecnie
jeszcze bez znaczenia przemystowego.

215 Masa pojazdu jest silna determinantg poziomu emisji poza wykonang pracg przewozowg

216 Norma En 15227
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Tabela 44. Ocena scenariuszowa projektu w zakresie rozbudowy stanu samorzadowego taboru kolejowego

Stan
wyjéciowy

Analizowany parametr

Opis wariantu
rok
SZT wihasne
SZT z doczepa
Stan wilasne
potencjatu SZT przewoznika
R ses EZT wtasne
[szt.]
EZT przewoznika
dzT*
SZT wtasne
Aktualna i SZT przewoznika
prognozowana
praca EZT wiasne

przewozowa EZT przewoznika
[tys. pockm]

dzT*
tacznie
EZT wtasne
Koszty
inwestycyjne dzT*
[min z4] .
tacznie
Koszty dostepu do infrastruktury
[tys. z1]
Ocena otwarto$ci dostepu do
kolei dla przewoznikéw
[t CO,]
Emisja CO,
[kgCO,/pockm]
Emisja CO, [t CO]

uwzgledniajaca  [kgCO./pockm]

cele KPEIK : -
poziom redukc;ji

ALl emisji [%]
udziat
pojazdow
Bezpieczen- spetniajacych
stwo standardy

bezpieczenstwa
[%]

Potencjat taborowy bez zmian (tabor
publiczny + tabor przewoznikéw)

S
uoo 3
~

= e
o o =

1658,0
6,9
757,1
1592,7
0,0
4014,7

0,0

19078,1

niska

31251
4,95
31251
4,95

n.d.

25,6

Wariant 0

Potencjat taborowy bez zmian (tabor
publiczny + tabor przewoznikéw)

S
o v o
o

= e
o O

0
1816,1

1094,4

1955,0

1784,8
0,0

6 650,3

0,0

26709,3

niska

32908
4,95
28 162
4,23

-9,88

25,6

Wariant 1

publicznego do poziomu
wojewddzki petny)

Rozbudowa potencjatu taborowego
samowystarczalno$ci (tzw. pool

2030

0
7
2187,6

0,0
38218
0,0
621,4
6630,8
480,0
595,0
1075,0

29664,6

wysoka

30812
4,88
25957
3,91

-16,94

63,0

Wariant 2

Rozbudowa potencjatu taborowego
publicznego elektrycznego do poziomu
samowystarczalnosci (tzw. pool
wojewddzki cze$ciowy);

N
o »n o Q
S

N
[e)]

2 565,0
0,0

4 065,8
0,0
0,0

6630,8

480,0

480,0

29619,2

Srednia

33187
5,00
27 694
4,17

-11,38

46,8

Wariant 3

Rozbudowa potencjatu taborowego

publicznego nieelektrycznego do
pool wojewddzki czesciowy);

poziomu samowystarczalnosci (tzw.

2030

10

16
7
1264,6

0,0
2174,7
1781,6
1409,9
6630,8

595,0
595,0

29692,3

Srednia

27 885
4,20
23536
3,55

-24,69

37,0

wariant wodorowy

Wariant 4

Rozbudowa potencjatu taborowego

publicznego nieelektrycznego do
pool wojewddzki czesciowy);

poziomu samowystarczalnosci (tzw.

2030

10

16
7
1264,6

0,0
2174,7
17816
1409,9
6630,8

171,5
171,5

29775,3

$rednia

32880
4,96
29137
4,39

-6,76

37,0

*- dwusystemowe zespoty trakcyjne mogace wykonywaé prace zaréwno na liniach zelektryfikowanych i niezelektryfikowanych

Zrédto: opracowanie wtasne
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9.2 Lista projektéw rekomendowanych do realizacji w ramach perspektywy
finansowej 2021-2027

W toku prac nad niniejszym dokumentem, biorgc pod uwage wyniki z przeprowadzonej we wczesniejszych
czesciach opracowania diagnozy obecnego stanu systemu transportowego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, przeprowadzonej analizy popytu oraz uwarunkowania zwigzane z zatozeniami obecnej polityki
transportowej regionu wyrazonej poprzez ustalenia obowigzujacych plandw i strategii?’, wskazano szereg
inwestycji rekomendowanych do realizacji przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w ramach
zblizajgcej sie perspektywy finansowej 2021-2027. Zasadniczo wyrdzni¢é mozna pieé¢ grup projektéw
rekomendowanych do realizacji. Pierwszg z nich sg inwestycje zaktadajgce budowe nowych obej$é
miejscowosci dla transportu drogowego, ktdrych zadaniem jest zmnigjszenie ucigzliwosci dziatalnosci
transportowej dla mieszkancéw tych osrodkdéw oraz poprawa funkcjonowania catego systemu transportowego
poprzez odcinkowe zwiekszenie przepustowosci drogi wojewddzkiej — wyrdzniono w tym przypadku 12
projektow. Kolejnym rodzajem projektow jest zakup nowoczesnego taboru kolejowego na potrzeby organizacji
przewozdw pasazerskich w komunikacji regionalnej, majacy na celu poprawe komfortu pasazerow kolei,
efektywnosci i bezpieczenstwa. Trzecig grupa zadan stanowig inwestycje punktowe majgce na celu poprawe
bezpieczenstwa na drogach (21 pozycji), w lokalizacjach szczegdlnie narazonych na wystepowanie zdarzen
drogowych. W czwartej grupie znajduje sie projekt kontynuowany z poprzedniej perspektywy finansowej
2014 — 2020 dedykowany ukonczeniu budowy obejScia drogowego miejscowosci Lubraniec wpisujgc sie
w ogdlne zatozenia inwestycji rekomendowanych w ramach ww. pierwszej grupy. Ostatnim zbiorem projektow
sg kontynuacje zadan modernizacyjnych na drogach wojewddzkich, ktére wymagajg etapowania w ramach
nadchodzgcej perspektywy.

Ponizej przedstawiono liste projektow rekomendowanych do realizacji w ramach nowej perspektywy
finansowej 2021-2027 na poziomie regionalnym?*® oraz mape inwestycji (numer projektu odpowiada etykiecie
obiektu na mapie, przez co lista nie ma charakteru rankingowego).

1. Obwodnica Wiecborka w ciggu DW241

Inwestycja zaktada budowe 5,7 km trasy o parametrach technicznych pozwalajgcych na przenoszenie
ciezaru do 115 kN na o$. Dzieki temu mozliwe bedzie wyprowadzenie intensywnego ruchu tranzytowego,
w szczegdlnosci ciezkich przewozow towarowych poza granice miasta Wiecbork co skutkowac bedzie
ograniczeniem miejscowej emisji CO, w bezposrednim sgsiedztwie terendw mieszkaniowych, poprawa klimatu
akustycznego oraz spowolnieniem degradacji istniejgcej infrastruktury drogowej. Ponadto spodziewanym
efektem realizacji projektu jest poprawa bezpieczenstwa drogowego w terenie zabudowanym a takze
zwiekszenie przepustowosci catej drogi wojewddzkiej poprzez zmniejszenie liczby skrzyzowan kolizyjnych oraz
wjazdow na posesje.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: sierpien 2022 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.
Szacowany koszt realizacji: 64 465 500 zt

2.  Obwodnica Tucholi w ciggu DW240

Budowa obejscia drogowego Tucholi to projekt kluczowy dla funkcjonowania systemu transportowego
pétnocno-zachodniej czesci regionu. Z uwagi na fakt, iz miasto to jest osSrodkiem powiatowym zapewniajgcym
dostep do szeregu ustug wykraczajgcych poza kompetencje samorzgddw gminnych ruch generowany w jego
obrebie jest znaczny. Ponadto droga wojewddzka nr 240 petni zaréwno role regionalng, jak i ponadregionalng,
gdyz jest gtdwnym szlakiem tgczgcym potudniowa czesé wojewddztwa pomorskiego z powiatem tucholskim

217 Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+, Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z 2014 r. a takze
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego z 2003 r.

218 73 wyjatkiem projektéw w zakresie modernizacji linii kolejowych, ktére to projekty bedg realizowane z poziomu
krajowego (projekty nr 35, 36 37)
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i Swieckim. Z uwagi na to omawiana inwestycja pozwoli na radykalng poprawe jakosci zycia mieszkancéw samej
Tucholi, zwiekszy bezpieczenstwo drogowe, obnizy miejscowg emisje szkodliwych substancji oraz hatasu,
a takze usprawni drogowy transport towardw (réwniez w kontekscie dostepnosci do sieci TEN-T, gdyz DW240
to jeden z korytarzy prowadzacych bezposrednio do drogi ekspresowej S5 a za jej posrednictwem —
autostrady Al).

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: czerwiec 2022 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.
Szacowany koszt realizacji: 133 575 000 zt

3. Obwodnica Sepdlna Krajenskiego DW241

Proponowany do realizacji projekt jest funkcjonalnym przedtuzeniem ciggu obwodnicy Sepdlna
Krajenskiego planowanym przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w ciggu drogi krajowej nr 25.
Gtownym celem inwestycji jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar centrum miejscowosci, gdyz
efekt realizacji obejscia na wspomnianej drodze krajowej bytby niepetny z uwagi na znaczng skale ruchu na
DW241. Budowa obwodnicy bedzie sie wigzaé¢ z ograniczeniem negatywnego wptywu transportu na stan
powietrza (w tym emisje spalin oraz hatasu), spowolnieniem procesu degradacji infrastruktury drogowe;j
w miescie a takze poprawa funkcjonowania regionalnego systemu transportowego z uwagi na poprawe
komfortu podrézowania oraz zwiekszenie przepustowosci ciggu DW241.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: czerwiec 2023 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2026 r.

Szacowany koszt realizacji: 16 125 000 zt

4. Obwodnica Lisewa w ciaggu DW548

Omawiana inwestycja jest kluczowa z punktu widzenia poprawy dostepnosci do autostrady Al, bedacej
elementem bazowej sieci TEN-T. Dzieki niej mozliwe bedzie usprawnienie przejazdu w ciggu DW548, ktére
zostanie osiggniete poprzez ominiecie miejscowosci Lisewo. Ponadto spodziewanym, pozytywnym efektem
wyprowadzenia ruchu poza obszar miejscowosci bedzie poprawa jakosci zycia jej mieszkancow poprzez
zmniejszenie skali negatywnego oddziatywania na stan powietrza i klimatu akustycznego, a takze poprawe
bezpieczenstwa przejawiajgcego sie ograniczeniem liczby wypadkdw i kolizji.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: grudzien 2022 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

Szacowany koszt realizacji: 29 025 000 zt

5. Obwodnica Brodnicy w ciggu DW544 i DW560

Projekt zaktada budowe 3,6 km drogi, ktdra jest niezbedna do ukonczenia obejscia drogowego miasta
Brodnicy. Wraz z istniejaca i przygotowang do przejecia catego ruchu tranzytowego Al. Jézefa Pitsudskiego
budowana trasa pozwoli na znaczgce ograniczenie potoku samochoddw, w tym pojazdéw ciezkich
przejezdzajacych przez centrum miasta. Dzieki temu poprawie ulegnie stan powietrza oraz zmniejszy sie
poziom hatasu drogowego przy jednoczesnej poprawie warunkdw ruchowych w nowo poprowadzonym $ladzie
DW544 i DW560. Ponadto oczekiwanym skutkiem bedzie zmniejszenie czasu przejazdu w relacji tranzytowej
i poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: grudzien 2022 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

Szacowany koszt realizacji: 39 183 750 zt
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6. Obwodnica Mogilna w ciagu DW254

Rekomendowany do realizacji projekt polega na budowie ok. 1,5 km drogi bedacej przedtuzeniem obecnie
istniejgcej czesci inwestycji. Dzieki temu mozliwe bedzie osiggniecie petnego, pozytywnego efektu
funkcjonowania nowego obejscia drogowego omijajgcego Mogilno od wschodu. Zaktada sie, iz wyprowadzenie
ruchu tranzytowego (w tym przewozéw ciezkich) pozwoli na ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
jakos¢ zycia mieszkancédw Mogilna z uwagi na zmniejszenie emisji szkodliwych substancji oraz hatasu, poprawe
bezpieczenstwa drogowego a takze ograniczenie drgan. Ponadto pozytywnym aspektem budowy obwodnicy
bedzie usprawnienie przejazdu w ciggu DW254.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: czerwiec 2022 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2024 r.

Szacowany koszt realizacji: 41 125 000 zt

7. Obwodnica Radzynia Chetminskiego w ciggu DW534

Budowa obejécia drogowego Radzynia Chetminskiego pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza obszar miasta. Planowana obwodnica w ciggu drogi wojewddzkiej nr 534 wptynie na ograniczenie
ucigzliwosci transportu drogowego w centrum poprzez zmnigjszenie emisji spalin samochodowych i hatasu
oraz spowolnienie tempa degradacji stanu technicznego istniejgcych drég. Ponadto nowy przebieg DW534
w $ladzie obwodnicy Radzynia Chetminskiego wptynie na poprawe funkcjonowania regionalnego systemu
transportowego poprzez skrocenie czasu podrdzy, poprawy komfortu podrézowania a takze wyraznej poprawy
bezpieczenstwa ruchu co skutkowac bedzie ograniczeniem liczby kolizji i wypadkow.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: grudzien 2023 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzier 2026 r.

Szacowany koszt realizacji 32 250 000 zt

8. Obwodnica Golubia-Dobrzynia w ciggu DW534

Obejscie drogowe miasta Golub-Dobrzyn w ciggu DW534 poprawi sytuacje komunikacyjng we wschodniej
czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Wstepne zatozenia wskazujg, iz obwodnica bedzie realizowana
po potudniowe] stronie miasta obejmujac tym samym wszystkie wloty drég wojewddzkich stanowigce gtowne
korytarze transportowe tego obszaru. Efektem dziatann bedzie wyprowadzenie ruchu tranzytowego z silnie
zurbanizowanego oraz zamieszkatego terenu bezposredniego centrum miejscowosci. Dzieki temu mozliwe
bedzie znaczne zredukowanie miejscowej emisji CO, oraz hatasu co bezposrednio przetozy sie na poprawe
jakosci zycia w Golubiu-Dobrzyniu. Ponadto zaktada sie, iz projekt wptynie wydatnie na poprawe
bezpieczenstwa drogowego poprzez ograniczenie liczby skrzyzowan kolizyjnych i wjazdow z nieruchomosci dla
gtéwnego potoku pojazddw a takze zwiekszy przepustowosé dla ruchu na catej DW534 przez co przewozy
towarow stang sie bardziej efektywne. Inwestycja wyraznie spowolni proces degradacji infrastruktury na
terenie miasta.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: wrzesien 2023 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2028 r.

Szacowany koszt realizacji: 63 750 000 zt

9. Obwodnica Rypina w ciggu DW534 / DW560

Gtéwnym celem inwestycji jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centrum Rypina. Zatozenie to
jest uzasadnione potrzebg zmniejszenia natezenia ruchu pojazdéw samochodowych, w tym samochoddw
ciezarowych, ktory w wyraznie negatywny sposéb oddziatuje na klimat akustyczny, stan powietrza oraz
infrastruktury co przektada sie na obnizenie jakosci zycia mieszkancéw. Ponadto realizacja projektu poprawi
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warunki ruchu zwiekszajgc komfort podrézowania i przepustowosé ciggdw drog wojewddzkich o numerach
534 i 560 a takze wyraznie poprawi bezpieczenstwo drogowe co przetozy sie na zmniejszenie liczby zdarzen
drogowych.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: czerwiec 2023 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2027 r.

Szacowany koszt realizacji: 53 750 000 zt

10. Obwodnica Chetmzy w ciggu DW551

Budowa obejscia drogowego Chetmzy pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar
miasta. Planowana obwodnica w ciggu drogi wojewddzkiej nr 551 pozwoli na ograniczenie ucigzliwosci
transportu drogowego w centrum poprzez zmniejszenie emisji spalin samochodowych i hatasu oraz
spowolnienie tempa degradacji stanu technicznego istniejgcych drog. Ponadto nowy przebieg DW551
w $ladzie obwodnicy Chetmzy wptynie na poprawe funkcjonowania regionalnego systemu transportowego
poprzez skrécenie czasu podrdzy, poprawy komfortu podrdozowania a takze wyraznej poprawy bezpieczenstwa
ruchu co skutkowaé bedzie ograniczeniem liczby kolizji i wypadkdw.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: czerwiec 2024 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2027 r.

Szacowany koszt realizacji: 92 450 000 zt

11. Obwodnica tysomic w ciggu DW552

Inwestycja zaktada budowe ok. 6,0 km trasy o parametrach technicznych pozwalajgcych na przenoszenie
ciezaru do 115 kN na o$. Dzieki temu mozliwe bedzie wyprowadzenie intensywnego ruchu tranzytowego,
w szczegdlnosci ciezkich przewozdw towarowych (co jest istotne w kontekScie sasiedztwa Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej — tysomice Ostaszewo) poza granice miejscowosci tysomice co skutkowaé
bedzie ograniczeniem miejscowej emisji CO, w bezposrednim sasiedztwie terendw mieszkaniowych, poprawg
klimatu akustycznego oraz spowolnieniem degradacji istniejgcej infrastruktury drogowej. Ponadto
spodziewanym efektem realizacji projektu jest poprawa bezpieczenstwa drogowego w terenie zabudowanym
a takze zwiekszenie przepustowosci catej drogi wojewddzkiej poprzez zmniejszenie liczby skrzyzowan
kolizyjnych oraz wjazdéw na posesje.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: czerwiec 2025 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzien 2028 r.

Szacowany koszt realizacji: 70 500 000 zt

12. Obwodnica Trlaga w ciggu DW255

Budowa obejscia drogowego Trlgga pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar miasta.
Planowana obwodnica w ciggu drogi wojewddzkiej nr 255 pozwoli na ograniczenie ucigzliwosci transportu
drogowego w centrum poprzez zmniejszenie emisji spalin samochodowych i hatasu oraz spowolnienie tempa
degradacji stanu technicznego istniejgcych drdég. Ponadto nowy przebieg DW255 w éladzie obwodnicy Trlgga
wptynie na poprawe funkcjonowania regionalnego systemu transportowego poprzez skrécenie czasu podrozy,
poprawy komfortu podrézowania a takze wyraznej poprawy bezpieczenstwa ruchu co skutkowaé bedzie
ograniczeniem liczby kolizji i wypadkdw.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: czerwiec 2022 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzier 2024 r.
Szacowany koszt realizacji: 35 000 000 zt
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13. 5 elektrycznych zespotéw trakeyjnych (EZT)

Celem projektu zakup nowego, elektrycznego taboru kolejowego, dostosowanego do potrzeb oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej co wptynie na zwiekszenia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i
terytorialnej regionu. Projekt przyczyni sie do:

e podniesienia predkosci maksymalnej pojazdow do: 120-160 km/h, $rednie przyspieszenie rozruchu:

min. 0,8 m/s? i odpowiedni zapas mocy — umozliwiajgce skrécenie czasdéw przejazddw,

e dostosowania pojazddw do obstugi osdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
zapewnienia wygody podrozy dzieki zastosowaniu klimatyzacji oraz nowoczesnych rozwigzan
technicznych,
zapewnienia mozliwosci wygodnego i bezpiecznego przewozu rowerdéw.
zmniejszenia emisji innych zanieczyszczen powietrza, w tym gazdéw cieplarnianych,
zwiekszenia bezpieczenstwa i komfortu podrézowania,
wzrostu konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego.

Planowany termin rozpoczecia realizacji projektu: styczen 2023 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzier 2025 r.

Szacowany koszt realizacji: 154 000 000 zt

14. Wielowie$ / Rybitwy - Skrzyzowanie DW251 / DP2548C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Inowroctaw, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspdtfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

15. Znin - Skrzyzowanie DW251 / ul. Dworcowa i ul. Mickiewicza

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Inowroctaw, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja sygnalizacji $wietlnej. Szacunkowa wartos¢ projektu to 1 500 000 zt. Planuje sie wspdtfinansowanie
wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

16. Dziennice - Skrzyzowanie DW252 / DP2569C / DP2541C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Inowroctaw, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

17. Chetmza - Skrzyzowanie DW551 / DP2013C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Torun, a preferowanym rozwigzaniem jest tu
realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje sie
wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

18. Piastoszyn - Skrzyzowanie DW240 / DP1003C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Tuchola, a preferowanym rozwigzaniem jest tu
realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje sie
wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

19. Zotedowo - Skrzyzowanie DW244 — ul. Koronowska / DP1504C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Zotedowo, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.
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20. Zotedowo - Skrzyzowanie DW244 — ul. Jastrzebia / DP1504C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Zotedowo, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspdtfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

21. Strzelce Gérne - Skrzyzowanie DW244 / DP1507C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Zotedowo, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos$¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

22. Rypin - Skrzyzowanie DW534 / DP2208C i DP2118C — ul. Mleczarska

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Wabrzezno, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos$¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

23. Tuchola - Skrzyzowanie DW240 / DW237

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Tuchola, a preferowanym rozwigzaniem jest tu
realizacja skrzyzowania o skanalizowanym ruchu z tgcznikiem (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500
000 zt. Planuje sie wspoftfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

24. Aleksandréw Kujawski - Skrzyzowanie DW266 / DG160814C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Wioctawek, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspdtfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

25. 0s$no - Skrzyzowanie DW266 / DP2605C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Wtoctawek, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

26. Bystaw - Skrzyzowanie DW240 / DP1030C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Tuchola, a preferowanym rozwigzaniem jest tu
realizacja sygnalizacji s$wietlnej. Szacunkowa wartos¢ projektu to 1 500 000 zt. Planuje sie wspdtfinansowanie
wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

27. Prosperowo - Skrzyzowanie DW243 / DP1527

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Tuchola, a preferowanym rozwigzaniem jest tu
realizacja skrzyzowania o ruchu skanalizowanym. Szacunkowa wartos¢ projektu to 1 500 000 zt. Planuje sie
wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

28. Metno - Skrzyzowanie DW533 / DW538

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Wabrzezno, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2021-2027 231




29. Plewno - Skrzyzowanie DW240 / DP1241/DP1280

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Zotedowo, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos$¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspodtfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

30. Btadzim - Skrzyzowanie DW240 / DP1240C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Tuchola, a preferowanym rozwigzaniem jest tu
realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa warto$¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje sig
wspoétfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

31. Golub-Dobrzyn - Skrzyzowanie DW534 / ul. Sokotowska

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Wabrzezno, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo) lub ruchu skanalizowanym. Szacunkowa warto$¢ projektu
to 3 500 000 zt. Planuje sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

32. Dyblin - Skrzyzowanie DW562 / DW558

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drég Wojewddzkich Wtoctawek, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos$¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

33. Sepdlno Krajeriskie - Skrzyzowanie DW241 / DG020629C

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Dréog Wojewddzkich Tuchola, a preferowanym rozwigzaniem jest tu
realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje sie
wspotfinansowanie wartosci wktadu wiasnego projektu przez samorzady lokalne.

34. Broniewice - Skrzyzowanie DW255 / DP2553

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Inowroctaw, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

35. Rzadkwin - Skrzyzowanie DW255 / DP2562 / DG140330

Skrzyzowanie znajduje sie w Rejonie Drog Wojewddzkich Inowroctaw, a preferowanym rozwigzaniem jest
tu realizacja skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo). Szacunkowa wartos¢ projektu to 3 500 000 zt. Planuje
sie wspotfinansowanie wartosci wktadu wtasnego projektu przez samorzady lokalne.

36. Obwodnica Lubranca w ciggu DW270

Projekt kontynuowany z perspektywy 2014-2020, a co za tym idzie bez analizy scenariuszowo-
prognostycznej. Zadanie zostato ujete w | grupie Kujawsko-Pomorskiego planu spdjnosci komunikacji drogowej
i kolejowej 2014-2020. Zadanie pn. ,,Rozbudowa drég wojewddzkiej nr 270 Brzesc Kujawski — Izbica Kujawska
—Koto od km 0+000 do km 29+023 — Budowa obwodnicy m. Lubraniec obejmuje przygotowanie dokumentacji
projektowej wraz z wnioskiem o ZRID oraz roboty budowlane. Zadanie odbywac sie bedzie w latach 2021 —
2023 przy udziale srodkdéw unijnych, srodkéw budzetu panstwa, JST oraz $Srodkéw wtasnych Wojewddztwa.
Zostata opracowana dokumentacja projektowa oraz zostat ztozony wniosek o ZRID, ktdéry jest w trakcie
weryfikacji.

Termin rozpoczecia realizacji projektu: pazdziernik 2020 r.

Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: pazdziernik 2023 r.
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Szacowany koszt realizacji: 64 438 456 zt

37. Rozbudowa DW270 na odcinku Brzes¢ Kujawski — Izbica Kujawska — Koto (etap |)

Projekt kontynuowany z perspektywy 2014-2020, a co za tym idzie bez analizy scenariuszowo-
prognostycznej. Zadanie pn. ,Przebudowa wraz z rozbudowsa drogi wojewddzkiej nr 270 Brzes¢ Kujawski -
Izbica Kujawska - Koto od km 0+000 do km 29+23, Etap | od km 1+100 do 7+762” zostato uwzglednione w planie
spojnosci komunikacji drogowej w wykazie przedsiewzie¢ inwestycyjnych finansowanych ze srodkdw unijnych
oraz ze S$rodkdw pochodzgcych z budzetu panstwa. Realizacja obejmuje przygotowanie dokumentacji
projektowej wraz z wnioskiem o ZRID oraz roboty budowlane.

Termin rozpoczecia realizacji projektu: kwieciert 2021 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: pazdziernik 2023 r.

Szacowany koszt realizacji: 29 348 000 zt

38. Rozbudowa DW254 na odcinku Brzoza — tabiszyn

Projekt kontynuowany z perspektywy 2014-2020, a co za tym idzie bez analizy scenariuszowo-
prognostycznej. Zadanie pn. ,,Przebudowa wraz z rozbudowg drogi wojewddzkiej Nr 254 Brzoza — tabiszyn —
Barcin — Mogilno — Wylatowo (odcinek Brzoza-Barcin). Odcinek | od km 0+069 do km 13+280.” zostato
uwzglednione w planie spodjnosci komunikacji drogowej w wykazie przedsiewzie¢ inwestycyjnych
finansowanych ze $rodkdéw unijnych, ze Srodkéow wiasnych WK-P oraz ze srodkow JST. Realizacja obejmuje
przygotowanie dokumentacji projektowej wraz z wnioskiem o ZRID oraz roboty budowlane.

Termin rozpoczecia realizacji projektu: pazdziernik 2020 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: czerwiec 2024 r.

Szacowany koszt realizacji: 52 782 231 zt

39. Przebudowa DW254 na odcinku tabiszyn — Barcin

Projekt kontynuowany z perspektywy 2014-2020, a co za tym idzie bez analizy scenariuszowo-
prognostycznej. Zadanie pn. ,Przebudowa wraz z rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 254 Brzoza-tabiszyn-
Barcin-Mogilno-Wylatowo (odcinek Brzoza - Barcin). Odcinek Il od km 13+280 do km 22+400” bedzie
sfinansowane ze $rodkdéw unijnych, srodkow Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz srodkow JST.
Realizacja obejmuje przygotowanie dokumentacji projektowej wraz z wnioskiem o ZRID oraz roboty
budowlane.

Termin rozpoczecia realizacji projektu: kwiecier 2021 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: czerwiec 2023 r.

Szacowany koszt realizacji: 37 518 743 zt

40. Przebudowa DW563 na odcinku Stepowo — granica wojewodztwa

Projekt kontynuowany z perspektywy 2014-2020, a co za tym idzie bez analizy scenariuszowo-
prognostycznej. Zadanie pn. ,Przebudowa wraz z rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 563 Rypin-Zuromin-Mfawa
od km 2+475 do km 16+656 Etap Il - przebudowa drogi wojewddzkiej nr 563 na odcinku Stepowo- granica
wojewoddztwa od km 10+100 do km 16+656”. Zadanie finansowane ze srodkéw unijnych oraz ze $rodkdéw
pochodzacych z budzetu panistwa.

Termin rozpoczecia realizacji projektu: lipiec 2021 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzier 2023 r.

Szacowany koszt realizacji: 37 537 598 zt
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41. Realizacja oswietlenia wszystkich przej$¢ dla pieszych na drogach wojewddzkich

Projekt zaktada instalacje oswietlenia drogowego na potrzeby doswietlenia przej$¢ dla pieszych. Projekt
ma charakter horyzontalny i dotyczy wszystkich przejs¢ dla pieszych na sieci drog wojewddzkich znajdujacej
sie poza granicami miast na prawach powiatu. Realizacja zadania bedzie polegata na montazu oswietlenia
energooszczednego, realizacji przytacza energetycznego zasilajgcego instalacje oraz dokonaniu niezbednym
zmian w obrebie pasa drogowego. Projekt bedzie wspodtrealizowany z samorzadami lokalnymi. Jego
podstawowym celem jest efektywna poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
korzystajgcych z 700 przejs$¢ dla pieszych w wojewddztwie.

Termin rozpoczecia realizacji projektu: sierpien 2023 r.
Planowany termin zakonczenia realizacji projektu: grudzier 2029 r.

Szacowany koszt realizacji: 84 000 000 zt

Jednoczes$nie w przestrzeni planistyczno-programowej funkcjonujg projekty inwestycyjne innych
podmiotéw (najczesciej szczebla krajowego), ktdre majg istotne a nie rzadko strategiczne znaczenie dla
rozwoju infrastruktury transportowej w wojewodztwie kujawsko — pomorskim, a jednoczesnie charakteryzujg
sie bardziej zaawansowanym poziomem dojrzatosci projektowej. Inwestycje te wskazano na mapie nr 54 jako
tto inwestycji rekomendowanych do realizacji w ramach FEdKP w perspektywie 2021 — 2027 i nie beda z tego
funduszu finansowane. Inwestycje te to:

- Droga ekspresowa S10 — realizowana przez GDDKIA droga ekspresowa jest podzielona na trzy odcinki
realizacyjne (Bydgoszcz — Torun, Wyrzysk — Bydgoszcz, Wtoctawek — Obwodnica Aglomeracji Warszawy), ktére
znajdujg sie w roznych fazach planowania;

- Droga ekspresowa S5 — planowany odcinek w relacji Al (Grudzigdz) — S7 (Ostréda) jest we wczesnej fazie
planowania (wyznaczone korytarze do dalszego uszczegdtowienia planowania inwestycji) i stanowi
kontynuacje realizowanego wtasnie odcinka granica wojewddztw wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego —
Bydgoszcz — Al (wezet Nowe Marzy) w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywa do 2025 r.) przez GDDKIA;

- Poszerzenie autostrady Al na odcinku Wtoctawek Pétnoc — Torun Potudnie do przekroju 2/3 (jezdnie
trzypasowe). Inwestycja ta jest konsekwencjg decyzji podjetych w zakresie przebiegu drogi ekspresowej S10;

- Obwodnica Sepdlna Krajenskiego w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu Budowy Drdg
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) przez GDDKIA;

- Obwodnica Kamienia Krajenskiego w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu Budowy Drdg
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) przez GDDKIA;

- Obwodnica Kowalewa Pomorskiego w ciggu DK15 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy 100
obwodhnic na lata 2020-2030 przez GDDKIA;

- Obwodnica Kruszwicy w ciggu DK62 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy 100 obwodnic na
lata 2020-2030 przez GDDKIA;

- Obwodnica Lipna w ciggu DK67 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030 przez GDDKIA;

- Obwodnica Brzescia Kujawskiego w ciggu DK62 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy 100
obwodhnic na lata 2020-2030 przez GDDKIA;

- Obwodnica Nowej Wsi Wielkiej w ciggu DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy 100
obwodhnic na lata 2020-2030 przez GDDKIA;

- Obwodnica Strzelna w ciggu DK15 i DK25 — obwodnica realizowana w ramach Programu budowy 100
obwodhnic na lata 2020-2030 przez GDDKIA;
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- grupa inwestycji okreslonych w dokumencie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zamierzenia inwestycyjne na
lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 r. Sg to projekty na rdznej fazie planowania (najczesciej wczesnej, bez
zapewnionego finansowania rozpoczecia prac): rewitalizacja linii kolejowej nr 209 na odcinku Chetmza -
Bydgoszcz Wschdd, rewitalizacja linii kolejowej nr 231 Inowroctaw - Kruszwica w celu przywrdcenia ruchu
pasazerskiego, modernizacja linii kolejowej nr 215 na odcinku Sliwice - Szlachta z elektryfikacja, prace na linii
kolejowej nr 33 na odcinku Ptock - Brodnica na odc. granica wojewddztwa — Brodnica, rewitalizacja linii
kolejowej nr 27 na odcinku Torun - Lipno - granica wojewddztwa wraz z elektryfikacjg na odcinku Lipno - Lubicz
— Torun, prace na linii kolejowej nr 245 Aleksandréw Kujawski - Ciechocinek wraz z budowga nowej tacznicy,
prace na linii kolejowej nr 240 Terespol Pom. — Swiecie, odbudowa potaczenia (Bydgoszcz) - Szubin - Znin -
(Inowroctaw), stworzenie ciggu Bydgoszcz - Koronowo - Tuchola/Wiechork, prace na linii kolejowej C-E 65 na
odc. Chorzéow Batory — Tarnowskie Goéry — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo - faza I,
prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - etap Il, prace w ciggu C—E 65 na
odcinku Zdunska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS Bydgoszcz Gtéwna, prace na ciggu Inowroctaw - Poznan przez
Wrzeénie / Gniezno - likwidacja waskiego gardta w zakresie maksymalnych dtugosci pociggéw oraz
podwyzszenie predkosci na odcinku Inowroctaw — Poznan, prace na liniach kolejowych 18, 203 na odcinku
Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzéw Wlkp. — Kostrzyn, etap |: prace na odcinku Bydgoszcz — Pita, prace na linii
kolejowej nr 208 na odcinku Wierzchucin — Chojnice, prace na linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno —
Chojnice, prace na linii 18 na odcinku Wtoctawek — Bydgoszcz, modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku
Torun Gtéwny — Torun Wschodni wraz z infrastrukturg dworcowa oraz budowg nowych przystankow
kolejowych w Toruniu — BiT City Il (POIliS Aglomeracyjny);

- Budowa nabrzeza przetadunkowego w Solcu Kujawskim — Projekt polega na budowie nabrzeza
przetadunkowego we wschodniej czesci Solca Kujawskiego w oparciu o Droge Wodng Wisty (760 km rzeki)
z jednoczesng realizacjg zaplecza sktadowego. Planowang przepustowos¢ obiektu szacuje sie na 700-900 tys.
ton rocznie??. W strukturze rodzajowej przetadowywanych towaréw dominowaé beda towary masowe
i drobnicowe (piaski i kruszywa, drewno, materiaty przemystu papierniczego czy materiaty budowlane).
Uzupetnieniem moze tu by¢ transport intermodalny oraz transport paliw, w tym przetadunek i magazynowanie
wodoru. Bezposrednie otoczenie planowanego obiektu posiada walory dalszej rozbudowy w przysztosci na
cele dziatalno$ci gospodarczej skojarzonej w funkcjg nabrzeza;

- Budowa terminala intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo — Projekt polega na budowie terminala drogowo-
kolejowego w oparciu o rozbudowe stacji Bydgoszcz Emilianowo oraz rezerwe terenowg bedacg w zarzadzie
PKP S.A. oraz Laséw Panstwowych. Inwestycja jest elementem tzw. Wezfa Logistycznego Bydgoszcz, ktory
wedtug koncepcji rozwoju funkcjonalno-przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w obowigzujacej
SRW okreslany jako jeden z kluczowych elementdw budujgcych potencjat ponadregionalny i przewagi
konkurencyjne wojewddztwa. Na lokalizacje terminala wybrano dogodne migjsce na styku LK201 (linia
kolejowa uzytkowana jedynie do przewozdéw towarowych) oraz obecnej DK10 i realizowanego wezta drogi
ekspresowej S10 na bezposrednim zapleczu Bydgoskiego Parku Przemystowo-Technologicznego, co
jednoczesnie oznacza dobre skomunikowanie terminala z najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi regionu.
Projekt jest przewidziany do realizacji w etapach. Po okresie inicjalnym do roku 2030 planuje sie osiggniecie
przepustowosci do 73 tys. UTI*?° rocznie i mozliwosciach obstugi 2-3 pociggdw dziennie (etap Il), a docelowo
wg obecnie przyjetych zatozen 164 tys. UTI rocznie i mozliwos¢ obstugi 4-5 pociggdw dziennie (etap Ill). Wg
obecnie przyjetych zatozen, inwestycja ma obejmowac place manewrowo-sktadowe o pow. ok. 36 tys. m2,
realizacje bocznic, zabudowe jednego z toréw umozliwiajgca obstuge dwodch torow bocznicowych,
przebudowe drogi dojazdowej z przysztego wezta drogi ekspresowej, realizacje niezbednej infrastruktury oraz
zakup dedykowanych urzadzen i pojazdéw dzwigowych (dwie suwnice RMG). Podkresli¢ jednak nalezy, ze
szczegdtowe uwarunkowania realizacji terminala pozwalajg na znaczne zwiekszenie powyzszych parametréw,
ponad obecnie okreslone wartosci. Pozwala to na duzg elastycznos$c i mozliwos¢ dostosowania rzeczywistej

219 Szacunek przepustowosci przetadunkowej opiera sie na parametrach zeglugowych drogi wodnej — sezon nawigacyjny
10 miesiecy, Il klasa zeglownosci drogi wodne;j

220 |ntermodal Transport Unit — jednostka transportu intermodalnego, Stanowig j3 kontenery, nadwozia samochodowe
wymienne i naczepy witasciwe dla transportu kombinowanego bez wzgledu na ich rozmiar i wymiary.
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skali rozwoju do zmieniajgcych sie uwarunkowan. Okreslonych powyzej wartosci nie nalezy wiec traktowacd
jako maksymalnych mozliwych, a jako funkcjonujgce w biezgcych koncepcjach rozwojowych.

- Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz — granica wojewddztwa — projekt kontynuowany
z perspektywy 2014-2020. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ztozyta wniosek (RPKP.05.03.00-1Z.00-04-322/19)
dla projektu Opracowanie dokumentacji projektowej dla projektu pn.: Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na
odcinku Grudzigdz - granica wojewddztwa. W 2020 roku zostata podpisana umowa o dofinansowanie projektu
na przedmiotowy projekt na kwote 9 840 000,00 ztotych, w tym dofinansowanie z UE 6 800 000,00 ztotych.
Projekt bedzie realizowany przez PKP PLK S.A.;

- Rewitalizacja kolejowego ciggu komunikacyjnego linii kolejowej nr 356 na odcinku granica wojewddztwa —
Kcynia wraz z budowa mijanki na odcinku Kcynia — Nakto nad Notecig linii kolejowej nr 281 — Projekt
kontynuowany z perspektywy 2014-2020. W ramach projektu dofinansowano opracowanie dokumentacji
przedprojektowej i projektowej wysokosci 2,9 min zt (2.0 min zt to dofinansowanie ze srodkéw RPO). Realizacja
robdt budowlanych zwigzanych z rewitalizacja linii bedzie realizowana przez PKP PLK S.A ;

- Kolej Duzych Predkosci (LK5, LK50, LK242, LK400) — planowana w ramach Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego;

Jednoczesnie na forum wojewddzkim toczy sie dyskusja w zakresie mozliwosci wzmocnienia spojnosci
komunikacji drogowej i kolejowej. Wymagatoby to wspdtpracy zaréwno organdw administracji samorzadowej,
jak i przewoznikow wykonujgcych przewozy na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Zapewnienie
odpowiedniego poziomu funkcjonowania zintegrowanych systemdw transportowych wymaga jednak
okreslenia mozliwosci (w tym prawnych) i zakresu wspotdziatania poszczegdlnych stron. Niemniej, powodzenie
tego typu przedsiewzie¢ z pewnoscia wzmocnitoby spdjno$é spoteczng, gospodarczg i przestrzenng
wojewodztwa.
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10 Opis sposobu realizacji kryteriéw warunkowosci podstawowej Celu
Polityki nr 3

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 (RPT) jest
dokumentem majgcym za zadanie wypetni¢ tzw. warunkowos¢ podstawowqg w dziedzinie transportu na
poziomie regionalnym??L. Cel Polityki nr 3 naktada obowigzek kompleksowego planowania transportu na
odpowiednim poziomie. Ponizej zaprezentowano sposdb wypetnienia kazdego z wymogdw dotyczacych
funkcjonowania multimodalnego mapowania istniejgcej i planowanej infrastruktury — z wyjgtkiem szczebla
lokalnego — do 2030 r., ktére:

1. Zawiera ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, opartg na analizie zapotrzebowania
i modelach przeptywdw transportowych, ktére powinny uwzgledniac spodziewany wptyw otwarcia
rynkéw ustug kolejowych;

Zasadniczg metodg na adekwatne wypetnienie powyzszego wymogu jest przygotowywanie inwestycji
transportowych w oparciu o narzedzia modelowania transportowego. Modelowanie ruchu jest zadaniem
poprzedzajgcym planowanie inwestycji i opera sie w pierwszej kolejnosci na zbudowaniu lub zaadaptowaniu
modelu ruchu danego obszaru. Najpowszechniejsza metodg optymalnego zamodelowania rzeczywistosci
transportowej jest tzw. czterostadiowy (czterostopniowy) model ruchu, choé nie jest to jedyna metoda
modelowania (za przyktad postuzy¢ tu moze chociazby metoda modelowania bazujgca na aktywnosci czy tez
symulacja wieloagentowa). Wojewddztwo kujawsko-pomorskie wykorzystywato narzedzia modelowania
transportowego, ale jedynie na potrzeby analiz z zakresu organizacji transportu zbiorowego i jedynie
jednorazowo w celu przygotowania Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z 2014 roku, ktéry byt odpowiedzig na nowy obowigzek jaki na region
naktadata ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.). Dotychczas
narzedzia modelowania nie byty wykorzystywane do planowania infrastruktury transportowej, wiec wymaog
Komisji Europejskiej o koniecznosci wykorzystania tych narzedzi byt istotnym wyzwaniem. Z powoddow
ograniczen finansowo-organizacyjnych, zatamania sie rynku transportu publicznego w dobie pandemii
COVID-19 oraz koniecznosci stosunkowo szybkiego przygotowania RPT nie zdecydowano sie na budowe
wtasnego profesjonalnego modelu transportowego wojewddztwa w celu wtasciwego uzasadnienia
planowanych w przysztosci inwestycji, ale postanowiono przeprowadzi¢ uproszczong analize popytu na ustugi
transportowe w oparciu o mozliwie gtebokg ocene przeptywow w transporcie, positkujac sie udostepnionymi
przez CUPT wynikami Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR). W tym celu wyodrebniono osobng czes¢ analiz
uwarunkowan transportu (rozdziat 5.). W rozdziale tym przeanalizowano kierunki i skale przemieszczania sie
ludnosci w ukfadzie praca — dom, co dato podstawe do wskazania ogdlnych cigzen miedzygminnych i jest
uogdlniong reprezentacjg tzw. wiezby ruchu (podrozdziat 5.1). Nastepnie przeprowadzono gtebokie badanie
kierunkéw relacji linii komunikacyjnych regionalnego transportu publicznego, co pozwolito okresli¢ podaz
transportu publicznego w 2019 roku (podrozdziat 5.2). Dzieki temu wypracowano uogédlnienia w zakresie
oceny dostepnosci regionalnego transportu publicznego oraz wskazano rejony zagrozone wykluczeniem
transportowym. Kolejnym istotnym krokiem byto dokonanie waloryzacji potencjalnej sity atrakcji i produkgji
ruchu w uktadzie jednostek ewidencyjnych catego wojewddztwa (podrozdziat 5.3). Nastepnie wykonano
symulacje popytu na regionalnych liniach komunikacyjnych w oparciu o dane dot. sprzedanych biletow
komunikacyjnych na tych liniach (podrozdziat 5.4). Ponadto, dzieki wynikom ZMR, zbadano potoki
transportowe w indywidualnym transporcie samochodowym (podrozdziat 5.5), co jest prébag uchwycenia
najbardziej spontanicznej i niekontrolowanej gatezi transportu w zakresie przemieszczen ludnosci. Dokonano
takze proby opisu obserwowanych potokdw zwigzanych z ruchem towarowym, ktéry jednak z racji braku
reprezentatywnych danych musiat by¢ dokonany na relatywnie ogdlnym poziomie (podrozdziat 5.6). Rozdziat
zakonczony jest syntezg poruszanych zagadnien podsumowujgcg zaobserwowane wnioski.

Odpowiedzig na oczekiwane spetnienie przedmiotowego warunku jest takze przeprowadzenie dla
kazdego projektu wynikajgcego z RPT analizy scenariuszowo-prognostycznej (podrozdziat 8.1). Analiza ta

221 7atacznik IV Rozporzadzenia Ogdlnego UE — Tematyczne warunki podstawowe majgce zastosowanie do EFRR, EFS+ i
Funduszu Spéjnosci —art. 15 ust. 1.
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zapewnia solidne pordwnanie rozwigzan alternatywnych w danym zagadnieniu i dzieki temu zapewnia
informacje pozwalajgce m.in. na okreSlenie zapotrzebowania i prognozowania ruchu, poziomu kosztow
inwestycyjno-utrzymaniowych, kosztéw Srodowiskowych itp. Szczegdlnie istotne jest tu wskazanie dla
analizowanych rozwigzan dystrybucji i zmian natezenia ruchu (zaréwno strukturalnie jak i ilosciowo). W efekcie
przyjete do wdrozenia rozwigzania sg poparte oceng ich efektywnosci. Jednoczesnie analiza ta, nie tylko
w ujeciu kosztowym, bierze pod uwage prognozowane zmiany w przysztosci (na ile pozwalajg na to szacunki
obrazu sytuacji w transporcie w przysztosci).

2. Jest spdjne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu
dotyczgcymi transportu;

Zagadnienia zwigzane z elementami krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu (w przypadku Polski
to Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030) zostaty ujete jako element analiz scenariuszowo-
prognostycznych zawartych w podrozdziale 8.1 i ogniskujg sie na kwestii emisyjnych konsekwencji
analizowanych wariantéw danej inwestycji, gdzie uwzgledniono wyznaczone w KPEIK cele do osiggniecia w
2030 roku w zakresie emisyjnosci sektora transportu (spalinowe pojazdy samochodowe i szynowe) oraz
elektroenergetyki (elektryczne pojazdy samochodowe i szynowe). Ponadto dokument ten zostat rowniez
wziety pod uwage na etapie analizy uwarunkowan formalnych zaprezentowanych w podrozdziale 3.1.

3. Obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjq w rozporzgdzeniu
w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi korytarzy sieci bazowej TEN-T;

Inwestycje w zakresie sieci TEN-T lezg poza kompetencjami wtadz regionalnych wiec wg kryterium
kompleksowego planowania transportu na odpowiednim poziomie warunek ten nie jest wypetniany na
poziomie regionalnym.

4. W  przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach
transgranicznych, zapewnia komplementarnos¢ przez zapewnienie wystarczajgcego rozwoju
potgczen sieci miejskich, regiondw i lokalnych spotecznosci z sieciq bazowg TEN-T i jej weztami;

Inwestycje poza siecig bazowg TEN-T jedynie czesciowo lezg w kompetencjach wtadz regionalnych, ale
uznaje sie priorytet zapewnienia rozwoju potgczen sieci miejskich, regiondw i lokalnych spotecznosci z siecig
bazowg TEN-T i jej weztami. Zaktada sie, iz inwestycje usprawniajgce funkcjonowanie systemu transportowego,
za ktdre odpowiedzialny jest samorzad wojewddztwa poprzez swoje miejscowe oddziatywanie wptyna na jego
ostateczny obraz. W zwigzku z powyzszym m.in. projekty zwigzane z budowg obwodnic poprzez usprawnienie
przeptywdw transportowych w ciggach drog wojewddzkich sg komplementarne wzgledem bazowej sieci
TEN-T.

5. Zapewnia interoperacyjnosc¢ sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach, przedstawia
sprawozdanie z wdrazania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS)
zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/6 (13);

Zagadnienia zwigzane z powyzszym warunkiem lezg poza kompetencjami wtadz regionalnych wiec wg
kryterium kompleksowego planowania transportu na odpowiednim poziomie warunek ten nie jest wypetniany
na poziomie regionalnym.

6. Wspiera multimodalnosé¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego Iub
przetadunkowego oraz terminali pasazerskich;

Kwestie multimodalnosci oraz wsparcia w zakresie rozwoju towarowego transportu mulitimodalnego
jedynie czesciowo lezg w kompetencjach wtadz regionalnych, ale uznaje sie priorytet ich rozwoju. Znalazto to
swéj wyraz w sformutowanie jednego z celdw szczegdtowych RPT - zwiekszanie mozliwosci stosowania
rozwigzan intermodalnych w transporcie (rozdziat 6.). W zakresie multimodalnosci pasazerskiej sformutowano
dodatkowo dziatanie pn. Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozen systemu 60/90,
ktére dotyczy integracji regionalnego i lokalnego transportu zbiorowego w zakresie tgcznosci regionu ze
swoimi stolicami. Dziatania regionu skupiajg sie w znacznej mierze na zapewnieniu funkcjonowania
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regionalnego transportu kolejowego, a transport na szczeblu lokalnym (powiat, gmina) opera sie o transport
autobusowy. W efekcie rozwdj systemu 60/90 silnie wptywa na kwestie wsparcia multimodalno$ci. Ponadto
w ramach analiz uwarunkowan dostrzezono silng potrzebe wsparcia projektdw majgcych na celu rozwdj
multimodalnego transportu towarowego co przetozyto sie to na ujecie jako inwestycji o znaczeniu regionalnym
budowy dwdch terminali multimodalnych. Realizacja tych obiektdow wptynie na ksztatt sieci transportowej
regionu oraz wzmocni jego pozycje w tym silnie rozwijajgcym sie obszarze dziatalnosci transportowo-
gospodarczej.

7. Obejmuje srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majgce na celu promowanie
paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki;

Realizacja celow zawartych w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(2017 r.) lezy poza kompetencjami witadz regionalnych wiec wg kryterium kompleksowego planowania
transportu na odpowiednim poziomie warunek ten nie jest wypetniany na poziomie regionalnym. Krajowe
ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych nie formutujg wobec poziomu regionalnego zadnych
wymogow i oczekiwan. Kwestia wykorzystania paliw alternatywnych zostata mimo to ujeta jako wazny element
celdw szczegdtowych RPT (Zwiekszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym, Budowa
systemu regionalnego transportu publicznego wg zatfozen systemu 60/90) oraz w uwarunkowaniach dot.
infrastruktury drogowej (podrozdziat 4.2, cze$é Infrastruktura dla pojazdéw o napedzie niekonwencjonalnym).

8. Przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczeristwa ruchu drogowego zgodnie z istniejgcymi
krajowymi strategiami bezpieczeristwa ruchu drogowego, wraz z mapowaniem drég i odcinkow
narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych z tym priorytetdw inwestycyjnych;

Kwestia bezpieczenstwa ruchu drogowego jest jedng z najwazniejszych sfer interwencji RPT. Podstawg
takiego podejscia jest wykonana Analiza bezpieczeristwa ruchu drogowego na drogach wojewddzkich w latach
2018-2020 (opis tej analizy znajduje sie w koricowej czesci podrozdziatu 4.11.1). Jej efektem jest wytypowanie
21 tzw. miejsc niebezpiecznych na sieci drog wojewddzkich. Jednoczesnie w toku prac wskazano, ze najbardziej
efektywnym sposobem na zmniejszenie ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego w czesci przypadkdw jest
realizacja obwodnic miejscowosci, ktorych doprowadza do znacznego zmniejszenia ruchu tranzytowego w tych
miejscowosciach eliminujac przyczyne ztego stanu bezpieczenstwa. W zwigzku z powyzszymi jeden z celdw
szczegotowych RPT pn. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie jest odpowiedzig na problem
wysokiego ryzyka wypadkowosci w transporcie drogowym. Ponadto sformutowano dwa dziatania (Poprawa
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych ze szczegdlnym uwzglednieniem
niechronionych uzytkownikéw drég oraz Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci), ktére
zapewniajg priorytetowa interwencje dla planowanej infrastruktury. Inwestycje te zostaty okreslone
przestrzennie na mapie w podrozdziale 8.2.

9. Dostarcza informacji na temat zasobdw finansowania odpowiadajgcych planowanym
inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztow operacyjnych i kosztow utrzymania istniejgcej
i planowanej infrastruktury.

Kwestie odpowiedniego potraktowania informacji o kosztach interwencji (koszty inwestycyjne, koszty
utrzymania) zostaty przedstawione w poszczegdlnych zagadnieniach rozdziatu 8. gtéwnie jako element analizy
scenariuszowo-prognostycznej. W przypadku infrastruktury drogowej dotyczy to informacji o kosztach
utrzymania biezgcego nowych inwestycji oraz kosztach utrzymania zimowego. Dla taboru szynowego, ktory
rowniez jest tu objety interwencjg zaprezentowano koszty eksploatacyjne w postaci kosztéw dostepu do
infrastruktury kolejowej, optat za prace postojowe i manewrowe oraz koszty optat dworcowych. Niestety
czesciowo w zwigzku z decyzjg o otwarciu rynkéw ustug kolejowych w wojewddztwie (pierwsze wojewddztwo
w kraju) bardzo trudno jest wskazac przyszte koszty paliwowo-energetyczne taboru kolejowego z uwagi na
dowolnos¢ stosowania konkretnych typdw taboru przez wolnorynkowych przewoznika kolejowych w latach
2022-2030. Koszty te sg jednak obcigzeniem przewoznika, a nie organizatora transportu zbiorowego.

Jednoczesnie dokument RPT zostat przygotowany taki sposdb, aby mozliwie najlepiej sprostac
oczekiwaniom jakie wigzg sie z planowaniem transportu na szczeblu regionalnym, co zostato wyrazone
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w dokumencie Wytyczne - Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planéw transportowych (Polska)???
opracowane przez ekspertéw Inicjatywy JASPERS. Dokument prezentuje wielogateziowe i holistyczne
podejécie w warstwie diagnostycznej. Dotyka najwazniejszych branz systemu transportowego (drogowy,
kolejowy, lotniczy i wodny) uwzgledniajgc ich wzajemne przenikanie sie w systemie pomimo braku petnych
kompetencji regionu w zakresie zarzagdzania transportem w obrebie kazdej z tych dziedzin.

Poniewaz jak wspomniano na wstepie rozdziatu Cel Polityki nr 3 naktada obowigzek kompleksowego
planowania transportu na odpowiednim poziomie w celu wskazania szerokiego i wieloptaszczyznowego
podejscia do planowania transportu dokonano podsumowania planowanych przez Samorzad Wojewddztwa
dziatan pozainwestycyjnych z zakresu transportu. Dziatania te dotycza zardwno dziatan wtasnych jak
inspirowania, moderowania i tworzenia podstaw do dziatarh dla innych IST. Opis tych dziatan zawarto
w rozdziale nr 8 RPT pn. Przedsiewziecia nieinwestycyjne z zakresu mobilnosci planowane przez Samorzgd
Wojewddztwa.

222 Fagiani P., Hardej M., Vila Jorda E., Walkiewicz J., Rzeszot U., Rudnicki A., Juillard P., Riley P., Mokrzanska M.,
lzquierdo J., 2020, Wytyczne - Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych plandw transportowych (Polska), JASPERS.
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11 System realizacji przedsiewzieé

11.1 Podmioty odpowiedzialne

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 (RPT) jest
dokumentem majgcym jednoczesnie zapewniaé wypetnienie kryteriow warunkowosci podstawowe] Celu
Polityki nr 3 dla perspektywy 2021-2027 jak i by¢ dokumentem bezposrednio nawigzujgcym do przedmiotu
celu gtownego SRW 4. Dostepna przestrzen i czyste srodowisko. Z tego tez wzgledu RPT zostat objety Planem
realizacji ustalen Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia
Przyspieszenia 2030+°%. Plan ten przypisat podmioty odpowiedzialne za opracowanie projektu dokumentu,
realizacje jego ustalen oraz monitorowanie stanu realizacji ustalen dokumentu. Podmiotami odpowiedzialnymi
za realizacje RPT sg Departament Infrastruktury Drogowej (w zakresie infrastruktury drogowej) oraz
Departament Transportu (w zakresie transportu oraz infrastruktury kolejowej). Nalezy mie¢ na uwadze, ze
w perspektywie 2021-2027 warunkowos¢ podstawowa dla Celu Polityki nr 3 musi by¢ spetniona przez caty
okres, a nie jedynie w jego inicjalnej fazie. RPT jest jednoczesnie regionalnym dokumentem programowym
realizujgcym ustalenia SRW, stad jego horyzont czasowy jest tozsamy i jest to okres do 2030 roku.

11.2 Zasady wprowadzania zmian do Planu

Konieczno$¢ zachowania aktualnosci dokumentu formutujgcego zatozenia polityki rozwoju
wojewddztwa w zakresie transportu nakazuje przyjecie zatozenia, ze dokument ten moze by¢ aktualizowany
przed uptynieciem formalnego terminu obowigzywania, a wiec niezbedne jest okreslenie procedury
dokonywania jego aktualizacji.

Za najbardziej prawdopodobne przestanki aktualizacji RPT nalezy uznaé: pojawienie sie potrzeby objecia
interwencjg dodatkowych obszaréw (nieznanych lub niemozliwych do uwzglednienia w pierwotne] wersji
dokumentu), dezaktualizacja cze$ci ustalen (utrata potrzeby ich realizacji lub brak mozliwosci ich realizacji),
istotna zmiana uwarunkowan zewnetrznych funkcjonowania systemow transportowych w wojewddztwie. Co
do zasady przestanki te powinny wynikac z prowadzonego monitoringu RPT (rekomendacje zawarte w Raporcie
rocznym i Raporcie srédokresowym) badz z innych analiz wykonywanych na potrzeby prowadzenia polityki
transportowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Decyzje o potrzebie oraz zakresie aktualizacji dokumentu podejmuje Zarzad Wojewddztwa, poprzez
przyjecie uchwaty inicjujgcej prace oraz okreslajacej ich zakres i tryb prac. RPT po dokonaniu aktualizacji
przyjmowanych jest w formie ujednoliconej poprzez uchwate Zarzagdu Wojewddztwa.

W zaleznosci od charakteru wprowadzanych zmian, moze by¢ przeprowadzona strategiczna ocena
oddziatywania na $rodowisko (s0o0$), konsultacje spoteczne oraz konsultacje/uzgodnienia z wtasciwym
ministerstwem oraz/lub Komisjg Europejskg. Konieczno$¢ lub brak koniecznosci sporzadzania soos dla
aktualizacji dokumentu bedzie kazdorazowo ustalana z podmiotami decyzyjnymi w tej dziedzinie, w oparciu
o aktualnie obowigzujgce przepisy. W zakresie konsultacji spotecznych nalezy przyja¢ zatozenie, ze kazda
aktualizacja dokumentu, ktéra wptywa na ustalenia majace bezposredni lub posredni wptyw na jakos¢ zycia
mieszkancoéw, powinna by¢ poddana konsultacjom. Konsultacjom nie podlegajg zmiany dotyczace kwestii
finansowania dziatan i szczegdtowych rozwigzan w obrebie poszczegdlnych dziatann — nie wptywajacych na
funkcjonalnos¢ danego przedsiewziecia w kontekscie potencjalnych odbiorcow. W przypadkach
niejednoznacznych co do zasadnosci przeprowadzenia konsultacji, nalezy przyjac zasade, ze powinny by¢ one
zrealizowane, jednak w uzasadnionych przypadkach mozna zrealizowac konsultacje skoncentrowane
terytorialnie, dedykowane obszarowi, ktdrego w sposdb szczegdlny dotyczy wprowadzana aktualizacja.
Projekt zaktualizowanego dokumentu moze wymagacé konsultacji/uzgodnien z wtasciwym ministerstwem
oraz/lub Komisjg Europejskg w kontekscie wypetniania kryteriéw warunkowosci podstawowej. Zagadnienie to
bedzie kazdorazowo wyjasniane indywidualnie — a zakres konsultacji/uzgodnien bedzie zalezny od charakteru
wprowadzanych zmian.

223 Uchwata nr 42/1763/21 Zarzgdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 27 pazdziernika 2021 r.
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Nalezy przestrzegad zasady, ze kazda ewentualna nowowprowadzana inwestycja do RPT w momencie
jego aktualizacji musi wypetni¢ kryteria warunkowosci podstawowej.
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12 System monitorowania realizacji przedsiewziec

Realizacja Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027
wymaga dokonywania cyklicznej sprawozdawczosci prowadzonej interwencji. Narzedziem do tego celu bedzie
wykonywanie okresowego monitoringu, ktdrego podstawowymi elementami bedg - okreslenie stopnia
realizacji zaplanowanych inwestycji oraz wykazanie ich ostatecznego efektu w obrebie poszczegdlnych dziatan
bedacych ustaleniami RPT. Dla kazdego z nich opracowano zestaw wskaznikdw obrazujgcych zaréwno
bezposredni efekt wdrazania ustalen RPT, jak wskaznikdw bedgcych posrednimi miernikami skutku
prowadzonych interwencji. Kazdy ze wskaznikdw zostat opatrzony informacjg o referencyjnej wartosci bazowej
oraz oczekiwanym trendzie jego zmiany.

Monitorowanie bedzie sie odbywato poprzez coroczne (do 2030 roku) sporzadzenie Raportu rocznego z
realizacji ustaleri Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-
2027.

Raport powinien by¢ sporzadzany za dany rok do 31 marca roku nastepujgcego po roku raportowanym i
przedstawiany Zarzagdowi Wojewddztwa do 31 maja roku nastepujgcego po roku raportowanym. W przypadku
uzasadnionego braku mozliwosci sporzadzenia Raportu w wyzej okre$lonym terminie (wynikajgcego z braku
informacji sprawozdawczych z realizacji zadan), Raport nalezy sporzadzi¢ i przedstawi¢ w najszybszym
mozliwym terminie.

Raport roczny powinien uwzgledniaé nastepujace elementy:

e okreslone w tabeli nr 45 wskazniki. Powinny one przedstawiaé dla kazdego ze wskaznikéw stan
na koniec roku raportowanego oraz stan za lata poprzednie (wynikajgcy z poprzednio
sporzgdzonych Raportdw),

e komentarz charakteryzujgcy dziatania prowadzone w roku, za ktéry sporzadza sie Raport, na rzecz
realizacji rekomendowanych przez RPT projektéw, ktére zdecydowano sie wdrazac ze wsparciem
FEdKP 2021-2027,

e dostrzezone ryzyka realizacji rekomendowanych przez RPT projektéw,

e rekomendacje dla Zarzadu Wojewddztwa w zakresie dostrzezonych mozliwosci usprawnienia
realizacji rekomendowanych przez RPT projektéw,

e rekomendacje dla Zarzadu Wojewddztwa dotyczgce potrzeby lub  braku potrzeby
aktualizacji/zmiany ustalen RPT. Te rekomendacje powinny by¢ sformutowane nie tylko na
podstawie wnioskow z analiz przeprowadzonych na potrzeby Raportu, ale takze wynikaé z wiedzy
eksperckiej w obszarze problematyki RPT (uwzgledniajacej szeroki kontekst funkcjonowania
transportu w wojewddztwie i kraju, zmieniajgce sie potrzeby spoteczno-gospodarcze
wojewoddztwa, ewentualnie inne przestanki), w szczegdlnosci dopuszcza sie mozliwosé
zarekomendowania do realizacji nowych projektéw kwalifikowanych do wsparcia ze $rodkéw
FEdAKP 2021-2027,

e rekomendacje dla Zarzadu Wojewddztwa w zakresie dostrzezonej koniecznosci sporzadzenia
analiz o charakterze uszczegdtawiajgcym — uzupetniajgcym wnioski wynikajgce z Raportu.

Na potrzeby systemu monitorowania stanu realizacji ustalen RPT mozna wykorzystaé takze wszelkie
wykonywane przez administracje Samorzadu Wojewddztwa lub przez nig zlecane, analizy dotyczace stanu
rozwoju infrastruktury transportu oraz funkcjonowania transportu na terenie wojewddztwa. Bedg one petnity
role monitoringu posredniego — uzupetniajgcego zasadnicze Raporty, budujac szeroki kontekst wiedzy
niezbednej dla prowadzenia polityki rozwoju w tym obszarze.

Zaktada sie, iz w przypadku Raportow Rocznych mozliwe bedzie zarekomendowanie do realizacji nowych
projektéw kwalifikowanych do wsparcia ze $rodkéw w ramach FEJKP 2021-2027 w ramach aktualizacji RPT.
Nalezy przy tym podkresli¢, iz podejscie ongoing wymaga by warunkowos¢ podstawowa w ramach Celu Polityki
nr 3 byta spetniana przez dany region w catym okresie trwania perspektywy finansowej. Z uwagi na to wszelkie
nowe projekty, ktére w wyniku opracowywanych raportow bedg implementowane do ustalen
aktualizowanego Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-
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2027 beda podlegaty analizie scenariuszowo-prognostycznej wykonanej na podstawie dostepnych narzedzi
modelowania ruchu.

Ponizej zawarto szczegotowe informacje o konkretnych wskaznikach bedacych podstawg metodyki
prowadzenia monitoringu dziafar stanowigcych ustalenia RPT:

Tabela 45. Wskazniki monitorujgce realizacje RPT

Wartos¢
' Wartodé doceloyva lub
Nr Analizowana cecha oczekiwany
bazowa . .
kierunek zmian;
2030r.

Dziatanie nr 1: Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach niebezpiecznych ze
szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uzytkownikow drég

1 Liczba przebudowanych miejsc niebezpiecznych 0 21

Liczba zdarzen drogowych jakie miaty miejsce w obrebie migjsc

2 niebezpiecznych (suma trzyletnia) 195 L)
Dziatanie nr 2: Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miejscowosci
3 Liczba zrealizowanych obwodnic w ciggu drég wojewddzkich 0 12
4 Skala ruchu tranzytowego yvyprowad;onego Z miejscowosci 0 —
(suma ubytkéw natezenia ruchu)
Skala redukcji emisji CO; ze Zrédet transportowych w
5 . L 0 rosnacy
miejscowosciach z wyprowadzonym ruchem tranzytowym
Dziatanie nr 3: Zwiekszenie efektywnosci taboru w regionalnym transporcie publicznym
6 Liczba nowych pojazddéw kolejowych nalezgcych do organizatora 0 5
transportu regionalnego
Udziat pojazdow szynowych spetniajgcych czteroscenariuszowg
25,6
/ norme bezpieczenstwa (norma En 15227) [w %] ! rosnacy
Emisja catkowita CO; z systemu transportowego kolei regionalnej .
8 Te@Onoeedi 4,95 malejacy
Dziatanie nr 4: Usprawnienie zarzgdzania i finansowania regionalnego transportu publicznego
9 Uchwalona aktualizacja zapiséw PZRPTZdWKP (tak/nie) nie wykonanie

Wysokos¢ wydatkow budzetowych samorzaddw powiatowych na
10 lokalny transport publiczny na mieszkanca (pozycja 60004 * rosnacy
wydatkow; dotyczy powiatow poza miastami na prawach powiatu)

Dziatanie nr 5: Budowa systemu regionalnego transportu publicznego wg zatozer systemu 60/90

Liczba miast powiatowych z minimalnym poziomem dostepnosci
11 za pomoca $rodkow transportu publicznego do Bydgoszczy lub 14 17
Torunia (co najmniej 10 potgczen dla jednego z tych miast)
Liczba miast powiatowych niespetniajgcych warunku dostepnosci
do Bydgoszczy i/lub Torunia za pomoca transportu publicznego w
12 ciggu 60 minut - w dniu roboczym w ciggu doby warunek musi by¢ 11 4
spetniony przez co najmniej 2 potgczenia, przy czym co najmniej 1
umozliwia dojazd przed godzing 8.00
Udziat obwododw spisowych, w ktérych dostepny jest powiatowy
13 lub wojewddzki transport publiczny (dotyczy obwodoéw spisowych 43,4 rosnacy
poza miastami na prawach powiatu) [w %]
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Roczna suma ulgowych biletdw miesiecznych rozliczana w

*
14 krajowym transporcie autobusowym rosnacy
15 Liczba pasazgrow odprgwmnych w Ifolejowym transporcie 7099.3 pe——
regionalnym i aglomeracyjnym [w tys.]
Liczba weztéw przesiadkowych, na ktérych zapewnione jest
skomunikowanie??* poszczegdinych etapdw podrdzy w
publicznym transporcie zbiorowym umozliwiajgc podrdoz z " pe——

miejscowosci?®® do Bydgoszczy lub Torunia przy czasie transferu
miedzy Srodkami transportu nieprzekraczajgcym 20 minut w
liczbie co najmniegj pieciu kurséw w dniu roboczym

Dziatanie nr 6: Odpowiednie utrzymanie i stopniowa poprawa standardu infrastrukturalnego drég
wojewddzkich
Odsetek dtugosci drég wojewddzkich zaliczonych do kategorii
17 drog kluczowych dla funkcjonowania wojewddztwa znajdujacych 42,1 rosnacy
sie w stanie dobrym (A) lub zadowalajgcym (B) [w %]
Suma dtugosci odcinkéw drég wojewddzkich, na ktérych w danym

) . " nie okresla
18 roku zakonczono prace majace na celu poprawe stanu <je226
nawierzchni &
Roczna suma kosztéw przeznaczona na finansowanie biezgcego "
19 rosnacy

utrzymania drog wojewddzkich
*- brak wartosci bazowej, wskaznik bedzie monitorowany bez wartosci bazowej w pierwszym roku

Podmiot(y) odpowiedzialny(e) za prowadzenie monitoringu, a wiec takze przygotowywanie raportu, sg
okreslone w Planie realizacji ustaler Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku —
Strategia Przyspieszenia 2030+’

224 poprzez skomunikowanie potfaczen rozumie sie wystepowanie wskazanego maksymalnego odstepu czasowego
pomiedzy rozktadowg godzing przyjazdu na przystanek pierwszego pojazdu przesiadki, a rozktadowa godzing odjazdu
drugiego pojazdu przesiadki

225 Dotyczy miejscowosci, ktérych znajduje sie urzad gminy lub miejscowosci w tej gminie z wiekszg liczbg mieszkaricow
niz miejscowos¢, ktdrych znajduje sie urzad gminy. Nie dotyczy miejscowosci w powiatach bydgoskim i toruriskim oraz
Bydgoszczy i Torunia

226 Brak oczekiwanego trendu — warto$¢ zalezna od harmonogramu prac naprawczych na dany rok

227 Uchwata nr 42/1763/21 Zarzgdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 27 pazdziernika 2021 r.
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