UZASADNIENIE

1. Przedmiot regulacji:

Rozpatrzenie petycji z dnia 17 kwietnia 2023 r. w sprawie odstgpienia od budowy
obwodnicy na odcinku Handlowego Mtyna i Lisewa we wszystkich trzech wariantach
obwodnicy miasta Golubia-Dobrzynia.

2. Omowienie podstawy prawnej:

Art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa
(Dz.U. z2022 1. poz. 2094 oraz z 2023 r. poz. 572), na podstawie ktorego zarzad wojewodztwa
wykonuje zadania nalezace do samorzadu wojewodztwa, niezastrzezone na rzecz sejmiku
wojewddztwa 1 wojewodzkich jednostek organizacyjnych.

Zasady postepowania organd6w w sprawach dotyczacych petycji okresla ustawa z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870), podmiot rozpatrujacy petycje
zawiadamia podmiot wnoszacy petycj¢ o sposobie jej zalatwienia wraz z uzasadnieniem
w formie pisemnej albo za pomocg srodkow komunikacji elektroniczne;.

3. Konsultacje wymagane przepisami prawa (lacznie z przepisami wewnetrznymi):
Nie dotyczy.

4. Uzasadnienie merytoryczne:

W dniu 25 kwietnia 2023 r. do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w Toruniu wptyneta, petycja (...) (pismo z dnia 17.04.2023 r.) w sprawie
odstgpienia od budowy obwodnicy na odcinku Handlowego Mtyna i Lisewa we wszystkich
trzech wariantach obwodnicy miasta Golubia-Dobrzynia.

Opracowywana przez Projektanta dokumentacja, zgodnie z zawarta umowg
dot. Budowy Obwodnicy Golubia Dobrzynia — opracowanie STES wraz z uzyskaniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia, jest na etapie przyjecia
wariantow przebiegu, ktore zostaty poddane konsultacjom spotecznym. W wyniku odbytych
trzech konsultacji spolecznych Projektant wprowadzit konieczne zmiany wariantow
1 przedlozyt je Zarzadowi Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy. Nastepnie przejdzie do
procedowania dalszych etapéw prac tj. opracowania analizy wielokryterialnej oraz ztozenia
Karty Informacyjnej Przedsigwzigcia celem uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Nalezy podkresli¢, ze gtownym celem budowy obwodnicy jest wyprowadzenie ruchu
ciezkiego, z terenu miasta tj. poprowadzenie go po nowo wybudowanej obwodnicy. Realizacja
inwestycji zwigzana bedzie z polepszeniem ptynnos$ci ruchu, zmniejszeniem zagrozen
wypadkowych dla mieszkancoéw Golubia-Dobrzynia, jak rowniez polepszeniem jakosci zycia
tychze mieszkancéw oraz poprawa dostgpnosci komunikacyjnej dla mieszkancéw nie tylko
samego miasta, ale takze okolicznych terenow.

Odnoszac si¢ bezposrednio do zarzutéw autorow Petycji, iz budowa planowanej
obwodnicy spowoduje straty sSrodowiskowe Zarzad Wojewodztwa w porozumieniu z Zarzadem
Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy stoi na stanowisku, ze kwestie sSrodowiskowe Projektant
traktuje priorytetowo. Zadaniem projektanta jest przeprowadzenie badan $rodowiskowych
i poprowadzenie obwodnicy w sposob jak najmniej ingerujacy w Srodowisko naturalne.
Uzyskanie decyzji $rodowiskowej jest glownym zadaniem Wykonawcy dokumentacii.
Ostateczng decyzj¢ jakim $ladem bedzie przebiega¢ obwodnica powodujac najmniejsze szkody
w $§rodowisku naturalnym bedzie podejmowat Organ wilasciwy do wydania takiej decyzji.
Organ wskaze w jaki sposob zniwelowa¢ oddziatywanie na $rodowisko zaré6wno podczas
realizacji zadania jak 1 podczas eksploatacji przedmiotowej obwodnicy. W trakcie okreslania



srodowiskowych uwarunkowan dla przedsigwzigcia, wyznaczony zostanie, m.in. zakres
ingerencji w siedliska przyrodnicze i mozliwosci dziatan kompensujacych.

Podczas konsultacji spolecznych w dniu 24.04.2023 r. Projektant odpowiadat na pytania
dotyczace zmiany przebiegu planowanej obwodnicy na odcinku od Handlowego Mtyna do
Lisewa. Szczegdtowo przenalizowatl ponownie mozliwosci odsunigcia przebiegu drogi od
zabudowy jednorodzinnej. Wykonana analiza pozwolita na odsunigcie osi wariantu trasy
w kierunku Drwecy o ok. 25 m, co finalnie pozwolito na zlokalizowanie projektowanej jezdni
obwodnicy w odleglosci ok. 43 m od granicy dzialek przeznaczonych pod zabudowe.
Dodatkowo zaproponowano wzdhuz spornego odcinka znaczng ilo$¢ nasadzen izolacyjnych
z drzew oraz wydluzono obiekt mostowy o kolejne przesto zwigkszajac tym samym wolng
przestrzen i dostep do rzeki Drweca. Wybrany korytarz opracowania jest najmniej ingerujacym
w istniejagce zagospodarowanie terenu 1 jednocze$nie daje mozliwos¢ poprowadzenia
obwodnicy w prawidtowy i funkcjonalny sposob. Dodatkowo nalezy réwniez zaznaczyc,
ze analizy ruchu wskazujg na najwigksze natezenie ruchu na osi Kowalewo Pomorskie — Rypin,
co uwzglednione zostatlo w wybranych wariantach do dalszej analizy (wszystkie przechodza
w okolicy Handlowego Mtyna). Korekty przebiegu tego odcinka lub rezygnacja z niego
w catym projekcie obwodnicy spowoduja, ze cala inwestycja utraci sens i uzasadnienie dla
budowy.

Podnoszone zarzuty w kwestii przesiedlenia mieszkancow, spadku warto$ci
nieruchomosci oraz braku otrzymania odszkodowan za zajg¢te grunty sa jedynie odczuciem
subiektywnym, nie potwierdzonym Zzadnym dokumentem. Przesiedlenia beda dotyczy¢ tylko
dwoch budynkow. Potencjalny spadek wartosci nieruchomosci oraz wielkosci odszkodowan
beda ustala¢ niezalezni rzeczoznawcy, na pozniejszym etapie prac.

Odnoszac si¢ do stwierdzenia o wysokosci prowadzenia drogi na nasypie Zarzad
Wojewddztwa w porozumieniu z Projektantem wyjasnia, ze obwodnica na odcinku
Handlowego Mtyna bedzie prowadzona srednio ok. 1,5 — 2,3 m nad terenem 1 jedynie na
odcinku bezposrednio przed obiektem mostowym (ok. 80 m) nasyp drogowy zwigkszy si¢ do
wysokosci ok. 6 m. W zakresie potencjalnego wysokiego poziomu wod gruntowych informacje
beda szczegdtowo podane w opracowaniu STES.

Podsumowujac i odnoszac si¢ do sentencji zawartej w przedtozonej petycii, tj. ,,Majac
na wzgledzie wazny interes spotecznos$ci lokalnej, zwracamy si¢ z petycja, w ktdrej wyrazamy
sprzeciw wobec budowy obwodnicy Golubia-Dobrzynia na terenie Handlowego Miyna
i Lisewa we wszystkich trzech wariantach”, Zarzad Wojewddztwa w porozumieniu
z Zarzagdem Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy stoi na stanowisku, ze zaniechanie budowy
planowanej obwodnicy Golubia-Dobrzynia przyniesie w przysztosci tylko 1 wylacznie
negatywne skutki w postaci znacznie zwigkszonego ruchu tranzytowego oraz braku
alternatywnego ominigcia zakorkowanego juz obecnie miasta Golubia-Dobrzynia.

5. Ocena skutkow regulaciji:

Bezzasadne przedtuzanie wyboru wariantow przebiegu obwodnicy miasta Golubia-
Dobrzynia na obecnym etapie moze by¢ przyczyng opoznienia realizacji inwestycji,
a w konsekwencji moze spowodowac utrat¢ planowanego dofinansowania ze §rodkéw Unii
Europejskiej, w wyniku czego obwodnica prawdopodobnie nie zostanie nigdy wybudowana.

Biorgc pod uwage wskazane wyzej okolicznosci, postanawia si¢ jak w § 1 niniejszej
uchwaty.



