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Strategiczna mapa hatasu miasta Bydgoszczy

Obowigzek opracowania strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 100 tysiecy wynika
z Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, str. 12, z pézn.zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 7, str.101). Wymog ten w polskich przepisach okreslony zostat w art. 118 Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U 2021 r. poz. 1973 ze zm., zwana dalej ,POS”). Powyzsze akty
prawne stanowity gtowng podstawe do opracowania strategicznej mapy hatasu dla miasta Bydgoszczy. Niniejszy
dokument stanowi aktualizacje uprzednio wykonanego opracowania — ,Mapa akustyczna Bydgoszczy ze stanem na 2016 r.”
z 2017 roku i obejmuje stan akustyczny miasta na 2021 .

Zgodnie z ww. dokumentami podstawe oceny klimatu akustycznego w strategicznej mapie hatasu stanowig wskazniki:

Lown — dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob
w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22% do godz. 6%);

Ln — dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér
nocy (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%) w roku.

Zgodnie z art. 112a ustawy POS, wartoéci wskaznika Lown stuza do oceny oddzialywania akustycznego w kontekécie
ogdlnej dokuczliwo$ci hatasu, a wskaznika Ly do oceny oddziatywania akustycznego w kontek$cie zaburzen snu.

Gtoéwnym celem opracowania niniejszej strategicznej mapy hatasu bylo okreslenie stopnia narazenia obszaru miasta
Bydgoszczy na hatas pochodzacy od réznych zrédet jego powstawania. W ramach prac nad strategiczng mapa hatasu
miasta Bydgoszczy przeprowadzono analizy nastepujacych zrédet oddziatywania akustycznego:

e hatas drogowy: w opracowaniu uwzgledniono drogi publiczne w obrebie miasta o wystepujacym na nich
natezeniu ruchu co najmniej 2 500 pojazdéw na dobe,

e hatas kolejowy — uwzgledniono wszystkie odcinki linii kolejowych w granicach miasta Bydgoszczy,

e halas tramwajowy — od wszystkich czynnie uzytkowanych linii tramwajowych na terenie miasta,

e hatas przemystowy — w opracowaniu uwzgledniono zaktady przemystowe oraz parkingi wielkopowierzchniowe
umiejscowione na terenie miasta Bydgoszczy,

e hatas lotniczy — w opracowaniu uwzgledniono oddziatywanie hatasu lotniczego pochodzacego od lotniska
Bydgoszcz — Szwederowo.

W toku prac nad niniejszym opracowaniem przetworzono niezbedne zasoby danych na podstawie ktdrych, osobno
dla kazdego z ww. rodzajéw hatasu, sporzadzono zestawy map:

e emisyjnych, charakteryzujacych oddziatywanie akustyczne pochodzace od poszczeg6inych Zrodet,

e imisyjnych, prezentujacych stan akustyczny $rodowiska na terenie miasta Bydgoszczy w otoczeniu
poszczegdlnych drg, linii kolejowych, linii tramwajowych, zaktadéw przemystowych oraz lotniska Bydgoszcz —
Szwederowo, wyrazonych dtugookresowymi wskaznikami oceny hatasu Lown i L,

e  przedstawiajacych dopuszczalne wartosci wskaznikéw Lown i Ln w zakresie opracowania,

e terendw zagrozonych hatasem przekraczajgcym dopuszczalne wartosci, wyrazonym z wykorzystaniem
wskaznikéw Lown i L.

W oparciu o uzyskane wyniki:

e Zzidentyfikowano obszary narazone na hatas przekraczajacy dopuszczalne normy, a takZze przedstawiono
uzyskane wyniki obliczen w ujeciu statystycznym, prezentujac m.in. dane liczbowe na temat liczby oséb
narazonych na przekroczenia dopuszczalnych wartosci wskaznikow oceny hatasu Lown i L,

o dokonano, poprzez pordwnanie rezultatdw uzyskanych w niniejszej strategicznej mapie hatasu z analogicznymi
wartosciami wyznaczonymi w opracowaniu z 2017 roku, analizy kierunkéw zmian stanu akustycznego
$rodowiska dla poszczegdlnych rodzajow oddziatywania akustycznego.
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Na podstawie dostepnych danych wyznaczono parametry emisji hatasu do $rodowiska dla poszczegdinych rodzajéw
oddziatywania akustycznego. Kazde ze zrédet dzwigku scharakteryzowano poprzez wyznaczenie parametrow
wplywajacych na emisje hatasu do srodowiska. Ponadto, poprzez uzyskanie informacji od wtasciwego organu, okreslono
klasyfikacje terenow pod wzgledem sposobu ich zagospodarowania i na tej podstawie wyznaczono dopuszczalne poziomy
hatasu w $rodowisku. Obliczenia akustyczne dla wszystkich typow oddziatywania wykonano z wykorzystaniem metody
CNOSSOS-EU, ktéra od dnia 01.01.2019 r. jest obligatoryjng metodyka obliczania hatasu w Srodowisku.

W opracowaniu wykorzystano wyniki pomiaréw akustycznych oraz parametrow towarzyszacych (np. pomiaréw natezenia
i predkosci ruchu pojazdéw w przypadku hatasu drogowego), wykonanych dla kazdego z analizowanych rodzajéw zrédta
dzwieku. Wyniki pomiaréw wykorzystano w celu kalibracji modelu obliczeniowego — procedure kalibracji przeprowadzono
dla wszystkich typdéw oddziatywania akustycznego, za$ w kazdym przypadku réznice migedzy zmierzonymi a obliczonymi
warto$ciami parametréw hatasu miescity sie w dopuszczalnych granicach.

Rezultaty wykonanych obliczeri akustycznych, ktére zaprezentowano m.in. na mapach rozktadu warto$ci dtugookresowych
wskaznikdw oceny hatasu Lown i Ln oraz mapach przekroczen dopuszczalnych warto$ci tych wskaznikdw, pozwolity
zidentyfikowac tereny narazone na hatas przekraczajacy dopuszczalne normy. Dla kazdego rodzaju oddziatywania
akustycznego zestawiono obszary, przy ktérych wykazano wystepowanie przekroczen, przy czym, z uwagi na strategiczny
charakter tego opracowania, skupiono sie wytacznie na miejscach, w ktdrych stwierdzono istotne przekroczenia
dopuszczalnych warto$ci wskaznikow Lown i Ln.
Dla analizowanych obszaréw przedstawiono zestawienia statystyczne w formie tabel, gdzie liczbowo okreslono wielko$é
ekspozycji na hatas z poszczegdlnych przedziatéw wartosci wskaznikéw Lown i Ly, a takze skale narazenia na hatas
przekraczajacy dopuszczalne normy, w podziale na wielkoSC tych przekroczen. W wyniku przeprowadzonych analiz
zaprezentowano zestawienia dla nastepujacych wielkosci:

e powierzchni obszaréw narazonych na hatas,

e liczby narazonych na hatas lokali mieszkalnych,

e liczby narazonych na hatas osob,
a takze dla obiektow o podwyzszonych wymaganiach akustycznych, {..

e obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

e szpitali i domdw pomocy spotecznej.
Ponadto, w odrebnej tabeli wskazano oceng szkodliwych skutkdw hatasu opartg o liczbe osdb narazonych na:

e znaczng ucigzliwo$¢ hatasu w $rodowisku,
e znaczne zaburzenia snu spowodowane hatasem w $rodowisku.

Analizy przeprowadzono dla catego obszaru miasta Bydgoszczy. Na ponizszych wykresach zaprezentowane zostato
ogdlne narazenie na hatas pochodzacy od réznych zrédet, wyrazone wskaznikami Lown i Ln, W postaci powierzchni
obszaréw [km?] liczby lokali mieszkalnych oraz liczby mieszkaricdw narazonych na hatas przekraczajacy dopuszczalne
normy.
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Rys. 1 Powierzchnia obszaréw narazonych na hatas przekraczajacy dopuszczalne normy [km?] wyrazona wskaznikami Lown i Ln

dla wszystkich analizowanych zrodet hatasu
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Rys. 2 Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas przekraczajacy dopuszczalne normy [w setkach], wyrazona wskaznikami Lown
i Ln dla wszystkich analizowanych zrodet hatasu
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Rys. 3 Liczba mieszkaicéw narazonych na hatas przekraczajacy dopuszczalne normy [w setkach], wyrazona wskaznikami Lown i Ln
dla wszystkich analizowanych zrodet hatasu

W niniejszym opracowaniu przeprowadzono takze analize trendéw zmian stanu akustycznego $rodowiska,
poprzez poréwnanie wynikow aktualnie sporzadzonej strategicznej mapy hatasu z ustaleniami dokumentu z 2017 roku.
Wtym celu poréwnano ze sobg wartosci wskaznikow statystycznych obliczonych w ramach niniejszego opracowania
oraz mapy akustycznej z 2017 r., w podziale na poszczegdine typy zrodet hatasu. W wyniku przeprowadzonych poréwnan
stwierdzono m.in. wcigz utrzymujace sie wysokie narazenie na hatas drogowy na terenie miasta Bydgoszczy, a takze
zwigkszenie ogdlnego oddziatywania w przypadku hatasu kolejowego. Tym niemniej, w opracowaniu zwrdcono uwage
na szereg roznic w przygotowaniu niniejszej strategicznej mapy hatasu oraz opracowania z 2017 roku, w wyniku czego
utrudnione jest miarodajne poréwnanie wynikdw ijednoznaczne okreslenie tendencji zmian w zakresie oddziatywania
hatasu pochodzacego od réznych zrddet w obrebie granic miasta Bydgoszczy. Do najwazniejszych réznic pomiedzy
opracowaniem obu dokumentéw naleza;

e zmiana w zakresie metodyki obliczeniowej stosowanej do oceny hatasu w Srodowisku, w tym takze metodyki
wyznaczania statystyk dotyczacych liczby ludzi, lokali mieszkalnych i terendw zagroZzonych hatasem, wynikajaca
ze zmiany przepisow w tym zakresie na szczeblu Unii Europejskiej,

e zmiany co do zakresu oddziatywania poszczegdinych zrodet hatasu — w pordéwnaniu do mapy akustycznej
z2017r., w niniejszym opracowaniu uwzgledniono zmiany w uktadzie drogowym oraz sieci tramwajowej
na terenie miasta Bydgoszczy, jakie dokonaty sie pomiedzy wydaniem obu opracowan oraz nieznhacznie
zmniejszono liczbe uwzglednionych w opracowaniu drég lokalnych o znikomym oddziatywaniu hatasu
drogowego.
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W opracowaniu przedstawiono takze, m.in. w postaci map, efekty dziatar wynikajace z podjecia dziatan inwestycyjnych,
ktdrych realizacja przyczyni sie¢ do poprawy stanu akustycznego $rodowiska, planowanych do realizacji w najblizszej,
5-cio letniej perspektywie czasowej. Dziatanie te zostaly wskazane w obszarze hatasu drogowego, kolejowego
i tramwajowego, obejmujac swoim zakresem nastepujace metody redukcji hatasu:

1) W kontekscie hatasu drogowego:

e przebudowa istniejacych ciggéw drogowych iflub przebudowa skrzyzowan — uptynnienie ruchu drogowego
oraz poprawienie jako$ci stanu nawierzchni drogowej. Planowane sg m. in. nastepujace inwestycje wchodzace
w sktad tej kategorii dziatan:

— Rozbudowa Trasy Wschdéd — Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego
w Bydgoszczy,

— Rozbudowa ul. Smukalskiej,

— Rozbudowa ul. Nakielskiej na odcinku Lisia-Bronikowskiego,

— Rozbudowa ul. Kolbego na odcinku od ul. Kormorandw do granic miasta,

— Przebudowa ul. Pod Skarpa.

e budowa Zintegrowanych Weziéw Przesiadkowych typu Park&Ride — zmniejszenie liczby pojazdéw na rzecz
komunikacji miejskiej. W Bydgoszczy planuje si¢ budowe pieciu obiektdw tego rodzaju, przez co zwiekszy sie
dostepnos¢ komunikacji miejskiej poprzez umozliwienie wiekszej liczbie oséb rezygnacje z indywidualnych
przejazdéw, a tym samym spowoduje ograniczenie ruchu pojazdow w $cistym centrum Bydgoszczy.

e dziatania inwestycyjne miasta Bydgoszczy w obszarze infrastruktury tramwajowej oraz prace prowadzone
w obrebie linii kolejowych na terenie miasta Bydgoszczy a takze budowa nowych drég dla roweréw — tworzenie
alternatyw dla podrézy samochodem, a tym samym zmniejszenie liczby pojazdéw na ulicach miasta Bydgoszczy.
Ponadto, szczegdlnie w przypadku inwestycji w obrebie torowisk tramwajowych, prace budowlane czesto obejmujg
swoim zakresem takze poprawe stanu jakoSci sasiadujacych droég. Dziatania inwestycyjne w tym zakresie
przedstawiono w pkt 2) i 3). kampanie spoteczne promujace wykorzystanie alternatywnych srodkéw transportu,
w tym wskazujace na zmniejszenie oddziatywania akustycznego od drog w wyniku rezygnacji z jazdy
samochodem na rzecz roweru, komunikacji zbiorowej lub kolei. Dziatania promocyjne sg komplementarne wobec
dziatan inwestycyjnych i niezbedne do efektywnej redukcji hatasu drogowego w wyniku wykorzystania ww.
inwestycji infrastrukturalnych.

e ograniczenie ruchu pojazdéw cigzarowych obecnie jest opracowywany projekt statej organizacji ruchu w celu
ograniczenia przejazdu tranzytem pojazdow ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 18t
przez Miasto Bydgoszcz z wytaczeniem drogi krajowej nr 80 na odcinku od Al. Wyszyriskiego do Fordonu
w kierunku Strzyzawy. Projekt znajduje sie aktualnie w fazie procedowania i uzyskiwania stosownych
uzgodnien.

2) W kontekscie hatasu kolejowego, planowanym dziataniem na terenie miasta Bydgoszczy jest zadanie pn. ,Prace
w ciggu C-E 65 Zdunska Wola - Inowroctaw — Tczew, LCS Bydgoszcz’. Inwestycja obejmuje swoim zakresem
modernizacje linii kolejowych nr 131 oraz 201, przebiegajacych w granicach administracyjnych miasta Bydgoszczy.
Przedsiewziecie to znajduje sie aktualnie na etapie prac projektowych. Ze wzgledu na swdj charakter, inwestycja ta
podlegaé bedzie warunkom decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, co zapewni jej realizacje z zachowaniem
standardow akustycznych na terenach zlokalizowanych w otoczeniu linii kolejowych nr 131§ 201 oraz umozliwi dob6r
wiasciwych rozwigzan w tym zakresie.

3) W kontekscie hatasu tramwajowego:

e Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Solskiego na odcinku od Ronda Kujawskiego do ul. Bielickiej
wraz z budowa petli tramwajowej oraz przebudowg uktadu drogowego,

e Budowa trasy tramwajowej wzdtuz al. Wyszyrskiego oraz trasy tramwajowej faczacej ul. Gdanska z petlg
przy ul. Rycerskiej wraz z przebudowa petli Las Gdarski,

e Budowa trasy tramwajowe] taczacej ul. Fordoriskg z ul. Toruhskg wraz z rozbudowa uktadu drogowego
i przebudowg infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy. Inwestycja znajduje sie obecnie w fazie
realizacji i jest najwiekszym aktualnie realizowanym w Bydgoszczy przedsiewzieciem z zakresu infrastruktury
transportowej,

e  Zakup nowoczesnego niskopodtogowego taboru tramwajowego dla sieci komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

Dokumentacja zostata wykonana w zakresie i z wymogami okreslonymi przez rozporzadzenie Ministra Klimatu
i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu,
sposobu ich prezentacji i formy ich przekazywania (Dz. U. 2021 r. poz. 1325).
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