STANOWISKO
SEJMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
z dnia 19 grudnia 2022 r.

w sprawie koniecznos$ci zmiany przebiegu Kolei Duzych Predkosci realizowanych jako
inwestycja kolejowa CPK na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego domaga si¢ uwzglednienia oczekiwan spotecznych
oraz oczekiwan samorzadow i dokonania radykalnej zmiany koncepcji budowy linii kolejowe;j
w relacji Plock-Grudziadz-Gdansk nalezacej do ,,inwestycji kolejowych CPK”.

Inwestycje kolejowe planowane do realizacji w zwigzku z budowg Centralnego Portu
Komunikacyjnego, wprowadzajac bardzo szybkie polaczenia na nowo realizowanych liniach,
calkowicie zmienig relacje pomiedzy glownymi osrodkami miejskimi i poszczeg6lnymi czes$ciami
kraju. Znaczace skrocenie czasu podrézy oraz sam fakt realizacji potaczen z wykorzystaniem
bardzo nowoczesnej infrastruktury i srodkéw transportu spowodujg, ze osrodki i regiony w nie
wyposazone zyskaja nowe, bardzo silne i trwate impulsy rozwojowe, wprowadzajace calkowicie
nowy poziom ich konkurencyjnosci w relacjach nie tylko krajowych, ale wrecz europejskich.
Osrodki i regiony pomini¢te przy realizacji sieci — zostang zmarginalizowane. Tak uksztattowane
relacje i catkowicie nowa struktura przestrzenna kraju, zostang zachowane przez co najmniej kilka
dekad.

Sejmik  Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego nie moze zaakceptowaé wykluczenia
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego oraz jego gltownych osrodkow miejskich. Wybrany do
realizacji wariant jest bardzo niekorzystny nie tylko dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, ale
takze jest sprzeczny z celami rOownowazenia rozwoju w ujeciu catego kraju, bowiem ksztaltuje
,wewnetrzne peryferia” — obszary lezagce w poblizu centrum kraju, ale z nim niepolaczone.
Przyjeta koncepcja realizacji tej linii nie tylko nie rownowazy rozwoju, ale wprost przeciwnie —
wzmacnia relacje biegnace w sasiedztwie wojewodztwa, taczace Warszawe/CPK z Trojmiastem i
Poznaniem, a wigc o$rodkami, ktore zawsze byly potaczone z Warszawa znacznie korzystniej
(szybciej i za pomocg nowoczesniejszej infrastruktury), niz Bydgoszcz i Torun.

Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego bardzo sceptycznie ocenia plany wykorzystania
obecnej linii kolejowej nr 18 na odcinku z Wtoctawka, przez Torun i Bydgoszcz, do Nakta nad
Notecig. Juz tylko konieczno$¢ przeprowadzenia linii nad Jeziorem Wloclawskim wydaje sie
inwestycja bardzo trudna do realizacji ze wzgledow S$rodowiskowych, ekonomicznych oraz
technicznych, a polaczenie to jest niezbedne dla wlaczenia Wloctawka, Torunia i Bydgoszczy do
sieci potaczen. Pod znakiem zapytania stawia to wolg realizacji polaczenia z Warszawy przez
wojewodztwo kujawsko-pomorskie w kierunku Koszalina 1 Kotobrzegu. Wykorzystanie linii nr
18, jako elementu Kolei Duzych Predko$ci oznaczatoby konieczno$¢ jej dzielenia z przewozami
regionalnymi oraz przewozami towarowymi, co bedzie nieuchronnie skutkowaé¢ bardzo niskimi
predkosciami oraz redukcja polaczen regionalnych. Oznacza to, ze realizacja tej inwestycji,
zgodnie z przyjetym wariantem, nie tylko nie da wojewodztwu nowych impulséw wynikajacych z
poprawy dostgpnos$ci, ale wrecz przeciwnie — pogorszy dostgpno$¢ w stosunku do pozostatych
regiondw i zdezorganizuje komunikacj¢ wewnatrzregionalng.



Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego podziela obawy i negatywne oceny samorzadow
gmin lezacych w przebiegu planowanej linii, w tym wyrazone, w zwiazku z zakonczonymi
w grudniu konsultacjami dla odcinka Sochaczew-Lipno, w formie uchwat rad, stanowisk, apeli
(gminy: Fabianki, Wloctawek, miasto Wioctawek). Tak jednoznaczny sprzeciw wyrazany na
poziomie lokalnym wskazuje na niewystarczajaco rzetelne rozpoznanie uwarunkowan oraz
btednie obrane szczegdlowe rozwigzania projektowe, kolidujace z interesami rozwojowymi tych
obszaréw, dezorganizujace lokalne spotecznosci, dzielgce przestrzen, niszczace infrastrukture,
a nierzadko wymuszajgce wyburzenia budynkdéw mieszkalnych. Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego jest zaniepokojony rozpatrywaniem wariantow przebiegu linii kolidujacych
z planami rozwoju przestrzennego miasta Wloctawek — jest to miasto o bardzo duzym znaczeniu
w sieci osadniczej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i1 jego potencjal ma wplyw na
konkurencyjno$¢ regionu, wigc sygnalizowane przez Rade Miasta Wloclawek zagrozenia nie
moga by¢ bagatelizowane.

Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego apeluje o wstrzymanie aktualnie prowadzonych
prac i powrot do dyskusji o przebiegu tzw. szprychy nr 1, a wiec linii faczacej CPK z
Trojmiastem.

Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego bral czynny udziat w konsultacjach przebiegu tej
linii, zglaszajac kilka propozycji, z ktorych kazda bardzo dobrze wpisuje si¢ w ide¢ rozwoju Kolei
Duzych Predkosci w Polsce, a jednocze$nie pozwala na czerpanie korzysci rozwojowych
wynikajacych z tej inwestycji takze dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Mozliwe jest
wskazanie przebiegu uwzgledniajacego pozostawienie w sieci KDP Grudziadza, ale jednocze$nie
wlaczenie innych najwigkszych osrodkow. Ewentualne opdznienie realizacji tej linii zostanie
zrekompensowane przez nadanie impulsOw znacznej czg¢sci wojewddztwa  kujawsko-
pomorskiego, zamieszkiwanej przez kilkaset tysigcy mieszkancow, ktorzy przy pozostawieniu
biezacego wariantu beda jej pozbawieni.

Jednocze$nie Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego deklaruje wiaczenie podleglych
jednostek w prace planistyczne oraz gwarantuje wskazanie rozwigzan akceptowanych spotecznie,
w przeciwienstwie do niedawno konsultowanego przebiegu.

Otrzymuja:

1) Prezes Rady Ministrow Mateusz Morawiecki,

2) Parlamentarzysci Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,

3) Petlnomocnik Rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego Marcin Horata,
4) Wojewoda Kujawsko-Pomorski Mikotaj Bogdanowicz,

5) Kujawsko-Pomorska Wojewodzka Rada Dialogu Spotecznego,

6) Prezes Zarzadu Spotki Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. Mikotaj Wild.



