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1 Informacje ogdlne o konsultowanym dokumencie

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 (RPT) jest
dokumentem operacyjnym z zakresu inwestycji transportowych przewidzianych do realizacji w oparciu o
fundusze europejskie przyznane Samorzadowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027.
Analogiczng funkcje dla perspektywy 2014-2020 petnit dotychczas Kujawsko-Pomorski Plan Spdjnosci
Komunikacji Drogowej i Kolejowej 2014 - 2020.

Omawiany dokument stanowi branzowe uzasadnienie kierunkéw dziatan wskazywanych w programie
regionalnym Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027 (FEdKP), gdzie w ramach priorytetu 4
przewiduje sie interwencje w zakresie regionalnej infrastruktury transportowej. Ponadto RPT zostat osadzony
w polityce rozwoju prowadzonej przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie poprzez umieszczenie go jako jeden
z programow rozwoju i polityk wojewddztwa, kluczowych do realizacji ustalen Strategii rozwoju wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+ (SRW) w obszarze ,Przestrzen”.

W efekcie, poza uzasadnieniem i opisem inwestycji w zakresie infrastruktury transportu zgodnym z
wytycznymi Komisji Europejskiej, RPT ma tworzy¢ podstawy do wdrozenia ustalen SRW z zakresie inwestycji
transportowych szczebla regionalnego. W zwigzku z ww. okolicznos$ciami nie nalezy postrzegaé¢ RPT jako
samodzielnego dokumentu strategiczno-planistycznego, ktéry formutuje pola polityki transportowej
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a jedynie tworzy warunki realizacji ustalert SRW w kontekscie srodkow
przyznanych na finansowanie projektéw w ramach celu polityki nr 3 za posrednictwem FEdKP 2021-2027.

Formalne prace nad RPT zainicjowata uchwata nr 3/98/22 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 26 stycznia 2022 r. w sprawie przystgpienia do sporzqdzenia projektu Regionalnego planu
transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027. Sporzadzenie projektu RPT
powierzono Dyrektorowi Departamentu Planowania, Zréwnowazonego Rozwoju i Nauki Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Dyrektorowi Kujawsko-Pomorskiego Biura
Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku. Jednoczesnie przyjety przez Zarzad Wojewddztwa
27 pazdziernika 2021 r. Plan realizacji Strategii rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku —
Strategia Przyspieszenia 2030+ wskazat dodatkowo Departament Funduszy Europejskich, Departament
Infrastruktury Drogowej oraz Departament Transportu jako podmioty wspétodpowiedzialne za opracowanie
projektu RPT.

RPT sktada sie z 11 rozdziatow, ktére mozna pogrupowac wzgledem poszczegdlnych funkcji. Rozdziaty od
2. do 4. stanowig prébe holistycznego opisu stanu i uwarunkowan rozwoju systemu transportowego regionu.
Podejmujg one zaréwno tematyke niebezposrednio zwigzang z prowadzeniem dziatalnosci transportowe;j
majgcej jednak istotny wptyw na jej ostateczny ksztatt (uwarunkowania spoteczno-gospodarcze i
Srodowiskowe), aspekty formalne wynikajgce z obecnego otoczenia prawnego a takze zawierajg szerokie i
wielowgtkowe analizy systemu transportowego pod katem infrastruktury, organizacji oraz bezpieczenstwa.

Kolejng odrebng czescig jest rozdziat 5., ktérego celem byto ukazanie potencjatu ruchowego, cigzen i
przemieszczen na poziomie regionalnym. Wykorzystane w tym rozdziale dane pozwolity na wiarygodne
odzwierciedlenie zachowan transportowych réinych grup uzytkownikéw transportu indywidualnego i
zbiorowego, okreslenie obszaréw wykluczenia transportowego czy tez wskazania przeptywow w ruchu
towarowym. Dokonana w podrozdziale 5.7. synteza pozwolita na uzyskanie kluczowych wnioskéw w zakresie
mocnych i stabych stron systemu transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Nastepnie wyrdzni¢ nalezy rozdziaty od 6. do 8. gdzie dokonano identyfikacji celéw i dziatan o charakterze
kierunkowym wskazujgc jednoczesnie projekty rekomendowane do realizacji w perspektywie finansowe;j
2021-2027 wzbogacone o szczegdétowg, dedykowang analize scenariuszowo-prognostyczng ukazujgcy
spodziewany efekt ich wdrozenia w horyzoncie czasowym do 2030 r.

Koncowg cze$¢ RPT stanowig rozdziaty 9. — 11. opisujgce metodyke realizacji warunkowosci podstawowej
w ramach dokumentu a takze okreslono w tym miejscu aspekty zwigzane z realizacjg jego ustalen i dalszego
monitoringu.
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2 Organizacja procesu konsultacji spotecznych

2.1 Celipodstawy prawne konsultacji spotecznych

Zarzad Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwatg nr 19/742/22 z dnia 17 maja 2022 roku przyjat
projekt Regionalnego planu transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027 (dalej
RPT) oraz skierowat go do konsultacji spotecznych. Wykonanie tej uchwaty, czyli przeprowadzenie konsultacji
spotecznych Zarzad Wojewddztwa powierzyt Dyrektorowi Kujawsko-Pomorskiego Biura Planowania
Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku.

2.2 Tryb i harmonogram konsultacji spotecznych

W cytowanej uchwale Zarzgdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego podkreslono, iz przeprowadzenie
konsultacji spotecznych projektu RPT nie jest obligatoryjne z uwagi na brak dedykowanej dla tego dokumentu
podstawy prawnej w polskim systemie legislacyjnym. Jednakze z uwagi na charakter tego dokumentu oraz role
jakg bedzie petnit, wyrazono wole przeprowadzenia konsultacji projektu RPT m.in. z jednostkami samorzadu
terytorialnego i partnerami spoteczno-gospodarczymi. Konsultacje miaty trwaé nie krécej niz 35 dni od dnia
ogtoszenia na stronie internetowej informacji o ich rozpoczeciu. Jednoczesnie w ich ramach miaty odby¢ sie
dwa stacjonarne spotkania konsultacyjne. Zatozono, ze po zakonczeniu konsultacji zostanie przygotowane
sprawozdanie z ich przebiegu i wynikow zawierajgce podsumowanie oraz okreslajgce sposdb ustosunkowania
sie Samorzadu Wojewddztwa wzgledem zgtoszonych do projektu uwag czego odzwierciedleniem jest niniejszy
dokument.

3 Przebieg konsultacji spotecznych

Konsultacje spotecznie projektu RPT trwaty od 27 maja 2022 r. do 4 lipca 2022 r. W tym okresie mozliwe
byto zgtaszanie uwag i wnioskéw na dedykowanym formularzu elektronicznym lub ustnie do protokotu podczas
wizyty w oddziale KPBPPiR w Toruniu. Jednoczes$nie w ramach konsultacji zaplanowano dwa spotkania
konsultacyjne w dniach 15 czerwca 2022 r. i 22 czerwca 2022 r. Spotkania odbyty sie w siedzibie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu (Plac Teatralny 2, 87-100 Torun). Na
spotkania zgtosito sie tgcznie 11 oséb.

3.1 Spotkania konsultacyjne

Spotkania sktadaty sie zasadniczo z dwdch czesci. W pierwszej cztonkowie zespotu autorskiego z KPBPPIR
zaprezentowali tresci opisujgce projekt RPT: wprowadzenie opisujgce czym jest dokument, jakg petni role i z
czego sie sktada; omdwienie zagadnien analizowanych na etapie diagnostycznym dokumentu; oméwienie
kierunkowej czesci dokumentu. Na drugg czes$¢ spotkan sktadata sie dyskusja dotyczaca poruszanych w
prezentacji tresci lub wnioskdéw uczestnikow spotkania. W spotkaniach uczestniczyty 32 osoby reprezentujgce
nastepujace podmioty: Urzad Miejski w Solcu Kujawskim, Kujawsko-Pomorskie Stowarzyszenie Transportu
Publicznego, Stowarzyszenie Ekspertdow i Menadzerow Transportu Szynowego, Nadwislanski Zwigzek
Pracodawcow Lewiatan, Urzad Gminy Aleksandrow Kujawski, Starostwo Powiatowe w Sepdlnie Krajenskim,
organizacja spoteczna Torun Miastem Portowym, Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,
Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku oraz jedna osoba
prywatna bez przynaleznosci. Gtdwne poruszane w toku dyskusji aspekty to:

a) Kwestia mozliwosci poprawy parametréw zeglugowych na drodze wodnej Wisty

Temat szeroko dyskutowany wsréd uczestnikow dotyczyt pozornie niskiej obecnosci inwestycji z
zakresu infrastruktury transportu wodnego w projekcie RPT. Odnotowano zarowno gtosy
namawiajgce do zwiekszenia aktywnos$ci w tym zakresie, jak i bronigce tego typu inwestycji w
projekcie dokumentu. Wiekszo$¢ postulatéw wynikata z niezrozumienia przez jednego z
uczestnikéw tego, iz RPT dotyczy inwestycji regionalnych, do ktérych nie zaliczajg sie drogi wodne,
w tym miedzynarodowe. Jest to domena administracji szczebla centralnego, cho¢ Samorzad
Wojewddztwa wykazuje na polu transportu wodnego szerokg aktywnos¢, na co réwniez zwracali
uwage uczestnicy.
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b) Docenienie jakosci i obszernosci przygotowanego dokumentu
Przedstawiciele branzowych organizacji z sektora pozarzgdowego zwracaty uwage na wysoka jakosc¢
tredci diagnostycznych prezentowanych w dokumencie w postaci wieloaspektowosci wykonanych
analiz (wielogateziowe spojrzenie na problematyke transportowg).

c) Zwrocenie uwagi na ogdélne zdiagnozowanie w dokumencie stanu towarowego transportu
kolejowego
Autorzy szerzej omoéwili zagadnienie dostepnosci danych w tym zakresie, a co za tym idzie ogdlnego
poziomu analiz w przypadku kolejowego transportu towarowego. Przyznali racje zgtaszajgcemu, ze
stan ten jest niesatysfakcjonujgcy informujac o braku mozliwosci jego zmiany (np. brak reakcji
gestora informacji PKP PLK S.A. na prosby w tym zakresie).

d) Zwrdcenie uwagi na potencjat gospodarczy podmiotdw z terenu wojewddztwa z branzy konstrukcji
i produkciji na potrzeby transportu szynowego
Uczestnik zwrécit uwage na nagromadzenie w regionie podmiotdw z branzy przemystu
elektromaszynowego oraz ustug ukierunkowanych na potrzeby infrastruktury i taboru szynowego.
To ciekawe spostrzezenie jest jednak zagadnieniem z zakresu gospodarki i przedsiebiorczosci, a nie
infrastruktury transportu przez co nie powinno stanowi¢ obszaru analiz w RPT.

e) Zwrdcenie uwagi na dysproporcje sSrodkéw przeznaczanych na infrastrukture kolejowg wzgledem
infrastruktury drogowej, niezgodnej z obecnymi trendami
Dyskusja dotyczyta postulatu o zwiekszenie znaczenia transportu kolejowego w polityce
transportowej regionu. Wedtug przedstawiciela jednej z organizacji pozarzadowych nalezy
wzmocni¢ znaczenie kolei w codziennych podrdzach w wojewddztwie m.in. poprzez wtasciwe
projekty inwestycyjne w obszarze infrastruktury kolejowej, rezygnujac jednoczesnie z czesci
projektow inwestycyjnych na sieci drogowej. Zasadniczym mankamentem tego postulatu jest fakt,
iz zarzadzanie infrastrukturg kolejowg przebiega na poziomie centralnym przez co wtadze
samorzadowe majg ograniczone mozliwosci interwencji. Zgtaszajgcy zadeklarowat zgtoszenie
formalnych wnioskéw w tym zakresie.

f) Postulowanie reaktywacji pasazerskich potgczer kolejowych na niewykorzystywanych liniach w
wojewddztwie
Pomimo istotnego znaczenia spotecznego tego typu postulatow zagadnienie to ma charakter
organizacyjny, a nie inwestycyjny w formie projektéw z zakresu infrastruktury transportowej przez
co wprost nie mogg stanowic¢ ustalen RPT.

g) Postulowanie zmiany przebiegu Kolei Duzych Predkosci jakie majg przebiegac przez region
Zgtaszajacy wniosek uczestnik nie zwrdcit uwagi na fakt, iz planowanie i budowa systemu KDP nie
stanowi kompetencji Samorzadu Wojewddztwa.

h) Postulowanie przebudowy drég krajowych i wojewddzkich w Toruniu i jego otoczeniu
Zgtaszajacy wnioskowat o przebudowe zasadniczo wszystkich drég wjazdowych do Torunia nie
rozumiejac, ze nie sg to drogi wojewddzkie tylko krajowe i sg poza kompetencjg RPT (warunkowos¢
podstawowa na poziomie regionu) jak i samorzadu wojewddztwa w ogdle (nie jest zarzadcy i
inwestorem dla tego typu drog. Wskazano, ze dla przedmiotowych postulatéw wtasciwym
dokumentem moze by¢ plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (tzw. SUMP), jaki musi powstac
dla ZIT Torunia.

3.2 Zgfaszanie uwag

Podstawowg forma sktadania uwag i wnioskéw do projektu RPT w toku konsultacji spotecznych byto
sktadanie ich w formie pisemnej lub elektronicznej na dedykowanym formularzu a takze stawienie sie osobiscie
w oddziale KPBPPiR w Toruniu i zgtoszenie uwagi ustnie do protokotu (z drugiej formy ostatecznie nie skorzystat
nikt). Uwagi ztozyto ostatecznie 12 podmiotéw i osdb prywatnych, ktére zgtosity tgcznie 70 uwag. Wiekszos¢ z
nich zostata wystana w ostatnim dniu trwania konsultacji spotecznych tj. 4 lipca 2022 r.
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4 Podsumowanie konsultacji spotecznych
4.1 Zgtoszone uwagi

Sposrdd 12 podmiotdw zgtaszajgcych uwagi w konsultacjach projektu RPT wiekszo$¢ stanowity JST
(8 podmiotdw). Ponadto uwagi zgtosita jedna organizacja pozarzagdowa® oraz 3 osoby prywatne. W wiekszosci
ztozone uwagi byty postulatami inwestycyjnymi dla infrastruktury transportowej innej niz regionalna (krajowe
lub lokalne) lub uwagami redakcyjnymi wskazujgcymi konkretny zapis w dokumencie do korekty lub
wyjasnienia. Obecne w uwagach byty takze postulaty zwigzane z aspektami organizacyjnymi, ktére nie sa
pfaszczyzng dla jakiej dedykowany jest RPT. Wykaz zgtoszonych uwag oraz ich rozstrzygniecie wraz z
uzasadnieniem zostaty zawarte w zatgczniku do niniejszego raportu

4.2 Zmiany w projekcie RPT bedace odpowiedzig na zgtaszane uwagi

W konsekwencji uwzglednianych uwag dokonano szeregu korekt redakcyjnych w konsultowanym
dokumencie. Najwazniejsze znaczenie merytoryczne majg dwie zmiany proponowane do uwzglednienia
wzgledem pierwotnej wersji projektu RPT. Pierwsza dotyczy wykreslenia z listy projektow rekomendowanych
do wsparcia w ramach FEdKP2-21-2027 (rozdziat 8.2) projektu nr 45 pn. Budowa nabrzeza przetadunkowego
w Solcu Kujawskim. Pomimo, iz jedna z uwag dotyczyta redakcyjnej zmiany nazwy tego zamierzenia w toku
konsultacji spotecznych okazato sie, ze projekt w jego czesci z zakresu infrastruktury transportowej bedzie
realizowany na poziomie rzgdowym jako element realizacyjny Krajowego Programu Zeglugowego. Wobec tego
zostat on usuniety z przedmiotowej listy inwestycji do realizacji w ramach RPT, przy czym wskazano
jednoczesnie, iz stanowi¢ on bedzie wazng inwestycje poziomu centralnego majgc swoje odzwierciedlenie w
zapisach umieszczonych w rozdziale 8.2. oraz na mapie nr 54.

Podobna sytuacja zostata zaobserwowana w ramach projektu nr 37 Budowa linii kolejowej na odcinku
Trzciniec — Port Lotniczy Bydgoszcz — Solec Kujawski (etap i 1l). W toku konsultacji zgtoszono niezaleznie dwa
postulaty rezygnacji z tej inwestycji. Projekt ten zostat wskazany jako kontynuacja dziatan z perspektywy 2014-
2020. W ramach dotychczas podjetych dziatan zostato sfinansowane opracowanie dokumentagji
przedprojektowej i projektowej dla obu etapdw inwestycji. Zadanie o wartosci prawie 10,0 min zt
dofinansowano ze srodkéw RPO WKP 2014-2020 kwotg blisko 8,5 mlin zt. Poniewaz jednak, jak zaznaczono juz
w pierwszej wersji projektu RPT, realizacja robdt budowlanych zwigzanych z budowa linii nie jest przewidziana
do finansowania z FEdKP 2021-2027 (jedyng opcjg dalszego procedowania projektu jest znalezienie innych
Srodkéw zewnetrznych), zdecydowano sie uwzglednic zgtoszony w toku konsultacji postulat rezygnacji z ww.
potaczenia kolejowego. Inne zmiany merytoryczne do projektu nie zostaty wprowadzone.

1 Jedna z branzowych organizacji pozarzadowych, ktdrej przedstawiciel brat udziat w spotkaniu konsultacyjnym i
deklarowat ztozenie uwag na dedykowanym formularzu, ostatecznie nie ztozyta uwag.
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Zatacznik do Raportu z konsultacji spotecznych projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-2027 - zestawienie zgtoszonych uwag

Nr Zgtaszajacy - ., . . . .. . Rozstrzygniecie .. ..
Lp. X Orgynalna tres¢ uwagi / propozycja zmiany Uzasadnienie uwagi . Uzasadnienie rozstrzygniecia
strony | typinazwa uwagi
1 50, 120|osoba prywatna |Kolej Duzych Predkosci w K-P winna objg¢ obydwa |Kolej Duzych Predkosci w K-P musi obja¢ obydwa brak System kolejowy KDP nie jest przedmiotem kierunkowej

miasta STOLECZNE!!! miasta STOLECZNE!!! Inaczej kolej straci 800,000 uwzglednienia czesci RPT. Uwaga dotyczy elementéw diagnozy, gdzie
potencjalnych klientow!! W tej sytuacji budowa KDP |uwagi zaprezentowano plany szczebla centralnego w tym zakresie.

+ grafika obrazujgca uwage staje sie bez sensu. Pomiedzy Toruniem a Wypetnienie warunkowosci podstawowej CP3 na poziomie
Bydgoszczg i tak musi powstac S-80 tgczac: Al- regionalnym nie dotyczy inwestycji rzgdowych.

Turzno, Pétnocny Torun, Bydgoszcz. Proponujemy
by na odcinku Torun - Bydgoszcz réwnolegle lub po
srodku trasy, biegt pas kolejowy taczacy obie
metropolie. Na wizualizacji pokazatem tory
tramwajowe, ale moga rowniez powstac tu

tory dla KDP.

+ grafika obrazujgca uwage




Lp.

Nr
strony
51, 232

Zgtaszajacy -
typ i nazwa
osoba prywatna

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Tramwaj Metropolitalny, S-80 i Kolej Duzych
Predkosci.

UZUPEENIENIE!!!:

Tworcy projektu ,,Regionalnego planu
transportowego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego na lata 2021-2027” znowu ukazujg
swoj spdzniony stan wiedzy na tematy planow
budowy tym razem, Kolei Duzych Predkosci.
Dziatania Planistéw KDP uwzgledniajg woj. K-P w
rozny sposob. Ponizsze rozwigzanie w potaczeniu z
szybkim tramwajem Metropolitalnym Torun -
Bydgoszcz miatoby duzy sens. Najwazniejsze, ze
linia KDP biegnie od Gdyni, (mam nadzieje ze
obejmuje Gdanski Port Lotniczy) i taczy Grudzigdz
Torun, Wtoctawek, oraz Bydgoszcz poprzez
tramwaj Metropolitalny) z Centralnym Portem
Lotniczym, Warszawg, Krakowem i Katowicami, a
poprzez potaczenia z Wroctawiem i Poznaniem.
Daje to niesamowite mozliwosci potgczen!

Moim zdaniem jest to najlepsze rozwigzanie

i nalezy ten projekt wspieraé!!

+ grafika obrazujgca uwage

Uzasadnienie uwagi

taczymy 4 projekty:

1. 5-80 faczacg Al-Turzno (Torun Pétnoc) z Pétnocnym
Toruniem i Bydgoszczg

przez co odcigza DK80 ,Metropolitalng Droge Smierci”

2. Po 15 latach obietnic tagczymy ,,Pomorska Specjalng
Strefe

Ekonomiczng —Ostaszewo” z A1-Turzno (Torun-Pétnoc);
3. Metropolitalny Tramwaj taczycentrum Bydgoszczy i
Torunia; SUPER!

4. Kanat komunikacyjny S80 zapewni przestrzen dla Kolei
Duzych Predkosci

i tramwaju.

Obydwie stolice beda na trasie Kolei Duzych Predkosci;
Inaczej by¢ nie moze!

Wiem jak dziatajg koleje naprawde duzych predkosci w
pétnocnych Wtoszech, nie ma zadnego problemu, te
pociagi wszedzie wjezdzajg do zwyktych stacji w miastach
na ich trasie, czasem na specjalny tor. Prawdziwa predkos¢
uzyskujg pomiedzy miastami.

Opracowanie ukazane w: https://www.rynek-
kolejowy.pl/wiadomosci/plk-zaprezentowala-wyniki-
studium-polskiego-kdp-82196.html

Natomiast proponowany tutaj przebieg KDP jest troche
dziwny. Ma obstuzy¢ 18 min Polakéw i obejmuje
teoretycznie Torun i Bydgoszcz, ale planowana linia
kolejowa KDP rozpoczyna bieg z todzi (czemu?). Ponadto
droge oznaczono kolorem czarnym, ktéry nie wystepuje w
legendzie mapki, czyli chyba nie jest ujety w planach.

Taki uktad KDP jest nie do przyjecia.

10 szprych dla CPK tez jest nie do przyjecia:
https://kronika24.pl/centralny-port-komunikacyjny-
dziesiec-kolejowych-szprych-mapa/

Podobnie propozycja ,,uktad 10 szprych” powinna objg¢
przynajmniej Torun jako cze$é Metropolii Bydgosko-
Toruniskiej majacej prawie 800.000 mieszkancow, inaczej
ten fragment KDP jest nie do przyjecia.

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

System kolejowy KDP nie jest przedmiotem kierunkowej
czesci RPT. Uwaga dotyczy elementéw diagnozy, gdzie
zaprezentowano plany szczebla centralnego w tym zakresie.
Wypetnienie warunkowosci podstawowej CP3 na poziomie
regionalnym nie dotyczy inwestycji rzgdowych.
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5.6 Przeptywy zwigzane z ruchem towarowym.
Caty dziat opracowania to jeden betkot, nie niesie
zadnych informacji, a wnioski sq Zenujqgce.
Niestety autorzy opierali sie na muzealnych
opracowaniach z 2015r.

W ogéle nie zauwazajg Pomorskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej —Ostaszewo i wptywu strefy
na generowanie ogromnego ruchu towarowego i
osobowego. Obecnie tym potokiem zajezdzany
jest Torun, bo brak obiecanego potaczenia strefy
do Al.

Prawda niestety jest jeszcze gorsza, krajowe drogi
wylotowe z Torunia pamietaja zaprzegi konne i
zawsze na wylotach z miasta tworzg sie koszmarne

zatory komunikacyjne, szczegdlnie w godzinach

szczytu, gdzie wyjazd z miasta czasem zajmuje
ponad godzine. Urzad Marszatkowski musi
wptyngé na Rzad RP i GDDKIA by pilnie odblokowac

miasto Torun!!! To znaczy trzeba generalnie
przebudowac¢ drogi wylotowe w technologii
BEZKOLIZYJNEJ: DK91 kierunek na Gdansk, DK15
na Olsztyn i na Poznan, DK10 na Warszawe. W
Bydgoszczy sytuacja drogowa jest troche lepsza,
bo GDDKiA-Bydgoszcz na wtasnym podwadrku
dziata duzo lepie;j.

Uzasadnienie uwagi

1. GDDKIiA Bydgoszcz doprowadzita do wiekowych
zapdznien na drogowych wylotach z Torunia, pilnie
trzeba odblokowac Torun czyli: przebudowac DK91
w kierunku na Gdarisk, DK15 na Olsztyn i na Poznan,
DK10 na Warszawe.

2. Najbardziej porazajgcym jest fakt, ze Wezet
Autostradowy Torun - Potudnie NIE MA POtACZENIA
z TORUNIEM!! Tego Bareja by nie wymyslit! Trzeba
to pilnie naprawic! Czyli pilnie budowac S10 od
Torunia.

3. Drugg ztosliwoscig lub nieudolnoscig GDDKIA jest
to, ze Torun ma jedno podtgczenie do Al...w..
Lubiczu. Czekamy na obiecang 15 lat temu P6tnocng
Obwodnice Torunia od Al-Turzno do Strefy
Ostaszewo i Pétnocnego Torunia.

4. Kiedy nazwy weztéw na Al zostang poprawione
na Torun-Wschéd i Torun Pétnoc.

+ grafika obrazujgca uwage

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Uwaga zawiera nieuzasadnione opinie autora. Uwaga
dotyczy elementéw diagnozy, gdzie zaprezentowano wyniki
analizy zrealizowanej w oparciu o dostepne dane (niestety
dane dot. ruchu towarowego s3 niedostepne lub bardzo
ogdlne). Jednoczesnie autor uwagi nie wskazuje zadnych
alternatywnych zrédtet danych, ktore udowadniatyby
formutowane opinie. Uwaga niekonkretna - brak wskazania
w tresci konsultowanego dokumentu propozycji zmiany.
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Drogi Wodne w K-P???

Caty dziat jest do wykasowania! Tutaj autorzy kompletnie
sie skompromitowali!!! Oceniajac wodny transport
towarowy i osobowy wojewddztwa, na podstawie ilosci
$luzowan na prowincjonalnych $luzach, ktére sluzuja
tédki i kajaki. To jawne naduzycie, bo ile jest $luz na
Wisle....jedna — Wtoctawek, a statki ktére ona $luzuje s
10 do 100 razy wieksze od pozostatych sluzowanych. Jak
to poréwnac? Autorzy wykazali tu kompletny brak
profesjonalizmu. Moze wtasnie chodzito o celowe
zamazanie rzeczywistosci?

Prawda jest taka, ze Wista to wielka rzeka i nig przewozi
sie prawie caty wojewddzki fracht towarowy, osobowy i
turystyczny. Chociaz faktycznie jest on na mizernym
poziomie. W Toruniu operuje TRANS-WOD kapitana
Btockiego, ktéry wozi po Wisle towary ponadgabarytowe

i réwniez udostepnia statek turystyczny Wanda, ktéry w
sezonie co godzine wyrusza z Nabrzeza z ponad setka
turystdw na poktadzie. W Toruniu réwniez funkcjonuje

maty transport typu ,tramwaj wodny”, na ok 12 oséb,
Katarzynka Il, Toruniscy Flisacy — Basonianka, BlueBoat
itp. Nalezy jeszcze wspomnie¢ o Toruriskim $Swiecie
Wisty, ktére przez 3 dni, gromadzi w Toruniu tysigce
mitos$nikéw Wisty z catej Polski i z zagranicy. Czasem na

festiwalu Wisty jakis Niemiec czy Francuz wspomina
Bydgoskie sluzowania dajgc nam zazenowanie a nawet
wstyd, taka tam jest ,europejska droga wodna” E40 .
Obecnie to wtasnie Torun jest centrum Wislanego wiec i
wojewddzkiego transportu rzecznego.

T UWAGA: Zgodnie z danymi RZGW, Wista ma Il Klase
Zeglownosci” na wysokosci obydwu miast, Bydgoszczy i
Torunia, czyli do obu miast moga ptywac takie same
statki o teoretycznym zanurzeniu do 1,2 m. Mniej wiecej
takie jak Toruniska Wanda, czy barka ptaskodenna nie
zbyt obcigzona.

Jest to za mato!!

Uzasadnienie uwagi

+ niepodpisane grafiki, majgce obrazowac uwage

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Uwaga dotyczy elementdw diagnozy, gdzie zaprezentowano
stan infrastruktury transportu wodnego. Nalezy przy tym
zaznaczyé, iz zasadniczo w kontekscie budowy potencjatu
gospodarczego regionu obecny stan i poziom wykorzystania
infrastruktury srédlgdowego transportu wodnego jest
marginalny (z nielicznymi wyjatkami nie obejmujgcymi swoim
zasiegiem wojewddztwa kujawsko-pomorskiego). Z uwagi na
to dostepnos¢ danych, a co za tym idzie mozliwosci analiz s
ograniczone, autorzy zdecydowali sie na wykorzystanie
uproszczonej metodyki celem ujecia tej gatezi transportu w
ogblnym obrazie systemu transportowego wojewodztwa.
Jednoczesnie uwaga zawiera niepoparte uzasadnieniem
opinie autora.

Infrastruktura transportu wodnego jest administrowana
przez poziom centralny, a wypetnienie warunkowosci
podstawowej CP3 na poziomie regionalnym nie dotyczy
inwestycji rzgdowych.
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o . . . . . Rozstrzygniecie
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5 osoba prywatna brak Uwaga zawiera niepoparte uzasadnieniem opinie autora.
uwzglednienia Uwaga nie dotyczy wypetnienia warunkowosci podstawowe;j

Lp. Uzasadnienie rozstrzygniecia

Podsumowanie: do momentu wybudowania stopni wodnych na
Wisle w okolicy Solca i Chetmna, ktére spietrzg wody Wisty do

uzyskania IV lub V klasy zeglownosci, cate nasze dyskusije i plany i . K
wybudowania bazy przetadunkowej w Emilianowie, nabrzeza w uwagi CP3 na poziomie reglonalnym'
Solcu, czy portu w Toruniu s3 bez sensu, z powodu niesptawnej

Wisty. Tg prawde wielokrotnie potwierdza na spotkaniach prof. dr
hab. Babinski Bernard z UKW w Bydgoszczy.

Kiedy Wista bedzie sptawna? Za pewne tego nie dozyjemy, moze
nasze dzieci, przeciez jeszcze nie zaczelismy budowy stopnia w
Siarzewie.

Inne dywagacje o transporcie rzecznym na Wisle, sg
bezpodstawne poniewaz na Wisle w okolicy Chetmna i Fordonu sg
takie przetomy i mielizny, ze ptywanie duzym transportem
rzecznym do Bydgoszczy czy Torunia, na obecnej Wisle, jest ptytka
UTOPIA.

Pamigtajmy jednak, ze jak powstang stopnie Wodne na Wisle, to
wiasnie Torur ma duzo lepsze warunki terenowe, transportowe,
ekonomiczne i tradycje portowe, dla usytuowania tu portu
multimodalnego.

Zapraszam na strony:

Na facebooku: https://fb.watch/doeGXbbL2Y/ (Wtgcz gtosnik)

na YouTbe:
https://www.youtube.com/watch?v=ho7IAK6FXDs&t=27s

Port Kontenerowy Torun:
https://www.facebook.com/port.torun/?ref=pages_you_manage
Torur Miastem Portowym:
https://www.facebook.com/TorunMiastemPortowym/?ref=pages
_you_manage
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Uzasadnienie rozstrzygniecia
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uwagi

bez osoba prywatna|Droga 449 Ostaszewo - Stawkowo Ten odcinek tej |Droga 499 Ostaszewo - Stawkowo brak Uwaga niekonkretna - brak wskazania w tresci
wskaza drogi nazywamy "10 w skali Beauforta" dlaczego? |Konieczna jest mata obwodnica Ostaszewa uwzglednienia konsultowanego dokumentu lub propozycji zmiany. Uwaga
nia - bo zabdjczy jest stan nawierzchni wymagajacy Wijazd na droge poprzez Ostaszewo pamieta uwagi dotyczy postulatu realizacji inwestycji (modernizacja
natychmiastowego remontu!! zaprzegi konne infrastruktury drogowej poza siecig bazowa TEN-T), ktdra nie
- pofatdowanie drogi doprowadzajg podréznych do|Podczas budowy Al zajezdzono na $mier¢ droge 499 jest w perspektywie 2021-2027 objeta wsparciem ze storny
mdtosci, a nawet wymiotdw (jak na morzu) Po 15 latach to drzewo-morderce wycieto, ale KE.
na poboczach rosng drzewa wchodzgce w resztki  |pozostate jeszcze do dzisiaj "polujg" na nas Dodatkowo absolutnie nie mozna sie zgodzic¢ z argumentami
asfaltu, drzewa ktére zabijaja kazdego kto dotyczacymi wycinki drzew przydroznych. Przyczyng
wypadnie z drogi. wystepowania zdarzen drogowych, w tym wypadkow, sg w
Pamietajmy, "Drzewa Zabijajg Stojac" (zapraszam ogromnej wiekszosci nieprawidtowe zachowania uczestnikow
na tg strone na facebooku), na drodze 499 juz trzy ruchu. W latach 2018-2020 na DW499 doszto do 14 zdarzen
razy liczono drzewa do wycinki, ale dalej wrastajg drogowych - w przypadku 12 z nich przyczynami zdarzen byta
w asfalt i stwazajg $miertelne zagrozenie dla wina kierowcy (niedostosowanie predkosci do warunkéw
jadacych drogg "10 w skali Booforta". ruchu, nieustgpienie pierwszenstwa, dwa przypadki kiedy to
- Tutaj tez jest konieczna mata obwodnica sprawca byt nietrzezwy). Najczesciej przyczyng zdarzenia
Ostaszewa do 91 omijajaca teren zabudowany!! drogowego nie jest wiec obecnosé drzew w sadziedztwie
drogi.
Jednoczesnie DW499 nie zostata zaliczona (wg ustalen
Strategii Rozwoju Wojewddztwa) do odcinkéw drég
wojewddkzich kluczowych dla zachowania spdjnosci
wojewddztwa - takie odcinki drég maja priorytet
inwestycyjny nad pozostatymi odcinkami drég wojewddzkich.
bez osoba prywatna |Droga 649 Sciezka rowerowa na drodze 649 jest juz czesciowo |brak Uwaga niekonkretna - brak wskazania w tresci
wskaza - 649 miata podobng sytuacje jak obecnie droga uzywana, wzbudza powszechny zachwyt. uwzglednienia konsultowanego dokumentu propozycji zmiany. Ponadto
nia 499, ale dzieki wsparciu Urzedu Marszatkowskiego, | Mieszkancy czekaja jeszcze na naprawe nawierzchni |uwagi waga dotyczy postulatu realizacji inwestycji (modernizacja

trwa budowa $ciezki rowerowej co spowodowato,
Ze usunieto wszystkich potencjalnych zabdjcow.
Czyli zgodnie z obowigzujacym prawem, usunieto
wszystkie drzewa rosngace blizej niz 3m od
krawedzi jezdni. Tak nalezy postgpi¢ na wszystkich
drogach Wojewddztwa K-P.!!

- Mieszkancy Pluskoweséw, Zalesia, Kietbasina,
Mlewa, Mlewca i Srebrnik marza jeszcze o
obiecanej naprawie nawierzchni. O Mini
Obwodbnicach Kietbasina i Mlewa nie $mig marzy¢,
ale te tamance drogowe sg koszmarem dla
mieszkancow i kierowcow.

drogi 649

infrastuktury drogowej poza siecig bazowa TEN-T), ktdra nie
jest w perspektywie 2021-2027 objeta wsparciem ze storny
KE.

Jednoczes$nie DW649 nie zostata zaliczona (wg ustalen
Strategii Rozwoju Wojewddztwa) do odcinkow drog
wojewaddzkich kluczowych dla zachowania spdéjnosci
wojewddztwa - takie odcinki drég maja priorytet
inwestycyjny nad pozostatymi odcinkami drég wojewddzkich.
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Droga 91 w granicach Torunia. Od kilku lat, jest
wykonany projekt udroznienia 91 na terenie
miasta, czyli potaczenia z nowa drogg, ul.
Wschodniej z obecng 91. Jest to kluczowe 3,8 km
drogi DK91 w Toruniu i w Wojewodztwie.
Pobudowanie tego matego odcinka drogi da wiele
korzysci dla Torunia i Wojewddztwa:

- skroci przejazd podrdznych na DK91 o jakie$ 30
minut.

- Nowa droga zdecydowanie wptynie na
bezpieczenstwo podrdznych i mieszkancéw

- wptyw nowego odcinka DK91 na ekologie miasta
bedzie nieoceniony

Odcigzy rézwniez koszmarnie zakorkowane ulice
miasta Torunia w obecnym przebigi DK91

Urzad Marszatkowski K-P powinien pilnie wesprze¢
ten projekt (nieczytelna grafika)

uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Drogi krajowe nie sg przedmiotem kierunkowej czesci RPT.
Uwaga dotyczy elementéw diagnozy, gdzie zaprezentowano
plany szczebla centralnego w tym zakresie. Wypetnienie
warunkowosci podstawowej CP3 na poziomie regionalnym
nie dotyczy inwestycji rzgdowych.

bez
wskaza
nia

osoba prywatna

Zgodnie z obowigzujgcym prawem, nalezy usungé z
pobocza drdég wszytskie drzewa rosngce blizej niz
3m od krawedzi jezdni. (rozdziat Il punkt 3
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej)

Tak nalezy postapi¢ z drzewami na wszystkich
drogach Wojewddztwa K-P.!!

zapraszam na strone "Polsko! Drzewa Zabijajg
Stojac!" 9link + grafika)

grafika zwigzana z rozporzqdzeniem

brak
uwzglednienia
uwagi

Uwaga niekonkretna - brak wskazania w tresci
konsultowanego dokumentu propozycji zmiany. Ponadto
absolutnie nie mozna sie zgodzi¢ z argumentami dotyczacymi
wycinki drzew przydroznych. Przyczyng wystepowania
zdarzen drogowych, w tym wypadkdw, s3 w ogromnej
wiekszosci nieprawidtowe zachowania uczestnikéw ruchu, a
nie obecnos¢ obiektéw (w tym drzew) w sgdziedztwie jezdni.

Jednoczesnie dokonano zupetnie niewtfasciwej interpretacji
zapiséw Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(t.j. Dz. U. 2 2016 r. poz. 124 z pdin. zm.). Przywotywany
prawdopodobnie §53 pkt. 3 w rozdziale 11 (w uwadze jest
mowa btednie o rozdziale Il) méwi o tym, ze przy planowaniu
infrastuktury drogowej (projektowaniu nowej infrastuktury)
odlegtos¢ pnia drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢
mniejsza niz 3,0 m. Zdecydowanie nie oznacza to
koniecznosci wycinki istniejgcych drzew przy istniejacych
drogach, a okreslono jedynie warunki techniczne dla
nowoprojektowanej infrasturktury.
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Uzasadnienie rozstrzygniecia

10 |1 JST Budowa wezta autostradowego w m. Dzwierzno Budowa wezta zwiekszy atrakcyjnos¢ CPI brak Inwestycje w obrebie sieci drég krajowych nie sg
przy CPI. najwiekszego terenu inwestycyjnego na terenie uwzglednienia przedmiotem kierunkowej czesci RPT. Wypetnienie
Gmina Chetmza wojewodztwa Kuj-Pom., umozliwi szybsze uwagi warunkowosci podstawowej CP3 na poziomie regionalnym
pozyskanie inwestora na tereny potozone wzdtuz Al nie dotyczy inwestycji rzadowych.
gdyz najblizszy wezet zlokalizowany jest w Lisewie
27 km od strefy CPI (droga dla pojazdéw do 40 ton),
oraz da impuls do rozwoju pétnocnej czesci powiatu
torunskiego, zyskajg na tym mieszkarcy Chetmzy,
gminy Chetmza, a takze osSciennych gmin, wezet
zbudowany bytby w ciggu drogi wojewddzkiej 551.
11 |142 JST Likwidacja punktu niebezpiecznego na drodze 240 |Poprawa bezpieczerstwa na skrzyzowaniu drogi brak Uwaga niezasadna - postulowana inwestycja jest w wykazie
w miejscowosci Bystaw wojewddzkiej nr 240 z droga powiatowg nr 1030C w |uwzglednienia rekomendowanych inwestycji do dofinansowania (str. 227).
Powiat miejscowosci Bystaw uwagi
Tucholski
12 (142 JST Likwidacja punktu niebezpiecznego na drodze 240 {Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniu drogi brak Uwaga niezasadna - postulowana inwestycja jest w wykazie
dojazd do miejscowosci Piastoszyn (budowa wojewaddzkiej nr 240 z droga powiatowg nr 1003C [uwzglednienia rekomendowanych inwestycji do dofinansowania (str. 226).
Powiat skrzyzowania z ruchem okreznym) (Rytel — granica woj. Piastoszyn ) uwagi
Tucholski
13 142 JST Separacja ruchu pieszego od samochodowego na |Poprawa bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich |brak Whnioskowany odcinek nie spetnia kryteriow miejsc
drodze wojewddzkiej 241 Maty Medromierz- uwzglednienia niebezpiecznych. W RPT nie rozpatruje sie poszczegdélnych
Powiat Tuchola uwagi odcinkéw dotyczacych separacji ruchu pieszego,
Tucholski rowerowego.
14 |72 JST Elektryfikacja linii kolejowej 208 na trasie Ruch miedzyregionalny taczacy wojewddztwo brak Inwestycje zaktadajace elektryfikacje linie kolejowych
pomorskie z kujawsko -pomorskim uwzglednienia stanowig zadanie zarzadcy infrastruktury tj. PKP PLK.
Powiat uwagi
Tucholski Jednoczesnie Samorzad Wojewddztwa, mimo braku

mozliwosci podjecia interwencji w ww. zakresie rekomenduje
podjecie prac zmierzajgcych do elektryfikacji ciggu linii
kolejowej nr 208 na odcinku Wierzchucin - Tuchola (-
Chojnice) przez zarzadce linii kolejowych.
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Uzasadnienie rozstrzygniecia

15 221, |JST Nalezy ujednolici¢ nazwe projektu, winno by¢ W pismie z 5 maja 2022 r. Marek Grébarczyk, uwaga W konsekwencji wpisania projektu do Krajowego Programu
231 »Budowa nabrzeza przetadunkowego na Wisle w |sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, uwzgledniona Zeglugowego zostaje on wykreslony z listy projektéw
Urzad Miejski w [Solcu Kujawskim”. poinformowat Piotra Catbeckiego, Marszatka rekomendowanych do wsparcia w ramach FEdKP 2021-2027
Solcu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego o wpisaniu
Kujawskim do projektu Krajowego Programu Zeglugowego do
roku 2030 zadania pn. ,Dokumentacja projektowa
dla inwestycji pn. Budowa nabrzeza
przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim”.
Powyzsza informacja przekazana zostata réwniez
prezesowi Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk S.A.,
dyrektorowi RZGW Gdansk Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie oraz
Burmistrzowi Solca Kujawskiego.
16 |204 JST Btednie wpisano nazwe departamentu Urzedu Na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego |uwaga
Marszatkowskiego w Toruniu, w tescie jest w Toruniu w zaktadce ,,Departamenty i pracownicy” |uwzgledniona
Urzad Miejski w |,,.....Departament Inwestycji Drogowych Urzedu nie ma takiego departamentu (stan na 29.06.2022
Solcu Marszatkowskiego w Toruniu...”. r.).
Kujawskim
17 |63-64 |JST Uwaga: Droga wojewddzka 241 relacji Sepdélno Droga wojewddzka 241 relacji Sepdlno Krajenskie -  |brak Przedmiotowy odcinek DW241 nie zostat zaliczony (wg
Krajenskie-Tuchola nie zostata wskazana jako Tuchola jest kluczowa dla wojewodztwa uwzglednienia ustalen Strategii Rozwoju Wojewddztwa) do odcinkéw drég
Gmina Sepdlno |odcinek o kluczowym znaczeniu dla spéjnosci Argumenty: uwagi wojewaddzkich kluczowych dla zachowania spdjnosci
Krajenskie wojewddztwa - wyznaczony przez samorzad wojewddztwa RIPOK wojewddztwa. Liste odcinkéw kluczowych ustalit dokumnet
Zmiana: Nalezy ujg¢ droge wojewddzky 241 relacji |Bladowo, nadrzedny - Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-
Sepdlno Krajenskie-Tuchola jako odcinek o - trasa transportu odpaddw z powiatu Pomorskiego, Strategia Przyspieszenia 2030+. Zadaniem RPT
kluczowym znaczeniu dla spdjnosci wojewddztwa |sepolenskiego, nie jest zmiana kwalifikacji odcinkéw drég wojewddzkich.
- ZUS - placéwki Tuchola i Sepdlno Krajenskie
obstugujg mieszkancéw dwdch powiatow
- mtodziez uczaca sie w szkotach
ponadpodstawowych i uczelni wyzszej w Tucholi
- gtéwna droga dojazdowa do wezta autostrady Al,
- ciezarowy transport drewna z nadlesnictw powiatu
sepoleriskiego do zakladu przetwérstwa w Swieciu
18 |72 JST Nalezy uruchomic¢ linie kolejowa 281 w relacji Uruchomienie linii pozwoli na dogodne potgczenie |brak Organizacja transportu publicznego nie lezy w zakresie

Gmina Sepdlno
Krajenskie

Chojnice - Nakto n.Not.

do Bydgoszczy i Torunia oraz Poznania. Linia jest
niezbednym elementem infrastruktury.

uwzglednienia
uwagi

zagadnien ujetych w RPT.
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uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

19 |100 JST Uwaga: Gmina Sepdlno Krajenskie pozbawiona jest potgczen |brak Organizacja transportu publicznego nie lezy w zakresie
Brak autobusowego transportu zbiorowego miedzyregionalnych i dalekobieznych, ktére uwzglednienia zagadnien ujetych w RPT.
Gmina Sepdlno |Zmiana: pozwalatyby réwniez na dojazd do miast uwagi
Krajenskie Zwiekszenie potaczen transportu zbiorowego w wojewddzkich (Bydgoszcz, Torun) oraz stolicy Polski
powiecie sepoleriskim Warszawy,
- nowe potaczenie uzupetniatoby bardzo
ograniczone potgczenie autobusowe z Bydgoszcza
oraz z Toruniem (aktualnie brak dojazdu
transportem zbiorowym)
- w zwigzku z brakiem potaczen kolejowych (przy
odrzuceniu mozliwosci modernizacji, rozbudowy linii
kolejowej KOLEJ+), autobusowy transport zbiorowy
jest i w przysztosci bedzie gldéwnym potgczeniem
mieszkancow z miastami wojewodzkimi.
20 |101 JST Uwaga: - brak potaczen autobusowych dla mtodziezy brak Organizacja transportu publicznego nie lezy w zakresie
Brak potaczen do Tucholi, Poznania oraz mata ilo$¢ |uczeszczajgcych do szkét w Tucholi uwzglednienia zagadnien ujetych w RPT.
Gmina Sepdlno |potaczen do Bydgoszczy - mata ilosc potaczen do bydgoszczy (wczesniejszych |uwagi
Krajenskie i pdzniejszych dla pracownikéw, ucznidow i
Zmiana: studentow)
Zwiekszenie potgczen transportu zbiorowego w - brak potaczenia zlikwidowanego do Poznania,
powiecie sepolerskim dotkliwe utrudnienia dla mieskzancéw (studentow)
21 |166 JST Uwaga: Gmina Sepdlno Krajenskie jest gming peryferyjna, brak Organizacja transportu publicznego nie lezy w zakresie

Gmina Sepdlno
Krajenskie

Powiat sepolenski okreslono jako peryferyjny

zmiana:
Podjecie dziatan dalekosieznych w celu poprawy
sytuacji powiatu sepoleriskiego

poniewaz:

- brak transportu regionalnego, ponadregionalnego
- nieczynna linia kolejowa 281 dla transportu
osobowego (brak w planach rozbudowy,
modernizacji)

- umieszczenie naszego powiatu pomiedzy
szprychami dojazdu do portu KDP wykluczajg w
przysztosci wyjscie z obszaru peryferyjengo

- Jesli Sepdlno Krajenskie jest gming szczegdlnie
predysponowang do rozwoju
wielkopowierzchniowych przestrzeni inwestycyjnych
o znaczeniu ponadlokalnym (str. 20) to dlaczego jest
wykluczona z rozwigzan transportowych
regionalnych i ponadlokalnych? Bez transportu
kolejowego i pasazerskiego oraz wyznaczeniu drég o
kluczowym znaczeniu wykluczenie gminy bedzie sie
pogtebiac

uwzglednienia
uwagi

zagadnien ujetych w RPT.
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195

Zgtaszajacy -
typ i nazwa
IST

Gmina Sepdlno
Krajenskie

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Uwaga:

Whykluczenie Sepdlna Krajerskiego z transportu
publicznego w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim

Zmiana:
Podjecie dziatan dalekosieznych w celu poprawy
sytuacji powiatu

Uzasadnienie uwagi

Mapa pokazuje bardzo obrazowo natezenie ruchu
podréznych w transporcie publicznym
(peryferyjnosé, wykluczenie) na obszarach gdzie
transport publiczny nie dziata, poniewaz nie jest
zorganizowany. Jedyny dziatajgcy transport
publiczny jest organizowany przez PKS Chojnice w
ograniczonym z roku na rok zakresie. To nie
oznacza, ze mieszkaricy naszego regionu sie nie
przemieszczajg, nic bardziej mylnego!, natomiast
korzystaja z drogiego nie zielonego transportu
samochodowego osobowego. Potwierdzeniem tego
jest zapis ze storny 197 cyt "Obserwowane potoki
pasazerskie pokazujg zupetne odseparowanie
powiatu sepolenskiego w ukladzie
miedzypowiatowym jak i w uktadzie powiat
sepolenski - stolica woejwddztwa. Obrazuje to brak
spojnosci komunikacyjnej w tej czesci wojewddztwa
i zjawisko to wymaga pogtebienia analiz i interwencji
w tym zakresie. tacznos$¢ miast tego powiatu byta
przedmiotem niezrealizowanego projektu budowy
linii kolejowej w ramach programu Kolej+. Fakt
odseparowaia komunikacyjnego powiatu od
Bydgoszczy oraz istotny ruch autobusowy w relacji
Koronowo - Bydgoszcz. Uzasadniajg sens powrotu
do tej idei w przysztosci.

Rozstrzygniecie

uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Organizacja transportu publicznego nie lezy w zakresie
zagadnien ujetych w RPT.

23

208

IST

Gmina Sepdlno
Krajenskie

Obwodnica DW241 uzupetni funkcje obwodnicy
DK25 wyprowadzajac ruch tranzytowy z miasta
Sepdlno Krajenskie

brak
uwzglednienia
uwagi

Uwaga niezasadna - postulowana (cho¢ brak propozycji
zmiany w przestanym formularzu uwag) inwestycja jest w
wykazie rekomendowanych inwestycji do dofinansowania
(str. 223).
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Nr
strony
152,
153

Zgtaszajacy -
typ i nazwa
osoba prywatna

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Piszecie Panstwo o dtugosci sieci wybudowanych
drég rowerowych, ze samorzad wojewddztwa jest
odpowiedzialny za tworzenie spdjnej sieci. Ale z
przedstawionej mapy oraz z doswiadczenia
wynika, ze drogi stanowig pojedyncze odnogi
wychodzace z wiekszych osrodkéw miejskich. Czyli
jest to sie¢ porozrywana, dziurawa. Brakuje w
Planie propozycji rozwigzania tego problemu. Co
planuje wdrozy¢ samorzad wojewddztwa, aby ten
stan zmieni¢, aby budowanie sieci byto
rzeczywiscie kluczowym zagadnieniem
administracji marszatkowskiej?

Uzasadnienie uwagi

Brak w obecnej dziatalnosci samorzadu i brak w
»Planie transportowym” propozycji rozwigzan w
celu wprowadzenia spdjnej polityki tworzenia drég
rowerowych w wojewddztwie.

Rozstrzygniecie
1ALl | Uzasadnienie rozstrzygniecia

uwagi

brak
uwzglednienia
uwagi

Regionalny Plan Transportowy jest dokumentem majgcym za
zadanie wypetnia¢ wymogi warunkowosci podstawowej
wzgledem CP3. W ramach CP3 Komisja Europejska nie
przewiduje wsparcia budowy infrastruktury rowerowej (jest
to obszar wspierany w ramach innego celu polityki) przez co
w ustaleniach RPT nie znalazty sie projekty dot. tej gatezi
transportu.

25

154

osoba prywatna

Pierwszy akapit — zamiennie stosujecie stowa
,szlak” i ,trasa”, podczas gdy w tym dokumencie
nie powinny to by¢ synonimy. Trasa charakteryzuje
sie ciggtoscia spdjnych rozwigzan
infrastrukturalnych umozliwiajacych wygodna i
bezpieczna jazde rowerem (ma funkcje
transportowe, turystyczne, rekreacyjne); szlak
takich infrastruktury czesto nie ma i nie musi mie¢
(dlatego ma gtéwnie funkcje rekreacyjna,
turystyczng). Definiujac trase rowerowg mozna
oprzec sie na jej wyjasnieniu zawartym w
stanowisku nr 7/2019 Konwentu Marszatku
Wojewddztw z dnia 07.06.2019 r.

Niezrozumienie pojec ,szlak/trasa”.

uwaga Wprowadzono poprawki redakcyjne

uwzgledniona

26

154

osoba prywatna

Mylicie Panistwo zaplanowane przebiegi tras
EuroVelo 2 i 9. Rekomendowana trasa EV2 posiada
nastepujacy plan przebiegu: granica z woj.
wielkopolskim, Pakos$¢, Inowroctaw, Gniewkowo,
Wielka Nieszawka, potaczenie z WTR. Nie ma w
tym planie Janikowa, Gopta, Kruszwicy, ani
Wienca.

Btedny opis przebiegu tras EV.

Zapis zostanie skorygowany zgodnie z informacjami
zawartymi w opracowaniu z 2020 r. tj. Koncepcja przebiegu
tras rowerowych EuroVelo 2 i EuroVelo 9 na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego gdzie poza wariantami
rekomendowanymi zaproponowano roéwniez przebiegi
opcjonalne.

uwaga
uwzgledniona
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Zgtaszajacy -
typ i nazwa
osoba prywatna

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Rekomendowany przebieg EV9 zaplanowano
nastepujaco: Biskupin, Znin, tabiszyn, tochowo,
Bydgoszcz (potaczenie z WTR). Mylicie rowniez
potaczenia tras EV z WTR. Koncepcja EV9 nie ma
rekomendac;ji polaczenia z WTR w Bydgoszczy po
lewej stronie Wisty. Poza tym proponowane w
koncepcji przebiegi EV 2 i 9 sg znane tej koncepcji,
bo strona internetowa EFC pokazuje odmienny ich
przebieg przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

Uzasadnienie uwagi

Szlaki turystyczne w planie transportowym.

Rozstrzygniecie
NWET]
uwaga
uwzgledniona

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Zapis zostanie skorygowany zgodnie z informacjami
zawartymi w opracowaniu z 2020 r. tj. Koncepcja przebiegu
tras rowerowych EuroVelo 2 i EuroVelo 9 na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego gdzie poza wariantami
rekomendowanymi zaproponowano rowniez przebiegi
opcjonalne.

28

152in.

osoba prywatna

Watpie czy stusznie poswiecacie Paristwo miejsce
na opis szlakéw turystycznych. Ta uwaga wynika z
uwagi nr 2. Szlaki majg marginalng, albo nawet nie
maja funkcji transportowej, nie posiadaja
niezbednej infrastruktury. Tak naprawde czy kto$
wie, ile 0séb i z jakich szlakéw korzysta...? Na trasie
rowerowej frekwencje sprawdza sie poprzez
montaz urzadzen zliczajgcych rowerzystéow, np.
Sarbinowo —w 2021r. zliczono 202 674
rowerzystow, zrédto: https://data.eco-
counter.com/public2/?id=100053565

Fragmentaryczny obraz infrastruktury i transportu
rowerowego.

brak
uwzglednienia
uwagi

Wymogi KE oraz postulaty ekspertéw z inicjatywy JASPERS
wskazywaty, iz w toku prac nad RPT nalezy dazy¢ do
uwzglednienia mozliwie jak najszerszego obrazu stanu
systemu transportowego regionu co bezposrednio przetozyto
sie na dobor zagadnien w czesci diagnostycznej.
Infrastruktura i transport rowerowy w ujeciu regionalnym
stanowi istotny czynnik mogacy wptynaé na wytworzenie
rozpoznawalnej marki wojewddztwa jako obszaru
atrakcyjnego dla uprawiania turystyki lub rekreacji
rowerowej. Jednym z elementdéw, ktéry moze stuzyé do tego
celu sg odpowiednio oznaczone i poprowadzone szlaki
rowerowe. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz RPT nie jest
dokumentem majgcym za zadanie obrazowac i ustalac
polityke Samorzadu Wojewddztwa wzgledem transportu
rowerowego gdyz skupia sie na inwestycjach wskazywanych
do realizacji w ramach CP3 dla nadchodzacej perspektywy
finansowe;.
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Zgtaszajacy -
typ i nazwa
osoba prywatna

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Infrastruktura rowerowa to nie tylko drogi i trasy
rowerowe. Brakuje w tym rozdziale pozostatych
waznych elementéw tej infrastruktury. To tak
jakby budowac tylko drogi bez parkingow,
warsztatow, itp. W planie transportowym brakuje
istotnych propozycji rozwigzan dla: parkingdéw
rowerowych, wiat (ich czesto brakuje np. przy
dworcach kolejowych - dworzec gtéwny w
Bydgoszczy ma tylko kilka stojakéw, przy ktorych
nie mieszczg sie rowery); brak miejsc przyjaznych
rowerzystom (punktéw odpoczynku, punktow
serwisowych); brak informacji o sposobach
oznakowania infrastruktury rowerowej; brak
propozycji rozwigzan polepszenia warunkow
dostepnosci dla roweréw w srodkach transportu
publicznego (gtéwnie pociagi — ciggle brakuje
miejsc szczegdlnie w sezonie letnim, ma sie
kupiony bilet na przewdz, a konduktor nie
wpuszcza na poktad pociggu, ale tez niektdre linie
autobusowe gtownie do osrodkdéw turystycznych
mogtyby mie¢ przyczepki albo stojaki na rowery,
itp.). Ale rozumiem, ze nie ma tych rozwigzan, bo
najpierw trzeba miec¢ spojng sie¢ drég
rowerowych. Kolejng sprawa sg rowery cargo w
systemie transportowym. W centrach miast
(gtéwnie gdzie jest lub bedzie bardziej ograniczany
dostep dla samochoddw) juz pojawiaja sie rowery
cargo — np. kurierzy DPD.

Uzasadnienie uwagi

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Metoda analizy oraz dobrane dane pozwolity na ukazanie
podstawowego obrazu sieci rowerowej oraz wynikajacych z
jej stanu uwarunkowan. Nalezy zaznaczyc, iz RPT nie jest
dokumentem majgcym za zadanie ustali¢ kierunki polityki
Samorzadu Wojewddztwa wzgledem transportu rowerowego
gdyz skupia sie na inwestycjach wskazywanych do realizacji w
ramach CP3 w ramach nadchodzacej perspektywy
finansowe;j.
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Zgtaszajacy -
typ i nazwa
osoba prywatna

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Wykresli¢ w catosci punkt 37: ,,Budowa linii
kolejowej na odcinku Trzciniec — Port Lotniczy
Bydgoszcz — Solec Kujawski —etap il

Uzasadnienie uwagi

Budowa tej linii kolejowej nie ma uzasadnienia z
punktu widzenia kolejowego ruchu regionalnego w
Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim. Ogromne
koszty jej budowy, oceniane wstepnie na 800
milionéw ztotych siegnetyby zapewne sporo ponad
miliard ztotych. Linia omijataby Bydgoszcz od
potudnia, a watpliwe bytoby jej przeprowadzenie w
sposdb sensowny przez teren Bydgoskiego Parku
Przemystowego, z powodu braku rezerwy
terenowej. Skierowanie na nig czesci pociggdw
regionalnych z odcinka Solec Kujawski — Bydgoszcz
Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna spowodowatoby
zubozenie oferty na tym gtéwnym ciagu.
Ewentualny zysk dla pociggéw miedzyregionalnych
obecnie zmieniajgcych kierunek na stacji Bydgoszcz
Gtowna z linii 18 na 131 jest pomijalny, ze wzgledu
na niewielka liczbe takich pociggdéw oraz tabor
zmienno-kierunkowy (EZT, SZT) w wiekszosci
obecnie wykorzystywany przez przewoznikdéw
kolejowych.

Rozstrzygniecie
uwagi

uwaga
uwzgledniona

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Inwestycje zaktadajgce budowe linii kolejowych stanowig
zadanie zarzadcy infrastruktury tj. PKP PLK, nastgpi
wykreslenie projektu z listy inwestycji rekomendowanych do
wsparcia w ramach FEdKP 2021-2027. Dodatkowe
wyjasnienie dotyczace tego proejktu zamieszczono w
Raporcie.

31

127

osoba prywatna

Zaproponowany przez Wojewédztwo przebieg linii
nr 5 zmienic tak, zeby od Wtoctawka przebiegata
ona w poblizu autostrady Al az do Lubicza, gdzie
zostataby skierowana wspdélnym korytarzem z linig
nr 27 do stacji Torurh CPK w okolicy dzisiejszego
przystanku Torun Grebocin. Ze stacji Torun CPK
wyprowadzone bylyby nastepujace linie:

- tgcznica do stacji Torun Wschodni,

- tacznica do stacji Papowo Torunskie,

- kontynuacja linii nr 5 w kierunku, Grudziadza,

- mozliwa bytaby réwniez nowa linia KDP do
Bydgoszczy, ktdéra: badz w rejonie Nowego Dworu
wtgczataby sie do linii nr 209 i na dalszym odcinku
linia 209 az do Bydgoszczy Wschdd bytaby
gruntownie zmodernizowana i przebudowana na
dwutorowa; badz zostataby wprowadzona do
Bydgoszczy catkiem nowym Sladem,

Przedstawiona propozycja WKP dla linii nr 5 nie daje
dobrego skomunikowania z tg linig ani Bydgoszczy,
ani Torunia. Zaproponowany wariant ze stacjg Torun
KDP w rejonie Torunia Grebocina pozwolitby nawet
w wypadku czesciowego wykonania linii nr 5 tylko
do Torunia na dobre dowigzanie KDP do sieci
kolejowej Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, a
jednoczesnie nie wydtuzatby trasy KDP do Gdariska
tak, jak to jest w rozwigzaniu proponowanym w
RPT. Ponadto z rejonu Grebocina nadal jest
mozliwos¢ dobrego wyprowadzenia KDP na pétnoc,
ze wzgledu mniejszg urbanizacje. Réwniez dos¢
tatwo bytoby wybudowa¢ ewentualne odgatezienie
KDP do Bydgoszczy prowadzone po prawej stronie
Wisty az do Fordonu.

brak
uwzglednienia
uwagi

System kolejowy KDP nie jest przedmiotem kierunkowej
czesci RPT. Uwaga dotyczy elementdw diagnozy, gdzie
zaprezentowano plany szczebla centralnego w tym zakresie.
Wypetnienie warunkowosci podstawowej CP3 na poziomie
regionalnym nie dotyczy inwestycji rzadowych.
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Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Uzasadnienie uwagi

Rozstrzygniecie
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

32 [232 osoba prywatna |W grupie zamierzen inwestycyjnych PLK Postulowana zmiana polegataby na zmianie brak Uwaga dotyczy dokumentu zewnetrznego.
»modernizacja linii kolejowej na odcinku Sliwice- |przebiegu linii nr 215, ktéra od stacji Sliwice uwzglednienia
Szlachta wraz z elektryfikacjg” zmienic na ,,zmiana |skierowana bytaby nowym sladem do stacji Lipowa |uwagi
przebiegu linii nr 215 na odcinku Sliwice — Szlachta |Tucholska, a wyprowadzona z niej bytaby
Zachod” istniejgcym sladem tgcznicy Lipowa Tucholska —
Szlachta Zachdd. Na tym drugim odcinku powstatby
nowy przystanek Szlachta (w gestii wojewddztwa
Pomorskiego), znajdujacy sie o wiele blizej
miejscowosci niz obecna stacja. Dotychczasowy
odcinek Sliwice — Szlachta — Szlachta Zachéd i
tacznica Szlachta — Lipowa Tucholska zostatyby
zlikwidowane. Pozwolitoby to na o wiele lepsze
powigzanie linii 201 i 215 (a posrednio réwniez
dodatkowe potaczenie linii 131 z 201) — obecny
uktfad linii kolejowych w tym rejonie to poktosie
dziatan pruskich do 1918 roku oraz potem polskich
zwigzanych z budowg Magistrali Weglowej w 20-
leciu miedzywojennym. Pozostawianie tego w
obecnym uktadzie nie ma wiekszego uzasadnienia, a
rodzi tylko problemy ruchowe zaréwno w ruchu
pasazerskim jak i towarowym. Ponadto obecna
stacja w Szlachcie jest problemem
administracyjnym, poniewaz przedzielona jest
granicg wojewodztw Kujawsko-Pomorskiego i
Pomorskiego.
33 232 osoba prywatna |, prace na linii kolejowej nr 33 na odcinku Ptock - |, prace na linii kolejowej nr 33 na odcinku Ptock - brak Dziatania w zakresie przebudowy lub modernizacji
Brodnica na odc. granica wojewddztwa — Brodnica na odc. granica wojewddztwa — Brodnica” |uwzglednienia infrastruktury kolejowej stanowia zadanie zarzadcy
Brodnica” nalezatoby w porozumieniu z PLK nalezatoby w porozumieniu z PLK rozszerzy¢ o linie |uwagi infrastruktury tj. PKP PLK. Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-
rozszerzyc o linie 208 na odcinku Brodnica — 208 na odcinku Brodnica — Jabtonowo Pomorskie, Pomorskiego w ramach swoich zadan nie ma mozliwosci
Jabtonowo Pomorskie, wraz z dobudowa drugiego |wraz z dobudowg drugiego toru na tym odcinku oraz wptywu na inwestycje w tym zakresie.
toru na tym odcinku oraz budowa tgcznicy budowa tacznicy omijajacej Jabtonowo Pomorskie
omijajacej Jablonowo Pomorskie na kierunku na kierunku Brodnica — ltawa, wraz z elektryfikacja
Brodnica — Itawa, wraz z elektryfikacjg catego catego odcinka Ptock — Brodnica — Jabtonowo oraz
odcinka Ptock — Brodnica — Jabtonowo oraz wspomnianej tgcznicy
wspomnianej facznicy
34 |63 JST Brak na mapie zaznaczonej drogi wojewddzkiej nr |Skoro mapa obejmuje wszystkie drogi wojewddzkie |brak DW?275 jest drogg o niewielkiej dtugosci i nie ma mozliwosci
275 znajdujacej sie w Inowroctawiu w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, to droga nr [uwzglednienia pokazania dla niej etykiety na mapie poza oznaczonym juz
Miasto 275 powinna sie na niej znalez¢ uwagi obiektem, przy wykorzystaniu obecnej skali. Na mapie
Inowroctaw oznaczono etykietg jedynie kluczowe drogi wojewddzkie -

brak jest mozliwosci podpisania wszystkich drég
wojewddzkich.
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35 [222 JST Brak inwestycji dotyczacej rozbudowy drogi Inwestycja niezwykle wazna dla rozwoju brak Inwestycja, pomiomo realizacji w obrebie drogi
wojewddzkiej nr 275 - ulicy magazynowej w Inowroctawia - droga umozliwiajgca uwzglednienia wojewddzkiej, ma lokalny charakter i nie dotyczy realizacji
Miasto Inowroctawiu skomunikowanie zrewitalizowanego przy wsparciu |uwagi warunkowosci podstawowej CP3 na poziomie regionalnym.
Inowroctaw srodkéw unijnych dworca PKP i jego otoczenia ze
strefg uzdrowiskowa.
36 [222 JST Brak inwestycji dotyczacej budowy potaczenia drog|Dzieki wybudowaniu wnioskowanej drogi pojazdy, |brak Postulowana inwestycja zostata rozstrzygnieta na etapie
wojewddzkich "Znin - Wtoctawek" na wysokosci ktére obecnie korzystaja z drogi wojewddzkiej nr uwzglednienia przygotowania Strategii Rozwoju Wojewddztwa Strategia
Miasto miejscowosci Cieslin do obwodnicy Inowroctawia |251 (ulice Pakoska, Krusliwiecka i Szosa Bydgoska w |uwagi Przyspieszenia 2030+ (rezygnacja z realizacji). Dokument
Inowroctaw na wezle w Stawecink Inowroctawiu) do obwodnicy Inowroctawia na wezle realizujacy ustalenia SRW, jakim jest RPT , musi by¢ zgodny z
w Stawecinku bedg mogty szybciej i bezpiecznie dokumentem nadrzednym.
wtgczy¢ sie do obwodnicy omijajac Inowroctaw, a
szczegOlnie skrzyzowanie ulic Krusliwieckiej z Szosg
Bydgoska na podjezdzie na wiadukt w ul. Dworcowa
(w relacji na lewoskret). To skrzyzowanie jest
szczegolnie ucigzliwe dla kierowcdw pojazdow
ciezarowych w okresie zimowym przy Sliskiej
nawierzchni jezdni.
Pomimo zgtoszenia inwestycji jako propozycji
projektu kluczowego, zadanie nie zostato ujete w
SRW Strategia Przespieszenia 2030+.
37 [222 JST Brak inwestycji dotyczacych przebudowy DK nr 15 i|Inwestycje te znajdujg sie w wykazie projektow brak Drogi krajowe nie sg przedmiotem kierunkowej czesci RPT.
25 odpowiednio w kierunku Torunia i Bydgoszczy |kluczowych zamieszczonym w SRW (numer 436 i uwzglednienia Uwaga dotyczy elementdw sieci transportowej, ktora jest
Miasto 437) Drogi krajowe nr 15 i 25 sg istotne dla rozwoju |uwagi realizowana na szczeblu centralnym. Wypetnienie
Inowroctaw Inowroctawia, poniewaz zapewniajg spojnos¢ warunkowosci podstawowej CP3 na poziomie regionalnym
komunikacyjng Inowroctawia z innymi waznymi nie dotyczy inwestycji rzgdowych.
osrodkami - stolicami wojewddztwa.
38 |63 JST Uznanie drogi nr 241 za droge o kluczowym Jako samorzad obserwujemy coraz wiekszg liczba brak Liste odcinkéw kluczowych ustalit dokumnet nadrzedny -
znaczeniu na catej jej dtugosci pojazddw korzystajgcych z odcinka drogi Sepdino uwzglednienia Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,
Powiat Krajenskie - Tuchola. Jest to czesto wybierana trasa |uwagi Strategia Przyspieszenia 2030+. Zadaniem RPT nie jest
Sepolenski alternatywna w kierunku Torunia i Warszawy. zmiana kwalifikacji tych odcinkéw drog.
Generowany jest na niej coraz wiekszy ruch zaréwno
pojazddw ciezarowych jak i osobowych. W
momencie oddania do uzytku obwodnicy Sepdlna
Krajenskiego, znaczenie drogi nr 241 w w.w. odcinku
jeszcze wzrosnie.
39 |66 JST Uznanie stanu drogi nr 241 na odcinkach: Trzciany -|Stan drogi juz w tej chwili jest bardzo zty, a brak Kwalifikacja stanu nawierzchni jest oceng zarzadcy drogi. RPT
Tuchola oraz granica gmin Wiecbork/Sepdino nasilajgce sie natezenie ruchu powodowac bedzie, |uwzglednienia nie ma wptywu na system oceny stanu drég.
Powiat Krajenskie - Sepdlno Krajenskie, za droge o "ztym" |ze jej stan systematycznie bedzie sie pogarszat. W |uwagi
Sepolenski stanie nawierzchni naszym przekonaniu konieczna jest natychmiastowa

poprawa stanu jej nawierzchni.
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40 |182-..|JST Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na We wskazanym miejscu obserwowane jest coraz brak W ocenie organu zarzgdzajgcego ruchem przedmiotowy
odcinkach drég wojewddzich na terenie miast i wieksze natezenie ruchu, ktére unimozliwia sprawne|uwzglednienia whiosek jest niezasadny.
Powiat miejscowosci przez ktore przebiegaja. wiaczanie sie do ruchu z ulicy podporzadkowane;j uwagi Na przedmiotowym skrzyzowaniu w latach 2018-2020 doszto
Sepoleniski Droga nr 241, Sepdlno Krajenskie, skrzyzowanie ul. |(ul. Baczyrskiego). We wskazanej lokalizacji bardzo do 5 kolizji, ktére wynikaty wytgcznie z nieustgpienia
Baczynskiego z ul. Kosciuszki - montaz sygnalizacji |czesto dochodzi do niebezpiecznych sytuacji pierwszenstwa przejazdu.
Swietlnej drogowych, w tym zagrazajgcych pieszym. W zdarzeniach tych nie odnotowano oséb rannych.
Przedmiotowe skrzyzowanie
jest skanalizowane.
Na wszystkich wlotach znajduja sie nieoswietlone przejscia
dla pieszych.
Na dwdch wlotach (wlot potudniowy i zachodni) w obrebie
przejs$¢ dla pieszych wyznaczono azyl dla pieszych. Wlot
pétnocny jest to wlot jednokierunkowy (zakaz wjazdu od
strony drogi wojewddzkiej), natomiast na wlocie wschodnim
znajduje
sie lewoskret w k. ul. Baczynskiego. W ocenie organu
zarzadzajacego ruchem rozwigzaniem poprawiajagcym
bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikdw ruchu
drogowego jest budowa obustronnego oswietlenia przejs¢
dla pieszych. Zadanie nalezy do zadan wtasnych gminy.
41 1113 - .. |JST Poczynienie staran zmierzajacych do reaktywacji  |Linia komunikacyjna czesto wskazywana jest przez |brak Organizacja transportu publicznego nie lezy w zakresie
pasazerskiej linii kolejowej Nakto - Chojnice mieszkancow powiatu sepolenskiego, jako istotna z |uwzglednienia zagadnien ujetych w RPT.
Powiat punktu widzenia potgczen zaréwno z Bydgoszczg, uwagi
Sepolenski jak i Chojnicami. Jej reaktywacja w znaczacy sposob
poprawi wykluczenie komunikacyjne mieszkarncow
powiatu.
42  |96-.. |JST Zmiejszenie wykluczenia komunikacyjnego w Wskazane dziatanie zmniejszy wykluczenie brak Organizacja transportu publicznego nie lezy w zakresie
transporcie autobusowym poprzez komunikacyjne mieszkarncéw powiatu. uwzglednienia zagadnien ujetych w RPT.
Powiat planowanie/organizowanie potgczern z miastem uwagi
Sepolenski wojewodzkim miejscowosci: Zamarte, Sosno.
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Brak opisu funkcjonowania Stowarzyszenia
Metropolia Bydgoszcz oraz jej wptywu spoteczno-
gospodarczego na mieszkancéw i funkcjonowanie
transportu. Ujecie w dokumencie SMB

Uzasadnienie uwagi

Stowarzyszenie Metropolia Bydgoszcz (SMB) jest
preznie dziatajgcym zwiazkiem jednostek samorzadu
terytorialnego (jst), ktérego geneza lezy w oddolnej
inicjatywie 19 przedstawicieli miast i gmin oraz 2
powiatéw. Wspotpraca oparta jest na zasadzie
dobrowolnosci zas jej dziatania maja duze znaczenie
w dziedzinie rozwoju spoteczno-gospodarczego
obszaru oraz ma niebagatelny wptyw na
funkcjonowanie transportu. Zabrakto réwniez
odniesienia sie do opracowywanego obecnie
niezwykle istotnego dokumentu jakim jest Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego (SUMP BydOF). Jest to
dtugoterminowa strategia, nastawiona na
zapewnienie dobrego dostepu do celéw podrozy i
ustug, zas jego opracowanie bedzie miato kluczowe
znaczenie dla inwestycji oraz organizacji i
funkcjonowania transportu publicznego na terenie
SMB, zgodnie z ideg SUMP. Opracowanie tego
dokumnetu jest réwniez kluczowe dla otrzymania
dofinansowania przedsiewzie¢ z UE.

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Przedmiotem RPT jest uzasadnienie planowane;j
infrastruktury transportowej na poziomie regionalnym przy
uwzglednieniu wymogoéw i metodyki Komisji Europejskiej /
ekspertéw inicjatywy JASPERS dla Celu Polityki nr 3. Nie jest
wymagane i konieczne dokonanie analizy zwigzkow i
stowarzyszen samorzadowych jakie funkcjonuja na terenie
wojewodztwa. Jednoczesnie zrownowazona mobilnosé
miejska jest przedmiotem Celu Polityki nr 2 - informacja o
pracach nad sporzadzaniem SUMP BydOF nie ma znaczenia
dla projektu RPT.
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Uzasadnienie uwagi

W dokumencie wskazano potrzebe ochrony mieszkancéw
miejscowosci przez ktére przebiegajq drogi wojewddzkie o
najwiekszym natezeniu ruchu samochodoéw (w tym
tranzytu) przed m.in. hatasem, zanieczyszczneiem
powietrza i poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego, ale
nie przedstawiono juz logicznego przejscia do listy
przedsiuewzie¢, ktére maja byc¢ realizowane w
perspektywie finansowej 2021 - 2027. Nie koresponduje
réwniez z faktycznymi potrzebami mieszkancéw w zakresie
brd i szkodliwego oddziatywaina transportu. W ramach
przedsiewzie¢ zaproponowano przebudowe miejsc
niebiezpiecnzych (skrzyzowan), dziatania o charakterze
zmiany organizacji ruchu oraz budowe obwodnic. W
projekcie RPT w ramach poprawy brd przedstawiono
rzeczong analize na drogach wojeddzkich na podstawie
danych o zdarzeniach drogowych z bazy Departamentu
infrstruktury Drogowej Urzedu Marszkowskiego w latach
2018 - 2020 (str. 148) i dotaczono do niej wykaz miejsc
(tabela 24 - str. 149). Wszystkie lokalizacje wskazane w
przytoczonej tabeli znalazty sie na liscie przedsiewzieé
rekomendowanych do realizacji w latach 2021 - 2027.
Dane nie przedstawiajg natomiast zadnej infromacji o
wadze zdarzen drogowych w odniesieniu do
poszkodowanych oséb, co ma niebagatelne znaczenie dla
oceny miejsc niebezpiecznych. Konfrontujgc dane Urzedu
Marszatkowskiego z analogicznymi danymi KWP tylko dla
2020 roku, na DW223 w Biatych Btotach miato miejsce 45
zdarzen, na DW241 w Nakle na Notecig 73 zdarzenia, za$
na catej DW241 139 zdarzen. Brak jest réwniez odniesienia
do rzeczywistego przenoszenia ruchu przez DW w
odniesieniu do budowy obwodnic miejscowosci. DW223
oraz 239 sa najbardziej obcigzonymi drogami
wojewddzkimi, przechodzacymi przez srodek miejscowosci,
jednakze nie s3 uwzglednione w zadnych analizach w RPT.

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Realizujgc nowe oczekiwania Komisji Europejskiej w zakresie
tzw. warunkowosci podstawowej CP3 wykorzystano do
uzasadnienia projektéw RPT uproszczone narzedzia
modelowania transportowego. W ramach prac nad RPT
niestety nie byto mozliwosci zbudowania/wykorzystania
petnego, czterostadiowego modelu ruchu z uwagi na
ograniczenia wynikajace z trwajacej pandemii COVID-19 oraz
wymogow czasowych zwigzanych z harmonogramem
wdrazania FEdKP w nowej perspektywie finansowe]. Nalezy
przy tym zaznaczy¢, iz w ramach ustalen wynikajacych ze
spotkan z przedstawicielami Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej oraz ekspertami inicjatywy Jaspers dopuszczono
wykorzystanie ww. metod do oceny projektéw
transportowych.

Nie mozna zgodzic¢ sie z zarzutem, ze przyjeta metodyka "nie
koresponduje z faktycznymi potrzebami mieszkaricow w
zakresie brd i szkodliwego dziatania transportu”. Aspekty te
sg adekwatnie zaprezentowane w analizach scenariuszowo-
prognostycznych dla rekomendowanych projektéw RPT.
Jednoczesnie w uzasadnieniu uwagi uwypukla sie zasadnicza
rozbieznosé. O ile w RPT przedstawiono projekty m.in. w
zakresie poprawy punktowej bezpieczenstwa ruchu
drogowego (BRD) w formie przebudowy skrzyzowan o
wysokiej ocenie ryzyka BRD, to w uzasadnieniu uwagi jest to
zestawiane z danymi dot. liczby zdarzen nie w punktach, ale
catych ciggach drog (np. DW223 w Biatych Btotach). Sg to z
zasady zestawienia nieporéwnywalne, gdzie zawsze w ciggu
drogi liczba zdarzen bedzie wielokrotnie wieksza od liczby na
jej niewielkim fragmencie (np. skrzyzowaniu z drogg nizszej
kategorii).
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Uwarunkowania wewnetrzne. Uzupetnienie
dokumentu

Uzasadnienie uwagi

Autorzy dokumentu, opisujgc uwarunkowania,
przedstawiajg obraz obecny lub przed-covidowy.
Brak jest jednak wiarygodnego i rzetelnego opisu
przyczy tego stanu. Np.. Sr. 137-138 poréwnano
liczbe przewiezionych pasazeréw komunikacjg
miejska na 1 mieszkarnca. Brak mozliwosci
skorzystania z m.in. z modelu ruchu nie pozwala na
opisanie i wyjasnienie przyczyn z czego to wynika.
(lepsza oferta przewozowa / zmiejsza liczba
przesiadkowosci w Bydgoszczy / wiecej podrozy
bezposrednich / zwiekszony udziat podrézy innym
Srodkiem transportowym). Powoduje to, ze niektore
dane zawarte w diagnozie sg bezuzyteczne i nie
maja dalszego znaczenia analitycznego.

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

W okresie przygotowywania dokumentu, ktory byt niezalezny
od Samorzadu Wojewddztwa z uwagi na pandemie COVID-19
transport, w tym transport publiczny nie dziatat w sposéb
reprezentatywny. Odpowiedzig na to byto opracowanie
stanu systemow transportowych danymy wczesniejszymi, co
zostato wprost zasugerowane przez przedstawicieli Komisji
Europejskiej oraz ekspertdw inicjatywy JASPERS.
Jednoczesnie wyjasnienie tego stanu, wbrew temu co zostato
zapisane w uzasadnieniu uwagi, znajduje sie w dokumencie
(vide str. 162 - opis metodyczny; str. 235 - wyjasnienia dla
kryteriow CP3).
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Ocena scenariuszowa zaktadajgca budowe
obwodnicy jest mato wiarygodna. Wprowadzenie
analiz sieciowych.

Uzasadnienie uwagi

Brak modelowania sieciowego (prognozowanie w
oparciu o oprogramowanie komuterowe) powoduje,
ze nie pokazano wptywu poszczegdlnych inwestycji
na pozostate zadania. Niewatpliwym jest, ze np.:
budowa obwodnicy Wiecborka wptynie na ruch w
nieodlegtym Sepdlnie Krajenskim i jej planowang
obwodnice. Analogiczna sytuacja bedzie miata
miejsce dla obwodnic Chetmzy i tysomic. Autorzy
zakladajg wzrost ruchu w wariancie
bezinwestycyjnym w zaleznosci od lokalizacji
obwodnicy 0 6% lub 12%. W wariancie
inwestycyjnym wzrost ruchu jest analogiczny do
wariantu bezinwestycyjnego z wyjgtkiem Brodnicy i
Mogilna, gdzie zatozono wzrost ruchu odpowiednio:
0 44% w brodnicy i 57% w Mogilnie.

[grafika z analiza scenariuszowo-prognostyczng z
RPT]

W ponizszej tabeli , przedstawiono poréwnanie
przyjetych wskaznikdw wzrostu ruchu dla
rekomendowanych do realizacji w RPT obwodnic

+ grafika z aktorskimi wyliczeniami obrazujacymi
uwage

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Metodyka prac nad RPT zostata ustalona w toku konsultacji i
ustalen z przedstawicielami Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej oraz ekspertami JASPERS w trakcie spotkan
zwigzanych ze wsparciem w opracowaniu regionalnych
planéw transportowych. W czasie spotkan ustalono, iz na
potrzeby nadchodzacej perspektywy finansowej dopuszcza
sie wykorzystanie uproszczonych narzedzi modelowania
majacych za zadanie wskaza¢ wptyw poszczegdlnych
inwestycji na system transportowy regionu. Autorzy majg
Swiadomosé, iz optymalnym rozwigzaniem w tej sytuacji
bytoby wykorzystanie rozbudowango, czterostadiowego
modelu transportowego aczkolwiek z uwagi na wybuch
pandemii COVID-19 (uniemozliwiajacy przeprowadzenie np.
kompleksowych badan ruchu) oraz ograniczony czas na
sporzadzenie projektu planu zdecydowano sie na podejscie
uproszczone.

Odnoszac sie jednoczesnie do uwag dot. parametréow
wzrostu ruchu dla analiz scenariuszowych projektow
obwodnicowych wskazuje sie:

- obwodnica Wiecborka - wskaznik nieprawidtowo policzony
przez zgtaszajacego uwage,

- obwodnica Brodnicy - wskaznik nieprawidtowo policzony
przez zgtaszajacego uwage (zgtaszajacy obliczajgc wskazniki
wzrostu ruchu stosuje wymiennie wartosci sumaryczne dla
drogi przebiegajacej przez miasto i drogi w ciggu obwodnicy
by w innym przypadku korzysta¢ jedynie z jednej sktadowej),
Mogilno - wskaznik nieprawidtowo policzony przez
zgtaszajacego uwage, podobnie jak w przypadku obowodnicy
Wiecborka i Brodnicy zgtaszajacy wybrat niewtasciwe
wartosci z tabeli przy czym cze$ciowo wskazat btad w
obliczeniach pierwotnych - dokonano korekty.
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strony | typinazwa uwagi
47 JST Wprowadzenie do RPT Projekt RPT nie analizuje powstania nowych brak Analizy przeprowadzane na potrzeby RPT nie uwzgledniajg
korytarzy dla nowych drég wojewddzkich np. uwzglednienia nowych odcinkéw drog, ktére miatyby szanse zmienic relacje
Prezydent Potudniowo-wschodniej obwodnicy Bydgoszczy od |uwagi i natezenia w systemie transportowym wojewddztwa. Jak
Miasta DW?239 (starodroze DK5) do Wezta Lotnisko na wskazano wczesniej (vide str. 235) w metodyce prac nad RPT
Bydgoszczy DW239 (starodroza DK5) zrezygnowano z budowy wojewddzkiego modelu ruchu w
klasycznym, czterostadionym wydaniu zawierajgcego
catkowitg obecng i przysztg sie¢ odpowiadajaca za warstwe
podazowg systemu transportowego.
48 JST Wohisanie na liste projektéw rekomendowanych do |Biorgc pod uwage konieczno$é wyprowadzenia brak Problem wyczerpania sie przepustowosci DW223 jest znany i
realizacji w ramach perspektywy finansowej 2021 - [ruchu z centrum miejscowosci, a wiec budowe uwzglednienia jego brak w czesci kierunkowej RPT nie jest efektem jego
Prezydent 2027 obwodnicy m. Biate Btota w ciggu DW223 obwodnic, najbardziej obcigzong ruchem droga uwagi negowania. RPT wydaje sie wrecz podkreslaé znaczenie tej
Miasta wojewddzka w kujawsko-pomorskim jest DW223. drogi (por. rozdziat 5.5). Tym niemniej RPT ma za zadanie (wg
Bydgoszczy Dodatkowo wg danych KWP w samym 2020 roku KE) oceniac projekty infrastrukturalne, ktére cechujg sie

doszto na niej do 45 zdarzen drogowych. Konieczne
jest zatem zbudowanie obwodnicy lub
przebudowanie istniejgcej drogi. Dziatanie to ma na
celu odseparowanie ruchu lokalnego od
przelotowego (np. w formie tunelu) w m. Biate
Btota, dzieki czemu wyprowadzony zostanie ruch
tranzytowy (a ruch pojazdéw osobowych
przyjezdzajacych z kierunku Znina/Szubina przez
miejscowos¢ do Bydgoszczy jest takze tym ruchem).
Poprawi to bezpieczenstwo ruchu drogowego,
zmniejszy poziom hatasu i zanieczyszczen powietrza
od transportu w samej miejscowosci. Wedtug
portalu www.polskawliczbach.pl, bazujgcego na
danych statystycznych GUS, miejscowosc¢ Biate Btota
zamieszkuje 6323 mieszkancow i jest ponad 3-
krotnie wieksza niz Lisewo (1759 mieszkancéw),
tysomice (1915 mieszkancow) czy Trlag (366
mieszkancow). Konieczne jest zatem podjecie
pilnych dziatan zmierzajacych do budowy obwodnicy
m. Biate Btota

odpowiednim poziomem tzw. dojrzatosci projektowej, tzn. sg
juz znane szczegdty inwestycji, pozwalajace na
przeprowadzenie dla danego projektu analizy scenariuszowo-
prognostycznej. Dla DW223 nie funkcjonujg jeszcze zadne
konkretyzujgce koncepcje realizacji projektu, ktére
pozwolityby go oceni¢ pod katem ekonomicznym, ruchowym
czy Srodowiskowym. Dodatkowo, SRW, ktéra jest dla RPT
nadrzednym dokumentem w swoich ustaleniach wprost
decyduje o potrzebie rozwigzania sytuacji w obrebie DW223.
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IST

Prezydent
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Bydgoszczy

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Whpisanie na liste projektéw rekomendowanych do
realizacji w ramach perspektywy finansowej 2021 -
2027 rozbudowy DW239 w miejscowosci Osielsko

Uzasadnienie uwagi

DW239, analogicznie do DW223, stanowi
podstawowy wlot z kierunku Twdjmiasta i przebiega
przez srodek m. Osielsko, ktéra wg. Oficjalnych
danych Gminy Osielsko ma 5200 mieszkancéw [link].
W odrdznieniu od Gminy Biate Btota, ktéra ma
dogodne, ale takze bardzo obcigzone ruchem drogi
do Wezta Stryszek i Wezta Mledzyr (DW239 i
DP1926), Osielsko ma w zasadzie tylko jedng droge
o poréwnywalnych parametrach technicznych.
Dodatkowo DW239 w Osielsku przebiega przez silnie
zurbanizowane tereny. Z danych dotychczasowych
bezpieczenstwa ruchu drogowego na rok 2020 z
KWP wynika, ze w Gminie Osielko ne drodze DW239
(woweczas DK5) doszto do 80 zdarzen drogowych.
Jest to znacznie wiecej niz wskazane w tabeli 24, a
rekomendowane do przebudowy miejsca
niebezpieczne. Konieczna jest zatem réwniez
ochrona mieszkancéw m. Osielsko m.in.przed
hatasem i zanieczyszczeniem powietrza, poprzez
usprawnienie przeptywu ruchu na DW239 oraz
budowe nowej DW opisanej w pkt. 8. [WOB]

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Idea rozbudowy DW239 w m. Osielsko jest nowym,
nieporuszanym dotgd pomystem, stad nie s znane
jakiekolwiek szczegoty takiej rozbudowy, a co za tym idzie
idea taka niekwalifikuje sie do potraktowania jej jako projekt
RPT (brak mozliwosci przeprowadzenia analizy
scenariuszowo-prognostycznej). Ponadto koncepcja
rozbudowy DW239 w m. Osielsko wydaje sie by¢
konkurencyjna (dublowanie rozwigzan) w kontekscie
koncepcji Wschodniej Obwodnicy Bydgoszczy (WOB), przy
czym WOB jest elementem ustalen SRW, wiec wzgledem
domniemanej przebudowy DW239 miatby i tak
pierwszenstwo.
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Bydgoszczy

| Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Whpisanie na liste projektéw rekomendowanych do
realizacji w ramach perspektywy finansowej 2021 -
2027 nowej drogi wojewddzkiej od Wezta Lotnisko
(DW239) do Osielska - Potudniowo-Wschodnia
obwodnica Bydgoszczy oraz przebudowy ul.
Bydgoskiej w tochowie

Uzasadnienie uwagi

Projekt RPT nie uwzglednia nowych i istotnych dla rozwoju
miast i miejscowosci nowych drég wojewddzkich, ktére
maja przejac ruch tranzytowy lub obstugiwaé nowe tereny
w szczegdlnosci tereny przemystowe, dzieki czemu mozna
wyprowadzi¢ ruch pojazddw ciezkich z sgsiedztw terenéw
mieszkalnych. Dodatkowo stanowityby alternatywe dla
obecnego korytarza drogowego, dzieki czemu ruch roztozy
sie bardziej réwnomiernie na sie¢ transportowa.
Przyktadem takim jest Potudniowo-Wschodnia obwodnica
Bydgoszczy, ktéra taczytaby DW239 w gm. Osielsko w
Weztem Lotnisko. Opisywana droga ma przebiega¢ w
bliskim sgsiedztwie terenéw przemystowych Bydgoszczy
(BPP-T oraz rejon ul. Przemystowej w Siernieczku),
zapewniajac ich obstuge a takze pozwoli na znaczng
redukcje pojazddw ciezkich na DW239 przebiegajacej przez
obszary o duzej gestosci mieszkaricdw. Analizy ruchu
przeprowadzone w "Studium transportowego miasta
Bydgoszczy wraz z oceng bezpieczenstwa ruchu
drogowego" oraz w ramach "Studium zréwnowazonego
rozwoju systemow transportowych powiatéw bydgoskiego
i toruriskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem miast
Bydgoszczy i Torunia' potwierdzajg znaczenie tej inwestycji
dla obszaru Bydgoszczy i gmin z nig sgsiadujacych.
Konieczne jest wpisanie na te liste rekomendowanych
inwestycji opisanej powyzej nowej drogi wojewddzkiej.
Odnosnie ul. Bydgoskiej w tochowie, nalezy przeprowadzi¢
analize przebudowy lub rozbudowy drogi w tochowie od
Wezta Miedzyn do granicy Bydgoszczy, dla ktorej
planowana jest zmiana kategorii administracyjnej na
wojewddzka, zas w granicach administracyjnych
Bydgoszczy planowana jest przebudowa w celu
usprawnienia funkcjonowania transportu zbiorowego (bus-
pasy) - ul. Nakielska.

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

RPT ma za zadanie (wg KE) oceniac¢ projekty
infrastrukturalne, ktére cechujg sie odpowiednim poziomem
tzw. dojrzatosci projektowej, tzn. sg juz znane szczegdty
inwestycji, pozwalajace na przeprowadzenie dla danego
projektu analizy scenariuszowo-prognostycznej. Dla WOB nie
funkcjonuja jeszcze zadne konkretyzujgce koncepcje realizacji
projektu, ktore pozwolityby go oceni¢ pod katem
ekonomicznym, ruchowym czy srodowiskowym.
Jednoczesnie przebudowa ul. Bydgoskiej w tochowie nie ma
charakteru regionalnego 9to droga powiatowa) i wtasciwym
dokumentem decydujgcym o jej ewentualnej przebudowie
wydaje sie by¢ Plan zréwnowaznej mobilnosci miejskiej dla
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonanego .
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Uzasadnienie uwagi

Rozstrzygniecie
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

51 |229 JST 37. Budowa linii kolejowej na odcinku Trzciniec - |Zadanie inwestycyjne byto analizowane w ramach  |brak Inwestycje zaktadajgce budowe linii kolejowych stanowig
port Lotniczy Bydgoszcz - Solec Kujawski - etap I'i  |"Studium zréwnowazonego rozwoju systemow uwzglednienia zadanie zarzadcy infrastruktury tj. PKP PLK, nastgpi
Prezydent 1. Przedstawienie ponownych analiz transportowych powiatéw bydgoskiego i uwagi wykreslenie projektu z listy inwestycji rekomendowanych do
Miasta torunskiego ze szczegélnym uwzglednieniem miast wsparcia w ramach FEdKP 2021-2027. Dodatkowe
Bydgoszczy Bydgoszczy i Torunia". W przytoczonym dokumencie wyjasnienie dotyczace tego projektu zamieszczono w
wykazano, ze maksymalne napetnienie jednego Raporcie.
pociggu w ciggu doby typowego dnia roboczego
wyniosto ~21 os6b/pociag/kurs, co przektada sie na
wysoka nierentownos¢ inwestycji. Wobec braku
jakichkolwiek informacji PKP PLK potwierdzajgcych
zamiar realizacji tej inwestycji nalezy wskazaé
dodatkowe analizy potwierdzajace zasadnos¢
budowy linii.
52 [231 JST 44, Budowa terminala intermodalnego Bydgoszcz - |Brak bardziej szczegétowych informacji dotyczacych |brak Na ten moment, poza doniesieniami prasowymi,
Emilianowo. Brak precyzyjnego opisu projektu lokalizacji (mapa) i zakresu zdania. Nie uwzglednienia sporzadzajacy nie posiadajg doktadniejszych informacji
Prezydent rekomendowanego do realizacji w ramach przedstawiono harmonogramu, kosztéw realizacjii |uwagi wskazywanych przez sktadajgcego uwage. Jednoczesnie nie
Miasta perspektywy finansowej 2021 - 2027. Inwestycja  |Zrédel finansowania. nalezy wykluczyé¢, iz w docelowej wersji dokumentu zapis
Bydgoszczy do wyjasnienia zostanie doprecyzowany.
53 (231 JST 46. Budowa nabrzeza przetadunkowego w Solcu Brak bardziej szczegdtowych informacji dotyczacych |brak Wskutek autopoprawki nastgpi przesuniecie inwestycji z
Kujawskim. Brak precyzyjnego opisu projektu lokalizacji (mapa) i zakresu zdania. Nie uwzglednienia poziomu rekomendacji finansowania z FEdKP 2021-2027
Prezydent rekomendowanego do realizacji w ramach przedstawiono harmonogramu, kosztow realizacjii |uwagi (projekt regionalny) do grupy inwesycji tta (poziom krajowy) -
Miasta perspektywy finansowej 2021 - 2027. Inwestycja  |Zrédel finansowania. Brak réwniez informacji czy obecnos$¢ projektu w Krajowym Planie Zeglugowym.
Bydgoszczy do wyjasnienia jest to nowe zamierzenie, konkurencyjne do

platformy multimodalnej z portem rzecznym na
granicy Bydgoszczy i Solca Kujawskiego, czy tez jest
to zupetnie nowe przedsiewziecie.
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Uzasadnienie rozstrzygniecia

54 (232 JST Tramwaj metropolitalny Bydgoszcz - Torun. Forsowana inwestycja, przeanalizowana w "Studium |brak Obecnie projekt znajduje sie w fazie koncepcyjnej. Na
Inwestycja do wyjasnienia. zrébwnowazonego rozwoju systemdw uwzglednienia dalszym etapie prac planuje sie przygotowanie dodatkowych
Prezydent transportowych powiatéw bydgoskiego i uwagi analiz obejmujgcych zagadnienia dotyczgce potencjatu
Miasta torunskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem miast przewozowego obszaru oddziatywania nowego potaczenia
Bydgoszczy Bydgoszczy i Torunia" nie ma przeprowadzonych oraz docelowej efektywnosci przewozéw uwzgledniajac
rzetelnych analiz, uzasadniajgcych budowe tego jednoczesnie wskazane przez zgtaszajacego uwagi.
potaczenia. Okreslenie tej inwestycji jako projektu
innego podmiotu (najczesciej szczebla krajowego)
jest sprzeczne ze Strategig Przyspieszenia 2030+,
gdzie okreslono je jako zadanie Samorzadu
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Dodatkowo
brak w projekcie RPT opisu zadania, podmiotu
realizujgcego projekt, harmonogramu oraz kosztéw
budowy i Zrédta finansowania zadania. Dostepne na
stronie internegowej KPBPPiR opracowanie pn.;
"Koncepcja tramwaju metropolitalnego Bydgoszcz -
Torun" [link] (ktére nawet nie jest przywotane w RPT
) zawiera powazne btedy analityczne, ktére
widocznie uniemozliwiajg wsparcie w procesie
decyzyjnym.
55 |4 NGO ,8.2 Lista (...) w ramach perspektywy finansowej...” |Uwaga redakcyjna brak uwaga niezrozumiata
uwzglednienia
Stowarzyszenie uwagi
Ekspertow i
Menedzeréw
Transportu
Szynowego
56 |5 NGO Akapit 3 — zakonczenie z pojedynczg kropka. Uwaga redakcyjna

Stowarzyszenie
Ekspertow i
Menedzeréw
Transportu
Szynowego

uwaga
uwzgledniona
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57 |5 NGO ,Kolejng odrebna czescig jest rozdziat 5., ktérego  |Koniecznos$¢ wtasciwego przeredagowania tekstu — [brak Uwaga niezrozumiata, kontestowany fragment uznaje sie za
celem byto ukazanie potencjatu ruchowego, cigzen |, cigzen” jest niezrozumiate. uwzglednienia czytelny
Stowarzyszenie |i przemieszczen na poziomie regionalnym.” - uwagi
Ekspertow i
Menedzeréw
Transportu
Szynowego
58 |6 NGO ,Koncowa czescig RPT stanowig rozdziaty 9. — 11.” |Koniecznos$¢ wtasciwego przeredagowania tekstu
Stowarzyszenie
Ekspertow i uwaga .
Menedieréw uwzgledniona
Transportu
Szynowego
59 |7 NGO Nalezy poprawi¢ zapis ,,... (w 2019 r. 115 Uwaga redakcyjna
0s6b/1km2) w skali kraju (123/1km2).” na ,,... (w
Stowarzyszenie {2019 r. 115 oséb/1 km2) w skali kraju (123
Ekspertow i osoby/1 km2).” uwaga .
Menedzeréw uwzgledniona
Transportu
Szynowego
60 |26 NGO Sadze (czarny wegiel) nalezy zamieni¢ na czastki Uwaga merytoryczna brak uwaga dotyczy terminu cytowanego ze wskazanego zrédta
state (Particulate Matter — PM) — sadza jest uwzglednienia
Stowarzyszenie |potocznym okresleniem; w pomiarach uwagi
Ekspertow i Srodowiskowych funkcjonuja przeciez pojecia
Menedzeréw  |PM2,5, PM10.
Transportu
Szynowego
61 |58 NGO Nalezy w tekscie jednolicie zastosowacd skrét ZMR |Uwaga redakcyjna
(Zintegrowany Model Ruchu). Bywajg bowiem
Stowarzyszenie |zapisy ,,ZRM”.
Ekspertow i uwaga .
Menedseréw uwzgledniona
Transportu
Szynowego
62 |117 NGO Nalezy dokonac uzupetnienia informacji w zakresie |PKP Intercity i Leo Express nie sg jedynymi
opisu przewoznikdw dalekobieznych. Do tych podmiotami swiadczacymi przewozy
Stowarzyszenie |operujacych w Polsce nalezg m.in. Koleje Czeskie |miedzymiastowe na polskim rynku.
Ekspertow i (Ceske drahy), Koleje Austriackie (OBB Nightjet), uwaga .
Menedzerow  |Koleje Niemieckie (DB). uwzgledniona
Transportu
Szynowego
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63 122 NGO Warto uzupetni¢ ostatni akapit o fakty, jakie miaty [S3 to istotne informacje w kontekscie
miejsce po 11.12.2021 r. w aspekcie procedury opracowywanego Regionalnego Planu
Stowarzyszenie |wyboru podmiotu $wiadczgcego ustugi Transportowego.
Ekspertow i przewozowe na terenie wojewddztwa kujawsko- uwaga .
- . uwzgledniona
Menedzeréw  |pomorskiego.
Transportu
Szynowego
64 126 NGO - W przypadku linii...” zamiast ,,... w przypadku Uwaga redakcyjna
liniach...”
Stowarzyszenie
Ekspertow i uwaga .
Menedieréw uwzgledniona
Transportu
Szynowego
65 126 NGO Tres¢ punktu 4.7.2 nalezatoby poszerzy¢ o Jest to istotne na kolei zagadnienie dotyczace brak RPT to dokument majacy zarekomendowac inwestycje, ktore
informacje dot. koniecznosci wymiany w wagondw towarowych, z uwzglednieniem uwzglednienia zostang sfinansowane poprzez wsparcie z funduszy unijnych
Stowarzyszenie |najblizszych latach duzej liczby wktadek unormowan TSI dla podsystemu , Tabor kolejowy — |uwagi rozdysponowywanych na poziomie regionalnym. Z uwagi na
Ekspertow i hamulcowych w wagonach towarowych. hatas”. widoczne problemy z dostepnoscig danych nt. kolejowego
Menedzeréw transportu towarowego a takze znikome mozliwosci
Transportu interwencji Samorzadu Wojewddztwa w tym obszarze
Szynowego zdecydowano, iz analiza tego zagadnienia polegac bedzie na
ogdlnym wskazaniu obecnej sytuacji i trendéw w zakresie
tonazu fadunkoéw przewozonych w komunikacji kolejowe;j.
66 |78 JST Propozycja zapisu "Obecnie w ramach BitCity Il Nalezy uszczegotowic zakres rzeczowy zadania oraz Nie ma uzasadnienia dla tak szerokiego cytowania literalnego

Urzad Miasta
Torunia Wydziat
Gospodarki
Komunalnej

planowana jest modernizacja stacji Torun
Wschodni i Torurh Miasto wraz z dobudowa
drugiego toru na omawianym odcinku,
przebudowa szlaku Torun Miasto - Torun
Wschodni, modernizacja mostu kolejowego im.
Ernesta Malinowskiego w Toruniu, przebudowa
dworcoéw Torun Wschodni i Torun Miasto oraz
inwestycje drogowe majace na celu integracje
systemow transportowych kolej/komunikacja
miejska/rower/piesi. Dokumentacja projektowa
wraz z niezbednymi decyzjami administracyjnymi
zezwalajgcymi na rozpoczecie robét budowlanych
dla tego zadania ma zosta¢ przygotowana do
czerwca 2023 r."

dokonaé zmiay terminu opracowania dokumentacji
projektowej zgodnie ze zaktualizowanym
harmonogramem opracowania dokumentacji.

uwaga
uwzgledniona

brzmienia inwestycji, ale jej merytoryczne aspekty zostang w
tekscie skorygowane (np. termin otrzymania dokumentacji
projektowej).
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Urzad Miasta
Torunia Wydziat
Gospodarki
Komunalnej

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Nalezy rozszerzyc¢ liste projektow
rekomendowanych do realizacji w ramach nowej
perspektywy finansowej 2021-2027 na poziomie
regionalnym o projekt "Rewitalizacja linii kolejowej
nr 27 na odcinku Torun - Lipno - granica
wojewddztwa wraz z elektryfikacjg na odcinku
Lipno-Lubicz-Torun

Uzasadnienie uwagi

Projekt ma fundamentalne znaczenie dla
zréwnowazonego rozwoju Kujaw i Pomorza. Obecna
przepustowosc linii oceniana jest jako niska, z
bardzo matg dostepnoscig do niej mieszkancéw
regionu (jest to zwigzane z brakiem odpowiedniej
infrastruktury przystankowej i parkingéw). Stad tez
dojazd do Torunia drogg krajowg nr 10 od strony
Lipna jest w godzinach szczytu permanentnie
blokowany przez samochodowy ruch osobowy
(mieszkancy okolicznych gmin wybierajag masowo
transport drogowy w dojazdach do pracy i szkot w
Toruniu wskutek braku dobrego potaczenia
kolejowego). W dokumencie pn. "PKP Polskie Linie
Kolejowe S. A. - zamierzenia inwestycyjne na lata
2021-2030 z perspektywg do 2040 r.", ktéry jest
wynikiem prac analitycznych w Spétce, ujeto m.in.
owg inwestycje.

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Dziatania w zakresie przebudowy lub modernizacji
infrastruktury kolejowej stanowig zadanie zarzadcy
infrastruktury tj. PKP PLK. Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego w ramach swoich zadan nie ma mozliwosci
wptywu na inwestycje w tym zakresie.

Jednoczesnie rekomenduje sie by w przypadku realizacji
inwestycji objac jej zakresem odcinek linii kolejowej nr 27
Torun Wschodni - Lipno - Sierpc.
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Urzad Miasta
Torunia Wydziat
Gospodarki
Komunalnej

Orgynalna tre$¢ uwagi / propozycja zmiany

Nalezy rozszerzyc¢ liste projektow
rekomendowanych do realizacji w ramach nowej
perspektywy finansowej 2021-2027 na poziomie
regionalnym o projekt "Modernizacja linii
kolejowej nr 353 na odcinku Torun Gtéwny - Torun
Wschodni wraz z infrastruktura dworcowa - BiT
City 1I"

Uzasadnienie uwagi

Projekt na terenie wojewddztw wielkopolskiego,
kujawsko-pomorskiego i warminsko-mazurskiego
niesie poprawe ruchu kolejowego wraz z obstuga
podréznych, w tym jakosci i efektywnosci
przewozéw kolejowych w ruchu pasazerskim i
towarowym poprzez likwidacje ograniczen
predkosci, zwiekszenie przepustowosci linii,
skrdcenie czasu jazdy, likwidacje barier dostepu dla
0s6b niepetnosprawnych.

Dzieki realizacji projektu nastapi zwiekszenie
dostepnosci transportu kolejowego, poprawa
komfortu jazdy i obstugi pasazerdw, poprawa jakosci
obstugi pasazeréw, wyeliminowanie barier
architektonicznych i zapewnienie obstugi osobom o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie oraz osobom
niedowidzacym lub stabo widzagcym, dostosowanie
zabytkowych budynkéw dworcéw do obecnych
potrzeb i funkcji, poprawa bezpieczerstwa na
drogach prowadzacych do dworcéw Torun
Wschodni i Torur Miasto, poprawa integracji
publicznego transportu zbiorowego tj. systemu
komunikacji miejskiej z komunikacjg kolejowg i
transportem indywidualnym poprzez zwiekszenie
udziatu komunikacji publicznej.

Rozstrzygniecie
uwagi
brak
uwzglednienia
uwagi

Uzasadnienie rozstrzygniecia

Uwaga dotyczy inwestycji szczebla centralnego (LK353 to
pierwszorzedna linia prowadzaca dalekobiezny ruch
miedzyregionalny). Wypetnienie warunkowosci podstawowej
CP3 na poziomie regionalnym nie dotyczy inwestycji
rzagdowych.
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