Zalacznik do uchwaty Nr 25/983/22 Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 czerwca 2022 r.

FORMULARZ ZGLOSZENIOWY DLA PROPOZYCJI PROJEKTU

Opis projektu

Podmiot/Podmioty zgtaszajace:

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie
Departament Transportu

Nazwa projektu:

Zakup elektrycznego taboru kolejowego do obstugi transportu
pasazerskiego na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Wskaz zrédto potencjalnego
finansowania — program unijny:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020

Nr i nazwa osi priorytetowej:

Os$ priorytetowa 5. Sp6jnos¢ wewnetrzna i dostepnoéé zewnetrzna
regionu

Nr i nazwa dziatania:

Dziatanie: 5.3 Infrastruktura kolejowa

Nr i nazwa podziatania:

Opis i cele projektu wraz
z uzasadnieniem potrzeby realizacji
projektu

/Nalezy  opisa¢ stan istniejacy,

z ktorego wynika potrzeba realizacji
projektu oraz wskaza¢ cele projektu.
Opisa¢ jakiego rodzaju problemy,
potrzeby zostang rozwigzane,
zaspokojone na skutek jego realizacji.
Przedstawi¢ zakres dziatan. Z opisu
projektu powinny wynikaé efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania oraz sposob
zaangazowania partneréw/ min. 1
strona, max. 2 strony

Celem projektu jest zmniejszenie wykluczenia komunikacyjnego poprzez
zakup nowego, elektrycznego taboru kolejowego; co wptynie na zmiane
struktury transportu z indywidualnego samochodowego na zbiorowy i
niskoemisyjny oraz zwiekszenia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i
terytorialnej regionu.

Zakoriczone, prowadzone i planowane inwestycje infrastrukturalne na
sieci kolejowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim znaczaco
podniosty parametry techniczne linii. Wiasciwoéci konstrukcyjne taboru
obecnie wykorzystywanego przez operatoréw nie pozwalajg na petne
wykorzystanie efektéw modernizacji tras. W rezultacie pomimo
podnoszenia predkosci i przepustowosci linii kolejowych, jakos¢ ustug
pozostaje na niezmienionym poziomie. Ponadto, obecnie
eksploatowany tabor jest w wiekszosci przestarzaty, niedostosowany

do potrzeb 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz nie jest
wyposazony w rozwigzania zwiekszajace bezpieczeristwo podréznych.
W przypadku trakcji elektrycznej wiekszo$¢ taboru aktualnie zapewnia
firma POLREGIO S.A., ktéra dysponuje w wiekszoéci przestarzatymi,
niezmodernizowanymi Elektrycznymi Zespotami Trakcyjnymi serii EN57 i
pochodnymi, oferujgcymi niski standard podrdzy (brak klimatyzacji,
wysoki poziom hatasu, ograniczona dostepno$¢ dla oséb o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie), o niskich parametrach
eksploatacyjnych (niskie przyspieszenie, predkos¢ maksymalna 110
km/h).

Wobec ograniczonej konkurencyjnosci na rynku podmiotéw
$wiadczacych ustugi w segmencie PSC (Public Service Community)
pasazerskich przewozéw kolejowych i uzaleznienia taborowego w
zasadzie od jednego podmiotu dysponujgcego w wiekszosci przestarzatg
flota, zakup nowoczesnego taboru do obstugi potaczeri publicznego
transportu kolejowego z pewnoscia przyczyni sie do:

* podniesienia predkosci maksymalnej pojazdéw do: 120-160 |
km/h, $rednie przyspieszenie rozruchu: min. 0,8 m/s?i /
odpowiedni zapas mocy — umozliwiajgce skrécenie czasu
przejazdu, ,

* dostosowania pojazdéw do obstugi 0s6b o ograniczonych [
mozliwosciach poruszania sie, '

)




* zapewnienia wygody podrdzy dzieki zastosowaniu systemow
klimatyzowania przedziatéw pasazerskich oraz nowoczesnych
rozwigzan technicznych zapewniajgcych kompleksowg i
bezposrednia informacje dla podréznych (zgodnie z kryterium
C.1.3 Zwiekszenie komfortu podrézy)

* zapewnienia mozliwosci wygodnego i bezpiecznego przewozu
rowerow dzieki ergonomicznie zaprojektowanej przestrzeni
pasazerskiej wyposazonej w stojaki rowerowe (C.1.3).

Realizacja projektu bedzie miata pozytywny wptyw na wzrost znaczenia
transportu kolejowego w systemie transportowym wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego (C.1.4 Efekty jakosciowe realizacji projektu) a
tym samym przyczyni sie do:

* wazrostu zdolnosci przewozowej;

e skrdcenia czasu przejazdu na linii, ktérg bedzie obstugiwat

zakupiony tabor;
* oszczednosci kosztow eksploatacji i utrzymania taboru.

Projekt przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza oraz pozytywnego
wptywu na zmiany klimatu poprzez m.in.

° zmniejszenie emisji innych zanieczyszczen powietrza,

* zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych.
Zamierza sie to osiggng¢ poprzez stosowanie rozwigzan
komunikacyjnych, ktére przyczynia sie do zmniejszenia liczby
samochoddw w szczegdlnosci napedzanych silnikami spalinowymi.
Projekt przyczyni sie do realizacji celu neutralnosci klimatycznej UE do
2050 .

Ponadto zgodnie z kryterium C.1.1 Zmiany klimatu, dzieki zastosowanym
rozwigzaniom technicznym i i technologicznym projekt przyczyni sie do:
* minimalizacji wptywu inwestycji na klimat,
* uwzgledniania potrzeb zapewnienia odpornosci na skutki zmiany
klimatu (np. ekstremalne temperatury, burze itp.).

Zakup 3 sztuk nowoczesnych pojazdéw szynowych pozwoli na:
* czesciowe pokrycie zapotrzebowania na witasny tabor (aktualnie
tabor w duzej mierze jest przestarzaty),
* zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania,
* wazrost konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego
wzgledem transportu indywidualnego.

Projekt realizowany bedzie na terytorium wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego w rozumieniu art. 70 rozporzadzenia 1303/2013.
Zakupiony tabor (bedacy przedmiotem projektu) stuzyé¢ bedzie (zgodnie z
kryterium A.2 Miejsce realizacji projektu) do realizacji ustug transportu
publicznego na terytorium wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Grupg
docelowq realizowanego projektu bedg mieszkancy regionu i turysci.

Zgodnie z kryterium C.1.2 Zgodnos¢ z TSI (Techniczne Specyfikacje
Interoperacyjnosci), projektowane rozwigzania zakupionego taboru beda
realizowane zgodnie z wymaganiami TSI, w tym z Rozporzgdzeniem
Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei dla 0séb niepetnosprawnych i 0séb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Partnerstwo w ramach projektu:

C7ak




NIE

Orientacyjny harmonogram realizacji
dziatan projektu (w tym dziatan
informacyjno-promocyjnych):

Dziatanie nr 1:

Opracowanie Studium Wykonalnosci
Planowany termin rozpoczecia: 02.2022 r.
Planowany termin zakonczenia: 06.2022 r.

Dziatanie nr 2:
Zakup taboru kolejowego:
1. Przewidywany termin ogtoszenia przetargu: 02 — 03.2022 r.
2. Przewidywany termin podpisania umowy z wykonawcg/cami: 04-
08.2022r.
3. Przewidywany termin dostawy/dostaw i ptatnosci za zaméwienie/a:
12.2022r.-11.2023 .
Planowany termin rozpoczecia: 02.2022 r.
Planowany termin zakoniczenia: 11.2023 r.

Dziatanie nr 3:
Ustuga ekspercka — odbidr techniczny taboru kolejowego

Planowany termin rozpoczecia: 02.2023 r.
Planowany termin zakoriczenia: 11.2023 r.

Dziatanie nr 4:
Koszty posrednie (Promocja)

Planowany termin rozpoczecia: 12.2022 r.
Planowany termin zakorczenia: 11.2023 r.

Odniesienie do dokumentéw strategicznych/implementacyjnych

Nalezy wskazac dokumenty
strategiczne lub  implementacyjne,
w ktore wpisuje sie dany projekt i/lub
zakres przedmiotowy danego projektu.
Wskazaé, ktére cele okreslone
w danym dokumencie bedzie on
realizowac.

- odniesienie do Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
do roku 2020, Plan modernizacji 2020+
(SRW),

- odniesienie do innych dokumentéw
strategicznych lub implementacyjnych
np. Regionalna Strategia Innowacji,
inne strategie (sektorowe), programy,
wytyczne z poziomu regionalnego lub/i
krajowego etc.

Projekt wpisuje sie w zapisy Strategii rozwoju wojewédztwa kujawsko-
pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+

Cel nadrzedny: Jako$¢ zycia typowa dla wysokorozwinietych regionéw
europejskich

- Cel gtowny: 5 Spéjne i bezpieczne wojewddztwo,

Cel operacyjny: 51 Transport publiczny

Kierunek: 5103. Poprawa dostepnosci wojewddztwa w transporcie
pasazerskim

Projekt kluczowy: nr 502 ,Zakup nowoczesnego taboru kolejowego”
»Zakup nowoczesnego taboru kolejowego dostosowanego do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwoéci poruszania sie oraz
przewozu rowerdw.”

oraz

- Cel gtéwny: 4 Dostepna przestrzeri i czyste $rodowisko,

Cel operacyjny: 45 Infrastruktura Transportu, ;
Kierunek: 4511 Zakup taboru dla organizacji transportu publicznego,

Poza tym do nastepujgcych dokumentdw:

1. Country Specific Recommendations (CSRs) - dla Celu Strategicznego 3,
jako priorytetowe uznano dziatania realizowane w celu wspierania
poprawy dostepnosci transportu publicznego na obszarze /
peryferyjnych, wiejskich oraz dalszego ograniczenia wptywu transportu
na srodowisko i poprawy jego bezpieczenstwa.




2. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju - Cel szczegdtowy | -
Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i
doskonatos¢ organizacyjna - Reindustrializacja - Wzrost

zdolnosci przemystu do sprostania globalnej konkurenciji.

Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkéw
Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardow i pasazerow.
Kierunki interwencji . Budowa zintegrowanej, wzajemnie

powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce.
Dziatania: Promocja wzorcow zrownowazonej mobilnosci w polskim
spoteczenstwie, w tym wykorzystywania transportu publicznego
(zwtaszcza transportu kolejowego). Poprawa stanu taboru pasazerskiego
transportu kolejowego wykorzystywanego do ustug przewozowych
uzytecznosci publicznej. Poprawa parametrow technicznych
infrastruktury liniowej transportu kolejowego, a takze modernizacja
dworcow i przystankéw kolejowych do jednolitych standardéw -
przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia jakosci ustug
transportu publicznego, a takze potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
(wiek, niepetnosprawnosé).

3. Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu (KPEiK) Cel_3.1. Wymiar
,obnizenie emisyjnosci”, Realizacja celu redukcyjnego w obszarze non-
ETS(ESR) do 2030 r.

Stan przygotowania do realizacji

projektu (zakreslic  wtasciwe
uzupetnic):

Dotyczy projektdw inwestycyjnych

a) koncepcja,

XAk
L nie

b) Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU)

Crak

] nie Planowany termin uzyskania: mm-rok

X NIE DOTYCZY

¢) dokumentacja techniczna projektu

E]TAK Opis przedmiotu Zamodwienia

L] nie

[] NiE DOTYCZY

d) uwarunkowania formalno-prawne - decyzja lokalizacyjna
Crak

D NIE Planowany termin uzyskania: mm-rok

X NIE DOTYCZY

e) raport o oddzialywaniu na $rodowisko (prognoza, 00S):
Clrak

] nie Planowany termin uzyskania: mm-rok

NIE DOTYCZY

f) wymagane prawa wiasnosci (gruntu, nieruchomosci):

Clrak




D NIE Planowany termin uzyskania: mm-rok

X NIE DOTYCZY

g) pozwolenie na budowe:

[ rak

O nie Planowany termin uzyskania: mm-rok

X NIE DOTYCZY

h) plan niskoemisyjny:
Crak
D NIE Planowany termin uzyskania: mm-rok

NIE DOTYCZY

i) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia
Crak

L1 nie Planowany termin uzyskania: mm-rok

X NIE DoTYCZY

Gotowo$¢ do  ztozenia  wniosku | Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego*: 07.2022 .
aplikacyjnego:

* dla trybu pozakonkursowego — zgodnie z wezwaniem I1Z RPO do

zfozenia wniosku

Budzet projektu

Wydatki przypisane dziataniom /kategoriom zgodnie
Nazwa dziatania/kategoria wydatkow: | 2 harmonogramem:

Ogoétem: 105 744 881,00 = | Kwalifikowalne: 105 744 881,00

I. Prace przygotowawcze (dokumentacja techniczna projektu, pozwolenia, studium wykonalnosci, prace
badawcze etc.)

1. Studium Wykonalnosci 7 380,00 7 380,00

1. Rzeczowa realizacja projektu (np. prace budowlane, dostawy, nadzory, ustugi, e/c.)
1. Zakup taboru 103 264 650,00 103 264 650,00 v
2. Ustugi ekspercka — odbior techniczny | 95 400,11 95400,11

taboru kolejowego .

Razem koszty bezposrednie (1+1) 103 367 430,11 103 367 430,11
1. Koszty posrednie (w tym: np. zarzgdzanie projektem, promocja, wynagrodzenia, pozostate)
1. Promocja projektu 2377 450,89 2 377 450,89

i
T —




Razem koszty posrednie

2377450,89 2 377 450,89

Sposob rozliczania kosztéw posrednich

[na podstawie rzeczywiscie poniesionych wydatkow lub

X za pomocg stawki ryczattowej

bezposrednie)

Stawka ryczattowa kosztow posrednich dla projektu [%] 2,3
(kwalifikowalne koszty posrednie /kwalifikowalne koszty

Montaz finansowy
Wartosc¢ catkowita projektu: 105 744 881,00
Koszty kwalifikowalne w projekcie: 105 744 881,00

Koszty niekwalifikowalne w projekcie:

Wybér i uzasadnienie  montazu
finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR/EFS lub instrument zwrotny —
95 597 737,00 zt, 90,4 % dofinasowania

Wktad wiasny: 10 147 144,00 zt, 9,6 %

- budzet JST - 3 272 144,00 zt oraz zt,3,10%

- inne publiczne (Fundusz kolejowy) - 6 875 000,00 zt, 6,5 % v
= PIVWATDE S snnssmmun e Ll mmva T

RAZEM (Koszty kwalifikowalne w projekcie): 105 744 881,00 zt

UZASADNIENIE:
e 3272144,00 zt - budzet Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
e 6875 000,00 zt - Fundusz kolejowy

Wskazniki projektu

Wskazniki rezultatu:

Nazwa wskaznika rezultatu:
Liczba ludnosci korzystajacej z komunikacji kolejowej wspartej w ramach
programu (nowo zakupiony tabor kolejowy)

Jednostka miary: osoby/rok
Wartos$¢ bazowa: 675 000

Wartos¢ docelowa: 742 500
Rok osiagniecia wartosci docelowej: 2024

Wskazniki produktu:

Nazwa wskaznika produktu:
Liczba zakupionych jednostek taboru kolejowego

Jednostka miary: szt.
Wartos¢ bazowa: 0

Wartos¢ docelowa: 3
Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2023 r.

Osoba do kontaktu:
/imie i nazwisko, adres mailowy,
nr telefonu/

Wiktor Plesinski,
w.plesinski@kujawsko-pomorskie.pl
tel. 56 65 21 830

cji Projektow
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