Konsultacje rynkowe poprzedzajace ogloszenie postgpowania na §wiadezenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym na terenie wojew6dztwa kujawsko-
pomorskiego, w okresie od 12 grudnia 2021 r. do 14 grudnia 2030 r.

Zagadnienia poruszone w trakcie konsultacji przeprowadzonych w dniach 9-11 czerwea br.,

1. Majac na uwadze, ze jednym z celow konsultacji jest wypracowanie podejscia opartego
o minimalizacj¢ kosztoéw transportu kolejowego, rekomendujemy do wykorzystania mozliwosé
skladania ofert wariantowych o ktérych mowa w art. 92 n Pzp zgodnie z ktérym mozna wymaga¢ /
dopuscic¢ ztozenia oferty wariantowej. Przepis wskazuje, Ze jesli zamawiajacy wymaga / dopuszcza
mozliwoé¢ zlozenia oferty wariantowej, musi on ckresli¢:

a. Minimalne wymagania dla oferty wariantowej oraz wymagania dotyczace ich sktadania, w
szczeg6lnosci informacje o mozliwosci zlozenia oferty wariantowej wraz z oferta podstawowa
albo zamiast oferty podstawowej;

b. Kryteria oceny ofert, w sposob zapewniajacy mozliwos¢ ich zastosowania zaréwno
w odniesieniu do oferty podstawowej, jak i oferty wariantowej.

Proponujemy zatem, aby wzorem rozwigzan stosowanych w innych krajach europejskich Zamawiajacy
zawart w SIWZ mozliwo$¢ skladania odrgbnych ofert na polaczonych pakietach, tzn. aby byta
mozliwos¢ ztozenia ofert na pakiet B1. B2 oraz B1+B2. Wraz z obowiazkiem zlozenia oferty na
pojedyncze pakiety przy skladaniu oferty na wariant laczony.

2. Jednoczesnie jako kryterium oceny ofert powinna by¢ w takim przypadku kluczowa
MINIMALIZACIJA acznego kosztu. Na przykiad w wyzej opisanym przypadku, najlepsza oferta lub
kombinacja ofert to taka ktéra pozwala na najtansze zrealizowanie pakietu zaréwno B!
iB2.

3. Zestaw mozliwych ,,polgczein pakietéw” powinien zosta¢ opracowany w ramach pracy UM
i ekspertow.

Zamawiajacy przychyla si¢ do powyzszych propozycji.

4. Powinny zosta¢ uwzglednione dodatkowe elementy jako przestanki waloryzacji:
a. przekazanic Wykonawcy dodatkowego taboru Zamawiajacego (moze to wplywaé
na zmiang kosztéw ze wzgledu na takie czynniki jak poziom zuzycia oleju napgdowego/energii
elektrycznej, czy koszt utrzymania technicznego)
b. zmiana obowiazkowych element6w oplat za zrédta zasilania - energie elektryczna/paliwo,
niezaleznych od obu stron, ktdrych nie da sie przewidzieé
W momencie zawierania umowy (np. oplata mocowa ktéra weszla w zycia od 1 stycznia 2021
r.)
2. Mozna w ramach ograniczania ryzyka koszty paliwa i ee potraktowa¢ jako koszty ,niezalezne”
od operatora finansowane przez Zamawiajacego, podobnie jak koszty dostepu do infrastruktury.
Dotyczyloby to wylacznie zmian majacych wplyw na cene a nie na zuzycie.
W przypadku braku porozumienia w sprawie waloryzacji rekompensaty strony powotaja bieglego ktéry
oceni wplyw zmian na koszty. Koszty opinii bieglego pokryja po potowie Zamawiajacy i Wykonawea.
Zamawiajgcy rozwaiy powyzsze propozycje.

5. Indeksacja — przyktad i propozycja:
Poczawszy od 1 kwietnia 200x r. stawka begdzie waloryzowana przy zastosowaniu nastepujacego
wskaznika W:
Pakiety spalinowe
W=050x WT+0,35x WW +0,15x WP
Pakiety elektryczne
W=0,45x WT +0,30 x WW +0,25x WE
gdzie
n - rok poprzedzajacy rok w ktérym nastgpuje waloryzacja
WT - $rednioroczny wskaznik cen towaréw i ustug konsumpceyjnych ogétem w roku n
WW — wzrost przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia w sektorze przedsigbiorstw w roku n w
stosunku do roku n-1

N



WP — roczny wspéiczynnik zmian ceny oleju napgdowego w roku n, w stosunku do roku n-1, ustalany
na podstawie $redniej arytmetycznej ceny hurtowej Oleju Napgdowego Ekodiesel wedtug PKN Orlen
WE — wskaznik wzrostu kosztu zakupu energii elektrycznej obliczany w nastepujacy sposob:

WE =0,52 x WB + 0,4 x WOD + 0,08 WOM gdzie

WB — wspdtczynnik zmiany §redniowazonej rocznej ceny notowaft BASE_Y-(n+1) wrokun,

w stosunku do $redniowazonej rocznej ceny notowan BASE Y-(n) w roku n-1, na Towarowej Gieldzie
Energii

WOD — wspélczynnik zmiany $redniorocznych wartosci optat dodatkowych PKP Energetyka (Skiadnik
jakosciowy stawki systemowej, Skladnik zmienny stawki sieciowej w calodobowy, Skiadnik staty
stawki sieciowej / oplata stala za dystrybucje, Stawka oplaty przejsciowej, Oplata OZE) zatwierdzanych
przez Prezesa URE w roku n, w stosunku do roku n-1.

Srednioroczna warto$¢ oplat dodatkowych PKP Energetyka jest obliczana na podstawie $redniej
wazonej liczby dni i wartoéci optat dodatkowych PKP Energetyka obowigzujgcych

w danych dniach.

WOM - wspélezynnik zmiany $redniorocznej wartosci wysokosci Oplaty Mocowej o ki6rej mowa w
Ustawie z dnia 8 grudnia 2017 r. o rynku mocy w roku n, w stosunku do roku n-1

Srednioroczna wartoéé wysokosci Oplaty Mocowej jest obliczana na podstawie $redniej wazonej liczby
dni i wysokosci Oplaty Mocowej obowiazujacych w danych dniach.

Zamawiajgcy rozwazy przedioiong propozycje.

Tabor Zamawiajacego enumeratywnie przypisany do poszczeg6lnych pakietéw/alternatywnie,
mozliwo$¢ przesuwania taboru Zamawiajacego i przypisywania go dowolnie do poszezegdlnych
pakietow przez Wykonawce. Zamawiajacy nie moze zmniejszyc¢ liczby taboru oddanego

do wykorzystania Wykonawcy. Zmiana taboru Zamawiajacego przestanka do waloryzacji
rekompensaty. Przypisanie pojazdéw 106 i innych nie wedlug typu tylko konkretmych jednostek.
Tabor Zamawiajgcego jest przypisany enumeratywnie do pakietu w momencie prowadzenia
postepowania przetargowego, jego rozstrzygnigcia oraz przekazania taboru Wykonawcy.
Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$é dokonywania przez Wykonawcg przesunigé pojazdéw

do realizacji przewozéw zgodnie z typami taboru przypisanymi do pakietéw, z zastrzeZeniem, Ze
w miejsce przesunietych pojazdéw, Wykonawca zapewni tabor tego samego typu.

Bezkosztowe korzystanie z taboru Zamawiajacego (brak oplaty za korzystanie z taboru
Zamawiajacego)

Zasady korzystania z taboru Zamawiajgcego zaleig wprost od genezy Srodk6éw i metody
rozliczenia projektu, z ktérego zostaly zakupione. W Szczegblowym Opisie Przedmiotu
Zamoéwienia kazdej jednostce taborowej zostanie przypisany tryb jej przekazania oraz zwigzane z
nim ewentualny sposéb rozliczenia. Obecnie stosowane sa dwa tryby przekazania taboru:
uzyczenie (pojazdy serii SA106, SA123 i ED72, EN76) oraz dzierzawa (5 pojazdéw serii EN76).

Zapisanie w umowie, Ze tabor Zamawiajacego jest przeznaczony wylgcznie na potrzeby realizacji zadan
wymienionych w umowie (np. Realizacja przewozow w wojewddzkim transporcie kolejowym na
podstawie umow nr xxx) — w przypadku wygrania wigcej niz jednego pakietu — jedna umowa na
wszystkie pojazdy na wszystkie pakiety.

Zamawiajgcy rozwazy powyisza propozycje.

Wiek kazdego pojazdu, ktérym wykonywane bgda objete Umowa przewozy, nie moze przekracza¢ 20
lat (liczony od daty wykonania ostatniego najwyzszego przegladu technicznego przewidzianego
Dokumentacjg Systemu Utrzymania).

a. Pojazdy musza by¢ wolne od wad, posiada¢ migjsca do przewozu roweréw, wyposazone w

system informacji pasazerskiej.

b. Pojazdy nie mogg by¢ obciazone prawami osob trzecich, ktére ograniczatyby
lub wylgczaly wykonanie umowy oraz nie moga stanowi¢ przedmiotu zadnego postgpowania
sadowego, egzekucyjnego lub administracyjnego, w wyniku ktérego nastapitoby lub mogtoby
nastapic jakiekolwiek ograniczenia tytutu prawnego
do pojazdu,
Pojazd musi by¢ sprawny technicznie i posiada¢ kompletne wyposazenie,
dla Pojazdu Wykonawca musi posiada¢ dokumentacjg DSU,
predkos¢ eksploatacyjna Pojazdu - nie mniejsza niz 110 km/h,
pojazdy muszg posiada¢ dopuszczenie UTK do poruszania si¢ po torach PKP PLK S.A.
(spetia¢ warunki okreslone dla danej serii w éwiadectwie typu lub zezwoleniu),

e an
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g. Pojazdy musza posiadaé aktualne $wiadectwa sprawnosci technicznej.
Zamawiajgcy rozwazy ponowne zdefiniowanie wieku pojazdu oraz wyznaczenie konkretnych
Kryteriéw, gwarantujacych realizacj¢ pasazerskich przewozéw kolejowych pojazdami, ktére
zapewnig standard oczekiwany przez mieszkancéw.

Dostosowywanie pojazddw do aktualnie obowigzujacych przepiséw po stronie Zamawiajacego, np.:
montaz radiotelefonéw w systemie GSM-R, montaz systemu informacji pasazerskiej (SIP)kamer
przedpola jazdy i mikrofonow w kabinach maszynisty z rejestratorami itd.

Koszt dostosowania taboru Zamawiajacego do aktualnie obowigzujgeych przepisow lezy

w gestii Zamawiajacego, realizacja — po stronie Wykonawcy. Zamawiajacy oczekuje informacji
odnosnie zakresu prac oraz wspolpracy w celu sprawnej realizacji tych obowigzkéw

Z Wykonawcg — zapisy precyzujgce przebieg tego procesu zostang zawarte w Szezegélowym
Opisie Przedmiotu Zamdéwienia.

Nie nalezy stosowa¢ pojecia modernizacja ze wzgledu na mozliwosé blednego odniesienia

do definicji ustawowych rodzacych skutek w postaci koniecznosci uzyskania nowych zezwolet na
dopuszczenie do eksploatacji i mozliwosci podwazenia (spér prawny).

Zamawiajacy rozwazy zmiang definicji wieku taboru oraz wskazanie konkretnych kryteriow,
ktére jego zdaniem winny spetniaé pojazdy, poruszajgce si¢ po torach wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego.

W projektowanym SIWZ’cie Zamawiajacy winien umiesci¢ zapis o mozliwo$ci wykonania ogledzin
lub wizji lokalnej pojazdéw bedacych wlasnoscia UMK-P. W zakresie ogledzin powinna sie miesci¢
mozliwos¢ dokonania pomiaréw kluczowych podzespoléw, tj.: kol tarcz hamulcowych, nakladek
weglowych, itd.

Zamawiajacy przychyla si¢ do przedloZonej propozycji. Odpowiednie zapisy pojawig si¢

w Szczegblowym Opisie Przedmiotu Zaméwienia.

Zmiana taboru Zamawiajacego przestanka do waloryzacji rekompensaty, lub tez przejecie czesci
kosztéw przez Zamawiajacego (np. przeglady kolejnych pozioméw utrzymania). Zmiana taboru
Zamawiajacego nie moze powodowaé kosztéw inwestycyjnych dla Wykonawey (wynikajacych ze
zmiany charakterystyki technicznej pojazdu — np. zmiana rodzaju napedu, znaczaca zmiana
konstrukcyjna wozkow pojazdu itp.).

Zamawiajgcy rozwazy przedloZzone propozycje.

Przychéd gwarantowany - brak wplywu zmian wysoko$ci oplat na przychéd gwarantowany (lecz
powinien by¢ on waloryzowany w czasie w kolejnych okresach).

Zamawiajgcy dopuszeza zmiane taryfy nie cz¢sciej niz raz w roku, W opinii zamawiajacego,
mechanizm jest wystarczajacy z punktu widzenia zmian oplat.

Przychéd powyzej przychodu gwarantowanego — od wypracowanej nadwyzki powyzej przychodu
gwarantowanego, Wykonawcy winien by¢ wyplacony okreslony % jako premia.
Zamawiajgcy rozwaly powyzszg propozycje.

. W przypadku zamknig¢ linii umowa powinna operatorowi gwarantowa¢ $wiadczenie ushigi

w ramach komunikacji zastepczej (np. objazd linii 201 przez linie 131).
Zamawiajacy rozwaly powyiszg propozycje.

. Zapis ,linia nie nadaje si¢ do $wiadczenia ushugi” nie jest precyzyjny. Nalezatoby odwolaé sie

do twardych kryteriow (wylgczenia linii z eksploatacji przez zarzadee infrastruktury) ewentualnie w
przypadku, gdy nie mamy do czynienia z wylaczeniem z eksploatacji, lecz ze zmiang parametréw -
przynajmniej zastrzec mozliwos¢ odpowiednich dla tej sytuacji zmian

w umowie (np. rozklad jazdy + inne elementy umowy (stawka), na ktérg zmiana parametréw linii ma
wplyw).

Zagadnienie wymaga dalszej analizy.

W przypadku matych pakietow prace modernizacyjne na np. rok czy dwa moga spowodowa¢ ze ruch
praktycznie ustanie. Co wtedy?

Zamawiajacy rozwazy dzialania minimalizujace powyzsze ryzyko, jak np. laczenie pakietéw,
ewentualnie wezeSniejsze rozwigzanie umowy obejmujacej pakiet dotkniety pracami /
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modernizacyjnymi zarzadcey infrastruktury kolejowej, itp. w zaleznosci od przyczyny, okresu
trwania oraz momentu rozpoczecia zdarzenia.

Co z remontem k353 odeinek Torun Giéwny — Torufi Wschodni? Konieczno$é wypracowania
rozwigzania i wpisania w SIWZ,
Zagadnienie wymaga dalszej analizy.

Konieczne jest okreslenie gwarantowanego poziomu realizacji zamowienia,

W orzeczeniu KIQ z 23 lipca 2010 r. (KIO/UZP 1447/10) Izba uznala, ze opis przedmiotu zamowienia
uniemozliwia skalkulowanie ceny oferty przez wykonawee migdzy innymi z uwagi na brak podania przez
zamawiajgcego informacji na temat gwarantowanego poziomu realizacji zamowienia dla
poszczegolnych rodzajow odpadéw. Izba nakazala wige zamawiajgecemu modyfikacje opisu przedmiotu
zamdwienia w taki sposéb, aby zawarte w nim byly realne, minimalne ilosci przedmiotu zaméwienia z
rozbiciem na kazdy z rodzajéw odpadéw pogorniczych wskazarych przez zamawiajqeego dla kazdej z
pleciu czgsci zamowienia. Podobnie w wyroku z 7 maja 2014 r. (KIO 809/14). Izba uznala ze
niedopuszczalne jest uzaleznienie rezygnacji z czedci zamawianych dostaw na podstawie nieostrych
kryteriow. Takie dziatanie zamawiajgcego uniemozliwia skalkulowanie ceny oferty. Izba odmdéwila
zasadnosci argumentowi zamawigjgcego, e w momencie udzielania zamowienia nie mégl on dokladnie
przewidzied, jaka ilosé zamawianego sprzetu bedzie mu potrzebna, i nie ma on wplywu na czynniki, od
Jjakich jest ona zalezna.

Zamawiajacy przedstawi pakiety, ktore sparametryzowane sg rozkladem jazdy, obiegami

i praca eksploatacyjng oraz w pewnych przypadkach — wyszczeg6Inieniem taboru bedgcego

w dyspozycji Zamawiajgcego (ktory zostanie przekazany Wykonawcy) co umozliwia
skalkulowanie ceny oferty przez Oferenta.

Prawo opcji pod warunkiem (zgodnie z pkt. 2) ust. | art. 441 n PZP) braku potrzeby dodatkowego
wprowadzenia PVR oraz poza ograniczeniem maksymalnej liczby kilometréw réwniez ograniczote
maksymalng liczbg pociagogodzin (zwigkszenie liczby godzin pracy proporcjonalne do zwigkszenia
liczby kilometrow).

Zagadnienie wymaga dalszej analizy.

W przypadku zmiany wymagajacej zmieniajacej PVR/nieproporcjonalnie liczbg pociagogodzin —
konieczna zgoda Wykonawco (nie jest to wtedy prawo opcji).
Zagadnienie wymaga dalszej analizy.

. Czy zmiany pracy eksploatacyjnej (np. z powodu zamkni¢é) bedg rekompensowane?

Zagadnienie wymaga dalszej analizy.

Czy zwickszenie pracy eksploatacyjnej, bedzie powodowato koniecznosé¢ zaangazowania dodatkowych
pojazdow, obsad druzyn pociagowych. Czy bedzie to raczej zwigkszenie w tzw. lukach w danych
obiegach pociggow?

Zagadnienie wymaga dalszej analizy,

. Czy w umowie beda okreslone wartosci ,,spadek ilosci pasazeréw o x%” , ktdry bedzie stanowit

podstawe do podjgcia negocjacji co do wysokosci stawki za pockm?
Wykonawca nie odpowiada za wysoko$é przychodu. Stawka doplaty do pockm kalkulowana jest
przez Wykonawee bez uwzgledniania ryzyka w zakresie przychodéw,
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Kto decyduje o podjeciu wspolpracy z wojewodztwami osciennymi ?

Podjecie wspélpracy pomiedzy Wojewddztwami odbywa si¢ na podstawie porozumien zawartych
pomigdzy nimi, W przypadku braku porozumien, polgczenia realizowane sg zgodnie

Z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(maksymalny zasieg przewozow zostal okreSlony art. 4 ust 1 pkt 25).

Kto bedzie negocjowal warunki wspétpracy ?
Warunki wspélpracy pomigdzy Wojewédztwami negocjuje zamawiajgcy.

Czy Wykonawca bedzie musial otwiera¢ wlasna kase, czy bedzie mégl korzysta¢ z kas innych
przewoznikéw?

Zamawiajacy dopuszcza sprzedaz biletdw poprzez sie¢ kas wlasnych, sie€ ajentéw, badz poprzez
kasy innych przewoZnikéw. Majac na uwadze nowe tendencje rynkowe — wzrost znaczenia

i popularnoéci urzadzei mobilnych wykorzystywanych w kanalach sprzedazy, Zamawiajgcy
zachgea do korzystania z nowych technologii sprzedazowych oraz optymalizacji kosztéw
zwigzanych z tym procesem.

. Diaczego mozliwo$¢ zamiany taboru dotyczy tylko Wykonawcy, ktéry bedzie realizowat przewozy w

wiecej niz 2 pakietach?
Zamawiajacy dopuszcza zamiany taboru w sytuacji, gdy Wykonawca realizuje przewdz
w ramach co najmniej dwéch pakietow.

Jak ma wygladaé procedura uzyskania pisemnej zgody? Co w przypadku awarii taboru, lub innych
przeszkdd eksploatacyjnych, czy bedzie mozliwo$¢ zamiany taboru, w celu minimalizacji opdZnien, bez
uzyskania pisemnej zgody?

Zamawiajacy rozwaza mozliwo$¢ wprowadzenia rozwigzan umozliwiajgcych tymezasowe
dopuszczenie do realizacji przewozoéw taboru niespelniajacego wymogow okreSlonych

w SIWZ bez zgody Zamawiajgcego poprzez okreslenie czasu trwania awarii, po przekroczeniu
ktorego zgoda bgdzie wymagana.

Kiedy bgda znane szezegoly dotyczace zasad najmu lub uzyczenia /cena, kto ubezpiecza OC , Casco,
wartos¢ ksiggowa pojazdow?

Szczegoly przekazania taboru, wraz z jego charakterystyky zostana zawarte w Szezegélowym
Opisie Przedmiotu Zamdwienia.

. Czy na czas naprawy wynikajgcej z awarii lub np. po kolizji, Urzad zapewni pojazd rezerwowy?

Zamawiajgcy nie zapewnia pojazdu zastgpezego na czas wylaezenia pojazdu z ruchu w
przypadku awarii lub kolizji.

Przed ztozeniem oferty oraz przy ostatecznym ewentualnym przekazaniu pojazddw chcielibySmy mieé
mozliwos¢ ogledzin w miejscu z kanalem rewizyjnym oraz mozliwoé¢ dokonania jazdy z predkoscig
rozkiadowa /np. podczas codziennej realizacji rozkladu jazdy/.

Zamawiajgcy przychyla si¢ do przedlozonej propozycji.

Rozumiem, ze w zwiazku z powyzszym, dopuszczalne bgdzie zatrudnianie maszynistéw, Kierownikow
pociggu na podstawie umoéw cywilnoprawnych stosowanych juz dzisiaj

w transporcie kolejowym,

Praca maszynisty wypelnia znamiona wskazane w Kodeksie Pracy. Zamawiajacy jest
zobligewany dazyé do promowania zatrudnienia w oparciu 0 umowy o pracg.

W tym miejscu nalezy poruszy¢ temat wartoéci przekazywanego taboru i wrocic do kwestii
ubezpieczenia OC i AC , kto ubezpiecza ? Kto ponosi koszty ubezpieczenia?

Ubezpieczenie i kwestie wspélpracy z ubezpieczycielem lezg w gestii Wykonawcey. Koszt
ubezpieczenia winien zostaé¢ wkalkulowany w stawke.

Klauzule dotyczace zakupu taboru przez Zamawiajacego i Wykonawcg po elektryfikacji linii
spalinowych — po 2025 r. na odcinku m.in. Jablonowo Pomorskie — Brodnica. W lutym 2021 r.
Zamawiajacy zawart stosowne umowy na projektowanie wraz z elektryfikacja konkretnych odcinkéw
linii kolejowych. W przypadku elektryfikacji linii kolejowych, Zamawiajacy dopuszcza mozliwoéé//
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pozostawienia taboru spalinowego Wykonawcy, preferuje natomiast zmiang taboru na nowy
elektryczny. Natomiast w przypadku zakupu taboru przez Zamawiajgcego, Wykonawca na warunkach
okreslonych w akapicie powyzej, zobowigzany jest przyjaé

i wprowadzic wabor Zamawiajgcego. Jak powyzej, kto ubezpiecza? Kto ponosi koszty ubezpieczenia
OC, AC?

Procedura ubezpieczenia i kwestie wsp6lpracy z ubezpieczycielem leig w gestii Wykonawcy.
Zwigkszenie kosztow zwigzane bezposrednio z wprowadzeniem taboru wynikajacym z
elektryfikacji linii kolejowej bedzie podstaws rewaloryzacji stawki doplaty do pockm, zwlaszeza
w sytuacji, gdy odbywa sig na polecenie Zamawiajgcego.

. Zmiana trakcji i taboru na elekiryczng spowoduje konieczno$¢ zmiany obiegoéw lub przebudowania

zaplecza technicznego (ze spalinowego na elektryczny inne zadania serwisu), kto ponosi koszty tych
zmian?

Zwigkszenie kosztéw zwigzane bezpoSrednio z wprowadzeniem taboru wynikajgeym

z elektryfikacji linii kolejowej bedzie podstawa rewaloryzacji stawki doplaty do pockm, zwlaszcza
w sytuacji, gdy odbywa si¢ na polecenie Zamawiajgcego

Jakie parametry powinien spelniac tabor pozyskany z rynku do realizacji przewozow? Np. jaka
predkos¢ maksymalna, ilo$¢ miejsc siedzacych, klimatyzacja, dlugos¢ skladu, ilos¢ drzwi, itp.
Zamawiajacy okresli w Szczegélowym Opisie Przedmiotu Zamé6wienia konkretne parametry
taboru, ktéry bedzie wymagany do realizacji przewozéw pasazerskich na torach wojew6dziwa
kujawsko-pomorskiego.

Czy jest okrelony system informatyczny odpowiadajacy za sprzedaz biletow, rozliczanie

i sprawozdawczo$é? Jesli tak to prosze o informacije jaki i do kogo mozna sig zwrbcié

w uzyskania informacji o kosztach uzytkowania/licencja, terminale, rolki do wydruku, serwis urzadzen
itp.

Zamawiajgcy nie wymaga stosowania konkretnego systemu sprzedazowego. Do rozwazZenia.

W przypadku zmiany taryf, cennikow, kto ponosi koszty dostosowania systemu sprzedazowego?
Zamawiajacy przewiduje zmiang taryfy nie czeSciej niz raz w roku. Koszt corocznej zmiany
taryfy Wykonawca winien skalkulowaé w stawee doplaty. W przypadku zmian taryf z inicjatywy
Zamawiajacego, koszt takiej zmiany ponosi Zamawiajacy.

Jaka jest skala/wysokos¢ kar za nie wykonanie zadania, opéZnienie pociagu?

Zamawiajacy przewiduje, ze laczna wysoko§¢ kar nalozonych na Wykonawce w toku rozliczenia
umowy (za opéZnienia/odwolania pociagéw) nie moze by¢ wyisza niz 10% wynagrodzenia,
naleinego Wykonawcy za dany okres. Kary za realizacj¢ przewoz6éw taborem niespelniajacym
warunkéw okres$lonych w umowie bez zgody Zamawiajacego, Kary za niezapewnienie podréznym
odpowiednich warunkéw podrézy (niedzialajgce WC, niesprawne drzwi, niedzialajgca
klimatyzacja, itp.) nakladane w trakcie kontroli dorazoych, liczone sg wg stawki bazowej (i jej
wielokrotnosci), ktérej wysokos¢ ksztaltuje sie obecnie na poziomie kilkuset zlotych. Konkretny
taryfikator kar zostanie okre§lony we wzorze umowy o $wiadczenie ushug publicznych, ktéra
bedzie jednym z elementéw SIWZ.

. W jaki spos6b bedzie obliczana wysoko$¢ rekompensaty?

Rekompensata bedzie stanowila warto$é réwna sumie iloczynu stawki doplaty do pockm
i wykonanej pracy eksploatacyjnej, kosztu dost¢pu do infrastruktury, kosztu oplaty dworcowej
oraz przychodu gwarantowanego w czeéci nieosiggnigtej przez Wykonawce.

A
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Czy Urzad Marszatkowski bedzie wyplacal zaliczki na poczet realizacji zadan? Jesli tak to

w jakich okresach i w jakiej wysokosci /zasadnym byloby 95% przewidywanych kosztow/?
Zaliczki na poczet rekompensaty bgdg wyplacane w wysokoéci min. 90% przewidywanej
miesigcznej kwoty rekompensaty w terminie do 10. dnia miesigea, za ktéry przysluguje.

W jakich czasookresach nastgpowatoby rozliczenie zaliczek?
Zaliczki bgdg rozliczane w okresach kwartalnych.

Kiedy rozpocznie sig postgpowanie przetargowe, jaki bedzie przewidywany czas od ukazania si¢ SIWZ
do ztozenia oferty, kiedy jest planowane rozstrzygniecie przetargu?

Rozpoczecie procedury przetargowej nastapi po zakonczeniu prowadzonych obecnie konsultacji
rynkowych. Zamawiajacy przewiduje co najmniej 40-dniowy termin na skladanie ofert.
Zakonczenie procedury przetargowej nastapi w terminie umozliwiajgcym rozpoczecie realizacji
uslugi przewozowej od 12 grudnia 2021 r.

Zmniejszenie pracy eksploatacyjnej (w przypadku zamknigcia linii) nie powoduje zmiany podstawowej
stawki dophaty do pockm. Czy w przypadku zmniejszenia pracy eksploatacyjnej bedzie mozliwe jej
przeniesienie z jednego pakietu do innego, czy bedzie mozliwosé pokrycia przez Zamawiajgcego
kosztow statych?

Zagadnienie zmnicjszenia pracy eksploatacyjnej w przypadku zamknigcia linii wymaga
przeprowadzenia dalszych analiz.

Kto bedzie zawieral umowy z Wojewodztwami oéciennymi?
Zawarcie uméw z Wojewddztwami osciennymi lezy w gestii Zamawiajgcego.

Czy nowy tabor bedzie przekazany w dzierzawe czy w uzyczenie? Jedli dzierzawa, to jakie
odzwierciedlenie to bedzie mialo w stawce doptaty do pockm?

Stawka dzierzawy oraz wysoko$¢ amortyzacji dla kaidego pojazdu zostanie wskazana w
Szczegdlowym Opisie Przedmiotu Zamdéwienia.

Operator jest zobowigzany do wykonania nie mniej niz 99% oferty wg rozkladu jazdy.

Czy w 99% zostanie wliczona ewentualna komunikacja zastgpcza, gdy nie zostang dotrzymane
wskazniki z rjp?

Zagadnienie zmniejszenia pracy eksploatacyjnej w przypadku zamknigcia linii wymaga
przeprowadzenia dalszych analiz.

Czy przychéd gwarantowany oznacza, ze Organizator bierze na siebie ryzyko przychodéw, ktére nie
zostaly osiagnigte i w konsckwencji dokona doplaty przy rozliczeniu umowy

do réznicy pomigdzy planem a wykonaniem? Czy zlozona oferta ma nie zawiera¢ w ogdle przychodow,
a opierac sig jedynie na stawce kosztéw?

W zwigzku z decyzj3 o konstrukeji i zarzgdzaniu przez Zamawiajacego ukladem polaczen ryzyko
przychodowe zostaje zdjgte z Wykonawcy. Kalkulacja stawki opiera si¢ wylacznie

o koszty z uwzglednieniem wylgczen w tej materii wskazanych przez Zamawiajgcego (oplata
dworcowa, dostgp do infrastruktury kolejowej §cisle zwinzany z realizacjg rjp) oraz indeksacji
skladnikéw stawki, ktéra zostanie sprecyzowana w SIWZ.

Jaka czestotliwo$¢ zmian taryfy zaklada organizator?
Zamawiajacy dopuszcza zmiang taryfy nie czeciej niz raz w roku.

Prosimy o uwzglednienie, ze termin zmian w systemach sprzedazy bgdzie kazdorazowo uzgadniany z
operatorem w zwigzku z koniecznoscig ustalenia terminéw zmian z innymi przewoznikami i PKP
Informatyka.

Zamawisjacy przychyla si¢ do propozyeji — termin zmiany taryfy bedzie uwzglednial czas
trwania procedury wprowadzania zmian do systemu sprzedazy.

Czy koszt zmian wskazanych przez organizatora integracji z przewozunikami autobusowymi, bedzie
oddzielnie pokrywany ze $rodkéw organizatora? Kto bedzie ponosit koszty wprowadzenia oferty i
integracji z wszystkimi przewoznikami? Kto bedzie opracowywat ofertg regulujaca przewozy u
przewoznikéw? Czy w kalkulacji kosztéw operator powinien zatozy¢ koszty wprowadzenia i integracji
oferty z innymi przewoznikami? /
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Koszt zmian wprowadzanych z inicjatywy Zamawiajjcego leiy po stronie Zamawiajgcego.

Czy chodzi o rekordy sprzedazy wytacznie z taryfy kujawsko-pomorskiej? Termin przekazywania
rekordéw do 10 dnia miesigca jest nierealny, 20 jest optymalnym terminem.

Czy organizator bedzie wykorzystywal dane jedynie do weryfikacji informacji o przychodach

ze sprzedazy biletow?

Zamawiajacy proponuje przekazanie rekordéw sprzedazy w terminie do 25, dnia miesigca
nastgpujacego po miesigcu, ktérego dotyczy sprzedaz, Dane wykorzystywane bedg w celach
sluzbowych zwiazanych z realizacjg umowy przewozowej, w tym de prac planistycznych.

Czy typy pojazddw, ktére zostaly przypisane do pakietdw beda mogly w przypadku awarii by¢
wykorzystane do innego pakietu i wyjecha¢ poza granicg wojewddztwa?

Pojazdy mogg by¢€ wykorzystywane w innych pakietach, jesli sg zgodne z typem pojazdow
przewidzianych do obslugi tych pakietéw.

Dlaczego zwigkszenie pracy eksploatacyjnej o 100 tys pockm w tak dhugiej perspektywie dotyczy tylko
pakietéw A, B i E, a pozostate pakiety o 50 tys pockm? Propozycja: zwigkszenie po réwno wszystkich
pakietow.

Zamawiajgcy rozwazy przedloZzong propozyeje.

Kto bedzie negocjowat oferte przewozowa i ustalat stawke przy potaczeniach stykowych
z sgsiednimi wojewodztwami?
Powyisze leiy w gestii Zamawiajgcego.

Czy zamawiajacy brat pod uwage sytuacje, kiedy Wykonawca, kiéry ztozyl oferte na kilka pakietow, a
wygra tylko jeden pakiet, to jak bedzie si¢ do tego mial przypisany tabor

i co w przypadku z rezygnacji z pakietu?

W tej sytuacji Wykonawea dysponuje taborem przypisanym do wygranego pakietu, Brakujace
jednostki do obslugi ukladu polgczen musi pozyskaé samodzielnie,

Czy zamawiajacy tak przygotowat pakiety, ze kazdy z nich moze by¢ wykonywany samodzielnie?
Tak. Kazdy pakiet stanowi odrebny ukiad polgczen, ktéry moze byé realizowany samodziclnie.

Czy obiegi taboru sa powiazane pomigdzy pakietami?

W wariancie wyjéciowym obiegi s3 powigzane w pakiety. Zamawiajacy dopuszcza zmiany

w obiegach pozwalajjce na optymalizacje wykorzystania pojazdéw i zmniejszenie stawki dopfaty
do pockm.

Kwoty oplaty za korzystanie z infrastruktury i oplaty dworcowej wydaija si¢ niedoszacowane. W jaki
sposdb zostaty skalkulowane?

Koszty za korzystanie z infrastruktury i koszt oplaty dworcowej zostaly oszacowane

o u$rednione dane ogélnodost¢pne. Ich wysokos¢ nie ma znaczenia na etapie szacowania stawki,
gdyz sa z niej wylaczone i pokrywane przez Zamawiajacego w wysokosci rzeczywistej.

Z uwagi na fakt wylaczenia waloryzacji i indeksacji pozostalych kosztéw z oferty,

czy w przypadku wzrostu kosztéw rekompensata bedzie zwigkszana na pokrycie pelnego deficytu?

Nie. Przedstawiony mechanizm stosowany jest w przypadku bezposéredniego powierzenia
przewoz6éw i rozliczania rekompensaty jako calkowitego pokrycia przez organizatora przewozoéw
kosztéw realizacji przewozdw. Niniejsze konsultacje prowadzg do przeprowadzenia post¢gpowania
przetargowego, w ktérym ryzyko kosztowe podzielone jest pomigdzy organizatora i operatora.
Zamawiajacy nie mole wziaé na siebie wszystkich ryzyk zwigzanych z uslugg przewozows.

Czy wykonawca otrzyma plan napraw taboru wojewé6dztwa?

Zamawiajgcy oczekuje propozycji parametréw, na podstawie ktérych stworzy jednolita
informacj¢ dotyczacq taboru Wojewédztwa, ktéra zostanie przedstawiona ubiegajacym sig
o zamowienie.

Czy ztozona oferta ma uwzglgdniaé koszty taboru wojewodztwa? /
Tak.
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“Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ zamiany taboru pomiedzy pakietami w przypadku realizowania
przez Zamawiajacego przewozow na wiecej niz 2 pakietach — o co chodzi w tym zdaniu? Czy
zamawiajacy ma realizowaé przewozy?

Oczywista omylka pisarska. Prawidlowe brzmienie zapisu: Zamawiajgcy dopuszeza mozliwoéé
zamiany taboru pomigdzy pakietami w przypadku realizowania przez Wykonawce przewozdéw
na ¢o najmniej 2 pakietach.

“Od momentu odbioru Wykonawca ponosi petna odpowiedzialno$¢ za zniszczenie, uszkodzenia lub
zmniejszenie wartosci przedmiotu uzyczenia i przechodza na niego wszelkie ryzyka zwiazane z jego
uzywaniem- zgodunie z zalacznikiem — o jaki zatacznik chodzi?

Zalgcznik, w ktérym begda wymienione i scharakteryzowane pojazdy przekazywane w danym
pakiecie.

Czy tres¢ porozumienia dotyczacego przekazania dodatkowego taboru zostanie udostepniona przed
ogloszeniem przetargu lub bedzie dolaczona do dokumentéw przetargowych?

Zasady przekazania dodatkowego taboru sg tozsame z zasadami przekazania taboru, ktéry
zostanie przekazany w moemencie rozpoczecia przewozéw. Ewentualne réznice moga wynikaé
ze specyfiki projektu, z ktérego moze pochodzié tabor i beda przekazywane Wykonawcy

W czasie, ktéry pozwoli mu na przyjecie taboru. Zamawiajgcy rozwazy propozycj¢ dotyczgca
rewaloryzacji stawki doplaty w przypadku wprowadzenia dodatkowego taboru.

W przypadku zdarzen sity wyzszej operator moze odwola¢ pocigg bez kar i utraty naleinej
rekompensaty ponad prog 99% zakladanych umowsa pockm — czy to oznacza, ze operator moze
odwotaé pociggi na mniej niz 1% pockm?

Wykonawcea moZe odwolaé do 1% pociagbéw z powodéw od niego niezaleznych (sila wyzsza)
bez naliczania mu za to naleinej kary.

Przy wyliczeniu stawki wylacza si¢ warto$¢ przychodu gwarantowanego kalkulowanego

do poszczegdlnych pakietéw zgodnie z zalacznikiem — jakim? Dodatkowo, co organizator rozumie pod
tym pojeciem? Prosimy o pelng definicje przychodu gwarantowanego oraz

o informacje, czy jest on zrézmicowany na poszezegdlnych pakietach, jesli tak, prosimy

o metodologie.

Przychéd gwarantowany skalkulowany jest w oparciu o ogélnodost¢pne dane oraz dane
pozyskane dotychczas w ramach raportéw informacyjnych przekazywanych Zamawiajacemu
na podstawie postanowiei uméw o §wiadezenie ustug publicznych w publicznym transporcie
zbiorowym w transporcie kolejowym. Jest to §wiadczenie o podmioctowym charakterze bedgce
efektem decyzji o przejeciu roli konstruktora rozkladu jazdy, majgce na celu zdjecie

z Wykonawcy ryzyka zwigzanego z zagroZeniem nieosiggnigcia zaloZonego przychodu

z powoddw wynikajgcych bezposSrednio z konstrukeji rozkladu jazdy. Dla kazdego pakietu
przypisana bedzie okreslona wysoko§¢ przychode gwarantowanego.

Czy koszty energii trakcyjnej beda zaliczone do kosztow niezaleznych?
Zamawiajacy rozwazy przedloZong propozycje.

Czy wymog “wiek taboru nie wyzszy niz 15 lat liczony od ostatniej naprawy z modernizacja”
obowiazuje przez caly czas obowigzywania umowy, czy wylgcznie na dzieii podpisania umowy? Czy w
przypadku pojazdéw, ktore nie byty dotychczas modernizowane od momentu ich wyprodukowania
réwniez obowigzuje granica wicku wynoszaca 15 lat?

Kryterium wicku dla taboru bedzie obowiazywalo przez caly okres ocbowigzywania umowy.
Oznacza to, Ze jednostki starsze, ktére w okresie realizacji zadania przewozowego przestang
spelniaé powyZszy warunek b¢dg musialy zostaé zastapione pojazdami, ktére spelnig warunek
dotyczacy wieku pojazdu.

Jak definiowane sa przez zamawiajacego poje¢cia “modernizacja pojazdu” i “wiek taboru™?

Ww. pojecia zostang szczegélowo zdefiniowane poprzez wskazanie konkretnych cech, ktére
winien posiadac tabor obslugujgcy polgczenia pasaierskie na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego.

Czy na zamawiajacym bedzie spoczywat wylaczny obowiazek finansowania napraw okresowych P4-P3
pojazdéw, kiorych jest wiadcicielem? Prosze o przedstawienie zasad finansowania lub refakturowania

e
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tego typu napraw (w przypadku zamiaru finansowania napraw okresowych z Funduszu Kolejowego
prosba o informacje odnosnie zasad przyznawania $rodkéw i rozliczania kosztéw oraz jak beda
rozwiazywane sytuacje, gdy koszt naprawy okresowej okaze sig wyszy niZ przeznaczone na ten cel
srodki z Funduszu Kolejowego.

W celu zdjecia z Wykonawey ryzyka kosztowego, koszt przegladéw poziomu P4 i P5 obcigy
Zamawiajacego. Jednakze w celu usprawnienia procesu realizacji, wykonanie przegladéw P4 i PS
pozostanie w gestii Wykonawcey — zapisy precyzujgce przebieg tego procesu zostang zawarte

w Szezegdlowym Opisie Przedmiotu Zamoéwienia.

W jaki sposob bedzie dokonywany podzial §rodkéw z Funduszu Kolejowego majac na uwadze
mozliwo$c wystapienia kilku beneficjentéw podczas podziahu rodkéw (w sytuacji, gdy po
rozstrzygnigciu przetargu realizacja poszczegdlnym pakietéw bedzie powierzona kilku wykonawcom)?
Srodki Funduszu Kolejowego nie majg wplywu na stawke doplaty do pockm. Podzial

i przyznanie §rodkéw Funduszu Kolejowego nie ma wplywu na relacj¢ Zamawiajacy -
Wykonawea.

Czy Zamawiajacy przewiduje dodatkowe wymogi finansowe, jako warunek udziatu

w postepowaniu?

Nie. Zamawiajacy nie przewiduje dodatkowych wymogéw finansowych jako warunku udziain
W postepowaniu.

Czy Wykonawca musi posiadaé tabor? Jegli tak, jakie warunki musi on spelni¢? Czy musi by¢

to tabor nowy czy moze by¢ 40-letni, w przypadku ktérego brak P5 nie oznacza, ze tabor nie jest
modernizowany. Proponujemy by okresli¢ warunki jakie musi spelnia¢ tabor a w przypadku starego by
méc udokumentowaé zakres modernizacji.

Zamawiajgcy przychyla si¢ do przedstawionej propozycji pod katem wskazania konkretnych
warunkoéw, jakie winien spelniaé tabor Wykonawcy.

Czy przekazanie taboru nastgpi na zasadach uzyczenia czy dzierzawy?

Zasady przekazania taboru zostang precyzyjnie okreslone w Szczegélowym Opisie Przedmiotu
Zamdwienia, Obecnie stosowane sg dwa tryby przekazania taboru: dzierzawa i uzyczenie.

Do kaidego pojazdu zostanie wskazany tryb jego przekazania.

Kogo obciaza utrzymanic taboru?

Koszt przegladéw poziomu od P1 do P3 Wykonawea jest obowigzany wkalkulowa¢ w stawke.
Koszt przegladéw poziomu P4 i P5 ebcigzy Zamawiajgcego. Jednakze w celu usprawnienia
procesu realizacji, wykonanie przegladéw P4 i PS pozostanie w gestii Wykonawcy.

Co z dokumentacja utrzymania?
Dokumentacja utrzymania zostanie przekazana wraz z pojazdami.

Czy Zamawiajacy przewiduje szkolenia z utrzymania taboru?
Nie. Szkolenia z utrzymania taboru le2g w gestii Wykonawcy. /
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Czy rozkiad jazdy musi by¢ wykonany bez Zadnych odstgpstw?
Dopuszczamy korekty konstrukeyjne dotyczgce aspektéw eksploatacyjnych stosowanych przez
Wykonawee m. in. czasu objecia skladu, zmiany czola, itp.

Czy Zamawiajacy okresli konkretne elementy dot. Infrastruktury i informacji pasazerskiej? Liczbg
zapowiedzi, liczbe gablot z informacjami, liczbg wyswietlaczy?

Zamawiajacy nie parametryzuje ww. elementow. Zakres i udostgpnienic informacji pasazerskiej
winno si¢ odbywaé z obowiagzujgcymi w tej kwestii przepisami prawa.

Czy poziom punktualnosci zostanie zdefiniowany?
Zamawiajgcy zdefiniuje pojecie opéZnienia, okreli minimalny poziom punktualnosci oraz sposdb
liczenia wskaZnika punktualno$ci.

Czy Zamawiajacy naliczy kary za op6znienia z przyczyn lezacych po stronie zarzadey infrastruktury?
Tak. Kary umowne naliczane sa za niewlasciwg lub brak realizacji zapiséw umowy.

W przypadku, gdy do takich sytuacji dochodzi z powodéw lezgcych po stronie podmiotu trzeciego
(np. zarzadcy infrastruktury kolejowej), Wykonawca winien dochodzi¢ odszkedowania u
podmiotu, ktérego dzialania spowodowaly niewywigzanie si¢ Wykonawcy

z umowy z Zamawiajgcym,

Czy Zamawiajacy dysponuje pomieszczeniami przeznaczonymi na kasy biletowe?

Dotychezasowe do$wiadczenie pokazuje, Ze Wykonawcy samodzielnie radza sobie z organizacj
sieci sprzedazy biletéw. Zamawiajacy dopuszcza sprzedaz biletéw przez ajent6w

i kasy biletowe pozostalych przewoznikéw. W zwigzku ze wzrostem znaczenia i popularnosci
urzadzen mobilnych wykorzystywanych w kanalach sprzedazy, Zamawiajacy zacheca

do optymalizacji kosztéw dystrybucji biletéw.

Tryb skarg i reklamacji?

Tryb rozpatrzenia zaleiny od charakteru skargi. Reklamacje bezpoSrednio zwigzane z usfugg
przewozow3 rozpatruje Wykonawca. Zamawiajacy rozpatruje skargi dotyczace rozkladu jazdy,
wywigzywania sic Wykonawcy z realizacji postanowieii umowy przewozowej.

Co z przychodami z reklam i emisja reklam?
Zamawiajgcy nie przewiduje wymagaii i warunkéw powigzanych z reklamami i ich emisja.

Propozycja utworzenia obiekty technologiczne speiniajace dostgpno$¢ ustugowa.
Zamawiajgcy nie ma wplywu na spelnienie powyZszego warunku,

ment Transportu
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