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Zalacznik do uchwaly Nr 12/464/20

Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 1 kwietnia 2020 r.

Zalacznik nr 1 do Zasad zglaszania, identyfikacji, przygotowania i monitorowania projektow
wiasnych WK-P dofinansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej

FORMULARZ ZGLOSZENIOWY DLA PROPOZYCJI PROJEKTU

Opis, uzasadnienie, cele i irédio finansowania projektu

Podmiot/Podmioty zgtaszajgce:

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie

Nazwa projektu:

“Ograniczenie emisji spalin poprzez rozbudowe sieci drog rowerowych,
znajdujacych sie w koncepcji rozwoju systemu transportu Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego dla:

Czgsci nr 3 —Torun — Mata Nieszawka — Wielka Nieszawka — Cierpice w
ciggu drogi wojewodzkiej nr 273"

Wskaz irédio potencjalnego
finansowania — program unijny:

RPO WK-P na lata 2014-2020

Nr i nazwa osi priorytetowej:

Osi priorytetowej 3. Efektywnosé energetyczna i gospodarka
niskoemisyjng w regionie,

Nr i nazwa dziatania:

Dziatania 3.4 Zréwnowazona mobilno$¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnych,

Nr i nazwa podziatania: Nie dotyczy
Opis i cele projektu wraz | Opis problemu:

z uzasadnieniem potrzeby realizacji
projektu

/Nalezy  opisa¢ stan istniejacy,
z ktérego wynika potrzeba realizacji
projektu oraz wskaza¢ cele projektu.
Opisa¢  jakiego rodzaju problemy,
potrzeby zostang rozwigzane,
zaspokojone na skutek jego realizacji.
PrzedstawiC zakres dziatai. Z opisu

projektu powinny wynika¢ efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania oraz sposob

zaangaZowania partnerdw,/

min. 1 strona, max. 2 strony

Na odcinku Mata Nieszawka — Wielka Nieszawka - Cierpice w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 273 przewaza obecnie ruch zmechanizowany —
prywatnymi samochodami, bad? tez komunikacjg zorganizowang
(potgczenia autobusowe, w tym komunikacja miejska Torunia). Obecnie
na powyzszym odcinku ruch rowerowy odbywa sie przy krawedzi jezdni
drég wojewddzkich, co bezposrednio przekiada sie na bezpieczenstwo
ich uzytkownikéw. Szczegélnie niebezpieczne jest to dla dzieci, 0séb
starszych oraz 0s6b niepetnosprawnych. Przez wzglad na brak
bezpiecznej alternatywy dla poruszania sie pojazdami
zmechanizowanymi, w postaci ciggdw rowerowych, wskaznik emisji CO2
jest coraz wiekszy.

Opis projektu:

Projekt zaklada wybudowanie 6,420 km drogi dla roweréw relacji Torun
—Mala Nieszawka — Wielka Nieszawka — Cierpice w pasie drogowym
drogi wojewddzkiej nr 273. Wskazany odcinek stanowi element sieci
drog dla rowerdw powiatu toruriskiego charakteryzujacej sie spdjnoscia
(powiazanie z istniejacym odcinkami drog dla rowerdéw na terenie
powiatu toruriskiego, miasta Torun, oraz gmin oéciennych),
bezposrednioscig (umozliwienie dotarcia do celu — urzedéw, szkot,
kosciotow, sklepdw, miasta wzglednie najkrétsza trasa, bez objazdéw,
powigzanie z publicznym transportem zbiorowym — przystankami, w tym
liniami MZK Torun), wygoda (unikanie punktéw, w ktérych rowerzysci
musieliby si¢ niepotrzebnie zatrzymywac, rozpedza¢, pokonywat
znaczne roznice w terenie), bezpieczeristwem (minimalizacja punktow
kolizji z innymi uzytkownikami dr6g, m.in. dzieki separacji ruchu oraz
przemyslanemu oznakowaniu) oraz atrakcyjnoscig (umozliwiajg fatwy
dostep do celéw podrozy, przebiegaja przez tereny atrakcyjne
widokowo, architektonicznie).

Projekt jest zgodny ze standardami wojewddzkimi w zakresie drog
rowerowych (kryteria C.1.2), co do nawierzchni, odwodnienia, szeroko:;ici




i oznakowania, odlegtosci od jezdni, oswietlenia, pochylenia podtuinego
i poprzecznego, lokalizacji drogi dla rowerow w obrebie zjazdéw,
przystankow autobusowych , dostepnoéci do drogi rowerowe;j.

Ponadto spetnia kryteria strategiczne- punktowe C.2.1-C.2.10, co do
stopnia redukcji CO2, efektywnosci kosztowej projektu, stopnia
natezenia ruchu, dostepu do instytucji uzytecznosci publicznej, lokalizacji
inwestycji, kompleksowosci inwestycji, stopnia w jakim projekt
przyczynia sie do uzupetnienia istniejgcej sieci drog rowerowych
(kontynuacja ciggu), partnerstwa samorzgdowego, komplementarnosci
z projektami z zakresu transportu miejskiego oraz sieci $ciezek
rowerowych w regionie.

Decyzja ZRID nr 4/2019 z dnia 16 kwietnia, ktora stata sie

ostateczna z dniem 14.12.2019r.

Efekt:

Wybudowanie przedmiotowej sciezki rowerowej umozliwi wygodne,
bezpieczne, darmowe, sprawne i korzystne z punktu widzenia zdrowego
trybu zycia pokonanie wskazanego odcinka rowerem, co przetozy sie na
ograniczanie ruchu pojazdéw mechanicznym, a tym samym emisji spalin.
Ruch rowerowy na wskazanym odcinku bedzie miat zarowno charakter
lokalny — dotyczy¢ bedzie mieszkancow poruszajgcych sie miedzy
Toruniem, Malg Nieszawkg, Wielka Nieszawka, Cierpicami, jak réwniez
ponadlokalny — powstate potgczenie stanowic bedzie przediuzenie
istniejgcej sieci drog rowerowych miasta Torunia. Wybudowanie drogi
dla rowerdéw, a tym samym odseparowanie ruchu pieszo-rowerowego
od ruchu pojazdéw mechanicznych poprawi bezpieczenstwo zaréwno
rowerzystow, pieszych, jak i kierowcéw pojazdéw mechanicznych,
poprawi plynnosc poruszania sie tych ostatnich przekladajac sie na
oszczednosc czasu i paliwa. Obecnie na odcinkach przebiegu planowanej
drogi dla rowerdw ruch pieszo-rowerowy odbywa sie po krawedzi jezdni
drogi wojewddzkiej, co bezposrednio przekiada sie na zagrozenie
zdrowia i zycia uzytkownikdw. Szczegdlnie niebezpieczne jest to dla
dzieci, os6b starszych oraz osdb niepetnosprawnych. Inwestycja zostanie
zrealizowana w partnerstwie pomiedzy Wojewoddztwem Kujawsko —
Pomorskim, Powiatem Torunskim, Gming Wielka Nieszawka -
wspotpraca finansowo-merytoryczna na kazdym etapie realizacji
zadania. Do wspdlpracy zaproszone zostang organizacje lokalne,
organizacje turystyczne, w tym Srodowiska rowerowe - wspotpraca na
zasadzie konsultacji.

Cele projektu:

Budowa sciezki rowerowej przyczyni sie do znacznego zmniejszenia
wskaznika emisji CO2, poprzez znaczny wzrost ilosci osob korzystajacych
z roweréw, jako alternatywy dla samochoddw.

Grupy docelowe:

- mieszkarcy regionu

Miejsce realizacji projektu:

Projektowana $ciezka rowerowa przebiega na terenie Gminy Wielka
Nieszawka.

Wskazany odcinek stanowi element sieci drog dla roweréow powiatu
toruniskiego.

Projekt bedzie realizowany na terenie woj. kujawsko-pomorskiego.




Partnerstwo w ramach projektu:

Brak

Orientacyjny harmonogram realizacji
dziatan projektu (w tym dziatan
informacyjno-promocyjnych):

Dziatanie nr 1: opracowanie dokumentacji technicznej
Planowany termin rozpoczecia: 10-2017

Planowany termin zakonczenia: 10-2019

Dziatanie nr 2: opracowanie studium wykonalnosci
Planowany termin rozpoczecia: 03-2020

Planowany termin zakoriczenia: 04-2020

Dziatanie nr 3: roboty budowlane

Planowany termin rozpoczecia: 09-2020

Planowany termin zakonczenia: 03-2022

Dziatanie nr 4: petnienie nadzoru inwestorskiego
Planowany termin rozpoczecia: 09-2020

Planowany termin zakonczenia: 03-2022

Dziatanie nr 5: wykupy gruntow

Planowany termin rozpoczecia: 06-2020

Planowany termin zakorczenia: 06-2021

Dziatanie nr 6: zespét projektowy - koszty osobowe
Planowany termin rozpoczecia: 09-2020

Planowany termin zakonczenia: 03-2022

Dziatanie nr 7: dziatania promocyjno-informacyjne
Planowany termin rozpoczecia: 01-2022

Planowany termin zakonczenia: 06-2022

Odniesienie do dokumentéw strategicznych/implementacyjnych

Nalezy wskazad dokumenty
strategiczne  lub  implementacyjne,
w ktore wpisuje sie dany projekt i/lub
zakres przedmiotowy danego projektu.
Wskaza¢, ktore cele okreslone
w danym dokumencie bedzie on
realizowac.

- odniesienie do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
do roku 2020, Plan modernizacji 2020+
(SRW),

- odniesienie do innych dokumentéw
strategicznych lub implementacyjnych
np. Regionalna Strategia Innowacji,
inne strategie (sektorowe), programy,
wytyczne z poziomu regionalnego
lub/i krajowego etc.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie: kierunki w aspekcie rozwoju systemu transportu:
zwigkszenie dostepnosci transportowej do miast wojewédzkich,
podniesienie jakosci potgczenia migdzy miastami wojewddzkimi:
rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej, dostepnos¢ transportowa
oraz zwigkszenie ruchliwosci wahadlowej mieszkarncow obszaréw
wiejskich; dla zwigkszenia powigzan w relacji miasto-wie$ wystepuje
koniecznos¢ zapewnienia zwiekszonej spojnoéci przestrzen nej poprzez
poprawg stanu infrastruktury transportowej, w szczeg6Inoéci poprawy
sieci drogowej;

Priorytet: zwigkszenie dostepnosci transportowej do miast
wojewddzkich

Cel strategiczny: powstate potaczenie stanowi¢ bedzie przedtuzenie
istniejacej sieci drog rowerowych miasta Torunia.

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020
Plan modernizacji 2020+ (SRW): jak wskazuje powyiszy dokument,
wskazany jako jeden z kierunkdw dla celu ,,Dostepnosc i spéjnoée”,
rozwoj drog rowerowych oraz ciggdw pieszo rozwojowych ma lokalne,
ale istotne znaczenie dla codziennej mobilnosci, pozwoli na bezpieczne
dojazdy do pracy, szkot i weztéw przesiadkowych transportu
publicznego. Jednoczesnie segregacja ruchu pieszego i rowerowego (od
samochodowego) stanowig niezbedng inicjatywna rzecz poprawy
bezpieczeristwa ruchu. Tworzenie infrastruktury rowerowe;j i
promowanie roweru jako ekologicznej i prozdrowotnej alternatywy dla
pojazdow mechanicznych wpisuje sig jednoczesnie w wazny aspekt
aktywnodci spotecznej, jakim jest aktywnosé fizyczna.

r




Priorytet: zwigkszenie mobilnosci lokalnej

Cel strategiczny: wybudowanie éciezek rowerowych jako utatwienia
okolicznym mieszkaricom w codziennych podrézach do pracy/szkoty,
Strategia Rozwoju Powiatu Torunskiego 2012-2020: jako mocng strone
grupy | Infrastruktura techniczna i bezpieczenstwo okreslita program
budowy drég rowerowych. Wsrdd celéw czastkowych wskazana zostala
przestrzer powiatu przyjazna mieszkaricom i inwestorom, m.in. w
zakresie zapewnienia bezpieczeristwa niechronionym uczestnikom ruchu
drogowego poprzez budowe drog rowerowych (dziatanie 1.1.2). Rozwdj
infrastruktury turystycznej przyczyni sie do lepszego wykorzystania
potencjatu powiatu dla rozwoju turystyki (3.4.1.1).

Strategie rozwoju poszczegdlnych gmin

Priorytet: zwiekszenie bezpieczerstwa uzytkownikéw drég

Cel strategiczny: Poprawa bezpieczenstwa ruchu, poprzez wybudowanie
ciggdw rowerowych, zaréwno dla oséb podrézujgcych pojazdami
spalinowymi jak i niechronionych uczestnikéw ruchu.

Stan przygotowania do
projektu  (zakreslic  wiasciwe
uzupetnic):

Dotyczy projektdw inwestycyjnych

realizacji

a) koncepcja,
TAK
NIE
b) Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU)
T
NIE Planowany termin uzyskania:
NIE DOTYCZY
c) dokumentacja techniczna projektu
TAK
NIE-
BHE DOTYCZY
d) uwarunkowania formalno-prawne
- decyzja lokalizacyjna
Tk
e Planowany termin uzyskania:
NIE DOTYCZY
- raport o oddziatywaniu na $rodowisko (prognoza, 00S):
FAd
NI
NIE DOTYCZY
- wymagane prawa wiasnosci (gruntu, nieruchomosci):
TAK
ME
NIEDBOTYCZY
- pozwolenie na budowe:
TAK
M
ME-DBOTYEZY
e) plan niskoemisyjny
TAK
(s Planowany termin uzyskania:
MEDBOTYCZY
f) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia

Planowany termin uzyskania:

Planowany termin uzyskania:




TAK

NIE Planowany termin uzyskania:
MIEDOTYEL - NIE Planowany termin uzyskania:
NIE DOTYCZY

Gotowos¢ do  zlozenia  wniosku

aplikacyjnego:

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego*: *: Il kwartat 2020

* dla trybu konkursowego na podstawie zatwierdzonego przez IZ RPO
harmonogramu konkurséw

Budzet projektu

Nazwa dziatania/kategoria wydatkow:

Wydatki przypisane dziataniom /kategoriom zgodnie
z harmonogramem:

Ogotem: Kwalifikowane:

9177 069,81zt 9177 069,81 zt

Prace przygotowawcze (dokumentacja techniczna projektu, pozwolenia, studium wykonalnoéci, prace badawcze

etc.)

1. Dokumentacja techniczna

392 320,80 zt 392 320,80 z1

2. studium wykonalnosci

2 500,00 zi 2 500,00 zt

3. Wykup gruntéw

891 990,00 zt 891 990,00 zt

Rzeczowa realizacja projektu (prace budowlane, dostawy, nadzory, ustugi, etc.)

1. Roboty budowlane

7 704 000,00 zt 7 704 000,00 zt

2. Nadzor inwestorski

77 040,00 zt 77 040,00 zt

Koszty posrednie (w tym: Zarzadzanie projektem/audyt/promocja projektu)

1. Koszty osobowe

92 866,01 z 92 866,01 zt

2. Promocja

15 953,00 zt 15 953,00 zt

Sposob rozliczania kosztow posrednich

[J Na podstawie rzeczywiscie poniesionych wydatkéw
)§ Za pomocg stawki ryczattowe;j

Stawka ryczattowa kosztéw posrednich dla projektu [%]
(kwalifikowalne koszty poérednie /kwalifikowalne koszty bezposrednie)

1,2

Montaz finansowy

Wartos¢ catkowita projektu:

9177 069,81 zt

Koszty kwalifikowane w projekcie:

9177069,81zt /

Koszty niekwalifikowane w projekcie:

0,00 zi

Montaz finansowy
- wybdr | uzasadnienie montazu
finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR/EFS lub instrument zwrotny — 6 607 490,26 .
2, 72,00 % dofinasowania

Wktad wiasny: 2 569 579,55 zi 28,00 %

- budiet woj. kuj-pom. 1027 831,83zt 11,20 %




- budzet JST: 1541747,72zt 16,8%
= iNNePUBliCING = s | —
~PIYWBINE & s umamamansnisiigg

RAZEM (Koszty kwalifikowalne w projekcie): 9177 069,81 zt

Wskainiki projektu

Wskazniki rezultatu:

Nazwa wskainika rezultatu:

1.Liczba oséb korzystajgcych z wybudowanych/przebudowanych drég
dla rowerdéw

Jednostka miary: osoby

Wartos¢ bazowa: 0

Wartos¢ docelowa: 80 556

Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2023

2.Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych (CI34)
Jednostka miary: tony rownowaznika CO2

Wartosc¢ bazowa: 0

Wartoé¢ docelowa: 77,57

Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2023

Wskazniki produktu:

Nazwa wskaznika produktu:

1.Dtugos¢ wybudowanych drég dla roweréw
Jednostka miary: km

Wartos¢ bazowa: 0

Wartoé¢ docelowa: 6,420

Rok osiggnigcia wartosci docelowej: 2022
2.Dtugos¢ wspartej infrastruktury rowerowej
Jednostka miary: km

Wartosc bazowa: 0

Wartoéc¢ docelowa: 6, 42
Rok osiggniecia warto docelowejy2022

Stanowisko i podpis osoby
reprezentujgcej  podmiot/podmioty

zgtaszajgce:

PRZEMY
Dyrektor

mar iz, szemyslaw Dabr awski

Osoba do kontaktu:
/imie i nazwisko, adres mailowy, nr
telefonu/

Joannq/}ézyczka j.rozyczka@zdw- bydgoszcz pl 523705736
KIEROWNIK PHOJEKTU
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FORMULARZ DOTYCZACY PROMOUCII | INFORMACII DLA PROPOZYCJI PROJEKTU

Opis dziatari promocyjnych i informacyjnych w ramach projektu

Nazwa projektu: “Ograniczenie emisji spalin poprzez rozbudowe sieci drég
rowerowych, znajdujgcych sig w koncepcji rozwoju systemu
transportu Bydgosko-Toruriskiego Obszaru Funkcjonalnego dla:
Czesci nr 3 — Torun — Mata Nieszawka — Wielka Nieszawka —
Cierpice w ciggu drogi wojewddzkiej nr 273"

Promocja i informacja (nalezy W ramach promocji przedmiotowego projektu przewiduije sie
przedstawic¢ w punktach szczegétowy wykonac:

opis dziatar promocyjnych

i informacyjnych planowanych do
przeprowadzenia w projekcie wraz
z przypisaniem kwot do kazdego

z dziatani oraz uzasadnieniem dla ich
realizacji i powigzaniem z celem

10 000 zt - Tablice informacyjno-pamigtkowe
2953 zt - Gadzety promocyjne/ulotki
3000zt - Konferencja

Informacja na stronie www ZDW Bydgoszcz
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projektu) Powyisze warunki spetniaja minimalne wymogi dotyczace promocji.
Zgodnie z wytycznymi dotyczacymi promocji projektu.
testtoobiekttiniowyatoz idzi i j i
informacyjno-pamiatkowych.

Razem budzet dzialan promocyjnych 15953,00z1 | (

i informacyjnych: / /

[y
Stanowisko i podpis osoby Dyrekto oszczy

reprezentujgcej podmiot/podmioty PRZEM
zgtaszajgce:

mgr ffif/ Przemystaw Dabrowski

Osoba do kontaktu:
/imig i nazwisko, adres mailowy, nr
telefonu/




