Zalacznik do uchwaly Nr 47/2135/19 Zadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 3 gradt019 r.

Zalacznik nr 1 do Zasad zgtaszania, identyfikacji, p@pwania i monitorowania projektow
wiasnych WK-P dofinansowanych gedkdéw Unii Europejskiej

FORMULARZ ZGtOSZENIOWY DLA PROPOZYCJI PROJEKTU

Opis projektu

Podmiot/Podmioty zgtaszajgce:

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie

Nazwa projektu:

Przebudowa wraz z rozbudowg drogi wojewddzkiej Nr 254 Brzoza —
tabiszyn — Barcin — Mogilno — Wylatowo (odcinek Brzoza - Barcin).
Odcinek | od km 0+069 do km 13+280.

Wskaz zrédto potencjalnego
finansowania — program unijny:

RPO WK-P na lata 2014-2020

Nr i nazwa osi priorytetowe;:

03 5 Spdjnosc wewnetrzna i dostepnosc zewnetrzna regionu

Nr i nazwa dziatania:

5.1 Infrastruktura drogowa

Nr i nazwa podziatania:

Nie dotyczy

Opis i cele projektu wraz
z uzasadnieniem potrzeby realizacji
projektu

/Nalezy  opisa¢ stan istniejacy,

z ktorego wynika potrzeba realizacji
projektu oraz wskazaé cele projektu.
Opisa¢ jakiego rodzaju problemy,
potrzeby zostang rozwigzane,
zaspokojone na skutek jego realizacji.
Przedstawi¢ zakres dziatan. Z opisu
projektu powinny wynikaé efekty
realizacji, grupy docelowe, miejsce
realizacji projektu i zasieg jego
oddziatywania oraz sposéb
zaangazowania partnerow/

min. 1 strona, max. 2 strony

Opis problemu/Stan istniejgcy

Aktualnie ruch odbywa sie drogg wojewddzkg nr 254 Brzoza — tabiszyn —
Barcin, ktdra jest w ztym stanie technicznym. Widoczne s3 liczne
spekania, koleiny i taty, ktére wptywajg negatywnie na Srodowisko jak
réwniez na bezpieczenstwo uzytkownikéw tej drogi. Potrzebe jej
przebudowy/rozbudowy zgtaszaty juz wielokrotnie samorzady, przez
ktore przebiega droga, jak réwniez sami mieszkancy. Potok
komunikacyjny prowadzony jest wzdtuz zabudowy mieszkaniowej,
budynkéw uzytecznosci publicznych, placéwek oswiatowych, obiektéw
handlowych i ustugowych, co przyczynia sie do znacznych niedogodnosci
nie tylko w kwestii bezpieczedstwa ruchu drogowego i pieszego, ale i
klimatu akustycznego. Obecny uktad drogowy negatywnie oddziatuje na
spoteczenstwo oraz Srodowisko poprzez emisje spalin, drgania, hatas,
wypadki i kolizje, utrudnienia zwigzane z komunikacjg lokalna.
Utrzymanie wariantu bezinwestycyjnego, wzrost natezenia ruchu z
jednoczesnym niedostosowaniem trasy do przenoszenia ciezaréw
duzych samochoddw moze prowadzi¢ do zmniejszenia dostepnosci
komunikacyjnej, spadku bezpieczenstwa ruchu, a w rezultacie do
podnoszenia kosztéw ekonomicznych, spotecznych i ekologicznych
transportu drogowego.

Planujac inwestycje polegajacg na przebudowie i rozbudowie drogi
wojewddzkiej nr 254 na odcinku Brzoza — tabiszyn od km 0+069 do km
13+280, ktéry stanowi etap odcinka Brzoza — Barcin (km 0+069 do km
22+400) stosowano sie do obowigzujgcych zatozen rozwoju uktadu
komunikacyjnego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz do
wzrostu bezpieczenstwa wszystkich grup docelowych projektu tj.
mieszkancow regionu, przedsiebiorcéow, turystéw, uzytkownikéw ruchu
drogowego.

Zasieg oddziatywania projektu

Inwestycja pobudzi rozwdj spoteczny i gospodarczy obszaru, na ktérym
jest zlokalizowana, tj. miejscowosci: Brzoza, Kobylarnia, Nowe Smolno,
Antoniewo, Obdrznia, tabiszyn, czyli potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Przygotowany do realizacji
odcinek drogi wojewddzkiej nr 254 Brzoza — tabiszyn stanowi I-szy etap
odcinka Brzoza — Barcin wskazanego w Kujawsko-Pomorskim Planie
spojnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014-2020. Unowoczesniona
infrastruktura drogowa pozwoli na dalszy dynamiczny rozwdj inwestycji
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na analizowanym obszarze i wptynie na zwiekszenie dostepnosci
transportowej regionu, wzmacniajgcej powigzania poszczegdlnych
obszarow wojewddztwa.

Cele projektu
Planowane przedsiewziecie ma na celu poprawe dostepnosci

transportowej drogowej wojewddztwa. Usprawni potgczenia miedzy co
najmniej dwoma miastami regionalnymi tj. pomiedzy Bydgoszczqg a
Gnieznem i Poznaniem (poprzez DK15). Przyczyni sie to do zwiekszenia
wykorzystania potencjatu gospodarczego i turystycznego nie tylko
obszaru objetego projektem ale rowniez catego regionu. Ponadto
planowane przedsiewziecie zapewni podhniesienie poziomu
bezpieczeristwa ruchu drogowego, lepszq funkcjonalnosc drdg, w szerszej
perspektywie  udroznienie lokalnego i ponadlokalnego uktadu
komunikacyjnego catego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Zaktada
sie takze poprawe bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow.

— Celem szczegétowym inwestycji jest zapewnienie obstugi ruchu
pojazdow samochodowych, rowerzystow i ruchu pieszych na
przedmiotowym odcinku drogi wraz z poprawq bezpieczeristwa i
warunkow ruchu.

Planowane zadanie inwestycyjne jest odpowiedzig na zdiagnozowane

potrzeby spoteczne. Rozbudowa ukfadu drogowego w ciggu DW 254 ma

strategiczne znaczenie dla poprawy warunkéw ruchu i dalszego rozwoju
regionu i przyczyni sie do nastepujacych efektéw:

- poprawa powigzania regionalnej sieci drég wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego z siecig drég krajowych i TEN-T (autostradg Al
poprzez 25 i10/510),

- wypetnienie brakéw w sieci drég regionu — inwestycja spowoduje
zwiekszenie dobrej jakosci ciggdw komunikacyjnych w regionie i
wigczenie ich do istniejgcej sieci transportowej,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie,

- polepszenie stanu uktadu drogowego przy jednoczesnym
zwiekszeniu bezpieczenstwa jego uzytkownikow,

- zapewnienie standardu nawierzchni zdolnej do przenoszenia ruchu
pojazdéw o nacisku 115 kN/os,

Kryteria merytoryczne szczegdtowe — punktowe  : - 73,4 pkt

¢ Wielkosc¢ rejestrowanego natezenia ruchu: > 1,1 — < 2; 28 pkt

» Stopien, w jakim projekt przyczyni sie do zwiekszenia
dostepnosci zewnetrznej regionu (funkcja drogi): realizacja
projektu przebudowy DW 254 usprawni alternatywne dla
drogi krajowej nr 5 potgczenie pomiedzy miastem
wojewddzkim - Bydgoszczag a Gnieznem - miastem
subregionalnym i Poznaniem — miastem wojewddzkim
(poprzez DK 15). Ponadto realizacja projektu usprawni
rowniez komunikacje w relacji Bydgoszcz - tabiszyn - Barcin
— Mogilno w tym rowniez ze Specjalng Strefg Ekonomiczng
w Barcinie oraz lotniskiem w Bydgoszczy — 12,9 pkt

e Stopien, w jakim projekt przyczyni sie uzupetnienia istniejgcej
sieci drog wojewddzkich (kontynuacja ciggu): Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 254 pozwoli na rozbudowe
zmodernizowanej sieci drog (skrzyzowanie z DW 246 w m.
tabiszyn, zrealizowane ze $Srodkéw RPO 2007-2013) - 12,5 pkt
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e Stan nawierzchni: Przedziat 1; + 20 pkt

Partnerstwo w ramach projektu:

[ I1ak
NIE

Orientacyjny harmonogram realizacji
dziatan projektu (w tym dziatan
informacyjno-promocyjnych):

Dziatanie nr 1: Opracowanie koncepcji wraz z PFU i studium
wykonalnosci

Planowany termin rozpoczecia: 09.2017

Planowany termin zakonczenia: 12.2019

Dziatanie nr 2: Wykup gruntow

Planowany termin rozpoczecia: 06.2021

Planowany termin zakonczenia: 11.2022

Dziatanie nr 3: Realizacja zadania w trybie ,,zaprojektuj i wybuduj”
Planowany termin rozpoczecia: : 04.2020

Planowany termin zakonczenia: 11.2022

Dziatanie nr 4: Nadzér inwestorski
Planowany termin rozpoczecia: 04.2020
Planowany termin zakonczenia: 12.2022

Dziatanie nr 5: Promocja
Planowany termin rozpoczecia: 06.2020
Planowany termin zakonczenia: 11.2022

Dziatanie nr 6: Koszty posrednie
Planowany termin rozpoczecia: 04.2020
Planowany termin zakonczenia: 11.2022

Odniesienie do dokumentéw strategicznych/implementacyjnych

Nalezy wskazac dokumenty
strategiczne lub implementacyjne,
w ktére wpisuje sie dany projekt i/lub
zakres przedmiotowy danego projektu.
Wskazaé, ktoére cele okreslone
w danym dokumencie bedzie on
realizowac.

- odniesienie do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
do roku 2020, Plan modernizacji 2020+
(SRW),

- odniesienie do innych dokumentdow
strategicznych lub implementacyjnych
np. Regionalna Strategia Innowacji,
inne strategie (sektorowe), programy,
wytyczne z poziomu regionalnego lub/i
krajowego etc.

Przedmiotowy projekt wpisuje sie w nastepujgce zapisy dokumentéw

strategicznych:

Strategia Rozwoju  Wojewddztwa  Kujawsko-Pomorskiego, Plan

Modernizacji 2020+ poprzez realizacje nastepujacych priorytetéw, celu

i kierunkdéw dziatan:

— Priorytet 1. Konkurencyjna gospodarka;

— Priorytet 2. Modernizacja przestrzeni wsi i miast;

— Priorytet 3. Silna metropolia;

— Priorytet 4. Nowoczesne spoteczenstwo;

— Cel strategiczny: Dostepnos¢ i spéjnosc

— Kierunki dziatan m.in.:

— Zapewnienie dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa za pomocy
drog krajowych i wojewddzkich,

— Rozwdj sieci drogowych o podstawowym znaczeniu dla spéjnosci
wewnetrznej wojewddztwa.

Kujawsko-Pomorski Plan Spdjnosci Komunikacji Drogowej i Kolejowej na
lata 2014 — 2020

Projekt wpisany jest w Kujawsko-Pomorski Plan Spéjnosci Komunikacji
Drogowej i Kolejowej na lata 2014 — 2020 w ramach | grupy
przedsiewzie¢ przewidzianych do realizacji w ramach RPO WK-P na lata
2014-2020.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2014-2020
Inwestycja realizuje

cele Regionalnego Programu Operacyjnego

str. 3




Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Projekt
wpisuje sie w oS priorytetowg 5: Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnosé
zewnetrzna regionu, dziatanie 5.1 Infrastruktura drogowa. Inwestycja
jest zgodna z gtdwnym celem tej osi, czyli zwiekszeniem dostepnosci
transportowej drég wojewddztwa, poniewaz zaktada przebudowe drogi
wojewddzkiej stanowigcej wazny trakt komunikacyjny na terenie
wojewddztwa, a ponadto zapewnia potgczenie z zewnetrznym uktadem
komunikacyjnym, w tym siecig TEN-T .

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Celem gtéwnym strategii sSredniookresowej dla Polski jest wzmocnienie

i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych

potencjatéw zapewniajgcych szybszy i zréwnowazony rozwdj kraju oraz

poprawe jakosci zycia ludnosci.

Projekt zwigzany z przebudowg drogi wojewddzkiej wpisuje sie

W nastepujace zapisy Strategii:

1) Obszar strategiczny Il. Konkurencyjna gospodarka;

a) Cel I.2. Wzrost wydajnosci gospodarki;

— Priorytet rozwojowy I.2.4. Poprawa warunkéw ramowych dla
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, w ramach ktérego
zaplanowano rozwdj infrastruktury transportowej w celu utatwienia
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej;

b) Cel 11.4. Rozwdj kapitatu ludzkiego;

— Priorytet rozwojowy 11.4.3. Zwiekszanie mobilnosci zawodowej
i przestrzennej, ktéry zaktada  zwiekszenie  dostepnosci
komunikacyjnej do rynkéw pracy, takze w wymiarze materialnym,
czyli poprzez modernizacje i przebudowe drég;

2) Obszar strategiczny lll. Spéjnosc¢ spoteczna i terytorialna;

a) Cel IlIl.3. Wzmocnienie mechanizmow terytorialnego réwnowazenia

rozwoju oraz integracja przestrzenna dla rozwijania i petnego

wykorzystania potencjatéw regionalnych;

— Priorytet rozwojowy 111.3.3. Tworzenie warunkéw dla rozwoju
osrodkdw  regionalnych, subregionalnych i lokalnych oraz
wzmachiania potencjatu obszaréw wiejskich, w ramach ktdrego
zaplanowano zwiekszenie dostepnosci transportowej - regionalnej
i wewnatrzregionalnej (dziatania w  zakresie  pofgczen
transportowych na poziomie regionalnym i lokalnym).

Inwestycja wpisuje sie we wskazany priorytet rozwojowy, poniewaz jej

realizacja podniesie standard potgczenia pomiedzy Bydgoszczg i drogami

krajowymi nr 25, nr 5 i nr 10 a tabiszynem, Barcinem i Mogilnem oraz w

dalszym przebiegu podniesie standard pofgczenia z miastami

wojewddztwa wielkopolskiego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Inwestycja zwigzana z przebudowg drogi wojewddzkiej Nr 254 wpisuje

sie w:

— Cel 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie
rozwoju kraju poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoiju,
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw;

— Kierunek dziatan polityki przestrzennej 2.2. Regionalna integracja
funkcjonalna, wspomaganie rozprzestrzeniania sie procesow
rozwojowych na obszary poza gtéwnymi miastami oraz budowanie
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potencjatu dla specjalizacji terytorialne;j;
poniewaz przyczyni sie do poprawy dostepnosci transportowej powiatu
radziejowskiego i aleksandrowskiego.

Stan przygotowania do realizacji a) koncepcja,
projektu (zakreslic  wtasciwe i TAK

uzupetnic):
Y
Dotyczy projektow inwestycyjnych

b) Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU)
XAk

|:| NIE Planowany termin uzyskania: mm-rok

] NIE DOTYCZY

¢) dokumentacja techniczna projektu

[ IT1aK

NIE Planowany termin uzyskania: 06.2021
[] NiE DOTYCZY

d) uwarunkowania formalno-prawne - decyzja lokalizacyjna

Crak
L Nie Planowany termin uzyskania: mm-rok

NIE DOTYCZY

e) raport o oddziatywaniu na $rodowisko (prognoza, O0S):

TAK

L Nie Planowany termin uzyskania: mm-rok

[] NIE DOTYCZY

f) wymagane prawa wtasnosci (gruntu, nieruchomosci):

[ l1ak

NIE Planowany termin uzyskania: 06.2021
[] NiE DOTYCZY

g) pozwolenie na budowe:

[Itak

NIE Planowany termin uzyskania: 06.2021
[] NiE DOTYCZY

h) plan niskoemisyjny:
Crak
L Nie Planowany termin uzyskania: mm-rok

NIE DOTYCZY
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i) inne dokumenty, analizy, porozumienia, decyzje i uzgodnienia
Clrak

|:| NIE Planowany termin uzyskania: mm-rok

NIE DOTYCZY

Gotowos$¢ do  ztozenia
aplikacyjnego:

wniosku

Planowana data ztozenia wniosku aplikacyjnego*: 06.12.2019

* dla trybu pozakonkursowego — zgodnie z wezwaniem I1Z RPO do

ztozenia wniosku
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Budzet projektu

Nazwa dziatania/kategoria wydatkow:

Wydatki przypisane dziataniom /kategoriom zgodnie

z harmonogramem:

Ogotem: 65 000 000,00 zt

Kwalifikowalne: 65 000 000,00 zt

I Prace przygotowawcze (dokumentacja techniczna projektu

badawcze etc.)

, pozwolenia, studium wykonalnosci, prace

1. Opracowanie koncepcji wraz z PFU i
studium wykonalnosci

125 794,36 zt

125 794,36 zt

2. Wykup gruntow

5464 800,00 zt

5464 800,00 zt

1. Rzeczowa realizacja projektu (np. prace budowlane, dostawy, nadzory, ustugi, etc.)

1. Realizacja zadania trybie

»zaprojektuj i wybudu;j”

w

57 886 134,90zt

57 886 134,90zt

2. Nadzor inwestorski

752 519,75 z

752 519,75 z

Razem koszty bezposrednie (1+11)

64 229 249,01 zt

64 229 249,01 zt

Koszty posrednie (w tym: np. zarzadzanie projektem, promocja, wynagrodzenia, pozostate)

1. Promocja

70 000,00 zt

70 000,00 zt

2. Koszty posrednie (koszty zarzadzania
projektem, wynagrodzenia)

670 750,99 zt

670 750,99 zt

3. Pozostate

30 000,00 zt

30 000,00 zt

Razem koszty posrednie

770 750,99 zt

770 750,99 zt

Sposéb rozliczania kosztéw posrednich

[Iha podstawie rzeczywiscie poniesionych wydatkéw lub

za pomoca stawki ryczattowej

Stawka ryczattowa kosztow posrednich dla projektu [%]
(kwalifikowalne koszty posrednie /kwalifikowalne koszty

bezposrednie)

1,2

Montaz finansowy

Wartos¢ catkowita projektu: 65 000 000,00 zt
Koszty kwalifikowalne w projekcie: 65 000 000,00 zt
Koszty niekwalifikowalne w projekcie: 0,00 zt

Wybdér i uzasadnienie  montazu

finansowego:

Whnioskowana kwota z EFRR/EFS lub instrument zwrotny -
55 250 000,00 zt, 85 % dofinasowania

Wktad witasny:
- budzet JST

- inne publiczne — 0,00 zt, 0%
- prywatne -

0,00 zt, 0%

9750 000,00 zt, 15 %
9750 000,00 zt, 15%

RAZEM (Koszty kwalifikowalne w projekcie): 65 000 000,00 zt

Wskazniki projektu

Wskazniki rezultatu:

Nazwa wskaznika rezultatu: Nosnos¢ drogi wojewddzkiej

Jednostka miary: kN/o$
Wartos¢ bazowa: 80
Wartos¢ docelowa: 115
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Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2022

Wskazniki produktu: Nazwa wskaznika produktu: Dtugos¢ przebudowanych i rozbudowanych
drog wojewaddzkich

Jednostka miary: km

Wartos¢ bazowa: 0

Wartos¢ docelowa: 13,211

Rok osiggniecia wartosci docelowej: 2022

Osoba do kontaktu:
/imie i nazwisko, adres mailowy,
nr telefonu/

mgr inz. Marzena Baczynska
m.baczynska@zdw-bydgoszcz.pl
Tel. 52 370-57-25, 571-293-010
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