Protokét Nr X/19
z X sesji Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego

w dniu 23 wrzesnia 2019 r.

rozpoczecie sesji godz. 11.10

zakonczenie sesji godz. 13.30

W dniu 23 wrzesnia 2019 r. w sali im. Wiadystawa Raczkiewicza w Urzedzie
Marszatkowskim w Toruniu odbyta sie X sesja zwyczajna Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego VI kadencji, ktorg otworzyt przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober.

Przewodniczgcy sejmiku Ryszard Bober stwierdzit quorum obrad sesji — 25 radnych
obecnych, co czyni sejmik uprawnionym do podejmowania uchwat, przyjmowania stanowisk,
zgtaszania wnioskéw. Powitat radnych wojewoddztwa (lista obecnosci — zat. nr 1), marszatka
Piotra Catbeckiego wraz z zarzagdem wojewddztwa; dyrektoréw departamentow, jednostek
organizacyjnych Urzedu Marszatkowskiego oraz przedstawicieli medidw (lista obecnosci
—zat. nr 2).

Nastepnie przystgpiono do zgtaszania propozycji zmian do porzadku obrad (zat. nr 3).

Marszatek Piotr Calbecki zaproponowat wprowadzenie do porzadku obrad
nastepujgce projekty uchwat:

- W sprawie powierzenia zarzadzania odcinkiem wojewoddzkiej drogi publicznej na czas
realizacji inwestycji — projekt zarzgdu wojewodztwa — druk nr 121/19;

- zmieniajgcg uchwate w sprawie udzielenia pomocy finansowej Powiatowi
Swieckiemu — projekt zarzadu wojewddztwa — druk nr 122/19;

- W sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Torfowiskowo-Jeziorno-Lesny ,Zgnitka-Wieczno-Wronie” — projekt zarzgdu wojewddztwa
—druk nr 123/19;

- W sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej — projekt zarzgdu wojewddztwa — druk nr 124/19.

Przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober zarzadzit gtosowanie zaproponowanych
zmian do porzadku:

- W sprawie powierzenia zarzgdzania odcinkiem wojewddzkiej drogi publicznej na
czas realizacji inwestycji — projekt zarzgdu wojewddztwa — druk nr 121/19; jako pkt 13; wynik
gtosowania: 24 gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik zmiane przyjat;

wiceprzewodniczgca sejmiku Elzbieta Piniewska zgtosita, ze gtosowata za;



- zmieniajgcg uchwate w sprawie udzielenia pomocy finansowej Powiatowi
Swieckiemu — projekt zarzgdu wojewddztwa — druk nr 122/19; jako pkt 10; wynik gtosowania:
25 gtosow za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik zmiane przyjat;

- W sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Torfowiskowo-Jeziorno-Lesny ,Zgnitka-Wieczno-Wronie” — projekt zarzgdu wojewodztwa —
druk nr 123/19; jako pkt 17; wynik gtosowania: 25 gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych;
sejmik zmiane przyjat;

- w sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej — projekt zarzgdu wojewodztwa — druk nr 124/19;
jako pkt 18; wynik gtosowania: 25 gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik zmiane
przyjat.

Porzadek obrad po zmianach stanowi zat. nr 4.

Nastepnie przystgpit do punktu dotyczgcego przyjecia protokotu z I1X sesji sejmiku.
Pytan ani uwag nie zgtoszono. Protokdt z IX sesji sejmik przyjat.

Nastepnie przystgpiono do realizacji nastepnego punktu porzadku obrad tj. informacji
z pracy sejmiku wojewddztwa (zat. nr 5).

Przystgpiono do zgtaszania pytan i uwag.

Przewodniczacy Klubu Radnych Prawa i Sprawiedliwosci Michat Krzemkowski
zwrocit uwage, ze uchwalajgc kolejne uchwaty na sesji nigdy pan przewodniczgcy nie mowi,
jaka jest opinia komisji odnosnie rozpatrywanych i podejmowanych projektéw przez sejmik.
Dodat, ze sugeruje, aby opinie przestawia¢ wraz ze stosunkiem gtoséw.

Przewodniczgcy sejmiku Ryszard Bober zgodzit sie z ww. propozycjg. Objasnit, ze
nie wszystkie projekty uchwat sg opiniowane jednomysinie, ale nie ma takiej, ktéra nie bytaby
zaopiniowana przez merytoryczng komisje przed przediozeniem pod obrady wysokiemu
sejmikowi. Jesli jest taka potrzeba, wtedy zarzgdza przerwe w obradach sesji, by komisja
mogta sie zebra¢ w przedmiotowej sprawie.

Wiecej pytan ani uwag nie zgtoszono.

Kolejnym punktem porzadku obrad byta informacja z pracy zarzadu wojewodztwa
(zat. nr 6, zat. nr 6a, zal. nr 6b). Dodatkowo radni otrzymali informacje na temat
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-
2020 stan na dzien 17.09.2019 r. (zat. nr 7).

Przystgpiono do zgtaszania pytan i uwag.

Wiceprzewodniczgcy sejmiku Wojciech Jaranowski powiedziat, Zze zabiera gtos w
sprawie moze nie dotyczacej informacji z pracy zarzadu, ale bardzo aktualnej, a chodzi o
sytuacje w spoétce Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A. we Wioctawku. Dodat,

ze jest w stalym kontakcie z pracownikami spétki. Obecnie 19 kierowcdéw jest na
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zwolnieniach lekarskich (L4), ale to nie jest epidemia, tylko to na znak protestu przeciwko
niewywigzywaniu sie prezesa spofki i pana marszatka z deklaracji, ktéra byta ztozona na
spotkaniu z pracownikami dot. 600 zt podwyzki wynagrodzen. Wiadomo, Zze pracownicy
KPTS-u zarabiajg bardzo niskie wynagrodzenia, kierowcy nieco wiecej, ale wigkszosc¢
pracownikéw niebedgca kierowcami zarabia minimalng ptace ustawowsg. Propozycja prezesa
spotki dot. 300 zt pochtonie wyrdwnania do ptacy minimalnej w przysztym roku. Dlatego
pracownicy gremialnie przechodzg na zwolnienia. Jeszcze w pigtek bytlo 11 oséb, a dzisiaj
jest ich 19. Jest tendencja wzrastajgca, co moze grozi¢ paralizem komunikacyjnym w
znacznej czesci wojewodztwa — jesli sie utrzyma. Zwrécit uwage, ze oliwy do ognia dolato
wiasnie to, ze w tym czasie, kiedy pracownicy mieli otrzyma¢ podwyzki, rada nadzorcza
przyznata wysokg premie prezesowi spotki. W zwigzku z tym zwrocit sie z prosbg do zarzadu
i pana marszatka, aby jak najszybciej doprowadzi¢ do spotkania ze zwigzkami zawodowymi,
zeby podpisaé porozumienie o podwyzkach i zatagodzi¢ ten konflikt, bo rzeczywiscie bedzie
problem z potgczeniami. Juz teraz wielu uczniéw i pracownikéw przychodzi do KPTS-u po
usprawiedliwienia, ze nie mogli dotrze¢ do szkoty czy do pracy.

Nastepnie radny odnidst sie do sytuacji spdtki Uzdrowisko Ciechocinek S.A. w
Ciechocinku, gdzie byty zwolnienia pracownikoéw i nieprzedtuzanie umow cywilno-prawnych.
Zwrocit uwage, ze tez nalezatoby sie przyjrze¢ dziatalnosci tej spotki, bo np. nie wie dlaczego
od kilku lat nie jest czynna warzelnia soli, a sél sptywajgca z tezni jest utylizowana. Do tego,
od trzech miesiecy jest wstrzymana linia PET produkujgca wode mineralng ,Krystynka”. W
zwigzku z tym zwrdcit sie z prosbg do zarzadu i pana marszatka o zainteresowanie sie
kondycjg rowniez tej spofki.

Radny Michat Krzemkowski powiedziat, ze poéttora miesigca temu, tj. 8 sierpnia br.
ztozyt zapytanie do dyrektora Wdeckiego Parku Krajobrazowego i do tej pory nie uzyskat
odpowiedzi. Dodat, ze pytanie byto niewinne o drobng rzecz, a do tej pory zalegta wielka
cisza bez zadnej odpowiedzi. Prositby pana marszatka o interwencje w tej sprawie.

Z kolei przypomniat, ze pytat pana marszatka, okoto pdt roku temu, o sposéb
realizowania ustugi kolejowych przewozow pasazerskich. O to, w jaki sposéb odbedzie sie
wybor firm, ktére bedg sSwiadczy¢ ustugi mieszkarnncom naszego wojewddztwa. Wéwczas pan
marszatek odpowiedziat, ze mozliwe sg dwa rozwigzania, i w formie powierzenia, i w
przetargu, ze to sie wyjasni. Dodat, ze ten temat powraca. Miat ostatnio kontakt ze
srodowiskiem kolejarskim i chciatby zapytac, jaka jest dzisiaj sytuacja w tej sprawie? Czy
rzeczywiscie jest mozliwos¢ alternatywy z jednej strony powierzenie, z drugiej strony
przetarg? Czy moze rozstrzygnieto, ze wszystkie pakiety bedg realizowane przez firmy w

ramach np. przetargu?



Radny Jerzy Gaweda powiedziat, ze chciatby wréci¢é do sprawy poziomu
wykorzystania funduszy europejskich. Podat, ze w druku sejmowym nr 3610 Rada Ministrow
prezentuje sprawozdanie ze wspotpracy z Unig Europejskg za pierwsze potrocze biezgcego
roku. Jak wynika z tego dokumentu, to pojawiajg sie niepokojgce informacje, ze wiasciwie
ten trend jest utrzymany, o ktorym czesto byta mowa na sesji, ze nasze wojewodztwo jest na
koncu wsréd wojewodztw w kraju wg wskaznikdéw, np. wskaznik Regionalnego Programu
Operacyjnego jest na poziomie ok. 86 proc. przy pozostatych wojewddztwach, ktére majg ok.
100 proc. A w najwazniejszym wskazniku — rozliczenia jest tylko 22 proc. wykonania przy
pozostatych wojewddztwach ok. 29 proc. Zapytat o przyczyne tego stanu. Co zamierza
zarzad zrobi¢, aby ten wskaznik podniesc¢, bo jest to jeden z najstabszych wynikéw sposréd
wojewodztw?

Marszatek Piotr Catbecki powiedziat, ze chciatby odnies¢ sie do kilku pytan. W
sprawie spotki KPTS wyjasnit, ze zarzad spoiki jest jednoosobowy. Uwaza, ze koszty
zarzadzania tg spoétkg sg jednymi z najbardziej efektywnych i tanich, pomimo ze
wynagrodzenie prezesa nie jest niskie. Sagdzi jednak, ze gdyby byt tam zarzad
wieloosobowy, to koszty bytyby znacznie wyzsze. Wynika to po prostu z kompetencji pana
prezesa i jego kwalifikacji, bo rzeczywiscie sg bardzo wysokie. Co do wynagrodzenh
pracownikdéw powiedziat, Zze jest w statym kontakcie z prezesem spétki. Dodat, ze zacheca
pana prezesa do tego, aby znalazt jednak mozliwosci poprawy wynagrodzen. Szczegdlnie
niektérych, tu juz wymienionych grup pracowniczych, w tej firmie. Zwrdcit uwage, ze sytuacja
w KPTS nie zmieni si¢ tak dtugo, jak dtugo rzad i sejm nie bedg wykazywaty najmniejszej
ochoty i woli podjecia wreszcie decyzji o przygotowaniu i uchwaleniu ustawy o komunikacji
autobusowej w naszym kraju. Pomija juz fakt, ze tamane sg ustalenia Komisji Europejskiej w
tym zakresie od wielu lat, bo juz w roku 2009 Polska byta zobowigzana do przyjecia takiego
planu. Do tej pory nikt tego nie zrobit. Sprawa ta byla jednym z postulatéw, ktére sktadat
podczas pracy Komisji Wspdlnej Rzgdu i Samorzadu Terytorialnego, ale zostata odtozona ad
acta. Jak wazny jest ten dokument wszyscy wiedzg bardzo dobrze, poniewaz wiadomo, ze
zarzgdzanie tym obszarem w sytuacji, kiedy nie ma jednego wskazanego organizatora
transportu publicznego autobusowego, tak jak jest to np. w przypadku przewozéw
regionalnych, uniemozliwia jakiekolwiek logiczne zarzgdzanie tym obszarem. Juz nie méwigc
o0 integracji takiego trans planu z rozktadem jazdy pociagéw, co jest oczywiste, bo przeciez
koszty, ktore sg ponoszone w tym przypadku przez wojewodztwo, jako organizatora
transportu kolejowego, sg wiasnie m.in. tak wysokie, poniewaz jezdzg puste pociggi.
Poniewaz wczesniej zbierajg z tychze przystankdw i perondw swoich pasazeréw
przewoznicy autobusowi. Zarzad nie ma narzedzi, aby uregulowa¢ te kwestie. Wszystkie

samorzady proszg o rozstrzygniecie. Niewazne czy bedzie to sejmik czy wojewoda, byle
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ktokolwiek w tym kraju wreszcie chciat uporzgdkowac te kwestie. Jak dtugo bedzie trzeba
walczy¢ na rynku z matymi przewoznikami? W naszym wojewodztwie, koncesji wydawanych
przez zarzad, ktére musi wydac, bo nie ma narzedzi, aby tego nie robic¢, jest ok. trzydziesci
pieC. Te wszystkie firmy majg prawo konkurowa¢ z naszym przewoznikiem. Uwaza, ze
trzeba jeszcze wiekszej skutecznosci w tym apelu — moze juz nowy sejm nad sprawg sie
pochyli. Jezeli chodzi o kwestie pracownicze wewnetrzne — spétka KPTS jest zbilansowana,
nie jest deficytowa i nie przynosi strat. Bilansowane sg koszty oraz przychody. Dodat, ze dzi$
bedzie mowa o jednym ze sposobdow, moze ztagodzenia czy zwiekszenia tej sfery
przychodowej w kontekscie srodkéw, ktére sg przeznaczane na realizacje rzgdowego
programu likwidacji biatych plam komunikacyjnych. Ale jak wiadomo nie sg to duze
pienigdze, a do tego warunki realizacji i wigczenia sie w program sg réwniez nieopfacalne i
niekorzystne. Jak wie, tylko ok. 1 proc. pieniedzy przeznaczonych dla naszego wojewoddztwa
na realizacje tego programu mogt pan wojewoda rozdysponowac, bo tak byto mato
wnioskow, aby skorzystaé z tych srodkéw. Powiedziat, ze zarzad bedzie rozmawia¢ z
pracownikami spofki i nie ma nic do ukrycia. Ten warunek, o ktérym mowit, jest to moze
brutalna prawda, ale podnosit to podczas wiosennych rozméw ze zwigzkami zawodowymi —
kwestie ustawy dot. transportu jako kluczowg do tego, aby mozna byto racjonalnie zarzgdzaé¢
spotka, zwiekszajgc jej przychodowosé i jesli bytaby taka mozliwos$¢ zlecania niektérych
zadan wiasnych. Jak wiadomo, plany sg takie, aby uczyni¢ spdtke KPTS naszym podmiotem
wewnetrznym oraz kilku samorzgdéw powiatowych. | taki proces w tej chwili bedzie
wdrazany w zycie. Bedzie wigecej podmiotow, ktére sg zainteresowane funkcjonowaniem tej
spotki. Ale jezeli nie bedzie mozna scentralizowaé planu transportu, rozkfadu jazdy i
zintegrowaé go z transportem kolejowym, to nasze wysitki bedg przynosity bardzo niewielkie
efekty w zakresie podnoszenia rentownosci, a to, co najwazniejsze przeciez w tej
dziatalnosci, to jest dotarcie z transportem tam, gdzie jest on ubogi czy wrecz catkowicie jest
w tej chwili zlikwidowany ze wzgledu na jego nierentownosc.

Odnoszgc sie do funkcjonowania spétki Uzdrowisko Ciechocinek S.A. powiedziat, ze
z tego, co wie, to warzelnia funkcjonuje. Ale tez nie jest mozliwe, aby calg solanke
odparowywac. To jest bardzo drogi proces. A popyt na te sdl nie jest az tak duzy, aby peing
mocg wykorzystywa¢ warzelnie. Historycznie jest zabytkiem postindustrialnym. Kiedys tak
s6l produkowano. Jest bardzo bogata w rézne sktadniki mineralne i chetnie kupowana przez
klientéw, ale z drugiej strony, jej cena nie moze by¢ bardzo wysoka, a taka musiataby by¢,
gdyby zwiekszy¢ produkcje, a obecna odpowiada zapotrzebowaniu rynku.

W sprawie produkcji wody mineralnej ,Krystynka” powiedziat, ze sytuacja jest wrecz
odwrotna, bo jest juz podjety bardzo zaawansowany proces modernizacyjny jej produkciji. Sg
tam przestoje, poniewaz sg wymieniane maszyny na bardziej wydajne. Dodat, ze na wode
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ciechocinska ,Krystynka” jest bardzo duze zapotrzebowanie. Sieci handlowe i sklepy bardzo
chetnie jg kupujag, ale produkcja musi by¢é skoncentrowana wtedy, kiedy popyt jest troche
nizszy, a latem powinien by¢ uruchamiany zapas z magazynéw. Jak powiedziat, maszyny do
rozlewania wody sg wymieniane, a takze zmienia sie design etykiety. Trwa proces realizacji
powyzszedo.

Odnosnie nieudzielenia odpowiedzi na zapytanie pana radnego Michata
Krzemkowskiego przez dyrektora Wdeckiego Parku Krajobrazowego powiedziat, ze upomni
pana dyrektora w tej sprawie, bo nie powinno sie tak zdarzy¢, za co przeprosit.

W sprawie planéw ustug kolejowych przewozow pasazerskich na kolejne lata
powiedziat, ze idg tokiem ustawowym. W zwigzku z tym w tej chwili zarzad jest w przededniu
i trwajg przygotowania do przejscia od ogtoszenia zamiaru do ogtoszenia przetargu. Ale w
jakiej konfiguracji, na jakie zakresy, w jakich pakietach — to o tym jeszcze trwajg rozmowy.
Nie ukrywa, ze zarzad rozwaza, zeby wspdlnie z radnymi sejmiku, uzgodni¢ troche nizsze
koszty funkcjonowania przewozéw, ale poprawiajgc przy tym dostepnos¢ do komunikacji
publicznej. Kiedy zarzad bedzie miat juz gotowy plan, to przedstawi go podczas posiedzenia
komisji czy tutaj na forum sejmiku.

W sprawie wykonania RPO powiedziat, ze na to pytanie udzieli odpowiedzi
szczegotowej pani Barbara Jesionowska dyrektor Departamentu Wdrazania Regionalnego
Programu Operacyjnego. Dodat, Zze RPO na pewno jest realizowane zgodnie, a hawet duzo
szybciej od przyjetego planu. Jest konsekwentnie realizowany.

Przewodniczgcy sejmiku Ryszard Bober przywitat przybylego na sesje sejmiku
Wicewojewode Kujawsko-Pomorskiego J6zefa Ramlaua.

Radny Michat Krzemkowski ad vocem powiedziat, ze z wypowiedzi pana marszatka
wynika, ze nie bedzie powierzenia. Zapytat, czy byty prowadzone jakies rozmowy na temat
ewentualnego powierzenia, czy od razu pan marszatek rozstrzygnat, ze ma by¢ przetarg?
Jaki byt efekt tych rozmow, jezeli byty prowadzone?

Radny Wojciech Jaranowski ad vocem podziekowat panu marszatkowi, ze jest w
statym kontakcie z panem prezesem KPTS-u, ale ta sytuacja wymaga pilnej reakcji i
rozwigzania tego problemu, bo — jak powiedziat — coraz wiecej kierowcéw przechodzi na
zwolnienia lekarskie, co grozi paralizem komunikacji publicznej w znacznej czesci
wojewddztwa. Dodat, ze chciatby odnies¢ sie do wniosku samorzgdu wojewodztwa, o ktorym
mowit na poprzedniej sesji, w sprawie wykorzystania Srodkow z rzgdowego programu
funduszu rozwoju przewozow autobusowych. Dla wojewddztwa byto przeznaczonych ponad
18 min zt na ten cel. Bedzie w pazdzierniku drugi nabo6r wnioskéw. Dlatego zachecatby, nie

tylko samorzad wojewddztwa, ale rowniez gminy i powiaty do skorzystania z niego.



Powiedziat, ze na konwencie byta mowa, Zze raczej nasze wojewodztwo nie przystgpi do
drugiego naboru.

Przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober zwrdcit uwage, ze na ten temat bedzie
dyskusja w punkcie dotyczacym rozpatrzenia i podjecia uchwaty w przedmiotowej sprawie.

Dyrektor Departamentu Wdrazania Regionalnego Programu Operacyjnego Barbara
Jesionowska powiedziata, ze jezeli chodzi o wdrazanie RPO, to na pierwsze poétrocze tego
roku — poziom kontraktacji wyniost 65,6 proc. w ramach RPO. Dodata, ze trzeba mie¢ na
uwadze to, ze patrzac teraz na statystyki, chociazby z konca sierpnia, to w zwigzku z tym, ze
jest bardzo wysoki kurs euro, to ten procent automatycznie sie obnizyt. Powiedziata, ze
zarzad wojewodztwa przyjat dla realizacji RPO zasade, ze rokrocznie ustalany jest plan
dziatan — w zakresie kontraktacji i certyfikacji — zatozenie tego, co ma by¢ osiggniete w
poszczegdlnych kwartatach roku i na jego koniec. Na koniec 2019 roku zatozono, ze poziom
kontraktacji osiggnie 76 proc. programu. Majgc na uwadze, ze wydatki sg kwalifikowalne do
konca roku 2023, to jako dyrektor nie obawia sie o niewykonanie programu. Odnos$nie
certyfikacji czyli deklaracji, ktére sg skltadane do Komisji Europejskiej, to na pétrocze tego
roku osiggnieto poziom 24,4 proc. Przypomniata, ze z zasady N+3 dla naszego programu
wynika, ze na koniec tego roku powinno by¢é 23,9 proc. Wiec juz na poétrocze
zadeklarowanych byto wiecej wydatkéw niz wynika to z zasady N+3 dla RPO na 2019 r.
Wedtug planu na koniec roku powinno by¢ 29,8 proc. Nie przewiduje ryzyka niewykonania
procentu certyfikacyjnego dla naszego programu. Owszem mozna dyskutowaé, gdzie jest
nasze wojewodztwo, jesli chodzi o RPO, ale nalezy zwréci¢ uwage na duze roznice w
poszczegodlnych programach regionalnych, bo np. Polityka Terytorialna i RLKS nie wystepuje
w innych programach. Dodatkowg kwestig jest to, ze jest bardzo duzo pism od
beneficjentow, w tym jednostek samorzadu terytorialnego, ktérzy ze wzgledu na sytuacje na
rynku wykonawczym, wnoszg o wydtuzenia termindw realizacji projektéow, a tym samym nie
idg wydatki w projektach. Jezeli sg bardzo wysokie przetargi, czego samorzady nie sg w
stanie zaakceptowac, to automatycznie muszg ogtaszac przetargi, zeby uzyskac taka kwote,
ktérg bedg w stanie zaptaci¢ za wykonanie okreslonej pracy. Stad jest taka sytuacja a nie
inna w RPO. Podsumowata, ze majagc dane za pierwsze potrocze zardwno kontraktacyjne,
jak i certyfikacyjne, nie przewiduje zagrozenia wykonania planu na koniec tego roku,
natozonego przez zarzad wojewodztwa dot. wdrazania programu.

Wiecej pytan ani uwag nie zgtoszono.

Przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober przystgpit do realizacji kolejnego punktu
porzadku obrad, tj. informaciji o realizacji inwestycji na drogach wojewddzkich (zat. nr 8, zat.
nr 8a) przygotowany przez Departament Funduszy Europejskich UM WK-P w Toruniu;
Departament Infrastruktury i Transportu UM WK-P w Toruniu, Zarzgd Drog Wojewddzkich w
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Bydgoszczy. Temat byt omawiany na posiedzeniu Komisji Polityki Regionalnej, Rozwoju
Wojewodztwa i Infrastruktury.

Dyrektor Departamentu Funduszy Europejskich Rafat Pietrucien przedstawiajgc
czesC prezentacji powiedziat, ze chcgc moéwi¢ o realizacji inwestycji na drogach
wojewodzkich, trzeba przedstawic jaki jest poziom posiadanych srodkow i stan ich realizacii
w odniesieniu do Regionalnego Programu Operacyjnego i dedykowanych $rodkéw na
infrastrukture drogowg w dziataniu 5.1 — $rodki na realizacje drég wojewoddzkich i drog
lokalnych. Wskazany wykres jest odzwierciedleniem przekazanego tabelarycznego
materiatu, ktéry pokazuje pierwotng alokacje na infrastrukture drogowsg; alokacje po
zmianach czyli po renegocjacji w roku 2017-2018 i propozycje realokacji srodkéw w ramach
renegocjacji, ktére rozpoczng sie jesienig z Komisjg Europejskg. Jak widaé, pierwotna
alokacja uzyskana w 2014 r. — po kursie dzisiejszym 4,2 euro — to ponad 588,5 min zi.
Alokacja dla drog lokalnych wynosi ponad 21 min zt zgodnie z Umowg Partnerstwa czyli
maksymalnie 15 proc. Niestety przy tym jest warunek, ktéry powoduje, ze ta kwota nie
wzrasta, poniewaz nie mozna przekroczy¢ na wszystkich programach regionalnych w kraju
poziomu 450 min euro czyli kazde dodawanie srodkow do drog lokalnych byto powyzej 15
proc. zabronione, poniewaz bylo ograniczone kwotg dla wszystkich programow, stad tez
niemozliwa byta renegocjacja srodkéw na drogi lokalne, a jedynie na drogi wojewodzkie.
Ktére dzielg sie na dwie kategorie, wynikajgce z kompetencji zarzadczych. Pierwsza
kategoria — to kwota 75 min zt i jest stala — dotyczy drég wojewddzkich w miastach
prezydenckich. Jest to alokacja wydzielona decyzjg zarzadu i zapisana w planie spdjnosci.
Zatozeniem byto, Zzeby jako Wojewddztwo podzieli¢ sie pewng alokacjg srodkéw na drogi
wojewddzkie w duzych miastach, bo tam réwniez sg potrzeby. Odnosnie zarzadzania
wyjasnit, ze samorzad wojewodztwa i pan marszatek zarzgdza drogami wojewodzkimi na
poziomie 1690 km w wojewddztwie. Na poziomie duzych miast to 49 proc. Nalezy zdawaé
sobie sprawe, ze struktura miejska to bardziej skomplikowana inwestycja drogowa. W
zwigzku z tym do tych 2,9 proc. drog wojewddzkich zarzagdzanych przez miasta jest 15-
procentowa alokacja, kwota odjeta od drdg lokalnych, rozdysponowywana w tzw. konkursie
dedykowanym dla miast prezydenckich. Do tej pory z alokacji skorzystaty dwa duze miasta —
w Bydgoszczy — to Trasa Uniwersytecka oraz w Toruniu — to ulica Szosa Chetminska i ulica
Turystyczna. Kwota alokacji w roku 2018 wzrosta do ponad 651 min zt czyli pozyskano
dodatkowo srodki na poziomie 63 min zt. W tym roku rowniez jest planowane w
renegocjacjach srodokresowych, aby jeszcze dodatkowg kwote ok. 10 min euro czyli prawie
42 min zt réwniez dodac¢ do alokacji na drogi. Zastrzegt jednak, ze nie jest w stanie dzisiaj
zagwarantowac, ze Komisja Europejska zgodzi sie na dodatkowe przesuniecie, ale jest duzo

argumentow. Przede wszystkim zwigzane z ogromnymi wzrostami kosztow w wykonawstwie,
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ale nie tylko. Niestety tez sg ograniczone mozliwosci przesuwania tej alokacji, bo kwota w
programie nie wzrasta, a tylko mozna przenosi¢ srodki z innych obszarow. Dzisiaj
przeniesienie srodkéw na drogi, to niestety, jest to potencjat wynikajgcy z niewykonania by¢
moze czesci zadan dot. modernizacji sieci kolejowych, ktérymi zarzgdza PKP PLK. W tym
przypadku tez sytuacja jest trudna jesli chodzi o wzrost kosztow. Nastepnie podat wskazniki,
ktére sg do wykonania, po pierwszej renegocjacji. Nasz wskaznik — to 184,6 km drog i jest do
wykonania na koniec tej perspektywy czyli do roku 2023, tak jak mowita pani dyrektor, do
konca okresu kwalifikowalnosci wydatkéw czyli do grudnia 2023 r. Na dzisiaj w ramach
zakontraktowanych umow ten wskaznik wynosi 167,7 i do wykonania wskaznika brakuje
jeszcze 24 km. Dodat, ze jest jeszcze potencjat wykonawczy w miastach prezydenckich i jest
pewien bufor jednego projektu, ktéry jest niezakontraktowany, a dotyczgcy drég lokalnych.
Potencjatem do wykonania brakujgcych 24 km sg jeszcze drogi wojewddzkie. Zwrocit uwage,
ze ten wskaznik jest bliski osiggniecia, ale trzeba tez bra¢ pod uwage sytuacje, ktéra jest na
rynku czyli ogromny wzrost kosztéw. Bedzie on powodowal, ze za te samg ilos¢ pieniedzy
bedzie mozna wykona¢ mniej wskaznika. Dodatkowo w zwigzku z wyrokiem Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej trzeba bedzie stosowac przy realizacji inwestycji drogowej
podwyzszony parametr nosnosci drogi do 11,5 tony na 0s, co rowniez sie przetozy na
kwestie wynikajgce z kosztow realizacji kilometra drogi. Podsumowujgc srodki europejskie
podat stan wykonania i kontrakcji ma poszczegdlnych kategoriach drég czyli ile zostato do
wykonania. Bardzo wysoki wskaznik jest na drogach lokalnych — pozostat 5,6 min zt do
wykonania. Drogi sg zakontraktowane praktycznie na poziomie 96 proc. dedykowanej
alokacji, a w przypadku drég wojewodzkich w miastach prezydenckich ten wskaznik jest
zdecydowanie nizszy — 64 proc. Tak, jak powiedziat, sg to dwie inwestycje — torunska i
bydgoska. Pozostate miasta bedg sktadaty wnioski na przetomie roku czyli Inowroctaw,
Wioctawek, Grudzigdz. | ta alokacja zostanie w petni wykonana w wysokosci 75 min z.
Wykonanie w kategorii drog wojewodzkich zarzgdzanych przez pana marszatka wynosi 62
proc. czyli 303 min zt zakontraktowanych s$rodkéw, a 185 min zt jest jeszcze do
zakontraktowania. Biorgc pod uwage wszystkie zadania, ktére byly opisane w planie
spojnosci na tzw. liscie pierwszej — czternastu podstawowych drég, to przy zapotrzebowaniu
270 min zt do zrealizowania tych zadan przy posiadanych dzisiejszych srodkach brakuje 84
min zt. Jesli renegocjacje pojdg pomysinie, to te brakujgce srodki obnizg sie do 42 min zt.
Przy zatozeniu, ze nie wzrosng szacowane koszty w ramach niezakontraktowanych drog.
Jezeli rynek =zareaguje tak, jak wczesniej, to poziom brakujgcych $rodkow bedzie
zdecydowanie wiekszy niz 40 min zt czy 80 min zt, bo to rynek bedzie decydowat o kosztach
realizacji kilometra drogi. Do tego, trzeba tez pamietaé¢ o podniesionym wskazniku no$nosci,

ktéry bedzie kolejnym elementem powodujgcym wzrost kosztow.



Dyrektor Departamentu Infrastruktury i Transportu Mirostaw Graczyk przedstawiajgc
cze$¢ prezentacji powiedziat: ,Panie przewodniczacy, panie marszatku, panie i panowie
radni. Dyrektor Rafat Pietrucien zrobit wstep dotyczacy srodkow, ktoére sg mozliwe i
dedykowane na drogi wojewodzkie — jest ich 185 min zt. Czy wystarczg czy nie, to za chwile
sie do tego odniose. Panstwo otrzymaliscie dos¢ obszerny zakres materiatu, ktéry pozwoli
samodzielnie wycigga¢ wnioski i analizowac to, co sie dzieje w zakresie inwestycji, a tak de
facto to, co sie dzieje w zakresie realizacji planu spéjnosci. Przypomne, ze gtéwng wytycznag
jest dokument przyjety uchwatg zarzadu z 2017 r. — plan spéjnosci komunikacji drogowej i
kolejowej, ktory zawiera wykaz zadan pogrupowanych ze wzgledu na kryteria, na zrodta
finansowania, ale takze na zakres inwestycji — zadania do realizacji. My w ramach tego planu
od wielu, wielu lat realizujemy te zadania. Liczba kilometréw juz padta — prawie 1700 km — i
co roku sie zmienia. Trzeba tez mie¢ swiadomosc, ze zmienia sie dlatego, ze z jednej strony
budujemy nowe slady, typu obwodnica, ale przede wszystkim z tego powodu, ze pracujemy
caty czas nad tematem zwigzanym z przekazywaniem drég dotyczgcym zmiany kategorii. To
sie dzieje na podstawie ustawy o drogach publicznych na zasadzie porozumien miedzy
samorzgdami terytorialnymi. W wiekszosci dotyczy to powiatow, ale takze miast. Drugi
obszar jest zwigzany z wybudowaniem drog krajowych — obowigzuje wtedy mechanizm
przymusowej zmiany kategorii drég i przekazywania w doét. To bedzie dotyczyto w
najblizszym czasie oddawanych odcinkéw drogi S5. Wojewodztwo w tej chwili w realizacji
posiada siedem zadan, ktére sg realizowane w ramach | grupy planu spéjnosci. Sg
przedstawione w przekazanych materiatach w czytelnym skrécie. Te zadnia, jak panstwo
wiedzg, wszystkie sg opdznione. Jedno z tych zadan jest w zasadzie zrealizowane w 100
proc. — chodzi o droge nr 240 Tuchola — Swiecie. Pozostate zadania to op6éznienia
wielomiesieczne czy nawet przekraczajgce rok — mamy problemy z realizacjg tych zadan.
Wskazniki wykonania rzeczowego i finansowego — tez sg pokazane w materiatach. Powiem
tak — rynek budowlany, a szczegdlnie rynek drég w Polsce przechodzi kryzys, jak panstwo
wiedzg — dotyczy takze drog wojewodzkich. W tym zakresie staramy sie od poczatku tego
roku bardzo zintensyfikowac¢ dziatania zwigzane z monitorowaniem postepu prac i z takim
utozeniem relacji wykonawca — zamawiajgcy, zeby mozna byto prowadzi¢ te drogi do
szczesliwego finatu. Zarzad wojewddztwa w czerwcu powotat specjalny zespdt negocjacyjny,
ktorego zadaniem jest pomoc i wsparcie dla zamawiajgcego, a w tym przypadku, jak
panstwo wiedzg, zamawiajgcym w imieniu wojewodztwa jest Zarzad Drég Wojewddzkich. W
skfadzie zespotu sg: skarbnik wojewodztwa Pawet Adamczyk, dyrektor departamentu
Infrastruktury i Transportu Mirostaw Graczyk, radca prawny, dyrektor ZDW — staramy sie na
poziomie firm wykonawczych rozwigzywac¢ wszelkie spory i wszelkie problemy, ktére sie

pojawiajg na tej linii — nie zawsze skutecznie. Wszedzie tam, gdzie jest spor, to potrzeba do
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osiggniecia rozwigzania woli dwdch stron. Dlatego roznie to bywa. O wszystkich problemach
i tym, co nas spotyka na poszczegdlnych zadaniach inwestycyjnych, za chwile opowie pan
dyrektor ZDW. Prosze jeszcze zwroci¢ uwage, ze ten wskaznik wykonania bywa rézny i
wynika z réznych problemow. Po pierwsze, w czesci z problemow dokumentacyjnych i tego,
co zastalismy na budowie, jak przy kazdej inwestyciji liniowej mamy problemy z archeologig i
uktadem melioracji, ktory tak de facto nie jest nigdzie ewidencjonowany i stad sg potem
problemy zwigzane z realizacjg. Ale mamy takze problem wynikajgcy z usztywnienia
wykonawcow, ktérzy mimo podpisanych uméw, nie chcg realizowac¢ zapiséw zawartych w
umowie — stad problemy. Roszczenia finansowe, ktére pojawiajg sie ze strony wykonawcéw,
a nie wynikajg z zadnych zapiséw umowy, sg jedng z przyczyn, ktére prébujemy rozwigzac.
Oczywiscie nie wszedzie sie to udaje. Na dwdéch zadaniach inwestycyjnych czyli na drodze
nr 548 Stolno — Wabrzezno i na drodze nr 559 Lipno — Kamien Kotowy — niestety musieliSmy
sie z firmg wykonawczg rozstaé. Nastgpity tzw. odstgpienia od umowy w zakresie
niezrealizowanym. Bedg tam problemy z rozliczeniem tych inwestycji z wykonawcami —
chodzi o rozliczenia finansowe. Nie obejdzie sie bez kar umownych, bez procesow
sagdowych, ale niestety innej drogi na tym etapie nie znalezliSmy i zarzad wojewddztwa
podjat tak drastyczng decyzje, jak odstgpienie od umowy i poszukiwanie nowego wykonawcy
W nowym postepowaniu przetargowym. Zapraszam pana dyrektora ZDW, ktéry przedstawi
analize zwigzang z poszczegdlnymi drogami wojewddzkimi realizowanym przez ZDW”.
Dyrektor Zarzadu Drog Wojewddzkich Przemystaw Dabrowski powiedziat:
,Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo radni. Chciatbym zaczgé od
najtrudniejszej inwestycji — od drogi nr 548. Jestesmy obecnie na etapie zabezpieczania tej
drogi po zerwaniu kontraktu przez nas z winy wykonawcy. Dlaczego najtrudniejsza?
Poniewaz wykonawca pozostawit te droge rozgrzebang, niezabezpieczong, czym sprawit
nam wiele klopotéw. W tej chwili byliSmy zmuszeni ogtosi¢ dodatkowe tzw. szybkie przetargi:
pierwszy na oznakowanie; drugi na doprowadzenie drogi do stanu uzywalnosci — mieliSmy
bardzo duzo zgtoszen dot. rozwalonych zjazdow, gdzie wykonawca pozostawit rolnikéw bez
dojazdow. Dlatego zdecydowaliSmy na szybki przetarg, ktory umozliwi szybkg reakcje.
Pozwolito to nam szybko reagowac. | po informacjach od zainteresowanych udraznia¢ te
najniebezpieczniejsze elementy. W tej chwili, na dniach, ogtaszamy kolejny przetarg
utrzymaniowy i tu wytonimy wykonawce, ktéry do czasu rozstrzygniecia gtobwnego kontraktu
na nowego wykonawce, bedzie nam droge utrzymywat i dbat o nig. Jesli chodzi o nowy
przetarg, to jest to bardzo trudne zadanie, gdyz jak powiedziatem, jest pozostawiony
rozgrzebany plac budowy; do tego dokumentacja méwigca jak to wykonac, ale tak naprawde
od zera. Opis przedmiotu zamowienia, ktory posiadaliSmy dotyczyt tego, co firma

wykonawcza rozpoczeta. W tej chwili mamy inne warunki, dlatego musimy zmieni¢ opis
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przedmiotu zamodwienia; musimy dokonac inwentaryzacji tego, co jest wykonane; teraz
przygotowywa¢ sie do wiasciwego przetargu. Nasz plan przewiduje, ze w listopadzie
ogtosimy wiasciwy przetarg. A nastepnie rozstrzygniecie, w zaleznoéci od ilosci zapytan
wykonawcow lub ich zastrzezeh — moze sie zakonczy¢ w czasie trzech miesiecy. Na wiosne
planujemy wprowadzenie nowego wykonawcy, ktory przejmie odcinek i dokonczy zadanie.
Kolejna sprawa — to droga 251. Na tej drodze tez bardzo wiele ztego sie zadziato z roznych
przyczyn. Jak juz pan dyrektor wspominat ze wzgledéw na badania ratownicze,
archeologiczne; ze wzgledu na odmienne warunki gruntowe; ze wzgledu na kolizje
elektroenergetyczne i wodociggowe. Tez nie udato sie zakonczy¢ tego przedmiotu
zamowienia w terminie. W tej chwili trwajg negocjacje i analiza wniosku wykonawcy. Dopiero
po tej analizie bedziemy w stanie okresli¢ do kiedy przedtuzymy wykonawcy termin realizacji
tego zadania. Kolejna sprawa, to droga nr 240. Jestesmy na etapie rozliczeh. Odebrano od
wykonawcy droge i w tej chwili trwajg rozliczenia. Droga nr 265 — mamy bardzo podobng
sytuacje: z kolizjami; archeologiem; odmiennymi warunkami gruntowo-wodnymi. Tam
najwiekszy problem stanowig kolizje elektro-energetyczne, ktorych jest ponad 160. Do tego,
zmienity sie warunki techniczne ich wykonania. W tej chwili trwa procedura ich
przeprojektowywania. Takze i w tym przypadku wykonawca wnioskowat o przediuzenie
terminu wykonania zadania i trwa jego analiza. Po jej zakohczeniu bedzie mozliwe
okreslenie terminu realizacji. Jest tam bardzo duzo odmiennych warunkéw terenowych.
Dlatego tez prawdopodobnie zdecydujemy sie na nawet odebranie wykonawcy pewnych
prac i ograniczenie ich zakresu, aby przyspieszy¢ zakonczenie zadania. Nastepna droga nr
559 — dzisiaj wystgpilismy do Unii Europejskiej i bedzie w dzienniku urzedowym ogtoszenie
przetargu. W nowym przetargu odcinek zostat podzielony na dwa pododcinki, aby dac¢ tez
szanse mniejszym wykonawcom, a nie tylko koncernom. Przez to tez bedziemy mogli
bardziej kontrolowaé¢ proces inwestycyjny. Jest podzielony na 11 km i 6 km. Teraz czekamy
na opublikowanie w dzienniku urzedowym, co nastgpi w ciggu pieciu dni. Nastepnie
bedziemy uprawnieni, aby na naszych stronach ogtosi¢ przetarg na dokonczenie. Procedura
przetargowa trwa ok. 35 dni. W zaleznos$ci od ilosci zapytan wykonawcow i tego, jak bedzie
przebiegat proces przetargowy, niezwtocznie wytonimy wykonawce. Nastepnie droga 255 — a
raczej jej fragment — realizowany najkrotszy jej etap. Tam niestety napotkaliSmy, w zwartej i
historycznej zabudowie, réznego rodzaju obiekty archeologiczne. Sg niezbedne prace
archeologa i badania ratownicze. W tej chwili w wielu miejscach to sie zakonczyto. Niestety
trwa jeszcze w pewnych miejscach. Dlatego wykonawca tez wystgpit o przedtuzenie
wykonania swoich prac. Nastepna droga nr 249 — gdzie jest budowa przeprawy promowej i
dojazdu. Na 30 wrze$nia br. planujemy rozpoczecie procedury odbiorowej jednostki
ptywajgcej wg harmonogramu. | oczekujemy jeszcze, ze we wrze$niu moze bedzie ZRID i
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wykonawca bedzie mogt przystgpi¢ w najblizszym czasie do wykonywania drogi dojazdowe;.
Ze wzgledu na dtugos¢ i termin uzyskania ZRID — w tym przypadku zachodzi niestety
koniecznos¢ wydtuzenia terminu realizacji tego zamowienia”.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury i Transportu Mirostaw Graczyk uzupetniajgc
powiedziat: ,Pozostate zadania z | grupy planu spojnosci — jest ich dziewie¢ na kwote ponad
300 min zt i sg srodki dostepne w ramach RPO. Chciatbym zwrdci¢ uwage, ze po pierwsze,
te drogi byly przygotowywane i sg przygotowywane przez ZDW w trybie projektuj i wybuduij.
Mamy na wiekszosci z nich juz decyzje srodowiskowg i PFU, co pozwalatoby realizowac
nam zadania w takim wiasnie trybie ogloszenia przetargu tgcznie na dokumentacje i
wykonawstwo. Zachodzg tu tez takie okolicznosci, o ktérych musze tu wspomnieé.
Rozmawiamy z Ministerstwem Infrastruktury na temat mozliwosci finansowania czesci drég
bezposrednio z budzetu panstwa. Jest tu szansa, ze przynajmniej jedna z tych drog uzyska
takie dofinansowanie, ktére byloby nawet na poziomie 100 proc. wiec staramy sie bardzo,
aby udato sie droge sfinansowac poprzez podpisanie takiej umowy. Ale takze wrdcilismy do
czegos, co byto przedmiotem pracy Urzedu Marszatkowskiego i Wojewodztwa w zakresie
projektu PPP czyli partnerstwa publiczno-prywatnego. W tej chwili jesteémy na takim etapie,
ktory pozwala nam wroéci¢ do rozmow z potencjalnymi wykonawcami, ktérzy pomimo uptywu
lat, podtrzymujg swoje zainteresowanie realizacjg tych zadan. Przewidujemy, ze do konca
tego roku bedziemy mogli usigs¢ do stotu i rozmawiaé z potencjalnymi wykonawcami, zeby
okresli¢ poprzez analize ryzyka, ale takze zakres rzeczowy, by rozmawia¢ o konkretnych
srodkach finansowych. Istotna informacja jest taka, ze wystgpilismy takze do ministerstwa o
to, zeby nasze wojewddztwo, poniewaz jest jedynym wojewddztwem w kraju, ktére prowadzi
rozmowy PPP, obja¢ pilotazem w ramach nowej perspektywy finansowej i zabezpieczy¢
$rodki finansowe z POIS. Czy nam sie taki manewr uda, aby bylo takie do finansowanie
przynajmniej do czesci drég, zobaczymy. Na pewno urealnitoby to mozliwos¢ podpisania
przez Samorzad Wojewddztwa umowy partnerskiej z podmiotem prywatnym. ZmniejszyliSmy
oczywiscie troche zakres zadaniowy wytgczajgc dwie drogi, ale takze ograniczajgc zakres
nakfadow inwestycyjnych na te drogi, ktére sg ujete w planie. Jest w materiatach wykaz tych
drog. Jestesmy takze po analizie harmonogramu czasowego zwigzanego z procesem juz
inwestycyjnym na drogach. Przyszty rok bedzie kluczowy w kontekscie szans powodzenia na
podpisanie tego projektu PPP. Zobaczymy co sie w tym zakresie stanie. Oczywiscie te drogi
sg pokazane na mapie. Jak powiedziatem, zrodta finansowania mogg by¢ oczywiscie rozne.
Nie uciekamy od zrddet finansowania w ramach RPO z tej perspektywy, ale szukamy, tak jak
powiedziatem, Srodkéw w budzecie panstwa, a takze srodkéw w ramach PPP. | ewentualnie
opcja niezbedna czy konieczna, to jest przerzucenie do nowej perspektywy unijnej.

Natomiast, to o czym wspomniat juz pan dyrektor Rafat Pietrucien, jest to w materiatach, w
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tym miejscu trzeba o tym chociaz dwa stowa powiedzie¢ — mamy wyrok Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z marca tego roku, ktéry powoduje, ze nie tylko wladze
polskie, ale takze Komisja Europejska, naktada dosy¢ duze wymagania i obostrzenia jesli
chodzi o finansowanie drog w Polsce. Pismo, ktore jest podpisane przez pana Christophera
Todda, pokazuje wyraznie, ze mozemy finansowac¢ inwestycje drogowe przy zachowaniu
nosnosci na o$ 11,5 tony. Takie daleko idgce spojrzenie takze ze strony ministerstwa
wskazuje, ze dotyczy to tez $rodkéow z budzetu panstwa w ramach funduszu drog
samorzagdowych — ale czy tak sie stanie, trudno powiedzie¢. Ale powoduje to jednak, ze
stanelismy w miejscu. Dlatego ze wszystkie dotychczas budowane drogi, ale takze
projektowane drogi — byly na nosnos¢ na o$ 10 ton. Teraz, zeby potozy¢ cokolwiek na stole
czyli ztozy¢é wniosek do instytucji zarzgdzajgcej o srodki finansowe i podpisaé umowe, to
niestety albo stety, bo zalezy jak sie na to patrzy, trzeba mie¢ dokumentacje na nosnosc¢
11,5 tony na 0$. Przed nami, w trakcie jest analiza mozliwosci przeprojektowania drog w taki
sposéb, zeby spei¢ ten wymdg. Jesteémy po wstepnych rozmowach z dyrekcjg RDOS.
Analizujemy takze wewnetrznie te dokumenty, na ile i ktére zadanie jesteSmy w stanie w
miare szybko przeprojektowacé. Tutaj oczywiscie decydujgce bedg obiekty mostowe
inzynieryjne na ciggach komunikacyjnych, bo one bedg wymagaty najwiekszego
zaangazowania i zmiany dokumentacji dla tych obiektéw. To jest to, co nas teraz bardzo
determinuje. W zwigzku z tym nasuwa sie pytanie, co w takim razie dalej? Sg pienigdze na
poziomie 185 min zt. Sg potrzebne przygotowane dokumentacje. Chcemy w tym momencie
podejs¢ w taki sposdb, ze w pierwszej kolejnosci pienigdze zostang z tych wolnych srodkow
zabezpieczone na przetargi na droge 548 oraz nr 559. Mamy w ramach uméw w tej chwili
jeszcze wolne srodki niewykorzystane. Szacujemy, ze ze wzgledu na wzrost cen wcale
niematy, z roku 2017 i obecnie — bedziemy potrzebowali dodatkowych pieniedzy. W
pierwszej kolejnosci po otwarciu przetargdw bedziemy sie starali zwiekszy¢ zaangazowanie
unijne na tych dwoch drogach wojewddzkich. Nastepne zadania, ktére chcemy przygotowac,
to intensywnie analizujemy z jednej strony droge 254 ze wzgledu na potrzeby spoteczne i
natezenie ruchu, ale tez i stan techniczny. A takze koniecznos¢ dokonczenia drogi nr 255, bo
zostata juz rozpoczeta i trzeba jg zakonczy¢. To, ktora z nich wejdzie i czy w catosci czy
fragmentami, bedzie zalezato od dwdch rzeczy: ile pieniedzy zostanie; czy uda nam sie tak
zabezpieczy¢ zmiane parametrow nosnosci, ze zagwarantujemy sobie mozliwos¢ wykonania
tego zadania w tej perspektywie, o ktorej méwitem, czyli 2023 — rozliczenie. Sieggamy po plan
spojnosci i po temat obwodnic. Dlatego ze temat obwodnic jest z jednej strony czyms bardzo
oczekiwanym i poprawiajgcym bezpieczenstwo w konkretnych miejscach, ale takze w
niektérych przypadkach na tym etapie lepiej przygotowanych. Moze sie okazaé, ze niektore

obwodnice z tego powodu bedg miaty szanse by¢ realizowane jeszcze ze $rodkéw obecnej
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perspektywy unijnej. Te pokazane w materiatach sg przygotowywane przez nas i przez
ZDW, a takze czesC¢ w porozumieniu partnerskim, gdzie liderem jest samorzad gminny.
Puentujgc, w tej chwili ZDW pracuje nad uzgodnieniem procesu zmian nosnosci w
dokumentacji w taki sposéb, zeby to stato sie jak najszybciej, aby mozna bylo zlozyc
stosowne wnioski do instytucji zarzgdzajgcych. Grupa Il drég ujetych w planie spéjnoéci to
sg zadania o mniejszych parametrach technicznych i mniejszym zaangazowaniu
finansowym. Szesc¢ takich zadan zrealizowaliSmy do dnia dzisiejszego o tgcznej dlugosci 22
km. To sg zadania, ktére byly realizowane przez ZDW - sg wszystkie wymienione w
materiatach, chodzi m.in. o ronda, jedno budowane w Biatych Bfotach, skrzyzowania —
istotne elementy zwigzane z poprawg bezpieczenstwa lokalnej spotecznosci, ale nie tylko, bo
spetniajg funkcje drogi wojewddzkiej. Jest tez grupa tzw. trzecia, ktora byta przewidziana do
realizacji w trybie spotki powotanej przez sejmik. Finansowanie stanowi kredyt. Po korekcie
jest realizowanych 14 zadan. Jedno zadanie przechodzi na finansowanie z ministerstwa — w
tej chwili jesteSmy na etapie podpisywania umowy”.

Prezes spdtki Kujawsko-Pomorskie Inwestycje Regionalne Maciej Czepiel
przedstawiajac cze$¢ prezentacji powiedziat: ,Szanowni panstwo, chciatbym pokrétce
przekazaé, czym sie zajmuje spotka i nad czym w tej chwili trwajg prace. Spotka otrzymata
do realizacji zadania z grupy trzeciej planu spojnosci. Od sierpnia, mineto niewiele czasu, ale
juz zostata przyjeta uchwata okreslajgca zakresy robét dla dwéch drég, tj.: droga nr 246
Rojewo — Ptonkowo oraz droga nr 544 Brodnica — Laszewo — te drogi zostaty wytypowane
przez pracownikéw, poniewaz ich dokumentacja jest w najwyzszym stopniu przygotowana
do realizacji. Spotka otrzymata z ZDW dokumentacje ok. 10 drég i trwa analiza tej
dokumentacji. Odnoénie tych drég planowane jest ogtoszenie postepowania na zamowienie
realizacji robét jeszcze w tym roku, dotyczgce takich prac, jak: wycinka drzew, drobne
zmiany projektowe. Trwajg prace nad typowaniem kolejnych drég i przygotowaniem
dokumentacji czyli uzyskiwaniem zgtoszen, pozwolen m.in. na wycinke, tak aby przygotowac
dokumentacje projektowg i wykonalno$¢ decyzji, zeby przystgpi¢ do ogtoszenia zamowienia
wykonania robét budowlanych”.

Przewodniczgcy sejmiku Ryszard Bober podziekowat za przedstawiong informacje,
o ktorg radni prosili, aby byta ujeta w porzadku obrad ses;ji sejmiku.

Marszatek Piotr Catbecki powiedziat, ze pan dyrektor Mirostaw Graczyk mowit o tym,
ze ta grupa drdg, ktéra nie jest jeszcze zakontraktowana w ramach RPO, z kategorii drog z
grupy |, bedzie miata rézne zrédta finansowania. Zarzad liczy na $rodki rzadowe. Jest bardzo
realne, ze jedna z tych drég bedzie w parametrach 11,5 tony nosnosci na os$ i bedzie
realizowana z tego zrédta. Jesli chodzi o inne Zrodta — czyli PPP, to jest to bardzo

enigmatyczne. Juz niejednokrotnie na tej sali zarzad informowat radnych, Ze liczy na to, ze
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moze sie uda ten plan wdrozy¢ w zycie, ale sam ocenia jego realnos¢ na 50 proc. — nie ma
co do tego pewnosci. Dodatby jeszcze jedno zrodto finansowania remontéw drég, poza
ewentualnymi érodkami z nowego RPO Ilub tymi odcinkami, ktére bedg dopiero
projektowane, jak np. obwodnica Lubranca, gdzie wiadomo, ze bedzie obowigzywato 11,5
tony nodnosci, w zwigzku z tym bedzie by¢ moze gotowa do zrealizowania i sfinansowania w
ciggu catej drogi, ktéra jest modernizowana. A te odcinki, ktére nie sg dzisiaj finansowane z
unijnych $rodkéw by¢é moze bedg zastgpione wilasnymi srodkami i drogi bedag tak
przeprojektowywane, zeby realizowac je jako remontowe i przesztyby do kategorii trzeciej.

Przystgpiono do zgtaszania pytan i uwag.

Radny Stanistaw Pawlak powiedziat, ze to prawda, ze radni czekali na te debate
bardzo dtugo. Od ponad roku wnosili na tej sali konieczno$¢ podejmowania decyzji co do
dalszej realizacji poszczegolnych — siedmiu drég, ktére sg w przebudowie. Skomentowat, ze
ma swoje powiedzenie moze ftrywialne — czekanie na przyjemnoS¢ jest wiekszg
przyjemnoscig niz sama przyjemnosc. | dzisiaj ta przyjemnos$c¢ okazuje sie zupetnie inng niz
oczekiwana. Bo jak przekazano, to co ma by¢ — nie wzbudza, szczegodlnie z jego
perspektywy, spodziewanej radykalnej poprawy sytuacji na drogach wojewodzkich. Zaréwno
tych, ktore sg przebudowywane, jak i tych, ktére od lat czekajg na przebudowe. Dodat, ze po
przejrzeniu projektu zmian budzetowych na dzisiejszg sesje, o czym za chwile bedzie mowa,
to jego teza ma potwierdzenie w tych zmianach, poniewaz jak mozna zmniejsza¢ planowane
dochody o kwote 206 700,00 zt z tytulu kar za nieterminowe lub niezgodne z umowg
wykonanie ustug. A przeciez radni narzekajg prawie na kazdej sesji, ze wykonawcy nie
wykonujg pracy i lekcewazg sobie, co zresztg pan dyrektor potwierdzit, ze wykonawcy sie
umocnili w swoim dziataniu, a wptywy z kar sg zmniejszane? Czyli jak ma to rozumiec?
Wykonawcy, ktérzy nie wykonali pracy zaptacg mniej niz powinni? Nie jest to zrozumiate.
Trzeba to wyjasni¢ i prositby o szczegétowg odpowiedz w tym zakresie. Mato tego, w
punkcie drugim zmniejsza sie wydatki na drogi publiczne w naszym wojewddztwie z kwoty
285,6 min zt do kwoty 253,1 mIn zt — w sumie o kwote 32 min zt. Czyli wiadomo, ze
pienigdze uchwalone na rok 2019 nie bedg wydane, a z drugiej strony sg zmniejszane kary z
tytutu niewykonania tych prac. Jego zdaniem relacja powinna by¢ odwrotna, bo powinny
wzrastaC wplywy z kar wobec zaistniatej sytuacji. Ale przeciez zmniejszane sg wydatki na
drogi w naszym wojewodztwie nie pierwszy raz, bo w poprzednim roku byly zmniejszane o
ponad 100 min zt — i to skutki tego, o czym dzisiaj radni majg rozmawiac. A chodzi o drogi
Stolno — Wabrzezno; Lipno — Kamieh Kotowy; Chojnice — Swiecie; Brzesé Kujawski — Kowal,
Pakos¢ — Strzelno — ktére czekajg na prace i wydatkowanie srodkdéw. Dodat, ze z braku
czasu nie bedzie czytat z materiatow, jakie jest zaangazowanie wydatkowania pieniedzy, ale
tylko ponad 22 proc. A chodzi o drogi, ktére praktycznie zgodnie z umowami powinny byé
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zakonczone. Podaje to na przyktadzie drogi wojewddzkiej nr 265 — zakonczenie planowano
na czerwiec 2018 r., a dzi§ pan dyrektor powiedziat, Zze wykonawca chce wydtuzenia tego
terminu umowy. A do tego ta droga ma mie¢ zmniejszony zakres wykonania. Dlaczego
wymienione srodki, ktore zostajg, nie sg przeznaczane na prace na drogach wczesniej
zaplanowanych w naszych dokumentach wojewddzkich czyli w budzecie wojewodztwa oraz
w prognozie finansowej, w ktorej zawarto terminy realizacji innych drég do roku 2020, w tym
Z jego okregu wyborczego: 269, 270, obwodnica Lubranca. A moze to jest na korzys¢ dla
budzetu wojewddztwa, aby nie wydawacé tych pieniedzy na drogi, bo te srodki p6jdg, albo w
oszczednosci czyli plusowy wynik, co miato miejsce za pierwsze potrocze biezgcego roku,
albo na inne zadania, ktére mozna jeszcze wprowadzac. Podkreslit, ze przeciez droga
Brzes$¢ Kujawski — Izbica — Koto, o ktérej wspomniat pan marszatek — to 35 min zI; droga
wojewodzka nr 269 — to 50 min zt. Zwracajgc sie do pana marszatka powiedziat, ze pracuje
na pograniczu z wojewodztwem wielkopolskim i az czasem nie chce mu sie wracaé¢ do
swojego okregu, bo gdy ma zjecha¢ z drogi wielkopolskiej, np. chodzi o droge 270 w
wojewoddztwie kujawsko-pomorskim, podobnie jest od Warszawy od Gostynina i tez od
Sepolna Krajenskiego w drugg strone. Przeciez nie moze tak byé. Droga nr 270 jest
najgorszg pod wzgledem nawierzchni w wojewddztwie. Nie wie, czy ktérys z decydentow
relacjonujgcych dzis temat, przejechat ta drogg. Samochody osobowe zawieszajg sie w
gtebokich koleinach (ktos z sali powiedziat, Ze sg gorsze drogi). Tak sg gorsze — te
rozkopane, ktére nie zostaty w ogdle pobudowane i w takim stanie pozostajg — to prawda.
Ale jakie problemy sg do zatatwienia? Droga nr 265 — nic nikt nie moéwit o braku
dokumentacji na kanalizacje deszczowg w miescie Kowal. Dodat, ze byt w ubiegtym tygodniu
na tym odcinku drogi na zaproszenie burmistrza Kowala. Rozmawiat z mieszkancami i
burmistrzem. Jak mozna budowaé droge, jezeli nie przewidziano odprowadzenia z niegj
wody? To jak to bedzie? Dopiero po wybudowaniu i potozeniu nawierzchni za chwile kto$
bedzie jg cigt i budowat odprowadzenie wody? Przeciez trzeba co$ z tym zrobic¢? Nikt z
zabierajgcych gtos tej sprawy do tej pory nie podniést. Zapytat tez o droge nr 269 — Chodecz.
Tam jest problem z chodnikiem od Chodcza do nowo budowanej szkoty, ktéra bedzie
oddana od wrzesnia 2020 r. Chodnik nie zostat ujety w dokumentacji, a dzisiaj jest mowa, ze
moze bedzie wykonany w ramach innych Srodkow. Dlaczego przy budowie tej drogi nie
mozna od razu pobudowac chodnika? A chodzi o bezpieczenstwo uczniéw, ktérych bedzie
chodzi¢ do szkoty okoto 300 — i muszg albo dojecha¢ albo dojs¢. A to jest odcinek 1
kilometra. Podkreslit, ze trzeba to dzisiaj zatatwi¢, zeby za rok we wrzes$niu nie wraca¢ do
tematu i mowi¢, ze mozna pobudowaé¢ chodnik z udziatem gminy. To sg najwazniejsze
sprawy do rozwigzania. Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (TSUE)
spowodowat zawieszenie wszystkiego. Zwrocit tez uwage na sprawe odpowiedzialnosci.
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Zapytat pana marszatka, jaka jest odpowiedzialno$¢ biur projektowych, jezeli dzis
przekazano, ze praktycznie na kazdej drodze sg jakie$ kolizje w dokumentacjach
projektowych. To jak to zostalo zaprojektowane? Kto odbierat te projekty? A dzisiaj
wykonawca zatrzymuje prace, bo np. stup energetyczny stoi na srodku chodnika. Jest tak na
drodze 265 — zostat obudowany i tak zostat. Czy to jest prawidtowe? Zwrdcit uwage, ze nigdy
na tej sali nie styszat o odpowiedzialnosci projektantow, zeby ktokolwiek kogokolwiek
pociggnat do jakiejkolwiek odpowiedzialnosci. A przeciez nie moze tak byé. Na koniec radny
odniést sie do PPP. Powiedzial, ze jest najdtuzej radnym na tej sali i o PPP styszy juz trzecig
kadencje. Patrzagc na mapke dziwi sie dyrektorowi Zarzgdu Drég Wojewddzkich, ze miat
odwage zaznaczy¢ na zielono drogi budowane w ramach PPP w powiecie wiloctawskim i
aleksandrowskim — i to tylko na tym terenie? Zapytat pana marszatka, czy te powiaty sg
gorszg czescig tego wojewddztwa? To w innych czesciach wojewddztwa mozna
przeznaczac¢ srodki na remonty drég i radni glosujg za tym, a jak dochodzi do realizacji w tej
czesci wojewodztwa, to okazuje sie, ze wszystkie drogi sg oznaczone jako realizacja w
ramach PPP? Poprosit, aby fachowcy podali jaka$ realizacje w ramach PPP w innym
wojewddztwie? Powiedziat, ze z tego co mu wiadomo, nie ma takiego wojewodztwa. O tym
byta mowa ponad pie¢ lat temu, kiedy np. Opole sie przymierzato do takiego rozwigzania, ale
pomyst upadt, a pan marszatek potwierdzit, Ze jest na to szansa 50/50. A przeciez wiadze
Lubranca wspdlnie z radnym spotkaty sie z panem marszatkiem 2 lipca br. Powiedziat, ze
pan marszatek podjgt wtedy dos¢ radyklang decyzje, ktéra mu sie podobata — Ze trzeba
zmieni¢ PPP i przejs¢ na inne zrédta finansowania drég w powiecie wtoctawskim. Podal, ze
dwa tygodnie temu byt na sesji powiatu wioctawskiego i przez godzine musiat sie ttumaczy¢
na temat drég wojewddzkich. Dlaczego tamta czes¢ wojewddztwa jest stawiana przez
zarzad w takiej sytuacji? Zapytat pana marszatka, kto i jakg odpowiedzialno$¢ poniost za to,
ze nie byly realizowane umowy w terminach? Gdyby byto konsekwentne egzekwowanie
realizacji uméw, to nie bytoby takich opdznien, nie bytoby zwiekszonych nakfadéw, nie
brakowatoby pieniedzy na przebudowe drég wojewodzkich. Ktos za to odpowiada i prositby,
aby pan marszatek to ustalit i poinformowat, co sie dzieje, ze brak takiej odpowiedzialnosci
zarowno za projekty, jak réwniez za nadzor nad wykonawstwem, zmusza radnych do
wypowiadania sie tak kategorycznie”.

Radny Michat Czepek powiedziat, ze temperatura dyskusji wskazuje na to, ze ten
temat byt bardzo oczekiwany i potrzebny. To, ze jest taka dtuga lista mowcow, jest tez tego
dowodem. Powiedziat, ze wspolnie z radnym Markiem Hildebrandtem pytat o realizacje drogi
wojewoddzkiej nr 543. Bardzo sie cieszy, ze pan prezes KPIR przedstawit realizacje tej
inwestycji na odcinku z Jabtonowa Pomorskiego do Czekanowa jako pierwsze trzy

inwestycje priorytetowe, ktére KPIR bedzie realizowato. Ale niepokoi wartos¢ szacunkowa
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zadania, jakg spotka zamierza przeznaczy¢ na realizacje tego zadania — niespetna 24 min zt
na realizacje 12-kilometrowego odcinka. To nie jest droga, gdzie wystarczy zmieni¢ wartos¢
realng. Ale trzeba tam zmieni¢ gtebokg podbudowe, ktora jest tam zarwana. To jest jedna z
najbardziej niebezpiecznych drog wojewodzkich w  kujawsko-pomorskim, gdzie nie ma
tygodnia bez wypadku samochodowego na tym odcinku. Stad pytanie, czy to jest do
zrobienia za 24 min zt?

Radny Konstanty Dombrowicz powiedziat, ze z informacji, ktéra zostata
przedstawiona radnym przez fachowcow, szczerze mowigc, nie wynika zbyt wiele. A
informacja dotyczaca drogi nr 254, o ktérg pytat réwniez w interpelacji, a miata by¢ udzielona
odpowiedz dzisiaj na sesji, jest zadna. Podkreslit, ze dalej niczego sie nie dowiedziat w tej
sprawie — droga 254 moze bedzie, moze nie bedzie. Jak bedg pienigdze, to bedzie, jak ich
nie bedzie, to nie bedzie. To jest zadna odpowiedz. To nie jest odpowiedz satysfakcjonujgca
dla mieszkancow Brzozy, miejscowosci potozonych wzdtuz tej drogi oraz dla Bydgoszczy. Co
rano w zwigzku z brakiem rozwigzania drogowego sg olbrzymie korki wiodgce do
Bydgoszczy, a po potudniu z Bydgoszczy. Jest to sytuacja bardzo utrudniajgca wjazd na
dwupasmowy kawatek drogi S10 i rowniez zjazd z niej. Podkreslit, ze trzeba podjg¢ wreszcie
jaka$ decyzje, zeby mieszkancy wiedzieli, ze albo tak, albo nie. Odcinek od Brzozy do
Barcina wymaga bardzo pilnej reakcji. Ta inwestycja jest odktadana od kilku juz lat.
Wszystko konczy sie na obietnicach. Byty tam protesty mieszkancow potgczone z blokadag
ruchu poprzez przechodzenie przez jezdnie. To oczywiscie nie jest dobra metoda, bo
utrudnia zycie wszystkim, ale tez wreszcie mieszkancy powinni wiedzie¢ — albo tak, albo nie.
Zwrocit uwage, ze z dzisiejszej relacji pandéw dyrektoréw nie wynika doktadnie nic.

Radny Wojciech Jaranowski powiedziat, ze réwniez tak jak pan radny Stanistaw
Pawlak podziela poglad, ze czes¢ wojewddztwa czyli byle wojewddztwo wioctawskie jest
zawsze spychane na margines. Drogi wojewodzkie przebiegajgce na tym terenie sg
przeznaczane do programu partnerstwa publiczno-prywatnego. Na tym terenie zostata
zrealizowana droga nr 252, a teraz z trudem jest realizowana droga nr 265. W zwigzku z tym
zapytat, dlaczego drogi takie jak: nr 269, nr 270 z obwodnicg Lubranca czy nr 557 Lipno —
Rypin albo nr 266 Radziejow — Ciechocinek, ktére wymagajg przebudowy czy remontéw — a
nie bylo mowy dzisiaj na ich temat, w jakim pakiecie i kiedy moga by¢ zrealizowane?
Ponadto zapytat, czy pan marszatek podtrzymuje to, co byto powiedziane z spotkaniu z
wiceministrem infrastruktury kilka lat temu, ze jezeli bedzie budowana obwodnica Brzescia
Kujawskiego, ktora jest planowana réwniez w obrebie drég wojewodzkich przebiegajgcych w
poblizu czy przez Brze$¢ Kujawski, to czy rowniez jest ujete w planach finansowych w jakiej$
czesci pokrycia srodkoéw, bo byé moze najprawdopodobniej w programie rzadowym ,100
obwodnic” znajdzie sie obwodnica Brzescia Kujawskiego i wéwczas wskazane byloby
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sfinansowanie jakiej$ czesci przez Samorzad Wojewodztwa ze $rodkow RPO czy z
programu POIS. Czy w planach ZDW lub departamentu jest to ujete?

Radny Marek Hildebrandt powiedziat, ze miatby wniosek odnoszgcy sie do zmian
budzetu, w ktérym zwieksza sie z kwoty 31 823 105 zt wydatki na promocje wojewodztwa do
kwoty 34,575 min zl, zeby te $rodki przeznaczy¢ na drogi — a lepsze drogi, to bytaby
najlepsza promocja naszego wojewodztwa. Patrzgc na wydatki na promocje, to jesli bytoby
wiecej lepszych drog, to bytoby moze troche lepie;j.

Radny Marek Witkowski powiedziat, ze w dyskusji o drogach wojewoddzkich nie
moze zabrakng¢ rowniez gtosu o drodze nr 241, ktéra wymaga ukonczenia. Duzy odcinek tej
drogi jest zrobiony, w oczekiwaniu jest odcinek z Sepdlna Krajenskiego do Tucholi, ale
pozostaje jeszcze duzy odcinek od Mroczy poprzez Wiecbork do Sepdélna Krajenskiego.
Dodat, ze na pétnocy wojewddztwa, gdzie mieszkancy nie korzystajg z kolei czy transportu
zbiorowego, trzeba zadbac o to, by te podstawowe szlaki komunikacyjne na Krajnie byty jak
najbardziej drozne. Zwrécit sie z prosbg do pana marszatka, aby wzigt pod uwage catosc
drogi nr 241.

Marszatek Piotr Catbecki powiedziat, ze jesli chodzi o szczegolowe pytania o
techniczne mozliwosci realizacji w takich czy innych wysokos$ciach budzetowych, to poprosi
pana dyrektora o fachowg odpowiedz. Odnoszac sie ogdinie do pytan powiedziat, ze zmiany,
ktére wiadomo, Zze sg niezbedne, a dotyczg funkcjonowania Zarzadu Drog Wojewodzkich w
Bydgoszczy, sg wprowadzane planowo, bo nie mozna tego robi¢ w rewolucyjny sposob.
Mogtoby to doprowadzi¢ do paralizu organizacyjnego, a do tego nie mozna dopusci¢. Jest
juz nowy dyrektor, ktéry pracowat wczesniej na budowach, byt inzynierem i budowat drogi w
dobrej firmie i z dobrymi efektami. Jego praktyczne spojrzenie jest bardzo dzisiaj potrzebne i
oczekiwane jako nowego dyrektora tej instytucji. Powotana spétka ma charakter pomocniczy.
| dobrze, ze rozpoczeta od matych inwestycji, ale trzeba byto rozpoczaé od przygotowania
korekty dokumentacji. Te, ktore dotad funkcjonowaty, to jest odpowiedZz na najbardziej
kluczowe pytanie pana radnego Stanistawa Pawlaka, gdzie jest odpowiedzialno$¢ firm
projektowych za te buble, ktére dostarczajg — przyznat, ze nie ma na nie odpowiedzi.
Wyjasnit, ze to dlatego, Zze nasze prawodawstwo niestety jest tak skonstruowane, ze
wiasciwie zarzad jest ubezwtasnowolniony w tym procesie, bo kiedy zleca si¢ firmom
specjalistycznym z uprawnieniami dla poszczegdlnych branzy, to od pieczatki
poszczegolnych inspektorow, inzynierow — ludzi, ktérzy majg te uprawnienia — to wiasciwie
za wiarygodne musi przyjgc, ze ich pieczatka oznacza zgodnos¢ i logike inwestycyjna.
Niestety zabrakto wewnatrz struktury urzedu i w ZDW inzynieréw — fachowcow — praktykow,
ktorzy potrafiliby czyta¢ te dokumentacje i wyciggac¢ z nich wnioski. Dodat, ze dzi§ wszyscy

sg madrzejsi. Dodatkowo, na to wszystko natozyt sie jeszcze kryzys na rynku wykonawczym
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— wzrost kosztow. Dlatego firmy z zaktadanych zyskéw, te ktére na szali potozyly podczas
przetargu najnizsze kwoty — przeliczyly sie. Podkreslit, ze bron Boze, nie chce powiedziec,
ze zrobity to celowo. Ale dzisiaj wazniejsze jest chyba uspokojenie tej sytuacji. Pozegnanie
sie z firmami, ktére nie rokujg dalszej wspétpracy. Zarzad wcigz prébuje to robi¢, jak wszyscy
to widzg, ale nie wiadomo jeszcze do konca, z jakim efektem. Trzeba postawi¢ dzisiaj bardzo
twarde oczekiwania wykonawcom, bo to sg $rodki publiczne, a przede wszystkim
mieszkancy sg narazani na ogromne perturbacje. Te rozgrzebane inwestycje nie dosc¢, ze
przynoszg wstyd, duzo kosztujg, to kompletnie nie kontroluje sie procesu inwestycyjnego, bo
wczesniej zaplanowane i skalkulowane kwoty nijak sie majg do ostatecznych, ktére trzeba
bedzie zapftaci¢ za zrealizowane inwestycje. Problem jest potezny i nigdy tego nie ukrywat,
ale dzi$ zarzad stara sie matymi krokami, ale bardzo konsekwentnie wszystkie te inwestycje
uporzagdkowa¢. Odnosnie drogi Stolno — Wabrzezno, to tak, jak bylo powiedziane,
najwiekszym problemem bedzie wytonienie wykonawcy i wprowadzenie z powrotem na plac
budowy na poczatku przysztego roku. Dodat, ze inzynierowie muszg pracowac na tych
obecnych dokumentacjach, dlatego ze wejscie na nowo w procedure pozwolenia
srodowiskowego na budowe wydtuzytoby czas zakonhczenia tych inwestycji co najmniej o
dwa lata. Dlatego przygotowanie nowego SIWZ-u wymaga, tak jak pan dyrektor powiedziat,
uwzglednienia bardzo wielu zmiennych, ktore trzeba nanie$¢ na obecng dokumentacje, na
ktérej prawnie sie zarzad opiera. Odnoszgc sie do programu PPP powiedziat, ze
niepotrzebnie o tym jest dzi§ mowa, cho¢ chciat, aby te kwestie przedstawi¢ w prezentac;ji,
ale to jest na etapie akademickiej dyskusji — zapewnit. Nie powinna by¢ tu wtasciwie jednak
prezentowana, bo tu nie ma zadnej realnej podstawy, zeby moéc powiedzie¢: tak, zrobimy te
drogi z PPP. Dlatego ten kolor zielony dot. drog PPP nalezy uznac¢ za niebyty, poprosit o jego
usuniecie z mapek — bo to nie ma zadnego sensu. Potwierdzit, to co powiedziat, ze drogi
bedg budowane w trybie remontowym — odcinki drég na terenie powiatu wtoctawskiego w tej
czesci wojewodztwa. Powiedziatl, Zze zgadza sie z tym, ze byta to czes¢ wojewodztwa dotad
niedoinwestowana. Obiecat, ze wszystkie te dokumentacje, ktdére sg dzisiaj do
przeprojektowania do remontu bedg realizowane w pierwszej kolejnosci. Na koniec poprosit
panow dyrektoréw o objasnienie szczegotowych kwestii technicznych.

Dyrektor Mirostaw Graczyk odnoszgc sie do kwestii procesu inwestycyjnego
powiedziat, ze podjecie w nim decyzji zwiekszajgcych srodki finansowe — ich wydanie nie
wystarczy. Potrzebne sg umowy i przygotowane inwestycje oraz zdolno$¢ firm do przerobu i
ich sprzedazy. Gdyby poréwnac¢ dane przywotane w tabelach, zaangazowanie rzeczowe do
zaangazowania finansowego, to powinno pojawi¢ sie pytanie: dlaczego tak mato zaptacono.
Dlatego m.in., ze firmy nie sg w stanie przedstawi¢, a nasze stuzby nie sg w stanie odebrac

tych drog. Nie sg w stanie przedstawi¢ we wiasciwy sposéb, zgodnie z zawartg umowa,
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dokumentoéw potwierdzajgcych ich wykonanie i stad jest ten proces. W firmach
wykonawczych nastepuje rotacja kadry. Zmieniajg sie co chwile kierownicy projektow.
Nastepuje w ramach tych wszystkich inwestycji takze wymiana inzynierow kontraktow czyli
tez inspektorow nadzoru. Dodat, zZe omawiajgc w bardzo skrécony sposédb, nie zostaty
dotkniete wszystkie problemy — to prawda. Nie powiedziano o Kowalu i kanalizacji
deszczowej — ze byto tam tak zaprojektowane, Ze istniejgca kanalizacja powinna odebraé
wode zdejmowang z drogi, a okazato sie, ze po dokfadnych badaniu i monitoringu z kamer,
ze niestety nie wystarcza. Do tego, tryb realizacji inwestycji spowodowat, ze uzgodnienia sg
niewazne, np. ENERGA zmienita wymagania, ze trzeba przeprojektowac¢. W taki sposéb
szczegotowy te zadania nie byty omawiane. Podkreslit, ze samo zwiekszenie nakfadow juz
nie wystarczy. Dlaczego bedzie proponowane zmniejszenie w budzecie naktadow na tej
ses;ji? Dlatego, ze nie mozna tych pieniedzy wydac i nie dlatego, ze kto$ nie chce, tylko firmy
nie sg w stanie tego przerobié¢, aby przekaza¢ dokumenty sprzedazowe. To juz jest inna
decyzja. To sejmik zdecyduje czy ma by¢ przyspieszenie i rozpoczete nowe, czy nie — nie
chciatby sie sam na ten temat wypowiadac¢. Odnosnie chodnika w Chodczu powiedziat, ze
jest juz porozumienie na stole, ktére spowoduje, ze chodnik powinien by¢ pobudowany przy
okazji inwestycji, ktére wykonuje powiat wioctawski w przysztym roku. Ma nadzieje, ze na
poczatek roku szkolnego ten brakujgcy fragment chodnika bedzie uzupetniony. Na koniec
skierowat ogdlng uwage do radnych, ze wie o tym, ze wypowiedzi dzisiaj w tym zakresie sg
niewystarczajgce, ze brak konkretow i terminéw. Ale pismo zatgczone do informacji w
zakresie zmiany nosnosci i warunkéw gry przyszio 9 wrzesnia br. Nikt nie byt w stanie na
dzisiejszg sesjg w sposdéb odpowiedzialny odnies¢ sie i pokazaé realne terminy, ktére bedag
dotrzymane. Tym bardziej, ze proces inwestycyjny sie rozpoczgt juz dawno poprzez
projektowanie. Niestety to dotyczy wszystkich zadan, ktére juz sg nawet na ukonczeniu lub
sg juz nawet zaprojektowane i nie mozna tej decyzji cofng¢. Dlatego odnosnie drogi nr 254
nie jest w stanie odpowiedzie¢ na pytanie w tym momencie, uznajgc, ze ten odcinek
wskazany przez pana radnego wymaga pilnosci i jest niezbedny do realizacji. Jesli chodzi o
droge nr 543 to ten odcinek decyzjg zarzadu poszedt do realizacji przez spotke KPIR. Byt
przeprojektowany przez ZDW. Analiza pracownikédw obecnie zatrudnionych w spéice
wykazata, ze ten zakres jest wystarczajgcy. Nikt nie wnosit zmian w zakresie Srodkow
finansowych, ale to przetarg pokaze.

Dyrektor ZDW Przemystaw Dabrowski powiedziat, ze chciatby uspokoi¢ pana
radnego Stanistawa Pawlaka odno$nie kanalizacji w Kowalu. Powiedziat, ze wie o tym.
Moéwigc o wytgczeniu Eurowii miat na mysli takie decyzje, gdyz w tej chwili negocjacje z
Eurowig, przeprojektowanie tej kanalizacji — wiadomo, ze zajmie to tyle czasu, ze trzeba
pewien odcinek wylgczy¢, zaprojektowac tak jak powinno byé. To rzeczywiscie jest odkryte,
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a niejednokrotnie nie wiadomo, co jest w ziemi. Dlatego ta kanalizacja jest pod czujnym
okiem i uwagg ZDW. Na pewno trzeba zadziata¢. Podobnie jest z drogg od strony Brzescia
Kujawskiego. Jest maty problem z porozumieniem sie z firmg Eurowia — tez sg plany, aby ich
wylgczy¢. Bedzie ogtoszony przetarg i ktos inny to wykona, bo Eurowia Zzgda za to
niebotycznej kwoty. Odnosnie catego procesu, dlaczego sg zmniejszenia i stanu obecnych
sprzedazy powiedziat, ze wykonawcy majg ogromne problemy z kadrg, np. na jednej z
budow jest juz piaty z kolei kierownik. A wdrozenie sie kolejnej osoby wymaga czasu, a
wtedy wykonawca nawet jesli w wielu elementach wykonat prace, to nie jest w stanie
przedstawi¢ odpowiednich dokumentéw i nie mozna podpisa¢ odbioru, mimo ze w terenie
wyglada na to, ze wiecej elementéw jest wykonanych. Rynek mozna powiedzie¢ wrecz, ze
jest dziwny. Zaréwno wykonawcy majg problemy z kadrg, jak i ZDW. Brakuje
doswiadczonych osbb, a proces inwestycyjny jest dtugotrwaly i trudny.

Radny Stanistaw Pawlak skierowat pytanie do pana skarbnika, z jakiego tytutu sg
zmniejszane kary w budzecie?

Przewodniczgcy sejmiku Ryszard Bober powiedziat, Zze w kolejnym punkcie bedzie
to objasnione. Podziekowat za przedstawienie informacji.

Wiecej pytan ani uwag nie zgtoszono. Sejmik rozpatrzyt informacje o realizacji
inwestycji na drogach wojewodzkich.

Nastepnie przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober przystgpit do realizacji kolejnych
punktow porzadku obrad, {j.:

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty w sprawie zmiany wieloletniej prognozy finansowej
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2019-2038 — druk nr 119/19 (zat. nr 9);

- rozpatrzenia i podjecie uchwaty w sprawie zmiany budzetu wojewddztwa na rok
2019 — druk nr 120/19 (zat. nr 10).

Komisja Budzetu i Finanséw zaopiniowata pozytywnie ww. projekty uchwat; wyniki
gtosowan: 6 gtoséw za, 0 przeciw, 1 wstrzymujgcy.

Skarbnik Pawetl Adamczyk przedstawit uzasadnienie zgodnie z ww. projektami
uchwat. Odnoszgc sie do pytania radnego Stanistawa Pawlaka dotyczacego zmniejszenia o
kwote 206 tys. z tytutu kar powiedziat, ze w wyniku prowadzonych réznych negocjacji, o
czym mowit pan dyrektor Mirostaw Graczyk w trakcie przedstawiania prezentacji, do ktorych
zostat powotany zespdt m.in. z Eurowig, aby negocjowacC kwestie dotyczacg dokonczenia
tych dwoch inwestycji w ramach tych samych uméw, to wymaga pewnego konsensusu i
ustgpien jednej i drugiej strony. Te dochody zostaty wczesniej zaplanowane przez ZDW.
Wiadomo obecnie, ze nie ma mozliwosci Sciggniecia i realizacji tych kar w zwigzku z tym, ze

beda aneksy z tytulu wydiuzania realizacji zadan, jezeli jest aneks wydtuzajgcy wykonanie
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zadan, to nie ma podstaw do naliczenia kary, bo automatycznie wydtuza sie zgodnie z
aneksem termin realizacji zadania.

Przystgpiono do zgtaszania pytan i uwag.

Radny Stanistaw Pawlak kontynuujgc sprawe kar, zapytat ile w biezgcym roku
wpltynie do budzetu z tytutu kar za niewykonanie bgdz nienalezyte wykonanie ztozonych
zamowien?

Wiceprzewodniczacy sejmiku tukasz Krupa powiedziat, ze miatby prosbe o
rozszerzenie informacji na temat zwiekszania wydatkdw na promocje, ktére juz byty
zwiekszane w jednej z wczesniejszych korekt budzetu o 5 min zl, a teraz 0 4 min zt — dlatego
chciatby wiedzie¢, na jakie cele sg planowane te srodki i przeznaczane, jezeli tamte sie juz
wyczerpaty.

Radny Michal Krzemkowski powiedziat, Zze w poprawce budzetowej jest informacja
0 rezygnacji — zdjeciu z budzetu kwoty 150 tys. zt na opracowanie studium techniczno-
ekonomicznego na budowe obejscia drogowego w Biatych Btotach. To ma by¢
przedsiewziecie realizowane przez gmine i przez Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie — a
wynika to z braku porozumienia. Zapytat, co lezy u podstaw tego braku porozumienia? W
jakim stopniu ta sytuacja wydiuza realizacje tej inwestycji i co mozna zrobié, zeby do tego
porozumienia jednak doszto? Czy ten brak porozumienia jest do pozytywnego rozwigzania
czy tez jest ostateczny? Co z tym bedzie dalej?

Skarbnik Pawet Adamczyk powiedziat, ze jezeli chodzi o kwote z tytutu kar w
biezgcym roku, to nie dysponuje w tej chwili aktualnymi danymi z ZDW, ile tych kar bedzie
ostatecznie naliczonych i jakie bedzie ostateczne rozliczenie z wykonawcami — poprosi o nie.
Odnosnie dziatan promocyjnych podat wykaz nastepujgcych imprez: Koncert Pamieci
Jerzego Popietuszki; Koncert Pamieci Jana Pawila |l; Pejzaz bez Ciebie Kora Jackowska;
Festiwal Torun Blues Meeting Od Nowa; Obchody Rocznicy Zbrodni Pomorskiej 1939;
Konkurs i Festiwal Poezji Spiewanej Stachuriada; Miedzynarodowy Konkurs Pianistyczny im.
J. |. Paderewskiego; Obchody Rocznicy Wprowadzenia Stanu Wojennego; Tourne Teatralne
w Pieciu Miastach; Forum Rolnicze; Forum Biznesu; dodruk albuméw promocyjnych;
Kampania Gesina na $w. Marcina. To sg m.in. wydarzenia zgtoszone przez Departament
Promocji w ramach zwiekszania srodkéw na dziatania promocyjne. W sprawie porozumienia
dot. Biatych Btot wyjasnit, Zze to zadanie zostaje przekwalifikowane na zadanie wieloletnie i
zostaje w wieloletniej prognozie finansowej. Kwota 150 tys. zt jest przeniesiona do prognozy
na rok nastepny. Nie jest tak, ze to zadanie catkowicie zostaje skreslone — zostaje zdjete z
budzetu wojewddztwa z tego roku, ale jako zadanie wieloletnie jest zaplanowane w roku
nastepnym w kwocie 150 tys. zi. Powiedziat, Zze nowa wersja porozumienia jest juz

przygotowana, zaparafowana i idzie dalej do podpisu.
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Wiceprzewodniczgcy sejmiku tukasz Krupa ad vocem zwrdcit uwage, ze prezydent
Bydgoszczy wnioskowatl o wsparcie ze srodkdw promocyjnych rywalizacji ogolnopolskiej,
ktorego inicjatorem jest Miasto Bydgoszcz — Puchar Rowerowej Stolicy Polski, w kwocie 50
tys. zt na promocje tego wydarzenia w naszym wojewodztwie. Pie¢ miast prezydenckich
przystgpito do tej rywalizacji. Miasto Bydgoszcz otrzymato odpowiedz w tej sprawie, ze po
analizie sytuacji finansowej, nie mozna takiego wsparcia udzieli¢ w kwocie 50 tys. zt na
promocje ogélnopolskiej inicjatywy, w ktérej biorg udziat 23 miasta, z ktérych pie¢ jest z
naszego wojewodztwa. Skomentowat, ze uwaza, ze to nieznaczna kwota i przykro, ze tak to
wyglada w sytuacji, kiedy kolejne miliony sg na kolejne projekty.

Marszatek Piotr Calbecki powiedziat, ze w planach tego typu wydatki nie sg
uwzgledniane, ale ten projekt akurat bedzie moégt by¢ dofinansowany m.in. dzieki
proponowanym dzisiaj przesunieciom.

Wiecej pytan ani uwag nie zgtoszono.

Przystgpiono do gtosowania uchwat:

- w sprawie zmiany wieloletniej prognozy finansowej Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2019-2038; wynik gtosowania: 19 gtoséow za, 1 przeciw, 6
wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

- w sprawie zmiany budzetu wojewddztwa na rok 2019; wynik gtosowania: 19 gtoséw
za, 1 przeciw, 6 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podijaf;

Z kolei przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober przystgpit do realizacji kolejnego
punktu porzadku obrad, tj. rozpatrzenia i podjecia uchwaly w sprawie wyrazenia zgody na
zawarcie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — druk
nr 116/19 (zat. nr 11).

Komisja Budzetu i Finanséw zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik
gtosowania: 7 gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych. Komisja Polityki Regionalnej,
Rozwoju Wojewddztwa i Infrastruktury zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik
gtosowania: 8 gtosow za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych.

Przystgpiono do zgtaszania pytan i uwag.

Radny Michat Czepek powiedzial, ze rzad zapowiadat, ze na ten program
przeznaczy kwote 1,5 mld zt z czego wiadomo byto, ze potowa tej kwoty czyli 750 min zi, to
jest refundacja ulg za transport osob. Ale sama idea publicznego transportu jest taka, ze dla
odbiorcy jako klienta wazna jest statosC ustugi. Zapytat, czy pan marszatek dyskutowat z
panem wojewodg, ktory dystrybuuje te Srodki w naszym wojewodztwie o tym, jaki jest sens
dzielenia konkurséw na okres trzech miesiecy? Przeciez nie przekona sie mieszkancow
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, aby zrezygnowali z dojazdéw samochodami, czy zeby
te samochody wrecz sprzedali, jezeli majg mie¢ komunikacje publiczng na trzy miesigce?
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Dodat, ze tak jak styszat, ktorys z pandw radnych z Prawa i Sprawiedliwosci zapowiadat, ze
teraz w pazdzierniku pan wojewoda ogtosi kolejny konkurs na przyszty rok. Dlatego zapytat,
jaki jest sens dzielenia konkurséw na takie krotkie odcinki czasu? Zwrocit uwage, ze ideg
komunikacji publicznej jest stato$¢ zapewnienia tych ustug mieszkancom, ale nie tak
wyrywkowo, bo kto bedzie inwestowat w nowy tabor i zatrudniat ludzi na trzy miesigce? Jaki
jest tego sens? Po drugie, liczgc 750 tys. zt na 2 min mieszkancow kujawsko-pomorskiego,
to do naszego wojewoddztwa powinno trafi¢ 40 min zt dotacji z budzetu panstwa. Dlatego,
zapytat, gdzie sg te pozostate srodki, skoro pan wojewoda przekazuje do samorzadu 750
tys. zl, to gdzie jest pozostata kwota 39 min z? Czy sie panu wojewodzie zgubity te
pienigdze?

Wiceprzewodniczgcy sejmiku Wojciech Jaranowski odpowiadajgc panu radnemu
Michatowi Czepkowi wyjasnit, ze kwota przeznaczona dla naszego wojewodztwo, to ponad
18 min zt — do rozdysponowania. Dodat, ze to nie pan wojewoda przyznat te 90 tys. zl, ktore
sg zapisane w projekcie uchwaty, ale o tyle wystgpit Samorzad Wojewodztwa. Pan
wojewoda mogtby przydzielic kwote nawet kilku milionéw ztotych albo i wiecej, bo
rzeczywiscie chetnych gmin i powiatéw nie bylo za wiele. A samorzad jest wiascicielem
spotki, ktora jest w tej czesci potudniowej wojewddztwa potentatem jesli chodzi o przewozy
autobusowe. Uwaza, ze samorzad i spdétka powinny sie przygotowa¢ do wykorzystania
wiekszej ilosci tych srodkéw. By¢ moze przeszkodg jest rzeczywiscie ten brak statosci
komunikacyjnej, ale mysli, ze ten program bedzie kontynuowany w latach nastepnych i te
linie odtworzone bedg mogty by¢ dalej dofinansowane z tego programu. Przypomniat, ze pan
marszatek mowit na poprzedniej sesji, ze problem jest z wkladem wiasnym — w tym projekcie
uchwaly jest zapis, ze do 90 tys. zt z funduszu, samorzad odktada 66 tys. zt — to nie jest
jakas$ porazajgca kwota. Jezeli samorzad ma stuzy¢ mieszkahcom wojewddztwa, to powinna
byC na przyszty rok zaplanowana wieksza kwota na wktad wlasny do tego programu. Byc¢
moze w pazdzierniku, cho¢ nie wie czy jest mozliwe ztozenie tych wnioskéw, ale by¢é moze
warto z tych pieniedzy skorzystaC jeszcze w tym roku, a nalezycie przygotowacé sie do
nastepnego roku. Dodat, ze rowniez apelowat, i do gmin i do powiatow, aby korzystaty z tego
programu. Mozna rozmawia¢ z gminami i powiatami, zeby one wystepowaty o Srodki, a
naszej spotce zlecatyby realizacje potgczen, przez co spotka by z tego skorzystata. Ale to
wymaga wiasnie, tak jak pan marszatek powiedziat, rozméw ze starostami. Powiedzial, ze
jest za tym, aby nasza spotka byta in-house, zeby powiaty partycypowaty w przewozach
autobusowych w ramach KPTS. Zachecatby zarzad wojewoddztwa, zeby po te pienigdze
siegngc¢. Jezeli trzeba, to radni klubu Prawa i Sprawiedliwosci, bedg szukaé pieniedzy na

wktad wlasny w budzecie wojewddztwa.
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Marszatek Piotr Catbecki podzickowat za takg deklaracje, ale raczej szukatby tych
pieniedzy tam, skad sie wzigt pomyst. Najpierw trzeba zrozumie¢, na czym polega ten
projekt. Hasto jest takie, zeby likwidowa¢ tzw. biate plamy komunikacyjne i pomagac
przewoznikom w realizacji takich linii, gdzie do tej pory nie byly organizowane lub kiedy jaka$
linia jest dzi§ obstugiwana, a z powodow ekonomicznych zagrozona likwidacjg. Trzeba
wykazac¢ deficytowos$¢ takiej linii. Uwaza, ze jest to dobre pytanie, jak w ciggu trzech
miesiecy zorganizowac linie na obszarach tzw. biatych plam? Uwaza, ze na taki okres to jest
tylko strata energii. Trzeba by zatozy¢, ze taka linia bedzie obstugiwana przez lata, zeby
przyniosta jakikolwiek sensowny efekt dla mieszkancéw. Zauwazyt, ze jest jeszcze inna
zasada, ktorg trzeba przyjgé¢ — finansowa. Dlatego, ze wktad samorzadu jest okreslony na
poziomie nie mniejszym niz 10 proc. i wydawatoby sie, ze jest to fantastyczna propozycja, bo
samorzad wyktada np. 100 tys. zt a dostaje 900 tys. zt. — i gdyby tak byto, to tylko bra¢ takie
pienigdze. Zaproponowane dzisiaj linie zagrozone likwidacjg zostaty wykazane w projekcie
uchwaty i zeby wykazaé ich zerowy bilans — tu wtadnie jest dyskusja o optacalnosci
niektérych potgczen KPTS-u. Samorzad musi wylozy¢ ponad 90 tys. zt, a z funduszu od
pana wojewody — otrzymuje 66 tys. zt. | to jest ta skala deficytu, ktory spotka komercyjna
walczgca na wolnym rynku musi pokrywaé na co dzien, bo inaczej te linie powinny juz by¢
dawno zamkniete. Przewoznik zgtosit trzy linie. Mogt kazdy zgtosié, a nie tylko KPTS. Gdyby
chcie¢ zastosowac inny tryb i sytuacje, w ktérej w sposéb swiadomy i planowy zleci¢ niektére
linie do dofinansowania, to trzeba bytoby ogtosi¢ konkurs na wytonienie przewoznika. Nie
jest tak, ze mozna rozdawac sobie te pienigdze wedtug woli, tylko trzeba bytoby ogtosic¢
zamiar, wskazac linie i rozstrzygnaé konkurs w trybie ustawy o zamoéwieniach publicznych. |
dopiero po tej procedurze wspdlny wniosek przewoznika i samorzadu ztozy¢ do wojewody.
Ale kto jest w stanie przeprowadzi¢ w ciggu kilku dni, bo takie byly terminy, takie
postepowanie — jest to niemozliwe. A po drugie, mozna ze Swieczkg szuka¢ kogos, kto
bedzie mogt z tych pieniedzy w takim schemacie, jaki jest proponowany, skorzysta¢, bo tu
nie ma mowy o 10 proc. tylko chodzi o 50 proc itd. dofinansowania do potgczen. Dlatego
problem jest bardzo duzy. Podkreslit, Ze cieszy sie z tego, ze takie dyskusje sie w ogole
toczg, bo przynajmniej w ten sposéb zarzad moze jakos namacalnie pokaza¢, w jakich
warunkach spoétka Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy musi funkcjonowac.

Radny Michat Czepek powiedziat, ze chciatby zwrdcié uwage na zapis w
uzasadnieniu uchwaty, ktorg radni za chwile bedg podejmowali, ze ta doptata nie moze by¢
wyzsza niz 1 zt do 1 wozokilometra przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej. Podat
przyktad dwéch powiatéw: Gminy Miasta Grudzigdz na prawach powiatu i Gminy Grudzigdz
na terenie powiatu grudzigdzkiego. Przypomniat, ze w lutym tego roku wraz z panig radng

Katarzyng Lubanskg wskazywat na sesji na problem zawieszenia komunikacji powiatowej
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pomiedzy Chetmnem i Grudzigdzem. Dodat, ze w tej sytuacji Miejski Zaktad Komunikacji w
Grudzigdzu, ktéry jest miejskg spétkg i chetnie realizowatby takie przejazdy i skorzystatby z
doptat, ale nie wie, kto i jak wyczarowat sobie zlotéwke doptaty do wozokilometra. Moze pan
radny nie wie, ale komunikacja miejska, to jest 6,5-7 zt za 1 wozokilometr. | zeby autobus z
miasta np. Bydgoszczy czy Grudzigdza wyjechat na przedmiescia, to ktos musi wytozy¢
pienigdze. Do tego, zgodnie z wyktadnig prawa, miasto nie powinno doptaca¢ do komunikaciji
miejskiej realizowanej poza jego granicami — powinna to realizowaé¢ gmina. A gminy nie sta¢
na to, aby wiele wozokilometréw zrealizowanych pomiedzy niezurbanizowanymi terenami tej
gminy, doptaci¢ proporcjonalnie do przejechanych wozokilometrow. Dlaczego jest akurat
ztotdwka, a nie np. procentowy udziat w finansowaniu wozokilometrow? Zwrécit sie z
propozycjg do radnych Prawa i Sprawiedliwosci, ze jesli majg okazje rozmawia¢ z panem
wojewodg albo z politykami decyzyjnymi PiS, to moze warto bytoby ustali¢, zeby to nie byta 1
zt do wozokilometra, ale np. 50 proc. kosztow, bo moze to jest pomyst na lepsze
rozwigzanie.

Pytan ani uwag nie zgtoszono.

Przystgpiono do gtosowania uchwaty w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego; wynik gtosowania
uchwaly: 27 gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

Z kolei przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober przystgpit do realizacji kolejnych
punktu porzadku obrad, tj.:

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty w sprawie udzielenia pomocy finansowej Gminie
Miasta Toruhn — druk nr 113/19 (zat. nr 12); Komisja Budzetu i Finanséw zaopiniowata
pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik gtosowania opinii: 7 gtosow za, 0 przeciw, 0
wstrzymujgcych; pytah ani uwag nie zgtoszono; wynik gtosowania uchwaty: 27 gtoséw za, 0
przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty zmieniajgcej uchwate w sprawie udzielenia pomocy
finansowej Powiatowi Swieckiemu — druk nr 122/19 (zat. nr 13); Komisja Budzetu i Finanséw
zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik gtosowania opinii: 7 gtoséw za, 0
przeciw, 0 wstrzymujgcych; Komisja Polityki Regionalnej, Rozwoju Wojewddztwa i
Infrastruktury zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik gtosowania: 8 gtoséw za,
0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; pytan ani uwag nie zgtoszono; wynik gtosowania uchwaty: 27
gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty w sprawie wyrazenia zgody na zamiane
nieruchomosci miedzy Wojewodztwem Kujawsko-Pomorskim a Gming Miasto Grudzigdz —
druk nr 115/19 (zat. nr 14); Komisja Budzetu i Finanséw zaopiniowata pozytywnie ww. projekt
uchwaly; wynik gtosowania opinii: 5 gtoséw za, 0 przeciw, 2 wstrzymujgce; pytan ani uwag
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nie zgtoszono; wynik gtosowania uchwaty: 27 gtosow za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych;
sejmik uchwate podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty zmieniajgcej uchwate w sprawie wyrazenia zgody
na zawarcie umow na okres diuzszy niz jeden rok budzetowy na dofinansowanie roboét
budowlanych dotyczgcych obiektéw stuzgcych rehabilitacji, w zwigzku z potrzebami oséb
niepetnosprawnych, z wyjatkiem rozbiorki tych obiektow — druk nr 110/19 (zat. nr 15);
Komisja Pracy, Pomocy Spotecznej i Bezpieczenstwa zaopiniowata pozytywnie ww. projekt
uchwaly; wynik gtosowania opinii: 5 gloséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; pytan ani uwag
nie zgtoszono; wynik gtosowania uchwaty: 27 gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych;
sejmik uchwate podijat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaly w sprawie powierzenia zarzgdzania odcinkiem
wojewoddzkiej drogi publicznej na czas realizacji inwestycji — druk nr 121/19 (zat. nr 16);
Komisja Polityki Regionalnej, Rozwoju Wojewddztwa i Infrastruktury zaopiniowata
pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik gtosowania opinii: 8 gtoséw za, 0 przeciw, 0
wstrzymujgcych; pytan ani uwag nie zgtoszono; wynik gtosowania uchwaty: 27 gtoséw za, 0
przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty zmieniajgcej uchwate w sprawie nadania Statutu
Wojewddzkiemu Osrodkowi Medycyny Pracy w Toruniu — druk nr 104/19 (zat. nr 17);
Komisja Promogiji i Ochrony Zdrowia zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik
gtosowania opinii: 4 gtosy za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; pytan ani uwag nie zgtoszono;
wynik gtosowania uchwaty: 26 gtoséw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate
podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty zmieniajgcej uchwate w sprawie Regionalnego
Konkursu Wiedzy o Samorzadzie Terytorialnym dla uczniéw gimnazjéw — druk nr 7/19 (zat.
nr 18); Komisja Edukacji i Nauki zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik
gtosowania opinii: 3 gtosy za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; pytan ani uwag nie zgtoszono;
wynik gtosowania uchwaty: 27 gtosow za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate
podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaty zmieniajgcej uchwate w sprawie Regionalnego
Konkursu Wiedzy o Samorzadzie Terytorialnym dla miodziezy ucznidow szkot
ponadgimnazjalnych — druk nr 8/19 (zat. nr 19); Komisja Edukacji i Nauki zaopiniowata
pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik gtosowania opinii: 3 glosy za, 0 przeciw, 0
wstrzymujgcych; pytan ani uwag nie zgtoszono; wynik gtosowania uchwaty: 27 gtoséw za, 0
przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaly w sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Torfowiskowo-Jeziorno-Le$ny ,Zgnitka-Wieczno-Wronie” —
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druk nr 123/19 (zat. nr 20); Komisja Ochrony Srodowiska, Gospodarki Wodnej i
Poszanowania Energii zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik gtosowania
opinii: 4 gtosy za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; pytan ani uwag nie zgtoszono; wynik
gtosowania uchwaty: 26 gtosoéw za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

- rozpatrzenia i podjecia uchwaly w sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej — druk nr 124/19
(zat. nr 21); Komisja Ochrony Srodowiska, Gospodarki Wodnej i Poszanowania Energii
zaopiniowata pozytywnie ww. projekt uchwaty; wynik gtosowania opinii;: 4 gtosy za, 0
przeciw, 0 wstrzymujgcych; pytan ani uwag nie zgtoszono; wynik gtosowania uchwaly: 26
gtosow za, 0 przeciw, 0 wstrzymujgcych; sejmik uchwate podjat;

Nastepnie przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober przystgpit do realizacji kolejnego
punktu porzgdku obrad, tj. informacji o zgtoszonych interpelacjach i zapytaniach (zat. nr 22).

Pytan ani uwag nie zgtoszono.

Z kolei przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober przystgpit do realizacji nastepnego
punktu porzgdku obrad, tj. interpelacji i zapytan radnych.

Przystgpiono do zgtaszania interpelacji i zapytan.

Radny Wojciech Szczesny powiedziatl, ze skifada interpelacje w zwigzku z zaistniatg
sytuacja w miejscowosci Wszedzien gmina Mogilno. Doszio tam do nielegalnego
sktadowania odpaddéw a zarazem pozaru substancji niebezpiecznych. W zwigzku z tym
zwrocit sie do Zarzgdu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego o zabezpieczenie kwoty 230
tys. zt w terminarzu budzetowym na 2020 r. jako dotacje celowg na usuniecie skutkéw
sktadowania odpadéw w miejscowosci Wszedzien. Zwrdcit uwage, ze sktadowisko odpadow
w miejscowosci Wszedzien jest jednym z najwiekszych w naszym wojewddztwie. Jest to
duze zagrozenie dla zdrowia lokalnej spotecznos$ci i sSrodowiska. Sytuacja tam jest bardzo
kryzysowa. Samorzady lokalne powiatu mogilenskiego i gminy Mogilno wspdlnie zbierajg
srodki, ktére wynoszg w tej chwili 270 tys. zt. Wnioskuje o kwote 230 tys. zt brakujgcg do
pozyskania dotacji, poniewaz montaz finansowy opiewa na sume ponad 5 min zt. Podkreslit,
ze poprzez wsparcie samorzgdow dotacjg mozna byloby umozliwi¢ realizacje programu
usuwania odpadow.

Nastepnie radny zwrdcit sie z prosbg o wpisanie inwestycji — drugiego etapu budowy
obwodnicy Mogilna do budzetu wojewddztwa na 2020 r. Podat, ze petna dokumentacja na
ten odcinek jest sporzadzona na nosnos¢ 11,5 tony, w tym jest tez dokumentacja
srodowiskowa. Chodzi o odcinek 1,5 km. Dodat, ze po wykonaniu drugiego etapu obwodnicy
gmina Mogilno przejetaby ulice w miescie, przez ktére przebiega obecnie droga wojewddzka

a wojewodztwo uzyskatoby nowg spojng droge o fgcznej dtugosci ok. 7 km.
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Z kolei radny zwrdcit sie z prosbg o wsparcie dziatan wtadz Gminy Znin poprzez
interwencje w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy w
przedmiocie przesuniecia terminu wykonania remontu nawierzchni drogi krajowej nr 5
odcinek B na obszarze miasta Znin, ktore sg planowane w roku biezgcym. Dodat, ze obecnie
trwajg prace remontowe przy ulicy Dworcowej i przy podjetych teraz pracach na ulicy 700-
lecia — to w efekcie spowoduje paraliz komunikacyjny w tym miedcie uniemozliwiajgc
przejazd.

Radny Konstanty Dombrowicz zapytat, kiedy zostang okreslone konkretne terminy
deklarowanych planéw przebudéw drog w naszym wojewddztwie? Czy w ogdle jest to
mozliwe? W jakim mozliwie bliskim czasie to nastgpi?

Nastepnie radny zwrocit uwage na sprawe moggcg mie¢ wplyw na promocje naszego
regionu. Powiedziat, ze wiele kosciotdw w naszym regionie otrzymato dotacje na remonty
zabytkowych elementéw wyposazenia lub catych budynkéw czy obiektéw. Niestety do wielu
z nich, z wyjatkiem mszy, dostep jest utrudniony. Dodat, ze koscioty sg zamkniete z
oczywistych powodow, bo np. zdarzajg sie kradzieze, itd. Zaproponowat, aby stuzby pana
marszatka skontaktowaty sie z poszczegdlnymi proboszczami parafii z prosbg, aby
podawano informacje, w jaki sposdb mozna bytoby obiekty zabytkowe obejrzeé, np. poprzez
kontakt telefoniczny czy wyznaczenie godzin na zwiedzanie. Podat przyktad kosciota w
Golubiu Dobrzyniu, gdzie byto dofinansowanie i sg na zewnatrz prezentowane fotografie, ale
obejrze¢ w kosSciele poza mszg ich nie mozna: plebania zamknieta, biuro parafialne
zamkniete — nie ma Zadnego kontaktu. Dla poréwnania przywotat Mogilno, gdzie w
zabytkowym Zespole Klasztornym Benedyktynow jest informacja, gdzie nalezy zadzwonic,
aby mozna byto obejrze¢ wnetrza. Podkreslit, ze wprowadzenie ww. rozwigzania bytoby z
korzyscig dla turystéw i promocji regionu, a takze dla samych kosciotéw, ktére mogtyby
uzyskac np. jakie$ dodatkowe datki od turystow.

Marszatek Piotr Calbecki odpowiadajgc odnidst sie do podniesionej kwestii
dotyczgcej zabytkow, w tym kosciotdw, ktore otrzymaty dofinansowanie na remonty i prace
konserwatorskie. Powiedziat, ze sg zobowigzane umowg do udostepnienia publicznego
efektow tych prac, ktére sg finansowane ze $rodkéw publicznych. W zwigzku z tym takie
zapisy regulaminu powinny obowigzywac, tak jak w przywotanym Mogilnie. Powiedziat, ze
bedzie zwrocona uwaga wiascicielom i zarzgdzajgcym obiektami, aby pilnowali tej kwestii, bo
jest wazna.

Odnosnie termindw realizacji drog, w tym drogi wojewoddzkiej nr 241, powiedziat, ze
byta o tym mowa, cho¢ moze to dostatecznie nie wybrzmiato. Przy tych przesunigciach
dotyczgcych sfinansowania przygotowan, czyli uzyskanie ZRID-u na te inwestycje, juz na

mocy nowego porozumienia z wiladzami gminy Biate Btota, bo poprzednie byto Zle
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przygotowane. Dodat, ze zarzad bedzie radnych informowac¢ o tempie prac, ktére na pewno
nie jest oszatamiajgce, ale tez procedury sg niestety nieubtagane. Wspomniany odcinek do
ronda byt bardzo diugo procedowany pod katem decyzji Srodowiskowych. Jest tam bardzo
skomplikowana sytuacja — to nie jest tatwy przebieg. W zwigzku z tym trwaty bardzo dtugo
konsultacje z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska. Na pewno ten odcinek bedzie
realizowany tak szybko jak tylko jest to mozliwe. Wszystkim tutaj zalezy na tym, aby
rozpoczete inwestycje w koncu ruszyty, w tym rowniez droga wojewddzka nr 241. Sadzi, ze
przedstawiona dzisiaj prezentacja moze nie jest euforyczna, ale jest rzetelna i oparta na
faktach. Na tym etapie niczego konkretnego nie mozna powiedzie¢, ale ma nadzieje, ze
wreszcie, nie tylko bedg planowane, ale bedg realizowane w przysztym roku. Lista nr Il —
remonty — to jest to, na co wszyscy czekajg. Cho¢ droga nr 241 jest droga, ktérg trzeba
zbudowaé w zupetnie innych standardach, bo jak wiadomo jest to powazny projekt. Ma
nadzieje, ze bedzie gotowy juz w przysztym roku.

Przewodniczgcy sejmiku Ryszard Bober powiedziat, Zze na ztozone interpelacje bedg
udzielone odpowiedzi pisemne.

Nastepnie przystapit do realizacji kolejnego punktu porzadku obrad, tj. wolne gtosy i
whnioski. Nikt nie zgtosit sie do gtosu.

Przewodniczacy sejmiku Ryszard Bober, w zwigzku z wyczerpaniem porzadku
obrad, podzigkowat radnym za obecnos¢ i zakonczyt obrady X sesji Sejmiku Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego VI kadencji.

Do protokotu dotaczono:

- listy wydrukéw gtosowan

Protokotowata:

Maryla Majtczak
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