Elektronicznie podpisany przez:
Ryszard Jakub Bober
dnia 26 czerwca 2019 .

UCHWALA NR VIII/137/19
SEJMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

z dnia 24 czerwca 2019 r.

w sprawie okreSlenia programu ochrony Srodowiska przed halasem dla drég krajowych o ruchu powyzej
3000 000 pojazdow rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o0 samorzadzie wojewddztwa (Dz. U. z 2019 1.
poz. 512), art. 84, art. 119 ust. 1, 2 i 4a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
22018 1. poz.799, zpodzn. zm.") oraz w zwigzku zart. 55 ust. 3 ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z2018r. poz. 2081, z2019r. poz. 630), uchwala sig,
co nastgpuje:

§ 1. Okresla si¢ program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla drég krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazdéow rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, ktory stanowi zalacznik nr 1 do
niniejszej uchwaty.

§ 2. Przyjmuje si¢ streszczenie, sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym, zawierajagce omowienie
wszystkich waznych aspektow dziatan przewidzianych w programie, ktore stanowi zatacznik nr 2 do niniejsze;j
uchwaly.

§ 3. Przyjmuje si¢ podsumowanie zawierajace uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu, o ktérym mowa
w § 1, w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze informacje, w jaki sposdb zostaty
wzigte pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione ustalenia zawarte w prognozie oddzialywania na
srodowisko, opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Pafistwowego
Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy, zgloszone uwagi i wnioski oraz propozycje dotyczace
metod iczestotliwosci  przeprowadzania monitoringu  skutkow  realizacji  postanowien dokumentu
wymienionego w § 1, ktore stanowi zalacznik nr 3 do niniejszej uchwaty.

§ 4. Traci moc uchwata Nr LI/798/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 23 czerwca
2014 r. w sprawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami potozonych
wzdhuz drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddzialywanie akustyczne, tj. przekroczone
zostaly dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikami Lpwy, Ly (Dz. Urz. Woj. Kujawsko-
Pomorskiego poz. 2240).

§ 5. Nadzor nad wykonaniem uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

§ 6. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Przewodniczacy Sejmiku

Ryszard Bober

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 1356, 1479, 1564, 1590, 1592,
1648, 1722, 2161 12533 oraz z 2019 1. poz. 42, 412 1 452.
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Zatacznik nr 1 do uchwaty Nr VIII/137/19
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 24.06.2019 1.

Program ochrony $rodowiska przed halasem dla dr6g krajowych o ruchu
powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego
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1. Wstep

1.1.Podstawy realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatlasem

Obowiazek opracowania Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem wynika bezposrednio z uregulowan
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189 poz. 12 z p6zn. zm.), z ktorej
regulacje prawne zostaly przetransponowane do polskiego ustawodawstwa Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z p6zn. zm.), zwana dalej Pos. Zgodnie z art.119
ust. 2 ww. ustawy, organem odpowiedzialnym za okreslenie programéw ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenow poza aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1 ww. ustawy jest sejmik wojewodztwa.
Przedmiotowe programy sg aktami prawa miejscowego, zgodnie z art. 84 ustawy Pos i powinny by¢ okreslone
w terminie jednego roku od dnia przedstawienia map akustycznych przez podmioty zobowigzane

do ich sporzadzenia.

Podstawa do opracowania Programu sa mapy akustyczne, ktére zgodnie z art. 179 ust. 1 i ust. 4 pkt 1
ww. ustawy, zarzadzajacy drogami sporzadza co 5 lat i przedklada witasciwemu marszatkowi wojewodztwa

1 staroscie.

Z dniem 1 stycznia 2011 roku, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r.
w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowa¢ negatywne oddzialywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych oraz sposob
okreslania granic terenéw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1 poz. 8), obowigzkiem sporzadzenia
map akustycznych zostaty objete drogi, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie oraz linie

kolejowe o natgzeniu powyzej 30 000 pociagdbw rocznie.

1.2.Cel i zakres Programu ochrony srodowiska przed halasem

Celem Programu jest wyszczegolnienie podstawowych kierunkow 1 zakresu dzialan niezbgdnych

do przywrocenia dopuszcezalnych pozioméw hatasu w §rodowisku.

Programem ochrony s$rodowiska przed hatasem powinny zosta¢ objete obszary, na ktorych stwierdzono
ponadnormatywne oddzialywanie hatasu (dla wskaznika Lpwn 0raz Ly). Nie jest jednak mozliwa likwidacja
wszystkich  stwierdzonych przekroczen wartosci normatywnych w perspektywie najblizszych lat.
Spowodowane jest to przede wszystkim wielko$cig zagrozonego obszaru, liczba zrddet hatasu, wystepowaniem
ograniczen w stosowaniu wystarczajaco skutecznych $rodkow redukcji halasu oraz kosztow stosowanych

rozwigzan przeciwhatasowych.
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Podstawg merytoryczng jest opracowanie ,,Mapy akustycznego dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000

pojazdoéw rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” z kwietnia 2018 roku.

Przywotane opracowanie pozwolitlo na identyfikacj¢ obszarow, na ktorych poziomy hatasu przekraczaja
poziomy dopuszczalne, co w efekcie dalo podstawe wyznaczenia terené6w objetych Programem
i konstruowania dziatan naprawczych. W ramach okreslenia obszarow priorytetowych, na ktérych konieczne
jest podjecie dziatan naprawczych i wskazania kierunkow dziatan wykorzystano mapy imisyjne, mapy terenow
o przekroczonych dopuszczalnych wartosciach hatasu w odniesieniu do funkcji terenu (mapy roéznicowe)
oraz mapy rozkltadu wskaznika M. Program opracowano w oparciu o szczegotowa analize efektywnoSci
mozliwych do zastosowania srodkow obnizenia hatasu drogowego i kolejowego. W opracowywaniu
niniejszego dokumentu pod uwage brano wyniki opracowanych mapy akustycznych, mozliwosci finansowe

oraz plany inwestycyjne zarzadzajacych drogami i liniami kolejowymi.

1.3.Metodyka realizacji Programu

e Wskaznik M

Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych zagrozonych halasem ustalana
jest na podstawie wartosci wskaznika M, odnoszacego si¢ do wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu i liczby mieszkancow na tym terenie. Wyzsze warto$ci wskaznika M oznaczajg wigksza liczbe

mieszkancoéw narazong na wysokie poziomy hatasu. Warto$¢ wskaznika M oblicza si¢ wg wzoru:

M = 0,1m(10%14L —1)

gdzie:

m - oznacza liczb¢ mieszkancow na obszarze, na ktérym warto$¢ dopuszczalna jest przekroczona o AL

decybeli.

Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych ustala si¢, zaczynajac od terenow
0 najwyzszej warto$ci wskaznika M do terendw o wartosci wskaznika M najnizszej.
L Wskainik LDWN I LN
W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci

wskaznika hatasu Lown (Dz. U. 2 2010 r., Nr 215, poz. 1414) okreslono metode, wedtug ktorej wyznacza

si¢ wskaznik Lpwn. Zgodnie z zapisami ww. aktu prawnego jest on nastepujacy:
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gdzie:

Lown — oznacza dhugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich dob roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00), pory wieczoru (rozumianegj jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo — o0znacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw— oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln—  oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00).

Wskaznik Ly jest rowniez uzywany jako samodzielny wskaznik, ktory pozwala okresli¢ przekroczenia dla pory

nocy.
e Dopuszczalne poziomy halasu w §rodowisku

Okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w s$rodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112) dopuszczalne wartosci poziomu hatasu
w $srodowisku stanowiace standardy jakosci srodowiska zaleza od zrdédta hatasu, pory doby i ustalone zostaty

dla rodzajow terendéw przeznaczonych pod:

. zabudowe¢ mieszkaniowg jednorodzinng;

. szpitale i domy opieki spoteczne;;

. budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

. tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowiskowej;

. tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego;
. tereny rekreacyjno — wypoczynkowe;

. tereny mieszkaniowo — ustugowe;

. tereny zabudowy zagrodowej;

. tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Dopuszczalne warto$ci pozioméw hatasu wyrazone wskaznikami Lown i Ly dla poszczegolnych rodzajow

terenu oraz zrodet hatasu przedstawiono w tabeli ponize;j.
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Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegélne grupy zrodet

hatasu, z wyltaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych

oraz linie elektroenergetyczne

Lp.

Rodzaj terenu

Dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom dzwigku A w dB

Drogi lub linie kolejowe

Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca

zrodlem hatasu

Lown
przedziat czasu
odniesienia réwny
wszystkim dobom

w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia réwny
wszystkim porom

nocy

Lown przedziat
czasu odniesienia
rowny wszystkim

dobom w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom

nocy

a) strefa ochronna ,,A”
uzdrowisk
b) Tereny szpitali poza

miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy

c¢) Tereny doméw opieki
spolecznej

d) Tereny szpitali

w miastach

64

59

50

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo

uslugowe

68

59

55

45
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Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwigku A w dB

. o i Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
Drogi lub linie kolejowe
zrédlem hatasu

. Lown Ln , Ln
Lp. Rodzaj terenu ] ) Lown przedziat )
przedziat czasu przedziat czasu L przedziat czasu
- - czasu odniesienia -
odniesienia rowny | odniesienia rowny ) odniesienia rowny
. ) rowny wszystkim )
wszystkim dobom | wszystkim porom wszystkim porom
dobom w roku
w roku nocy nocy

Tereny w strefie
$rodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.

mieszkancoOw

e Wskazniki wykorzystane do analizy techniczno-ekonomicznej skutecznos$ci dzialan
W ramach prac nad Programem okre§lono nastepujace wskazniki:

- zysk wynikajacy z rozwigzania przeciwhalasowego;

- wspotczynnik kosztochlonnosci;

- efektywnos¢ ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego;
- efektywnos$¢ akustyczna rozwigzania przeciwhatasowego;

- wskaznik korzysci spotecznych.
> Zysk wynikajacy z rozwiazania przeciwhalasowego S

W celu zaplanowania wydatkow na ochrone $rodowiska przed hatasem nalezy zna¢ zysk wynikajacy
z proponowanych rozwigzan. Zysk zwigzany z zastosowaniem danego dziatania przeciwhatasowego stanowi
miare redukcji spotecznej dokuczliwosci spowodowanej hatasem i wyraza si¢ wzorem:

gdzie: S=n-AL

AL — wielkos¢ redukcji hatasu na danym obszarze

n — liczba ludno$ci zamieszkujacej dany obszar

Zysk jest wprost proporcjonalny do liczby ludnosci zamieszkujacej obszar i do stopnia zmniejszenia poziomu
hatasu po zastosowaniu $rodka przeciwhatasowego. Za pomocg wskaznika S mozna okresli¢ koszt obnizenia

poziomu hatasu o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca.
> Wspélezynnik kosztochlonnosci KCH

Kosztochtonnos¢ danego dziatania to stosunek kosztu przedsiewzigcia do zaktadanego zysku, wynikajacego

z jego realizacji. Miarg kosztochtonnos$ci (KCH) jest wyrazenie:
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KCH = Koszt/S = Koszt/( n - AL)

Niska wartos¢ wspotczynnika KCH oznacza uzyskanie duzego efektu, w postaci redukcji poziomu hatasu

oraz liczby ludnosci narazonej, przy matych naktadach finansowych.
> Efektywnos$¢ ekonomiczna rozwigzania przeciwhatasowego (Eekon)

Za pomocg wspotczynnika kosztochtonnosci KCH mozna wyznaczy¢ efektywnos$¢ ekonomiczng rozwigzania

przeciwhalasowego za pomoca wzoru:

EEKON = 1/KCH

Wskaznik ten pozwala na okre$lenie inwestycji, dla ktérej uzyskano najwieksza redukcje poziomu hatasu
1 liczby zagrozonych oséb, przy najmniejszym naktadzie kosztow. Im wigksza wartos$¢, tym bardziej efektywne

ekonomicznie jest przedsiewziecie.
> Efektywnos$¢ akustyczna rozwiazania przeciwhalasowego (Eexol)

Wskaznik efektywnos$ci  akustycznej pozwala na okre$lenie, ktére zproponowanych dziatan

przeciwhatasowych jest najkorzystniejsze. Wyraza si¢ go wzorem:

EexkoL = M1 - M2/ My - 100%
gdzie:
M - wartos¢ wskaznika M przed realizacjg Programu

M - wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu
> Wskaznik korzySci spotecznych

Do okreslenia, ktore zadanie jest najbardziej optacalne i korzystne spotecznie, uzywany jest wskaznik korzysci

spotecznych, ktory obliczany jest za pomoca wzoru:

WKS = Egkon - EexoL

Wskaznik taczy efektywnos$¢ akustyczng rozwigzania przeciwhatasowego oraz efektywno$¢ ekonomiczna.

Im wigksza warto$¢, tym bardziej efektywne ekonomicznie i akustycznie jest przedsigwzigcie.
2. Czesé opisowa

2.1.0pis obszaru objetego zakresem Programu ochrony srodowiska przed halasem

Ponizej przedstawiono ogolne opisy oraz lokalizacj¢ odcinkéw drog bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad objgtych zakresem niniejszego opracowania. Dodatkowo w tabelach

wyszczegblniono poszczegdlne fragmenty odcinkow.
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Droga krajowa nr 5
W ramach niniejszego Programu przeanalizowano 3 odcinki drogi krajowej nr 5 sktadajacych
si¢ z 27 fragmentow.

> I odcinek drogi krajowej nr 5 (5)

Pierwszy analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 zaczyna si¢ na wezle komunikacyjnym Wezet Dworzysko,
natomiast konczy si¢ w okolicy miejscowosci Modliszewko. Odcinek nie jest ciagly na calej swojej dtugosci.
Przebiega przez gminy: Swiecie, Pruszcz, Dobrcz, Osielsko, miasto Bydgoszcz, Biale Blota, Szubin, Znin,

Gasawa 1 Rogowo.

Kilometraz odcinka: 6+000 — 35+138; 45+182 — 50+163; 61+064 — 70+988; 77+795 — 118+188
Dlugos¢ odcinka: 84,436 km
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Rysunek 1. Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5 dla km 6+000 — 35+138
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Rysunek 2. Lokahzaqa pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5 dla km 45+182 — 50+163;
61+054 — 70+988
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Rysunek 3. LokahzaCJa pierwszego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 5 dla km 77+795 — 118+188
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Tabela 2. Opis poszczegdlnych odcinkéw drogi krajowej nr 5

Lp. | Numer . Kilometraz Dhugos¢
) Opis fragmentu

drogi poczatek koniec [km]
1. 5 Wezet Dworzysko - Trzeciewiec 6+000 8+443 2,443
2. 5 Wezet Dworzysko - Trzeciewiec 8+443 14+36 5,917
3. 5 Wezet Dworzysko - Trzeciewiec 14+36 19+461 5,101
4. 5 Wezet Dworzysko - Trzeciewiec 19+461 224625 3,164
5. 5 Trzeciewiec - Borowno 22+625 27+761 5,136
6. 5 Bordéwno - Osielsko 27+761 30+402 2,641
7. 5 Boréwno - Osielsko 30+402 33+273 2,871
8. 5 Osielsko - Bydgoszcz 33+273 34+986 1,713
9. 5 Osielsko - Bydgoszcz 34+986 35+138 0,152
10. 5 Bydgoszcz - Wezet Bydgoszcz Pid. 45+182 45+362 0,180
11. 5 Bydgoszcz - Wezet Bydgoszcz Pid. 45+362 45+588 0,226
12. 5 Bydgoszcz - Wezet Bydgoszcz Pid. 45+588 50+163 4,575
13. 5 Wezel Bydgoszcz Blonie - Wezet Szubin 61+064 63+108 2,044
14. 5 Wezel Bydgoszcz Blonie - Wezet Szubin 63+108 66+793 3,685
15. 5 Wezel Bydgoszcz Blonie - Wezet Szubin 66+793 69+988 3,195
16. 5 Wezet Bydgoszcz Blonie - Wezet Szubin 69+988 70+988 1,000
17. 5 Szubin /Obwodnica/ - Wasosz 77+795 78+111 0,316
18. 5 Szubin /Obwodnica/ - Wasosz 78+111 83+208 5,097
19. 5 W3s0sz - Znin 83+208 88+857 5,649
20. 5 W3sosz - Znin 88+857 93+446 4,589
21. 5 Znin /Przejscie/ 93+446 93+961 0,515
22. 5 Znin - Modliszewko 93+961 98+433 4,472
23. 5 Znin - Modliszewko 98+433 102+774 4,341
24. 5 Znin - Modliszewko 102+774 106+98 4,206
25. 5 Znin - Modliszewko 106+980 | 110+957 3,977
26. 5 Znin - Modliszewko 110+957 | 117+005 6,048
217. 5 Znin - Modliszewko 117+005 | 118+188 1,183

> Il odcinek drogi krajowej nr 5 (5b)

Drugi analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 zaczyna si¢ na wezle komunikacyjnym Wezet Szubin i omija

miasto Szubin od strony poludniowej tworzac jej obwodnice. Odcinek znajduje si¢ na terenie gminy Szubin.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 5+727

Dhugos$¢ odcinka: 5,727 km
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Rysunek 4. Lokalizacja drugiego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5 (5b)

Tabela 3. Opis poszczegolnych fragmentow drugiego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 5 (5b)

Lp. | Numer _ Kilometraz Dhugosé
) Opis fragmentu .
drogi poczatek koniec [km]
1. DK 5b Wezet Szubin - Szubin /Obwodnica/ 0+000 0+821 0,821
2. DK 5b Wezet Szubin - Szubin /Obwodnica/ 0+821 2+202 1,381
3. DK 5b Wezet Szubin - Szubin /Obwodnica/ 2+202 5+727 3,525
> 111 odcinek drogi krajowej nr 5 (5c)

Trzeci analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 zaczyna si¢ na wezle komunikacyjnym Wezet Nowe Marzy,

natomiast konczy na wezle Morsk. Odcinek przebiega przez gming Dragacz i Swiecie.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 10+456
Dhugos$¢ odcinka: 10,456 km
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Rysunek 5. Lokalizacja trzeciego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5 (5¢)

Tabela 4. Opis poszczegolnych fragmentow trzeciego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5

Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugosé
) Opis fragmentu

drogi poczatek koniec [km]
1. DK 5¢ Wezel Nowe Marzy - Wezet Morsk 0+000 0+205 0,205
2. DK 5c¢ Wezel Nowe Marzy - Wezet Morsk 0+205 2+095 1,890
3. DK 5c¢ Wezel Nowe Marzy - Wezet Morsk 2+095 8+000 5,905
4. DK 5¢ Wezel Nowe Marzy - Wezet Morsk 8+000 9+860 1,860
5. DK 5¢ Wezel Nowe Marzy - Wezet Morsk 9+860 10+456 0,596

Droga krajowa nr 10

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano 2 odcinki drogi krajowej nr 10.

> I odcinek drogi krajowej nr 10 (10)
Pierwszy analizowany odcinek drogi krajowej nr 10 zaczyna sie przy granicy z wojewodztwem
Wielkopolskim, a konczy w mieScie Lipno. Odcinek przebiega przez gminy: Sadki, Nakto nad Notecig,

Sicienko, miasto Bydgoszcz, Biate Blota, Nowa Wie§ Wielka, Solec Kujawski, Wielka Nieszawka, Lubicz,

Obrowo, Czernikowo, Kikot i Lipno.

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 13



Kilometraz odcinka: 219+283 — 304+899, 315+942 — 355+527

Dhugos$¢ odcinka: 125,201 km
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Rysunek 8. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 10 dla km 315+942 — 355+527

Tabela 5. Opis poszczegdlnych fragmentoéw analizowanego | odcinka drogi krajowej nr 10

Lp. Numer Opis fragmentu Kilometraz Dhugosé
drogi poczatek koniec [km]
1. DK 10 Wyrzysk - Nakto skrzyz. z DW241 219+283 | 219+323 0,040
2. DK 10 Wyrzysk - Nakto skrzyz. z DW241 219+323 | 222+177 2,854
3. DK 10 Wyrzysk - Nakto skrzyz. z DW241 222+177 | 227+379 5,202
4. DK 10 Wyrzysk - Nakto skrzyz. z DW241 2274379 | 232+734 5,355
5. DK 10 Wyrzysk - Nakto skrzyz. z DW241 232+734 | 234+911 2,177
6. DK 10 Wyrzysk - Nakto skrzyz. z DW241 2344911 | 237+165 2,254
7. DK 10 Nakto skrzyz. z DW241 - Pawtowek 237+165 | 239+607 2,442
8. DK 10 Nakto skrzyz. z DW241 - Pawtowek 239+607 244+01 4,403
9. DK 10 Nakto skrzyz. z DW241 - Pawtowek 244+01 247+916 3,906
10. | DK 10 Nakto skrzyz. z DW241 - Pawtowek 247+916 | 253+038 5,122
11. DK 10 Nakto skrzyz. z DW241 - Pawtowek 253+038 258+098 5,060
12. | DK 10 Pawlowek - Wezet Bydgoszcz Blonie 258+098 | 261+553 3,455
13. | bK 10 Pawltowek - Wezet Bydgoszcz Blonie 261+553 264+68 3,127
14. | DK 10 Pawltowek - Wezet Bydgoszcz Blonie 264+68 265+368 0,688

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 15



15. | DK 10 Wezet Bydgoszcz Pid. - Makowiska 265+368 | 266+071 0,703
16. | DK 10 Wezet Bydgoszcz Pid. - Makowiska 266+071 269+46 3,389
17. | DK 10 Wezet Bydgoszcz Pid. - Makowiska 269+46 271+939 2,479
18. | DK 10 Wezel Bydgoszcz Pid. - Makowiska 271+939 272+49 0,551
19. | DK 10 Wezel Bydgoszcz Pid. - Makowiska 272+49 276+946 4,456
20. | DK 10 Makowiska - Solec Kuj. skrzyz. z ul. Le$na 276+946 | 280+697 3,751
21 | bK 10 Solec Kuj. skrzyz. z ul. Le$ng - Przylubie DW 280+697 281463 0933
394
2 | bK 10 Solec Kuj. skrzyz. z ul. Le$ng - Przylubie DW 281463 286+527 4897
394
23 | DK 10 Solec Kuj. skrzyz. z ul. Le$ng - Przylubie 2864527 | 288+015 1 488
DW394
24. | DK 10 Przytubie DW 394 - Cierpice DW 273 288+015 | 291+713 3,698
25. | DK 10 Przytubie DW 394 - Cierpice DW 273 291+713 | 294+208 2,495
26. | DK 10 Przytubie DW 394 - Cierpice DW 273 294+208 | 298+899 4,691
27. | DK 10 Przytubie DW 394 - Cierpice DW 273 298+899 | 301+124 2,225
28. | DK 10 Cierpice DW 273 - Wezet Torun Zachod 301+124 | 304+899 3,775
29. | DK 10 Wezet Lubicz - Lubicz skrzyz. z DW 552 315+942 | 317+313 1,371
30. | bK10 Wezel Lubicz - Lubicz skrzyz. z DW 552 317+313 | 317+415 0,102
31. | DK 10 Lubicz DW 552 - Lubicz DW 657 317+415 | 319+509 2,094
32. | DK 10 Lubicz DW 552 - Lubicz DW 657 319+509 | 321+035 1,526
33. | bK10 Lubicz Skrzyz. z DW 657 - Dobrzejewice 321+035 | 323+832 2,797
34. | DK 10 Dobrzejewice - Czernikowo 323+832 | 328+936 5,104
35. | DK 10 Dobrzejewice - Czernikowo 328+936 | 334+958 6,022
36. | DK10 Czernikowo - Kikot 334+958 340+08 5,122
37. | DK 10 Czernikowo - Kikot 340+080 | 344+538 4,458
38. DK 10 Czernikowo - Kikot 344+538 | 347+697 3,159
39. | bK10 Kikot - Lipno 347+697 | 352+672 4,975
40. | DK 10 Kikot - Lipno 352+672 | 355+527 2,855
> Il odcinek drogi krajowej nr 10 (10a)

Drugi analizowany odcinek drogi krajowej nr 10 znajduje si¢ na terenie gminy Wielka Nieszawka.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 1+333
Dhugo$¢ odcinka: 1,333 km
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Rysunek 9. Lokalizacja analizowanego Il odcinka drogi krajowej nr 10 (10a).

Tabela 6. Opis poszczegdlnych fragmentéw analizowanego Il odcinka drogi krajowej nr 10

Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugos¢
. Opis fragmentu .
drogi poczatek koniec [km]
1. | DK 10a Cierpice DW 273 -Wezet Torun Zachod 0+000 1+333 1,333

Droga krajowa nr 15

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano dwa odcinki drogi krajowej nr 15.

> I odcinek drogi krajowej nr 15

Pierwszy analizowany odcinek drogi krajowej nr 15 zaczyna si¢ na granicy z wojewodztwem wielkopolskim,

natomiast konczy si¢ w miescie Brodnica. Odcinek nie jest ciggly na catej swojej dtugosci. Odcinek przebiega

przez gminy: Mogilno, Strzelno, Inowroctaw, Gniewkowo, Wielka Nieszawka, miasto Torun, Lubicz,

Kowalewko Pomorskie, Debowa Lgka i Brodnica.

Kilometraz odcinka: 161+762 — 180+506; 182+164 — 199+802; 201+354 — 230+621; 244+539 - 273+085;

295+889 — 301+595

Dlugos¢ odcinka: 99,901 km
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Tabela 7. Opis poszczegdlnych fragmentdéw pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 15

Kilometraz Dhugosé

Lp. Numer drogi Opis fragmentu

poczatek | Kkoniec [km]
1. DK 15 Trzemeszno - Kwieciszewo 161+762 | 1624149 0,387
2. DK 15 Trzemeszno - Kwieciszewo 162+149 | 164+878 | 2,729
3. DK 15 Trzemeszno - Kwieciszewo 164+878 | 169+034 | 4,156
4. DK 15 Kwieciszewo - Strzelno 169+034 | 172+227 | 3,193
5. DK 15 Kwieciszewo - Strzelno 1724227 | 177+079 4,852
6. DK 15 Kwieciszewo - Strzelno 177+079 | 1804506 3,427
7. DK 15 Strzelno - Inowroctaw 182+164 | 185+13 2,966
8. DK 15 Strzelno - Inowroctaw 185+13 | 189+678 | 4,548
9. DK 15 Strzelno - Inowroctaw 189+678 | 194+783 | 5,105
10. DK 15 Inowroctaw /ul. Poznafiska/ 194+783 | 195+053 | 0,270
11. DK 15 Inowroctaw /ul. Poznanska/ 195+053 | 199+802 | 4,749
12. DK 15 Inowroctaw /ul. Torunska/ 201+354 | 202+394 1,040
13. DK 15 Inowroctaw /Pileckiego/ - Gniewkowo 202+394 | 203+075 0,681
14. DK 15 Inowroctaw /Pileckiego/ - Gniewkowo 203+075 | 205+741 | 2,666
15. DK 15 Inowroctaw /Pileckiego/ - Gniewkowo 205+741 | 208+895 | 3,154
16. DK 15 Inowroctaw /Pileckiego/ - Gniewkowo 208+895 | 213+442 | 4,547
17. DK 15 Inowroctaw /Pileckiego/ - Gniewkowo 213+442 | 214+354 0,912
18. DK 15 Inowroctaw /Pileckiego/ - Gniewkowo 214+354 | 215+584 1,230
19. DK 15 Gniewkowo - Torun Zachéd 215+584 | 216+578 | 0,994
20. DK 15 Gniewkowo - Torun Zachdd 216+578 | 220+375 | 3,797
21. DK 15 Gniewkowo - Torun Zachdd 220+375 | 224+981 | 4,606
22. DK 15 Gniewkowo - Torun Zachdd 224+981 | 229+355 | 4,374
23. DK 15 Torun Zachéd - Torun 229+355 | 230+011 | 0,656
24, DK 15 Torun Zachdd - Torun 230+011 | 230+621 0,610
25. DK 15 Torun - Grebocin 244+539 | 245+222 0,683
26. DK 15 Grebocin - Turzno 245+222 | 247+702 | 2,480
27. DK 15 Grebocin - Turzno 247+702 | 250+362 | 2,660
28. DK 15 Grebocin - Turzno 250+362 | 251+54 1,178
29. DK 15 Turzno - Kowalewo Pom. 251+540 | 255+461 | 3,921
30. DK 15 Turzno - Kowalewo Pom. 255+461 | 259+615 | 4,154
31. DK 15 Turzno - Kowalewo Pom. 259+615 | 261+551 | 1,936
32. DK 15 Turzno - Kowalewo Pom. 261+551 | 262+456 | 0,905
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_ _ Kilometraz Dhugos¢
Lp. Numer drogi Opis fragmentu .
poczatek | koniec [km]
33. DK 15 Turzno - Kowalewo Pom. 262+456 | 264+051 1,595
34. DK 15 Kowalewo Pom. - Lipnica 264+051 | 268+268 4,217
35. DK 15 Kowalewo Pom. - Lipnica 268+268 | 273+085 | 4,817
36. DK 15 Szabda - Brodnica 295+889 | 298+954 | 3,065
37. DK 15 Brodnica /Przejscie/ 298+954 | 301+595 | 2,641
> Il odcinek drogi krajowej nr 15 (15c¢)

Drugi analizowany odcinek drogi krajowej nr 15 znajduje si¢ na terenie Inowroctawia.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 2+044

Dlugos¢ odcinka: 2,044 km
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Rysunek 14. Lokalizacja drugiego z analizowanych odcinkéow drogi krajowej nr 15 (15c)
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Tabela 8. Opis poszczegodlnych fragmentow drugiego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 15

Numer drogi ) Kilometraz Dhugos¢
Lp. Opis fragmentu .
poczatek | koniec [km]
1. DK 15c¢ Inowroctaw /ul. Staszica/ 0+000 1+188 1,188
2. DK 15c¢ Inowroctaw /ul. Staszica/ 1+188 1+437 0,249
3. DK 15¢ Inowroctaw /ul. Staszica/ 1+437 2+044 0,607

Droga krajowa nr 16

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 16 zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 91, a konczy

w miescie Grudziadz. Odcinek znajduje si¢ na terenie gmin Dragacz i miasta Grudziadz.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 4+634
Dtugos¢ odcinka: 4,634 km

000+000

rudziadz
GRUDZIADZ

004+634

Rysunek 15. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 16
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Tabela 9. Opis poszczegodlnych fragmentow analizowanego odcinka drogi krajowej nr 16
Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugos¢
) Opis fragmentu _

drogi poczatek koniec [km]
1. DK 16 Dolna Grupa - Grudziadz 0+000 3+468 3,468

2. DK 16 Dolna Grupa - Grudziadz 3+468 3+535 0,067

3. DK 16 Dolna Grupa - Grudziadz 3+535 4+634 1,099

Droga krajowa nr 25

Inowroctaw.

Dtugos¢ odcinka: 38,712 km

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 25 zaczyna si¢ W miejscowosci Sepolno Krajenskie, natomiast konczy

si¢ w miescie Inowroctaw. Odcinek nie jest ciggly na calej swojej dtugosci. Odcinek przebiega przez gminy:
Sepolno Krajenskie, Sicienko, miasto Bydgoszcz, Biale Btota, Nowa Wies Wielka, Ziotniki Kujawskie,

Kilometraz odcinka: 93+242 — 94+667; 142+422 — 145+964; 155+764 — 189+509

Rysunek 16. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25 dla km 93+242 — 94+667
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Rysunek 17. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25 dla km 142+422 — 145+964
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Rysunek 18. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25 dla km

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 24



Tabela 10. Opis poszczegdlnych fragmentow analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25

Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugos¢
Opis fragmentu

drogi poczatek | koniec [km]
1. | DK25 Sepolno Kraj. /Przejscie/ 93+242 94+667 1,425
2. | DK 25 Tryszczyn - Bydgoszcz 142+422 | 145+964 | 3,542
3. | DK 25 Wezet Bydgoszcz Pid. - Brzoza 155+764 | 156+331 0,567
4. | DK 25 Wezet Bydgoszcz Pid. - Brzoza 156+331 | 158+609 2,278
5. | DK 25 Brzoza - Ztotniki Kuj. 158+609 | 162+332 | 3,723
6. | DK25 Brzoza - Ztotniki Ku;. 162+332 | 166+471 | 4,139
7. | DK25 Brzoza - Ztotniki Ku;. 166+471 | 170+051 3,58
8. | DK25 Brzoza - Ztotniki Ku;. 170+051 | 173+834 | 3,783
9. | DK 25 Ztotniki Kuj. - Inowroctaw 173+834 | 175+348 1,514
10. | DK 25 Ztotniki Kuj. - Inowroctaw 175+348 | 175+418 0,07
11. | DK 25 Ztotniki Kuj. - Inowroctaw 175+418 | 176+000 0,582
12. | DK 25 Ztotniki Kuj. - Inowroctaw 176+000 | 180+952 4,952
13. | DK 25 Ztotniki Kuj. - Inowroctaw 180+952 | 184+759 | 3,807
14. | DK 25 Ztotniki Kuj. - Inowroctaw 184+759 | 187+4000 | 2,641
15. | DK 25 Ztotniki Kuj. - Inowroctaw 187+400 | 188+153 | 0,753
16. | DK 25 Inowroctaw /ul. Dworcowa/ 188+153 | 188+606 0,453
17. | DK 25 Inowroctaw /ul. Dworcowa/ 188+606 | 189+509 0,903

Droga krajowa nr 62

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 62 zaczyna si¢ w miejscowosci Kruszwica na skrzyzowaniu z droga
wojewodzka nr 412, a konczy w miejscowosci Wioctawek. Odcinek nie jest ciagly na catej swojej dtugoscei.
Odcinek zlokalizowany jest w gminach Kruszwica, Radziejow, Brzes¢ Kujawski i Wiloctawek i miasto
Wioctawek.

Kilometraz odcinka: 11+103 — 32+007; 57+247 — 67+082
Dtugos¢ odcinka: 30,739 km
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Rysunek 19. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 62 dla km 11+103 — 32+007
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Rysunek 20. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 62 dla km 57+247 — 67+082
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Tabela 11. Opis poszczegdlnych fragmentow analizowanego odcinka drogi krajowej nr 62

Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugos¢
) Opis fragmentu .
drogi poczatek koniec [km]

1. DK 62 Kobylniki - Radziejow 11+103 13+678 2,575
2. DK 62 KobylIniki - Radziejow 13+678 19+427 5,749
3. DK 62 KobylIniki - Radziejow 19+427 24+564 5,137
4, DK 62 Kobylniki - Radziejow 24+564 27+678 3,114
5. DK 62 Kobylniki - Radziejow 27+678 29+244 1,566
6. DK 62 Kobylniki - Radziejow 29+244 32+007 2,763
7. DK 62 Brzes¢ Kuj. - Wezet Whoctawek Zachod 57+247 57+731 0,484
8. DK 62 Brzes¢ Kuj. - Wezel Wloctawek Zachod 57+731 61+087 3,356
9. DK 62 Brzes¢ Kuj. - Wezet Whoctawek Zachod 61+087 62+338 1,251
10. | DK 62 Wezet Wioctawek Zachod - Wioctawek 62+338 63+941 1,603
11. | DK 62 Wezel Wiloctawek Zachod - Whoctawek 63+941 67+082 3,141

Droga krajowa nr 67

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 67 znajduje si¢ w miescie Lipno.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 1+334

Dtugos¢ odcinka: 1,334 km

S — 000+0(‘]0
=P OW. Iipnowsk:i
001+334
Rysunek 21. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 67
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Tabela 12. Opis poszczegélnych fragmentéw analizowanego odcinka drogi krajowej nr 67

Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugos¢
) Opis fragmentu .
drogi poczatek koniec [km]
1. DK 67 Lipno /Przejscie/ 0+000 1+076 1,076
2. DK 67 Lipno /Przejscie/ 1+076 1+334 0,258

Droga krajowa nr 80

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 80 zaczyna si¢ w okolicy miasta Bydgoszcz, natomiast konczy si¢ przy
granicy z Toruniem. Odcinek znajduje si¢ w gminach Sicienko, miasto Bydgoszcz, Dabrowa Chelminska,
Ztawie$ Wielka.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 0+676; 16+526 — 53+991
Dtugos¢ odcinka: 28,819 km
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Rysunek 22. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 80 dla km 0+000 — 0+676
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Rysunek 24. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 80 dla km 53+563 — 53+991
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Tabela 13. Opis poszczegdlnych fragmentow analizowanego odcinka drogi krajowej nr 80

Lp. | Numer _ Kilometraz Dhugos¢
Opis fragmentu

drogi poczatek koniec [km]
1. DK 80 Pawtoéwek - Bydgoszcz 0+000 0+676 0,676
2. DK 80 Bydgoszcz - Strzyzawa 16+526 18+173 1,647
3. DK 80 Strzyzawa - Zta Wie$ Wielka 18+173 22+252 4,079
4, DK 80 Strzyzawa - Zta Wie$ Wielka 22+252 27+167 4915
5. DK 80 Strzyzawa - Zta Wie$ Wielka 27+167 29+715 2,548
6. DK 80 Za Wie$ Wielka - Torun 29+715 344779 5,064
7. DK 80 Zta Wies Wielka - Torun 34+779 40+051 5,272
8. DK 80 Zta Wies Wielka - Torun 40+051 43+439 3,388
9. DK 80 Zta Wies Wielka - Torun 43+439 44+241 0,802
10. | DK 80 Torun - Wezel Lubicz 53+563 53+991 0,428

Droga krajowa nr 91

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 91 zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 16 w gminie

Dragacz, natomiast konczy si¢ przy granicy z miejscowoscig Kowal. Odcinek nie jest ciggly na catej swojej

dlugosci. Odcinek przebiega przez gminy: Dragacz, Swiecie, Chetmno, Stolno, Papowo Biskupie, Chetmza,

Lysomice, miasto Torun, Wielka Nieszawka, Aleksandrow Kujawski, Wtoctawek i Kowal.

Kilometraz odcinka: 115+123 — 121+037; 138+742 — 168+610; 173+599 — 183+843; 198+149 — 210+571;

248+249 — 257+010

Dtugos¢ odcinka: 63,021 km
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Rysunek 26. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 138+742 — 168+61
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Rysunek 27. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91
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Rysunek 28. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 198+149 — 210+571
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Rysunek 29. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 248+249 — 257+010

Tabela 14. Opis poszczegdlnych fragmentéw pierwszego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 91

Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugosé
Opis fragmentu

drogi poczatek koniec [km]
1. DK 91 Dolna Grupa - We¢zet Nowe Marzy 115+123 | 119+535 4,412
2. DK 91 Dolna Grupa - Wezet Nowe Marzy 1194535 | 121+037 1,502
3. DK 91 Przechowo - Chetmno 138+742 | 141+475 2,733
4. DK 91 Przechowo - Chetmno 141+475 | 145+120 3,645
5. DK 91 Przechowo - Chetmno 145+120 | 147+674 2,554
6. DK 91 Chelmno - Obwodnica Chetmna 147+674 | 148+782 1,108
7. DK 91 Obwodnica Chetmna - Stolno 148+782 | 151+862 3,080
8. DK 91 Stolno - Konczewice 151+862 | 157+308 5,446
9. DK 91 Stolno - Konczewice 157+308 | 160+734 3,426
10. | DK91 Stolno - Konczewice 160+734 | 164+368 3,634
11. DK 91 Stolno - Kofhczewice 164+368 168+610 4,242
12. | DK91 Grzywna - Lysomice 1734599 | 177+226 3,627
13. | DK91 Grzywna - Lysomice 177+226 | 180+609 3,383
14. | DK91 Lysomice - Torun 180+609 | 183+843 3,234
15. | DK91 Torun - Nowy Ciechocinek 198+149 | 198+533 0,384
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16. DK 91 Torun - Nowy Ciechocinek 198+533 | 202+123 3,590
17. | DK 91 Torun - Nowy Ciechocinek 202+123 | 205+964 | 3,841
18. DK 91 Torun - Nowy Ciechocinek 205+964 | 2104571 4,607
19. DK 91 Wioctawek — Kowal /Obwodnica/ 248+249 | 2494529 1,280
20. DK 91 Wioctawek — Kowal /Obwodnica/ 249+529 | 2554491 5,962
21. DK 91 Wioctawek — Kowal /Obwodnica/ 255+491 | 257+010 1,519

Droga ekspresowa S5

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano dwa odcinki drogi ekspresowej nr S5.

> I odcinek ekspresowej nr S5 (S5)

Pierwszy analizowany odcinek drogi ekspresowej nr S5 zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 91
w gminie Swiecie, a konczy w gminie Biate Blota przechodzac w droge krajowa nr 5. Odcinek przebiega

przez gminy Swiecie i Biale Blota.

Kilometraz odcinka: 0+000 — 6+000; 50+163 — 61+064
Dtugos¢ odcinka: 16,901 km
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Rysunek 30. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5 dla km 0+000 — 6+000
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Rysunek 31. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5 dla km 50+163 — 61+064

Tabela 15. Opis poszczegdlnych fragmentéw analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5

Lp. | Numer ) Kilometraz Dhugosé
) Opis fragmentu .
drogi poczatek koniec [km]
1. S5 Wezet Terespol - Wezet Dworzysko 0+000 0+775 0,775
2. S5 Wezet Terespol - Wezet Dworzysko 0+775 3+983 3,208
3. S5 Wezel Terespol - Wezet Dworzysko 3+983 5+005 1,022
4. S5 Wezet Dworzysko - Trzeciewiec 5+005 5+568 0,563
5. S5 Wezet Dworzysko - Trzeciewiec 5+568 6+000 0,432
S5 Wezel Bydgoszcz Pid. - Wezet Bydgoszcz
v e ¢ v 50+163 54+143 3,98
6. Btonie
S5 Wezel Bydgoszcz Pid. - Wezet Bydgoszcz
v e ¢ v 54+143 58+867 4,724
7. Btonie
8. S5 Wezel Bydgoszcz Blonie - Wezel Szubin 58+867 61+064 2,197
> Il odcinek ekspresowej nr S5 (S5¢)

Drugi analizowany odcinek drogi ekspresowej nr S5 zaczyna si¢ na wezle z drogg krajowg nr 5, a konczy

na wezle z droga krajowa nr 91. Odcinek przebiega przez gming Swiecie.
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Kilometraz odcinka: 10+456 — 17+705
Dhugos$¢ odcinka: 7,249 km
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Rysunek 32. Lokalizacja analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5 (S5c)

Tabela 16. Opis poszczegdlnych fragmentow analizowanego drugiego odcinka drogi ekspresowej nr S5

Lp. | Numer . Kilometraz Dhugos¢
) Opis fragmentu .

drogi poczatek koniec [km]
1. S5¢ Wezel Nowe Marzy - Wezet Morsk 10+456 10+906 0,45
2. S5¢ Wezel Morsk - Wezet Terespol 10+906 11+712 0,806
3. S5¢ Wezel Morsk-Wezet Terespol 114712 12+587 0,875
4. S5¢ Wezel Morsk-Wezet Terespol 12+587 16+943 4,356
5. S5¢ Wezel Morsk-Wezet Terespol 16+943 17+705 0,762

Droga ekspresowa S10 (S10a)
Analizowany odcinek drogi ekspresowej nr S10 zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogami krajowymi nr 10 i 15,

natomiast konczy si¢ na skrzyzowaniu z autostradg Al. Odcinek zlokalizowany jest w gminie Wielka

Nieszawka 1 mies$cie Torun.
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Kilometraz odcinka: 1+333 — 12+165
Dhtugos$é¢ odcinka: 10,832 km
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Rysunek 33. Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi ekspresowej S10a

Tabela 17. Opis poszczegdlnych fragmentéw odcinka drogi ekspresowej S10a

Lp. | Numer ) Kilometraz Dlugosé
) Opis fragmentu _

drogi poczatek koniec [km]
1. S10a Wezet Torun Zachod - Wezel Torun Potudnie 1+333 7+164 5,831
2. S10a Wezet Torun Zachod - Wezel Torun Potudnie 7+164 11+100 3,936
3. S10a Wezet Torun Zachod - Wezel Torun Potudnie 11+100 11+890 0,790
4. S10a Wezet Torun Zachod - Wezel Torun Potudnie 11+890 12+165 0,275

Autostrada Al

Analizowany odcinek autostrady Al zaczyna si¢ n a skrzyzowaniu z droga ekspresowg S10 i drogg krajowsa

nr 91 przy potudniowo-wschodniej granicy miasta Torun, natomiast konczy si¢ na granicy z wojewodztwem

todzkim. Odcinek znajduje si¢ na terenie gmin: Wielka Nieszawka, Aleksandrow Kujawski, Racigzek,

Waganiec, Lubanie, Brzes¢ Kujawski, Wtoctawek, Chocen, Kowal i Lubien Kujawski.
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Kilometraz odcinka: 151+900 — 230+818
Dtugos$é¢ odcinka: 78,918 km
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Tabela 18. Opis poszczegdlnych fragmentéw analizowanego odcinka autostrady Al
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Rysunek 34. Lokalizacja analizowanego odcinka autostrady Al
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Lp. Nume:r Opis fragmentu Kilometraz s
drogi poczatek koniec [km]
1. Al Wezet Lubicz - Wezet Torun Potudnie 1514900 | 152+369 0,469
2. Al Wezet Torun Potudnie - Wezet Ciechocinek 152+369 | 155+556 3,187
3. Al Wezet Torun Potudnie - Wezet Ciechocinek 155+556 159+91 4,354
4, Al Wezel Torun Poludnie - Wezet Ciechocinek 159+910 | 164+241 4,331
5. Al Wezel Ciechocinek - Wezel Wloctawek Pin. 164+241 | 167+853 3,612
6. Al Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek Pin. 1674853 | 172+423 4,570
7. Al Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek Pin. 1724423 | 175+696 3,273
8. Al Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek Pin. 175+696 | 180+527 4,831
9. Al Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek Pin. 180+527 | 184+173 3,646
10. Al Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek Phn. 184+173 | 187+180 3,007
11. Al Wezet Wioctawek Phn. - Wezet Wioctawek 187+180 | 189+029 1,849
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Numer ) Kilometraz Dhugos¢
Lp. ) Opis fragmentu .
drogi poczatek koniec [km]
Zachod
Wezet Wloctawek Pin. - Wezet Wioctawek
12. Al 189+029 | 192+486 3,457
Zachod
Wezet Wloctawek Pin. - Wezet Wioctawek
13. Al 192+486 | 195+946 3,460
Zachod
14. Al Wezet Wioctawek Zachdod - Wezet Kowal 195+946 | 199+459 3,513
15. Al Wezel Wiloctawek Zachod - Wezet Kowal 199+459 | 202+838 3,379
16. Al Wezel Wiloctawek Zachod - Wezet Kowal 202+838 | 206+323 3,485
17. Al Wezet Whoctawek Zachod - Wezel Kowal 206+323 | 210+236 3,913
18. Al Wezet Whoctawek Zachod - Wezel Kowal 2104236 | 212+332 2,096
19, Al Wezel Wloctawek Zachod - Wezet Kowal 212+332 216+706 4,374
20. Al Wezet Kowal - Wezet Kutno Phn. 216+706 | 221+386 4,68
21. Al Wezet Kowal - Wezet Kutno Phn. 221+386 | 226+878 5,492
22. Al Wezet Kowal - Wezet Kutno Pin. 226+878 | 230+818 3,940

2.2.Naruszenie dopuszczalnych poziomow halasu w S$rodowisku wraz z zakresem

naruszenia

Ocene zagrozenia warunkow akustycznych w stanie aktualnym przeprowadzono w oparciu o opracowane,

przez zarzadcoéw, mapy akustyczne. Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu

dzwieku, ktore zostaly pokazane w formie graficznej na mapach terendw zagrozonych hatasem, stanowiacych

wyniki réznic arytmetycznych pomiedzy mapa imisyjng oraz mapa wrazliwosci akustycznej. Wszystkie

analizowane mapy prezentuja przekroczenia warto$ci dopuszczalnych hatasu zaréwno dla wskaznika Lown jak

i Ln.

Na podstawie powyzszych map zidentyfikowano obszary, dla ktérych stwierdzono najwyzsze

przekroczenia normatywnych wartosci hatasu, zamieszkiwane jednoczesnie przez duzg liczbg oséb (uzyskane

wysokie wartosci wskaznika M).

Tabela 19. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu drogowego dla wojewddztwa kujawsko-

pomorskiego — wskaznik Lpown

Wskaznik Lown - przekroczenia
Wojewaodztwo kujawsko- 5
pomorskie do5dB 10 - 15dB 15-20dB | pow. 20 dB
10dB
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym zakresie 1,692 0,685 0,101 0,000 0,000
[km?]
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Wskaznik Lown - przekroczenia
Wojewodztwo kujawsko-
pomorskie do5dB > 10 - 15dB 15-20dB | pow. 20 dB
10dB
Liczba lokali mieszkalnych w
danym zakresie [tys.] 3,065 1,389 0,137 0,000 0,000
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 10,204 4,630 0,469 0,000 0,000
zakresie [tys.]
Liczba budynkow szkolnych i
przedszkolnych w danym 10 5 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spoteczne;j i 3 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne
z punktu widzenia ochrony 0 0 0 0 0
przed hatasem

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

Tabela 20. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu drogowego dla wojewddztwa kujawsko-

pomorskiego — wskaznik Ly

Wskaznik Ly - przekroczenia
Wojewddztwo kujawsko-
pomorskie do5dB > 10 - 15dB 15 - 20dB pow. 20 dB
10dB
Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym zakresie 1,757 0,686 0,025 0,000 0,000
[km?]
Liczba lokali mieszkalnych w
danym zakresie [tys] 3,261 1,298 0,092 0,000 0,000
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 10,882 4314 0,317 0,000 0,000
zakresie [tys.]
Liczba budynkow szkolnych i
przedszkolnych w danym 8 3 0 0 0
zakresie
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Wskaznik Ly - przekroczenia
Wojewodztwo kujawsko-
pomorskie do5dB > 10 - 15dB 15 - 20dB pow. 20 dB
10dB

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej i 1 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie

Inne obiekty budowlane istotne
z punktu widzenia ochrony 0 0 0 0 0
przed hatasem

Naruszenie dopuszczalnych poziom6éw halasu na terenach szkot i szpitali

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie

W tabelach ponizej zestawiono szacunkowa liczbe budynkoéw zwiagzanych ze statym lub czasowym pobytem

dzieci i mtodziezy, na ktorych wystgpuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Dane zostaty

przedstawione dla wskaznika Lpwn Oraz L.

Tabela 21. Zestawienie budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu - wskaznik Lpwn

Wskaznik hatasu (Lown)
0-5 5-10 10-15 15-20 >20
: [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Lp. Numer drogi
Stan warunkow akustycznych srodowiska
) bardzo
niedobry zty

zty
1. DK 10 2 2 0 0 0
2. DK 15 5 2 0 0 0
3. DK 25 0 1 0 0 0
4, DK 62 2 0 0 0 0
5. DK 91 1 0 0 0 0
Suma 10 5 0 0 0
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Tabela 22. Zestawienie budynkow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu - wskaznik Ly

Wskaznik hatasu (Ln)
0-5 5-10 10-15 15-20 >20
: [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Lp. Numer drogi
Stan warunkow akustycznych srodowiska
) bardzo
niedobry zty

zty
1. DK 10 2 1 0 0 0
2. DK 15 5 2 0 0 0
3. DK 25 1 0 0 0 0
Suma 8 3 0 0 0

W tabelach ponizej zestawiono szacunkowg liczbe budynkéw szpitalnych i opieki zdrowotnej, na ktérych

wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Dane zostaty przedstawione dla wskaznika Lpwn

oraz Ly.

Tabela 23. Zestawienie szpitali i domow opieki zdrowotnej zagrozonych ponadnormatywnym poziomem

hatasu - wskaznik Lpwn

Wskaznik hatasu (Lpwn)
0-5 5-10 10-15 15-20 >20
: [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Lp. Numer drogi
Stan warunkow akustycznych srodowiska
) bardzo
niedobry zty

zty
1. DK 5 1 0 0 0 0
2. DK 15 2 0 0 0 0
Suma 3 0 0 0 0
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Tabela 24. Zestawienie szpitali i domoéw opieki zdrowotnej zagrozonych ponadnormatywnym poziomem
hatasu - wskaznik Ly

Wskaznik hatasu (Ln)
0-5 5-10 10-15 15-20 >20
: [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Lp. Numer drogi
Stan warunkow akustycznych srodowiska
) bardzo
niedobry zty

zty

1. DK 15 1 0 0 0 0

Suma 1 0 0 0 0

2.3.Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych

poziomdw halasu w Srodowisku

Dziatania zaproponowane w ramach niniejszego dokumentu zostaty podzielone na trzy rodzaje:

- dziatania krotkookresowe — realizowane w trakcie trwania Programu i skorelowane z planami
inwestycyjnymi zarzadcy drog krajowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim;

- dziatania dtugookresowe — realizowane po okresie trwania Programu, stuzace wskazaniu mozliwych
sposobow i kierunkow dziatan przewidzianych do realizacji;

- dziatania ciagte — realizowane w trakcie i po okresie trwania Programu.

W tabeli ponizej przedstawiono poszczegdlne dziatania majace na celu ograniczanie hatasu na terenach
chronionych wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji. Biorac pod uwage zmiennos$¢ sytuacji
finansowej zarzadcow, tworzenie plandéw dzialan dla perspektywy wieloletniej obarczone jest stosunkowo
duzym ryzykiem, dlatego tez w opracowaniu skupiono si¢ na dzialaniach naprawczych dla celow
krotkookresowych z uwzglednieniem dziatan cigglych oraz wskazano mozliwe sposoby i kierunki dziatan
przewidziane do realizacji w ramach strategii dlugookresowej. Niniejszy Program ochrony s$rodowiska

przed hatasem realizowany bedzie w latach 2019+ 2024.

Realizacja dziatan gtéwnych uwzglgdnionych w ramach strategii krotkookresowej zostata skorelowana
z planami inwestycyjnymi, co jest gwarantem ich realizacji na etapie przygotowania przedsiewzigcia

do ostatecznej realizacji.
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Tabela 25. Dziatania Programu

Strategia

Dziatania

Organ odpowiedzialny

Krotkookresowa

Podjecie dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji
umozliwiajagcych wyprowadzenie ruchu
samochodowego poza tereny $cistej zabudowy
mieszkaniowej (planowanie przedsigwziecia,
uzyskanie decyzji dla modernizacji, rozbudowy

istniejacych oraz budowy nowych drog)

Zarzadzajacy droga

Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych

Zarzadzajacy droga

Realizacja dziatan naprawczych natozonych
w ramach wykonywanych opracowan
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych,

przegladow ekologicznych, itp.)

Zarzadzajacy droga

Dhugookresowa

Ocena skutecznosci i stopnia realizacji dzialan
podjetych w ramach niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed halasem na etapie wykonywania

aktualizacji Programu

Rozpatrzenie konieczno$ci wykonania przegladu

ekologicznego dla rejonow, dla ktdrych na etapie

aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang
dalsze przekroczenia warto$ci dopuszczalnych

hatasu

Zarzadzajacy droga

Modernizacja, rozbudowa oraz budowa nowych

drog

Redukcja natezenia ruchu poprzez budowe
obwodnic, tworzenie stref z zakazem lub

ograniczeniem ruchu pojazdéw

Zarzadzajacy droga

Wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej,

komunikacji, podnoszenie standardow przewozow,

m.in. poprzez kreowanie priorytetow dla

rozwijanie floty taboru, wprowadzenie

inteligentnych systemow

Jednostki samorzagdowe

Promowanie pojazdow elektrycznych i

hybrydowych, m.in. poprzez komunikacje¢ zbiorowa

Jednostki samorzadowe
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Strategia

Dziatania

Organ odpowiedzialny

Dziatania ciagle

Prowadzenie whasciwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego (planowanie nowych
zrodet hatasu w oddaleniu od obszarow
podlegajacych ochronie akustycznej, stosowanie
zasad strefowania zabudowy, ograniczanie na etapie
uchwalania MPZP mozliwo$ci lokalizowania
nowych obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej w strefach oddziatywania hatasu

0 poziomie wigkszym od dopuszczalnego)

Rada miasta, Rada gminy

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwos$ci minimalizacji oddziatywania
akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdow
(promowanie komunikacji zbiorowej oraz
proekologicznych postaw w zakresie korzystania z
pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja

pojazdéw niespetniajacych wymagan akustycznych)

Jednostki samorzadowe,

Organizacje pozarzadowe

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych

Prowadzenie remontow nawierzchni, wynikajacych
z realizowanych corocznych przegladow stanu

nawierzchni drogowej

Zarzadzajacy droga

Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisow

dotyczacych predkosci ruchu.

Policja, Inspekcja
Transportu Drogowego

2.4. Termin i koszt realizacji Programu ochrony srodowiska przed halasem

W ponizszej tabeli przedstawiono termin realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem.

Tabela 26. Termin realizacji Programu ochrony §rodowiska przed hatasem

Dziatania Termin realizacji
Krétkookresowe 2019 — 2024 (okres obowigzywania niniejszego dokumentu)
od 2024 (z mozliwoscia realizacji wczesniej w przypadku posiadanych
Dhugookresowe
srodkow finansowych)
Ciaol od 2019 (przez caty okres obowigzywania niniejszego dokumentu oraz
13g1¢ .
po tym okresie)

Szczegotowe terminy realizacji dziatan krétkookresowych zostaty przedstawione w punkcie 4.3. niniejszego

opracowania.
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Koszty realizacji dziatan krotkookresowych pochodza z planéw inwestycyjnych zarzadcy drog inie byty

uwzglednione jako koszty realizacji Programu.

Na etapie opracowywania Programu nie jest mozliwe okreslenie kosztéw dziatan dtugookresowych.

Dziatania ciagle uwzglednione w Programie wykonywane beda w ramach zadan witasnych poszczegdlnych
jednostek. Przy szacowaniu kosztow Programu nie wzigto pod uwage kosztow zwigzanych z realizacja tych

dziatan.

2.5.Zrédla finansowania Programu ochrony §rodowiska przed halasem

Dziatania proponowane w ramach niniejszego Programu finansowane beda gtownie ze $rodkow wiasnych
zarzadcoéw drog i linii kolejowej. Ze wzgledu na wysokie koszty budowy oraz utrzymania drog konieczne
jest poszukiwanie dodatkowych zrédel finansowania. Jako dodatkowe zrodla finansowania poszczegdlnych
jednostek nalezy wymieni¢ gtéwnie: fundusze unijne, $rodki Narodowego i Wojewodzkiego Funduszu

Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz dotacje z budzetu centralnego.

¢ Kredyty bankowe z linii mi¢dzynarodowych instytucji finansowych

Banki posiadaja w swojej ofercie kredyty, ktore umozliwiaja finansowanie inwestycji z zakresu ochrony
srodowiska, rozwoju infrastruktury oraz poprawy jakosci Zycia mieszkancéw. Sg one wspotfinansowane

przez miedzynarodowe instytucje finansowej i mozna je podzieli¢ na dwie grupy:

o Kredyty ze srodkow Europejskiego Banku Inwestycyjnego
Kredyt udzielany jest w ztotowkach. Maksymalny udziat kredytu z linii EBI moze wynosi¢ do 50%
catkowitego kosztu przedsiewzigcia inwestycyjnego. Wspodtfinansowaniem moga by¢ objete inwestycje,
ktorych koszt nie jest nizszy niz 40 tysiecy euro oraz nie jest wyzszy niz 25 milionéw euro. Minimalny okres

kredytowania wynosi 5 lat.
o Kredyty ze srodkow Banku Rozwoju Rady Europy
Kredyt udzielany jest w zlotowkach. Maksymalny udziat kredytu z linii CEB moze wynosi¢ do 50%

catkowitego kosztu przedsiewzigcia inwestycyjnego. Minimalny okres kredytowania wynosi 4 lata.

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej udziela dofinansowania jako instytucja

wspotpracujgca w ramach programu LIFE. Celem programu jest wspieranie wdrazania prawa ochrony
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srodowiska, realizacja unijnej polityki w tym zakresie oraz identyfikacja i promocja nowych rozwigzan

dla probleméw zwigzanych z tymi zagadnieniami.
Standardowe dofinansowanie projektu przez Komisj¢ Europejska wynosi do 60% wartosci kosztow, natomiast
wnioskodawcy moga wnioskowaé o dodatkowe dofinansowanie ze $rodkéw krajowych NFOSiGW. Catkowite
dofinansowanie uzyskane w ten sposoéb moze wynosi¢ do 95% kosztow.
e  Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
Wojewédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oferuje dofinansowanie w formie:
o pozyczki o preferencyjnym oprocentowaniu
Fundusz udziela pozyczki na realizacje¢ zadan o charakterze inwestycyjnym oraz modernizacyjnym do 100%
kosztu zadania. Splata zaciagnictej pozyczki powinna nastapi¢ do 10 lat. Istnieje mozliwo$¢ wydtuzenia okresu
splaty oraz udzielenia karencji w sptacie rat,
o dotacji oraz przekazania srodkdéw panstwowym jednostkom budzetowym
Obie formy sa pomoca bezzwrotng i wynosza do 50% kosztow zadan inwestycyjnych i modernizacyjnych.
e Fundusze unijne
W ramach pomocy finansowej przyznawanej przez Uni¢ Europejska istnieje Program Infrastruktura
i Srodowisko, dzigki ktéremu realizuje si¢ m.in. duze inwestycje infrastrukturalne w zakresie ochrony
srodowiska oraz transportu.
Dofinansowanie mozna otrzyma¢ w formie:

o refundacji

Zwrot catosci lub cze$ci wydatkow rzeczywiscie poniesionych przez realizatora 1 sfinansowana

Z jego wilasnych srodkow,

o zaliczki

Wyplacana na poczet planowanych wydatkow.
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2.6.Informacje i dokumenty wykorzystane do kontroli i udokumentowania realizacji

Programu ochrony Srodowiska przed halasem

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktore naktadaja
na organy administracji okreslone zadania, wynikaja z ustawy Po$ oraz ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1945 z pdzn. zm.). Ochrona
srodowiska przed halasem realizowana jest przez organy administracji rzagdowej (Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska i Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska) i samorzadowej (starostow powiatow,

wojtow, burmistrzow lub prezydentow miast) stosownie do przystugujacych kompetencji.

Obowigzki organéw wskazanych w Programie dotycza glownie przekazania informacji o wydawanych
decyzjach $rodowiskowych, pozwoleniach na budowe oraz aktach prawa miejscowego majacych wplyw

na realizacj¢ Programu i ograniczaja si¢ do dziatan sprawozdawczych.

Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan stuza raporty z postepu dzialan programowanych oraz

sprawozdanie z realizacji Programu.

Od realizatorow Programu, w tym zarzadzajacego drogami, organow administracji rzagdowej i samorzadowej
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi wojewodztwa

raportu z postepu realizacji Programu za rok ubiegty.

Raport z postepow realizacji Programu powinien m.in. zawierac:
- opisy poszczegdlnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji;
- jednostke odpowiedzialng za zadanie;
- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane;
- harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrodta finansowania;
- zalozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;
- weryfikacj¢ skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne);
- informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu;
- informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw na klimat akustyczny otoczenia

drog (plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche).

Raport powinien zawiera¢ informacje o aktualnie realizowanych i zakonczonych dziataniach majacych wptyw
na klimat akustyczny (m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiardw poziomu dzwigku,
wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego
zapisach dotyczacych rozwigzan, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do $rodowiska, a takze poprawe
komfortu zycia mieszkancow. Przekazywane do Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego raporty
stanowi¢ beda podstawe do sporzadzenia oceny stopnia realizacji dziatan uwzglednionych w ramach niniejszej

dokumentacji przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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3. Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji programu
3.1.0rgany administracji

Zgodnie z art. 173 Po§ ochrone przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z eksploatacja drég

oraz linii kolejowych zapewnia si¢ migdzy innymi poprzez:

1. stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen, a W SzZ€zegolnosci
zabezpieczen akustycznych;

2. wlasciwg organizacj¢ ruchu.

Organem administracji odpowiedzialnym za uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym
Z realizacjg Programu jest rada miasta lub rada gminy (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego),
rada powiatu, sejmik wojewodztwa (obszary ograniczonego uzytkowania). Organem sprawujacym funkcje
kontrolne w zakresie prowadzenia pomiaréw hatasu w odniesieniu do zarzadcow drog jest wlasciwy
Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska. Organy administracji publicznej sa rowniez zobowigzane

do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego.

Za realizacje dziatan uwzglgednionych w niniejszym Programie odpowiedzialny jest zarzadzajacy drogami,
ktoérzy zobligowani sa réwniez, poza realizacja dziatan sprawozdawczych, do przestrzegania wymogoéw
ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektow infrastruktury komunikacyjne;.

W ponizszej tabeli zestawiono ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu.

Tabela 27. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Dziatanie Podmiot zobowigzany do realizacji

S Zarzadzajacy drogami, Jednostki
Realizacja dziatan naprawczych wskazanych
) samorzadowe, Organizacje pozarzadowe,
w Programie . .
Policja, Inspekcja Transportu Drogowego

) o Rada miast/Rada gminy/Rada Powiatu/Sejmik
Uchwalanie aktow prawa miejscowego _
Wojewodztwa

Prowadzenie pomiarow hatasu w Srodowisku w ) - '
] B ) Wojewodzki inspektor ochrony srodowiska
przypadkach interwencji - kontroli

Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie Rada miasta/Rada gminy/Sejmik
planowania przestrzennego Wojewodztwa
Sporzadzanie i przekazywanie marszatkowi Zarzadzajacy
wojewodztwa rocznych raportow z postepow drogami/Wojt/Burmistrz/Prezydent
realizacji Programu Miasta/Starosta
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Dziatanie Podmiot zobowigzany do realizacji

Raportowanie informacji o wydanych decyzjach | Wojt/Burmistrz/Prezydent Miasta Regionalna

przez inne organy Dyrekcja Ochrony Srodowiska

3.2.Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowigzki

Wszystkie obowiazki ustanowione w Programie zostaly uzasadnione mozliwo$ciami ich zastosowania.

Oceniajac mozliwosci realizacji poszczegdlnych zadan brano pod uwage zaréwno mozliwosci techniczne,

technologiczne oraz finansowe zarzadcdw rozpatrywanych drég.

Do realizacji zadan opisanych w niniejszym Programie zostali zobowigzani zarzadcy drog. Poza obowigzkami

wynikajacymi z Programu, ktory zostal utworzony w drodze aktu prawa miejscowego, zarzadca

jest zobowigzany, zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska do zapewnienia przestrzegania

wymogow ochrony srodowiska. Obowiazki zarzadcy drog polegaja na:

dotrzymywaniu standardow emisji hatasu (art. 141 Pos);

zapewnieniu prawidlowej eksploatacji urzadzenia, tzn. niepowodujacej przekroczenia standardoéw
jakosci srodowiska (art. 144 Pos);

stosowaniu zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony $rodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos);

dotrzymaniu standardéow jakosci S$rodowiska migdzy innymi poprzez obowigzek zachowania
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 Pos);

prowadzeniu okresowych pomiarow poziomoéw w $rodowisku substancji lub energii w zwigzku
z eksploatacja danego obiektu (art. 175 ust.1 Po$), lub ciaglych pomiaréw poziomdéw substancji
lub energii w razie eksploatacji obiektow o okreslonych cechach lub kategoriach wskazujacych
na mozliwo§¢ wprowadzania do srodowiska substancji lub energii w znacznych ilosciach (art. 175 ust.
2 Po$), przy czym pomiary powinny zosta¢ przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a
Po$), a ich wyniki ewidencjonowane oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 6 Po$);
przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 Pos),

sporzadzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentow) dla terendow w otoczeniu obiektdéw mogacych
negatywnie wplywac na §rodowisko (art. 179 ust.1 1 3 Pos);

obowigzku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w ktorym
obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddzialywanie

akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos).
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4. Uzasadnienie zakresu programu ochrony srodowiska przed halasem
4.1.Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Uwarunkowania wynikajace z planéw zagospodarowania przestrzennego, ograniczen zwiazanych

z wystepowaniem OOU i stref ochrony

Zgodnie z przepisami prawa, ochrong akustyczna objete sa obiekty oraz tereny wrazliwe na hatas, dla ktorych
ustala si¢ warto$ci dopuszczalne poziomu hatasu. Wartosci dopuszczalne zaleza od rodzaju terenu, charakteru
mierzonego hatasu oraz okresu odniesienia. Rodzaj terenu okresla si¢ na podstawie zapisow w miejscowym
planie zagospodarowania terenu. W ramach opracowania ,,Mapy akustyczne drog krajowych o ruchu powyzej
3000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”. zostaty przeanalizowane plany

zagospodarowania przestrzennego i stworzono mape wrazliwosci.
Na terenach wzdhiz analizowanych odcinkoéw drog wystepuja nastgpujace rodzaje terenow:

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;

- tereny zabudowy zwigzanej ze staltym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy;
- tereny domow opieki spotecznej;

- tereny szpitali w miastach;

- tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego;

- tereny zabudowy zagrodowej;

- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe;

- tereny mieszkaniowo-ustugowe.
Wzdhuz analizowanych drog nie stwierdzono wystepowania obszarow ograniczonego uzytkowania.
Na terenie miasta Inowroctaw znajduje si¢ strefa ochrony uzdrowiskowej.

Lista dokumentow, ktora postuzyta do klasyfikacji terenéw chronionych zostata wymieniona w opracowaniu
»Mapy akustyczne drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdoéw rocznie na terenie wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego”.
Charakterystyka terenéw objetych programem

W ramach charakterystyki terenow objetych Programem zestawiono dane z mapy akustycznej

dla nastepujacych kategorii:

- liczba mieszkancow narazonych na hatas;
- liczba mieszkancow zagrozonych ponadnormatywnym oddzialywaniem hatasu;

- powierzchnia terendw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.

Przedstawione zostaty wartosci dla wskaznika Lpwn 0Oraz L.
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>

Liczba mieszkancow narazonych na halas

W tabelach ponizej przedstawiona zostala szacunkowa liczba mieszkancow narazonych na hatas

dla poszczegblnych analizowanych odcinkéw drog krajowych. Informacja zostaty opracowane na podstawie

danych z mapy akustycznej i zostaly przedstawione dla dwdch wskaznikoéw — Lpwn i Ln.

Tabela 28. Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) narazonych na hatas — wskaznik Lown

Wskaznik hatasu Lpwn
Lp. Nr drogi 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1. 5 5,548 2,630 2,250 1,795 0,000
2. 10 7,145 3,760 2,498 1,129 0,045
3. 15 9,113 4,860 3,663 2,177 0,236
4. 16 0,276 0,129 0,056 0,011 0,000
5. 25 2,981 1,749 1,306 0,836 0,307
6. 62 1,198 0,759 0,698 0,208 0,028
7. 67 0,739 0,470 0,287 0,225 0,151
8. 80 1,096 0,731 0,327 0,015 0,000
9. 91 2,729 1,073 0,405 0,100 0,000
10. S5 4,298 1,254 0,276 0,016 0,000
11. S10 0,740 0,508 0,053 0,000 0,000
12. Al 4,274 1,070 0,133 0,026 0,000
Tabela 29. Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) narazonych na hatas — wskaznik Ly
Wskaznik hatasu Ly
Lp. Nr drogi 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

1. 5 5,031 2,424 2,064 1,023 0,039
2. 10 5,826 3,325 2,104 0,515 0,017
3. 15 7,741 4,437 3,091 1,092 0,192
4. 16 0,209 0,104 0,036 0,000 0,000
5. 25 2,002 1,850 0,700 0,502 0,091
6. 62 0,975 0,903 0,271 0,059 0,000
7. 67 0,467 0,247 0,258 0,175 0,000
8. 80 0,974 0,543 0,098 0,000 0,000
9. 91 2,138 0,738 0,263 0,038 0,000
10. S5 3,605 0,826 0,153 0,000 0,000
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11. S10 0,805 0,322 0,014 0,000 0,000
12. Al 3,395 0,577 0,065 0,000 0,000
> Liczba mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym oddzialywaniem halasu

W tabelach ponizej przedstawiona zostala szacunkowa liczba mieszkancoéw zagrozonych ponadnormatywnym

oddzialywanie hatasu dla poszczegdlnych analizowanych odcinkéw droég krajowych. Informacja zostaly

opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaly przedstawione dla dwoch wskaznikow — Lown

i L.

Tabela 30. Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu —

wskaznik LDWN

Wskaznik hatasu Lpwn
Lp. NI drogi 0-5 5-10 10-15 15-20 >20
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkoéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

1. 5 2,054 1,241 0,210 0,000 0,000
2. 10 2,086 0,679 0,031 0,000 0,000
3. 15 3,822 1,909 0,228 0,000 0,000
4. 16 0,020 0,000 0,000 0,000 0,000
5. 25 1,541 0,721 0,000 0,000 0,000
6. 62 0,427 0,090 0,000 0,000 0,000
7. 67 0,344 0,155 0,000 0,000 0,000
8. 80 0,142 0,003 0,000 0,000 0,000
9. 91 0,261 0,058 0,000 0,000 0,000
10. S5 0,066 0,002 0,000 0,000 0,000
11. S10 0,042 0,000 0,000 0,000 0,000
12. Al 0,065 0,000 0,000 0,000 0,000
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Tabela 31. Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu —

wskaznik Ly
Wskaznik hatasu Ly

Lp. I drogi 0-5 5-10 10-15 15-20 >20

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

1. 5 2,263 1,153 0,067 0,000 0,000
2. 10 2,313 0,549 0,017 0,000 0,000
3. 15 4,270 2,003 0,233 0,000 0,000
4. 16 0,036 0,000 0,000 0,000 0,000
5. 25 1,207 0,563 0,091 0,000 0,000
6. 62 0,516 0,073 0,000 0,000 0,000
7. 67 0,476 0,186 0,000 0,000 0,000
8. 80 0,098 0,000 0,000 0,000 0,000
9. 91 0,263 0,038 0,000 0,000 0,000
10. S5 0,146 0,000 0,000 0,000 0,000
11. S10 0,014 0,000 0,000 0,000 0,000
12. Al 0,065 0,000 0,000 0,000 0,000

> Powierzchnia terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddzialywaniem hatasu.

W tabelach ponizej przedstawiona zostatla powierzchnia terenow zagrozonych ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu dla poszczegoélnych analizowanych odcinkéw drog krajowych. Informacje zostaty
opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaly przedstawione dla dwoch wskaznikéw — Lpwn

i Ln.

Tabela 32. Powierzchnia (km?) terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. — wskaznik

Lown
Wskaznik hatasu Lpwn
0-5 5-10 10-15 15-20 >20
Lp. Nr drogi [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty
1. 5 0,386 0,205 0,050 0,000 0,000

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 54



2. 10 0,465 0,197 0,025 0,000 0,000
3. 15 0,452 0,167 0,025 0,000 0,000
4. 16 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000
5. 25 0,152 0,070 0,003 0,000 0,000
6. 62 0,068 0,014 0,000 0,000 0,000
7. 67 0,012 0,009 0,000 0,000 0,000
8. 80 0,060 0,013 0,000 0,000 0,000
9. 91 0,077 0,022 0,000 0,000 0,000
10. S5 0,025 0,002 0,000 0,000 0,000
11. S10 0,009 0,003 0,000 0,000 0,000
12. Al 0,025 0,002 0,000 0,000 0,000

Tabela 33. Powierzchnia (km?) terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. — wskaznik

Ln
Wskaznik hatasu Ly
Lp. I drogi 0-5 5-10 10-15 15-20 >20
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

1. 5 0,388 0,225 0,013 0,000 0,000
2. 10 0,447 0,187 0,003 0,000 0,000
3. 15 0,473 0,223 0,008 0,000 0,000
4. 16 0,010 0,001 0,000 0,000 0,000
5. 25 0,179 0,020 0,001 0,000 0,000
6. 62 0,092 0,018 0,000 0,000 0,000
7. 67 0,014 0,009 0,001 0,000 0,000
8. 80 0,067 0,001 0,000 0,000 0,000
9. 91 0,068 0,009 0,000 0,000 0,000
10. S5 0,037 0,004 0,000 0,000 0,000
11. S10 0,008 0,002 0,000 0,000 0,000
12. Al 0,018 0,003 0,000 0,000 0,000
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Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodel

Struktura ruchu na analizowanych odcinkach bazuje na pomiarach wykonanych w ramach Generalnego

Pomiaru Ruchu w 2015 roku. Strukture ruchu na analizowanych odcinkach drog wojewodzkich przedstawiono

W ponizszej tabeli.

Tabela 34. Struktura ruchu na analizowanych odcinkach drog

Kilometraz

Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR

Lo, Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
drogi od do lo$¢ pojazdow
4 S0 & 4 % 0 &S| 4 &0 &

1. 5 6+000 8+443 8439 | 1970 1789 503 1049 | 954 14704
2. 5 8+443 14+360 8439 | 1970 1789 503 1049 | 954 14704
3. 5 14+360 19+461 8439 | 1970 1789 503 | 1049 | 954 14704
4. 5 19+461 22+625 8439 | 1970 1789 503 | 1049 | 954 14704
5. 5 22+625 27+761 | 10028 | 1951 | 2289 466 | 1195 | 804 16733
6. 5 27+761 30+402 10769 | 1972 2478 485 1329 | 920 17953
7. 5 30+402 33+273 10769 | 1972 2478 485 1329 | 920 17953
8. 5 33+273 34+986 | 16659 | 2172 | 3497 502 | 1686 | 863 25379
9. 5 34+986 35+138 | 16659 | 2172 | 3497 502 | 1686 | 863 25379
10. 5 45+182 45+362 16315 | 2410 3703 482 1438 | 781 25129
11. 5 45+362 45+588 16315 | 2410 3703 482 1438 | 781 25129
12. 5 45+588 50+163 16315 | 2410 3703 482 1438 | 781 25129
13. 5 61+064 63+108 8250 | 1830 | 1959 538 | 1369 | 722 14668
14. 5 63+108 66+793 8250 | 1830 1959 538 1369 | 722 14668
15. 5 66+793 69+988 8250 | 1830 1959 538 1369 | 722 14668
16. 5 69+988 70+988 8250 | 1830 1959 538 1369 | 722 14668
17. 5 77+795 78+111 4865 | 1530 1140 410 638 | 659 9242
18. 5 78+111 83+208 4865 | 1530 1140 410 638 659 9242
19. 5 83+208 88+857 5599 | 1425 1313 394 704 668 10103
20. 5 88+857 93+446 5599 | 1425 1313 394 704 668 10103
21. 5 93+446 93+961 6630 | 1512 | 1594 389 995 | 742 11862
22. 5 93+961 98+433 5304 | 1611 1395 446 905 752 10413
23. 5 98+433 102+774 5304 | 1611 1395 446 905 752 10413
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Kilometraz

Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR

p. Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
drogi od do Tlo$¢ pojazdow
4 S0 & 4 % O &S| 4 &0 &

24. 5 102+774 106+980 5304 | 1611 1395 446 905 | 752 10413
25. 5 106+980 110+957 5304 | 1611 1395 446 905 | 752 10413
26. 5 110+957 117+005 5304 | 1611 1395 446 905 | 752 10413
27. 5 117+005 118+188 5304 | 1611 1395 446 905 | 752 10413
28. | 5b 2+202 5+727 4101 | 1692 | 1055 447 698 | 642 8635
29. [ 5c 0+000 0+205 7699 (2400 1813 552 950 | 798 14212
30. [ 5c 0+205 2+095 7699 | 2400 ( 1813 552 950 | 798 14212
31. [ 5c 2+095 8+000 7699 | 2400 ( 1813 552 950 | 798 14212
32. | 5c 8+000 9+860 7699 (2400 1813 552 950 | 798 14212
33. [ 5c 9+860 10+456 7699 | 2400 ( 1813 552 950 | 798 14212
34. | Al 151+900 152+369 | 11627 | 3002 [ 3367 998 1462 | 1302 21758
35. [ Al 152+369 155+556 | 11417 | 2301 | 3542 824 1192 | 1447 20723
36. [ Al 155+556 159+910 | 11417 | 2301 | 3542 824 1192 | 1447 20723
37. | Al 159+910 164+241 11417 | 2301 3542 824 1192 | 1447 20723
38. [ Al 164+241 167+853 | 12513 | 2285 | 3569 813 1416 | 1406 22002
39. [ Al 167+853 172+423 | 12513 | 2285 | 3569 813 1416 | 1406 22002
40. | Al 172+423 175+696 | 12513 | 2285 | 3569 813 1416 | 1406 22002
41. | Al 175+696 180+527 | 12513 | 2285 | 3569 813 1416 | 1406 22002
42. | Al 180+527 184+173 | 12513 | 2285 | 3569 813 1416 | 1406 22002
43. | Al 184+173 187+180 | 12513 | 2285 | 3569 813 1416 | 1406 22002
44. | Al 187+180 189+029 | 11362 | 2243 | 2837 809 1416 | 1509 20176
45. | Al 189+029 192+486 | 11362 | 2243 | 2837 809 1416 | 1509 20176
46. | Al 192+486 195+946 | 11362 | 2243 | 2837 809 1416 | 1509 20176
47. | Al 195+946 199+459 | 11263 | 2208 | 3924 797 1312 | 1548 21052
48. | Al 199+459 202+838 | 11263 | 2208 [ 3924 797 1312 | 1548 21052
49. | Al 202+838 206+323 | 11263 | 2208 [ 3924 797 1312 | 1548 21052
50. [ Al 206+323 210+236 | 11263 | 2208 [ 3924 797 1312 | 1548 21052
51. [ Al 210+236 212+332 | 11263 [ 2208 | 3924 797 1312 | 1548 21052
52. | Al 212+332 216+706 | 11263 | 2208 [ 3924 797 1312 | 1548 21052

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany

Strona 57




Kilometraz
Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR
Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
Lp- drogi od do Tlo$¢ pojazdow
4 S0 & 4 % O &S| 4 &0 &

53. | Al 216+706 221+386 | 11203 | 1538 3514 627 1446 | 1315 19643
54. | Al 221+386 226+878 | 11203 | 1538 [ 3514 627 1446 | 1315 19643
55. [ Al 226+878 230+818 | 11203 | 1538 ( 3514 627 1446 | 1315 19643
56. | S5 0+000 0+775 5632 | 1676 1331 411 793 | 765 10608
57. | S5 0+775 3+983 5632 [ 1676 1331 411 793 | 765 10608
58. | S5 3+983 5+005 5632 | 1676 1331 411 793 | 765 10608
59. | S5 5+005 5+568 8439 | 1970 | 1789 503 1049 | 954 14704
60. | S5 5+568 6+000 8439 | 1970 | 1789 503 1049 | 954 14704
61. | S5 50+163 54+143 7201 | 2690 | 1379 622 721 | 1087 13700
62. | S5 54+143 58+867 7201 | 2690 | 1379 622 721 | 1087 13700
63. | S5 58+867 61+064 8250 | 1830 | 1959 538 1369 | 722 14668
64. | Sbc 11+712 12+587 5671 | 2130 | 1302 586 756 | 974 11419
65. | S5c 12+587 16+943 5671 | 2130 | 1302 586 756 | 974 11419
66. | S5c 16+943 17+705 5671 | 2130 | 1302 586 756 | 974 11419
67. | 10 219+283 219+323 5364 | 1395 | 1246 366 677 | 552 9600
68. | 10 219+323 222+177 5364 | 1395 | 1246 366 677 | 552 9600
69. | 10 222+177 227+379 5364 | 1395 | 1246 366 677 | 552 9600
70. | 10 227+379 232+734 5364 | 1395 | 1246 366 677 | 552 9600
71. | 10 232+734 234+911 5364 | 1395 | 1246 366 677 | 552 9600
72. | 10 234+911 237+165 5364 | 1395 | 1246 366 677 | 552 9600
73. | 10 237+165 239+607 5586 | 1387 | 1329 360 900 | 583 10145
74. | 10 239+607 244+010 5586 | 1387 | 1329 360 900 | 583 10145
75. | 10 244+010 247+916 5586 | 1387 | 1329 360 900 | 583 10145
76. | 10 247+916 253+038 5586 | 1387 | 1329 360 900 | 583 10145
77. | 10 253+038 258+098 5586 | 1387 | 1329 360 900 | 583 10145
78. | 10 258+098 261+553 8557 | 2124 | 1642 457 936 | 710 14426
79. | 10 261+553 264+680 8557 | 2124 | 1642 457 936 | 710 14426
80. | 10 264+680 265+368 8557 | 2124 | 1642 457 936 | 710 14426
8L | 10 265+368 266+071 5801 | 2014 | 1197 488 587 | 722 10809
82. | 10 266+071 269+460 5801 | 2014 | 1197 488 587 | 722 10809
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Kilometraz
Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR
Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
Lp- drogi od do Tlo$¢ pojazdow
HEFHBRE
=D S O & D & =D B

83. 10 269+460 271+939 5801 | 2014 1197 488 587 722 10809
84. 10 271+939 272+490 5801 | 2014 1197 488 587 722 10809
85. 10 272+490 276+946 5801 | 2014 1197 488 587 722 10809
86. 10 276+946 280+697 8808 | 2101 1668 522 990 856 14945
87. 10 280+697 281+630 6377 | 1859 1427 480 897 945 11985
88. 10 281+630 286+527 6377 | 1859 1427 480 897 945 11985
89. 10 286+527 288+015 6377 | 1859 1427 480 897 945 11985
90. 10 288+015 291+713 7072 | 1767 1500 484 765 820 12408
91. 10 291+713 294+208 7072 | 1767 1500 484 765 820 12408
92. 10 294+208 298+899 7072 | 1767 1500 484 765 820 12408
93. 10 298+899 301+124 7072 | 1767 1500 484 765 820 12408
94, 10 301+124 304+899 7059 | 1844 1484 496 811 831 12525
95. 10 315+942 317+313 | 11853 | 1503 3002 353 1382 | 532 18625
96. 10 317+313 317+415 | 11853 | 1503 3002 353 1382 | 532 18625
97. 10 317+415 319+509 | 16100 | 1735 3653 414 1856 | 692 24450
98. 10 319+509 321+035 | 16100 | 1735 3653 414 1856 | 692 24450
99. 10 321+035 323+832 9621 | 1460 2373 359 1231 | 612 15656
100. | 10 323+832 328+936 6390 | 1268 1362 323 868 581 10792
101.| 10 328+936 3344958 6390 | 1268 1362 323 868 581 10792
102. | 10 334+958 340+080 4924 | 1360 1104 372 608 544 8912
103.| 10 340+080 344+538 4924 | 1360 1104 372 608 544 8912
104.| 10 344+538 347+697 4924 | 1360 1104 372 608 544 8912
105.| 10 347+697 352+672 4857 | 1295 1109 341 575 580 8757
106. | 10 352+672 355+527 4857 | 1295 1109 341 575 580 8757
107. | 10a 0+000 1+333 7059 | 1844 1484 496 811 831 12525
108. | 15 161+762 162+149 4317 | 1336 1143 317 838 435 8386
109. | 15 162+149 164+878 4317 | 1336 1143 317 838 435 8386
110. | 15 164+878 169+034 4317 | 1336 1143 317 838 435 8386
111. | 15 169+034 172+227 6070 | 1310 1412 309 931 430 10462
112. | 15 1724227 177+079 6070 | 1310 1412 309 931 430 10462
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Kilometraz
Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR
Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
Lp- drogi od do Tlo$¢ pojazdow
4 S0 & 4 % O &S| 4 &0 &

113. | 15 177+079 180+506 6070 | 1310 | 1412 309 931 | 430 10462
114. | 15 182+164 185+130 5784 | 1425 | 1513 348 930 | 528 10528
115. | 15 185+130 189+678 5784 | 1425 | 1513 348 930 | 528 10528
116. | 15 189+678 194+783 5784 | 1425 | 1513 348 930 | 528 10528
117. | 15 194+783 195+053 | 12792 | 1947 | 2646 398 1466 | 584 19833
118. | 15 195+053 199+802 | 12792 | 1947 | 2646 398 1466 | 584 19833
119. | 15 203+075 205+741 7104 | 1368 | 1588 290 980 | 458 11788
120. | 15 205+741 208+895 7104 | 1368 | 1588 290 980 | 458 11788
121. | 15 208+895 213+442 7104 | 1368 | 1588 290 980 | 458 11788
122. | 15 213+442 214+354 7104 | 1368 | 1588 290 980 | 458 11788
123. | 15 214+354 215+584 7104 | 1368 | 1588 290 980 | 458 11788
124. | 15 215+584 216+578 6951 | 1440 | 1623 303 956 | 470 11743
125. | 15 216+578 220+375 6951 | 1440 | 1623 303 956 | 470 11743
126. | 15 220+375 224+981 6951 | 1440 | 1623 303 956 | 470 11743
127. | 15 224+981 229+355 6951 | 1440 | 1623 303 956 | 470 11743
128. | 15 229+355 230+011 7872 | 1011 | 1660 172 894 | 309 11918
129. | 15 230+011 230+621 7872 | 1011 | 1660 172 894 | 309 11918
130. | 15 244+539 245+222 8973 | 1026 | 2039 169 1094 | 304 13605
131. | 15 245+222 247+702 6869 | 762 1590 138 742 | 185 10286
132. | 15 247+702 250+362 6869 | 762 1590 138 742 | 185 10286
133.| 15 250+362 251+540 6869 | 762 1590 138 742 | 185 10286
134. | 15 251+540 255+461 7032 | 1346 | 1705 253 929 | 359 11624
135.| 15 255+461 259+615 7032 | 1346 | 1705 253 929 | 359 11624
136. | 15 259+615 261+551 7032 | 1346 | 1705 253 929 | 359 11624
137. | 15 261+551 262+456 7032 | 1346 | 1705 253 929 | 359 11624
138. | 15 262+456 264+051 7032 | 1346 | 1705 253 929 | 359 11624
139. | 15 264+051 268+268 5693 | 1926 | 1543 432 1022 | 730 11346
140. | 15 268+268 273+085 5693 | 1926 | 1543 432 1022 | 730 11346
141. | 15 295+889 298+954 9224 | 1459 | 1789 270 994 | 387 14123
142.| 15 298+954 301+595 10448 | 1492 2254 261 1074 | 348 15877
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Kilometraz
Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR
Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
Lp- drogi od do Tlo$¢ pojazdow
4 S0 & 4 % O &S| 4 &0 &

143. | 15c 0+000 1+188 11647 | 1838 | 2289 381 1028 | 503 17686
144. | 15c 1+188 1+437 11647 | 1838 | 2289 381 1028 | 503 17686
145. | 15c 1+437 2+044 13121 | 1550 | 3057 329 1248 | 418 19723
146. | 16 0+000 3+468 9454 | 1244 | 1942 220 1026 | 360 14246
147. | 16 3+468 3+535 9454 | 1244 | 1942 220 1026 | 360 14246
148. | 16 3+535 4+634 9454 | 1244 | 1942 220 1026 | 360 14246
149. | 25 93+242 94+667 7422 | 898 1535 146 548 | 167 10716
150. | 25 142+422 145+964 7185 | 719 1598 126 770 | 161 10559
151. | 25 155+764 156+331 | 15669 | 1816 | 3351 275 1526 | 423 23060
152. | 25 156+331 158+609 | 15669 | 1816 | 3351 275 1526 | 423 23060
153. | 25 158+609 162+332 6704 | 914 1367 158 662 | 234 10039
154. | 25 162+332 166+471 6704 | 914 1367 158 662 | 234 10039
155. | 25 166+471 170+051 6704 | 914 1367 158 662 | 234 10039
156. | 25 170+051 173+834 6704 | 914 1367 158 662 | 234 10039
157. | 25 173+834 175+348 6127 | 721 1250 140 598 210 9046
158. | 25 175+348 175+418 6127 | 721 1250 140 598 210 9046
159. | 25 175+418 176+000 6127 | 721 1250 140 598 | 210 9046
160. | 25 176+000 180+952 6127 | 721 1250 140 598 | 210 9046
161. | 25 180+952 184+759 6127 | 721 1250 140 598 | 210 9046
162. | 25 184+759 187+400 6127 | 721 1250 140 598 | 210 9046
163. | 25 187+400 188+153 6127 | 721 1250 140 598 | 210 9046
164. | 25 188+153 188+606 9508 | 1413 | 1974 253 871 | 299 14318
165. | 25 188+606 189+509 9508 | 1413 | 1974 253 871 | 299 14318
166. | 62 11+103 13+678 5995 | 1002 | 1360 192 565 | 239 9353
167. | 62 13+678 19+427 5995 | 1002 | 1360 192 565 | 239 9353
168. | 62 19+427 24+564 5995 | 1002 | 1360 192 565 | 239 9353
169. | 62 24+564 27+678 5995 | 1002 | 1360 192 565 | 239 9353
170. | 62 27+678 29+244 5995 | 1002 | 1360 192 565 | 239 9353
171. | 62 29+244 32+007 5995 | 1002 | 1360 192 565 | 239 9353
172. | 62 57+247 57+731 5838 | 1016 | 1236 198 618 | 306 9212
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Kilometraz
Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR
Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
Lp- drogi od do Tlo$¢ pojazdow
4 S0 & 4 % O &S| 4 &0 &

173. | 62 57+731 61+087 5838 | 1016 | 1236 198 618 | 306 9212
174. | 62 61+087 62+338 5838 | 1016 | 1236 198 618 | 306 9212
175. | 62 62+338 63+941 7434 | 1069 | 1501 189 681 | 262 11136
176. | 62 63+941 67+082 7434 11069 | 1501 189 681 | 262 11136
177. | 67 0+000 1+076 9950 | 1146 | 1973 239 671 | 164 14143
178. | 67 1+076 1+334 9950 | 1146 | 1973 239 671 | 164 14143
179. | 80 0+000 0+676 7792 | 1106 | 1837 217 1090 | 366 12408
180. | 80 16+526 18+173 11011 | 945 2028 141 1185 | 190 15500
181.| 80 18+173 22+252 6836 | 659 1270 102 502 | 154 9523
182. | 80 224252 27+167 6836 | 659 1270 102 502 | 154 9523
183. | 80 27+167 29+715 6836 | 659 1270 102 502 | 154 9523
184. | 80 294715 34+779 8752 | 720 1796 138 677 | 158 12241
185. | 80 344779 40+051 8752 | 720 1796 138 677 | 158 12241
186. | 80 40+051 43+439 8752 | 720 1796 138 677 | 158 12241
187.| 80 43+439 44+241 8752 | 720 1796 138 677 158 12241
188. | 80 53+563 53+991 13211 | 1011 | 2844 201 1321 | 330 18918
189. | 91 115+123 119+535 5467 | 1329 | 1074 272 651 | 411 9204
190. | 91 1194535 121+037 5467 | 1329 | 1074 272 651 | 411 9204
191. | 91 138+742 141+475 5040 | 1238 | 1002 255 542 | 416 8493
192. | 91 141+475 145+120 5040 | 1238 | 1002 255 542 | 416 8493
193. | 91 145+120 147+674 5040 | 1238 | 1002 255 542 | 416 8493
194.| 91 151+862 157+308 4843 | 1190 999 253 490 | 449 8224
195. | 91 157+308 160+734 | 4843 | 1190 999 253 490 | 449 8224
196. | 91 160+734 164+368 4843 | 1190 999 253 490 | 449 8224
197. | 91 164+368 168+610 4843 | 1190 999 253 490 | 449 8224
198. | 91 173+599 177+226 7013 | 1306 | 1535 279 838 | 390 11361
199. | 91 177+226 180+609 7013 | 1306 | 1535 279 838 | 390 11361
200. | 91 180+609 183+843 9730 | 898 1932 167 878 | 275 13880
201. | 91 198+149 198+533 6536 | 848 1503 186 688 | 370 10131
202. | 91 198+533 202+123 6536 | 848 1503 186 688 | 370 10131
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Kilometraz
Pora dnia Pora wieczoru Pora nocy SDR
Nr 6:00-18:00 18:00-22:00 22:00-6:00
Lp- drogi od do Tlo$¢ pojazdow
4 S0 & 4 % O &S| 4 &0 &

203.| 91 202+123 205+964 6536 | 848 1503 186 688 | 370 10131
204. | 91 205+964 210+571 6536 | 848 1503 186 688 | 370 10131
205. | 91 248+249 249+529 5120 | 847 1081 213 558 | 420 8239
206. | 91 249+529 255+491 5120 | 847 1081 213 558 | 420 8239
207.| 91 255+491 257+010 5120 | 847 1081 213 558 | 420 8239
208. | S10a 1+333 7+164 6286 | 2164 | 1529 579 792 | 990 12340
209. | S10a 7+164 11+100 6286 | 2164 | 1529 579 792 | 990 12340
210. | S10a | 11+100 11+890 6286 | 2164 | 1529 579 792 | 990 12340
211. | S10a | 11+890 12+165 6286 | 2164 | 1529 579 792 | 990 12340
212.| 5b 0+000 0+821 8250 | 1830 | 1959 538 1369 | 722 14668
213.| 5b 0+821 2+202 4101 | 1692 | 1055 447 698 | 642 8635
214.| 15 201+354 202+394 8018 | 1310 | 2074 291 885 | 412 12990
215.| 15 202+394 203+075 7104 | 1368 | 1588 290 980 | 458 11788
216. | 91 147+674 148+782 7752 | 1472 1539 286 768 460 12277
217.| 91 148+782 151+862 6455 | 1294 | 1232 254 687 | 440 10362
218. | Sbc 10+456 10+906 7699 | 2400 | 1813 552 950 | 798 14212
219. | Shc 10+906 11+712 5671 | 2130 | 1302 586 756 | 974 11419

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

4.2.Analiza trendéw zmian stanu klimatu akustycznego

W ramach opracowania ,,Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” wykonawca dokumentu wykonat analizg trendéw zmian

klimatu akustycznego bazujac na analizach Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Badanie te daja ogélny obraz zmian i wykazuja utrzymywanie si¢ poziomOw halasu przy szlakach

komunikacyjnych na porownywalnym poziomie. W zalezno$ci o rodzaju odcinka drogi, na przestrzeni kilku

lat, obserwowane sa lokalnie nieznaczne wzrosty lub nieznaczne spadki poziomoéw hatasu na terenach

polozonych wzdluz szlakow komunikacyjnych. Przyczyna tego jest, z jednej strony wzrost nat¢zenia ruchu

pojazddéw poruszajacych sie po drogach, a z drugiej strony wigkszy udziat pojazdéw nowoczesnych oraz coraz

to lepszy stan drog krajowych o duzym natezeniu ruchu, na ktorych prowadzone sg systematyczne remonty.

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany

Strona 63




Przeprowadzony w 2015 roku Generalny Pomiar Ruchu wykazal, ze w okresie 2010 - 2015 $redni wzrost ruchu
na drogach krajowych wyniést o ok. 13%, przy czym najwickszy wzrost ruchu zanotowano dla samochodow
cigzarowych z przyczepami, ktore generuja najwickszy hatas. W przypadku wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego odnotowano wzrost natgzenia ruchu w skali wojewodztwa o ok. 8,3%. Pomiary natgzenia ruchu
przeprowadzone w roku 2010 oraz 2015 pozwalajag na okreslenie przyrostu poziomu dzwigku w oparciu

0 warto$ci zmian nate¢zenia ruchu na poszczegoélnych odcinkach drogowych.

Na podstawie uzyskanych wynikow stwierdzono, ze $redni wzrost poziomu dzwigeku w rejonie analizowanych
droég wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wynosi ok. 0,1 dB. Najwiekszy wzrost odnotowano na drodze
krajowej nr 10 na odcinku od Makowisk do wezta Torun Zachod. Najwicksza redukcje zaobserwowano przy
drodze krajowej nr 91 - powodem jest oddanie do uzytkowania kolejnych odcinkéw autostrady Al, ktore

wptynety na zmniejszenie si¢ natgzenia ruchu na DK91.

Budowa nowych szlakéw komunikacyjnych (autostrady, drogi ekspresowe, obwodnice), w tym szczegolnie
drog szybkiego ruchu, znacznie odcigza istniejace drogi krajowe, biegnace czesto bezposrednio przez tereny
zabudowane. W 2015 roku po raz pierwszy od wielu lat nastgpita poprawa warunkow ruchu na drogach
krajowych jednojezdniowych. Do roku 2010 pomimo sukcesywnego oddawania do eksploatacji wielu
odcinkow drog szybkiego ruchu, inwestycje nie nadgzaly za wzrostem ruchu, co powodowato, ze dlugos¢ drog
jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobg stale wzrastata. W 2015 dlugos¢ drog
jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobg zmalala o 433 km. Z uwagi na szeroki
program budowy droég szybkiego ruchu nalezy oczekiwaé utrzymania tej tendencji réwniez w latach

nastgpnych.

Zmiana w rozkladzie natezenia ruchu w kierunku sieci drog szybkiego ruchu, przyczynia si¢ do spadku ilosci
obszaré6w chronionych objetych przekroczeniami, z uwagi na to, ze nowe realizowane odcinki drog
projektowane i budowane s3 z uwzglednieniem obecnych standardow srodowiskowych, w tym szczegolnie

z uwzglednieniem konieczno$ci minimalizacji wptywu na klimat akustyczny.
4.3.Koncepcja dzialan zabezpieczajacych srodowiska przed halasem

Dzialania krotkookresowe

W ponizszej tabeli zestawione zostaly zestawione dziatania krétkookresowe dla zarzadcy drog krajowych

W wojewodztwie kujawsko-pomorskim.
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Tabela 35. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego - dziatania

krétkookresowe
; ) - Szacunkowe koszty
Lp. Nazwa zadania Planowany termin realizacji
[PLN]
Droga ekspresowa S5 odc. Nowe
1 2015 - 2019 374 722 113,70
Marzy — Dworzysko
Droga ekspresowa S5 odc. Dworzysko
2 2015 - 2019 561 926 554,64
— Aleksandrowo
Droga ekspresowa S5 odc.
3 2015 - 2020 574 808 631,35
Aleksandrowo — Tryszczyn
A Droga ekspresowa S5 odc. Tryszczyn 2015 - 2020
_ Biate Blota 431 325 770,61
Droga ekspresowa S5 odc. Biate Blota
5 ) 2015 - 2019 355 415 664,84
— Szubin
Droga ekspresowa S5 odc. Szubin —
6 2015 - 2019 453 725 923,82
Jaroszewo
Droga ekspresowa S5 odc. Jaroszewo
7 . 2015 - 2019 587 009 416,85
— gr. wojewodztwa
Budowa obwodnicy Inowroctawia w
8 | ciagu drogi krajowej nr 151 25 - etap 2017 - 2019 93 972 000,00
II (tacznik)

[Zrodto: https://www.gddkia.gov.pl/]

Dzialania dlugookresowe

Ponizej

zestawiono dziatania dlugookresowe:

modernizacja i remonty istniejacych drog, szczegolnie drog o duzej wartosci wskaznika M;

redukcja natezenia ruchu poprzez budowe obwodnic, tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem

ruchu pojazdow, szczegdlnie ruchu samochodéw cigzarowych;

wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej;

promowanie pojazdow elektrycznych i hybrydowych, m.in. poprzez komunikacj¢ zbiorows;

rozpatrzenie koniecznos$ci wykonania przegladu ekologicznego dla rejonow, dla ktorych na etapie

aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang dalsze przekroczenia warto$ci dopuszczalnych hatasu;

realizacja dziatan ciagtych opisanych w punkcie 2.3. i 6.3. niniejszego opracowania.
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Tabela 36. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego -

dziatania dtugookresowe

Lp. Nazwa zadania Planowany termin realizacji
1 Budowa drogi S10 Wyrzysk - Bydgoszcz -*
2 Budowa drogi S10 Bydgoszcz - Torun -*
3 Budowa drogi S10 Torun - Blinno =¥

Rozbudowa i wzmocnienie drogi krajowej nr 91 na

odcinku Torun — Wtoctawek — Etap |1

5 Budowa obwodnicy Sepolna Krajenskiego -

6 Budowa obwodnicy Kamienia Krajenskiego -

[Zrodlo: Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad]

- *termin realizacji nie jest aktualnie znany
5. Ocena realizacji poprzedniego programu

W 2014 roku uchwalony zostat Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami
polozonych wzdhiz drég krajowych o ruchu powyzej 3 000000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne,
tj. przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikami Lown, Ln. Opracowanie
to jest ostatnim tego typu dokumentem dla drog krajowych w wojewddztwie i w niniejszym punkcie wykonano

oceng realizacji zadan w nim zawartych.

Tabela 37. Zestawienie i ocena realizacji dziatan z poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Odcinek Kilometraz

drogi od Do Nazwa zadania Stan realizacji

Przejecie ruchu tranzytowego
dzieki budowie autostrady Al

139+240 | 139+530 wezel Nowe Marzy—wezel Toruf Brak danych.
Potudni
Droga
krajowa
nrl
Przejecie ruchu tranzytowego
2974545 | 297+670 dzigki budowie autostrady Al Brak danych.

wezel Nowe Marzy—wezet Torun
Potudni
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Odcinek Kilometraz Nazwa zadania Stan realizacji
drogi Od Do
Przejecie ruchu tranzytowego
273+075 | 274+110 | d7ieki budowie autostrady Al Brak danych.
wezel Kowal—granica
wojewoOdztwa
Przejecie ruchu tranzytowego
dzieki budowie drogi ekspresowe;j
S-5, a w przypadku realizacji S-5 W trakcie realizacji.
12+990 13+000 posladzie istniejacej DK Nr 5 Przewidywany termin
podjecie dziatan zgodnie realizacji 2019 r.
z zapisami DSU(np. budowa
D"_Oga ekranow akustycznych)
krajowa —
nr5 Przejecie ruchu tranzytowego
dzieki budowie drogi ekspresowe;j
S-5, a w przypadku realizacji S-5 W trakcie realizacji.
25+030 25+250 posladzie istniejacej DK Nr 5 Przewidywany termin
podjecie dziatan zgodnie realizacji 2019 r.
z zapisami DSU(np. budowa
ekranow akustycznych)
W trakcie realizacji.
W 2018 roku podpisano
umowe z Wykonawca na
przygotowanie Studium
Techniczno-
Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES)
Przejecie ruchu tranzytowego wraz z materiatami do
dzieki budowie drogi ekspresowe;j decyzji o
Droga S-10, a w przypadku realizacji S- srodowiskowych
krajowa 226+635 | 228+165 | 10 posladzie istniejacej DK Nr 10 uwarunkowaniach dla
nr 10 podjecie dziatan zgodnie budowy drogi
z zapisami DSU(np. budowa ekspresowej S-10 na
ekranow akustycznych) odcinku Wyrzysk —
Bydgoszcz. Planowane
zakonczenie umowy na
STES i planowany termin
uzyskania decyzji
0 srodowiskowych
uwarunkowaniach — 11
potowa 2020 r.

1d: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 67



Odcinek Kilometraz Nazwa zadania Stan realizacji
drogi Od Do
W trakcie realizacji.
W 2018 roku podpisano
umow¢ z Wykonawcg na
przygotowanie Studium
Techniczno-
Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES)
Przejecie ruchu tranzytowego Wraz z materiatami do
dzigki budowie drogi ekspresowe;j decyzji o
S-10, a w przypadku realizacji S- srodowiskowych
2404235 | 240+800 | 10 posladzie istniejacej DK Nr 10 uwarunkowaniach dla
podjecie dziatan zgodnie budowy drogi
z zapisami DSU (np. budowa ekspresowej S-10 na
ekranow akustycznych) odcinku Wyrzysk —
Bydgoszcz. Planowane
zakonczenie umowy na
STES i planowany termin
uzyskania decyzji
0 srodowiskowych
uwarunkowaniach — I1
potowa 2020 r.
W trakcie realizacji.
W 2018 roku podpisano
umowe z Wykonawca na
przygotowanie Studium
Techniczno-
Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES)
Przejecie ruchu tranzytowego wraz z materiatami do
dzieki budowie drogi ekspresowe;j decyzji o
S-10, a w przypadku realizacji S- srodowiskowych
250+065 | 250+240 | 10 posladzie istniejacej DK Nr 10 uwarunkowaniach dla
podjecie dziatan zgodnie budowy drogi
z zapisami DSU (np. budowa ekspresowej S-10 na
ekranow akustycznych) odcinku Wyrzysk —
Bydgoszcz. Planowane
zakonczenie umowy na
STES i planowany termin
uzyskania decyzji
0 srodowiskowych
uwarunkowaniach — I1
potowa 2020 r.
Przejecie ruchu tranzytowego
316+347 | 316+416 dzigki budowie obwodnicy Brak danych.
Brodnicy
Przejecie ruchu tranzytowego
189+860 | 190+280 dzieki budowie obwodnicy Zrealizowano.
Inowroctawia
Droga Przejecie ruchu tranzytowego
krajowa 0+800 2+060 dzieki budowie obwodnicy Zrealizowano.
nr 15 Inowroctawia
Przejecie ruchu tranzytowego
201+600 | 202+270 dzieki budowie obwodnicy Zrealizowano.
Inowroctawia
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Odcinek
drogi

Kilometraz

Od

Do

Nazwa zadania

Stan realizacji

208+340

208+760

Wykonanie przegladu
ekologicznego-w przypadku
braku mozliwosci zastosowania
innych rozwigzan technicznych
lub organizacyjnych konieczne
moze by¢ utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania

Nie realizowano.

216+580

216+890

Wykonanie przegladu
ekologicznego-w przypadku
braku mozliwosci zastosowania
innych rozwigzan technicznych
lub organizacyjnych konieczne
moze by¢ utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania

Nie realizowano.

261+847

264+270

Wykonanie przegladu
ekologicznego—w przypadku
braku mozliwosci zastosowania
innych rozwigzan technicznych
lub organizacyjnych konieczne
moze by¢ utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania

Nie realizowano.

299+111

301+317

Przejecie ruchu tranzytowego
dzieki budowie obwodnicy
Brodnicy

Zrealizowano.

Droga
krajowa
nr 25

188+600

189+500

Wykonanie przegladu
ekologicznego—w przypadku
braku mozliwos$ci zastosowania
innych rozwigzan technicznych
lub organizacyjnych konieczne
moze by¢ utworzenie obszaréw
ograniczonego uzytkowania

Nie realizowano.

Droga
krajowa
nr 67

0+135

0+235

Wykonanie przegladu
ekologicznego—w przypadku
braku mozliwo$ci zastosowania
innych rozwigzan technicznych
lub organizacyjnych konieczne
moze by¢ utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania

Nie realizowano.

0+320

0+475

Wykonanie przegladu
ekologicznego-w przypadku
braku mozliwos$ci zastosowania
innych rozwigzan technicznych
lub organizacyjnych konieczne
moze by¢ utworzenie obszaré6w
ograniczonego uzytkowania

Nie realizowano.

0+930

1+240

Wykonanie przegladu
ekologicznego—w przypadku
braku mozliwo$ci zastosowania
innych rozwigzan technicznych
lub organizacyjnych konieczne
moze by¢ utworzenie obszaréw
ograniczonego uzytkowania

Nie realizowano.
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W poprzedniej edycji Programu zaproponowano 20 dziatan majacych na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego na terenie wojewddztwa kujawsko — pomorskiego. 4 dzialania zostaly zrealizowane — zadania
zwigzane z przej¢ciem ruchu tranzytowego dzigki budowe obwodnicy Inowroctawia oraz ruchu tranzytowego
dzigki budowie autostrady Al. 5 zadan jest w trakcie realizacji — przewidywany termin zakonczenia zadania
byt dluzszy niz czas obowigzywania Programu. 7 zadan nie realizowano — zadania zwigzane z wykonaniem
przegladow ekologicznych. Zarzadzajacy zleca wykonanie przegladow ekologicznych dla drog krajowych
W przypadku nalozenia na zarzadce obowigzku decyzja administracyjng przez wiasciwy organ ochrony
srodowiska (art. 237, 238 oraz 378 ustawy Prawo ochrony $rodowiska). Brak danych na temat realizacji zadan

wyznaczonych w Programie dla odcinkéw drogi krajowej nr 1 i odcinka drogi krajowej nr 10.

6. Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu

ochrony Srodowiska przed halasem

Program ochrony $rodowiska przed hatasem opracowany zostal w oparciu o szereg materiatlow, dokumentow
i publikacji okreslajacych zasady 1 uwarunkowania zrownowazonej polityki ksztaltowania klimatu

akustycznego.

6.1.Polityki, strategie, programu i plany ksztaltowania klimatu akustycznego

e Program ochrony srodowiska wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2017-2020

z perspektywg na lata 2021-2024

W opracowaniu opisano w sposob obszerny zagadnienie hatasu. W ww. Programie przedstawiono stan klimatu
akustycznego dla hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego i przemystowego. Najbardziej
ucigzliwym zrodlem jest hatas drogowy. Dane na temat stanu akustycznego od poszczegdlnych zrodet hatasu
pochodzg ze statego monitoringu hatasu przeprowadzanego dla roznych typow zrodet, pomiaréw hatasu i map

akustycznych.

W Programie wskazano proponowane do realizacji dziatania: wyprowadzenie ruchu cig¢zkiego poza teren
zabudowy, budowa obwodnic miast, budowa ekranéw akustycznych, nasadzenie zieleni (drogowej, ostonowej,
izolacyjnej), przebudowa ulic i pomiary halasu, stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontdéw

i przebudow istniejacej sieci drogowej, modernizacja nawierzchni drog.
e Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — plan modernizacji 2020+

W dokumencie nie zawarto zapisow dotyczacych klimatu akustycznego i proponowanych typow dziatan

majacych na celu zmniejszenie poziomu hatasu na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.
¢ Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego

Celem dziatan powyzszego dokumentu w zakresie srodowiska przyrodniczego, w tym ochrony przed hatasem

jest dotrzymanie warto$ci normatywnych.
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¢ Regionalny program operacyjny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2014-2020

W dokumencie stwierdzono, iz na terenie wojewodztwa, gldwnie dla wigkszych miast i obszarow lezacych
wzdluz gltownych ciagéw komunikacyjnych wystepuje problem niewystarczajacej jakosci klimatu
akustycznego. Najwicksze zagrozenie stanowi halas komunikacyjny, dodatkowo nastepuje stalty wzrost

natgzenia ruchu pojazdow.

Celem dzialan jest promowanie zrownowazonego transportu i1 usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej. Planowany jest rozwdj i rehabilitacja kompleksowych,
wysokiej jako$ci i1 interoperacyjnych systeméw transportu kolejowego oraz propagowanie dzialan stuzacych
zmniejszeniu hatasu. Konieczne jest stworzenie alternatyw dla transportu samochodowego, rozwijajac transport

zbiorowy, miedzy innymi poprzez inwestowanie w istniejace korytarze kolejowe.

e Program ochrony srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013-2016
z perspektywa do 2020 roku

W dokumencie opisano stan klimatu akustycznego na terenie miasta Bydgoszczy. Strategia ochrony
srodowiska miasta obejmuje cele $redniookresowe do 2020 r., czyli zmniejszenie ucigzliwosci hatasu
komunikacyjnego dla mieszkancéw Bydgoszczy poprzez osiggniecie dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Proponowane kierunki dziatan to:

Hatas drogowy

- eliminowanie ruchu tranzytowego z obszarow o ggstej zabudowie;
- ograniczenie predkosci ruchu pojazdow;
- budowa obwodnic centrum miasta;

- tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub cigzarowych w centrum

miasta;
- tworzenie stref uspokojonego ruchu na terenie osiedli mieszkaniowych;
- ochrona obszar6w cichych w aglomeracji;
- budowa ekranow akustycznych i tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej;
- remonty ulic polegajace m.in. na stosowaniu nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych;

- wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze §rodmiescia
(systemow sterowania ruchem, wydzielonych paséw ruchu dla autobusow,);

- wyznaczenie atrakcyjnych cenowo i bezpiecznych miejsc parkingowych poza centrum z mozliwos$cia
przejazdu publicznymi $rodkami transportu po miescie;

- rozwoj nowoczesnej komunikacji tramwajowej jako podstawy transportu publicznego w Bydgoszczy;

- wprowadzenie inteligentnych systemow transportowych;
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- wspdlpraca z Policjg w zakresie kontroli sSrodkow transportu pod wzgledem emisji hatasu

do $rodowiska oraz przestrzegania ograniczen predkosci przy zabudowie chronionej akustycznie;

- rozwoj systemu sciezek rowerowych i ciggéw pieszych.

Halas tramwajowy

- modernizacja torowisk i taboru — stosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych;
- budowa ekranow akustycznych;

- Systematyczna wymiana taboru publicznego na nowoczesny, przyjazny srodowisku.

Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne

- wykorzystywanie systemu mapy akustycznej w pracach planistycznych;

-stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (W odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych);

-w uzasadnionych przypadkach, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynkéw potozonych przy pasach
drogowych na rzecz ustug, w przypadku ograniczonych mozliwosci technicznych i organizacyjnych redukcji
hatasu;

-w strefach udokumentowanych ucigzliwosci powodowanych trasami komunikacyjnymi wprowadzac
w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogi stosowania elementéw chronigcych przed hatasem
srodowiskowym (np. materialy budowlane o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej, ekrany na elewacji

budynku, rozpraszajace elementy fasad).

Edukacja ekologiczna

- prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie szkodliwego oddzialywania hatasu oraz metod przeciwdziatania
jego propagacji;

- promowanie rozwigzan ograniczajacych emisje¢ hatasu do srodowiska.

e Program ochrony srodowiska dla miasta Torunia na lata 2017-2020 z uwzglednieniem

perspektywy do roku 2024

W dokumencie opisano zagrozenia zwigzane z hatasem przemystowym i komunikacyjnym wystepujacych
na terenie miasta. Na podstawie analiz zaproponowano nastgpujace metody redukcji hatasu pochodzacego

od drog:

- ekrany akustyczne (przy duzych przekroczeniach wartosci dopuszczalnych, powyzej 5 dB, gdy warunki
terenowe umozliwiajg ich wprowadzenie);

- modernizacja nawierzchni drogowych (potaczona z wyréwnaniem gornej warstwy nawierzchni);
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-ciche nawierzchnie drogowe, redukcja hatasu do 3-4 dB, maleje z czasem, je$li nawierzchnia
nie jest regularnie myta;

- ograniczenie predkosci ruchu samochodowego, zwtaszcza w porze nocnej (przy jednoczesnej egzekucji tego
ograniczenia, np. poprzez stosowanie fotoradaréw), oczekiwana zmiana poziomu hatasu ok 2 dB,
w zaleznosci od procentu udziatu pojazdow cigzkich;

- uptynnienie ruchu (ronda, wysepki drogowe);

- zmiana natg¢zenia i struktury ruchu samochodowego np. poprzez budowe obwodnic.

Zaproponowano réwniez ograniczenie emisji halasu poprzez: wprowadzenie do MPZP zasad ksztaltowania
komfortu akustycznego dla obszaru, ograniczenie emisji hatasu pochodzacego od $rodkéw transportu
np. na terenach zabudowy mieszkaniowej, monitorowanie nat¢zenia ruchu i poziomu hatasu wzdtuz gtownych
szlakow komunikacyjnych, wspieranie dziatan inwestycyjnych zmierzajacych do modernizacji i przebudowy

drég i ulic dla terendéw szczegdlnego zagrozenia hatasem, sporzadzenie mapy akustycznej miasta.
e Program ochrony Srodowiska dla miasta Inowroclawia na lata 2017-2020

Celem Programu jest zmniejszenie oddzialywania hatasu, w zwiazku z czym zaproponowano nastgpujace

kierunki interwencji:

- realizacja przedsiewzie¢ zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny. Zadanie polega na przebudowie
drog lokalnych;
- wprowadzenie monitoringu hatasu, zwlaszcza na terenach zagrozonych hatasem komunikacyjnym. Zadanie

polega na kontroli drog lokalnych w zakresie emitowanego hatasu.

e Program ochrony Srodowiska dla miasta Grudziadz na lata 2015-2018 z uwzglednieniem

perspektywy na lata 2019-2022

W opracowaniu opisano stan akustyczny srodowiska na terenie miasta, zwracajac szczegolna uwage na hatas
komunikacyjny. Celem Programu jest niedopuszczenie do pogarszania si¢ klimatu akustycznego na obszarach,
gdzie sytuacja jest korzystna, jak réwniez zmniejszenie oddzialywania hatasu na mieszkancow i srodowisko
poprzez jego obnizenie do poziomu obowigzujacych standardéw. Planowane kierunki dziatan do 2022
to: wymiana starej, zniszczonej nawierzchni na nowa; zastosowanie ,,cichej” nawierzchni; poprawa stanu
technicznego pojazdow; stosowanie ekrandow akustycznych; planowanie przestrzenne polegajace na lokalizacji
budynkow chronionych pod wzgledem akustycznym w dalszej odlegloéci od drog, natomiast budynkow
nie podlegajacych ochronie blizej drog; prowadzenie nowych szlakow komunikacyjnych z dala od terenow
podlegajacych ochronie akustycznej; wprowadzenie nowych ograniczen predkosci i egzekwowanie
istniejgcych. Polityka w zakresie ochrony przed hatasem powinna skoncentrowa¢ si¢ na ponizszych kierunkach

dziatan: wprowadzenie do MPZP zapisow dotyczacych ochrony przeciwhatasowej i stref ograniczonego
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uzytkowania; w planowaniu przestrzennym stosowac¢ strefowanie, tzn. oddzielenie stref gltosnych i obszaréw
chronionych, czyli stref cichych; w trakcie opracowywanie MPZP i procedur inwestycyjnych wyboér mato
konfliktowych lokalizacji obiektow przemystowych; realizacji zapisow 2z raportow oddziatywania
na srodowisko, analiz porealizacyjnych i innych opracowan; ograniczenie emisji hatasu przemystowego
przyktadowo stosujac kontrole i wprowadzajac urzadzenia minimalizujagce emisj¢ hatasu; propagowanie
rozwigzan technicznych 1 organizacyjnych powstrzymujacych powstawanie i propagowanie hatasu
do $rodowiska; przeprowadzanie remontéw nawierzchni drogowej; wykonywanie skutecznych zabezpieczen
przeciwhatasowych dla drég krajowych oraz niedopuszczenie do powstawania w tych okolicach budynkéw

mieszkalnych; propagowanie komunikacji zbiorowej oraz budowy $ciezek rowerowych.

6.2.Przepisy prawa i decyzje administracyjne majace wplyw na stan akustyczny

srodowiska

Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapiséw nastgpujacych aktéw prawnych:
Przepisy unijne

Podstawowym dokumentem dotyczacym oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku jest Dyrektywy

2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania

poziomem hatasu w $rodowisku. Dyrektywa miata na celu zdefiniowanie wspdlnego podejscia do unikania,

zapobiegania lub eliminacji szkodliwych skutkéw narazenia na dzialanie hatasu, w tym jego dokuczliwosci,

w oparciu o ustalone priorytety. Zalecono zatem stopniowe wdrazanie nastepujacych dziatan:

—ustalenie stopnia narazenia na hatas w $rodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu przy zastosowaniu
wspoélnych dla Panstw Cztonkowskich metod oceny;

—zapewnienie spoleczenstwu dostepu do informacji dotyczacej hatasu w srodowisku i jego skutkow;

—przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planow dziatan
zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $Srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie
jest to konieczne, azwlaszcza tam, gdzie oddzialywanie hatasu moze powodowaé szkodliwe skutki
dla zdrowia cztowieka oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze

wlasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:

—wspolnych wskaznikow hatasu i ich stosowania oraz wspdlnych metod oceny stopnia narazenia na hatas
(art. 51 6);

—zasad sporzadzania strategicznych map hatasu (art. 7);

—zasad opracowywania programow ochrony $rodowiska przed hatasem, zwanych planami dziatan (art. 8);

—zasad informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu realizacji planow dziatan
(art. 9);

—sposobow gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa Czlonkowskie

oraz Komisje¢ (art. 10).
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Przepisy krajowe

W zakresie przepiséw krajowych obowiazuja nastgpujace przepisy prawa:

> Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799

Z poézn. zm.).

Na podstawie art. 119 ust. 1. programy ochrony srodowiska przed hatasem tworzy si¢ dla terenow, na ktorych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu
do dopuszczalnego. W art. 117 ust. 2 pkt. 2 znajduje si¢ zapis o obowigzkowym wykonywaniu oceny stanu
akustycznego dla terenow poza aglomeracjami. Z zapisu art. 119 ust. 5. wynika, Ze programy ochrony
srodowiska przed hatasem powinny by¢ okreslone w terminie jednego roku od dnia przedstawienia map
akustycznych przez podmioty zobowigzane do jej wykonania. Programy publikowane sa w wojewddzkich
dziennikach urzedowych i podlegaja one obowiazkowi aktualizacji co najmniej raz na 5 lat, a takze
w przypadku wystgpienia okoliczno$ci uzasadniajacych zmian¢ planu lub harmonogramu realizacji. Zgodnie
z zapisem art. 119 ust. 2 dla aglomeracji o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tys. programy uchwala rada
powiatu, natomiast w przypadku terendw potozonych poza aglomeracjami programy okresla w drodze uchwaty
sejmik wojewddztwa. Ponadto organ wlasciwy dla przyjecia programu zapewnia mozliwo$¢ udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu, ktdérego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony Srodowiska przed
hatasem. Niezwtocznie po uchwaleniu programu ochrony s$rodowiska przed hatasem przez sejmik
wojewodztwa, marszalek wojewodztwa przekazuje go wojewodzkiemu inspektorowi ochrony s$rodowiska

(art. 120 ust. 3).

> Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
W ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. z 2018 r.

poz. 2081).

Ustawa okre$la zasady i tryb postgpowania w sprawach dotyczacych m.in. udostgpniania informacji

0 $rodowisku 1 jego ochronie, zasady udziatu spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz organy administracji

wlasciwe w powyzszych sprawach. Ustawa reguluje réwniez kwestie zwigzane z udziatem spoleczenstwa

w postepowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed halasem.

Zgodnie z art. 3, ust. 1 pkt 11 ustawy podanie informacji do publicznej wiadomosci realizuje si¢ poprzez:

—udostepnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej organu wlasciwego w sprawie;

—ogloszenie informacji w sposob zwyczajowo przyjety w siedzibie organu wlasciwego w sprawie;

—ogloszenie informacji przez obwieszczenie w sposOb zwyczajowo przyjety w miejscu planowanego
przedsigwzigcia, a w przypadku projektu dokumentu, wymagajacego udzialu spoteczenstwa — w prasie
o odpowiednim do rodzaju dokumentu zasiegu;

—w przypadku, gdy siedziba organu wlasciwego w sprawie miesci si¢ na terenie innej gminy niz gmina
wlasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot postgpowania — takze przez ogloszenie w prasie lub w sposob
zZwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach wihasciwych ze wzgledu na przedmiot

postgpowania.
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Zgodnie z art. 39 ustawy organ opracowujacy projekt dokumentu wymagajacego udziatu spoteczenstwa podaje

do publicznej wiadomosci informacje o:

—przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;

—mozliwo$ciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktérym jest ona wylozona
do wgladu;

—mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

—sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskow, wskazujgc jednocze$nie co najmniej 21 - dniowy termin
ich sktadania;

—organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;

—postgpowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko, jezeli jest prowadzone.

Uwagi i wnioski moga by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu, za pomoca srodkow komunikacji
elektronicznej bez koniecznos$ci opatrywania ich bezpiecznym podpisem elektronicznym, o ktérym mowa
W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001r. o podpisie elektronicznym.

Zgodnie z art. 43 ustawy organ opracowujacy projekt dokumentu wymagajacego udziatu spoteczenstwa podaje
do publicznej wiadomosci informacje o:

—uzasadnieniu zawierajacym informacje o udziale spoteczenstwa w postgpowaniu oraz o tym, w jaki sposéb

zostaty wzigte pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione zgtoszone uwagi i wnioski;

—podsumowaniu zawierajace uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu, w przypadku przeprowadzenia

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony srodowiska przed

hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179 poz. 1498).

Rozporzadzenie stanowi podstawowy akt prawny okres$lajacy zasady opracowania programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Program ochrony $rodowiska przed hatasem powinien sktada¢ si¢ z nastepujacych
czgsSci:

—opisowej, zawierajacej m.in. opis obszaru objetego Programem, naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu
w $rodowisku wraz z podaniem zakresu naruszen, wyszczego6lnienie podstawowych kierunkdéw i zakresow
dziatan niezb¢dnych do przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku oraz termin i koszt
realizacji Programu wraz ze wskazaniem zrdodel jego finansowania),

-wyszczegolniajacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu (tj. przedstawienia
organow administracji wlasciwych w sprawach oraz podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowigzki),

—-uzasadniajacej zakres zagadnien objetych Programem, zawierajacej m.in. zestawienia danych i wnioskow
wynikajagcych ze sporzadzonych map akustycznych, oceng¢ realizacji poprzedniego programu,
w tym zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem wraz z oceng

ich skutecznosci i analizg poniesionych kosztow oraz analize niezrealizowanych czesci Programu
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wraz z przyczynami braku realizacji (w przypadku aktualizacji Programow), analiz¢ materialow, dokumentoéw
i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu, w tym:

-polityk, strategii, planéw lub programoéow, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
— Prawo ochrony $rodowiska;

—istniejacych powiatowych lub gminnych programéw ochrony srodowiska przed hatasem;

—przepisOw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw na stan akustyczny srodowiska;

-pozwolenn na emitowanie halasu do $rodowiska oraz innych dokumentow i1 materiatow wykonanych
dla potrzeb postgpowan administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajacych
ze srodowiska, ktorych dziatalno$¢ ma negatywny wplyw na stan akustyczny §rodowiska;

-przepisow dotyczacych emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdoéw, ktorych funkcjonowanie
ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska;

—-nowych, dostepnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Rozporzadzenie ponadto podaje kryteria do okreslenia priorytetdow poszczegoélnych dziatan naprawczych.
Harmonogram realizacji poszczegélnych zadan powinien by¢ ustalany przy uwzglednieniu wielkoS$ci
przekroczenia w zaleznosci od rodzaju terenu, dla ktorego ono wystepuje. Kolejnos¢ realizacji zadan Programu

na terenach mieszkaniowych zagrozonych hatasem ustalana jest na podstawie warto$ci wskaznika M.

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r.

poz. 2022).

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990
z pdzn. zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie
z niego nie zakldcato spokoju publicznego przez powodowanie halasu przekraczajacego poziom okre§lony
w przepisach szczegdétowych. Zgodnie z § 9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkoéw
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby poziom halasu zewngtrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odleglosci
0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:

- pojazdu, ktéory byt poddany badaniom homologacyjnym — warto$ci ustalonej w trakcie badan

homologacyjnych o 5 dB (A);
- pozostatych pojazdow — warto$ci podanych w kolejnej tabeli, okreslajacej poziom hatasu zewnetrznego

pojazdow.

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 77



Tabela 38. Poziom hatasu pojazdow silnikowych (wyrazony w dB)

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd o0 zaptonie
0 zaptonie iskrowym
samoczynnym
Motocykl z silnikiem o pojemnosci
skokowej:
. - nieprzekraczajgcej 125 cm?; 94 -
- wigkszej niz 125 cm?® 96 -
2 Samochod osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej
3 masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5t 93 102
z wyjatkiem samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 108

Dla ciagnika rolniczego oraz pojazdu wolnobieznego poziom halasu zewngtrznego mierzony podczas postoju

pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB (A), natomiast motoroweru — 90 dB (A).

6.3.Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

W niniejszym rozdziale wymieniono i scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe do zastosowania
W zaleznosci od rodzaju zrédta hatasu. Nalezy pamigta, ze zastosowanie poszczegdlnych metod
jest ograniczone. Wybdr i celowo$¢ zastosowania danego rozwigzania przeciwhatasowego uzalezniona
jest m.in. od nastepujacych czynnikow:

- wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzgledem zrodla hatasu,

- mozliwos$ci technicznych 1 wzgleddéw bezpieczenstwa przy realizacji rozwigzania,

- rodzaju zrodta emisji hatasu,

- opinii mieszkancow.

Celem Programu ochrony $rodowiska przed halasem jest ograniczanie hatasu przy wykorzystaniu zestawu
dostepnych srodkow technicznych. Nalezy zaznaczy¢, iz najefektywniejszg forma redukcji hatasu
komunikacyjnego zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak i skutecznosci jest eliminacja hatasu ,,u zrodta™.
W przypadku redukcji hatasu na drodze propagacji uzyskiwany jest jedynie efekt ,,maskowania” hatasu

(np. dzigki stosowaniu ekranow akustycznych), bez likwidacji zrodet jego generowania.

Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne metody obnizenia poziomu hatasu w $rodowisku, zaréwno
techniczne jak i1 organizacyjne oraz te posiadajace charakter edukacyjny. Dziatania okre§lane mianem prawno-
organizacyjno-edukacyjnych z reguty posiadaja charakter globalny, odnoszac si¢ niejednokrotnie do catego

obszaru, a ich efekty uwidaczniajg si¢ najcze$ciej w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat. Powyzsze
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rozwigzania dotycza glownie zakresu planowania przestrzennego pozwalajacego na uniknigcie szeregu
konfliktow akustycznych juz na etapie projektowania inwestycji, polityki transportowej, nastawionej gtownie
na problemy odciazenia miast od ruchu tranzytowego dzigki systemom obwodnic oraz edukacji ekologicznej

nastawionej na ksztaltowanie postaw ekologicznych spoteczenstwa.

Metody redukcji halasu drogowego

Czynnikami wplywajgcymi na wielko$¢ emisji hatasu drogowego sa:
-rodzaj i stan techniczny nawierzchni;

-natgzenie oraz struktura ruchu (udzial pojazdéw cigzkich);
-predkos¢ pojazdow;

- ptynnos¢ ruchu;

-nachylenie drogi;

—stan techniczny pojazdow;

-lokalizacja sygnalizacji $wietlnej

—typ skrzyzowania.

Do gtownych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:
-metody redukcji hatasu ,,u zrodta™:
o  zZmiana organizacji ruchu;
= zmniejszenie predkosci ruchu;
® zmniejszenie natezenia ruchu;
o  zastosowanie cichych nawierzchni drogowych;
o zmiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym;

—-metody redukcji hatasu ,,na drodze propagacji”:

o szykany drogowe, w tym: progi spowalniajace, wyniesione skrzyzowania, przewe¢zenia jezdni,
wysepki;

o ekrany akustyczne, pottunele.
> Zmniejszenie predkos$ci ruchu, uspokojenie ruchu

Jednym ze sposobdw zmniejszenia emisji halasu jest ograniczenie predkosci ruchu samochodow. Mozliwa
redukcja poziomu hatasu jest zalezna od kategorii pojazdu oraz rodzaju nawierzchni drogowej. Efekt, w postaci
redukcji poziomu hatasu dla pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz cigzkich (cigzarowych),

przy okreslonej zmianie pre¢dkosci ruchu, przedstawiono w tabeli.
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Tabela 39. Redukcja poziomu hatasu pojazdow w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu na asfalcie

tradycyjnym

Zmiana predkos$ci ruchu

Wielkos¢ redukcji hatasu [dB]

Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 130 do 120 km/godz. 1,0 -
od 120 do 110 km/godz. 1,1 -
od 110 do 100 km/godz. 1,2 -
od 100 do 90 km/godz. 1,3 1,0

od 90 do 80 km/godz. 15 1,1
od 80 do 70 km/godz. 1,7 1,2
od 70 do 60 km/godz. 1,9 1,4
od 60 do 50 km/godz. 2,3 1,7
od 50 do 40 km/godz. 2,8 2,1
od 40 do 30 km/godz. 3,6 2,7

[Zrodto: Noise reducing potential of traffic management — L. Ellebjerg, Road Directorate — Danish Road

Institue]

Redukcja predkosci znaczaco wplywa na zmniejszenie poziomu hatasu, zarowno dla pojazdow lekkich,

jak i cigzkich. W celu efektywnej redukcji hatasu nalezy egzekwowaé obowigzujace ograniczenia predkosci.

Nalezy przeprowadza¢ kontrole predkosci pojazdow za pomoca fotoradarow (pomiar w danym punkcie

oraz pomiar predkosci na odcinku), stosowaé sygnalizacje $wietlng typu ,,all red” oraz systemy sterowania

ruchem typu ,,zielona fala”.

> Zmniejszenie natezenia ruchu

Jednym z czynnikéw wptywajacych na poziom hatasu jest natgzenie ruchu samochodowego. W ponizszej tabeli

przedstawiono redukcje hatasu powodowana zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela 40. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie nat¢zenia ruchu

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,6
40 2,2
50 3,0
75 6,0

[Zrodto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise

Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher]
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Kolejnym z czynnikow, ktory pozwala zmniejszy¢ poziom halasu jest zmiana struktury ruchu, np. poprzez
ograniczenie ilosci pojazdow cigzkich. Wartos¢ redukcji uzalezniona jest od predkosci potoku ruchu — przy
roznych predkosciach uzyska¢ mozna rozny efekt. Najskuteczniejszymi metodami zmniejszenia udziatu

pojazdow cigzarowych w potoku ruchu jest budowanie obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy.

Tabela 41. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdoéw cigzkich w potoku ruchu

Redukcja udziatu pojazdow
50km/h 80km/h

ciezkich w potoku ruchu [%]
0od5do0 0,7dB 1,0dB
0d10do 0 1,4dB 1,9dB
od15do0 2,0dB 2,6 dB

[Zrodto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise
Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg,
G. Watts, E. Pucher]

> Ciche nawierzchnie drogowe

Dostepne na rynku nawierzchnie drogowe typu cichego oraz typu porowatego maja wtasciwosci thumiace hatas
zwigzany z ruchem drogowym. Skutecznos$¢ tego typu rozwigzania zalezy od budowy nawierzchni, predkosci
ruchu i kategorii pojazdéw. W ponizszej tabeli przedstawiono klasyfikacje nawierzchni pod wzgledem hatasu,
wg. prof. dr inz. Wiadystawa Gardziejczyka. Jako kryterium przyjeto wskaznik hatasliwosci nawierzchni
Li(80), ktory oznacza poziom halasu od przejazdu statystycznego samochodu osobowego, ustalony wedtug

metody SPB dla predkosci 80 km/h.

Tabela 42. Klasyfikacja nawierzchni pod wzglgdem hatasliwosci

Warto$¢ poziomu dzwicku
Klasa / symbol [dB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
L, (SPB-80)
- Pojedyncze dywaniki porowate
Nawierzchnie (<73,0) Jey W P
] 0 uziarnieniu kruszywa < 10mm
ciche Podwdine d "
- Podwojne aniki porowate
NC 715 _ ! yW P
- Nawierzchnie poroelastyczne
- SMA i betony asfaltowe
Nawierzchnie 0 uziarnieniu < 10mm
) (73,0 = 75,9) L
0 zredukowanej - Dywaniki bitumiczne
hatasliwosci e 0 uziarnieniu kruszywa < 10mm
ZH ' - Pojedyncze dywaniki porowate
0 uziarnieniu kruszywa > 10mm
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Warto$¢ poziomu dzwicku
Klasa / symbol [dB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
L, (SPB-80)
- SMA o uziarnieniu kruszywa > 10mm
Nawierzchnie - Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10 — 16
0 normalnej (760=73.0) mm
hatasliwosci - Betony asfaltowe o uziarnieniu < 16mm
NH s - Betony cementowe o optymalnym
teksturowaniu
- Powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie - Uszorstnione nawierzchnie typu SMA
(79,1 = 81,0)
0 podwyzszongj - Betony asfaltowe o uziarnieniu > 16mm
hatasliwosci - Klasyczne betony cementowe
PH 80,0 - Betonowa kostka brukowa przy optymalnych
uktadach potaczen

Nawierzchnie (>81,0) - Kostka kamienna
0 nadmiernej - Betonowa kostka brukowa bez optymalizacji
hatlasliwosci 82,0 polaczen

NNH (86,0 — kostka kamienna) - Betony cementowe poprzecznie rowkowane

W ponizszej tabeli zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych cichych nawierzchni
w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej typu SMA11 w bardzo dobrym stanie technicznym

przy charakterystycznych dla terenow zabudowanych predkosciach ruchu.

Tabela 43. Klasyfikacja nawierzchni pod wzglgdem hatasliwosci

Redukcja rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do odcinka
porownawczego z nawierzchnia SMA11 [dB]
Predkosc
. Beton asfaltowy ) )
pomiarowa Asfalt porowaty o Mieszanka Mieszanka
do cienkich
PA8S SMA5 SMAS8
warstw BBTM8

30 km/h 1,2 2,8 2,4 1,3
50 km/h 2,7 3,8 2,0 1,4
70 km/h 2,9 3,3 1,9 1,5

[Zrédto: I Konferencja ochrony $rodowiska przed hatasem komunikacyjnym ,,Transnoise 20127,

Zakopane, pazdziernik 2012]
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Powyzsze wyniki pomiaréw shuzg jedynie wstgpnemu poroéwnaniu i wnioskowaniu o zastosowanie nawierzchni
cichych w celu redukcji poziomu hatasu. Wyniki badan potwierdzaja wnioski dotyczace zmniejszenia poziomu
hatasu w stosunku do nowej nawierzchni mineralno-asfaltowej, przy czym nawierzchnie porowate powoduja

wigkszg redukcje niz nawierzchnie drobnoziarniste z mieszanki mineralno-asfaltowej (SMA).

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranéw akustycznych, ciche nawierzchnie
nie sa negatywnie odbierane przez mieszkancoéw. Ponadto ich dodatkowa zaletg jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu. Ze wzgledu na zwigkszong zawarto$¢ wolnych przestrzeni, woda nie zbiera si¢ na powierzchni jezdni
tylko zostaje wolno odprowadzona w glab nawierzchni, w strong nizszych warstw. Realizacja cichych
nawierzchni jest uzasadniona w przypadkach przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu
siggajacych kilku decybeli. Jednoczesnie nalezy zaznaczyé, iz skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni
zalezy nie tylko od jej budowy, ale rowniez od rodzaju pojazdow samochodowych oraz od predkosci ruchu.
Im wigkszy procent udziatu pojazdoéw cigzkich w potoku ruchu tym mniejsza wypadkowa redukcja hatasu
wynikajaca z wlasciwosci samej nawierzchni. Najwiekszg wada porowatych cichych nawierzchni drogowych
jest spadek ich efektywnos$ci wraz zuplywajacym czasem. Zjawisko to spowodowane jest przez
zanieczyszczenia, ktore wypelniaja pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje
zmnigjszenie wlasciwosci pochtaniajacych nawierzchni. W celu utrzymania skutecznosci akustycznej w dtugim
okresie czasu konieczne jest ich regularne czyszczenie w celu usunigcia zanieczyszczen. Zaleca si¢ czyszczenie
cykliczne, 2 razy wciagu roku, przy czym czesto$¢ tej operacji zalezy od prgdkosci ruchu na drodze
oraz natgzenia ruchu. Wsérdd obecnie stosowanych metod oczyszczania najczgsciej wykorzystuje si¢ strumien
wody pod bardzo duzym ci$nieniem, a nast¢pnie wyciggnigcie wody wraz z zanieczyszczeniami, a takze

czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza.

N N S AN

Rysunek 35. Sprzet wykorzystywany przy oczyszczaniu nawierzchni z asfaltu porowatego
[Zrodto: Zastosowanie nowoczesnych technologii w konstrukcjach drogowych,

Zakopane 15-17.09.2010 r.]
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Dodatkowe problemy zwigzane sg z utrzymaniem wlasciwos$ci nawierzchni cichych w okresie zimowym.
W przypadku niskich temperatur nalezy zapobiega¢ zamarznigciu wody w porach nawierzchni poprzez
stosowanie soli lub solanki. Z powyzszych wzgledow jako alternatywe do porowatych nawierzchni cichych
zaleca si¢ stosowanie powierzchni z domieszkg gumy, charakteryzujacych si¢ dobrg skutecznoscia
przeciwhatasowa, przy nizszych kosztach produkcji iutrzymania. Dodatkowg zaleta jest takze poprawa
bezpieczenstwa ruchu zwigzana ze zwickszeniem przyczepnos$ci kot samochodu oraz wigksza trwato$é
i odporno$¢ na spgkania i koleiny. Rozwigzanie to sprawdza si¢ dobrze przy pokrywaniu ptyt betonowych
czy kostki brukowej.

> Zamiana skrzyZowania na rondo

Ronda stosuje si¢ w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia S$redniej predkosci.
W porownaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu charakteryzuje si¢
tagodniejszymi profilami jazdy (tfagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach). W tabeli
zestawiono wplyw ruchu przyspieszonego i opo6znionego na wielko$¢ generowanego hatasu drogowego
W poréwnaniu z hatasem generowanym przez pojazdy poruszajace si¢ ruchem jednostajnym z predkoscia
50 km/h. Nalezy zaznaczy¢, iz warto$¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach

ze skrzyzowania, od predkosci ruchu na rondzie, promienia ronda oraz lokalizacji punktu obserwacji.

Tabela 44. Wptyw ruchu op6znionego i przyspieszonego na hatas drogowy

Przyspieszenie / - Wzrost / Spadek )
Opéznienie [m/s?] Kategoria pojazdu poziomu hatasu [dB] Opis manewru

1 Lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2 Lekki +4,5 Ostre przyspieszenie
0,5 Ciezki +2,1 Srednie przyspieszenie
1 Ciezki +4,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki -0,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki -1,17 Ostre hamowanie

-1,5 Ciezki (2 osie) -4.5 Srednie hamowanie

[Zrodto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise
Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg,
G. Watts, E. Pucher]

W  wyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skrzyzowan, zamiana ich na rondo jest korzystna.
W konsekwencji, dzigki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego, otrzymuje si¢ redukcje hatasu
siegajaca nawet 4 dB. Ponadto przebudowa skrzyzowania na rondo wplywa na podniesienie bezpieczenstwa
ruchu. Nalezy zaznaczy¢, iz ronda zwlaszcza te o malym promieniu (minironda) ze wzgledu na utrudnienia
nalezy stosowa¢ w miejscach, gdzie ruch pojazdow o duzych gabarytach (pojazdy ciezarowe z naczepami,

autobusy) jest sporadyczny.
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> Ekrany, tunele i péttunele akustyczne

Ekrany akustyczne sa jednym z popularniejszych dziatan, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu.
Stanowig one jednak rozwigzanie ostateczne, poniewaz nie likwidujg hatasu u Zroédla, a jedynie stanowig

przeszkode dla rozprzestrzeniajacego si¢ hatasu.

Skutecznos¢ ekranow zalezy rowniez od rodzaju wykonania. Podstawowymi rodzajami ekranow sa ekrany
z wypetnieniem ptytowym, panele betonowe oraz panele typu zielona $ciana. Stosuje si¢ roéwniez waly ziemne

jako samodzielne ekrany, jak rowniez w potaczeniu z ekranami akustycznymi innego typu.

Podstawowymi kryteriami doboru wlasciwego ekranu akustycznego sa:
-wymiary ekranu (dtugos¢, wysokos¢),
—-wlasciwosci akustyczne danych rozwigzan,

-odlegtos¢ od zrédta hatasu oraz wysoko$¢ punktu obserwacji.

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki skutecznosci ekranow akustycznych z przeprowadzonych badan
przez Zaktad Akustyki Srodowiska IOS PIB. Tabele pokazuja zaleznosé¢ skuteczno$ci od takich parametrow
jak m.in. wysokos¢ i dtugosé ekranu czy odlegtos¢é punktu obserwacji od ekranu. Dane zostaty przedstawione
dla dwoch wariantow — skutecznos$¢ akustyczna ekranu na wysokosci odpowiadajacej potowie wysokosci

ekranu oraz na wysokosci odpowiadajacej wysokosci ekranu).

Tabela 45. Skutecznos¢ akustyczna ekranu ($§rodek ekranu)

Odlegtosé .
Wysokos¢ Rzeczywista
Wysokos$¢ ekranu Dhugos$é ekranu punktu
5 punktu skuteczno$é¢
akustycznego [m] akustycznego [m] obserwacji

od ekranu [m]

obserwacji [m]

ekranowania [dB]

od ekranu [m]

obserwacji [m]

3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakonczony
200 25 7,5 10,1
dyfraktorem
[Zrodto: Badania Zaktadu Akustyki Srodowiska I0S PIB]
Tabela 46. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu)
Odlegtos¢ )
Wysokosé Rzeczywista
Wysokos$¢ ekranu Dlugos¢ ekranu punktu
y punktu skuteczno$é
akustycznego [m] akustycznego [m] obserwacji

ekranowania [dB]

80

60

4,0

0,2
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4 322 50 4,0 4,4

6 zakonczony

200 25 7,5 4,7
dyfraktorem

[Zrodto: Badania Zaktadu Akustyki Srodowiska I0S PIB]

Ze wzgledu na estetyke oraz koszty zaleca si¢ stosowanie waléw lub ziemnych ekranoéw akustycznych
z konstrukcja stalowa. Ekrany te umozliwiaja zastosowanie ro$linnosci pnacej, przez co walory estetyczne

sa duzo lepsze w poréwnaniu do standardowych ekrandw, a skuteczno$¢ akustyczna nie ulega pogorszeniu.

e R S > S e T

Rysunek 36. Przyktadowy ekran akustyczny — ziemny ekran akustyczny z konstrukcja stalowa.
[Zrodto: Ecotec Polska]

W przypadku bardzo duzych przekroczen istnieje mozliwo$¢ ekranowania dzwigeku poprzez budowe tuneli
lub pottuneli z elementow dzwigekochtonno-izolacyjnych i/lub odbijajacych. Rozwiagzanie to jest bardzo
efektywne. Skuteczno$¢ zmniejsza si¢ jedynie przy wjazdach i wyjazdach z tuneli/péttuneli. Zastosowanie
takich rozwiazan pozwala na ochron¢ wyzszych kondygnacji budynkow. W przypadku stosowania tego typu
rozwigzan powinno si¢ stosowac elementy pochtaniajace w dolnej czesci konstrukcji oraz przy wjazdach
i wyjazdach. Gorna czg$¢ konstrukcji powinna byé wykonana z elementow odbijajacych. Rozwigzanie

to jest kosztowne.

1d: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 86



Rysunek 37. Przyktadowy péttunel akustyczny [Zrédto: KONIG STAHL]

Kolejnym ze sposobow ekranowania hatasu drogowego jest budowa nowych drog w wykopach. Zwigkszenie
odleglosci migdzy zrédlem hatasu (poprzez wprowadzenie bariery), a budynkami chronionymi polepszy
warunki akustyczne na terenach chronionych. Rozwigzanie to jest szczegOlnie efektywne przy niskiej
zabudowie. W przypadku wysokiej zabudowy mozna uwzgledni¢ dodatkowo niski ekran akustyczny
umieszczony na wykopie. W celu lepszego ekranowania sugeruje si¢ wykonanie wykopu i ekranu tak aby byty
zagiete w kierunku osi jezdni. Pozwoli to na ograniczenie poziomu hatasu na wyzszych pietrach. Efekt taki

mozna uzyska¢ poprzez odpowiednie uksztattowanie lub za pomoca dodatkowego ekranu.

Dzialania ciagle
> Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego

Istota planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zaré6wno istniejacych jak réwniez
prognozowanych probleméw ekologicznych, z ktérymi z reguly wigza si¢ konflikty spoteczne. Swiadome
ksztattowanie polityki przestrzennej jest forma ciagltego procesu, polegajacego na poznawaniu i analizowaniu

zmieniajacych si¢ w czasie i przestrzeni zjawisk spoteczno-gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajgce aspekty ochrony przed hatasem powinno dotyczy¢
przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania obiektow, mogacych stanowi¢ zrodta hatasu, najlepiej
w pewnej odleglosci od obszarow zamieszkanych, w rejonach przemystowych. W przypadku obszaréw
miejskich, stanowigcych z reguly duze skupiska zabudowy mieszkalnej, uchwalane miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego powinny uwzglednia¢ istniejace zrodla hatasu, ktorych wyeliminowanie

jest niemozliwe.
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W przypadku terenéw niezagospodarowanych minimalizacja ucigzliwosci zwigzanych z oddzialywaniem
hatasu na etapie planowania przestrzennego mozliwa jest rowniez dzigki stosowaniu tzw. zasady strefowania
polegajacej na wprowadzeniu odpowiedniego zagospodarowania terenu w zalezno$ci od istniejacego
lub prognozowanego poziomu hatasu. W przypadku wilasciwego strefowania urbanistycznego wokot tras
komunikacyjnych przyjmowany jest podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy o najbardziej
rygorystycznych wymaganiach dotyczacych ochrony akustycznej (najnizszych wartosciach obowigzujacych

poziomow normatywnych hatasu).

STREFA IV: STREFA WYMAGAJACA STREFA III: STREFA WYMAGAJACA STREFA II: STREFA OBOJETNA STREFA I: STREFA HALASLIWA ZRODEQ HALASU
OCHRONY PRZED HALASEM OCHRONY PRZED HALASEM POD WZGLEDEM AKUSTYCZNYM (Ekrany aksutyczne, zieled izolacyjna,
(zabudowa szpitali, zabudowa o$wiaty, (Zabudowa mieszkaniowo - uslugowa,  (Zabudowa ushigowa i gospadarcza - drogi wewnetrzne, parkingi)
tereny uzdrowiskowe, zabudowa wielorodzinna, zagrodowa - Teren Teren ekranujacy nie podlegajacy
jednorodzinna - Teren podlegajacy podlegajacy podwyzszonym wartoéciom standardom akustycznym)
obnizonym wartosciom standardow standardéw akustycznych)
akustycznych)

G e . ..

Rysunek 38. Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodta hatasu

Podstawowym zalozeniem zasady strefowania jest ekranowanie zrodet halasu zabudowa nie podlegajaca
ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni izolacyjnej. Zielen izolacyjna wprowadza jedynie
niewielkie tlumienie poziomu hatasu, jednakze gléwng role w takich przypadkach odgrywa aspekt
psychologiczny. Dla cztowieka zrodto hatasu wydaje si¢ mniej dokuczliwe wodwcezas, gdy staje
si¢ ono niewidoczne. Odpowiednie stosowanie zasady strefowania pozwala zatem na wcze$niejsze
ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy jednocze$nie zaznaczyc,
ze stosowanie powyzszej zasady winno by¢ ograniczone wylacznie do ulic, bedacych zrédlem
ponadnormatywnego hatasu. Zasada ta nie obowigzuje dla ulic lokalnych, z ktorych nastepuje bezposrednia

obstuga komunikacyjna usytuowanej w bliskim ich otoczeniu zabudowy wrazliwe;.
> Edukacja ekologiczna

Edukacja ekologiczna jako element edukacji srodowiskowej stanowi koncepcje ksztalcenia spoteczenstwa
pod katem poszanowania $rodowiska przyrodniczego. Traktowana moze by¢ ona jako psychologiczno-
pedagogiczny proces wzmacniajacy walke z hatasem poprzez ksztaltowanie $wiadomosci ekologicznej
cztowieka. Edukacja ekologiczna moze obejmowaé niezwykle szerokie iroznorodne spektrum dziatan,
majacych na celu podniesienie poziomu $wiadomosci ekologicznej wérod spoleczenistwa o wptywie hatasu
na zdrowie czlowieka oraz przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do S$rodowiska m.in. dzigki
ksztaltowaniu i propagowaniu odpowiednich postaw ekologicznych. Podstawowym celem dla przedmiotowych
dzialan bedzie przede wszystkim informowanie, w jaki sposob czlowiek moze poprzez swoje zachowania

wplywac na klimat akustyczny Srodowiska, z ktorym jest Sci§le zwigzany. Edukacja ekologiczna z zatozenia
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powinna obejmowac jak najszersze grono odbiorcéw poczynajac od najmtodszych (prowadzenie edukacji
w przedszkolach i szkotach), a konczac na dorostych mieszkancach w przekroju réznych grup aktywnosci
zawodowej.

Edukacja ekologiczna moze by¢ realizowana w nastepujacy sposob.:

-systematyczne przekazywanie informacji do opinii publicznej, za posrednictwem mediow, informacji
0 zrealizowanych zabezpieczeniach akustycznych oraz planowanych inwestycjach majacych
na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska;

—organizacj¢ spotkan przyblizajacych mieszkancom znajomos$ci zagadnien prawnych oraz sposoby walki
Z hatasem w srodowisku;

—-promowanie i zachgcanie do postaw i zachowan ekologicznych m.in. poprzez promocj¢ komunikacji
zbiorowej, rowerowe;j i pieszej, przestrzeganie dopuszczalnych predkosci jazdy,

—-promowanie i edukacje¢ alternatywnych form wykorzystania samochodéw, w tym m.in. car-pooling
(wspotdzielenie przejazdow poprzez udostgpnianic miejsca we wlasnym samochodzie lub korzystania
z wolnego miejsca w inny samochodzie), car-sharing (samochody sa udost¢pniane za optata przez floty
pojazdow), eco-driving — ekonomiczny i ekologiczny styl jazdy, zwigkszajacy bezpieczenstwo podrozy

oraz minimalizujacy ucigzliwosci dla §rodowiska.
7. Przewidywane efekty zaproponowanych dzialan krétkookresowych

Zaproponowane w punkcie 4.3 dziatania zabezpieczajace srodowiska w perspektywie krotkookresowej wptyna

na srodowisko w nastepujacy sposob:

Tabela 47. Zestawienie przewidywanych efektow zaproponowanych dziatan krotkookresowych

Lp. Nazwa zadania Dziatania

e Zmiana nat¢zenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu

Droga ekspresowa S5 odc. Nowe Marzy — drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu

Dworzysko z istniejgcych drég oraz odsunigcie ruchu

cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

e Budowa ekrandéw akustycznych

e Zmiana nat¢zenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu

Droga ekspresowa S5 odc. Dworzysko — drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu

Aleksandrowo z istniejacych drég oraz odsunigcie ruchu

cigzkiego od obszarow zabudowanych)

e Budowa ekranow akustycznych
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Lp.

Nazwa zadania

Dziatania

Droga ekspresowa S5 odc. Aleksandrowo —

Tryszczyn

Zmiana natezenia ruchu na drodze Krajowej
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez drogg S5 czesci ruchu
z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranow akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Tryszczyn — Biate
Btota

Zmiana natgzenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
z istniejacych drdg oraz odsunigcie ruchu
cigezkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranéw akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Biate Btota — Szubin

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
7 istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranow akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Szubin — Jaroszewo

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekran6éw akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Jaroszewo — gr.

wojewodztwa

Zmiana natgzenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
z istniejacych drog oraz odsuniecie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekrandéw akustycznych
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Lp. Nazwa zadania Dziatania

e Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej

nr 25 oraz drodze krajowej nr 15 na terenie

. Budowa obwodnicy Inowroctawia w ciggu drogi miasta Inowroctaw

krajowej nr 151 25 - etap II (facznik)  Remont nawierzchni drogi krajowej nr 25

e Budowa ekrandéw akustycznych

Funkcjonowanie nowego ukladu komunikacyjnego wplynie pozytywnie na Srodowisko poprzez przejecie
znacznej czesci ruchu, ktory w obecnej chwili porusza si¢ po drogach sgsiednich, w tym ruchu szczegdlnie
ucigzliwych samochodéw cigzkich. Spowoduje to poprawe klimatu akustycznego na terenach znajdujacych
si¢ w poblizu drdég, ktore zostang odcigzone przez drogg ekspresowa S5 oraz obwodnice Inowroctawia.
Zastosowanie nowoczesnych materialéw i technologii, w tym wysokiej jako$ci nawierzchni oraz efektywnych
urzadzen ochrony srodowiska przyczyni si¢ do zmniejszenia uciazliwos$ci drogi ekspresowej dla srodowiska

oraz polepszy warunki bezpieczenstwa zarowno dla pieszych jak i dla ruchu samochodowego.
8. Efektywnos¢ ekologiczna i ekonomiczna zadan Programu

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki analizy techniczno-ekonomicznej. Wskazniki oraz sposob
wyznaczania zostaly opisane w rozdziale 1.3. niniejszego opracowania. Na potrzeby analizy dzialania

dotyczace drogi krajowej nr 5 beda rozpatrywane wspolnie.

Tabela 48. Analiza techniczno-ekonomiczna

Wskazniki
Lp. Nazwa zadania M przed M po
. . AR S KCH Eekon Eekol WKS
realizacja | realizacji
Droga ekspresowa S5 odc.
Nowe Marzy — Dworzysko
Droga ekspresowa S5 odc.
Dworzysko — Aleksandrowo
1 3363,8 709,7 127909,5 | 0,02 | 50,85 | 78,9% | 40,12

Droga ekspresowa S5 odc.

Aleksandrowo — Tryszczyn

Droga ekspresowa S5 odc.

Tryszczyn — Biate Blota

Droga ekspresowa S5 odc.
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Wskazniki

Lp. Nazwa zadania M przed M po
2 2 q .. S KCH Eekon Eekol WKS
realizacjg | realizacji

Biale Btota — Szubin

Droga ekspresowa S5 odc.

Szubin — Jaroszewo

Droga ekspresowa S5 odc.
Jaroszewo — gr.

wojewodztwa

Budowa obwodnicy
Inowroctawia w ciggu drogi
krajowej nr 15i 25 - etap Il

(tacznik)

9. Harmonogram realizacji - warto$¢ wskaznika M przy analizowanych odcinkach drég

W ponizszej tabeli zestawione zostaty wartosci wskaznika M dla poszczegdlnych odcinkéw drég. Dane zostaty
posortowane od najwiekszego do najmniejszego, dzigki czemu uzyskano harmonogram realizacji. Ponizsze
dane zostaly opracowane na podstawie dokumentu ,,Mapa akustyczna dla drég krajowych o ruchu powyzej
3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” z 2018 roku. W tabeli zawarto

jedynie odcinki, dla ktorych wskaznik M byt wigkszy od zera.

Tabela 49. Zestawienie warto$ci wskaznika M - harmonogram realizacji

Lp. Numer drogi ID odeinka Kilometraz Warto$¢ wskaznika
poczatek koniec M
1. 5 70806 93+961 118+188 1102,40
2. 15 70906 194+783 199+802 1085,98
3. 15 71414 251+540 264+051 957,66
4. 15 71220 298+954 301+595 674,46
5. 10 71001 219+283 237+165 656,00
6. 25 71006 93+242 94+667 655,82
7. 5 70804 83+208 93+446 612,76
8. 5, 5b, S5 70801 0+821 (DK 5b) 58+867 (S5) 561,00
9. 62 70916 11+103 32+007 524,21
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Lp. Numer drogi . Kilometraz Wartos¢ wskaznika
poczatek koniec M
10. 15 70914 169+034 180+506 521,24
11. 15¢ 70920 0+000 1+437 517,33
12. 10 71002 237+165 258+098 479,46
13. 25 70904 188+153 189+509 441,08
14. 10 71419 323+832 334+958 437,37
15. 15 70911 202+394 215+584 411,44
16. 67 71311 0+000 1+334 324,86
17. 5, S5 71108 5+005 (S5) 22+625 (DK5) 299,64
18. 5 70805 93+446 93+961 268,67
19. 15c 70921 1+437 2+044 259,35
20. 10 71224 317+415 321+035 232,43
21. 25 70903 173+834 188+153 220,90
22. 15 70908 182+164 194+783 219,88
23. 5¢c, S5¢ 71116 0+000 (DK 5c) 10+906 (S5c) 197,78
24. 15 70913 161+762 169+034 189,02
25. 15 71421 201+354 202+394 182,93
26. 15 71217 264+051 273+085 158,79
27. 10 71213 347+697 355+527 154,89
28. 10 71212 321+035 323+832 152,50
29. 91 71120 115+123 121+037 146,24
30. 25 70902 158+609 173+834 137,10
31. 10 71418 334+958 347+697 112,37
32. 25 70901 155+764 158+609 107,82
33. 62 71308 57+247 62+338 104,96
34. 15 71219 295+889 298+954 98,11
35. 15 70912 215+584 229+355 90,41
36. 5 70803 77+795 83+208 84,50
3. 80 71208 18+173 29+715 74,68
38. 10 70810 265+368 276+946 65,98
39. 5 71420 22+625 27+761 59,90
40. 5 71109 27+761 33+273 59,33
41. 5 71110 33+273 35+138 55,83
42. S10a 71223 1+333 12+165 49,07
43. 15 71216 245+222 251+540 48,76
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Lp. Numer drogi . Kilometraz Wartos¢ wskaznika
poczatek koniec M
44. 16 71111 0+000 4+634 40,61
45, 10 70812 288+015 301+124 36,97
46. 91 71106 148+782 151+862 34,58
47. S5 70809 50+163 58+867 34,11
48. 80 71209 29+715 44+241 28,57
49. 91 71302 198+149 210+571 27,70
50. 10, 10a 70815 0+500 (DK 10a) 301+124 (DK 10) 25,93
51. 91 71105 138+742 147+674 22,41
52. Al 71409 195+946 216+706 20,89
53. S5¢ 71104 10+906 174705 20,85
54. 10 70813 280+697 288+015 19,41
55. 10 70808 258+098 265+368 18,09
56. 91 71201 151+862 168+610 16,83
57. Al 71406 152+369 164+241 14,28
58. 91 71203 173+599 180+609 12,35
59. Al 71407 164+241 187+180 11,76
60. 15 71215 244+539 245+222 11,57
61. Al 71408 187+180 195+946 6,45
62. 5b 70814 0+821 5+727 4,03
63. 62 71413 62+338 67+082 3,48
64. 91 71204 180+609 183+843 3,21
65. 91 71304 248+249 257+010 2,61
66. 10 70811 276+946 280+697 2,44
67. 15 70918 229+355 230+621 2,20
68. 91 71417 147+674 148+782 1,83
69. Al 71206 151+900 152+369 1,70
70. 5 70807 45+182 50+163 1,57
71. S5 71107 0+000 5+005 1,40
72. Al 71410 216+706 230+818 1,32
73. 80 71003 0+000 0+676 0,74
74. 80 71207 16+526 18+173 0,15
75. 10 71211 315+942 317+415 0,03
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Spis rysunkow

Rysunek 1.
Rysunek 2.

Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 5 dla km 6+000 — 35+138

Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 5 dla km 45+182 — 50+163;

61+054 — 70+988

Rysunek 3.
Rysunek 4.
Rysunek 5.
Rysunek 6.
Rysunek 7.
Rysunek 8.
Rysunek 9.
Rysunek 10

Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 5 dla km 77+795 — 118+188
Lokalizacja drugiego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5 (5b)

Lokalizacja trzeciego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5 (5c)

Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 10 dla km 219+283 — 265+368

Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 10 dla km 265+365 — 304+899

Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 10 dla km 315+942 — 355+527

Lokalizacja analizowanego Il odcinka drogi krajowej nr 10 (10a).

. Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 15 dla km 161+762 —

180+506; 182+164 — 199+802

Rysunek 11
230+621

Rysunek 12.

273+085

Rysunek 13.

301+595

Rysunek 14.
Rysunek 15.
Rysunek 16.
Rysunek 17.
Rysunek 18.
Rysunek 19.
Rysunek 20.
Rysunek 21.
Rysunek 22.
Rysunek 23.
Rysunek 24.
Rysunek 25.
Rysunek 26.
Rysunek 27.
Rysunek 28.
Rysunek 29.
Rysunek 30.
Rysunek 31.
Rysunek 32.
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. Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 15 dla km 201+354 —

Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 15 dla km 244+539 —

Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 15 dla km 295+889 —

Lokalizacja drugiego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 15 (15¢)
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 16

Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25 dla km 93+242 — 94+667
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25 dla km 142+422 — 145+964
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25 dla km 155+764 — 189+509
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 62 dla km 11+103 — 32+007
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 62 dla km 57+247 — 67+082
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 67

Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 80 dla km 0+000 — 0+676
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 80 dla km 16+526 — 44+241
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 80 dla km 53+563 — 53+991
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 115+123 — 121+037
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 138+742 — 168+610
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 173+599 — 183+843
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 198+149 — 210+571
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej nr 91 dla km 248+249 — 257+010
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5 dla km 0+000 — 6+000
Lokalizacja analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5 dla km 50+163 — 61+064

Lokalizacja analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5 (S5c)

Strona 95



Rysunek 33. Lokalizacja pierwszego z analizowanych odcinkow drogi ekspresowej S10a
Rysunek 34. Lokalizacja analizowanego odcinka autostrady Al

Rysunek 35. Sprzet wykorzystywany przy oczyszczaniu nawierzchni z asfaltu porowatego
Rysunek 36. Przyktadowy ekran akustyczny — ziemny ekran akustyczny z konstrukcjg stalows.
Rysunek 37. Przyktadowy péttunel akustyczny [Zrodto: KONIG STAHL]

Rysunek 38. Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodta hatasu
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Spis tabel

Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet
hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne

Tabela 2. Opis poszczegdlnych odcinkow drogi krajowej nr 5

Tabela 3. Opis poszczegdlnych fragmentéw drugiego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 5 (5b)
Tabela 4. Opis poszczegdlnych fragmentow trzeciego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 5
Tabela 5. Opis poszczegdlnych fragmentéw analizowanego I odcinka drogi krajowej nr 10

Tabela 6. Opis poszczegdlnych fragmentéw analizowanego I odcinka drogi krajowej nr 10

Tabela 7. Opis poszczegdlnych fragmentow pierwszego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 15
Tabela 8. Opis poszczegdlnych fragmentéw drugiego z analizowanych odcinkow drogi krajowej nr 15
Tabela 9. Opis poszczegdlnych fragmentoéw analizowanego odcinka drogi krajowej nr 16

Tabela 10. Opis poszczeg6lnych fragmentow analizowanego odcinka drogi krajowej nr 25

Tabela 11. Opis poszczeg6lnych fragmentoéw analizowanego odcinka drogi krajowej nr 62

Tabela 12. Opis poszczegdlnych fragmentow analizowanego odcinka drogi krajowej nr 67

Tabela 13. Opis poszczeg6lnych fragmentéw analizowanego odcinka drogi krajowej nr 80

Tabela 14. Opis poszczegoélnych fragmentow pierwszego z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 91
Tabela 15. Opis poszczeg6lnych fragmentdéw analizowanego odcinka drogi ekspresowej nr S5

Tabela 16. Opis poszczeg6lnych fragmentow analizowanego drugiego odcinka drogi ekspresowej nr S5
Tabela 17. Opis poszczegdlnych fragmentéw odcinka drogi ekspresowej S10a

Tabela 18. Opis poszczegdlnych fragmentéw analizowanego odcinka autostrady Al

Tabela 19. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego - wskaznik Lown

Tabela 20. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu drogowego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego - wskaznik Ly

Tabela 21. Zestawienie budynkow zwiazanych ze statym Iub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu - wskaznik Lpown

Tabela 22. Zestawienie budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu - wskaznik Ly

Tabela 23. Zestawienie szpitali i domow opieki zdrowotnej zagrozonych ponadnormatywnym poziomem
hatasu - wskaznik Lpwn

Tabela 24. Zestawienie szpitali i domow opieki zdrowotnej zagrozonych ponadnormatywnym poziomem
hatasu - wskaznik Ly

Tabela 25. Dziatania Programu

Tabela 26. Termin realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem

Tabela 27. Ograniczenia i obowiazki podmiotow uczestniczacych w realizacji Programu

Tabela 28. Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) narazonych na hatas — wskaznik Lown
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Tabela 29.

Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) narazonych na hatas — wskaznik Ly

Tabela 30. Szacunkowa liczba mieszkancéw (tys.) zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu —

Wskaz'nik LDWN

Tabela 31. Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu —

wskaznik Ly

Tabela 32. Powierzchnia (km?) terendw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. — wskaznik

Lown

Tabela 33. Powierzchnia (km?) terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. — wskaznik

Ln

Tabela 34.

Struktura ruchu na analizowanych odcinkach drog

Tabela 35. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego - dziatania

krotkookresowe

Tabela 36. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego - dziatania

dlugookresowe

Tabela 37. Zestawienie i ocena realizacji dziatan z poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tabela 38. Poziom hatasu pojazdow silnikowych (wyrazony w dB)

Tabela 39. Redukcja poziomu hatasu pojazdéw w zaleznoSci od zmiany predkosci ruchu na asfalcie

tradycyjnym

Tabela 40.
Tabela 41.
Tabela 42.
Tabela 43.
Tabela 44.
Tabela 45.
Tabela 46.
Tabela 47.
Tabela 48.
Tabela 49.

Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natgzenia ruchu

Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu
Klasyfikacja nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci

Klasyfikacja nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci

Wplyw ruchu opo6znionego i przyspieszonego na hatas drogowy

Skutecznos¢ akustyczna ekranu ($rodek ekranu)

Skutecznos¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu)

Zestawienie przewidywanych efektow zaproponowanych dziatan krotkookresowych
Analiza techniczno-ekonomiczna

Zestawienie warto$ci wskaznika M - harmonogram realizacji
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Zatacznik nr 2 do uchwaty Nr VIII/137/19
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 24.06.2019 1.

Streszczenie

»Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow

rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”, sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym

1d: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 1



Wprowadzenie

Obowiazek opracowania Programu ochrony §rodowiska przed hatasem wynika bezposrednio z uregulowan
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189 poz. 12 z p6zn. zm.), z ktorej
regulacje prawne zostaly przetransponowane do polskiego ustawodawstwa ustawa z dnia 27 kwietnia

2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z p6zn. zm.), zwang dalej Pos.

Podstawg¢ merytoryczng opracowania Programu stanowi ,,Mapa akustyczna dla drog krajowych o ruchu
powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego” z 2018 r., przekazana
do Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego przez zarzadce drog w pismie z dnia 30 kwietnia 2018 r.,
znak: DIL.WS.534.21.2018.6.ts. Niniejszy Program jest trzecim opracowaniem tego typu dla drég krajowych
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego i stanowi nawigzanie do zapisow Programu uchwalonego w 2014 r.
Opracowana w 2018 r. mapa akustyczna dla drog krajowych pozwolita na zidentyfikowanie problemow
na obszarach, na ktoérych poziomy halasu przekraczaja poziomy dopuszczalne, co w efekcie dato podstawe
do konstruowania dzialan naprawczych. Program odnosi si¢ do halasu drogowego zuwzglednieniem
skutecznosci, kosztow oraz ograniczen wynikajacych ze stosowania dostepnych s$rodkow technicznych

oraz organizacyjnych obnizenia hatasu.
Charakterystyka obszaru objetego Programem

Opis obszaru

Zasieg terytorialny opracowania okresla cze$¢ opisowa Mapy akustycznej dla drog krajowych o ruchu powyzej

3000 000 pojazdow rocznie z 2018 r. W ramach niniejszej pracy przeanalizowano drogi krajowe:

- DK 5 (3 odcinki: 5, 5b, 5¢);
- DK 10 (2 odcinki: 10; 10a);
- DK 15 (2 odcinki: 15, 15c);
- DK 16 (1 odcinek);

- DK 25 (1 odcinek);

- DK 62 (1 odcinek);

- DK 67 (1 odcinek);

- DK 80 (1 odcinek);

- DK 91 (1 odcinek);

- S5 (2 odcinki: S5, S5¢);

- S10 (1 odcinek);

- A1(1 odcinek).
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Dla powyzszych drog wyr6zniono 17 odcinkow, na ktore sktadato si¢ 219 fragmentéw o tacznej dhugosci
614,445 km. Analiza obejmowata pas terenu o szerokosci 800 m po obydwu stronach drogi. Ponizsza tabela

zawiera zestawienie fragmentow drog wraz z kilometrazem poczatkowym i koncowym oraz nazwa odcinkow.

Tabela nr 1. Zestawienie odcinkow drog krajowych objetych Mapa akustyczng z 2018 r.

Lp. IP Numer drogi Kilometraz Dhugosé Nazwa
odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]

1 71108 5 E261 | 6+000 8+443 2,443 Wezet Dworzysko-Trzeciewiec

2 71108 5 E261 | 8+443 14+36 5,917 Wezet Dworzysko-Trzeciewiec

3 71108 5 E261 | 14+360 | 19+461 5,101 Wezet Dworzysko-Trzeciewiec

4 71108 5 E261 | 19+461 | 22+625 3,164 Wezet Dworzysko-Trzeciewiec

5 71420 5 E261 | 22+625 | 27+761 5,136 Trzeciewiec-Boréwno

6 71109 5 E261 | 27+761 | 30+402 2,641 Boréwno-Osielsko

7 71109 5 E261 | 30+402 | 33+273 2,871 Borowno-Osielsko

8 71110 5 E261 | 33+273 | 34+986 1,713 Osielsko-Bydgoszcz

9 71110 5 E261 | 34+986 | 35+138 0,152 Osielsko-Bydgoszcz

10 | 70807 5 E261 | 45+182 | 45+362 0,180 Bydgoszcz-Wezet Bydgoszcz Pid.

11 | 70807 5 E261 | 45+362 | 45+588 0,226 Bydgoszcz-Wezet Bydgoszcz Pid.

12 | 70807 5 E261 | 45+588 | 50+163 4,575 Bydgoszcz-Wezet Bydgoszcz Pid.

13 | 70801 5 E261 | 61+064 | 63+108 2,044 Wezet Bydgoszcz Blonie-Wezet Szubin
14 | 70801 5 E261 | 63+108 | 66+793 3,685 Wezet Bydgoszcz Btonie-Wezet Szubin
15 | 70801 5 E261 | 66+793 | 69+988 3,195 Wezet Bydgoszcz Blonie-Wezel Szubin
16 | 70801 5 E261 | 69+988 | 70+988 1,000 Wezet Bydgoszcz Blonie-Wezel Szubin
17 | 70803 5 E261 | 77+795 | 78+111 0,316 Szubin/Obwodnica/-Was Osz

18 | 70803 5 E261 | 78+111 | 83+208 5,097 Szubin/Obwodnica/-W3as Osz

19 | 70804 5 E261 | 83+208 | 88+857 5,649 Wasosz-Znin

20 | 70804 5 E261 | 88+857 | 93+446 4,589 Wasosz-Znin

21 | 70805 5 E261 | 93+446 | 93+961 0,515 Znin/Przejécie/

22 | 70806 5 E261 | 93+961 | 98+433 4,472 Znin-Modliszewko

23 | 70806 5 E261 | 98+433 | 102+774 4,341 Znin-Modliszewko

24 | 70806 5 E261 | 102+774 | 106+98 4,206 Znin-Modliszewko

25 | 70806 5 E261 | 106+98 | 110+957 3,977 Znin-Modliszewko

26 | 70806 5 E261 | 110+957 | 117+005 6,048 Znin-Modliszewko

27 | 70806 5 E261 | 117+005 | 118+188 1,183 Znin-Modliszewko

28 | 70814 | 5b | E261 | 2+202 5+727 3,525 Wezet Szubin-Szubin/Obwodnica/
29 | 71116 5c | E261 | 0+000 0+205 0,205 Wezet Nowe Marzy-Wezet Morsk
30 | 71116 5c | E261 | 0+205 2+095 1,890 Wezet Nowe Marzy-Wezet Morsk
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ID Numer drogi Kilometraz Dhugose

Lp. Nazwa

odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]
31 | 71116 5¢ | E261 | 2+095 8+000 5,905 Wezet Nowe Marzy-Wezet Morsk
32 | 71116 5¢ | E261 | 8+000 9+860 1,860 Wezet Nowe Marzy-Wezet Morsk
33 | 71116 5¢ | E261 | 9+86 10+456 0,596 Wezel Nowe Marzy-Wezet Morsk

34 | 71206 | Al E75 151+9 | 152+369 0,469 Wezel Lubicz-Wezel Torun Potudnie

Wezet Torun Potudnie - Wezet
35 | 71406 | Al E75 | 152+369 | 155+556 3,187 ) .
Ciechocinek

Wezet Torun Potudnie - Wezet
36 | 71406 | Al E75 | 155+556 | 159+91 4,354 ) .
Ciechocinek

Wezet Torun Potudnie - Wezet
37 | 71406 | Al | E75 | 159491 | 164+241 4,331

Ciechocinek
Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek
38 | 71407 | Al E75 | 164+241 | 167+853 3,612 -
n.
Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek
39 | 71407 | Al E75 | 167+853 | 172+423 4,57
Pin.
Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek
40 | 71407 | Al E75 | 172+423 | 175+696 3,273 -
n.
Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek
41 | 71407 | Al E75 | 175+696 | 180+527 4,831 -
n.
Wezet Ciechocinek - Wezet Wioctawek
42 | 71407 | Al E75 | 180+527 | 184+173 3,646 -
n.
Wezel Ciechocinek - Wezel Whoctawek
43 | 71407 | Al E75 | 184+173 | 187+18 3,007
Pin.
Wezel Wloctawek Pin. - Wezet
44 | 71408 | Al E75 | 187+18 | 189+029 1,849
Wioctawek Zachod
Wezet Wioctawek Phn. - Wezet
45 | 71408 | Al E75 | 189+029 | 192+486 3,457
Wioctawek Zachod
Wezet Wioctawek Phn. - Wezet
46 | 71408 | Al E75 | 192+486 | 195+946 3,460
Wioctawek Zachod

47 | 71409 | Al E75 | 195+946 | 199+459 3,513 Wezetl Whoctawek Zachod-Wezet Kowal
48 | 71409 | Al E75 | 199+459 | 202+838 3,379 Wezet Wloctawek Zachod-Wezet Kowal
49 | 71409 | Al E75 | 202+838 | 206+323 3,485 Wezet Wloctawek Zachod-Wezet Kowal
50 | 71409 | Al E75 | 206+323 | 210+236 3,913 Wezet Wloctawek Zachod-Wezet Kowal
51 | 71409 | Al E75 | 2104236 | 212+332 2,096 Wezet Wloctawek Zachod-Wezet Kowal
52 | 71409 | Al E75 | 212+332 | 216+706 4,374 Wezel Whoctawek Zachod-Wezet Kowal
53 | 71410 | Al | E75 | 216+706 | 221+386 4,68 Wezet Kowal-Wezel Kutno Pin.

1d: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 4



Lp. ID Numer drogi Kilometraz Dhugose Nazwa
odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]
54 | 71410 | Al | E75 |221+386 | 226+878 5,492 Wezet Kowal-Wezel Kutno Pin.
55 | 71410 | Al E75 | 226+878 | 230+818 3,940 Wezel Kowal-Wezet Kutno Phn.
56 | 71107 | S5 | E261 | 0+000 0+775 0,775 Wezet Terespol-Wezet Dworzysko
57 | 71107 | S5 | E261 | 0+775 3+983 3,208 Wezet Terespol-Wezet Dworzysko
58 | 71107 | S5 | E261 | 3+983 5+005 1,022 Wezet Terespol-Wezet Dworzysko
59 | 71108 | S5 | E261 | 5+005 5+568 0,563 Wezet Dworzysko-Trzeciewiec
60 | 71108 | S5 | E261 | 5+568 6+000 0,432 Wezet Dworzysko-Trzeciewiec
61 | 70809 | S5 | E261 | 50+163 | 54+143 3,980 Wezet Bydgoszoz Pid. - Weael
Bydgoszcz Blonie
62 | 70809 | S5 | E261 | 54+143 | 58+867 4,724 Wezel Bydgoszoz Pid. - Wezet
Bydgoszcz Blonie
63 | 70801 | S5 | E261 | 58+867 | 61+064 2,197 Wezet Bydgoszcz Blonie-Wezet Szubin
64 | 71104 | S5c | E261 | 11+712 | 12+587 0,875 Wezet Morsk-Wezet Terespol
65 | 71104 | S5c | E261 | 12+587 | 16+943 4,356 Wezet Morsk-Wezet Terespol
66 | 71104 | S5c | E261 | 16+943 | 174705 0,762 Wezet Morsk-Wezet Terespol
67 | 71001 | 10 219+283 | 219+323 0,040 Wyrzysk-Nakto skrzyz. z DW241
68 | 71001 | 10 219+323 | 222+177 2,854 Wyrzysk-Nakto skrzyz. z DW241
69 | 71001 | 10 2224177 | 227+379 5,202 Wyrzysk-Nakto skrzyz. z DW241
70 | 71001 | 10 2274379 | 232+734 5,355 Wyrzysk-Nakto skrzyz. z DW241
71 | 71001 | 10 232+734 | 234+911 2,177 Wyrzysk-Nakto skrzyz. z DW241
72 | 71001 | 10 234+911 | 237+165 2,254 Wyrzysk-Nakto skrzyz. z DW241
73 | 71002 | 10 237+165 | 239+607 2,442 Nakto skrzyz. z DW241 - Pawtowek
74 | 71002 | 10 239+607 | 244+01 4,403 Nakto skrzyz. z DW241 - Pawlowek
75 | 71002 10 244+01 | 247+916 3,906 Naklo skrzyz. z DW241 - Pawlowek
76 | 71002 10 247+916 | 253+038 5,122 Naklo skrzyz. z DW241 - Pawlowek
77 | 71002 10 253+038 | 258+098 5,060 Naklo skrzyz. z DW241 - Pawlowek
78 | 70808 10 258+098 | 261+553 3,455 Pawtowek-Wezel Bydgoszcz Btonie
79 | 70808 10 261+553 | 264+68 3,127 Pawloéwek-Wezet Bydgoszcz Btonie
80 | 70808 10 264+68 | 265+368 0,688 Pawlowek-Wezet Bydgoszcz Btonie
81 | 70810 | 10 265+368 | 266+071 0,703 Wezel Bydgoszcz Pid. - Makowiska
82 | 70810 | 10 266+071 | 269+46 3,389 Wezet Bydgoszcz Pid. - Makowiska
83 | 70810 | 10 269+46 | 271+939 2,479 Wezet Bydgoszcz Pid. - Makowiska
84 | 70810 | 10 2714939 | 272+49 0,551 Wezet Bydgoszcz Pid. - Makowiska
85 | 70810 | 10 272+49 | 276+946 4,456 Wezet Bydgoszcz Pid. - Makowiska
86 | 70811 | 10 276+946 | 280+697 3,751 Makowiska-Solec Kuj. skrzyz. z ul.
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Lp. ID Numer drogi Kilometraz Dhugose Nazwa
odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]

Lesng

87 | 70813 10 280+697 | 281+63 0.933 Solec Kuj. skrzyz. z ul. Le$ng - Przylubie
Dw394

a3 | 70813 10 281463 | 286+527 4897 Solec Kuj. skrzyz. z ul. Le$na- Przylubie
Dw394

g9 | 70813 | 10 2864527 | 288+015 1488 Solec Kuj. skrzyz. Z ul. Le$na- Przytubie
Dw394

90 | 70812 | 10 288+015 | 291+713 | 3,698 Przylubie DW394-Cierpice DW273

91 | 70812 10 291+713 | 294+208 2,495 Przytubie DW394-Cierpice DW 273

92 | 70812 10 294+208 | 298+899 4,691 Przytubie DW394-Cierpice DW 273

93 | 70812 10 298+899 | 301+124 2,225 Przytubie DW394-Cierpice DW 273

94 | 70815 10 301+124 | 304+899 3,775 Cierpice DW273 -We¢zet Torun Zachod

95 | 71211 10 315+942 | 317+313 1,371 Wezetl Lubicz-Lubicz skrzyz. z DW552

9% | 71211 10 317+313 | 317+415 0,102 Wezet Lubicz-Lubicz skrzyz. z DW552

97 | 71224 10 317+415 | 319+509 2,094 Lubicz DW552-Lubicz DW657

98 | 71224 10 319+509 | 321+035 1,526 Lubicz DW552-Lubicz DW657

99 | 71212 10 321+035 | 323+832 2,797 Lubicz skrzyz. z DW657-Dobrzejewice

100 | 71419 10 323+832 | 3284936 5,104 Dobrzejewice -Czernikowo

101 | 71419 10 328+936 | 3344958 6,022 Dobrzejewice -Czernikowo

102 | 71418 10 334+958 | 340+08 5,122 Czernikowo-Kikot

103 | 71418 10 340+08 | 344+538 4,458 Czernikowo-Kikot

104 | 71418 10 344+538 | 347+697 3,159 Czernikowo-Kikot

105 | 71213 10 347+697 | 352+672 4,975 Kikot-Lipno

106 | 71213 10 352+672 | 355+527 2,855 Kikot-Lipno

107 | 70815 | 10a 0+000 1+333 1,333 Cierpice DW273 -W¢zet Torun Zachod

108 | 70913 15 161+762 | 162+149 0,387 Trzemeszno-Kwieciszewo

109 | 70913 15 162+149 | 164+878 2,729 Trzemeszno-Kwieciszewo

110 | 70913 15 164+878 | 169+034 4,156 Trzemeszno-Kwieciszewo

111 | 70914 15 169+034 | 172+227 3,193 Kwieciszewo-Strzelno

112 | 70914 15 172+227 | 177+079 4,852 Kwieciszewo-Strzelno

113 | 70914 | 15 177+079 | 180+506 3,427 Kwieciszewo-Strzelno

114 | 70908 15 182+164 | 185+13 2,966 Strzelno-Inowroctaw

115 | 70908 15 185+13 | 189+678 4,548 Strzelno-Inowroctaw

116 | 70908 15 189+678 | 194+783 5,105 Strzelno-Inowroctaw

117 | 70906 15 194+783 | 195+053 0,27 Inowroctaw /ul. Poznanska/
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Lp. ID Numer drogi Kilometraz Dhugose Nazwa
odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]
118 | 70906 15 195+053 | 199+802 4,749 Inowroctaw /ul. Poznanska/
119 | 70911 15 203+075 | 205+741 2,666 Inowroctaw/Pileckiego/-Gniewkowo
120 | 70911 15 205+741 | 208+895 3,154 Inowroctaw/Pileckiego/-Gniewkowo
121 | 70911 15 208+895 | 213+442 4,547 Inowroctaw/Pileckiego/-Gniewkowo
122 | 70911 | 15 213+442 | 214+354 0,912 Inowroctaw/Pileckiego/-Gniewkowo
123 | 70911 15 214+354 | 215+584 1,230 Inowroctaw/Pileckiego/-Gniewkowo
124 | 70912 | 15 215+584 | 216+578 0,994 Gniewkowo-Torun Zachéd
125 | 70912 | 15 216+578 | 220+375 3,797 Gniewkowo-Torun Zachéod
126 | 70912 | 15 220+375 | 224+981 4,606 Gniewkowo-Torun Zachéod
127 | 70912 | 15 224+981 | 229+355 4,374 Gniewkowo-Torun Zachdod
128 | 70918 | 15 229+355 | 230+011 0,656 Torun Zachod-Torun
129 | 70918 | 15 230+011 | 230+621 0,61 Torun Zachéd-Torun
130 | 71215 | 15 244+539 | 245+222 0,683 Torun-Grebocin
131 | 71216 | 15 245+222 | 247+702 2,480 Grebocin-Turzno
132 | 71216 | 15 247+702 | 250+362 2,660 Grebocin-Turzno
133 | 71216 | 15 250+362 | 251+54 1,178 Grebocin-Turzno
134 | 71414 15 251+54 | 255+461 3,921 Turzno-Kowalewo Pom.
135 | 71414 15 255+461 | 259+615 4,154 Turzno-Kowalewo Pom.
136 | 71414 15 259+615 | 261+551 1,936 Turzno-Kowalewo Pom.
137 | 71414 | 15 261+551 | 262+456 0,905 Turzno-Kowalewo Pom.
138 | 71414 | 15 262+456 | 264+051 1,595 Turzno-Kowalewo Pom.
139 | 71217 15 264+051 | 268+268 4,217 Kowalewo Pom. - Lipnica
140 | 71217 15 268+268 | 273+085 4,817 Kowalewo Pom. - Lipnica
141 | 71219 15 295+889 | 298+954 3,065 Szabda-Brodnica
142 | 71220 | 15 298+954 | 301+595 2,641 Brodnica/Przejscie/
143 | 70920 | 15c 0+000 1+188 1,188 Inowroctaw /ul. Staszica/
144 | 70920 | 15c 1+188 1+437 0,249 Inowroctaw /ul. Staszica/
145 | 70921 | 15c 1+437 2+044 0,607 Inowroctaw /ul. Staszica/
146 | 71111 16 0+000 3+468 3,468 Dolna Grupa-Grudziadz
147 | 71111 | 16 3+468 3+535 0,067 Dolna Grupa-Grudziadz
148 | 71111 | 16 3+535 4+634 1,099 Dolna Grupa-Grudziadz
149 | 71006 | 25 93+242 | 94+667 1,425 Sepolno Kraj. /Przejscie/
150 | 71011 | 25 142+422 | 145+964 3,542 Tryszczyn-Bydgoszcz
151 | 70901 | 25 155+764 | 156+331 0,567 Wezel Bydgoszcz Pid. - Brzoza
152 | 70901 | 25 156+331 | 158+609 2,278 Wezet Bydgoszcz Pid. - Brzoza
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Lp. ID Numer drogi Kilometraz Dhugose Nazwa
odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]
153 | 70902 25 158+609 | 162+332 3,723 Brzoza-Ztotniki Kuj.
154 | 70902 | 25 162+332 | 166+471 4,139 Brzoza-Ztotniki Ku;.
155 | 70902 | 25 166+471 | 170+051 3,580 Brzoza-Ztotniki Ku;.
156 | 70902 | 25 170+051 | 173+834 3,783 Brzoza-Ztotniki Ku;.
157 | 70903 25 173+834 | 175+348 1,514 Ztotniki Kuj.-Inowroctaw
158 | 70903 25 175+348 | 175+418 0,070 Ztotniki Kuj.-Inowroctaw
159 | 70903 25 175+418 | 176+000 0,582 Ztotniki Kuj.-Inowroctaw
160 | 70903 25 176+000 | 180+952 4,952 Ztotniki Kuj.-Inowroctaw
161 | 70903 25 180+952 | 184+759 3,807 Ztotniki Kuj.-Inowroctaw
162 | 70903 | 25 184+759 | 187+4 2,641 Ztotniki Kuj.-Inowroctaw
163 | 70903 | 25 187+400 | 188+153 0,753 Ztotniki Kuj.-Inowroctaw
164 | 70904 | 25 188+153 | 188+606 0,453 Inowroctaw /ul. Dworcowa/
165 | 70904 | 25 188+606 | 189+509 0,903 Inowroctaw /ul. Dworcowa/
166 | 70916 | 62 11+103 | 13+678 2,575 Kobylniki-Radziejow
167 | 70916 | 62 13+678 | 19+427 5,749 Kobylniki-Radziejow
168 | 70916 | 62 19+427 | 24+564 5,137 Kobylniki-Radziejow
169 | 70916 | 62 24+564 | 274678 3,114 Kobylniki-Radziejow
170 | 70916 | 62 27+678 | 29+244 1,566 Kobylniki-Radziejow
171 | 70916 | 62 29+244 | 32+007 2,763 Kobylniki-Radziejow
172 | 71308 62 57+247 | 57+731 0,484 Brzes¢ Kuj.- Wezet Whoctawek Zachod
173 | 71308 62 57+731 | 61+087 3,356 Brzes¢ Kuj.- Wezet Whoctawek Zachod
174 | 71308 62 61+087 | 62+338 1,251 Brzes¢ Kuj.- Wezet Whoctawek Zachod
175 | 71413 62 62+338 | 63+941 1,603 Wezet Wioctawek Zachod-Wtoctawek
176 | 71413 62 63+941 | 67+082 3,141 Wezet Wioctawek Zachod-Wtoctawek
177 | 71311 | 67 0+000 1+076 1,076 Lipno/Przejscie/
178 | 71311 67 1+076 1+334 0,258 Lipno/Przejscie/
179 | 71003 | 80 0+000 0+676 0,676 Pawtéwek-Bydgoszcz
180 | 71207 | 80 16+526 | 18+173 1,647 Bydgoszcz-Strzyzawa
181 | 71208 | 80 18+173 | 22+252 4,079 Strzyzawa-Zta Wies Wielka
182 | 71208 80 224252 | 27+167 4,915 Strzyzawa-Zta Wie§ Wielka
183 | 71208 80 27+167 | 29+715 2,548 Strzyzawa-Zta Wie§ Wielka
184 | 71209 | 80 29+715 | 34+779 5,064 Zta Wies Wielka-Torun
185 | 71209 | 80 34+779 | 40+051 5,272 Zta Wies Wielka-Torun
186 | 71209 | 80 40+051 | 43+439 3,388 Zta Wies Wielka-Torun
187 | 71209 | 80 43+439 | 44+241 0,802 Zta Wies Wielka-Torun
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Lp. ID Numer drogi Kilometraz Dhugose Nazwa
odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]

188 | 71210 | 80 53+563 | 53+991 0,428 Torun-Wezet Lubicz

189 | 71120 | 91 115+123 | 119+535 4,412 Dolna Grupa-Wezet Nowe Marzy

190 | 71120 91 119+535 | 121+037 1,502 Dolna Grupa-Wezet Nowe Marzy

191 | 71105 | 91 138+742 | 141+475 2,733 Przechowo - Chetmno

192 | 71105 | 91 141+475 | 145+12 3,645 Przechowo - Chelmno

193 | 71105 | 91 145+12 | 1474674 2,554 Przechowo - Chelmno

194 | 71201 | 91 1514862 | 157+308 5,446 Stolno-Konczewice

195 | 71201 | 91 157+308 | 160+734 3,426 Stolno-Konczewice

196 | 71201 | 91 160+734 | 164+368 3,634 Stolno-Konczewice

197 | 71201 | 91 164+368 | 168+61 4,242 Stolno-Konczewice

198 | 71203 | 91 173+599 | 177+226 3,627 Grzywna - Lysomice

199 | 71203 | 91 177+226 | 180+609 3,383 Grzywna - Lysomice

200 | 71204 | 91 180+609 | 183+843 3,234 Lysomice-Torun

201 | 71302 | 91 198+149 | 198+533 0,384 Torun-Nowy Ciechocinek

202 | 71302 | 91 198+533 | 202+123 3,590 Torun-Nowy Ciechocinek

203 | 71302 | 91 202+123 | 205+964 3,841 Torun-Nowy Ciechocinek

204 | 71302 | 91 205+964 | 210+571 4,607 Torun-Nowy Ciechocinek

205 | 71304 | 91 248+249 | 249+529 1,280 Wrhoctawek-Kowal/Obwodnica/

206 | 71304 | 91 249+529 | 255+491 5,962 Wioctawek-Kowal/Obwodnica/

207 | 71304 | 91 255+491 | 257+01 1,519 Wiloctawek-Kowal/Obwodnica/

208 | 71223 | S10a 1+333 7+164 5,831 Wezet Toruh Zachod-Wezel Wezet
Torun Potudnie

209 | 71223 | Sl0a 7+164 | 11+100 3,936 Wezet Torun Zachod-Wezel Wezel
Torun Poludnie

210 | 71223 | Sl0a 11+100 | 11+89 0,790 Wezet Torun Zachod-Wezel Wezel
Torun Poludnie

211 | 71223 | S10a 11+89 | 12+165 0,275 Wezet Torun Zachod-Wezel Wezel
Torun Poludnie

212 | 70801 5b | E261 | 0+000 0+821 0,821 Wezel Bydgoszcz Blonie-Wezel Szubin

213 | 70814 | 5b | E261 | 0+821 2+202 1,381 Wezet Szubin-Szubin/Obwodnica/

214 | 71421 | 15 201+354 | 202+394 1,040 Inowroctaw /ul. Torunska/

215 | 70911 | 15 202+394 | 203+075 0,681 Inowroctaw /Pileckiego/-Gniewkowo

216 | 71417 | 91 147+674 | 148+782 1,108 Chelmno-Obwodnica Chelmna

217 | 71106 | 91 148+782 | 151+862 3,080 Obwodnica Chelmna-Stolno

218 | 71116 | S5c | E261 | 10+456 | 10+906 0,450 Wezet Nowe Marzy-Wezet Morsk
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ID Numer drogi Kilometraz Dhugose
Lp. ) i i Nazwa
odcinka | Kraj. E | poczatek | koniec [km]
219 | 71104 | S5c | E261 | 10+906 | 11+712 0,806 Wezel Morsk-Wezetl Terespol

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

Powyzsze odcinki drog znajduja si¢ na terenie powiatéw: sepolenski, nakielski, bydgoski, zninski, mogilenski,
inowroctawski, radziejowski, aleksandrowski, wloctawski, lipnowski, torunski, golubsko-dobrzynski,
brodnicki, wabrzeski, chelminski, $wiecki oraz miastach na prawach powiatu: Bydgoszcz, Wtloclawek,

Grudziadz i Torun.
Szacunkowa liczba 0s6b narazonych na hatas

Na podstawie opracowanej mapy akustycznej dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddow rocznie
na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego okre§lono liczbe ludnosci narazonej na hatas drogowy

w poszczegolnych przedziatach. Uzyskane dane zestawiono w tabelach ponizej.

Tabela nr 2.Szacunkowa liczba mieszkancow (tys.) narazonych na hatas, oceniany wskaznikiem Lpwn

Wskaznik hatasu Lpwn
Lp. Nr drogi 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

1. 5 5,548 2,630 2,250 1,795 0,000
2. 10 7,145 3,760 2,498 1,129 0,045
3. 15 9,113 4,860 3,663 2,177 0,236
4. 16 0,276 0,129 0,056 0,011 0,000
5. 25 2,981 1,749 1,306 0,836 0,307
6. 62 1,198 0,759 0,698 0,208 0,028
7. 67 0,739 0,470 0,287 0,225 0,151
8. 80 1,096 0,731 0,327 0,015 0,000
9. 91 2,729 1,073 0,405 0,100 0,000
10. S5 4,298 1,254 0,276 0,016 0,000
11. S10 0,740 0,508 0,053 0,000 0,000
12. Al 4,274 1,070 0,133 0,026 0,000

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]
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Tabela nr 3. Szacunkowa liczba lokali mieszkancow (tys.), narazonych na hatas, oceniany wskaznikiem Ly

Wskaznik hatasu Ly
Lp. Nr drogi 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

1. 5 5,031 2,424 2,064 1,023 0,039
2. 10 5,826 3,325 2,104 0,515 0,017
3. 15 7,741 4,437 3,091 1,092 0,192
4. 16 0,209 0,104 0,036 0,000 0,000
5. 25 2,002 1,850 0,700 0,502 0,091
6. 62 0,975 0,903 0,271 0,059 0,000
7. 67 0,467 0,247 0,258 0,175 0,000
8. 80 0,974 0,543 0,098 0,000 0,000
9. 91 2,138 0,738 0,263 0,038 0,000
10. S5 3,605 0,826 0,153 0,000 0,000
11. S10 0,805 0,322 0,014 0,000 0,000
12. Al 3,395 0,577 0,065 0,000 0,000

Powierzchnia naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie

W tabelach ponizej przedstawiona zostala powierzchnia terenow zagrozonych ponadnormatywnym

oddziatywaniem hatasu dla poszczegoélnych analizowanych odcinkow drog krajowych. Informacje zostaty

opracowane na podstawie danych z mapy akustycznej i zostaly przedstawione dla dwoch wskaznikéw — Lpwn

i Ln.

Tabela nr 4. Powierzchnia (km?) terendéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. —

WSkaZl’lik LDWN

Wskaznik hatasu Lpwn
0-5 5-10 10-15 15-20 >20
Lp. Nr drogi [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry 7ty bardzo zty
1. 5 0,386 0,205 0,050 0,000 0,000
2. 10 0,465 0,197 0,025 0,000 0,000
3. 15 0,452 0,167 0,025 0,000 0,000
4. 16 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000
5. 25 0,152 0,070 0,003 0,000 0,000
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6 62 0,068 0,014 0,000 0,000 0,000
7 67 0,012 0,009 0,000 0,000 0,000
8. 80 0,060 0,013 0,000 0,000 0,000
9 91 0,077 0,022 0,000 0,000 0,000
10. S5 0,025 0,002 0,000 0,000 0,000
11. S10 0,009 0,003 0,000 0,000 0,000
12. Al 0,025 0,002 0,000 0,000 0,000

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie

Tabela nr 5. Powierzchnia (km?) terenéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. —

wskaznik Ly

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

Wskaznik hatasu Ly
0-5 5-10 10-15 15-20 >20
Lp. Nr drogi [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty
1. 5 0,388 0,225 0,013 0,000 0,000
2. 10 0,447 0,187 0,003 0,000 0,000
3. 15 0,473 0,223 0,008 0,000 0,000
4. 16 0,010 0,001 0,000 0,000 0,000
5. 25 0,179 0,020 0,001 0,000 0,000
6. 62 0,092 0,018 0,000 0,000 0,000
7. 67 0,014 0,009 0,001 0,000 0,000
8. 80 0,067 0,001 0,000 0,000 0,000
9. 91 0,068 0,009 0,000 0,000 0,000
10. S5 0,037 0,004 0,000 0,000 0,000
11. S10 0,008 0,002 0,000 0,000 0,000
12. Al 0,018 0,003 0,000 0,000 0,000

[Zrodto: Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie

na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego]

Wyszczegolnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan

W ramach Programu zostaty zaproponowanie dziatania niezb¢dne do przywrocenia dopuszczalnych poziomow

hatasu w srodowisku. Podzielono je na trzy rodzaje: krotkookresowe, dtugookresowe i ciagte.
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W tabeli ponizej przedstawiono poszczegélne dzialania majagce na celu ograniczanie hatasu
na terenach chronionych. Bioragc pod uwagg zmienno$¢ sytuacji finansowej zarzadcow, tworzenie planow
dzialan dla perspektywy wieloletniej obarczone jest stosunkowo duzym ryzykiem, dlatego
tez w opracowaniu skupiono si¢ na dziataniach naprawczych dla celéw krotkookresowych z uwzglednieniem
dziatan ciagtych oraz wskazano mozliwe sposoby i kierunki dziatan przewidziane do realizacji w ramach
strategii dtugookresowej. Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem realizowany bedzie w latach

2019 +2024.

Realizacja dziatan gléwnych uwzglednionych w ramach strategii krotkookresowej zostata skorelowana
z planami inwestycyjnymi, co jest gwarantem ich realizacji na etapie przygotowania przedsigwzigcia

do ostatecznej realizacji.

Tabela nr 6. Dziatania Programu

Strategia Dziatania Organ odpowiedzialny

Podjecie dziatan zwiazanych z realizacja inwestycji
umozliwiajgcych wyprowadzenie ruchu
samochodowego poza tereny $cistej zabudowy _
: _ : N Zarzadzajacy droga
mieszkaniowej (planowanie przedsigwzigcia,
uzyskanie decyzji dla modernizacji, rozbudowy

Krétkookresowa istniejacych oraz budowy nowych drog)

Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych Zarzadzajacy droga

Realizacja dziatan naprawczych natozonych

w ramach wykonywanych opracowan .
. . _ _ Zarzadzajacy droga
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych,

przegladow ekologicznych, itp.)

Ocena skuteczno$ci i stopnia realizacji dziatan
podjetych w ramach niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem na etapie wykonywania

aktualizacji Programu

Rozpatrzenie konieczno$ci wykonania przegladu Zarzadzajacy droga

Dhugookresowa ekologicznego dla rejonoéw, dla ktérych na etapie

aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostana
dalsze przekroczenia warto$ci dopuszczalnych

hatasu

Modernizacja, rozbudowa oraz budowa nowych ,
Zarzadzajacy droga
drog
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Strategia

Dziatania

Organ odpowiedzialny

Redukcja natgzenia ruchu poprzez budowe
obwodnic, tworzenie stref z zakazem lub

ograniczeniem ruchu pojazdoéw

Wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej,
m.in. poprzez kreowanie priorytetow dla
komunikacji, podnoszenie standardéw przewozow,
rozwijanie floty taboru, wprowadzenie

inteligentnych systemow

Jednostki samorzadowe

Promowanie pojazdow elektrycznych i

hybrydowych, m.in. poprzez komunikacj¢ zbiorowa

Jednostki samorzadowe

Dziatania ciagle

Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego (planowanie nowych
zrddetl hatasu w oddaleniu od obszarow
podlegajacych ochronie akustycznej, stosowanie
zasad strefowania zabudowy, ograniczanie na etapie
uchwalania MPZP mozliwosci lokalizowania
nowych obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej w strefach oddziatywania hatasu

0 poziomie wigkszym od dopuszczalnego)

Rada miasta, Rada gminy

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwoséci minimalizacji oddziatywania
akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdow
(promowanie komunikacji zbiorowej oraz
proekologicznych postaw w zakresie korzystania z
pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja

pojazdéw niespelniajacych wymagan akustycznych)

Jednostki samorzadowe,

Organizacje pozarzadowe

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych

Prowadzenie remontow nawierzchni, wynikajacych
z realizowanych corocznych przegladow stanu

nawierzchni drogowej

Zarzadzajacy droga

Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisow

Policja, Inspekcja
Transportu Drogowego

dotyczacych predkosci ruchu.
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Analiza trendoéw zmian klimatu akustycznego

W ramach opracowania ,,Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie
na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” wykonawca dokumentu wykonat analiz¢ trendow zmian
klimatu akustycznego bazujac na analizach Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.
Badanie te dajg ogélny obraz zmian i wykazuja utrzymywanie si¢ pozioméw hatasu przy szlakach
komunikacyjnych na porownywalnym poziomie. W zaleznosci od rodzaju odcinka drogi, na przestrzeni kilku
lat, obserwowane sa lokalnie nieznaczne wzrosty lub nieznaczne spadki poziomdéw hatasu na terenach
polozonych wzdluz szlakow komunikacyjnych. Przyczyna tego jest, z jednej strony wzrost nat¢zenia ruchu
pojazddéw poruszajacych sie po drogach, a z drugiej strony wiekszy udziat pojazdéw nowoczesnych oraz coraz

to lepszy stan drog krajowych o duzym natezeniu ruchu, na ktoérych prowadzone sg systematyczne remonty.

Przeprowadzony w 2015 roku Generalny Pomiar Ruchu wykazat, ze w okresie 2010 - 2015 $redni wzrost ruchu
na drogach krajowych wyniost o ok. 13%, przy czym najwigkszy wzrost ruchu zanotowano dla samochodow
cigzarowych z przyczepami, ktore generuja najwickszy hatas. W przypadku wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego odnotowano wzrost nat¢zenia ruchu w skali wojewddztwa o ok. 8,3%. Pomiary nat¢Zzenia ruchu
przeprowadzone w roku 2010 oraz 2015 pozwalajg na okreslenie przyrostu poziomu dzwicku w oparciu

o wartosci zmian nat¢zenia ruchu na poszczegolnych odcinkach drogowych.

Na podstawie uzyskanych wynikow stwierdzono, ze sredni wzrost poziomu dzwigku w rejonie analizowanych
drog wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wynosi ok. 0,1 dB. Najwigkszy wzrost odnotowano na drodze
krajowej nr 10 na odcinku od Makowisk do wezta Torun Zachdod. Najwigksza redukcje zaobserwowano przy
drodze krajowej nr 91 - powodem jest oddanie do uzytkowania kolejnych odcinkéw autostrady Al, ktore

wplynely na zmniejszenie si¢ nat¢zenia ruchu na DK91.

Budowa nowych szlakéw komunikacyjnych (autostrady, drogi ekspresowe, obwodnice), w tym szczegolnie
drog szybkiego ruchu, znacznie odcigza istniejace drogi krajowe, biegnace czgsto bezposrednio przez tereny
zabudowane. W 2015 roku po raz pierwszy od wielu lat nastgpita poprawa warunkow ruchu na drogach
krajowych jednojezdniowych. Do roku 2010 pomimo sukcesywnego oddawania do eksploatacji wielu
odcinkow drog szybkiego ruchu, inwestycje nie nadgzaly za wzrostem ruchu, co powodowato, ze dlugos¢ drog
jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobg stale wzrastata. W 2015 roku dlugos¢ drog
jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15000 poj./dobe zmalata o 433 km. Z uwagi na szeroki
program budowy drog szybkiego ruchu nalezy oczekiwaé utrzymania tej tendencji rowniez w latach

nastepnych.

Zmiana w rozkladzie natezenia ruchu w kierunku sieci drog szybkiego ruchu, przyczynia si¢ do spadku ilosci
obszarow chronionych objetych przekroczeniami, z uwagi na to, Zze nowe realizowane odcinki drog
projektowane i budowane sg z uwzglednieniem obecnych standardow $rodowiskowych, w tym szczegdlnie

z uwzglednieniem konieczno$ci minimalizacji wptywu na klimat akustyczny.
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Ksztaltowanie klimatu akustycznego w perspektywie krotkookresowej

W ponizszej tabeli zestawione zostaly zestawione dzialania krotkookresowe dla zarzadcy drég krajowych

w wojewodztwie kujawsko-pomorskim.

Tabela nr 7. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego - dziatania

krotkookresowe
) Planowany termin Szacunkowe
Lp. Nazwa zadania L
realizacji koszty [PLN]

Droga ekspresowa S5 odc. Nowe Marzy —

1 2015 - 2019 374722 113,70
Dworzysko
Droga ekspresowa S5 odc. Dworzysko —
2 2015 - 2019 561 926 554,64
Aleksandrowo

Droga ekspresowa S5 odc. Aleksandrowo —

3 2015 - 2020 574 808 631,35
Tryszczyn

4 | Droga ekspresowa S5 odc. Tryszczyn — Biale Blota 2015 - 2020 431 325 770,61
5 Droga ekspresowa S5 odc. Biate Blota — Szubin 2015 - 2019 355 415 664,84
6 Droga ekspresowa S5 odc. Szubin — Jaroszewo 2015 - 2019 453 725 923,82

Droga ekspresowa S5 odc. Jaroszewo — gr.
7 o 2015 - 2019 587 009 416,85

wojewodztwa
Budowa obwodnicy Inowroctawia w ciggu drogi
8 . : . 2017 - 2019 93 972 000,00
krajowej nr 15 i 25 - etap II (tacznik)

[Zrodto: https://www.gddkia.gov.pl/]

Ksztaltowanie klimatu akustycznego w perspektywie dlugookresowej

Ponizej zestawiono dziatania dlugookresowe:

modernizacja i remonty istniejacych drog, szczegdlnie drog o duzej wartosci wskaznika M;

redukcja natezenia ruchu poprzez budowe obwodnic, tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu

pojazddéw, szczegdlnie ruchu samochodow cigzarowych;

wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej;

promowanie pojazdow elektrycznych i hybrydowych, m.in. poprzez komunikacje zbiorowa;

rozpatrzenie konieczno$ci wykonania przegladu ekologicznego dla rejonow, dla ktorych na etapie

aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang dalsze przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu;

realizacja dziatan cigglych opisanych w Tabeli 6 niniejszego opracowania.
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Tabela nr 8. Zestawienie dzialan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego - dziatania

dtugookresowe
Lp. Nazwa zadania Planowany termin realizacji
1 Budowa drogi S10 Wyrzysk - Bydgoszcz -*
2 Budowa drogi S10 Bydgoszcz - Torun -*
3 Budowa drogi S10 Torun - Blinno -*
Rozbudowa i wzmocnienie drogi krajowej nr 91 na
4 2024 — 2025
odcinku Torun — Wtoctawek — Etap |1
5 Budowa obwodnicy Sepolna Krajenskiego =¥
6 Budowa obwodnicy Kamienia Krajenskiego -

[Zrodto: Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad]

Przewidywany efekt zaproponowanych dzialan naprawczych krétkookresowych

Zaproponowane w tabeli nr 7 dziatania zabezpieczajace srodowisko w perspektywie krotkookresowej wplyna

na $rodowisko w nastepujacy sposob:

Tabela 9. Zestawienie przewidywanych efektow zaproponowanych dziatan krotkookresowych

Lp.

Nazwa zadania

Dziatania

Droga ekspresowa S5 odc. Nowe Marzy —

Dworzysko

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
z istniejacych drog oraz odsuniecie ruchu
cigzkiego od obszarow zabudowanych)

Budowa ekranow akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Dworzysko —

Aleksandrowo

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekrandéw akustycznych
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Lp.

Nazwa zadania

Dziatania

Droga ekspresowa S5 odc. Aleksandrowo —

Tryszczyn

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
z istniejgcych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranéw akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Tryszczyn — Biate
Btota

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowej
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranéw akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Biate Blota — Szubin

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czesci ruchu
7 istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranéw akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Szubin — Jaroszewo

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
z istniejacych drog oraz odsunigcie ruchu
cigzkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranow akustycznych

Droga ekspresowa S5 odc. Jaroszewo — gr.

wojewodztwa

Zmiana natezenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 5 poprzez budowe nowego przebiegu
drogi (przejecie przez droge S5 czgsci ruchu
z istniejacych drog oraz odsuniecie ruchu
ciezkiego od obszaréw zabudowanych)

Budowa ekranéw akustycznych

Budowa obwodnicy Inowroctawia w ciggu drogi

krajowej nr 15 i 25 - etap II (tacznik)

Zmiana natgzenia ruchu na drodze krajowe;j
nr 25 oraz drodze krajowej nr 15 na terenie
miasta Inowroctaw

Remont nawierzchni drogi krajowej nr 25

Budowa ekranéw akustycznych
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Funkcjonowanie nowego ukladu komunikacyjnego wplynie pozytywnie na Srodowisko poprzez przejecie
znacznej czgsci ruchu, ktéry w obecnej chwili porusza si¢ po drogach sasiednich, w tym ruchu szczegolnie
ucigzliwych samochodéw cigzkich. Spowoduje to poprawe klimatu akustycznego na terenach znajdujacych
si¢ w poblizu drog, ktore zostang odcigzone przez drogg ekspresowa S5 oraz obwodnicg Inowroctawia.
Zastosowanie nowoczesnych materiatow i technologii, w tym wysokiej jakosci nawierzchni oraz efektywnych
urzadzen ochrony srodowiska przyczyni si¢ do zmniejszenia ucigzliwosci drogi ekspresowej dla §rodowiska

oraz polepszy warunki bezpieczenstwa zaréwno dla pieszych jak i dla ruchu samochodowego.

Czesc graficzna

Zestaw map pokazujacych rozktad izolinii hatasu po proponowanych zabezpieczeniach akustycznych.
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Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy
Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Boréwno

Stan istniejacy

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 55dB
Budynki [+ Zielert wysoka W 55 - 60 dB
W szpitali, domow opieki spoltecznej N 60 - 65dB 0
B szkot, przedszkoli, zlobkéw 65 - 70 dB
B mieszkalne M 70-75dB
| pozostate = 75dB

0.4

0.8 1.2 km

P
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaZnik Ly
Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Boréwno

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB N
Budynki [+ Zielert wysoka 50 - 55dB
W szpitali, domow opieki spoltecznej 55 - 60 dB 0 0.4 08 1.2 km &
B szkot, przedszkoli, zlobkéw N 60 - 65 dB
B mieszkalne 65 -70dB
| pozostate W > 70 dB P
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Stan istniejacy

Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy

Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Bozejowice

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany

LEGENDA

i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody

— Drogi Rzeki, strumienie
Budynki [-+] Zielen wysoka

B szpitali, domow opieki spoltecznej
B szkot, przedszkoli, zlobkéw
I mieszkalne

| pozostate

Przedziaty imisji
< 55dB

I 55 - 60dB

I 60 - 65dB

65 - 70dB

I 70-75dB

= 75dB

1 1.5 km

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany

Strona 22



MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaZnik Ly
Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Bozejowice

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB
Budynki [+ Zielert wysoka 50 - 55dB
B szpitali, domow opieki spoltecznej 55 - 60 dB 0 0.5 1 1.5 km
B szkot, przedszkoli, zlobkéw N 60 - 65 dB
B mieszkalne 65 -70dB
| pozostate = 70dB
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Stan istniejacy
teps Ve

Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy

Droga krajowa nr 5, miejscowos§¢ Coton

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan
— Drogi
Budynki
B szpitali, domow opieki spotecznej
B szkol, przedszkoli, ztobkow
Bl mieszkalne
| pozostate

[ Wody
Rzeki, strumienie
= Zielen wysoka

Przedzialy imisji
< 55dB

I 55 - 60 dB

B 60 - 65 dB

B 65 -70dB

BN 70-75dB

> 75dB

N
0.5 1 1.5km
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Ly

Droga krajowa nr 5, miejscowos§¢ Coton

Stan progn
g e aed

Stan istniejacy
P E T

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB N
Budynki [ Zielen wysoka 50 - 55 dB
B szpitali, domow opieki spotecznej I 55 - 60 dB 0.5 1 1.5 km &
B szkol, przedszkoli, ztobkow B 60 - 65 dB | e ] y
Bl mieszkalne Bl 65 - 70 dB
| pozostate > 70 dB viroclaw 2014
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy
Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Czewujewo

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 55dB N
Budynki [-] Zielern wysoka 55 - 60 dB
Bl szpitali, domow opieki spoltecznej N 60 - 65dB 0 1 2 3km s\
W szkot, przedszkoli, zlobkéw 65 - 70 dB | | I
I mieszkalne B 70-75dB
pozostate M > 75dB P
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaZnik Ly
Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Czewujewo

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB N
Budynki [-] Zielern wysoka 50 - 55dB
Bl szpitali, domow opieki spoltecznej 55 - 60 dB 0 1 2 3km &
W szkot, przedszkoli, zlobkéw N 60 - 65 dB | | 4
I mieszkalne B 65-70dB
pozostate = 70dB
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Stan istniejacy

Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy

Droga krajowa nr 5, miejscowo$¢ Jaroszewo

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany

\ :."‘

= T

LEGENDA

i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody

— Drogi Rzeki, strumienie
Budynki [ Zielen wysoka

B szpitali, domow opieki spotecznej
B szkol, przedszkoli, ztobkow
B mieszkalne

| pozostate

Przedzialy imisji
< 55dB

I 55 - 60 dB

B 60 - 65 dB

B 65 -70dB

BN 70-75dB

> 75dB

0.3 0.6 0.9 km

N
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Ly

Droga krajowa nr 5, miejscowo$¢ Jaroszewo

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB N
Budynki [ Zielen wysoka 11 50-55dB
B szpitali, domow opieki spotecznej W 55 - 60 dB 0 0.3 0.6 0.9 km g&
B szkol, przedszkoli, ztobkow B 60 - 65 dB [ e y
B mieszkalne Bl 65 - 70 dB
| pozostate > 70 dB
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Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy
Droga krajowa nr 5, miejscowos$é¢ Kowalewo

Stan istniejacy

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie 1 <55dB
Budynki [+ Zielen wysoka B 55 - 60 dB
B szpitali, domow opieki spotecznej N 60 - 65 dB 0 05 1 1.5 km
B szkol, przedszkoli, zlobkow B 65 -70dB N
B mieszkalne B 70-75dB
| pozostate > 75dB

N

Virockr 2014
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan istniejacy

Mapa imisyjna, wskaznik Ly
Droga krajowa nr 5, miejscowos$é¢ Kowalewo

Stan prognozowany

Sy

LEGENDA

i__i Zakres obszaru dziatan
— Drogi

Budynki

B szkol, przedszkoli, ztobkow
B mieszkalne
| pozostate

[ Wody
Rzeki, strumienie
= Zielen wysoka

B szpitali, domow opieki spotecznej

Przedzialy imisji

< 50 dB
1 50-55dB
W 55 - 60 dB 0 0.5 1 1.5km
B 60 - 65 dB
B 65-70dB
> 70dB

N

Virockr 2014
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy
Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Osielsko

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie 1 <55dB N
Budynki [+ Zielen wysoka B 55 - 60 dB
I szpitali, domow opieki spotecznej I 60 - 65dB 0 0.6 12 1.8 km &
B szkol, przedszkoli, ztobkow N 65 - 70 dB | Saaaeeeess y
Bl mieszkalne B 70-75dB
pozostate > 75dB vimcka 2014
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Ly
Droga krajowa nr 5, miejscowos¢ Osielsko

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB
Budynki [ Zielen wysoka 11 50-55dB
I szpitali, domow opieki spotecznej I 55 - 60 dB 0 0.6 12 1.8 km §\
B szkol, przedszkoli, ztobkow B 60 - 65 dB | Saaaeeeess 4
B mieszkalne Bl 65 - 70 dB
| pozostate > 70 dB R G
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy

Droga krajowa nr 5, miejscowos$é Rogéwko

Stan prognozowany

Stan istniejacy

=)

i

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 55dB N
Budynki [+ Zielen wysoka B 55 - 60 dB
B szpitali, domow opieki spotecznej N 60 - 65 dB 03 0.6 0.9 km &
B szkol, przedszkoli, ztobkow 65 -70dB | s |
B mieszkalne B 70-75dB
| pozostate > 75dB e g
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Mapa imisyjna, wskaznik Ly

Droga krajowa nr 5, miejscowos$é Rogéwko

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany
b

R

LEGENDA

i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody

— Drogi Rzeki, strumienie
Budynki [ Zielen wysoka

B szpitali, domow opieki spotecznej
B szkol, przedszkoli, ztobkow
B mieszkalne

| pozostate

Przedzialy imisji
< 50 dB

1 50-55dB

W 55 - 60 dB

B 60 - 65 dB

B 65-70dB

> 70 dB

03 0.6 0.9 km &
—— ee—— y
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy
Droga krajowa nr 5, miejscowo$¢ Rynarzewo

Stan istniejacy Stan prognozowany
se®esennipn e ' e

.......... & R T T

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dziatan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie I <55dB
Budynki [+ Zielen wysoka B 55 - 60 dB
I szpitali, domow opieki spotecznej N 60 - 65 dB 0 0.4 0.8 1.2km
B szkol, przedszkoli, ztobkow N 65 - 70 dB
B mieszkalne B 70-75dB
| pozostate > 75dB

Virockr 2014
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Ly
Droga krajowa nr 5, miejscowo$¢ Rynarzewo

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__| Zakres obszaru dzialan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB
Budynki =] Zielen wysoka 11 50-55dB
I szpitali, domow opieki spotecznej W 55 - 60 dB 0 0.4 0.8 1.2km
Bl szkol, przedszkoli, zlobkow B 60 - 65 dB
B mieszkalne Bl 65 - 70 dB
| pozostate > 70dB

Virockar 2014 1
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Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy

Droga krajowa nr 5, miejscowo$é Znin

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany

) T

LEGENDA

i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody

— Drogi Rzeki, strumienie
Budynki [+ Zielert wysoka

B szpitali, domow opieki spoltecznej
B szkot, przedszkoli, ztobkéw
I mieszkalne

| pozostate

Przedziaty imisji
< 55dB
I 55 - 60dB
B 60 - 65 dB o

0.5

1 1.5 km

65 - 70dB I

BN 70-75dB
M > 75dB
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Mapa imisyjna, wskaZnik Ly

Droga krajowa nr 5, miejscowo$é Znin

MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Stan prognozowany

//,/

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dzialani [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB N
Budynki [+ Zielert wysoka 50 - 55dB
B szpitali, domow opieki spoltecznej M 55 - 60 dB 05 1 1.5 km s\
B szkot, przedszkoli, ztobkéw N 60 - 65 dB | e »“§
B mieszkalne 65 -70dB

| pozostate m =70 dB

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany

Strona 39



MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE
Mapa imisyjna, wskaznik Lpyy
Droga krajowa nr 25, miejscowos$¢ Inowroctaw

Stan istniejacy Stan prognozowany

LEGENDA
i__} Zakres obszaru dziatan 1 Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie 1 <55dB N
Budynki =] Zielen wysoka I 55 - 60 dB
B szpitali, domow opieki spotecznej I 60 - 65 dB 0 0.5 1 1.5 km A
B szkol, przedszkoli, ztobkow M 65 - 70 dB [ e
Bl mieszkalne B 70 -75dB
| pozostate > 75dB e
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MAPY PRZEDSTAWIAJACE EFEKTY DZIALAN OKRESLONYCH W PROGRAMIE

Mapa imisyjna, wskaznik Ly
Droga krajowa nr 25, miejscowos$¢ Inowroctaw

Stan istniejacy

Stan prognozowany

LEGENDA
i__i Zakres obszaru dzialan [ Wody Przedzialy imisji
— Drogi Rzeki, strumienie < 50 dB
Budynki [ Zielen wysoka 50 - 55 dB
B szpitali, domow opieki spotecznej W 55 - 60 dB 0 0.5 1 1.5 km
B szkol, przedszkoli, zlobkow B 60 - 65 dB N E——
B mieszkalne Bl 65 - 70 dB
| pozostate > 70dB
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Zatacznik nr 3 do uchwaty Nr VIII/137/19
Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 24.06.2019 1.

Podsumowanie

zawierajace uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu pn. ,,Program ochrony srodowiska
przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego”

1d: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 1



Wstep

Ninigjszy dokument jest wypetnieniem obowiazku wynikajacego z art. 55 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz oceny oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.), z ktoérego
wynika, ze do przyjetego dokumentu, tj. ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla drog krajowych
o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” zatacza si¢
pisemne podsumowanie zawierajace uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu
do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze informacje, w jaki sposob zostaty wzigte pod uwage

1 w jakim zakresie zostaty uwzglednione:

ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko,
- opinie wlasciwych organéw, o ktorych mowa w art. 57 1 58,
- Zzgloszone uwagi i wnioski,

- wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, jezeli zostalo
przeprowadzone,

- propozycje dotyczace metod czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji postanowien
dokumentu.

W ww. podsumowaniu zawarto rowniez informacje wynikajagcg z art. 42 pkt 2 ww. ustawy

w sprawie sposobu i zakresu uwzglednienia uwag i wnioskow zgloszonych w toku procedury zapewnienia

udziatu spoteczenstwa w opracowaniu projektu Programu.

Ponizej zestawiono informacje wymagane przez ww. ustawe.
Ustalenia zawarte w prognozie oddzialywania na Srodowisko

Celem prognozy oddziatywania na $rodowisko opracowanej dla ,,Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego” jest identyfikacja potencjalnych oddziatywan na $rodowisko, bgdacych wynikiem realizacji
Programu oraz ocena ich natezenia, a takze okreSlenie, czy w nalezyty sposob zostal uwzgledniony
w ocenianym dokumencie interes srodowiska przyrodniczego i kulturowego.

W  Prognozie oceniono dziatania naprawcze okreSlone w ww. Programie pod katem
ich wplywu na $rodowisko naturalne, podczas ich realizacji oraz funkcjonowania. Do oceny oddzialywan
proponowanych dziatan przyjeto stopniowg skale dla oddzialywan negatywnych i jednostopniowsg dla
oddzialywan pozytywnych. Oceniano rowniez mozliwo$¢ wystgpienia oddziatywan bezposrednich, posrednich
oraz oddziatywan chwilowych (krotkotrwatych) oraz dtugoterminowych.

W opracowaniu Programu zaproponowano roéwniez rozwigzania majgce na celu zapobieganie,

ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodniczag negatywnych oddzialywan na $rodowisko, mogacych
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by¢ rezultatem realizacji dziatan Programu ochrony srodowiska przed hatasem, m.in. rozwigzania polegajace
na minimalizacji oddziatywan w trakcie realizacji poszczegolnych inwestycji.

Ustalono, ze niepodejmowanie dziatan Programu prowadzi¢ bedzie do ciaglego zwigkszenia
negatywnych oddziatywan i pogorszenia komfortu zycia mieszkancow oraz ich zdrowia.

Stwierdzono, ze przedsigwzigcia wynikajace z zaproponowanych zadan operacyjnych sg inwestycjami
ograniczajacymi emisj¢ hatasu do srodowiska, wigzacymi si¢ z poprawa warunkow zycia i zdrowia ludzi a ich
oddziatywania na poszczegélne komponenty s$rodowiska, wynikajace przede wszystkich zich realizacji,

sa nieznaczne i nieadekwatne do korzysci wynikajacych z ich przeprowadzenia.
Opinie wlasciwych organéw

Zgodnie z art. 54. ust. 1, art. 57 ust. 1 pkt 2 oraz art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy 0 udost¢pnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko organ opracowujacy ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu
powyzej 3 000 000 pojazdéow rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”, poddat go wraz
z prognoza oddzialywania na $rodowisko opiniowaniu Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy oraz Panstwowemu Wojewoddzkiemu Inspektorowi Sanitarnemu w Bydgoszczy. Zgodnie
Z ustawg ww. organy wydaja opini¢ w terminie 30 dni od dnia otrzymania wniosku o jej wydanie.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, pismem z dnia 22 maja 2019 r., znak:
WO00.410.124.2019.KB, zaopiniowal pozytywnie projekt ,,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego” wraz z prognoza oddziatywania na $rodowisko. Jednocze$nie zaproponowal uwzglednienie
w projekcie Programu planoéw inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z siedziba
w Warszawie, dla ktérych Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy prowadzi postepowania
dotyczace wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, ktére dotycza odcinkéw drog bedacych
przedmiotem analizowanego dokumentu. Uwaga ta zostala uwzgledniona w Programie.

Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 15 maja 2019 r., znak:
NZZ7.9022.1.211.2019, zaopiniowal pozytywnie projekt Programu. W pi$mie stwierdzono, zZe realizacja ustalen
»Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow
rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” wptynie korzystnie na srodowisko, w tym zdrowie

i warunki zycia ludzi.

Zgloszone uwagi i wnioski

W mysl art. 30 i art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko, organ opracowujacy projekt dokumentu wymagajacego udziatu spoleczenstwa, bez zbednej

zwloki podaje do publicznej wiadomosci informacjg o:
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- przystapieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;

- mozliwo$ciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktorym
jest ona wylozona do wgladu;

- mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

- sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskow, wskazujac jednoczesnie co najmniej 21-dniowy termin
ich sktadania;

- organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;

- postepowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na §rodowisko, jezeli jest prowadzone.

Zarzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, w dniu 28 lutego 2019 r., podat do publicznej
wiadomos$ci w prasie o zasiggu regionalnym oraz na tablicy ogloszen i stronie BIP Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu, informacj¢ o przystapieniu do opracowania projektu
dokumentu pn. ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000
pojazdéw rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wraz z prognoza oddziatywania
na $rodowisko”, a nastepnie w dniu 25 kwietnia 2019 r., podal do publicznej wiadomosci informacje
0 opracowaniu ww. projektu przyjetego uchwata Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr \V/104/19
z dnia 15 kwietnia 2019 .

Do publicznej wiadomosci podana zostata informacja o:

- przystapieniu do opracowania projektu dokumentu, a nastepnie o opracowaniu projektu dokumentu i o jego
przedmiocie;

- mozliwosci zapoznania si¢ z niezb¢dng dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktorym jest ona wytozona
do wgladu;

- mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;

- sposobie i miejscu sktadania uwag 1 wnioskdw, wskazujgc jednocze$nie co najmniej
21-dniowy termin ich sktadania;

- organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow oraz o sposobie, w jaki mogg by¢ wnoszone uwagi
i wnioski, tj.:

- w formie pisemnej;

- ustnie do protokotu;

- za pomoca srodkow komunikacji elektronicznej bez koniecznosci opatrywania

ich bezpiecznym podpisem elektronicznym.

W ramach udzialu spoteczenstwa w opracowaniu ww. projektu Programu nie wptynety zadne uwagi

i wnioski.

Wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania na S$rodowisko, jezeli zostalo

przeprowadzone
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Z uwagi na fakt, ze wojewodztwo kujawsko-pomorskie nie jest regionem granicznym, nie wystapia
w wyniku realizacji ustalen Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej
3000 000 pojazdow rocznie na terenie wojewoOdztwa kujawsko-pomorskiego oddziatywania o charakterze
transgranicznym, w rozumieniu ustawy Prawo ochrony Srodowiska. Analizowany dokument nie wymagat

zatem przeprowadzenia procedury oceny transgranicznego oddziatywania na $srodowisko.

Propozycje dotyczace metod i czestotliwoSci przeprowadzania monitoringu skutkow realizacji

postanowien dokumentu

Program  ochrony §rodowiska przed halasem okreSlany jest w drodze uchwaly
przez sejmik wojewodztwa. Obowigzki organéw wskazanych w Programie dotycza gtéwnie przedktadania
informacji o wydawanych decyzjach, pozwoleniach na budowe i aktach prawa miejscowego majacych wplyw
na realizacj¢ Programu.

Do nadzorowania wyznaczonych w Programie dziatan stuza raporty z postepu dziatan programowanych oraz

sprawozdanie z realizacji Programu.

Od realizatorow Programu, w tym zarzadzajacego drogami, organdow administracji rzagdowej i samorzadowej

wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi wojewodztwa

raportu z postepu realizacji Programu za rok ubiegly.

Raport z postepoéw realizacji Programu powinien m.in. zawierac:

- opisy poszczegdlnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji,

- jednostk¢ odpowiedzialng za zadanie,

- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane,

- harmonogram realizacji zadania, jego koszty i zrodta finansowania,

- zalozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania,

- weryfikacje skutecznos$ci zadania (pomiary weryfikacyjne),

- informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu,

- informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw na klimat akustyczny otoczenia drog
(plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche).

Raport powinien zawiera¢ informacje o aktualnie realizowanych i zakonczonych dziataniach majacych wptyw

na klimat akustyczny (m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiaréw poziomu dzwigku,

wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego

zapisach dotyczacych rozwigzan, majgcych na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska, a takze poprawe

komfortu zycia mieszkancow. Przekazywane do Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego raporty

stanowi¢ beda podstawe do sporzadzenia oceny stopnia realizacji dziatan uwzglednionych w ramach Programu

przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony $§rodowiska przed hatasem.
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Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwiazan

alternatywnych

Celem Programu jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego w okreslonej perspektywie
czasowej. W zwiazku z uwarunkowaniami ekonomicznymi, organizacyjnymi i technicznymi, w niniejszym
Programie zaklada si¢ zrealizowanie dziatan krotkookresowych, przyczyniajacych sie¢ do przywrocenia
docelowego stanu $srodowiska w okresie pigcioletniej edycji Programu. Nakladajac obowigzki w Programie
kierowano si¢ realizacjg ich wykonania jednoczesnie uwzgledniajac mozliwosci finansowe i organizacyjne
zarzadzajacych drogami krajowymi. W przypadku pogorszenia si¢ klimatu akustycznego, w kolejnych
edycjach programu ochrony $rodowiska przed hatasem, nie wyklucza si¢ stosowania bardziej radykalnych
srodkoéw ochrony przed hatasem.

Przeprowadzona analiza oraz ocena zapisOw Programu pozwolila stwierdzi¢, ze realizacja zadan
zaleconych w Programie spowoduje poprawe stanu klimatu akustycznego wojewddztwa, a co za tym idzie
rowniez s$rodowiska. Realizacja zapisow zawartych w Programie ochrony $rodowiska przed hatasem
dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przyczyni si¢ m.in. do:

- poprawy jakos$ci klimatu akustycznego wojewddztwa,

- ograniczenia uciazliwosci dla ludzi spowodowanego nadmiernym hatasem,

- zwigkszenia stopnia $wiadomosci ekologicznej mieszkancow wojewodztwa.

Id: 1642C110-755F-4D7E-A8FA-0EA93093E74F. Podpisany Strona 6



Uzasadnienie
1.Przedmiot regulacji:

Przedmiotem regulacji jest uchwata okreslajaca ,,Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla drog
krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”.

2.0méwienie podstawy prawnej:

Na podstawie art. 119 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska sejmik
wojewodztwa jest organem wiasciwym do okreslenia w drodze uchwaty programu ochrony srodowiska przed
hatasem.

3.Konsultacje wymagane przepisami prawa (lacznie z przepisami wewnetrznymi):

W mysl art. 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko organ odpowiedzialny za
opracowanie projektu programu ochrony $rodowiska przed hatasem wystgpit pismem zdnia 10 grudnia
2018 r., znak: SG-I1V.721.1.2018, do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
o uzgodnienie dotyczace koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.
Ww. Dyrektor w piSmie z dnia 31 grudnia 2018 r.,, znak: W0O0.410.531.2018.KB, wskazal, ze zachodzi
konieczno$¢ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu dokumentu pn.
,,Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie
na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”.

Zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska oraz w zwigzku
z art. 30, art. 39 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, organ opracowujacy projekt dokumentu
zapewnil mozliwo§¢ udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu, ktoérego przedmiotem byto sporzadzenie
programu ochrony $rodowiska przed hatasem. Biorac pod uwage powyzsze, podano do publicznej wiadomosci
informacje o przystgpieniu do opracowania projektu dokumentu pn. ,,Program ochrony $§rodowiska przed
hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego wraz z prognozg oddziatywania na §rodowisko”, a nastgpnie podano do publicznej wiadomosci
informacje¢ o opracowaniu ww. projektu wraz z prognoza oddzialywania na srodowisko oraz o konsultacjach
spotecznych, podajgc 21 dniowy termin na wnoszenie ewentualnych uwag i wnioskéw. Powyzsze informacje
zamieszczono: na stronie BIP Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu, na
tablicy ogloszen Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu oraz w prasie
0 zasiggu regionalnym wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. W ramach konsultacji z udzialem spoteczenstwa
nie wptynely zadne uwagi i wnioski.

Uwzgledniajgc art. 54 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko projekt ,,Programu
ochrony $§rodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na
terenic wojewodztwa kujawsko-pomorskiego wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko” zostat poddany
opiniowaniu przez wlasciwe organy. Zaréwno Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
pismem zdnia 22 maja 2019 r., znak: WO0O0.410.124.2019.KB, jak i Panstwowy Wojewoddzki Inspektor
Sanitarny w Bydgoszczy pismem zdnia 15maja 20191, znak: NNZ.9022.1.211.2019, pozytywnie
zaopiniowali projekt dokumentu wraz z prognoza.

Na podstawie art. 119 ust. 4a ustawy Prawo ochrony srodowiska w niniejszej uchwale sejmik wojewodztwa
przyjal tacznie z programem jego streszczenie, sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym, zawierajace
omowienie wszystkich waznych aspektow dzialan przewidzianych w programie.

Stosownie do art. 55 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko w niniejszej uchwale
sejmik wojewddztwa przyjal podsumowanie obejmujace uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu
w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze informacje¢, w jaki sposob zostaly wzigte
pod uwage iw jakim zakresie zostaly uwzglednione ustalenia zawarte w prognozie oddzialywania na
srodowisko, opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy, zgloszone uwagi i1 wnioski, propozycje dotyczace
metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkow realizacji postanowien dokumentu. W ww.
podsumowaniu zawarto rowniez informacje wynikajgca =z art. 42 pkt 2 ww. ustawy Ww sprawie sposobu
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i zakresu uwzglednienia uwag i wnioskow zgloszonych w toku procedury zapewnienia udziatu spoteczenstwa
w opracowaniu projektu Programu.

W zwiazku ztym, ze przedmiotowa uchwata jest aktem prawa miejscowego, stosownie do uchwaly
nr XV/310/15 Sejmiku Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie okreslenia
szczegdlowego sposobu konsultowania projektow aktow prawa miejscowego, projekt uchwaty zostal rowniez
przekazany do  konsultacji  z organizacjami  pozarzagdowymi oraz podmiotami  wymienionymi
w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie, w celu
poznania opinii ww. podmiotow. W ramach przedmiotowych konsultacji nie wptynely zadne opinie.

4.Uzasadnienie merytoryczne:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych iAutostrad zsiedzibg w Warszawie pismem z dnia 30 kwietnia
2018 r., znak: DI.WS.534.21.2018.6.ts, przekazata Marszatkowi Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego mape
akustyczng dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie, z ktorej wynikato, ze na terenie
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego znajdujg si¢ miejsca, w ktorych wystgpuja przekroczenia poziomow
dopuszczalnych dzwigku.

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, programy ochrony $rodowiska przed hatasem
tworzy si¢ dla terenéw, na ktéorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, natomiast organem
zobowigzanym do okreslenia w drodze uchwatl programéw ochrony $srodowiska przed hatasem dla terenow
poza aglomeracjami w mys$l art. 119 ust. 2 jest sejmik wojewodztwa.

Zgodnie z art. 112 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, ochrona przed hatasem
polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego Srodowiska. Cel ten ma by¢ osiggniety poprzez
utrzymanie poziomu hatasu docelowo ponizej lub na poziomie wartosci dopuszczalnej, a tam, gdzie normy
nie s3 dotrzymane - nalezy dazy¢ do zmniejszenia halasu, co najmniej do dopuszczalnego. W Programie
ochrony $rodowiska przed halasem okre§lonym niniejszg uchwata, na podstawie analizy przeprowadzonej na
etapie realizacji mapy akustycznej oraz zidentyfikowanych obszaréw naruszen poziomoéw dopuszczalnych
hatasu, okre$lono obszary problemowe z punktu widzenia ekspozycji na halas, oraz wyznaczono cele,
w obrebie ktorych przedstawiono dziatania krotkookresowe, dlugookresowe i dziatania zwigzane z edukacja
spoteczng, ktére przyczynig si¢ do poprawy klimatu akustycznego w analizowanych obszarach potozonych
w sgsiedztwie drég o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie. Przewiduje si¢, ze wykonane w ramach
okreslonego w niniejszej uchwale Programu dziatania bgdg miaty bezposrednie przetozenie na popraweg stanu
srodowiska w zakresie hatasu, w ktorym zyja mieszkancy wojewodztwa, w tym zmniejszenia negatywnego
wplywu na ich stan zdrowia.

W zwigzku z okresleniem w § 1 niniejszej uchwaty nowego programu ochrony $srodowiska przed hatasem
dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego, w § 4 niniejszej uchwaly orzeczono o utracie mocy programu dotychczas obowigzujacego, ktory
wobec powyzszego stal si¢ bezprzedmiotowy 1 winien zosta¢ wycofany z obrotu prawnego.

Program ochrony Srodowiska przed halasem zgodnie z zapisem art. 84 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony §rodowiska jest aktem prawa miejscowego.

5.0cena skutkéw regulacji:

Podjecie przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwaty w sprawie okre$lenia ,,Programu
ochrony $§rodowiska przed hatasem dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na
terenic wojewodztwa kujawsko-pomorskiego” stanowi wypelnienie obowiazkéw ustawowych wynikajacych
z art. 119 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.

Realizacja zawartych dzialan w Programie przyczyni si¢ do znacznego ograniczenia ucigzliwosci
akustycznych narazonych terendow przy racjonalnym i mozliwym do poniesienia przez Zarzadceg, poziomie
wydatkowania $rodkéw finansowych.

Odpowiedzialnym za realizacj¢ niezbednych inwestycji jest zarzadca drog, tj. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad z siedzibg w Warszawie.

Uchwata nie powoduje zadnych skutkéw finansowych dla budzetu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.
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