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Szanowny Panie Radny,

w odpowiedzi na interpelacje z dnia 19.02.2019 r. dotyczaca prowadzonych robot
modernizacyjnych na drodze wojewodzkiej nr 240 na terenie miasta Tucholi, ul. Cegielniana,
i Warszawska oraz wjazdu do Szkoly Podstawowej nr 5 przy Rudzkim Moscie, uprzejmie wyjasniam,
jak nizej.

Rozbudowa dotyczy drogi wojewddzkiej klasy G, na ktérej zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego nalezy ograniczac ilos¢ i czgstos¢ zjazdow
(tam gdzie jest to mozliwe). Polaczenie dziatki, na ktdrej zlokalizowana jest szkota, z drogg publiczna
DW 240 zapewnione jest za pomocg zaprojektowanego zjazdu publicznego w km 26+518,57 str. L
o szerokosci 6,0 m obslugujacego rowniez inne, przylegle dziatki do pasa drogowego, w tym dziatke
gminng oznaczong jako Ti (inne tereny komunikacyjne), z ktérej korzystaja pojazdy i piesi.
Rozwigzanie to zaklada wykorzystanie drogi wewnetrznej, zbiorczej z kostki betonowej rownoleglej
do drogi wojewddzkiej, ktora obstuguje m.in. szkote i sklep. Wzdtuz DW 240 po stronie lewej
(zgodnie z kilometrazem) na analizowanym odcinku wykonano chodnik, ktéry potaczony
jest z chodnikiem prowadzacym bezposrednio do terenu szkoly, co umozliwia pieszym bezpieczng
komunikacje ze szkota.

W sprawie przywrdcenia zjazdu z DW 240 bezposrednio do szkoly odbylo si¢ w styczniu br.
spotkanie ~ z  Zastepcg  Burmistrza  Tucholi ~ panem  Tomaszem  Stybaniewiczem,
ktory poinformowal, ze dowdz dzieci do szkoly jest mozliwy z drugiej strony szkoly,
od ul. Sokolniczej (tam tez przyjezdza autobus przewozacy dzieci), oraz ze Straz Pozarna
nie ma uwag odnosnie wjazdu na teren szkoly. Jednoczesnie zobowigzal si¢, ze usunigte zostanie
wystajace poza obrys ogrodzenia przesto z siatki ze stlupem betonowym, ktére moze utrudniad
komunikacje pojazdom przy furtce i bramie. Stwierdzono takze, ze dowoz dzieci od strony
ul. Sokolniczej z pewnoscig jest lepszym rozwigzaniem z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Zwrdcilismy si¢ takze do autora projektu pana Tomasz Sobczaka z firmy Lafrentz
Polska Sp. z 0.0. 0 opini¢ w sprawie wnioskowanego lewoskretu i ewentualnego przywrocenia zjazdu
bezposrednio z DW 240 do szkoly. Projektant odpowiedzial, iz opiniuje pozytywnie wniosek
o dopuszczenie dodatkowego, bezposredniego zjazdu z DW 240 w kierunku bramy terenu szkoly,




jednak wylacznie jako jednokierunkowego zjazdu z drogi wojewddzkiej, wylgcznie z pasa ruchu
w kierunku Tucholi (od strony Swiecia). Negatywnie zaopiniowat natomiast ewentualne rozwiazanie,
ktore powodowalyby przecinanie przez pojazdy linii cigglych w obrebie dodatkowego pasa
do skretu w lewo (wyjazd z terenu szkoty w kierunku Swiecia).

Powyzsza opinia wynika z tresci § 113 ust. 5 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, w mysl ktorego, wyjazd/zjazd
z drogi do obiektu i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu i wjazd na droge nie mogg by¢ usytuowane
w miejscach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego, w szczegdlnosci na odcinku
wystgpowania dodatkowego pasa ruchu (w tym przypadku lewoskret w ul. Zwirowa). Zasadnicze
znaczenie w tej sprawie maja wzgledy bezpieczenistwa ruchu drogowego na drodze wojewodzkiej,
ktore przemawiajg za tym, aby umozliwienie wszystkich relacji skrgtnych na zjezdzie z takiej drogi
ograniczy¢, zapewniajac jednoczesnie dojazd z wykorzystaniem innych drég nizszych Klas.

Naczelna zasada — bezpieczenstwa w ruchu drogowym — jest podstawowym kryterium
przyjmowania rozwigzan projektowych drég i w pewnych sytuacjach moze ogranicza¢ uprawnienia
wiasciciela nieruchomosci do swobodnego korzystania z wasnosci.

W opinii Projektanta, w odniesieniu do drogi wojewodzkiej klasy G, nie mozna uznaé
za racjonalne przyznanie wladcicielom lub  uzytkownikom nieruchomosci  potozonych
przy tej drodze nieograniczonej mozliwosci korzystania ze zjazdéw, bowiem wdwczas droga
ta nie spetnialaby celéw dla niej przewidzianych. Jak dowodzi orzecznictwo sadowe, obowigzkiem
zarzagdcy drogi jest podejmowanie takich dziatan, aby droga byla wykorzystywana zgodnie
z jej przeznaczeniem, a pod wzglgdem technicznym zapewniala bezpieczenstwo uzytkownikom.
Kazda relacja skretna ze zjazdu na droge klasy G, a wigc droge o duzym natezeniu ruchu, powoduje
wzrost zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jest to bowiem dodatkowe miejsce wlaczania sie
pojazdéw do ruchu i przecinania sig¢ toréw jazdy, ktére ogranicza plynno$¢ ruchu i jest potencjalnie
miejscem, w ktorym czesciej niz gdzie indziej, moze dochodzi¢ do nieprzewidzianych zdarzen,
tym bardziej, ze zjazd znajduje si¢ w obrebie skrzyzowania, a nieruchomos¢ znajduje si¢ w strefie
segregacji ruchu na skrzyzowaniu.

Projektant negatywnie zaopiniowat wykonanie dodatkowego pasa ruchu do skretu w lewo
od strony Centrum Tucholi w zjazd publiczny w km 26+518. Projekt zaklada juz wykonanie
dodatkowych paséw do skretu w lewo na skrzyzowaniach ze wszystkimi istotnymi ulicami,
generujacymi ruch w m. Rudzki Most. Najblizsze znajdujg si¢ na skrzyzowaniu z ul. Borowiacka
(w odlegtosci okoto 120 m od zjazdu) oraz na skrzyzowaniu z ul. Kniejowa (w odlegltosci okoto 300 m
od zjazdu). Ulice te sa z kolei powiazane z ul. Sokolnicza i dalej ul. Hallera, ktére umozliwiaja dojazd
do szkoty od poéinocnej strony. Przewidziane rozwiazanie z wyspa od strony Tucholi powoduje,
iz w sytuacjach awarii sygnalizacji swietlnej, piesi (glownie dzieci) maja do dyspozycji azyl
dla pieszych, ktdrego nie byloby w przypadku wykonania dodatkowego pasa ruchu. Ewentualne
wykonanie pasa do skrgtu w lewo na zjezdzie publicznym w km 26+518 spowodowatoby koniecznosé
ograniczenia relacji skretnych dla wszystkich zjazdéw do posesji migdzy ul. Borowiacka
a ul. Zwirowa, co z kolei przyczynitoby sie do kolejnych konfliktéw spotecznych ze strony wiascicieli
posesji. Ponadto nalezy mie¢ na wzgledzie, iz ostatecznie przyjgte rozwigzania projektowe
oraz organizacja ruchu byly przedmiotem uzgodnien — zaréwno z wladzami lokalnymi, jak i Urzedem
Marszatkowskim. W opinii Projektanta pozytywne uzgodnienia traktowaé nalezy jako kompromis,
jaki osiggnieto na etapie realizacji dokumentacji projektowej i tak istotna ingerencja w przyjete
rozwigzania nie jest mozliwa takze z tych przyczyn.

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze uzyskano decyzje ZRID zezwalajaca na realizacje inwestycji
drogowej oraz decyzje zatwierdzajgcg statg organizacje ruchu drogowego.



Dokonano szacunkowej wyceny ewentualnej likwidacji wysp kanalizujacych ruchu od strony
Centrum Tucholi i wykonania dodatkowego pasa ruchu w lewo dla pojazdow skrecajacych
w kierunku zjazdu publicznego w km 26+518,57 str. L. do szkoty.

Powyzsze rozwigzanie wigze si¢ jednak nie tylko z samg rozbiorka zbudowanych
juz  przez Wykonawce robdt wysp i wykonaniem warstw  konstrukcyjnych  jezdni,
ale takze przebudows istniejacej sygnalizacji swietlnej (dodatkowy sygnalizator, zmiana programu)
i zmiang projektu organizacji ruchu. Termin zakonczenia kontraktu to 30.04.2019 r. Powyzsze zmiany
poprzedzone musialyby byé opracowaniem zmian w dokumentacji projektowej i uzyskaniem
wymaganych prawem uzgodnien i decyzji administracyjnych, a to wigzatoby si¢ z przedhuzeniem
terminu realizacji kontraktu o co najmniej 2-3 miesiace.

W chwili obecnej prowadzone s3 prace zwigzane z przebudowg oswietlenia drogowego
na ulicach Swieckiej, Cegielnianej i Warszawskiej. Wlaczenie o$wietlenia bedzie mozliwe
po wykonaniu wszystkich robét i po odbiorach branzy elektrycznej. W celu poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego zostala uruchomiona przebudowana sygnalizacja $wietlna w Rudzkim Moscie
na ul. Swieckiej.

Na ul. Cegielnianej chodniki sa juz wykonane od grudnia 2018 r. Na ul. Warszawskiej,
od ul. Cegielnianej do zjazdu do marketu ,POLO”, chodniki réwniez s3 juz wykonane
z  wyjgtkiem lokalnych fragmentow. Obecnie wykonywane sg roboty branzy drogowej
i elektrycznej na pozostalym odcinku. Roboty oznakowane sq zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas prowadzenia robot. Ruch pieszy jest dopuszczany na odcinkach,
gdzie jest to bezpieczne. Lokalnie mogg zdarzy¢ si¢ miejsca gdzie piesi chodzg po podbudowie
z kruszywa lub po nawierzchni utwardzonej destruktem bitumicznym.

7 wyrazami szacunku
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