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Szanowny Panie Radny,

w odpowiedzi na zapytanie Pana Radnego, dotyczace stanu prac zwigzanych z rewitalizacjg linii kolejowej
nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna na odcinku w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,

uprzejmie wyjasniam:

Utrzymanie i remont infrastruktury kolejowej, ktdra jest wtasnoscig Skarbu Parfistwa spoczywa na zarzadcy
infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a tym samym nie jest zadaniem samorzgdu
wojewddztwa. W ramach wsparcia finansowego Unii Europejskiej, PKP PLK S.A. przewiduje realizacje
na terenie Polski wielu inwestycji infrastrukturalnych w przewaiajacej mierze ze $rodkéw funduszy
centralnych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Regionalne Programy
Operacyjne stanowig jedynie ok. 10% wszystkich srodkow dedykowanych na kolej. Dlatego tez sg one tylko
uzupetnieniem zakoriczonych lub planowanych inwestycji z funduszy krajowych i ukierunkowane sg przede
wszystkim na projekty o znaczeniu lokalnym.

Budzet Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przewidziany
na projekty kolejowe wynosi ok 47 miliondw euro, co stanowi niewielkg kwote w stosunku do potrzeb
inwestycyjnych w regionie. Stad tez w ramach tych $rodkéw przewidziano prace na liniach lokalnych,
na ktérych wystepuja najwieksze potoki pasazerskie. Brak remontu tych tras spowoduje dalszg degradacje
infrastruktury, a w konsekwencji doprowadzi do zamknigcia szlakdw m.in. do Grudzigdza, Brodnicy, Chetmzy

i Tucholi co bedzie miato negatywne skutki spoteczne i ekonomiczne.

Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego wielokrotnie analizowat mozliwo$¢ przywrécenia ruchu
na linii nr 356. Zadne z dotychczas powstatych opracowan nie rekomendowato jednoznacznie zasadnosci
uruchamiania przewozow pasazerskich na tej trasie. Badania potencjatu tego ciggu komunikacyjnego
znalazly sie w nastepujacych dokumentach:
—  Zintegrowany Program Rozwoju Transportu Publicznego dla aglomeracji bydgosko-toruriskie;j”
(2012) - opinia negatywna dla przywrécenia ruchu pasazerskiego;
—  ,Analiza stanu dworcow i przystankow kolejowych Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego” (2013) -
opinia negatywna dla przywrécenia ruchu pasazerskiego;
—  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2020 roku (2014) - rekomendacja
dalszych analiz; ,
- ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego” (2014) - opinia negatywna dla przywrdcenia ruchu pasazerskiego;
—  Studium zréwnowazonego rozwoju systemow transportowych powiatéw bydgoskiego i toruriskiego
ze szczegblnym uwzglednieniem miast Bydgoszczy i Torunia” realizowanego w ramach projektu
,Bydgosko-Torunskie Partnerstwo na rzecz zréwnowazonego transportu” (2016) - opinia

negatywna dla remontu linii i przywrdcenia ruchu pasazerskiego.



Niemniej jednak, Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie wychodzac naprzeciw oczekiwaniom spotecznym
umiescito  w  Kujawsko-Pomorskim — Planie  Spdjnosci  Komunikacji  Drogowej i Kolejowej zadanie
pn. Rewitalizacja kolejowego ciggu komunikacyjnego Bydgoszcz — Keynia — granica wojewddztwa. Zatozono
wykonanie przedsiewziecia w dwdch wariantach realizacyjnych: wariant | = ciag komunikacyjny Nakto
nad Notecig — Kcynia — granica wojewddztwa (liniami 18, 281 i 356), wariant Il - cigg komunikacyjny
Bydgoszcz — Szubin — Kcynia — granica wojewddztwa (linia 356). Zaplanowano wdwczas, ze srodki na
realizacje zadania pochodzityby z oszczednosci poprzetargowych na pozostatych zadaniach inwestycyjnych
(linie 207 i 208) zaplanowanych do realizacji przy wsparciu $Srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego

Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Decyzja o rewitalizacji ciggu komunikacyjnego Bydgoszcz — Kcynia w jednym z dwéch wariantéw przebiegu
wynika z odmiennych potencjalnych korzysci reaktywacji przewozéw na wskazanych szlakach. Dtugos¢ relacji
z Bydgoszczy do Kcyni obiema trasami jest zblizona, jednak odcinek do rewitalizacji linii kolejowej nr 281
(Kcynia — Nakto nad Notecig) jest o potowe krotszy niz szlak przez Szubin, co oznacza duzo nizszy koszt
przywrdcenia parametréow technicznych infrastruktury. Ponadto, wznowienie ruchu na linii 281 zapewnitoby
lepszg integracje transportowg powiatu nakielskiego. Co wiecej, dzieki potozeniu stacji Nakto nad Notecig
na magistralnej linii nr 18, poprzez dogodne przesiadki, mieszkaricy mieliby mozliwos¢ kontynuowania
podrézy nie tylko w kierunku Bydgoszczy, ale takze Pity czy Szczecina.

Niestety, pierwotnie wskazywane planowane koszty inwestycji, podane przez PKP PLK S.A., znaczgco
odbiegajg od obecnych szacunkéw. Nie pozwoli to na realizacje wskazanego zadania w obecnej
perspektywie finansowej. W zwigzku z tym Wojewddztwo przystapito do renegocjacji RPO i Komisja
Europejska wyrazita zgode, aby w ramach aktualnie zabezpieczonych $rodkéw w ramach RPO udato sig
sfinansowa¢ dokumentacje techniczng rewitalizacji. Pozwoli to na sprawniejszy remont trasy po 2023 roku.
Tym samym wyjasniam, ze w Harmonogramie naboréw wnioskéw o dofinansowanie projektu dla RPO WK-P
na 2019 w ramach Dziatania 5.3 Infrastruktura kolejowa przewidziano nabdr w trybie konkursowym dla
projektow kolejowych z zakresu opracowania dokumentacji przedprojektowej itechnicznej, na ktérego
realizacje przewidziano dofinansowanie w kwocie 12 milionéw ztotych. Obejmowa¢ on bedzie m.in.
przygotowanie dokumentacji projektowej dla rewitalizacji ciggu komunikacyjnego Bydgoszcz — Kcynia —
granica wojewddztw. Jak wynika z powyzszego, pomimo braku $rodkéw na rewitalizacje linii w obecnej
perspektywie finansowej, Samorzad Wojewoddztwa nie rezygnuje z dziatat zmierzajacych do przywrécenia
parametrow technicznych trasy do Keyni i do granicy wojewédztwa oraz do Bydgoszczy.

Odnoszac sie do czesci zapytania dotyczacego uruchamiania komunikacji kolejowej wyjasniam, ze obecnie
trasa do Kcyni na linii nr 356 jest nieprzejezdna na odcinku Szubin — Kcynia, natomiast na linii nr 281
obowigzuje state ograniczenie predkosci do 20 km/h. Ponadto, w zwigzku ze stanem technicznym perondw,
ktére nie spetniaty juz obecnych norm, pod koniec 2017 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjeta decyzje
o wytgczeniu ich z eksploatacji na catym odcinku linii kolejowej nr 281 lezgcym w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim. Oznacza to, ze zarzadca infrastruktury nie dopuszcza mozliwosci handlowego zatrzymywania sig
na przystankach. Wyklucza to prowadzenie ruchu pociggéw pasaierskich na obu liniach przy obecnych
parametrach technicznych tras. W przypadku remontu linii, jak wskazano w ,Planie spéjnosci..”,
finansowanie kolejowych przewozéw pasazerskich odbywatoby sie przy partycypacji samorzaddéw lokalnych
potozonych wzdtuz przebiegu rewitalizowanego odcinka. Szacunkowy koszt uruchomienia np. o$miu par
potgczen na dobe (przyjmujac obecng wysokos¢ optat ponoszonych przez Wojewddztwo na organizacje
przewozow kolejowych) wynosi odpowiednio ponad 4 min ztotych dla odcinka Nakto — Kcynia - granica
wojewddztwa i ponad 8 min ztotych dla odcinka Bydgoszcz — Szubin — Kcynia — granica wojewddztwa.

Z powazaniem,
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