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1.

PODSTAWY PROGRAMU

Niniejszy dokument stanowi opracowanie pn.: Prograohrony srodowiska przed hatasem dla

odcinkéw kolejowych wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ktérych przejelza ponad 30 000 pagiow

rocznie.

Programy ochronygrodowiska przed hatasem dla odcinkow kolejowyghavgkonywane na podstawie

nastpujacych aktéw prawnych:

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego iyRadnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny
I zaradzania hatasem wrodowisku [13],

Ustawa Prawo ochronsyodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 201&0z. 799 ze zm.) [1],
Ustawa z dnia 3 pgalziernika 2008 r. o udagtnianiu informacji csrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasraowisko (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1405 ze zm.) [2],

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 gdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych
wymaga, jakim powinien odpowiadaprogram ochrongrodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r.
Nr 179, poz. 1498) [7],

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgzeinych poziomow
hatasu wérodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) [9],

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 1 gaziernika 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu
danych ugtych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu i dposwrezentacji (Dz. U. z 2007 r.,
Nr 187, poz. 1340) [10],

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie didgjj kolejowych

i lotnisk, ktérych eksploatacja e powodowé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach, dla ktorych jest wymagane sgpdranie map akustycznych oraz sposobdéw déméa
granic terenow oktych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8}]1

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie Ww§mi pomiaréw
prowadzonych w zwzku z eksploatagj drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnks oraz
portow, ktore powinny by przekazywane wkgiwym organom ochronyrodowiska oraz terminow

i sposobow ich prezentacji (Dz. U. z 2003 r. Nr i&z. 164) [12],

Ustawa z dnia 6 wrZaia 2001 r. o dogpie do informacji publicznej (Dz. U. z 2016 r. pdZ/64

ze zm.) [3],

Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r.swiadczeniu ustug dragelektronicza (Dz. U. z 2017 r., poz. 1219
ze zm.) [4],

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie damggbowych (Dz. U. z 2016 r., poz. 922 ze zm.)
[5],




- Ustawa z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacjidmp@tow realizujcych zadania publiczne
(Dz. U. z 2017 r., poz. 570) [6],

- Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawiesspa ustalania
wskaznika hatasu bwn ( Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414) [8].

Dodatkowo niniejszy Program zostat wykonany z uwdgieniem naspujacych opracows,
dokumentdéw i materiatow:

- Mapy akustycznej dla odcinkéw linii kolejowych, padrych przejedza ponad 30 000 pagjow
rocznie, opracowanej dla potrzebnpwowego monitoringérodowiska dla wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego [37],

- Programéw ochronyrodowiska dla gmin i powiatow, przez ktdre przebjeganalizowane odcinki
linii kolejowych,

- Studibw uwarunkowa i kierunkOdw zagospodarowania przestrzennego dlan,gmprzez ktore
przebiegaj analizowane odcinki linii kolejowych,

- Miejscowych planéw zagospodarowania przestrzenaégygmin, przez ktére przebiegajnalizowane

odcinki linii kolejowych.




1.1. Celi zakres Programu

Celem niniejszego Programu ochramgdowiska przed halasem jest aitemie niezlgdnych priorytetow
i wskazanie dziala magcych na celu zmniejszenie gziwos$ci i ograniczenie poziomu hatasu. Program
wykonywany jest na obszarze pokrya@jm sk z zakresem map akustycznych dla odcinkow liniejmiych
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, po ktorych pezeza ponad 30 000 pagdw rocznie, ktore to mapy
petnig funkcje zrodta informaciji o stanie klimatu akustycznego.

Zakres Programu obejmuje analizprzede wszystkim tych obszaréw, paloych w granicach
administracyjnych analizowanych powiatow wojewodztiwujawsko-pomorskiego, dla ktérych wskik M
(wyznaczony na podstawie map akustycznych dla &deirlinii kolejowych) przyjmuje najwiksze wartéci.

W ramach programu przedstawiono szereg zalereharakterze rozwzan technicznych oraz wskazano
kierunki innych dziata, ktérych realizacja pozwoli w najgkszym stopniu oggna¢ wyznaczony cel.

Niniejszy Program ochronyrodowiska przed hatasem dla odcinkéw kolejowychjdujacych s¢ na
obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego zgodnistaws z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska [1] ledzie aktualizowany co gt lat, przy czym kade nasipne opracowanie Programgdzie te:
stanowito podsumowanie i weryfikagpoprzedniego.

Reasumujc, niniejszy Program wraz z innymi dokumentami tsigacznymi, wpisujc Sk
w dlugoterminowy plan ochrony mieszi@w wojewddztwa przed halasem kolejowym, stanowiznya

element polityki ekologicznej wojewodztwa.

1.2. Podstawy prawne Programu

a) Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rayl z dnia 25 czerwca 2002 r. odnogeza Sk
do oceny i zargdzania poziomem hatasu vérodowisku
Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE nakfada nandtwa Czionkowskie Unii Europejskiej
obowigzek sporgdzania planéw dziatadla potrzeb zagglzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania
hatasu dla:
- obszaréw poteonych w poblu gtéwnych drég o obgkeniu ruchem powaej trzech milionow
przejazdéw rocznie,

- gléwnych linii kolejowych o obgizeniu ruchem powsej 30 tysecy przejazddw pogddw rocznie,

- gtdwnych lotnisk, na ktorym odbywaegbonad 50 tysicy przemieszcze(startow i ydowan) rocznie,

- aglomeraciji o liczbie mieszkadéw powyej 100 tyscy.




Plany, o ktérych mowa, mgjtakze stwy¢ ochronie obszarow ciszy przed zkszeniem hatasu.
Minimalne wymagania, jakie powinny spetéigplany dziatda okrelono w zahczniku V Dyrektywy.
Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementovkjejgpowinien posiada plan dziatda oraz ogolg
propozycg konkretnych dziat, jakie wigciwe wtadze mog podejmowd w celu zmniejszenia oddziatywania

hatasu.

b) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochron§rodowiska (Dz. U. z 2018 r., poz. 799 ze zm.)

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika kome&z sporzdzenia Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla odcinkéw kolejowych emgjdztwa kujawsko-pomorskiego, po ktorych
przejezdza ponad 30 000 pagidw rocznie jest ustawa z dnia 27 kwietnia 20(Rrawo ochronyrodowiska
[1]. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.l ,dlaterendma ktérych poziom halasu przekracza poziom
dopuszczalny, tworzy siprogramy ochronysrodowiska przed hatasem, ktérych celem jest dostesi®
poziomu hatasu do dopuszczalnego”.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochramgdowiska Program ochrorn§rodowiska przed hatasem
powinien by wykonany w terminie 1 roku od dnia przedstawieniapy akustycznej przez podmiot
zobowhgzany do jej sportizenia. Programy te powinny dgktualizowane co najmniej raz na 5 lat.

W przypadku zaistnienia okoliczém uzasadniacych zmiag programu ochronyrodowiska przed
hatasem lub zmign harmonogramu realizacji poszczegoélnych sadarogramy mog by¢ aktualizowane
czesciey.

Prawo ochrony srodowiska reguluje rownie kwestie zwizane z udzialem spoteadstwa

w postpowaniu, ktérego przedmiotem jest spmizenie programu ochrordyodowiska przed hatasem.

c) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pddziernika 2002r. w  sprawie
szczegbtowych wymags jakim powinien odpowiadaé program ochrony przed hatasem

(Dz. U. 22002 r. Nr 179, poz. 1498)

Zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo ochrérodowiska Minister wiéciwy do sprawsrodowiska
zostat zobowjzany do okrélenia w drodze rozpoggzenia szczegbtowych wymagajakim powinien
odpowiadé program ochrongrodowiska przed hatasem. Wypetnieniem tego zap@$ jest rozporadzenie
w sprawie szczegdtowych wymagdakim powinien odpowiadaprogram ochronyrodowiska przed hatasem
z dnia 14 padziernika 2002 r. [7]. Ok&ono w nim, ¥ kazdy program powinien gisktad& z czsci: opisowej,
wyszczegolniajcej ograniczenia i obowiki wynikajagce z realizacji programu, uzasadnienia zakresu
zagadni@. Na podstawie art. 119 ust. 4a ustawy Prawo oghfomdowiska §cznie z programem ochrony
srodowiska przed hatasem opracowuggjego streszczenie w4yku niespecjalistycznym.

Dla kazdej z tych cesci analizowany akt prawny podaje szczegotowy zakwesytoryczny.

Dodatkowo rozpormizenie podaje wytyczne do harmonogramu realizaogzpzegélnych zada

okreslonych w programie, ktére powinny zoétarealizowane w celu poprawy stanu klimatu akustggn




na analizowanym terenie. Zgodnie z 87 pkt 2 kokgmealizacji zada programu na terenach mieszkaniowych
powinna by ustalona w oparciu o wskaik charakteryzujcy wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz licgbmieszkacow na danym terenie (tzw. wskak M).

Zgodnie z rozporgizeniem [7] ustala sigo w naspujacy sposob:

M= O.Zl.m(].OO'1AL -1)
gdzie:
M — wartas¢ wskanika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkacdw na terenie 0 przekroczonym poziomie dopuszgealn
W pierwszej kolejnéci powinny by wykonane zadania na terenach, na ktérych iwskaM osigga

najwigksze warteci.

d) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sgobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu L (DWN) (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poZ414)
W niniejszym rozporadzeniu okrélono sposéb, wedtug ktérego wyznaczawskanik Lown. Zgodnie

Z zapisami tego aktu prawnego [8] jest on ¢@agacy:

12 4 8
L =10lal == 100.1LD + 100'1("‘” +5) + 2 100'1("“ +10)
o g[ 24 24 24

gdzie:

Lown — O0znacza diugookresowgyedni poziom dwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich déb roku, z uwzglnieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozmej jako przedziatl czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jakeepzat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo — oznacza dilugookresowyredni poziom dwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich po6r dnia w roku (rozumianych jako euzatl czasu od godz. 6:00
do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowgredni poziom dwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jazedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00),

Ln — oznacza dlugookresowyredni poziom dwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako guziat czasu od godz. 22:00
do godz.6:00).




Poziom dzienno — wieczorowo - nocny jest drugim lobeskanika Ly, poziomem dwicku,
w odniesieniu do ktérego wyznacza girzekroczenia warfgi dopuszczalnych w dtugookresowej polityce
zaradzania hatasem czyli przy spedzaniu map akustycznych i programoéw ochramgdowiska przed
hatasem.

e) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu wrodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

Na podstawie art. 113 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwae2001 r. — Prawo ochrordyodowiska okréla sk

dopuszczalne poziomy hatasu cflome wskanikami hatasu bwn, Ln, Laeq b i Laeg n dla nastpujacych

rodzajow terendw przeznaczonych:

a) pod zabudow mieszkaniow,

b) pod szpitale i domy pomocy spotecznej,

¢) pod budynki zwizane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mienyzi
d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Wartasci pozioméw dopuszczalnych dla poszczeg6lnych gtapenéw podlegagych ochronie
akustycznej okrdono w zahczniku do rozpormzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
W ponizszej tabeli przedstawiono wskaki, ktére maj zastosowanie do prowadzenia diugookresowej

polityki w zakresie ochrony przed hatasem.




Tab. 1.1. Dopuszczalne poziomy hatassredowisku powodowanego przez poszczegoine geupyet hatasu,
Z wylgczeniem hatasu powodowanego przez stagtigwania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wytane wskanikami Lown i Ln, ktore to wskaniki maja zastosowanie do prowadzenia

diugookresowej polityki w zakresie ochrony prze¢thbam

Dopuszczalny dtugookresowygredni poziom dzwieku A [dB]

Pozostate obiekty i dziatalsé

: . S
Drogi lub linie kolejowe bedacazrédiem hatasu

Rodzaj terenu Lown Ln Lown Ln

przedziat czasu| przedziat czasu| przedziat czasu| przedziat czasu

odniesienia rowny odniesienia |odniesieniaréwny odniesienia
wszystkim dobon rowny wszystkim wszystkim dobon réwny wszystkim
w roku porom nocy w roku porom nocy

Lp.

a) Strefa ochronna ,A”

uzdrowiska
50 45 45 40

1 b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
Zwigzanej ze statym lul
czasowym pobytem 64 59 50 40
2 dzieci i mtodzigy
c) Tereny doméw opieKi
spotecznej

d) Tereny szpitali w
miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej
i zamieszkania

zbiorowego

b) Tereny zabudowy 68 59 55 45
3 zagrodowe]

c¢) Tereny rekreacyjno-|
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowd
ustugowe

Tereny w strefie
srédmiejskiej miast
4 powyzej 100 tys.
mieszkacow
Y Wartosci okreflone dla drog i linii kolejowych stosujeestakée dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

2 Strefa srddmiejska miast powsgj 100 tys. mieszkadw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentragj obiektow administracyjnych, handlowych i ustugdwy®V przypadku miast, w ktorych

70 65 55 45




wyskpujg dzielnice o liczbie mieszkedw pow. 100 tys., mioa wyznaczy w tych dzielnicach stref
srédmiejslg, jezeli charakteryzuje si ona zwarg zabudow mieszkaniow z koncentragy obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.




2. CZESC OPISOWA

2.1. Opis obszaru obgtego zakresem programu

2.1.1. Potazenie geograficzne
Wojewddztwo kujawsko-pomorskie patmne jest w poétnocnej ¢gci Polski po obu brzegach Wisty,
w jej dolnym biegu. Znajduje spomidzy Pojezierzem Pomorskim i Mazurskim. Graniczygewodztwami:

t6dzkim, mazowieckim, warmsko-mazurskim, pomorskim i wielkopolskim (rys. 2.1)

zachodniopomorskie pomorskie

warminsko-mazurskie

wielkopolskie

mazowieckie

todzkie

Rys. 2.1. Poteenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w granicaslsi® oraz mapa analizowanych
powiatow lezgcych w omawianym wojewodztwie

Niniejszy program ochrongrodowiska przed hatasem zostat spdzony dla terenéw, na ktérych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, zpokeh wzdhd odcinkéw kolejowych, po ktérych
przejedza ponad 30 000 pagdéw rocznie, co odpowiada dziennemuepamhiu rownemu 83 P/d [37].
W Polsce znajduje sil13 odcinkéw linii kolejowych spemiggych ww. warunek. W sumie posiaglaine
dtugas¢ ok. 1372 km i dotycg 35 linii kolejowych potaonych w 11 wojewddztwach Polski na terenie 73
powiatow [37]. Na terenie wojewddztwa kujawsko-peoskiego w ramach niniejszego opracowania

zlokalizowane g dwie linie kolejowe o nateniu ruchu wikszym niz 30 000 pocigdw rocznie, o catkowitej




diugasci 99.299 km. $to linie kolejowe nr 131 oraz 353. Linie te podoe g tacznie w pgciu powiatach
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego:

- powiatswiecki,

- powiat bydgoski,

- powiat Miasto Bydgoszcz,

- powiat inowroctawski,

- powiat Miasto Torag.

W tabeli pontej zestawiono odcinki linii kolejowych w wojewddzev kujawsko-pomorskim, po
ktorych przejedza ponad 30 000 pagjow rocznie. Z kolei na
rys. 2.2 przedstawiono przebieg analizowanych dawinlinii kolejowych na tle wojewdédztwa.

Tab. 2.1. Lista odcinkow linii kolejowych w wojewstvie kujawsko-pomorskim, po ktérych przajea ponad
30 000 pocigéw rocznie

Kilometraz Diugosé
Lp. Ii’:iri km km Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
pocztku | konca [km]
1 | 131| 331+651 3424930 ChorzowBatory- | Jaksice —Nowa | octawski| 11.279
Tczew Wies Wielka
Chorzow Batory - Jaksice — Nowa :
2 | 131| 342+930 346+08R Tezew Wies Wielka bydgoski 3.152
3 | 131| 370+310 375+536 Chorzow Batory - Bydgoszc_z_G’rowna Miasto 526
Tczew - Maksymilianowo Bydgoszcz
Chorzow Batory - Bydgoszcz Gtéwna :
4 | 131| 375+536| 379+848 Tezew - Maksymilianowo bydgoski 4.312
Chorzéw Batory - Maksymilianowo -
5 | 131| 379+848 393+943 T y Laskowice bydgoski 14.095
czew :
Pomorskie
Chorzéw Batory - Maksymilianowo -
6 | 131| 393+943 422+55Q y Laskowice swiecki 28.609
Tczew .
Pomorskie
Chorzow Batory - Laskowice o
7 | 131| 422+552 450+79Q Tezew Pomorskie - Gorki swiecki 28.240
8 | 353| 134+706| 139+09p ~OZN@Wschod- | Torw Glowny = | yioqio Tong | 4.386
Skandawa Torun Wschodni
Suma: 99.299




sepolenski

aleksandrowski

inowroctawski

mogilenski

radziejowski

|
Rys. 2.2. Przebieg analizowanych odcinkow liniiggolvych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

0 natzeniu ruchu ponad 30 000 pegbdw rocznie

2.1.2. Informacje ogolne

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie zajmuje powierzehri7 972 kmd i w koncu 2017 roku
zamieszkiwane bylo przez 2,1 min oséb (stan na723018, zrodlo: Urad Statystyczny w Bydgoszczy
bydgoszcz.stat.gov.pl). Liczba ludmd stanowita ok. 5,4% zasobow ludiemdowych kraju, przy czym
wojewddztwo zajmowato 10 lokatw kraju. Gestas¢ zaludnienia wynosita 116 osob/knmPod wzgidem
administracyjnym wojewodztwo obejmuje 19 powiat®&, miasta, w tym 4 na prawach powiatu, 144 gminy
(zrédto: bydgoszcz.stat.gov.pl, stan na sier[@@18 r. Statystyczne Vademecum Sarpdozvca).

Ponizej podano ogdllne dane statystyczne o powiatachezpkitore przebiegajanalizowane linie

kolejowe.




Tab. 2.2. Dane statystyczne analizowanych powiatoyewodztwa kujawsko-pomorskiegargdto:
bydgoszcz.stat.gov.pl.)

Powiat swiecki bydgoski Miasto Bydgoszcz inowroctawski Miasto Toruh
Powierzchnia) 17 1395 176 1225 116
[km7]
Gestasc
zaludnienia 68 82 2011 132 1750
[os6b/knd]
Liczba 99661 114418 353938 162011 202521
mieszkacow

2.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu §évodowisku wraz z zakresem naruszenia

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustyczragdizowanego terenu, zgodnie z ust@®xawo
ochronysrodowiska [1], w roku 2017 zostala spgiizona mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych
po ktérych przejedza ponad 30 000 pagow rocznie, opracowana dla wojewodztwa kujawskm@skiego
[37]. Jest ona istotnym nadziem wspomagagym prowadzenie polityki ekologicznej. Mapa ta stan
podstaw do opracowania programu dziatagraniczajcych ucizliwosci akustyczne. Wspomaga rownie
prawidiowe zarzdzanie infrastruktur kolejowg i zawiera istota wiedz na temat klimatu akustycznego
wojewodztwa pod #em oddziatywania akustycznego najbardziej stmoiych ruchem linii kolejowych,
poprzez ujcie poziomOw emisji, imisji, wrdiwosci akustycznej obszaréw, jak réwhiepoziomow
przekroczé wartasici dopuszczalnych okémnych wskanikami Lown | Ln. W tym kontekcie opracowana
mapa akustyczna stanowi punkt wora do dalszych prac i analiz, w krotszej izd#izej perspektywie.

Na podstawie mapy akustycznej wykonanej w 2017 oylaa:

- dokonanej identyfikacjizrodet hatasu ksztattygych klimat akustyczny na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego,

- wykonanej analizy uwarunkowa akustycznych wynikggych  z miejscowych  planéw
zagospodarowania przestrzennego i studiéw uwaruakadvkierunkdédw rozwoju zagospodarowania
przestrzennego,

- zestawienia metod i wynikow bafla

- okreslenia liczby ludnéci zagraonej hatasem oraz przeprowadzonej analizy przevadyeh trendéw
zmian stanu akustycznegmdowiska,

w ramach opracowywania niniejszego Programu wybratereny o najwikszej wartdci
naruszé& dopuszczalnych pozioméw hatasusmdowisku. Poskono s¢ w tym celu mapami terenéw
zagraonych hatasem przedstawionymi na mapie akustycdieejodcinkow linii kolejowych, po ktérych
przejezdza ponad 30 000 pagidéw rocznie [37]. Mapy te powstaly poprzez riaioie na mapy wediwosci

akustycznej map imisji halasu zrozktadem poziomatasu wyraonego wskanikiem Lown lub L.




Na podstawie ich analizy mwoa okréli¢ zakres narusiedopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
sasiadupcych z przedmiotowymi liniami kolejowymi.

Zakres naruszedopuszczalnych pozioméw hatasusmdowisku pochodgego od ruchu poggow
odbywapcego s¢ po analizowanych odcinkach linii kolejowych zest@wo na podstawie Mapy akustycznej

[37] wtab. 2.3 oraz tab. 2.4.




Tab. 2.3. Tereny zagtone hatasem zlokalizowane wsgedztwie linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory €Zew [37]

Kilometraz linii kolejowej

Maksymalna
wartosé
przekroczen
dopuszczalnych

Maksymalna
wartosé
przekroczen

Lp. Nazwa odcinka Sktrtl)n_a I|n|_| wartosci poziomu dopu§ z_czalr_1ych Powiat
Kkm olejowej hatasy wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own wskaznikiem Ly

1 Jaksice — Nowa WiéeWielka 331+700 332+650 Prawa 20 15 inowroctawsk

2 Jaksice — Nowa W§eWielka 332+100 322+750 Lewa 15 15 inowroctawski
3 Jaksice — Nowa W§eWielka 334+400 334+750 Prawa 15 15 inowroctawsk
4 Jaksice — Nowa W§eWielka 334+700 334+750 Lewa 10 15 inowroctawski
5 Jaksice — Nowa WieWielka 335+350 335+400 Prawa 20 20 inowroctawsk

6 Jaksice — Nowa WiéeWielka 336+200 336+300 Prawa 5 5 inowroctawski

7 Jaksice — Nowa W§eWielka 336+750 336+100 Lewa 15 15 inowroctawski
8 Jaksice — Nowa W§eWielka 337+300 337+450 Prawa 10 10 inowroctawsk

9 Jaksice — Nowa WieWielka 337+425 337+475 Lewa 10 15 inowroctawski
10 Jaksice — Nowa WiaNielka 337+650 337+800 Lewa 10 5 inowroctawski
11 Jaksice — Nowa WiaNielka 337+725 337+950 Prawa 10 10 inowroctawsk
12 Jaksice — Nowa WiaNielka 337+900 337+950 Lewa 10 10 inowroctawski
13 Jaksice — Nowa WiaNielka 338+050 338+600 Lewa 10 5 inowroctawski
14 Jaksice — Nowa WiaNielka 338+400 338+650 Prawa 15 15 inowroctawsk
15 Jaksice — Nowa WiaNielka 338+700 338+750 Lewa 5 inowroctawski
16 Jaksice — Nowa WiaNielka 339+500 339+575 Lewa 5 inowroctawski




Kilometra z linii kolejowej

Maksymalna
wartos¢
przekroczen
dopuszczalnych

Maksymalna
wartosé
przekroczen

Lp. Nazwa odcinka Sk'[rona “m.' wartosci poziomu dopu§ z_czalr_1ych Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
wskaznikiem Ly
L own
17 Jaksice — Nowa WiaVielka 340+525 340+625 Prawa 5 5 inowroctawski
18 Jaksice — Nowa WiaVielka 340+500 340+850 Lewa 10 15 inowroctawski
19 Jaksice — Nowa WiaVielka 341+200 341+250 Lewa 5 0 inowroctawski
20 Jaksice — Nowa WiaVielka 341+525 341+650 Prawa 5 5 inowroctawski
21 Jaksice — Nowa WiaVielka 341+625 341+650 Lewa 15 15 inowroctawski
22 Jaksice — Nowa WiaVielka 342+675 342+925 Lewa 10 10 inowroctawski
23 Jaksice — Nowa WiaVielka 342+925 343+450 Lewa 10 15 bydgoski
24 Jaksice — Nowa W&aVielka 343+575 343+800 Prawa bydgoski
25 Jaksice — Nowa W&aVielka 344+025 344+100 Prawa 5 5 bydgoski
26 Jaksice — Nowa W&aVielka 344+025 344+500 Lewa 15 15 bydgoski
27 Jaksice — Nowa WiaVielka 344+400 344+825 Prawa 10 bydgoski
28 Jaksice — Nowa WiaVielka 344+925 344+975 Prawa 5 bydgoski
29 Jaksice — Nowa W&aVielka 344+950 345+150 Lewa 10 15 bydgoski
30 Jaksice — Nowa W&aVielka 345+575 345+625 Prawa 5 5 bydgoski
31 Jaksice — Nowa WidVielka 345+725 345+975 Lewa 10 10 bydgoski
32 Jaksice — Nowa WidVielka 346+050 346+075 Prawa 5 0 bydgoski
33 Bydgoszcz Glowna - 376+400 376+425 Lewa 5 5 bydgoski

Maksymilianowo




Kilometra z linii kolejowej

Maksymalna
wartos¢
przekroczen
dopuszczalnych

Maksymalna
wartosé
przekroczen

Lp. Nazwa odcinka Sk'[rona “m.' wartosci poziomu dopu§ zpzalr_1ych Powiat
olejowej wartosci poziomu
km km KORCOW hatasu
y . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
wskaznikiem Ly
Lown
34 | Maksymilianowo = Laskowice| 344,109 380+225 Lewa 10 10 bydgoski
Pomorskie
35 Maksymilianowo — Laskowice 3824200 3824275 Prawa 20 15 bydgoski
Pomorskie
36 Maksymllllaanowo — Laskowice 383+400 383+450 Lewa 5 5 bydgoski
omorskie
37 Maksymilianowo — Laskowice 384+875 385+300 Prawa 10 15 bydgoski
Pomorskie
38 Maksymllllaanowo — Laskowice 386+700 386+875 Lewa 5 10 bydgoski
omorskie
39 Maksymilianowo — Laskowice 3864950 386+975 Lewa 15 15 bydgoski
Pomorskie
40 Maksymilianowo — Laskowice 387+350 387+400 Lewa 5 5 bydgoski
Pomorskie
a1 Maksymilianowo — Laskowice 3874600 387+900 Lewa 10 10 bydgoski
Pomorskie
42 Maksymilianowo — Laskowice 387+725 387+925 Prawa 10 15 bydgoski
Pomorskie
43 Maksymilianowo — Laskowice 388+300 388+500 Prawa 15 15 bydgoski

Pomorskie




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej Wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu o Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem HYTazonege
L own wskaznikiem Ly

44 Maksymllllaa;rg\(/)vrz lgeLaskowme 388+550 388+675 Prawa 15 15 bydgoski
45 Maksymllé)a(:rﬁ\(/)vrc; IgeLaskowme 3884725 388+775 Prawa 5 10 bydgoski
46 Maksymil Ilaa;rg\(/)vros lgeLaskowme 389+150 389+175 Prawa 5 0 bydgoski
47 Maksymil Ilaa(:rﬁ\(/)vrc; IgeLaskowme 389+300 390+025 Lewa 15 15 bydgoski
48 Maksymil Ilaa;rg\(/)vros lgeLaskowme 389+475 389+600 Prawa 15 10 bydgoski
49 Maksymil Ilaa(:rﬁ\(/)vrc; IgeLaskowme 389+800 391+000 Prawa 15 10 bydgoski
50 Maksymil Ilaa;rg\(/)vros lgeLaskowme 390+100 390+150 Lewa 5 5 bydgoski
51 Maksymil Ilaa(:rﬁ\(/)vrc; IgeLaskowme 390+200 390+400 Lewa 15 15 bydgoski
52 Maksymllllaa;rg\(/)vrz lgeLaskowme 391+100 392+750 Prawa 15 20 bydgoski
53 Maksymil Ilaa(:rﬁ\(/)vrc; IgeLaskowme 3914200 391+750 Lewa 5 5 bydgoski




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej Wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu Dot Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own, wskaznikiem Ly
54 Maksym"l'aa(;‘rﬁ‘évr‘;ge"%kow'ce 391+750 392+000 Lewa 15 15 bydgoski
55 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 393+050 393+300 Prawa 15 15 bydgoski
56 Maksym"l'aa(;‘rﬁ‘évr‘;ge"%kow'ce 393+125 393+300 Lewa 15 15 bydgoski
57 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 393+300 393+450 Lewa 5 10 bydgoski
58 Maksym"l'aa(;‘rﬁ‘évr‘;ge"%kow'ce 393+750 394+000 Lewa 15 15 Bydgoski
59 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 394+325 394+800 Prawa 10 15 Swiecki
o | Maksymilianowo —Laskowice| 595, o5 395+700 Prawa 5 5 Swiecki
Pomorskie
61 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 396+025 396+100 Prawa 15 15 Swiecki
62 Maksym"l'aa(;‘rﬁ‘évr‘;ge"%kow'ce 396+550 396+810 Lewa 15 15 Swiecki
63 | Maksymilianowo —Laskowice| 594, 510 396+900 Lewa 5 5 Swiecki
Pomorskie




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej Wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu Dot Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own wskaznikiem Ly

6g | Maksymianowo - Laskowice| 396,900 397+000 Lewa 10 10 Swiecki
65 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 397+000 397+270 Lewa 15 10 Swiecki
ge | Maksymianowo - Laskowice| 397,740 397+550 Lewa 5 10 Swiecki
67 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 396+630 396+960 Prawa 10 10 Swiecki
gg | Maksymianowo - Laskowice| 396,970 397+230 Prawa 15 15 Swiecki
69 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 397+275 397+380 Prawa 10 15 Swiecki
70 | Maksymianowo - Laskowice| 397,799 398+380 Prawa 15 15 Swiecki
71 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 398+425 398+690 Prawa 20 15 Swiecki
72 | Maksymifanowo - Laskowice|  39g,719 399+300 Prawa 15 15 swiecki
73 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 398+260 398+560 Lewa 15 15 Swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej Wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu Dot Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy X hatasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own wskaznikiem Ly
Maksymilianowo — Laskowice W
74 . 398+625 398+710 Lewa 5 5 Swiecki
Pomorskie
75 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 400+350 400+450 Prawa 10 15 Swiecki
76 | Maksymianowo - Laskowicel 4004660 400+780 Prawa 15 15 Swiecki
77 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 400+870 400+925 Prawa 20 15 Swiecki
7g | Maksymianowo - Laskowice| 4011480 402+050 Prawa 10 15 Swiecki
79 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 401+480 401+710 Lewa 10 10 swiecki
go | Maksymianowo - Laskowice 4051000 402+310 Lewa 15 20 swiecki
81 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 402+770 402+930 Prawa 15 15 swiecki
go | Maksymilianowo —Laskowice| 43 650 403+110 Prawa 10 5 swiecki
Pomorskie

83 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 403+550 403+675 Lewa 15 10 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej Wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu Dot Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy X hatasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own wskaznikiem Ly
Maksymilianowo — Laskowice L
84 . 403+675 403+830 Lewa 5 5 swiecki
Pomorskie
g5 | Maksymilianowo —Laskowice| 45 g4 403+780 Prawa 5 5 swiecki
Pomorskie
ge | Maksymianowo - Laskowicel 403,780 404+075 Prawa 15 15 swiecki
87 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 404+150 404+250 Lewa 10 10 swiecki
gg | Maksymianowo - Laskowice 4041440 404+750 Lewa 15 15 swiecki
89 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 404+860 404+900 Prawa 10 10 swiecki
go | Maksymianowo - Laskowice| 405,775 405+850 Prawa 5 10 swiecki
g1 | Maksymilianowo —Laskowice| 4,4 g5 410+920 Lewa 5 5 swiecki
Pomorskie
gp | Maksymianowo - Laskowice| 4104930 410+960 Prawa 15 20 swiecki
g3 | Maksymilianowo —Laskowice| 14,43 411+250 Prawa 5 5 swiecki
Pomorskie




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej Wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu Dot Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy X hatasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own wskaznikiem Ly
Maksymilianowo — Laskowice L
94 Pomorskie 411+100 411+250 Lewa 5 10 swiecki
95 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 411+400 411+425 Lewa 10 10 swiecki
ge | Maksymianowo - Laskowice| 4114390 411+570 Prawa 15 10 swiecki
g7 | Maksymilianowo — Laskowice| 4, 54 412+750 Prawa 5 5 swiecki
Pomorskie
gg | Maksymianowo - Laskowice| 4144700 141+880 Lewa 20 15 swiecki
g9 | Maksymilianowo —Laskowice| 4,5 75 416+000 Prawa 5 5 swiecki
Pomorskie
100 | Maksymilianowo —Laskowice| 415,491 416+000 Lewa 5 5 swiecki
Pomorskie
101 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 416+040 416+150 Prawa 20 20 swiecki
102 | Maksymilanowo - Laskowice) 464540 416+310 Prawa 10 15 swiecki
103 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 416+240 416+280 Lewa 15 15 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej Wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu Dot Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own wskaznikiem Ly
104 | Maksymilanowo - Laskowice) 416,580 418+920 Prawa 15 20 swiecki
105 | Maksymilianowo —Laskowice| 4,4, 60 418+620 Lewa 10 5 swiecki
Pomorskie

106 | Maksymilanowo - Laskowice) 419,080 419+430 Prawa 15 15 swiecki
107 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 419+115 419+620 Lewa 15 15 swiecki
108 | Maksymilanowo - Laskowice) 49,580 420+400 Prawa 15 15 swiecki
109 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 419+700 419+860 Lewa 15 15 swiecki
110 | Maksymilanowo - Laskowice) 419,860+ 420+050 Lewa 15 20 swiecki
111 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 420+050 420+500 Lewa 15 10 swiecki
112 | Maksymilanowo - Laskowice) 4504500 421+850 Lewa 10 15 swiecki
113 Maksym"l'aa(:rﬁ‘(’)"glge"as"ow'ce 420+400 420+475 Prawa 20 15 swiecki




Kilometra z linii kolejowej

Maksymalna
wartos¢
przekroczen
dopuszczalnych

Maksymalna
wartosé
przekroczen

Lp. Nazwa odcinka Strona “m.' wartosci poziomu dopu§ z_czalr_1ych Powiat
kolejowej wartosci poziomu
km , hatasu
km koncowy . hatasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
wskaznikiem Ly
L own
114 | Maksymilianowo —Laskowice| 45,50, 420+700 Prawa 15 15 swiecki
Pomorskie
115 | Maksymilianowo —Laskowice| 454, 70 420+800 Prawa 20 15 swiecki
Pomorskie
116 | Maksymilianowo —Laskowice| 45,80, 421+420 Prawa 15 15 swiecki
Pomorskie
117 | Maksymilianowo —Laskowice| 59, 45 422+000 Prawa 5 10 swiecki
Pomorskie
11g | Maksymilianowo —Laskowice| 51, a5 422+175 Lewa 5 5 swiecki
Pomorskie
119 | Maksymilianowo —Laskowice| 4, g 422+320 Prawa 5 5 swiecki
Pomorskie
120 | Maksymilianowo — Laskowice| 55,475 422+230 Lewa 10 10 swiecki
Pomorskie
121 | Maksymilianowo —Laskowice| 4, 41, 422+500 Lewa 10 5 swiecki
Pomorskie
122 Laskowice Pomorskie — Goérk 422+590 422+605 dew 10 10 swiecki
123 Laskowice Pomorskie — Goérk 422+700 423+100 dew 15 10 swiecki
124 Laskowice Pomorskie — Goérk 422+825 423+500 wilra 10 10 swiecki
125 Laskowice Pomorskie — Goérk 423+100 423+40Q dew 10 15 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r\zNeakr:gg;e’l
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Kolei . wartosci poziomu - . Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own, wskaznikiem Ly

126 Laskowice Pomorskie — Gérk 423+400 424+500 dew 10 10 swiecki
127 Laskowice Pomorskie — Gérk 424+500 424+800 dew 10 15 swiecki
128 Laskowice Pomorskie — Gérk 424+800 424+980 dew 10 10 swiecki
129 Laskowice Pomorskie — Goérk 4244980 425+100 dew 15 10 swiecki
130 Laskowice Pomorskie — Goérk 425+100 426+400 dew 10 10 swiecki
131 Laskowice Pomorskie — Gérk 423+700 423+800 wlra 10 15 swiecki
132 Laskowice Pomorskie — Gérk 423+800 424+350 wlra 10 10 swiecki
133 Laskowice Pomorskie — Goérk 424+350 425+130 wBra 15 15 swiecki
134 Laskowice Pomorskie — Goérk 425+130 425+200 wBra 20 15 swiecki
135 Laskowice Pomorskie — Goérk 425+200 427+580 wBra 15 15 swiecki
136 Laskowice Pomorskie — Gérk 426+400 426+600 dew 15 10 swiecki
137 Laskowice Pomorskie — Gérk 426+600 427+600 dew 10 15 swiecki
138 Laskowice Pomorskie — Goérk 427+600 427+780 dew 15 15 swiecki
139 Laskowice Pomorskie — Goérk 430+240 431+025 dew 10 10 swiecki
140 Laskowice Pomorskie — Gérk 436+080 436+175 wlra 15 15 swiecki
141 Laskowice Pomorskie — Gérk 436+570 436+740 dew 15 15 swiecki
142 Laskowice Pomorskie — Gérk 437+280 437+630 wlra 10 5 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r\zNeakr:gg;e’l
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Kolei . wartosci poziomu - . Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own, wskaznikiem Ly

143 Laskowice Pomorskie — Gérk 438+050 438+278 wlra 10 10 swiecki
144 Laskowice Pomorskie — Gérk 438+500 438+620 dew 15 10 swiecki
145 Laskowice Pomorskie — Gérk 438+600 438+850 wlra 15 15 swiecki
146 Laskowice Pomorskie — Goérk 438+975 439+300 dew 5 5 swiecki
147 Laskowice Pomorskie — Goérk 439+040 439+400 wBra 15 15 swiecki
148 Laskowice Pomorskie — Gérk 439+400 439+750 wlra 20 15 swiecki
149 Laskowice Pomorskie — Gérk 439+525 439+700 dew 15 10 swiecki
150 Laskowice Pomorskie — Goérk 440+220 440+750 wBra 10 5 swiecki
151 Laskowice Pomorskie — Goérk 440+450 440+550 dew 5 5 swiecki
152 Laskowice Pomorskie — Goérk 440+850 441+250 wBra 15 10 swiecki
153 Laskowice Pomorskie — Gérk 440+975 441+350 dew 15 15 swiecki
154 Laskowice Pomorskie — Gérk 441+250 441+830 wlra 10 10 swiecki
155 Laskowice Pomorskie — Goérk 442+660 442+960 wBra 15 15 swiecki
156 Laskowice Pomorskie — Goérk 443+400 443+450 wBra 5 5 swiecki
157 Laskowice Pomorskie — Gérk 443+840 443+890 wlra 20 20 swiecki
158 Laskowice Pomorskie — Gérk 443+800 443+870 dew 5 5 swiecki
159 Laskowice Pomorskie — Gérk 444+225 444+285 wlra 5 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r\zlveakr:ggg -
- dopuszczalnych P
, Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Kolei . wartosci poziomu - . Powiat
km olejowej hatasu wartosci poziomu
km koncowy . hatasu
pocztkowy wyrazonego .
wskaznikiem wyrazonego
L own, wskaznikiem Ly

160 Laskowice Pomorskie — Gérk 446+285 446+370 dew 5 10 swiecki
161 Laskowice Pomorskie — Gérk 449+230 449+750 dew 15 10 swiecki
162 Laskowice Pomorskie — Gérk 449+265 449+305 wlra 20 20 swiecki
163 Laskowice Pomorskie — Goérk 449+320 449+380 wBra 5 5 swiecki
164 Laskowice Pomorskie — Goérk 449+400 449+500 wBra 10 swiecki




Tab. 2.4. Tereny zagtone hatasem zlokalizowane wsgedztwie linii kolejowej nr 353 PoznaVschadd - Skandawa [37]

Maksymalna Mak |
Kilometra z linii kolejowej wartosé a sytm,a’ na
przekroczen r\zNeiT(rrcc))g; -
-~ dopuszczalnych P
. Strona linii gy dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka : : wartosci gy Powiat
kolejowej ) wartosci
km km kohcowy poziomu hatasu poziomu hatasu
n razonego .
pocztkowy V\\llvsykainikie%’l wyrazonego
L own wskaznikiem Ly
1 Torui Giowhy - Tor 135+850 136+100 Prawa 5 10 Taru
Torun Gtéwny — Toruh
2 Wschod 137+800 138+100 Lewa 5 5 Tdru
3 Toruf Glowny — Toru 137+900 138+000 Prawa 5 5 Taru
Wschaod
4 Torui Glowny —Tor 138+150 138+500 Prawa 10 10 Toru
5 Toruf Glowny — Toru 138+675 138+825 Prawa 10 15 Toru

Wschaéd




2.2.1. Identyfikacja i charakterystykaddet hatasu
W granicach administracyjnych wojewddztwa kujawskwnorskiego zlokalizowanych jesicknie
pie¢ odcinkéw w ciagu dwdch linii kolejowych, po ktérych przejza wigcej niz 30 000 pocigéw na rok.

Identyfikacg oraz charakterystygkanalizowanych linii kolejowych przedstawiono paaji

Linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory-Tczew
— kategoria linii: magistralna,
— liczba toréw: linia dwutorowa,
— rodzaj trakcji: elektryczna,
— zaradca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Programem ochronyrodowiska przed hatasem otg  nastpujace odcinki zlokalizowane w ggu
linii kolejowej nr 131.:
— odcinek Bydgoszcz Gtowna - Maksymilianowo o digj®.538 km,
— odcinek Maksymilianowo - Laskowice Pomorskie o dkgj42.704 km,
— odcinek Jaksice — Nowa Wi&Vielka o dlugéci 14.431 km,
— odcinek Laskowice Pomorskie - Gérki o dhggo28.240 km.

Linia kolejowa nr 353 Poznaa Wschdéd - Skandawa
— kategoria linii: pierwszorgna,
— liczba toréw: linia dwutorowa,
— rodzaj trakcji: elektryczna,
— zaradca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Programem ochron§rodowiska przed hatasem otyj jest nasfpujacy odcinek zlokalizowany w ggu
linii kolejowej nr 353:

— odcinek Tora Gtéwny — Toruh Wschodni o diugéri 4.386 km.

2.2.2. Tereny zagrgone hatasem wyznaczone na podstawie mapy akusfyczne
Tereny, na ktorych wysgpuja przekroczenia warksi dopuszczalnych hatasu wrodowisku
wyznaczono na podstawie mapy akustycznej [37leKéacs¢ zalecé& Programu ochrongrodowiska przed
hatasem odnosisido terendw mieszkaniowych. Ustalajliste priorytetow w zakresie ochrony przed hatasem
na tych terenach naig brat pod uwag zarowno wielké¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i iczb
zagrazonych mieszkacow. Program ochrony oldla tez priorytet podejmowania decyzji, czyli w jakich
miejscach w pierwszej kolejia zrealizowane powinny zostalziatania redukuagce hatas. Program wskazuje
réwniez kierunki dziata na terenach mniej zagmnych hatasem, jako dziatania planowane do rediizac
w dluzszym horyzoncie czasowym. Tak skonstruowany progdmatan obejmujcy wszystkie obszary
zagrazone hatasem pozwoli na racjonalne gospodarowadtmlkami finansowymi przeznaczonymi

na przedsiwziecia ochronne i sukcesywne ich realizowanie w miaozliwosci ekonomicznych. Podstawowe




kierunki i zakres dziata majacych na celu poprawvstanu klimatu akustycznego, a docelowo, zmniejszen
na calym obszarze poziomow hatasu do wartanniejszych ni dopuszczalne przedstawiono pa@ji

w rozdziale 2.3.

2.3. Podstawowe kierunki oraz zakres dziata niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu wsrodowisku

W celu ograniczenia rownovmaego poziomu #iwvieku do wartéci nie przekraczagych poziomow
dopuszczalnych okénych w rozporzdzeniu MinistraSrodowiska [9] w otoczeniu analizowanych odcinkow
linii kolejowych zaproponowano w Programie odpowieddziatania naprawcze. Nalejednak zaznaczy
ze wiwietle istniepcego poziomu obgkenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkéw w begpdnim
sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej uzyskanie efekWwostaci dotrzymania poziomoéw dopuszczalnych
jest niezwykle trudne, a w niektorych przypadkaakow nierealne. Zadaniem ghuochronysrodowiska oraz
administratora sieci kolejowej jest jednak podejranie wszelkich dziafamajgcych na celu popragwklimatu
akustycznego wasiedztwie linii kolejowych w takim stopniu, w jakigest to tylko maliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowamgniki modelowania klimatu akustycznego
przedstawione w opracowanej Mapie akustycznej [8i@z zaproponowano dziatania, ktérych realizacja
powinna doprowadzido poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problgrab odcinkow linii kolejowych.
Nalezy zaznaczy, iz dziatania naprawcze proponowane w ramach Prograenaddziatyy na istniejce strefy
ochronne (w tym na obszary Natura 2000).

Ponizej przedstawiono mitiwe dziatania niezédne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu wsrodowisku, w otoczeniu analizowanych odcinkéw likdlejowych. Podzielono je na nagtijgce
grupy:

l. Zadania inwestycyjne:

— budowa oston akustycznych,
— szlifowanie szyn,
— zastosowanie wkiladek przyszynowych.

Il. Zadania wspomagasge:

— kontrola stanu nawierzchni kolejowej,
— wiasciwe planowanie przestrzenne.

Po przeanalizowaniu natwosci zastosowania poszczegolnychrodkow ograniczagcych
oddziatywanie hatasu, oraz ze wadjl na:

— brak uzasadnienia, w tym finansowego, do stosoweabi@zpiecaeakustycznych w kalej lokalizacji,

w ktérej zidentyfikowano tylko niewielkie przekragzie dopuszczalnych watt poziomu hatasu,

— brak realnie skutecznych i racjonalnych pod wdgm kosztéw metod redukcji hatasu kolejowego,
- stanowisko NIK, wyraone w raporcie z 2013 roku (Informacja o wynikaatntkoli. Zasadng

budowy ekranow akustycznych i przepustéw (pzajla zwierat) na autostradzie A2 i innych




wybranych odcinkach drég, LLO-4101-06/2013, nrewid2/2014/p13159/LLO), w sprawie
nieracjonalnego pod wzaglem kosztéw, w stosunku do uzyskanych efektéw @wharpojedynczych
zabudowd), stosowania ekran6w akustycznych,

w ramach niniejszego Programu ochronysrodowiska przed hatasem proponuje i zastosowanie

wybranych dziatan inwestycyjnych oraz dziataa wspomagagcych.

Ponizej wskazano horyzonty czasowe nigiibe do realizacji poszczegdélnych zaddodzielono
je nas¢pujaco:
l. Dziatania krétkookresowe (w ramach strategii krotkesowej), ktore stanowifaktyczny
zakres niniejszego Programu ochrénydowiska przed halasem, na lata 2018-2022.
Il. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dlugosdowej), ktérych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowymzdiaym ni czas obowjzywania niniejszego
Programu (w ramach spadzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrigngowiska

przed hatasem wraz z aktualizaojniejszego Programu), tj. po roku 2022.

2.3.1. Strategia krotkookresowa

W ramach strategii krétkookresowej powinny¢lsawarte dziatania, ktérych celem jest spowodowanie
poprawy klimatu akustycznego w tych miejscach, @dpizekroczenia dopuszczalnych wéetohatasu
w srodowisku § w chwili obecnej najwiksze, oraz tam gdzie na oddzialywanie hatasu zonaea jest
najwieksza liczba oséb.

W ramach strategii krotkoterminowej zawieraje wiec techniczne dziatania magce na celu poprave
klimatu akustycznego w gsiedztwie linii kolejowych, ktére leda realizowane w czasie obyzywania
niniejszego Programu ochrordyodowiska przed hatasem. Dziatania te powinny paflegfownie na stalej
kontroli stanu nawierzchni kolejowej oraz na szkifmiu szyn. Zabieg szlifowania szyn (tzw. reprdajila
polega na usuwaniu specjalnymi ngilzami okrélonej warstwy metalu, celem likwidacji lub zmniegsza
ptytkich wad powierzchniowych, ddi czemu maéliwe jest nadanie powierzchni tocznej szyn wymagane
przekroju poprzecznego i profilu podhego. Zmechanizowana obrobka szyn wptywa na paptamfortu
jazdy oraz redukejemisji hatasu i drga

W tabeli pontej zestawiono te odcinki linii kolejowych, dla ky@h szlifowanie szyn jest najpilniejsze

(z uwagi na wysakwartas¢ wskanika M).




Tab. 2.5. Dziatania krotkookresowe (podstawoweapppzycja dziata naprawczych dla terenéw o wysokim priorytecie panga na hatas, dla ktérych wskak

M przyjmuje najwysze wartéci, na lata 2018-2022

Kilometra z linii Maksymal
kolejowej na .,
wartos¢
, wskaznika | Szacowany .
L. Nr linii . quza,J M efekt Orientacyjn qum'.Ot
. . Nazwa odcinka dziatan . - odpowiedzialny za
p. | kolejowej km wyrazone redukcji y koszt T
km naprawczych realizacje
pocztkow Kon go hatasu
y oncowy wskazniki
em Lpwn /
Ln
1 131 Maksymilianowo — 410+800 | 411+100| Sifowanie | 44, 45 ok.3dB | ok.21tys.z2t  PKP PLK S.A.
Laskowice Pomorskie szyn
2 131 Maksymilianowo — 4214600 | 421+900| SZlifowanie 5/2 ok.3dB | ok.2ltys.zt  PKP PLK S.A.
Laskowice Pomorskie szyn
3 131 Maksymilianowo — 438+050 | 43s+3s0| Szlifowanie 416 ok.3dB | ok 2ltys.Z  PKP PLK S.A.
Laskowice Pomorskie szyn
4 131 Maksymilianowo — 443+700 | 44a+000| SZlifowanie 8/6 ok.3dB | ok.2ltys.zt  PKP PLK S.A.
Laskowice Pomorskie szyn
5 131 Maksymilianowo — 449+150 | 449+450| SZlifowanie 8/5 ok.3dB | ok 2ltys.Z  PKP PLK S.A.
Laskowice Pomorskie szyn

Suma kosztéw

0k.105 tys.

zt




Na pozostatych odcinkach linii kolejowych natew pierwszej kolejnéci prowadzé kontrok stanu

nawierzchni szynowej, a zabieg szlifowania szyreprawadzt w razie stwierdzenia takiej konieczoo

2.3.2. Polityka diugookresowa

Podstawowym dziataniem, jakie powinno ¢byealizowane w ramach polityki diugookresowej jest
wiasciwe planowanie przestrzenne zwizane z nowymi inwestycjamiprowadzonymi przez Zagdcg linii
kolejowych. Istotnym jest, aby te inwestycje niegpmszaty stanu klimatu akustycznego na terenach
podlegagcych ochronie. W ramach polityki diugookresowejenrplkonsekwentnie gky¢ do realizacji planow
inwestycyjnych zargcy linii kolejowych oraz realizacji zapisow opragan srodowiskowych ze zwréceniem
uwagi na konieczrig spetniania prawa w zakresie ochrony przed hatasepnzypadku nowych inwestycji.
Planowanie nowych odcinkéw linii kolejowych powinbg¢ realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one
(o ile jest to tylko maliwe) po terenach niepodlegalych ochronie akustycznej w jak nagkszej odlegtéci
od budynkéw mieszkalnych. W przypadku brakuzhweosci spetnienia tego warunku, budynki podlegaj
ochronie akustycznej powinny byabezpieczone przed oddziatywaniem ruchu pojazsimowych przez
zastosowanie odpowiednich wdzen ochronysrodowiska. Jeeli natomiast ich zastosowanie jest nietlivee
np. z uwagi na bezpiearswo ruchu kolejowego, powinnoegsdazy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez
Zarzgdcow linii kolejowych budynkow, ktorych nie moa zabezpieczyprzed dziataniem hatasu o poziomie
przekraczajcym wartgci dopuszczalne. Natg zaznaczy, ze wykupy nieruchomii sa praktykowane tylko
i wylgcznie na wniosek strony po decyzjis.

Jednym z najwaniejszych aspektéw polityki dtugookresowej j@gasciwe planowanie przestrzenne
w sasiedztwie linii kolejowych. Nie naley zezwalé na budowanie nowych budynkéw w strefie
oddziatywania hatasu o poziomie przekragegin wartgci dopuszczalne pochogtzzgo od ruchu pojazdéw
szynowych. W ramach niniejszego Programu, na paastamapy akustycznej [37] oldleno streé
przekroczé wartasci dopuszczalnych hatasu wrodowisku, wyznaczan poprzez zasg izolinii hatasu
dla wskanikéw ditugookresowych poziomu zdi¢ku Lown | Ln O wartdci dopuszczalnej zgodnie
z rozporadzeniem MinistreSrodowiska [9]. Dla przedstawionej na zanikach graficznych (rozdzi@tad!
Nie mazna odnalezé zrodta odwotania) strefy przekrocze poziomoéw dopuszczalnych hatasu, zaleca si
podczas uchwalania zmian lub planéw zagospodar@wpriestrzennego oktenie dla terendéw jeszcze
niezagospodarowanych przeznaczenia innegd tereny podlegare ochronie akustycznej w iy
rozporadzenia [9]. WHaciwe pod wzgjdem akustycznym planowanie przestrzenne powingor&@iniez
charakteryzowa lokalizowaniem nowych odcinkow linii kolejowych ngerenach nieobfych ochroa
akustyczg, o czym wspomniano juvczeniej.

W ramach strategii dlugoterminowej zawierg sbwniez ocena niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasemoraz realizacja zmian wynikglych ze zmiany stanu akustycznegoasisdztwie

analizowanych odcinkow linii kolejowych w czasieosigzywania niniejszego programu.




2.4. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczeg6lnych zada

W ramach niniejszego Programu ochrofrpdowiska przed hatasem zaproponowano dwa gtoéwne
rodzaje dziala:
— Dziatania krétkookresowe (w ramach strategii krotkesowej), ktére stanowifaktyczny zakres
niniejszego Programu ochrodgodowiska przed hatasem, na lata 2018-2022.
- Dziatania dtugookresowe (w ramach polityki diugaesdawej), ktorych realizacja przewidywana jest
w horyzoncie czasowym ditszym ni czas obowjzywania niniejszego Programu (w ramach
sporazdzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrénydowiska przed hatasem wraz

Z aktualizagj niniejszego Programu, tj. po roku 2022).

2.5. Koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegolnych zada

Dzialania zaproponowane w ramach strategii krotkotgowej keda polegad gtownie na utrzymaniu
torowisk we wtdciwym stanie technicznym. Koszty niezime do poniesienia przez zadze linii kolejowych
szacuje si ha poziomie ok. 35 tys. zt/ 1000 mb toru.

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jestzliwe okreslenie kosztow dziala
zawierajcych sé w strategii dlugookresowej. Dziatania zawarte mategii dlugookresowejdalg wykonywane
w czasie trwania kolejnych Programéw ochrénydowiska przed hatasem (po roku 2022). Na etagzbzaciji
tych opracowa konieczne bdzie przeanalizowanie na podstawie kolejnej mamggkznej faktycznego stanu
klimatu akustycznego wgsiedztwie analizowanych odcinkéw linii kolejowydbopiero wtedy méliwe bedzie
sprecyzowanie potrzeby wykonania konkretnych daialalezacych do tej grupy oraz okskenie kosztow ich

wykonania.

2.6. Zrodia finansowania programu

Realizacja wszystkich elementéw Programu ochrérgdowiska przed hatasem dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego nitiwa jest wyhcznie przy wspotpracy #biych organow. Jej finansowanie
spoczywé bedzie przede wszystkim na zadzy linii kolejowych. Dodatkowo finansowanie b zosté
wsparte ze srodkow unijnych (Funduszu Spojw ifunduszy strukturalnych), Narodowego oraz
Wojewodzkiego Funduszu OchrorSrodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji ket pastwa, srodkéw
samoradéw (np. gmin w przypadku spadzania planéw zagospodarowania przestrzennegoykow

zagranicznych niepodlegajych zwrotowi oraz nadwki operacyjne;.

2.7. Rodzaje informacji i dokumentow wykorzystanych do lontroli i dokumentowania realizaciji
Programu
W celu zapewnienia dynamicznego i efektywnegogmstealizaciji dziat& wyznaczonych w Programie
ochrony srodowiska przed hatasem, niednym jest zapewnienie odpowiedniego poziomu moowania

i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikatjdokumentowania pogiéw pozwoli na ewentuain




koreke dziatar, jak rownie na wykazanie skuteczéwm i celowdci podejmowanych inwestycji.
Podstawowymi elementami kontroli powinnycby
- kolejny Program ochrongrodowiska przed hatasem (po roku 2022), ktory staédedzie ostateczn
weryfikacje i podsumowanie efektow niniejszego opracowania,
— monitoring hatasu wykonywany przez Zadee w ramach wyrywkowych badaszczego6towych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opraapwé@dowiskowych dla inwestycji kolejowych
(np. raportow o oddziatywaniu seodowisko czy analiz porealizacyjnych).
Dodatkowo dokumentami, ktore udlioviaja prowadzenie monitoringrodowiska w kontedcie
podjtych dziat& naprawczych opisanych w Programie s
- wykonywane co 5 lat mapy akustyczne,
— przeghdy ekologiczne w zakresie oddziatlywania akustycenegykonywane dla obszarow
zlokalizowanych w bezgoednim gsiedztwie odcinkow linii kolejowych objych Programem.
Ponadto, niezginym dziataniem jest prowadzenie monitoringu podsyania nowych inwestycji,
aby byly one realizowane w sposob niegwgizapcy ilosci osob narzonych na nadmierne oddziatywanie

hatasu.

2.8. Efektywnosé¢ ekologiczna i ekonomiczna zadaProgramu we wzajemnym ich powazaniu

Dziatania naprawcze proponowane do wykonania w camRrogramu ochrongrodowiska przed
hatasem maj na celu popraw stanu klimatu akustycznego na terenaghiaglupcych z analizowanymi
odcinkami linii kolejowych. Dziatania zawarte w ranh strategii krétko i dtugookresowej proponowagky b
w taki spos6b, aby agina¢ jak najwiksz efektywnd¢ ekologicza. Nalezry jednak podkrdic,
ze ograniczenie poziomuzdicku po ich zastosowaniu, w taki sposob, aby nie kpemzal wartéci
dopuszczalnych poziomu hatasuswodowisku, mae by¢ utrudnione z uwagi na wygiujagce ograniczenia
techniczne i terenowe. W zawku z tym efektywn&t ekologiczna dziala bedzie na tyle dia na ile jest to
mozliwe do osagniecia. W ramach opracowania proponowano natomiastaiaa tak dobrane i dopasowane

do poszczegolnych miejsc, aby ich skuteézriefektywnac) byta jak najweksza.

Wszystkie dziatania proponowane do wykonania w @m&rogramu ochronyrodowiska przed
hatasem byly réwnie dobierane w taki sposéb, aby ich realizacja byl pajbardziej efektywna pod
wzgledem ekonomicznym. W ten sposéb udatoveypracowé plan dziata naprawczych, ktory jest zaréwno
realny do wykonania w ramach oba@ywania niniejszego Programu (5 lat), a jednécize najbardziej

efektywny ekologicznie i ekonomicznie.




3. OGRANICZENIA | OBOWI AZKIWYNIKAJ ACE Z REALIZACJI PROGRAMU

3.1. Organy administracji

Program ochronysrodowiska przed hatasem dla odcinkdéw kolejowych emdjdztwa kujawsko-
pomorskiego, po ktorych przegza ponad 30 000 pagiéw rocznie opracowuje Zaygd Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego, natomiast organem przyjoyin Program jest Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydavearaktébw prawa miejscowego w zakresie
zZwigzanym z realizagj Programu s rady gmin, w obszarze ktorych pgéme g tereny objte zakresem
Programu (miejscowe plany zagospodarowania praesiego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego (ustanawianie obszaréw ogramiego uytkowania). Za koordynagji kontrok
realizacji Programu odpowiada Samgtz Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Funkcje komieol
w stosunku do zagrzapgcych liniami kolejowymi petni Wojewddzki InspektoOchrony Srodowiska
w Bydgoszczy.

Organy administracji publicznejasréwniez zobowhzane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego. Szczegot@sady okréajace widciwe planowanie przestrzenne
w kontelkécie oddziatywania hatasu powsteggo wskutek ruchu pojazdéw ngsisdupce z drogami i liniami
kolejowymi tereny opisano szczeg6towo w rozdziaRProgramu.

Podmiotem odpowiedzialnym za realizadProgramu pozostaje Zadra infrastruktury kolejowej
— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3.2. Podmioty korzystajace zesrodowiska i ich obowiazki

Ustawa Prawo ochron$rodowiska [1] okréla szereg warunkéw dotygzych wytkowania instalacii,
ktérych funkcjonowanie me mie€ wplyw nasrodowisko, oraz wskazuje obayeki ciagzace na podmiotach
korzystagcych zesrodowiska (ktérych nalyy w tym przypadku utssami& z zaradcami) tych instalacii.
Nalezy tu wymient przede wszystkim postanowienia:

- art. 141, stanowtcego o obowjzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,

- art.144, nakladagy obowhzek takiego faytkowania urzdzen, ktére nie bda powodowa przekroczé
w zakresie standardéw jada srodowiska,

- art. 147, nakladagy obowihzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lubgbich (ust. 2) pomiaréw
wartcsci halasu, przy zastrzeniu, ze pomiary te powinny ky prowadzone przez odpowiednio
przygotowane laboratoria (art. 147a), a wyniki pamw winny by ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat @)st.

— art. 149 ust. 1, okétajacy obowhpzek przedstawienia wynikdw przeprowadzonych pomiaré

wihasciwemu organowi ochron§rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektoratowi ochrémoglowiska,




art. 152, stwierdzagy obowhzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji nie wyajagej pozwolenia,
mogcej jednak negatywnie oddziatywaasrodowisko,

art. 156, ustanawigfy zakaz wywania instalacji lub ueddzen nagta@niajacych na publicznie
dostpnych terenach miast, terenach zabudowanych ona&naeh rekreacyjno-wypoczynkowych
(ust. 1), za wyjtkiem okazjonalnych uroczysici oraz uroczysti i imprez zwizanych z kultem
religijnym, imprez sportowych, handlowych, rozrywkych i innych legalnych zgromadzea take
podawania do publicznej wiadodw informacji i komunikatow stiacych bezpieczestwu

publicznemu, jak okega tres¢ ust. 2 przedmiotowego artykutu ustawy.

Przestrzeganie wymogdéw ochronyrodowiska w odniesieniu do obiektéw infrastruktury

komunikacyjnej, w tym: drog, linii kolejowych, itnisk, spoczywa na zasdzapcych tymi obiektami (art. 139

ustawy Prawo ochronfrodowiska). Do obowdizkéw tych zarzdcow naley:

stosowanie zabezpieazakustycznych i wigciwej organizacji ruchu w celu ochrodsodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

dotrzymanie standardow jada srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomow hatasu (&),
prowadzenie okresowych lubaglych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz przedstawiemynikdw
przeprowadzonych pomiaréw wkwemu organowi ochronysrodowiska i wojewodzkiemu
inspektoratowi ochrongrodowiska (art. 177 ust.1),

sporzdzanie co 5 lat map akustycznych dla terenow jmwgch w otoczeniu obiektow magych
negatywnie wplywé na srodowisko (art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obegxgk sporgdzenia mapy
akustycznej po raz pierwszy winien zdstmealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktoryimiakt
zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploataojaze powodowa negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 yst. 5)

obowigzek niezwtocznego przedienia fragmentdw map akustycznych obepuoygh okrélony
powiat wigciwemu marszatkowi wojewddztwa i stéoge, oraz fragmentéw obejmugych okrélone

wojewddztwo wtaciwemu wojewodzkiemu inspektoratowi ochramgdowiska (art. 179 ust. 4).




4. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIE N

4.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporgdzonych map akustycznych

4.1.1. Charakterystyka obszaru gt§go map akustyczgp, w tym uwarunkowa wynikajacych z ustal@
planéw zagospodarowania przestrzennego, ogranimeigzanych z wystpowaniem istnigjcych
obszaréw ograniczonegayikowania, a take obszardéw istniegych stref ochronnych

Do gtébwnych uwarunkowa wynikajagcych z ustal® miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz obaaujacych Studidw uwarunkowai kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego,
obowigzujacych na terenachysiadujcych bezpérednio z analizowanymi liniami kolejowymi, zaliczynazna
zapisy odnosge sé do dopuszczalnych pozioméw halasu wodowisku. Poszczegdllne plany
przyporadkowujs wyznaczone kategorie terendw do gpsfacych rodzajéw terendw olkdlenych
w przepisach ogbnych dotyczcych ochronyrodowiska:

— przeznaczonych pod zabudpwmieszkaniow jednorodzing i wielorodzinr,

— przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spoteg¢zne

— przeznaczonych pod budynki zwane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i migyzi

— przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Niektore obowdzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzenpegiadaj zapisy mowice

0 przeznaczeniu €gci terendw znajdacych sé wzdtluz szczegdlnie ugiliwych ciggdw komunikacyjnych
na lokalizacg miedzy innymi uradzen ograniczajcych oddziatywanie linii kolejowej narodowisko.
Dotrzymanie standardéw akustycznych na tych obsharaxe wymaga zastosowania ekrandw akustycznych
lub realizacji pasa zieleni izolacyjnej. Z ustalplanow wynika take, ze w przypadku stwierdzenia
wystepowania ponadnormatywnego poziomu hatasu w grahitaenéw zabudowy mieszkaniowej, obiekty

mieszkaniowe winny hywyposaone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.

4.1.2. Charakterystyka terendéw @bych programem, w tym liczby mieszi@w, g;stasci zaludnienia
oraz zakresu przekroaz€lopuszczalnych poziomoéw hatasuéredowisku

Charakterystyka terenow @bych Programem zostata przedstawiona w rozdziale opracowania.
W tabeli pontej zestawiono podstawowe informacje o obiektadrérniach znajdggych sé w bezpdrednim

sasiedztwie analizowanych odcinkéw linii kolejowych,podziale na poszczegdlne powiaty.




Tab. 4.1. Podstawowe informacje o obiektach i @chrznajdujcych s¢ w bezpdrednim gsiedztwie
analizowanych odcinkow linii kolejowych, w odlegéd do 400 m od osi skrajnego torurddto: Mapa

akustyczna [37])

Liczba
Liozba |
Powierzchnia Liczb budynkow budow h
obszarow . . . \czba stuzby udowianyc
Powiat chronionveh Liczba lokali Liczba budynkow sdrowia istotnych z
ye mieszkalnych | mieszkaicéw | szkolnych i T punktu
akustycznie przedszkolnych opieki widzenia
[km?] spoteczne;j h
i socjalnej ochrony
przed
hatasem *
swiecki 28.4 123 710 0 0
bydgoski 10.5 11 57 0 0
Miasto 0.7 3 14 0 0 0
Bydgoszcz
inowroctawski 7.3 7 28 0 0 0
Miasto Toruh 1 121 594 0 0
SUMA 47.9 265 1403 0 0

* np. bursa szkolna, internat
W kolejnych tabelach przedstawiono zakres przelafocdopuszczalnych pozioméw hatasu

w srodowisku w podziale na wskaiki Lown i Ln W odniesieniu do powierzchni terenu, liczby lokataz

liczby mieszkacow oraz liczby budynkéw specjalnych.

Tab. 4.2. Przekroczenia dopuszczalnych poziomoasialérodowisku w odniesieniu do wskaika Lown

Zakres Powierzchnia obszarow Liczba lokali Liczba
Powiat . chronionych akustycznie . : .
przekroczen [dB] [km?] mieszkalnych mieszkaicow
0-5 0.95 474 105
o 5-10 0.33 67 17
swiecki
10-15 0.04 19 4
15-20 0.00 2
0-5 0.23 88 30
bvdaoski 5-10 0.07 27 9
oski
yed 10-15 0.00 3 1
15-20 0.00 0 0
0-5 0.00 0 0
Miasto 5-10 0-00 0 0
Bydgoszcz 10-15 0.00 0 0
15-20 0.00 0 0




Zakres Powierzchnia obszarow Liczba lokali Liczba
Powiat . chronionych akustycznie . : iy
przekroczen [dB] [km?] mieszkalnych mieszkaicow
0-5 0.13 131 44
5-10 0.05 14 5
inowroctawski
10-15 0.01 1
15-20 0.00 0
0-5 0.01 11 2
" . 5-10 0.00
iasto Toruh
10-15 0.00
15-20 0.00
SUMA: 1.82 839 219

Tab. 4.3. Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéashahsrodowisku w odniesieniu do wskaika Ly

Powierzchnia obszarow

Powiat Zakres chronionych akustycznie Li_c zba lokali . Liczba
przekroczen [dB] [km2] mieszkalnych mieszkaicow
0-5 1.21 391 86
o 5-10 0.47 61 14
swiecki
10-15 0.07 18 4
15-20 0.00 0
0-5 0.32 107 36
_ 5-10 0.11 19 6
bydgoski
10-15 0.01 2 1
15-20 0.00 0 0
0-5 0.00 0 0
Miasto 5>-10 0.00 0 0
Bydgoszcz 10-15 0.00 0 0
15-20 0.00 0 0
0-5 0.14 126 42
) _ 5-10 0.06 13 4
inowroctawski
10-15 0.01 2 1
15-20 0.00 0 0
0-5 0.01 29 6
Miasto Toruh 5-10 0.00
10-15 0.00 0 0




Powierzchnia obszarow

Zakres Liczba lokali Liczba

Powiat przekroczen [dB] chronlony[irrl]%]kustyczme mieszkalnych mieszkaicow
15-20 0.00 0 0
SUMA: 2.41 768 200

Analizujgc dane przedstawione w poxggych tabelach natg zauway¢, iz przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu veystja najczsciej w zakresie od 0 do 10 decybeli. Stwierdzorledie
kilka budynkow znajdujcych sé w zaségach przekroczewyzszych nk 10 decybeli.
4.1.3. Charakterystyka techniczno-akustyczfradet hatasu magych negatywny wplyw na poziom
hatasu wsrodowisku
W poniszej tabeli zestawiono szczegétowe dane lokalirectgchniczne analizowanych odcinkow
linii kolejowych.

Tab. 4.4. Dane lokalizacyjno-techniczne analizoveainydcinkéw linii kolejowych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, po ktorych przegega ponad 30 000 pagow rocznie

Nr Km Km Diugosé
Lp. o pocztku konca Nazwa linii Nazwa odcinka g
linii . . odcinka
odcinka odcinka
1 | 131| 331+651| 346+082 Chorzéw Batory - Tczéw Jaks'c'\e,\;e'l\i‘(‘;""a Wie | 14431
2 | 131 | 370+310| 379+848 Chorzéw Batory - Tczew 5Yd90szez Glowna- | g gog
Maksymilianowo
3 131 379+848 422+552  Chorzow Batory - Tczew Maksym llianowo o 42.704
Laskowice Pomorskie
4 | 131 | 422+552| 4504792  Chorzéw Batory - Tczew LaSko""'é%rFl’(‘i’morSk'e | 28.240
5 | 353 | 134+706| 139+092  F0Znd Wschod - Torun Glowny —Torw | 554
Skandawa Wschodni

Obecnie analizowane odcinki linii kolejowychy sv dobrym stanie technicznym (wg kryteriow
stosowanych przy opracowaniu "Raportu o stanie nieghym nawierzchni linii kolejowych"). Rodzaj

zastosowanego toru to bezstykowy na nawierzchreypicwe;.

4.1.4. Trendy zmian stanu akustycznego
Zgodnie z Rozpoeglzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 gaziernika 2007 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu danycltygh na mapach akustycznych oraz ich uktadu i dmogwrezentacji [10]
analizy trendow zmian stanu akustycznegodowiska wykonuje gi o ile @ do dyspozycji materialy
pozwalajce na jej wykonanie, tzn. informacje o stanach gaeh warunkéw akustycznyéhodowiska.
W roku 2017 zostata spadzona mapa akustyczna dla odcinkow linii kolejowygo ktorych

przejexdza ponad 30 000 paogjdéw rocznie, opracowana dla wojewddztwa kujawskmg@askiego[37]. Mapa




ta stanowi podstagv do opracowania programu dzidteograniczajcych ucizliwosci akustyczne oraz
wspomaga réwnieprawidtowe zargdzanie infrastruktur kolejows i zawiera istota wiedz na temat klimatu
akustycznego wojewoOdztwa podittm oddziatywania akustycznego najbardziej atmiych ruchem linii
kolejowych.

Jak podaje Program OchroSyodowiska Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na 204 7-2020
z perspektyw na lata 2021-2024, Wojewddzki Inspektorat Ochr@ngdowiska w Bydgoszczy prowadzit
monitoring hatasu kolejowego terenie wojewddztwgakusko-pomorskiego w 2016 roku na dwéch liniach
kolejowych (na linii nr 18 relacji Kutno - Pita GAkna i na linii nr 353 relacji PozhaNschod - Skandawa).

W 2013 r. opracowany zostat (obeaywat do 2015 roku) Program ochroérpdowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami padaych wzdhi autostrady A-1 i linii kolejowych o obgieniu ruchem
wiekszym od 30 000 przejazdéw na rok na terenie wojzivéa kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczneriiekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskanikami Lown, Ln na lata 2011-2015 (Uchwata Nr XXXIV/611/13 SejmikMojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 20 maja 2013 r.). Raogev czsci odnoszcej sk do linii kolejowych zostat
opracowany w oparciu o ,Magpakustyczy dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przeprza ponad 30
000 pocagbw rocznie, opracowardla potrzeb programéw ochrodsodowiska przed hatasem — wojewddztwo
kujawsko-pomorskie” . Przekroczone poziomy dopualrez hatasu zostaty stwierdzone wzdhnii kolejowej
nr 131 Chorzow Batory — Tczew na odcinku peoay miejscowéciami Maksymilianowo - Laskowice
Pomorskie, przecinggym powiaty bydgoski éwiecki (zrodto: Program Ochrongrodowiska Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2017-2020 z perspektadata 2021-2024).

4.1.5. Koncepcje dziathzabezpieczagychsrodowisko przed hatasem

Jednym z najwaniejszych i bardzo trudnych probleméw ochramgdowiska jest walka z hatasem.
Z uwagi na wielké¢ przekroczé poziomow dopuszczalnych hatasusidowisku podejmowane Siziatania
majgce na celu ztagodzenie oddzialywania akustyczneghquacego od poszczegoélnychdédet. W chwili
obecnej najbardziej popularnyfnodkiem ochrony przed hatasem komunikacyjnym jéssavanie ekranow
akustycznych. Zabezpieczenia tg fednak w niektorych przypadkach mato skutecznecz&gdlnie
w warunkach miejskich, gdzie mamy do czynienia zearly zabudow zlokalizowan blisko ulic lub
linii kolejowych, ktérej przestogrie ekranem akustycznym jest praktycznie nidime. Nalezy zatem
rozwazy¢ stosowanie innych i ekrany akustycznesrodkow ochrony przed hatasem, polegsich
m.in. na zastosowaniu torow bezstykowych;ng@h rodzajéw oktadzin toréw, podktadéw pod torinmnego

rodzaju elementéw, pozwalajych osigna¢ pazadany efekt redukcji hatasu.

4.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Poprzedni ,Program ochrorrodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglonaragpotazonych

wzdtuz autostrady A-1 i linii kolejowych o obgieniu ruchem wikszym od 30 000 pojazdéw na rok na terenie




wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, ktorych eksplogta spowodowata negatywne oddziatywanie
akustyczne, tj. przekroczone zostaty dopuszczatmomy hatasu, ok&one wskanikami Lown, Ly na lata
2011-2015” zostat przyly przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskieghwal nr XXXIV/611/13

z dnia 20 maja 2013 r. (Dz. Urz. Woj. Kujawsko-Paskiego z 28 maja 2013 r. poz. 2037).

W odniesieniu do linii kolejowych, Program opartyt n.in. o zapisy ,Mapy akustycznej dla odcinkéw
linii kolejowych, po ktorych przejalza ponad 30 000 pagow rocznie, opracowana dla potrzeb programéw
ochronysrodowiska przed hatasem — wojewddztwo kujawsko-pskie”.

W poprzednim Programie na lata 2011-2015 ocenidegatiodcinek linii kolejowej Chorzéw Batory —
Tczew nr 131, na odcinku Maksymilianowo-Laskowicenfdrskie (km 379.848 do km 422.552),
przebiegajcy przez teren powiatéw bydgoskiegaiieckiego.

W Programie na lata 2011-2015néd kierunkow dziata niezlzdnych do przywrécenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu wrodowisku odnénie linii kolejowej nie zalecano stosowani@dkow organizacyjnych, z
uwagi na tendenejpodnoszenia pdkosci przejazdu poggow. Zrezygnowano rowniez zabudowy biernych
srodkow redukcji hatasu w postaci ekranow akustychnyskazujc potrzelg monitoringu stanu akustycznego
srodowiska, z& w przypadku wysipienia przekrocae zaproponowano wprowadzenie obszaréw
ograniczonego aytkowania, ze wzgdu na niewielki powierzchniowo zakres wysbwania przekrocze
Dodatkowo wgréd zalecé znalazio si utrzymywanie torowiska w dobrym stanie i utrzynaarskiadow
pociagéw w dobrym stanie technicznym (szczegolnig/stowania osi, uktadu hamulcéw).

Zgodnie z zapisami cytowanego pawy Programu i za pismem DepartameStodowiska Urzdu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiegosiio z dnia 3 sierpnia 2018 r. zn&G-
IV.721.1.2018), dla analizowanych odcinkow liniil&gmwych nr 131 oraz 353 nie wykazano koniegzno
wprowadzenia dodatkowych dziatamaprawczych, magych na celu popragvstanu klimatu akustycznego na
sasiadupce otoczenie. Przewidziane w poprzednim Progranzietahia planowane do realizacji na lata
2011-2015, swoim zakresem obejmowaly utrzymaniegjgcych standardéw ochroréyodowiska. W zwizku
Z powyzszym, z uwagi na nieznaczne oddziatywanie akusg/gumedmiotowych linii kolejowych oraz brak
konieczndci podejmowania dodatkowych dziatamaprawczych w okresie trwania niniejszego Progranau
Zarzzdu nie spoczywa obowdek raportowania z pagiu z prac realizacji dziatanad Programem. Jak podano
w Programie, na analizowanych odcinkach infrastrikkolejowej prowadzony jest monitoring zapew: is
wlasciwe utrzymanie linii kolejowych, zaréwno w zakrediezpieczestwa ruchu kolejowego, jak i ochrony
srodowiska.

Zgodnie z cytowanym pismem z dnia 3 sierpnia 2018zmak SG-IV.721.1.2018 Do Urdu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiegolatach 2014-2017 nie wplgly zadne skargi

mieszkacow na hatas kolejowy.




4.2.1. Zestawienie zrealizowanych zade zakresie ochronyrodowiska przed hatasem wraz z ogen
ich skutecznéci i analiz poniesionych kosztow

Ocere dziatax naprawczych wraz z oldleniem stopnia ich realizacji dokonano na podstadmfiermacji
przekazanych przez Zamawjeggo oraz sprawozflaz wykonania planu realizacji Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 r. za rok 2016 [39], [40]. Daiaila, ktére zostaty zrealizowane w czasie obhayviania
tego opracowania zestawiono paji

Na liscie projektéw krajowych objych KPK do 2023 roku znalaziyesirewitalizacja linii kolejowej nr
131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz GldwnTczew oraz rewitalizacja linii kolejowej nr 131
Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz GiléwnaZdunska Wola — Chorzow Batory (projekt
zakaczony, realizowany w latach 2012-2016).

Wsrod zakaczonych w 2016 roku projektow znalazke sprojekt pn. ,Polepszenie jakd ustug
przewozowych poprzez poprawtanu technicznego linii kolejowej nr 353 na o#aitnowroctaw - Jabtonowo
Pomorskie (z wyczeniem odcinka Tofu Gtowny - Torth Wschodni). Dodatkowo nastie projektow
krajowych obg¢tych KPK do 2023 roku znalazlyg¢siprace na linii nr 353 PozhaNschéd — Dziarnowo oraz
prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Pomershiawa - Olsztyn — Korsze.

Na podstawie Sprawozdania [39] za rok 2016 zestawilziatania zrealizowane przez PKP PLK S.A.

Tab. 4.5. Zestawienie zrealizowanych dzighazez PKP PLK S.A.

Nazwa dziatania Data realizacji

Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory
Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtdéwna — Tczew oraz
rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory
Tczew

2010-2016

Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory
Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtowna — ZAdka Wola — 2012-2016
Chorzéw Batory

Polepszenie jakoi ustug przewozowych poprzez popkaw
stanu technicznego linii kolejowej nr 353 na odaink

Inowroctaw - Jabtonowo Pomorskie (z wgkeniem 2012-2016
odcinka Toru Gtéwny - Torth Wschodni
Prace na liniach nr 353, 206, 544 Pariéschod -
Dziarnowo - Inowroctaw Bbinek oraz Zamkow - 2015-2016
Borystawice
Prace na linii nr 353 PozAdVschdd — Dziarnowo 2016-2017
Prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Porawd - 2015-2022

Olsztyn — Korsze.

4.2.2. Analiza niezrealizowanych ¢&ci programu wraz z przyczynami braku realizaciji
Realizacja niektorych z planowanych inwestycji,gutez wszystkim z uwagi na apdenia techniczne,

nie zostata zakiwzona. Wykonanie ¢%ci z zada zostato odsugte w czasie z uwagi na ligee priorytety.




4.3. Analiza materiatow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania programu

4.3.1. Polityki, strategie, plany oraz programy

W ramach prac zmierzgjych do opracowania Programu ochroégodowiska przed hatasem

dla odcinkéw kolejowych wojewddztwa kujawsko — paskiego, po ktérych przejdza ponad 30 000

pociagbw rocznie, analizowano szczegbétowo szereg opragowtdre w swych zapisach odngsgie do

ochrony akustycznej. Do takich dokumentow nale

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko - pomorskidg 2020 — Plan modernizacji 2020+ [23],
Plan zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wigewddztwa kujawsko —
pomorskiego [24],

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa KujawsRmmorskiego na lata 2014-2020 [25],
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa KujawskoPomorskiego na lata 2014-2020.
Szczegdétowy opis osi priorytetowych Programu Opgreego [26],

Strategia Rozwoju Miasta Torunia do roku 2020 z giggnieniem perspektywy rozwoju do 2028 r.
[27],

Plan zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegondiasta Torunia na lata 2013 —
2035 [28],

Kujawsko — Pomorski plan spojém komunikacji drogowej i kolejowej 2014 — 2020 [29

Strategia Rozwoju Powiatu Inowroctawskiego do 207G60],

Program Rozwoju Powiatu Bydgoskiego na lata 20123781],

Plan Zrownowaonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowegddiaiatu Bydgoskiego [32],
Strategia Rozwoju Bydgoszczy do 2030 roku [33],

Plan zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegontilEsta Bydgoszcz [34],

Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegolata 2015-2025 dla powiatu
swieckiego [35],

Strategia Rozwoju Powiatiwieckiego na lata 2014 — 2020 [36].

Strategia rozwoju wojewoddztwa kujawsko - pomorsgielg 2020 — Plan modernizacji 2020+ stanowi

Zalacznik do uchwaty Nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewddztwaijawsko-Pomorskiego z dnia 217siernika

2013 r. [23]. Program ochrongrodowiska przed hatasem wpisuje¢ siv logike Strategii Rozwoju

Wojewddztwa w ramach realizacji celu strategiczngdgostepnas¢ i spojnae” poprzez popraw stanu sieci

transportowych i infrastruktury towarzyge| oraz organizacji transportu:

* rozwdj zintegrowanego systemu transportu publicane@bszarze metropolitalnym
e usprawnienie systeméw transportowych naszych miast i obszarow podmiejskich
« poprawa dospnaici kolejowej wojewddztwa w transporcie paseskim i towarowym

* poprawa infrastruktury stacji i przystankow koleymhli dla zdolnéci przetadunkowych




» poprawa infrastruktury stacji i przystankow koleywh dla obstugi pasarskiej oraz rozwoj

ich zdolngci do petnienia roli wztéw multimodalnych w transporcie pasaskim

W planie zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegovetigewddztwa kujawsko —
pomorskiego [24] podkéono, kluczowy role w wojewoddzkich przewozach pasaskich odgrywa kolej jako
srodek transportu do sprawnego przemieszczagiassivicksze odlegtéci. Uzupetniajca role stanowé bedzie
komunikacja autobusowa. Jednag@ie zwrdcono uwag ze zardwno emitowane substancje w procesie
eksploatacji srodkéw transportowych, jak i energia akustyczna,gamev sposéb znagey oddziatywa
nasrodowisko naturalne powodyg: zanieczyszczenia powietrza, wod i gleby, wzhadasu komunikacyjnego
i towarzysace drgania oraz zmiany w mikroklimacie. W zwku z tym zalaono, ze srodki transportowe
eksploatowane w ramach wojewddzkich przewozéw geaskich pod wzgidem emisji spalin ¢ra spetnia

minimum norng EURO 5 oraz aktualne standardy pod wdgm hatasu i bezpieazstwa biernego i czynnego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa KujawskBomorskiego na lata 2014-2020 (RPO)
[25] stanowi dokument ramowy, w zakresie realizacfigramow w ramach polityki spojfm finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020. RPO realizgidania zmierzage do osigania spojnci spotecznej,
gospodarczej i terytorialnej Unii Europejskiej ppogz zrownowzony rozwoéj. W ramach RPO ustalono 10 osi
priorytetowych [26], wrod ktérych znalazia sio$ priorytetowa 5 ,Spojn@& wewrgtrzna i dostpnasé
zewrgtrzna regionu”, a w niej dziatanie 5.2 ,Infrastrukd kolejowa”. Przewiduje si,rozwoj i rehabilitacg
kompleksowych, wysokiej jakb i interoperacyjnych systeméw transportu kolejgweoraz propagowanie
dziatai stegeych zmniejszeniu haldsuwW zakresie tego dziatania wskazano nackaikenie dospnasci
kolejowej regionu, w ramach ktérej przewiduje si.in. budow, modernizacje i rewitalizagjinfrastruktury
do obstugi kolejowego transportu paseskiego. Niniejszy program ochronfrodowiska przed hatasem

wpisuje s¢ zatem w cele RPO 2014-2020.

Kolejnym wanym dokumentem analizowanym i wykorzystanym do opnania Programu byla
Strategia Rozwoju Miasta Torunia do roku 2020 z glagnieniem perspektywy rozwoju do 2028 r. [27],
zakladagca wzrost znaczenia miasta jak@zla komunikacyjnego w nagistwie realizacji autostrady, dréog
ekspresowych, modernizacji drog krajowych i szlakémejowych. Jako jeden z gtdwnych celéw Strategia
wskazuje ,Popraw stanusrodowiska naturalnego na terenie miasta”. Dziatgpodejmowane w kierunku
realizacji tego celu ¢ala mialy charakter gtéwnie inwestycyjny i odnésic beda do kazdej ze sfer ochrony
srodowiska, w tym: niskiej emisji (szczegdlnie w trem miasta), akustyki (celedzie realizowany gtéwnie
poprzez zadania zedane z rozbudoyv ukladu komunikacyjnego), ochrony powierzchni ziemiwod.

W pewnym zakresie dziatania teda mialy réwniez charakter nieinwestycyjny — m.in. poprzez edukacj
ekologiczny, ktora jest niezidnym elementem skutecznej realizacji ochrofipdowiska. Kolejnym

wskazanym celem jest ,Poprawa warunkéw komunika@hnw uktadzie przestrzennym miasta”. dkEzai¢




zada realizowanych w ramach tego cekdhie dotyczy komunikacji drogowej, ktéra posiada w tym zakresie
najwiecej potrzeb. Wzite pod uwag bedzie take wdrazenie dziata dazacych do usprawnienia komunikacji
kolejowej m.in. poprzez modernizadpfrastruktury kolejowej na odcinku TaruGtowny — Toruh Wschodni
linii kolejowej nr 353 Pozna Wschdéd — Skandawa. Niezwykle z@u znaczenie dla rozwoju miasta
ma realizacja projektu szybkiej linii kolejowejackacej Bydgoszcz i Tony rozwigzania integrujcego

wewretrzne systemy transportu miejskiego obu miast.

Plan zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegondiasta Torunia na lata 2013 —
2035 [28]opisuje m.in. zadania ukierunkowane na enoidacg i rozbudowe sieci tramwajowej oraz jej
integracg z regionalnym transportem kolejowym. poprzez eale wybranych zadawchodzcych w sktad
projektu BIT-CITY, okrélajac w ten sposéb przyszie kierunki rozwoju aglomejragy sieci drogowej
i kolejowej. W dokumencie wskazange w oparciu o Map akustyczn miasta Torunia, hatasem kolejowym
zagraonych jest 0,01% mieszkedw miasta (wskanik Lown i Ln). Tereny zagroone hatasem kolejowym

potozone g wzdhuwz linii kolejowych nr 18 i powoduj niewielkie przekroczenia na terenach chronionych.

Kujawsko — Pomorski plan spojém komunikacji drogowej i kolejowej na lata 20142620 [29] jako
nadrzdny cel wskazuje: ,Poprawspojngci transportowej wojewodztwa kujawsko-pomorskiegGel ten
zamierza si oskgna¢ poprzez interwenejprowadzon w trzech obszarach: rozwdj infrastruktury drogowe;j
poprawiajcej spojné¢ wojewodztwa; rozwoj infrastruktury kolejowej klumzej dla spdjnéci wojewodztwa;
rozwoj pasaerskiej infrastruktury dogpu do sieci transportowej w aspekcie publicznegandportu
zbiorowego. Zgodnie z przedstawionymi w Planie zahdami, transportem kolejowynedizie realizowanych
ponad 53% podiy w ramach wojewodzkich przewozow paseskich i ponad 23% pracy eksploatacyjnej.
Autorzy planu wskazygj na zré@nicowany stan techniczny sieci kolejowej, przy czywmwigkszdaci jest on
niezadowalajcy. Sytuac} ta planuje st rozwigzat poprzez rozwoj irehabilitagj systemow transportu

kolejowego oraz propagowanie dziaktuzacych zmniejszaniu hatasu.

Strategia Rozwoju Powiatu Inowroctawskiego do 202Q30] jako jeden z celdéw strategicznych
przedstawia ,Zapewnienie dephasci komunikacyjnej oraz spéjnej, funkcjonalnej i ldfevnej sieci drog
na obszarze powiatu”. W ramach tego celu zakladkejpmwanie dziata przyczyniagcych se do rozwoju
systemu transportu publicznego i infrastrukturyefmivej na terenie powiatu. W ramach budowy szyhkieg
i taniego regionalnego transportu zbiorowego zaklask przywrdcenie strategicznej roli dworcéw

i infrastruktury kolejowej.

Program Rozwoju Powiatu Bydgoskiego na lata 201732[B1] wskazujeze na obszarze powiatu
wystepuje niski poziom dostosowania infrastruktury octyrérodowiska rozumianej m.in. jako infrastruktury

ochrony przed hatasem. W odniesieniu do transpgartejowego wskazuje na niedostatecznie rozytansie




pofaczen kolejowych. W Programie wskazano tek problemy w komunikacji szczegdlnie adiwe
dla mieszkacow powiatu tzn.: istnienie terenéw stabo skomuwi&nych, brak zintegrowanych systemow
transportowych, stabofert lokalnych przewénikéw i brak pojczen kolejowych. Dlatego cel strategiczny
nr1l ,Rozwdj infrastruktury transportowej’, zostanosagnicty poprzez realizagj 3 celow operacyjnych,

w tym organizacji publicznego transportu zbiorowegimejmugcy réwniez transport kolejowy.

Plan Zréwnowaonego Rozwoju Publicznego Transportu ZbiorowegoRttaviatu Bydgoskiego [32]
wskazuje,ze w ramach promowania zréwnokeaego transportu, za way element uznaje gizapewnienie
dostpndsci  komunikacyjnej do najwaiejszych @érodkOéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia
na zwkkszenie udziatu transportu publicznego. Jako prarydokument wymienia integracjobszarow
funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie uspiafva zakresu multimodalnego transportu zbiorowego,
(w tym kolei). Jako najwaniejsze zadania w ukladzie naehlmym dla linii kolejowych, zapewnigych
zewretrzne powjzania wojewddztwa, uznano gghiecie prdkasci powyzej 120 km/h na wybranych liniach —
m.in. na linii nr 18 (Kutno — Toru— Bydgoszcz) i nr 131 (Chorzéw Batory — InowroctawBydgoszcz —
Tczew). Ponadto wskazangee sprawniejszy i bezpieczniejszy transport na terevojewddztwa ma Ly
zrealizowany m.in. poprzez aghiccie prdkosci do 120 km/h w rezultacie przebudowy pozostahioh

kolejowych znaczenia patwowego.

Strategia Rozwoju Bydgoszczy do 2030 roku [33],wmaah Il celu strategicznego ,Uksztattowanie
nowoczesnej i funkcjonalnej infrastruktury techmeg oraz tadu przestrzennego zgodnie z zasadami
zrbwnowaonego rozwoju” okréla szereg celow operacyjnych odngszch s¢ bezpdrednio lub pérednio
do poprawy klimatu akustycznego m.in.: rozwoj tgorsu zbiorowego, sprawnkomunikacg wewretrzrg
I zewretrzng obszaru funkcjonowania miasta, pope¢avochrore srodowiska naturalnego. Cele te realizowane
bgda w ramach programu ,Bydgoszcz sprawna komunikaeyjritorego celem nadgdnym jest zwgkszenie
dostpndsci komunikacyjnej Bydgoszczy poprzez stworzeniewardwazonego, spojnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego. Niewielka licatsob korzystagych z ustug kolei w podeéch
wewrgtrzmiejskich wynika przede wszystkim z matej atigkosci dla pasaerow potaenia linii kolejowych
przebiegajcych obrzenie w stosunku do terenéw zainwestowanych, aetakbraku bezpgoednich podczen
kolejowych pomgdzy skrajnymi osiedlami. Uklad kolejowy jestztanato zintegrowany z miejskimi
podsystemami transportowymi. Zastreria budzi té stan techniczny istniggej infrastruktury, w tym
dworcow i przystankéw zlokalizowanych w obszarzeasta. Program realizowanydzie m.in. poprzez:
rozbudow komunikacji szynowej i zwkszenie jej udzialu w przewozach paszkich, rozbudow
i modernizagj infrastruktury transportu zbiorowego oraz zakupvoozesnego taboru, integracgystemow
transportowych poprzez budewintegrowanych wztow transportowychakczacych r&ne srodki transportu
(kolej, tramwaj, autobus, rower, komunikacja indgualna), czy te dziatania na rzecz utworzenia

intermodalnych centrow logistycznych kolejowo-dragewodnych.




Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegonaiksta Bydgoszcz [34] odnosgsi
do lat 2012 — 2025. W Planie wskazape,na terenie miasta Bydgoszczycsimnsportu kolejowego twagz
gtéwnie linie kolejowe znaczenia figtwowego. Przekroczenia dopuszczalnych poziomdwashiakolejowego
wystepuja na niewielkiej powierzchni miasta (ok. 0,05%). &my zagraone hatasem Kkolejowym
zlokalizowane s w obrkbie osiedli: Jary, Okole, Zawisza i Siernieczetaden z obiektow szkolnych
i przedszkolnych orazaden z obiektow siby zdrowia nie jest natany na hatas przekraczay wartGci
dopuszczalne. Plan zaklada welrnie rozwjzan przyczyniajcych se sukcesywnie do zmniejszania udziatu
transportu  samochodowego indywidualnego w obstudgemunikacyjnej centrum miasta oraz

wykorzystywanie w wikszym stopniu istniggych trakcji tramwajowych i kolejowych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w Planie zréwnaemego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2015-2025 dla powiétieckiego [35], rejonami najbardziej zagomymi pod wzgidem
podwyzszonego natenia hatasuassbezpdrednie okolice autostrady Al, drogi ekspresoweji$bzostatych
drog krajowych. Zagrgenie hatasem komunikacyjnym wygtije take w gisiedztwie linii kolejowej nr 131.

W ramach promowania zréwnowanego transportu, za way element uznaje izapewnienie
dostpnasci  komunikacyjnej do najwaniejszych &rodkow miejskich i ukierunkowanie wsparcia
na zwikszenie udziatu transportu publicznego. Jako pradmnywskazuje siintegracg obszaréw funkcjonalnych
miast — poprzez wprowadzenie uspravingezakresu multimodalnego transportu zbiorowegdymv kolei.
Jako cele do zrealizowania z zakresu ,infrastruktuzrdefiniowano:

» cel I — rozw¢j infrastruktury drogowej;

e cel Il — popraw funkcjonowania transportu publicznego;
e cel lll = popraw dostpnaici ukladu komunikacyjnego;

» cel IV —wzrost bezpiecastwa komunikacyjnego.

W ramach celu Il podejmowanedy dziatania zwizane z synchronizagjrozktadéw jazdy rgnych
przewanikow, w tym kolejowych. W ramach celu lll przewjdusie poprave dostpnaici obszaréw powiatu
do drogi ekspresowej S-5 oraz wspieranie planu &rda kolejowej stacji przetadunkowej na terenie
powiatu. Realizacja celu IV to m.in. wspieraniemabudowy bezkolizyjnych przejazdéw drogowych przez

linie kolejowe.

Strategia Rozwoju Powiat$wieckiego na lata 2014 — 2020 [41] wskazuje, lokalny system
transportowy powiatu uwzglinia przyjaznysrodowisku transport kolejowy, wymaga on jednak ¢kszenia
swojej roli i wykorzystania w wkszym stopniu i dotychczas. Proekologiczne ksztatltowanie lokalnego
systemu transportowego powinno wekgzym stopniu odbywasic z uwzgbdnieniem transportu kolejowego.
W dokumencie potony jest nacisk na potrzebrozwazenia maliwosci zwigkszenia wykorzystania

istniefgcych linii kolejowych oraz zwkszenia ich rentowrigi. Zwrécono take uwag, na maliwosé




wykorzystania dla nowych przedsizigé¢ transportochtonnych, obstugiwanych przez kolegnémw przylegtych

do terenow kolejowych.

4.3.2. Istniejace wojewddzkie, powiatowe lub gminne programy oolgrgodowiska

Wsrod dokumentowscisle zwigzanych z ochran srodowiska, a przez to z programem ochrony
srodowiska przed hatasem, nafevymieni:

- Program OchronySrodowiska wojewédztwa kujawsko — pomorskiego naa @017 — 2020
Z perspektyw na lata 2021 — 2024 [42],

- Program Ochrongrodowiska dla powiatu bydgoskiego aktualizacjaata P012 - 2015 z perspektyw
na lata 2016 — 2019 [43],

- Program Ochrongrodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013 — 20p@érspektyw do 2020 r.
[44],

- Program Ochrongrodowiska dla Powiatu Inowroctawskiego [45],

- Program Ochrongrodowiska dla miasta Torunia na lata 2013-2016 zgldnieniem perspektywy
na lata 2017-2020 [46],

- Program Ochrongrodowiska dla PowiatSwieckiego uwzgjdniajcy lata 2016 — 2020 [47].

Program OchronySrodowiska wojewddztwa kujawsko — pomorskiego naa 1&017 — 2020
Z perspektyw na lata 2021 — 2024, odimee komponentyrodowiska, jakim jest klimat akustyczny, skupia si
na gtdwnychzrédtach halasu, ktérymigskomunikacja, w szczegdllbéa hatas samochodowy, w dalszej
kolejndsci lotniczy oraz kolejowy i tramwajowy. Zgodnie zdgramem diug& linii kolejowych znaczenia
panstwowego i wojewodzkiego na terenie wojewddztwa egiril 196 km. Ugizliwosci hatasu kolejowego
w wojewddztwie dotycgtylko obszaréw bezgoednio przylegtych do linii i wztow kolejowych. Wojewddzki
Inspektorat OchronySrodowiska w Bydgoszczy prowadzit monitoring hatakalejowego na terenie
wojewddztwa w 2016 r. na dwoch liniach kolejowychraech lokalizacjach. Na linii kolejowej nr 18 aegi
Kutno - Pita Gtowna hatas kolejowy monitorowano wicd Kujawskim i Aleksandrowie Kujawskim.
Natomiast na linii kolejowej nr 353 relacji Pofin®/schod - Skandawa badania prowadzono w Jabtonowie
Pomorskim. Pomiary prowadzone byly na wys@ko4 m. Przekroczenie dopuszczalnej normy hatasu
odnotowano dla linii nr 18 w punkcie pomiarowym wl& Kujawskim - rownowzny poziom dwigku
dla pory nocnej zostat przekroczony o 2,8 dB. WgPRxmie zawarto tale informacg, ze zgodnie z Map
akustyczn dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przegza ponad 30 000 paméw rocznie, opracowan
dla potrzeb programow ochrodsodowiska przed hatasem — wojewddztwo kujawsko-pskie, przekroczone
poziomy dopuszczalne hatasu zostaty stwierdzondusohii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew na
odcinku pomg¢dzy miejscowéciami Maksymilianowo - Laskowice Pomorskie, przeginej powiaty bydgoski

i swiecki. W Programie wyznaczono cele i kierunki mtencji, w zakresie zagrenia hatasem wskazano cel




polegajcy na osignieciu dobrego stanu klimatu akustycznego bez przekfodopuszczalnych norm poziomu
hatasu oraz zmniejszenie liczby oséb nargch na ponadnormatywny hatas. Poza gtownymi obsza
interwencji w strategii ochronyrodowiska uwzgidniono réwnie takie obszary dziata jak edukacja

spoteczna oraz monitorirsgodowiska.

Autorzy Programu Ochrongrodowiska dla powiatu bydgoskiego aktualizacja aia 12012 - 2015
Z perspektyw na lata 2016 — 2019 podape najwekszym zagreeniem dla klimatu akustycznego jest hatas
komunikacyjny, przy czym na terenie powiatu bydgeg& do gtéwnychzrédet hatasu komunikacyjnego
nalezg odcinki drég (zwtaszcza droga nr 25 Bydgoszcz ewttoctaw — Ostrow Wielkopolski, obwodnica
Bydgoszczy), ruch lotniczy od partu lotniczego wdBgszczy oraz transport kolejowy, zwlaszcza relacji
Bydgoszcz — Inowroctaw. W dokumencie poda#®,Wojewddzki Inspektor Ochror§yrodowiska dokonuje
cyklicznych pomiarow emisji hatasu z zych zrédetl w stacjach automatycznych oraz mobilnych.
W Programie wyznaczono cele i kierunki interwengjizakresie zagtenia halasem wskazano cel poleggj
na zmniejszeniu zagrenia mieszkacow powiatu ponadnormatywnym hatasem, zwlaszczsogranym przez

srodki transportu.

Z kolei w Programie Ochrongrodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013 — 20@6rspektywy
do 2020, wyszczegolniono dwie grupy oddziahmwekustycznych, a mianowicie hatas przemystowy oraz
komunikacyjny. W opracowaniu wskazare, niemal 49% mieszkadéw Bydgoszczy nasanych jest na hatas
drogowy przekraczagy ustalone warkei dopuszczalne okéne wskanikiem Lown. Hatas kolejowy
wymieniony jest jako najmniej ugiliwy ze wszystkich typow hatasu komunikacyjnego iecate 2%
mieszkacow Bydgoszczy nafanych jest na ponadnormatywny hatas wgrgy wskanikiem Lown, @ 3,5%
wyrazony wskanikiem L.

Jako jeden z gtéwnych celéw Programu OchrSrodowiska dla Powiatu Inowroctawskiego wskazano
potrzelg poprawy i utrzymania dobrego stanu akustycznggdowiska. Realizacja tego celu ma skutkéwa
zmniejszeniem liczby mieszkedw powiatu narzonych na ponadnormatywny hatas. Gtéwnym kierunkiem
dziatar jest zachowanie wymaganych przepisami prawa stdddaklimatu akustycznego, w odniesieniu
do rodzajéow terendéw, ktorych sposdb zagospodar@vapbwoduje petnienie oldienych funkciji
podlegagcych ochronie akustyczneja Bimi tereny zabudowy mieszkaniowej, turystyczmekreacyjnej oraz

tzw. okoto zdrowotnej, najeiciej naraone na ugizliwosci emisji hatasu komunikacyjnego.

W Programie OchronySrodowiska dla miasta Torunia na lata 2013-2016 zglwinieniem
perspektywy na lata 2017-2020, autorzy wskazadi,hatas kolejowy nie jest istotnym problemem w tym
miescie. Zagraonych jest nim jedynie okoto 0,01% miesakaw i zagraenie to dotyczy terendéw zabudowy

mieszkaniowej potzonych w bezpgrednim gsiedztwie linii kolejowej nr 18 (Pita — Kutno) wjomie ulic




Grzybowej, Podgorskiej i Pozfiskiej. Ponadnormatywnym hatasem kolejowym ékneym wskanikiem Ly

o wartgci do 5 dB zagrzone g tereny o 4cznej powierzchni okoto 0,068 KirDla poréwnania przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego yprgé w bezpdrednim gsiedztwie gtéwnych tras
komunikacyjnych miasta na powierzchni okoto 0,82k analiz wynika,ze okoto 1,41% mieszkadw
Torunia (okoto 3 tys.) nazanych jest na hatas drogowy przekragegjustalone wartei dopuszczalne
okreslone wskanikiem Lown, gtownie w przedziale 0-5 dB. W odniesieniu doypaocnej (wskanik Ly),

na ponadnormatywny hatas nawaych jest okoto 0,59% mieszi@w Torunia. Dlatego tew odniesieniu
do transportu kolejowego, jako kierunkowe dziataniazlzdne do przywrdcenia standardow akustycznych

w miescie wskazano modernizgdjorowisk.

Program Ochrongrodowiska dla PowiatSwieckiego uwzgidniajacy lata 2016 — 2020 wskazujee
lokalny system transportowy powiatiwieckiego uwzgddnia przyjaznysrodowisku transport kolejowy.
Podkréla take, ze wymaga on jednak zgkiszenia jego roli i wykorzystania w gkiszym stopniu i
dotychczas. Przez powiat przebiegg pinii kolejowych:

e 131 (Chorzéw Batory — Bydgoszcz Gtéwna — LaskovRoenorskie — Warlubie — Tczew),

+ 201 (Nowa Wi¢ Wielka — Bydgoszcz lsma — Maksymilianowo — Serock Swiekatowo —
Wierzchucin — Kécierzyna — Gdynia Port),

e 208 (Dziatdowo — Grudzdz — Gérna Grupa — Laskowice Pomorskie — Tuchd&ejnice),

e 215 (Laskowice Pomorskie — Osie —Tle Czersk — Bk),

* 240 (Terespol Pomorski — Przechowo.
4.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, goajwptyw na stan akustyczigodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego d&lapcymi warunki ochrony akustycznej
dla poszczegolnych kategoriizyikowania przestrzeni miejskieja sMiejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszegmrgmu dokonano szczegdtowej analizy wszystkich

aktéw prawa miejscowego i Studiow, obamijgcych w chwili wykonywania niniejszego Programu.

4.3.4. Przepisy dotycxe emisji hatasu z instalacji i wdzer, w tym pojazdéw, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyézadowiska

W Rozporadzeniu Wykonawczym Komisji (UE) 2015/429 z dnia fdfawrca 2015 r. okééjacym
zasady, ktore natg stosowa przy pobieraniu optat za koszty skutkéw hatasuseam, # ,w biatej ksidze
pn. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego abszransportu —gtenie do osignigcia konkurencyjnego
I zasobooszezinego systemu transportu” podajeg, skte 10% ludnéci UE jest narzone na znaczne
zanieczyszczenie hatasem powodowane przez transpejbwy, w szczegolrigi towarowy”, a najbardziej
optacalm metod, jego redukcji jest ograniczenie hatasuradia, poprzez wymianklockow hamulcowych

z zeliwnych na kompozytowe (redukcja o ok. 10 dB).




Jak podano w cytowanym powsj rozporadzeniu ,wagony, ktore as zgodne z przepisami
rozporadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 w sprawie techniyzh specyfikacji interoperacyjso
podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas”, zZzpé&jszymi zmianami (TSI ,Hatas”), nalg uzna& za ,ciche”,

a wagony, ktére niegszgodne z TSI ,Halas”, nalg uzn& za ,gtasne”.

Zgodnie ze specyfikagjtechnicze dla podsystemu Tabor — hatas, istotna jest tu EjaciKomisji
2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyez technicznej specyfikacji dla interoperacygiadnoszcej st
do podsystemu ,tabor kolejowy — hatas” transeurslpego systemu kolei konwencjonalnych (notyfikowana
jako dokument nr C(2005) 5666) - tekst nugj znaczenie dla EOG oraz normy gedne z TSI. Zgodnie
z decyzj 2006/66/WE wskazano wagm dopuszczalne halasu osobno dla wagonow towatowhatas
przejazdu i postojowy) oraz osobno dla hatasu emaiteego przez lokomotywy, zespoty trakcyjne orazavgy

osobowe (hatas stacjonarny, hatas ruszania oraz pbatejazdu).

Tab. 4.6. Wartéci dopuszczalne Jaeq,rpdla hatasu przejazdu wagonow towarowych [14]

Wagony L paeq, Tp

Nowe wagony dredniej liczbie osi na jednostkitugcici (o/d) do 0,15 m przy 80 km/h < =82 dB(A)

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie Zldrust. 3 dyrektywy 2001/16/WE

o sredniej liczbie osi na jednostkltugasci (o/d) do 0,15 m przy 80 km/h < =84 dB(A)

Nowe wagony dredniej liczbie osi na jednostkitugasci (o/d) od powyej 0,15 mt do < =83 dB(A)
0,275 mt przy 80 km/h -

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie Zldrust. 3 dyrektywy 2001/16/WE
o sredniej liczbie osi na jednostkitugasci (o/d) od powyej 0,15 mt do 0,275 it przy 80 | < =85 dB(A)
km/h

Nowe wagony dredniej liczbie osi na jednostkitugcici (o/d) powyzej 0,275 nt przy

80 km/h <=85dB(A)

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie Zldrust. 3 dyrektywy 2001/16/WE| < =87 dB(A)
o $redniej liczbie osi na jednostkitugaici (o/d) do powyej 0,275 mt przy 80 km/h

O/d jest liczly osi podzielon przez diugé’ pomedzy zderzakami

Halas przejazdu poggu jest mierzony przy 80 km/h i przygkasci maksymalnej, lecz mniejszej @B0 km/h

Tab. 4.7. Wart& dopuszczalnagdaeq t hatasu stacjonarnego wagonéw towarowych [14]

Wagony L paeq, Tp

Wszystkie wagony towarowe < =65 dB(A)

Tab. 4.8. Wartéci dopuszczalne daeq,r hatasu stacjonarnego lokomotyw E i D, EMU, DMUzveagonow
pasaerskich [14]

Pojazd L peq, 7

Lokomotywy elektryczne 75

Lokomotywy Diesla 75




Lokomotywy EMU 68
Lokomotywy DMU 73
Wagony pasgerskie 65

Tab. 4.9. Wartéri dopuszczalne Jarmax hatasu ruszania lokomotyw E i D, EMU oraz DMU [14]

Pojazd L pAFmax
Lokomotywy elektryczne g2
P <4 500 KW na obwodzie kot
Lokomotywy elektryczne
P >/= 4 500 KW na obwodzie kot 85
Lokomotywy Diesla 86
P <2 000 KW na wale
Lokomotywy Diesla 89
P>/=2 000 KW na wale
Lokomotywy EMU 82
Lokomotywy DMU 83
P < 500 kW/silnik
Lokomotywy DMU g5
P >/= 500 kW/silnik

Tab. 4.10. Wartei dopuszczalne daeq 1p hatasu przejazdu lokomotyw E i D, EMU, DMU orazgeaow

pasaerskich [14]

Pojazd Lpaeq, 7p 7,5 M
Lokomotywy elektryczne 85
Lokomotywy Diesla 85
Lokomotywy EMU 81
Lokomotywy DMU 82
Wagony pasgerskie 80

Dopuszczalne warfoi pozioméw hatasu wrodowisku okréla Rozporzdzenie MinistraSrodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. [9]. Podstaprawry jego wydania byt art. 113 ust. 1 ustawy Prawo oeir
srodowiska [1], ktéry brzmi nagpujaco: ,Minister wiaciwy do spraw srodowiska, w porozumieniu
z ministrem wiaciwym do spraw zdrowia, okél, w drodze rozpormlzenia, dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku”. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy Prawebrony srodowiska w rozpordzeniu [9] okrélono

dopuszczalne poziomy hatasu oflome wskanikami Lown, Ln, Laeq b, Laeq n W zaleznosci od przeznaczenia




terenu oraz rodzaju obiektéw, ktore saraone na dziatanie hatasu. Rozpmizenie okréla rownie

przedzialy czasu odniesienia, do ktérych odasizposzczegolne wskaiki.

4.3.5. Nowe, dosfpne techniki i technologie w zakresie ograniczénaiasu

W chwili obecnej opisy zawarte w opracowaniach [189], [20] w dobrym stopniu definigjsposoby
oceny oraz sposoby i metody ochrosrpdowiska przed wkszdcia niekorzystnych oddziatywa Poniej
zamieszczono opis dzigtanapcych na celu ochr@nsrodowiska przed hatasem kolejowym.

W niniejszym opisie odchodzi¢siod tradycyjnego spojrzenia na ochggmrzed nadmiernym hatasem,
w ktorym wyr@nia sk trzy strefy:

— strek emisji (miejsce powstawania hatasu),
— strek rozwigzan ochronnych,
— stret imisji (miejsce odbioru hatasu zytkownik terenu, mieszkaniec).

Zaktada ono mdiwos¢ zastosowania ugdzer ochrony tylko wsrodkowej strefie. Zazwyczaj ogranicza
si¢ to do wprowadzenia ekrandéw akustycznych golzy zrédiem a odbiorg dzwicku. Zabezpieczenia te nie
zawsze g mazliwe do wykonania ze wzgllow technicznych (lokalizacja, niegine parametry geometryczne
i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W ich miejsce zaleca gistosowanie rozwian kompleksowych, gdzie strgfrozwigzah ochronnych
obejmuje s} strek emisji i imisji hatasu. Pgtzenie rénych sposobow i metod w obu strefach aliwda
uzyskanie efektu skumulowanej ochrony przed hatakemunikacyjnym i niekiedy innymi niekorzystnymi
oddziatywaniami (np. zanieczyszczenia powietrza).

Dziatania w strefie emisji dotygzprzede wszystkim zmniejszenia efektu generowaailash przez
pojazdy uzrodta, czyli w przekroju linii kolejowej. Dziatania strefie imisji dotycz stosowania odpowiednich
srodkéw ochrony odbiorcy i powinny one nmi@a celu ograniczenie hatasu do waetadopuszczalnych na
granicy dziatki, do ktérej zagglzapcy posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami ust@®kgwo ochrony
srodowiska [1].

Metody isrodki ochrony przed nadmiernym hatasenzn@podziek wedtug poniszego zestawienia.

a) Ochrona przed hatasem kolejowym w strefie emisiji:
- konstrukcja taboru (uktad hamulcowy),
- infrastruktura kolejowa (stan techniczny szyn ilgadéw).
b) Projektowanie linii kolejowych, dobér poszczegdlhygementow:
- lokalizacja linii i jej otoczenie,
- nawierzchnia toréw,
- czesciowe i petne przekrycia linii kolejowej oraz tueel

Na czs¢ z nich zarzdca obiektu mze mig wplyw na etapie wykonywania i uzgadniania dokuraejit

projektowej — b), natomiast €& jest niezaléna od dziata zarzdcy linii — a).

Do sposobdéw ochrony przed hatasem drogowym w etiafiisji nalezg:




a) Urzadzenia zlokalizowane na drodze fatind¢kowej pomédzy zrodtem hatasu a odbiayc

ekrany akustyczne w postaci konstrukcji tyjgiana,

waly (ekrany) ziemne,

kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,

zabudowa niemieszkalna mef na celu ochrerbudynkéw mieszkalnych,

pasy zieleni izolacyjnej.

b) Metody isrodki zwigzane z lokalizagj i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz jegoldej

przed oddziatywaniami akustycznymi:

lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedmidjegtcici od tras komunikacyjnych,
zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami lesvacii,

domknkcia (ekrany) scian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych popsidle

w stosunku do linii kolejowej.




5. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

5.1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Mieszkacy terendéw sgsiadupcych z gtdwnymi liniami kolejowymi naveni @ na hatas w miejscu
swego zamieszkania, pracy i niejednokrotnie rowmiezebywajc w obszarach przeznaczonych do rekreacji
i wypoczynku. Hatas wywotuje nie tylko dyskomfortaedziennym funkcjonowaniu cztowieka, ale zadoy¢
réwniez (w przypadku oddziatywania w diszym czasie i z odpowiednio wyspgita) powaznym czynnikiem
stresotwdrczym, a hawet przycayrchorob i uszkodze stuchu. Z tego te powodu przeciwdziatanie
negatywnym naspstwom hatasu stalo u podstaw uchwalenia Dyrekty@§02/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. egjoej st do oceny i zamglzania poziomem hatasu
w srodowisku na terenie catej Unii Europejskiej. ddd za 4 dyrektywy wprowadzono odpowiednie zapisy
prawa polskiego, w tym ustawy Prawo ochramgdowiska i Rozporgizenia MinistraSrodowiska z dnia
14 padziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wynfagakim powinien odpowiadaprogram ochrony
srodowiska przed hatasem. Akty te stanowity podstapracowania Programu ochrodyodowiska przed
hatasem dla odcinkéw kolejowych wojewddztwa kujag¢plomorskiego, po ktérych przegrza ponad 30 000
pociagdw rocznie. Przepisy Dyrektywy, adhad za tym przepisy polskiego prawa wskazopowihzek
wykonywania i aktualizowania mapy akustycznej dPaagramu co 5 lat.

Podstaw dla wykonania Programu oraz zasadniczinddtem informacji o skali zagéenia hatasem
kolejowym byta Mapa akustyczna dla odcinkéw liniiol&owych, po ktérych przepeza ponad
30 000 pocigbéw rocznie, opracowana dla potrzebngtwowego monitoringusrodowiska w odniesieniu
do wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, opracowanazPKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w fszierniku
2017 roku [37]. Na jej bazie oraz w toku licznyabddtkowych analiz zidentyfikowano tereny o nagjwizych
przekroczeniach dopuszczalnych poziomow hatasuz@pse, znane w literaturze zagranicznej jako ,hot
spots”, okrélono w Programie mianem ,ggrych punktéw” (tereny najbardziej naome na oddziatywanie
hatasu).

Ustalapc liste priorytetow w zakresie dziatlamajcych na celu popragvstanu klimatu akustycznego
(na terenach obfych ochrom akustyczp), brano pod uwag zaréwno wielké¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak i licgbzagraonych mieszkacéw. Przygto zatazenie, ze Program ochrony powinien
jasno okréla¢ priorytet podejmowania decyzji. Zgodnie z zapisamaiporadzenia MinistreSrodowiska z dnia
14 padziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagéiny powinien odpowiadaprogram ochrony
srodowiska przed hatasem [7], a w szczegétha 87 pkt 2 i 3, w pierwszej kolejga zrealizowane powinny
zost& przedsgwziecia ochronne dla obszarow, dla ktorych wsila M przyjmuje najwysze wartéci.
Natomiast rozwjzania probleméw w rejonach mniej zagwaych powinny by przesunjte w czasie

i etapowane. Tak skonstruowany program daiaddbejmujcy wszystkie obszary zagrane hatasem, pozwoli




na racjonalne gospodarowani@odkami finansowymi przeznaczonymi na przedgiecia ochronne
I sukcesywne ich przekazywanie w mianozliwosci ekonomicznych.

W celu petnego rozpoznania aktualnego klimatu akuasiego, jak i podejmowanychad¥ planowanych
dziataa mogicych mie€ wptyw na jego dalsze ksztattowanie, przeanalizawawniez szereg obowzujacych
i aktualnie opracowywanych dokumentow o charaktetzgegiczno-rozwojowym, w tym m.in.:

- Mapy akustycznej dla odcinkéw linii kolejowych, pgadrych przejedza ponad 30 000 pagdéw
rocznie, opracowanej dla potrzempwowego monitoringdrodowiska [37],

- Programy ochronyrodowiska dla gmin i powiatéw, przez teren ktoryoizebiegaj analizowane
odcinki linii kolejowych,

- Studia uwarunkowa i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dlan,gprzez teren ktérych
przebiegaj analizowane odcinki linii kolejowych,

- Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gifén, przez teren ktorych przebiegaj
analizowane odcinki linii kolejowych.

Biorac pod uwag zapisy w powyszych dokumentach, ustalenia wyniag z Mapy akustycznej oraz
na podstawie analiz lokalizacji obszarow w nagkszym stopniu zageomnych hatasem (tzw. ,gecych
punktow”) dokonano klasyfikacji dzialamapcych na celu popragklimatu akustycznego na:

- dziatania ograniczage hatas urodta, tj. w miejscu jego powstawania (w tzw. seefmis;ji),

- dziatania o charakterze czynnym i biernym ograngzahatas na drodze jego rozprzestrzeniagia si
od zrodta do odbiorcy (tzw. strefa imisji),

- dzialania o charakterze organizacyjno — prawno westycyjnym, tj. w zakresie odpowiedniego
planowania przestrzennego zaréwno w skali lokghiej og6ino miejskiej.

Metody ograniczania hataswztbdta jego powstawania mafluze znaczenie w przypadku terenogsm
zabudowanych, gdzie nie ma innych aiweosci ochrony (np. budowy ekrandw akustycznych). Nigide
istotne g rowniez dziatania o charakterze organizacyjno — prawnowxestycyjnym, w tym:

- dziatania w ramach miejscowych planéw zagospodan@awvarzestrzennego uwzglhiajce zagraenie
hatasem,

- w przypadku nowoprojektowanychagbw komunikacyjnych zastosowanie dodatkowych rozai
majgcych na celu redukejhatasu w miejscach podlegaych ochronie akustyczne;.

Przyjecie katalogu rozwizan ochronnych wraz z analizaktualnego stanu klimatu akustycznego
i planéw inwestycyjnych, ktore magw przyszidci wplynagé na obraz tego zjawiska pozwolito oklié
podstawowe zal@nia Programu, takie jak:

- wihasciwy dobor dziata ochronnych do konkretnych sytuacji,
- czas w jakim powinny kiyzrealizowane odpowiednie dziatania,

- szacunkowe koszty ich realizacji.




5.2. Podstawowe kierunki i zakresy dziaté majace na celu poprawg stanu klimatu akustycznego

W celu ograniczenia réwnovmaego poziomu #vicku do wartdci nie przekraczagych pozioméw
dopuszczalnych okénych w rozporzdzeniu MinistraSrodowiska [9] w otoczeniu analizowanych odcinkéw
linii kolejowych zaproponowano w Programie odpowieddziatania naprawcze. Nalejednak zaznaczy
ze wéwietle istniejcego poziomu obgienia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkow w begpdnim
sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej uzyskanie efekwwpostaci dotrzymania poziomoéw dopuszczalnych
jest niezwykle trudne, a w niektorych przypadkaakow nierealne. Zadaniem ghuochronysrodowiska oraz
administratora sieci kolejowej jest jednak podejranie wszelkich dziafamajgcych na celu popragwklimatu
akustycznego wgsiedztwie linii kolejowych w takim stopniu, w jakipest to tylko maliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowamgniki modelowania klimatu akustycznego
przedstawione w opracowanej Mapie akustycznych magroponowano dziatania, ktorych realizacja poainn
doprowadz do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problgrab odcinkow linii kolejowych. Naley
zaznaczy, iz dziatania naprawcze proponowane w ramach Programuoddziatuy na istniejce strefy
ochronne (w tym na obszary Natura 2000).

Ponizej przedstawiono niiwe dziatania niezédne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow
hatasu wsrodowisku, w otoczeniu analizowanych odcinkéw likdlejowych. Podzielono je na nagtijgce
grupy:

l. Zadania inwestycyjne:

— budowa oston akustycznych,
— szlifowanie szyn,
— zastosowanie wkladek przyszynowych.

Il. Zadania wspomagage:

— kontrola stanu nawierzchni kolejowej,
— wiasciwe planowanie przestrzenne.

Po przeanalizowaniu matiwosci zastosowania poszczegolnychirodkéw  ograniczaicych
oddziatywanie hatasu, oraz ze wadjl na:

— brak uzasadnienia, w tym finansowego, do stosoweabiezpiecaeakustycznych w kalej lokalizacji,

w ktorej zidentyfikowano tylko niewielkie przekramzie dopuszczalnych wagto poziomu hatasu,

- brak realnie skutecznych i racjonalnych pod wdghm kosztéw metod redukcji hatasu kolejowego,

- stanowisko NIK, wyraone w raporcie z 2013 roku (Informacja o wynikaatntkoli. Zasadng
budowy ekrandw akustycznych i przepustow (pkzealla zwierat) na autostradzie A2 i innych
wybranych odcinkach drég, LLO-4101-06/2013, nr ewid2/2014/p13159/LLO), w sprawie
nieracjonalnego pod wzglem kosztéw, w stosunku do uzyskanych efektéw @uhmpojedynczych
zabudowa), stosowania ekranow akustycznych,

w ramach niniejszego Programu ochronysrodowiska przed hatasem proponuje i zastosowanie

wybranych dziatan inwestycyjnych oraz dziataa wspomagagcych.




Terminy realizacji
W ramach niniejszego Programu ochrofrpdowiska przed hatasem zaproponowano dwa gtowne
rodzaje dziaté:

— Dziatania krétkookresowe (w ramach strategii krotkesowej), ktore stanowifaktyczny zakres
niniejszego Programu ochrodsodowiska przed hatasem, na lata 2018-2022.

— Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki diugadaowej), ktorych realizacja przewidywana jest
w horyzoncie czasowym diszym n# czas obowjzywania niniejszego Programu (w ramach
sporadzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrédnydowiska przed hatasem wraz

z aktualizagj niniejszego Programu).
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