Zakgcznik

do Uchwaty Nr XV111/331/16
Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego

z dnia 21 marca 2016 r.

UCHWALA NR......... /16
SEJMIKU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
zdnia........ooooiiiiiiieie 2016 T

w sprawie okreSlenia programu ochrony S$rodowiska przed hatasem dla obszaréw
potozonych w otoczeniu drég wojewodzkich wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, po
ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddw rocznie

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewddztwa (Dz. U. z 2015 r. poz. 1392, 1890), art. 84, art. 119 ust. 1, 2 i 2a ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z p6zn. zm.})
uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla obszaréw
polozonych w otoczeniu drég wojewddzkich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, po
ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie.

§ 2. Informacje og6lne na temat obszaru objetego Programem, okres$la zatgcznik nr 1
do uchwaty.

§ 3. Opis naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku, okresla zatgcznik
nr 2 do uchwaty.

8§ 4. Kierunki i zakres dziatan niezbedne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w Srodowisku, okre$la zatgcznik nr 3 do uchwaty.

§ 5. Harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji programu ochrony $rodowiska
przed hatasem, okresla zatgcznik nr 4 do uchwaty.

§ 6. Organy, rodzaje informacji i dokumentow wykorzystywanych do kontroli
i dokumentowania realizacji programu ochrony Srodowiska przed hatasem, okresla zatgcznik
nr 5 do uchwaty.

§ 7. Do obowigzkéw organdéw administracji, w szczeg6lnosci starostow powiatdw,
wojtow, burmistrzéw lub prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

1 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w : Dz. U. z 2013 r. poz. 1238, z 2014 r. poz. 40, 47, 457,
822, 1101, 1146, 1322, 1662 z 2015 r. poz. 122, 151, 277, 478, 774, 881, 933, 1045, 1223, 1434, 1593, 1688, 1936.



informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drog wojewddzkich objetych Programem
ochrony srodowiska przed hatasem.

§ 8. Ustalone w Programie obowigzki skierowane sg do organdéw i podmiotow
zlokalizowanych na terenie strefy objetej Programem oraz zarzadzajacego odcinkami drog
wojewodzkich.

§ 9. Wyznacza sie Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
do monitorowania realizacji Programu.

8 10. Termin realizacji Programu ustala sie do 30.11.2020 r.

§ 11. Wykonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

§ 12. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.



Zatacznik Nr 1

Do Uchwaty Nr.........

Sejmiku Wojewodztwa

Kujawsko-Pomorskiego

Opis terenu objetego Programem

Zakres programu ochrony S$rodowiska przed halasem dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego obejmuje analize obszaréw poza aglomeracjami, stanowiacych otoczenie drég
wojewddzkich, na ktorych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu.

Program wykonano dla terendw otaczajgcych odcinki drog wojewodzkich potozonych
w granicach administracyjnych 7 powiatéw i 13 gmin. Odcinki drog objete zakresem
programu stanowig najbardziej obcigzone ruchem ciggi drég wojewddzkich wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego (0 Srednim rocznym natezeniu ruchu wynoszacym ponad 3 min
pojazdéw). Nalezg do nich:

1. Droga wojewddzka nr 223 na odcinku Bydqgoszcz — Trzciniec oraz Trzciniec — DK 10 -
analizowany cigg drogi wojewddzkiej o tgcznej dtugosci 3,7 km skiada sie z 2 odcinkdw.
Pierwszy z nich rozpoczyna sie w km 2+800 (w mieScie Bydgoszcz), a konczy w km 3+300
(w miejscowosci Biate Blota). Przebiega przez miasto Bydgoszcz oraz gmine Biale Blota
w powiecie bydgoskim. Drugi odcinek rozpoczyna sie w km 3+300 (w miejscowosci Biate
Blota), a konczy sie w km 6+500 (w miejscowosci Biate Blota). Przebiega przez gmine Biate
Blota w powiecie bydgoskim. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaZnikami Lown i L.
Granice te okreslono w opracowanej mapie akustycznej, ktéra stanowi podstawe niniejszego
programu. Siegaja one na terenach otwartych do okoto 170 m od krawedzi jezdni.
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Rys. 1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drogi wojewddzkiej nr 223 objetych zakresem
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem.

2. Droga wojewddzka nr 251 na odcinku Pako$¢ /przejscie/ - analizowany jest odcinek
drogi o dhugosci okoto 2,5 km. Rozpoczyna sie w km 62+800 (w miejscowosci Pakosc),
a konczy w km 65+300 (w miejscowosci Wielowie$). Analizowany odcinek przebiega przez
miejscowosci: Pakos¢, Rybitwy, Wielowie$ w gminie Pako$¢, powiecie inowroctawskim.




Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych
pozioméw dZzwieku okreSlonych wskaznikami Lpwn i Lwn. Granice te okreslono
w opracowanej mapie akustyczne, ktra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one
na terenach otwartych do okoto 130 m od krawedzi jezdni.
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Rys.2. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 251

3. Droga wojewodzka nr 252 na odcinku Inowroctaw — Dziennice — analizowany jest
odcinek drogi o dtugosci 0,6 km. Rozpoczyna sie w km 0+000 (w miescie Inowroctaw),
a konczy w km 0+600 (w miescie Inowroctaw). Analizowany odcinek przebiega w catosci
przez gmine miejska Inowroctaw, w powiecie inowroctawskim. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow
dzwieku okreslonych wskaznikami LDWN i LN. Granice te okreSlono w opracowanej mapie
akustycznej, ktora stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach
otwartych do okoto 80 m od krawedzi jezdni.
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Rys. 3. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewodzkiej nr 252



4. Droga wojewodzka nr 254 na odcinku Mogilno /przejscie/ - analizowany jest cigg drogi
0 dhgosci 4,0 km. Rozpoczyna sie w km 46+000 (w miejscowosci Wiecanowo),
a konczy w km 50+000 (w miejscowosci Mogilno). Odcinek przebiega w catosci przez gmine
Mogilno w powiecie mogilenskim. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaZnikami Lown i L.
Granice te okres$lono w opracowanej mapie akustycznej, ktéra stanowi podstawe niniejszego
programu. Siegaja one na terenach otwartych do okoto 65 m od krawedzi jezdni.
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Rys. 4. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewodzkiej nr 254

5. Droga wojewddzka nr 266 na odcinku Ciechocinek — Odolion - Stuzewo — analizowany
cigg drogi o diugosci 11,9 km skiada sie z 2 odcinkéw. Pierwszy z nich rozpoczyna sie w km
0+000 (w miejscowosci Ciechocinek), a konczy w km 2+800 (w miejscowosci Nowy
Ciechocinek). Przebiega przez miejscowosci Ciechocinek (gmina Ciechocinek) oraz Nowy
Ciechocinek (gmina Aleksandréw Kujawski) w powiecie aleksandrowskim. Drugi odcinek
rozpoczyna sie w km 2+800 (w miejscowosci Nowy Ciechocinek), a koriczy w km 11+900
(w miejscowosci Stuzewo). Przebiega przez miejscowosci: Nowy Ciechocinek, Odolion,
Stawki, Radunki, Stuzowo w gminie Ciechocinek oraz Aleksandrow Kujawski w gminie
Aleksandrow Kujawski. W catosci znajduje sie w powiecie aleksandrowskim. Granice
obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw
dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej, ktora stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach
otwartych do okoto 80 m od krawedzi jezdni.
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Rys. 5. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drogi wojewddzkiej nr 266

6. Droga wojewodzka nr 534 na odcinku Wabrzezno — Obwodnica — analizowany jest
odcinek drogi o dlugosci okoto 7,8 km. Jego poczatek znajduje sie w km 0+000
w miejscowosci Jarantowice (gmina wiejska Wabrzezno) a koniec w km 7+800 w miescie
Wabrzezno. Przebiega przez miejscowosci: Jarantowice, Cymbark, miasto WabrzeZno,
Czystochleb, Watycz w gminie WabrzeZzno, w powiecie wabrzeskim. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow
dzwieku okreslonych wskaznikami LDWN i LN. Granice te okreSlono w opracowanej mapie
akustycznej, ktora stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach
otwartych do okoto 130 m od krawedzi jezdni.
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Rys. 6. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 534



7. Droga wojewodzka nr 551 na odcinku Chetmza /przejscie/ - analizowany cigg drogi
0 dhugosci 2 km skfada sie z jednego odcinka. Rozpoczyna sie w km 34+000, a konczy
w km 36+000 i w catosci przebiega przez miasto Chetmza, w gminie Chetmza (powiat
torunski). Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych pozioméw dzwieku okreslonych wskaznikami LDWN i LN. Granice te
okre$lono w opracowanej mapie akustycznej, ktéra stanowi podstawe niniejszego programu.
Siegaja one na terenach otwartych do okoto 50 m od krawedzi jezdni.
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Rys. 7. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewodzkiej nr 551

8. Droga wojewodzka nr 552 na odcinku fysomice — Lubicz — analizowany cigg drogi
o dlugosci okoto 11,4 km skiada sie z jednego odcinka. Rozpoczyna sie w km 6+000
(w miejscowosci tysomice), a konczy w km 17+400 (w miejscowosci Lubicz Dolny).
Odcinek przebiega przez miejscowosci: £ysomice, Papowo Torunskie, Lipniczki (gmina
t ysomice) oraz Grebocin, Lubicz Dolny (gmina Lubicz) oraz miasto Torun. Potozony jest
w powiecie torunskim oraz miescie Torun. Granice obszaru analizowanego w niniejszym
Programie stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku okreSlonych wskaznikami
Lown i Ln. Granice te okre$lono w opracowanej mapie akustycznej, ktora stanowi podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 160 m od krawedzi jezdni.
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Rys.8. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 552

9. Droga wojewddzka nr 560 na odcinku Brodnica /przejscie/ - analizowany ciag drogi
0 dhgosci 4,0 km skiada sie z jednego odcinka. Rozpoczyna sie w km 0+000
(w miescie Brodnica), a kofczy w km 4+000 (w miescie Brodnica). Przedmiotowy odcinek
przebiega w catosci przez gmine miejskg Brodnica, w powiecie brodnickim. Granice obszaru
analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow
dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn i Ln. Granice te okreslono w opracowanej mapie
akustycznej, ktora stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach
otwartych do okoto 120 m od krawedzi jezdni.
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Rys.9. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi wojewddzkiej nr 560



Zatacznik Nr 2

do Uchwaty Nr.........
Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych
z droga wojewo6dzka nr 223 wraz z zakresem naruszenia:

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy mapy akustycznej dla drég
zlokalizowanych w granicach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w ramach ktorej
opracowano rozklad przekroczen dtugookresowego Sredniego poziomu dzwieku Lpwn i L.
Nastepnie dokonano podziatu przekroczen poziomu dZzwieku Lpwn i Ln na dwie grupy. Dla
kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce na celu
ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej w tabeli.

Tab.1. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Warto$¢ przekroczen diugookresowego $redniego poziomu
Priorytet dziatan dZzwieku Lpwn i Ln
Od Do

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku pochodzacego
od ruchu pojazdow, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 2. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczeg6lnych odcinkéw na podstawie Mapy akustyczne;.
Do kazdego odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono
na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach Programu.

Tab. 2. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewodzkiej nr 223 objetych zakresem opracowania programu ochrony $rodowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartos¢

Orientacyjny Maksymalna wartos¢|przekroczen
Lp kilometraz Strona |wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi poziomow hatasu

Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln




Maksymalna warto$¢

poziomdw hatasu
1 5+080 |5+503 |P 0 0 5} 5} Niski
2 5+267 |5+285 |P 1 1 5} 5} Niski
3 5+281 |5+442 |P 1 1 5} 5} Niski
4 5+447 |5+4830 |P 2 1 10 10 Niski
5} 5+538 |5+925 |L 1 0 5} 5} Niski
6 5+930 |6+450 |L 1 1 10 5} Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku na terenach sasiadujacych

z droga wojewo6dzka nr 251 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 3. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Priorytet dziatan

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln

Od

Do

Niski

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab.4. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegllnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tab. 4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewodzkiej nr 251 objetych zakresem opracowania programu ochrony $rodowiska

przed hatasem.

Lp.

Orientacyjny

kilometraz

Strona
drogi

Maksymalna warto$¢
wskaznika M

Maksymalna warto$¢
przekroczen
dopuszczalnych
poziomdéw hatasu

Priorytet




Maksymalna warto$¢
poziomdw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 |62+800 |63+020 |L 4 8 10 15 Wysoki
2 |62+900 |63+000 |P 2 4 10 10 Niski
3 |63+100 |63+250 |L 0 1 5} 5} Niski
4 |63+100 |63+200 |P 4 7 10 10 Niski
5 |63+300 |63+650 |P 1 2 10 10 Niski
6 |63+360 |63+450 |L 0 1 5} 10 Niski
7 |64+050 |64+110 |P 0 0 0 5 Niski
8 |64+120 |64+200 |L 0 0 0 5 Niski
9 |[64+4700 (64+900 |L 1 1 5} 5} Niski
10 [64+940 |65+000 |P 1 1 5} 10 Niski
11 |65+050 |65+090 |P 1 1 5} 5} Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych
z droga wojewo6dzka nr 252 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 5. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu
Priorytet dziatan dzwieku Lpwn i Ln
Od Do

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 6. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegélnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 6. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewodzkiej nr 252 objetych zakresem opracowania programu ochrony $rodowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartos¢

Orientacyjny Maksymalna wartos¢|przekroczen

Lp. kilometraz Stror_la wskaznika M dop_uszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu

Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 [0+000 |0+120 9 5 15 10 Wysoki
2 |0+000 |0+350 1 3 5 10 Niski
3 |0+150 0+340 1 1 10 10 Niski
4 |0+350 |0+470 0 1 5 10 Niski
5 |0+350 |0+480 2 5 10 10 Niski
6 |0+470 |0+600 1 2 5 10 Niski
7 |0+500 |0+600 1 2 10 10 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych
z droga wojewddzka nr 254 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 7. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Warto$¢ przekroczen diugookresowego $redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln
Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 8. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegllnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 8. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewddzkiej Nr 254 objetych zakresem opracowania programu ochrony Srodowiska
przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Orientacyjny Maksymalna wartos¢|przekroczen
Lp. kilometraz Stror_la wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |47+600 |47+700 |P 0 1 5} 5} Niski
2 |47+600 |47+930 |L 0 1 5} 5} Niski
3 |47+700 |47+860 |P 0 1 5} 5} Niski
4 |47+930 |48+010 |P 0 0 5 5 Niski
5 |47+930 |48+000 |L 0 0 0 5 Niski
6 [48+000 (48+100 |L 0 1 5} 5} Niski
7 |48+040 |(48+150 (P 0 0 5} 5} Niski
8 |[48+150 (48+160 (P 1 1 5} 5} Niski
9 |48+130 |48+150 |L 0 0 0 5 Niski
10 |48+170 |48+310 |P 0 0 0 5 Niski
11 (48+170 |48+380 |L 0 0 5} 5} Niski
12 |48+350 |48+500 |P 0 1 5} 5} Niski
13 (48+400 |48+550 |L 1 1 5} 5} Niski
14 |48+550 |48+600 |P 0 0 0 5} Niski
15 [48+550 |48+850 |L 0 1 0 5} Niski
16 |48+620 |48+770 |P 0 0 0 5} Niski
17 |48+840 |48+900 |L 1 1 5} 5} Niski
18 (48+850 |48+920 |L 0 1 5} 5} Niski
19 (48+900 |49+010 |L 1 1 5} 5} Niski
20 [48+950 ([49+000 (P 0 1 0 5} Niski
21 [49+000 (49+050 |L 0 1 0 5} Niski




Maksymalna warto$¢
poziomdw hatasu
22 [49+100 (49+330 |L 0 1 5} 5} Niski
23 [49+410 |[49+510 (P 1 1 5} 5} Niski
24 [49+420 (49+480 |L 1 1 5} 5} Niski
25 [49+510 (49+560 |L 1 1 5} 5} Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych
z droga wojewo6dzka nr 266 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 9. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Warto$¢ przekroczen diugookresowego $redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln
Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 10. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegllnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez
priorytet narazenia na halas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tab. 10. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewodzkiej Nr 266 objetych zakresem opracowania programu ochrony $rodowiska
przed hatasem.

Maksymalna warto$¢
Orientacyjny Maksymalna wartos$¢|przekroczen
Lp. kilometraz Stror_la wskaznika M dop_uszc,zalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |0+000 |0+450 |L,P >10 >10 15 10 Wysoki
2 |0+420 |0+530 [P 0 1 0 5 Niski




Maksymalna wartos¢

Lp. O_rientacyjny Stror_la Maksyr_nalna wartos¢ | przekroczen Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomdw hatasu
3 |[0+750 |0+850 |P 0 1 0 5} Niski
4 |0+800 |1+200 [P 1 1 5} 5} Niski
5 |[0+880 |1+000 |L 1 0 5} 0 Niski
6 |1+040 |1+060 |L 1 0 5 0 Niski
7 [1+200 |1+340 L 1 1 5} 5} Niski
8 [3+150 |3+360 L 0 1 0 5} Niski
9 |[4+600 |4+840 L 1 1 5} 10 Niski
10 (44840 |4+970 L 1 1 10 5} Niski
11 [6+450 |6+800 L 1 1 5} 5} Niski
12 (6+800 |7+190 L 1 1 5} 5} Niski
13 |7+250 |7+470 |P 4 6 10 10 Niski
14 (74290 |7+500 L 1 2 5} 5} Niski
15 |7+470 |7+570 |P 4 2 10 10 Niski
16 |7+4510 |7+650 L 1 1 5} 5} Niski
17 |7+650 |7+900 L 1 1 5} 5} Niski
18 |[7+900 |8+050 |P 3 4 10 10 Niski
19 |7+980 |[8+040 |L 0 0 5 10 Niski
20 [8+050 |8+090 |L 0 0 5} 10 Niski
21 |8+060 |[8+110 |P 1 1 5} 10 Niski
22 [8+100 |8+270 |L 4 6 10 10 Niski
23 [8+180 |8+230 |P 1 2 5} 10 Niski
24 (8+240 |8+350 |P 4 1 10 5} Niski
25 [8+260 |8+350 |L 1 2 10 10 Niski
26 [8+350 |8+390 |L 1 1 5} 5} Niski




Maksymalna wartos¢

poziomdw hatasu
27 [8+390 |8+460 |L 0 0 5} 10 Niski
28 [8+550 |8+750 L 2 1 10 5} Niski
30 [8+940 [9+200 |P 0 1 0 5 Niski
31 {9+300 |9+350 L 0 1 0 5} Niski
32 [9+360 |9+450 L 0 1 0 5} Niski
33 [9+450 |9+790 L 0 1 0 5} Niski
34 (104370 |10+580 |L 0 1 0 5} Niski
35 |11+690 |11+920 |P 0 0 5} 5} Niski
36 [12+000 |12+360 |L 1 1 5} 5} Niski
37 (124000 |12+250 |P 1 1 5} 5} Niski
38 [12+250 |12+420 |P 0 1 0 5} Niski
39 [12+420 |12+540 |P 5} 2 10 10 Niski
40 |12+540 |[12+650 (P 0 1 5} 5} Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych
z droga wojewo6dzka nr 534 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 11. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majagce na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln
Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 12. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegllnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano roéwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 12. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego odcinka
drogi wojewodzkiej Nr 534 objetego zakresem opracowania programu ochrony Srodowiska
przed hatasem

Maksymalna warto$¢
Orientacyjny Maksymalna warto$¢ | przekroczen
Lp. kilometraz ztrg;?a wskaznika M Sg;ﬂﬁﬁlﬂggu Priorytet
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |2+800 [2+950 1 0 10 5} Niski
2 |2+800 |3+020 1 0 5} 5} Niski
3 |3+200 |[3+370 0 0 5 5 Niski
4 |3+790 |[3+810 0 1 0 5 Niski
5 |4+050 [4+120 0 0 0 5 Niski
6 [4+900 |4+4950 1 1 5} 5} Niski
7 |5+900 |6+040 0 1 0 5 Niski
8 |6+610 |6+650 1 0 5 0 Niski
9 |7+410 |7+450 0 0 5 5 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych
z droga wojewo6dzka nr 551 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 13. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln
Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 14. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegllnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano roéwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 14. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego odcinka
drogi wojewodzkiej Nr 551 objetego zakresem opracowania programu ochrony Srodowiska
przed hatasem

Maksymalna wartos¢

Orientacyjny Maksymalna wartos$¢|przekroczen
Lp. kilometraz ztrg;?a wskaznika M Sg;ﬂﬁﬁlﬂggu Priorytet

Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln
1 |34+050 |34+280 1 1 5} 5} Niski
2 [34+200 |(24+350 1 1 5} 5} Niski
3 [34+210 |[34+320 2 3 5} 10 Niski
4 |134+330 |[34+560 1 1 5} 5} Niski
5 [34+4590 (344670 1 0 10 5} Niski
6 [34+680 |[34+760 1 1 5} 5} Niski
7 |34+680 |[34+930 0 0 S) 5} Niski
8 |34+800 |34+930 0 0 5 5 Niski
9 |34+940 |[35+150 0 1 5 5 Niski
10 [35+270 |35+500 0 1 5} 5} Niski
11 |35+350 |35+510 0 0 5} 5} Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sasiadujacych
z droga wojewo6dzka nr 552 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 15. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Warto$¢ przekroczen diugookresowego $redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln
Od Do

Priorytet dziatan

Niski 0 7

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 16. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegélnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej



zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.

Tab. 16. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego odcinka
drogi wojewodzkiej nr 552 objetego zakresem opracowania programu ochrony Srodowiska
przed hatasem

Maksymalna warto$¢
Orientacyjny Maksymalna wartos¢|przekroczen
Lp. kilometraz (Sj‘tr(r)(;ri]a wskaznika M Sgsitésnz]((:jﬁlrr:;/fagu Priorytet
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 |6+050 |6+200 |P >10 10 15 15 Wysoki
2 |6+100 |6+300 |L 7 >10 10 15 Wysoki
3 |[6+220 |[6+300 (P 1 2 10 10 Niski
4 |6+310 |6+650 |L 9 >10 10 15 Wysoki
5 |6+320 |6+500 [P 3 6 10 10 Niski
6 |[6+520 |[6+600 (P 2 3 10 15 Niski
7 |6+650 |6+700 |P 1 1 5} 10 Niski
8 |[6+700 |[6+800 (P 1 2 10 10 Niski
9 |[6+720 |[6+960 |L 2 5} 10 10 Niski
10 |6+840 |6+860 |P 0 1 0 5 Niski
11 (64900 |6+4950 |P 1 1 5} 5} Niski
12 |7+000 |7+250 |P 1 3 5} 10 Niski
13 |[7+050 |7+4200 |L 4 >10 10 10 Wysoki
14 (74390 |7+450 L 0 1 0 5} Niski
15 |[7+640 |7+680 L 1 1 5} 10 Niski
16 |7+680 |7+720 |P 2 3 15 15 Niski
17 |7+810 |7+860 |P 2 3 10 15 Niski
18 |7+840 |7+880 L 1 1 5} 10 Niski




Maksymalna warto$¢

Lp. O_rientacyjny Stror_la Maksyr_nalna wartosc | przekroczen Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomdw hatasu

19 |7+900 (7+930 |P 1 1 10 15 Niski
20 [8+050 ([8+150 (L 1 3 10 10 Niski
21 |8+050 |8+120 |P 2 5} 10 15 Niski
22 [8+360 [8+400 (L 1 1 10 10 Niski
23 [8+390 [8+470 (P 1 2 10 15 Niski
24 |8+400 |8+750 |L >10 >10 15 20 Wysoki
25 [8+540 |[8+620 (P 2 4 10 15 Niski
26 |8+620 |8+660 |P 1 1 10 5 Niski
27 [8+690 [8+800 (P 3 6 15 15 Niski
28 [8+750 [8+800 (L 1 3 10 15 Niski
29 (8+840 (8+870 L 2 4 10 15 Niski
30 [8+875 [9+020 (P 2 6 10 15 Niski
31 [8+900 ([9+250 (L 5 >10 10 10 Wysoki
32 [9+015 |[9+150 (P 2 3 10 15 Niski
33 [9+250 [9+360 (P 1 2 10 10 Niski
34 [9+280 [9+495 L 4 8 10 10 Wysoki
35 [9+365 [9+515 (P 3 7 10 10 Niski
36 [9+525 [9+700 L 1 1 5} 10 Niski
37 [9+730 [9+740 L 1 1 5} 5} Niski
38 [9+985 [10+265 (P 3 1 10 5} Niski
39 [10+615 ([10+910 (P 6 3 15 10 Niski
40 (11+030 |[11+305 (P 10 6 10 10 Wysoki
41 |11+430 |11+485 |P 1 2 10 10 Niski
42 (11+580 |[11+595 (P 4 2 15 15 Niski




Maksymalna warto$¢

Lp. O_rientacyjny Stror_la Maksyr_nalna wartosc | przekroczen Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomdw hatasu

43 [11+580 |[11+595 (L 3 3 10 10 Niski
44 |11+645 |11+690 |L 4 3 15 15 Niski
45 |11+645 |11+690 |P 1 2 10 10 Niski
46 |11+780 |11+915 |P 1 2 5} 10 Niski
45 [11+855 |[11+910 (L 3 2 10 10 Niski
46 [12+050 |[12+215 (P 1 2 5} 10 Niski
47 |12+150 |12+250 |L 2 5} 10 15 Niski
48 |12+895 |13+365 |L >10 >10 15 15 Wysoki
49 |12+985 |13+410 |P >10 >10 15 10 Wysoki
50 [13+390 |13+415 |L 3 2 10 10 Niski
51 [13+400 ([13+625 |L >10 >10 15 15 Wysoki
52 [13+490 |[13+600 (P 2 4 10 15 Niski
53 [13+695 |[13+850 (P 5 >10 10 15 Wysoki
54 |13+850 |14+260 |L >10 >10 10 15 Wysoki
55 [14+460 (14+510 |L 4 7 10 15 Niski
56 |14+550 |14+585 |L 0 1 5} 5} Niski
57 144720 (15+060 (L 1 2 10 10 Niski
58 [15+000 |[15+050 (P 1 2 10 10 Niski
59 [15+140 |[15+180 (P 1 1 5} 5} Niski
60 [15+190 ([15+240 (P 1 3 10 10 Niski
61 [15+250 (15+310 |L 1 2 10 10 Niski
62 [15+290 |[15+320 (P 1 1 5} 10 Niski
63 [15+540 |[15+590 (P 1 2 10 15 Niski
64 [15+750 (15+860 |L 1 1 10 10 Niski




Maksymalna warto$¢

poziomdw hatasu
65 [15+795 |[15+825 (P 1 2 10 10 Niski
66 [16+000 |[16+040 (P 1 1 10 10 Niski
67 |16+180 |16+250 |P 0 0 5 0 Niski
68 [16+310 |[16+405 |L 2 4 10 10 Niski
69 [16+715 |[16+890 (P 4 2 10 10 Niski
70 |16+905 |17+200 |P >10 10 15 15 Wysoki
71 (174110 (174220 |L 1 2 10 10 Niski

Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku na terenach sasiadujacych

z droga wojewo6dzka nr 560 wraz z zakresem naruszenia:

Tab. 17. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika Lpwn i Ln

Priorytet dziatan

Warto$¢ przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu
dzwieku Lpwn i Ln

Od

Do

Niski

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku pochodzacego od
ruchu pojazddéw, ktéry odbywa sie po analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponizej
w tab. 18. W tabeli tej zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegllnych odcinkow na podstawie Mapy akustycznej
zaktualizowanej w ramach niniejszego Programu. Do kazdego odcinka przypisano réwniez
priorytet narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach Programu.



Tab. 18. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw
drogi wojewodzkiej nr 560 objetych zakresem opracowania programu ochrony Srodowiska
przed hatasem.

Maksymalna wartos¢
Orientacyjny Maksymalna wartos$¢|przekroczen
Lp. kilometraz Stror_la wskaznika M dopuszczalnych Priorytet
drogi pozioméw hatasu
Poczatek | Koniec Lown Ln Lown Ln

1 |(0+470 |0+505 P 1 1 10 10 Niski
2 |0+515 |0+595 |P 2 4 10 10 Niski
3 |0+605 |0+645 P 1 1 5} 10 Niski
4 |0+680 |[0+800 (P 3 4 10 15 Niski
5 |[0+695 |0+795 |L 8 >10 10 10 Wysoki
6 |[(0+800 |0+990 |P >10 >10 10 15 Wysoki
7 |0+800 |1+190 |L >10 >10 10 15 Wysoki
8 |0+995 1+050 P 4 7 10 10 Niski
9 |1+080 1+140 P 4 1 10 5} Niski
10 |1+135 1+480 L 3 5} 10 10 Niski
11 |1+280 |1+610 |P >10 >10 10 15 Wysoki
12 (1+340 |14390 |L 2 3 10 15 Niski
13 (1+480 |1+4580 |L >10 >10 15 15 Wysoki
14 |1+560 1+800 L 4 6 15 15 Niski
15 [1+695 |1+4840 |L 3 3 10 10 Niski
15 |1+770 1+880 L 3 4 10 10 Niski
16 [1+830 |2+230 |P 3 4 5} 10 Niski
17 |1+950 |2+220 |L 3 4 10 10 Niski
18 (2+220 |2+230 |L 3 1 5} 10 Niski
19 (2+450 |2+490 P 1 1 5} 5} Niski
20 [2+590 |2+680 P 1 1 5} 5} Niski




Maksymalna wartos¢

Lp. O_rientacyjny Stror_la Maksyr_nalna wartos¢ | przekroczen Priorytet
kilometraz drogi |wskaznika M dopuszczalnych
poziomdw hatasu
21 |2+770 |2+880 |P 1 1 5} 5} Niski
22 (2+800 |2+820 |L 1 1 5} 5} Niski
23 |2+895 [2+910 [P 0 0 0 5 Niski
23 [3+020 |3+040 L 1 1 5} 5} Niski
24 [3+120 |3+180 L 1 1 5} 5} Niski
25 [3+150 |3+370 L 1 1 5} 5} Niski
26 [3+490 |3+800 |L 0 1 0 5} Niski
27 [3+720 |3+990 |L 0 1 5} 5} Niski




Zatacznik Nr 3

Do Uchwaty Nr.........

Sejmiku Wojewodztwa

Kujawsko-Pomorskiego

Kierunki i zakres dziatan niezbedne do przywrdécenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $rodowisku

W celu ograniczenia rownowaznego poziomu dzwieku do wartosci nieprzekraczajacych
pozioméw dopuszczalnych, w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich jest
w Swietle istniejgcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkow
w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne, a w niektérych
przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony Srodowiska oraz administratora sieci
drogowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatari majgcych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sasiedztwie drég wojewddzkich w takim stopniu, w jakim jest to tylko
mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych
oraz zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu
akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw drdg wojewddzkich.

Podzielono je na nastepujace grupy:

|. Dziatania krétkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), stanowigce
podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Il. Dzialania dtugookresowe (w ramach polityki diugookresowej), ktorych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowigzywania
niniejszego Programu (w ramach niniejszego Programu oraz sporzgdzonego po
uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem),

I1l. Dziatania zwigzane z edukacjg spofeczng, ktore powinny by¢ prowadzone
w sposob ciagly, zardbwno w zakresie dziatan dtugookresowych (pkt 11 powyzej), jak i
krétkookresowych (pkt | powyzej).

Strateqgia krétkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej
ramach zawarte sg dziatania, ktdrych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
w Srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie na oddziatywanie hatasu
narazona jest najwieksza liczba os6b. W celu wyselekcjonowania takich obszaréw postuzono
sie wskaznikiem M, ktérego wielko$¢ uzalezniona jest od dwdch wyzej wymienionych
parametrow. Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem w pierwszej kolejnosci powinny by¢
wykonane dziatania majace na celu redukcje poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych
wskaznik M posiada najwyzszg warto$¢. W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania
dokonano analizy map akustycznych, w ramach ktérych opracowano rozkiad wskaznika M
na terenach sasiadujgcych z odcinkami drog wojewoddzkich, bedacych przedmiotem
niniejszego programu. Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie



priorytety w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkoSci przekroczen poziomu
hatasu. Priorytety te okreslajg, na ktorych z analizowanych odcinkoéw dziatania majgce
na celu poprawe stanu Kklimatu akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej
kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu dokonano podziatu wskaznika M na dwie
grupy, agregujace wezsze klasy jego wartosci. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim
powinny by¢ podjete dziatania majagce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono ponizej w tab. 1.

Tab. 1. Zestawienie priorytetéw, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Wartos$é wskaznika M

Priorytet dziatan
'ory ! Od Do

Niski 1 7

W ramach priorytetu wysokiego znalazty sie tereny potozone w sgsiedztwie odcinkdéw
drég wojewodzkich o dlugosci okoto 3,6 km. Na obszarach sgsiadujacych z nimi nalezy
w pierwszej kolejnosci podjaé dziatania, ktore bedg miaty na celu redukcje poziomu hatasu.
Orientacyjng lokalizacje odcinkdw w podziale na poszczegdlne priorytety przedstawiono
w tabelach osobno dla kazdego analizowanego ciggu w kolejnych tomach opracowania.
W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujacego celu kierunkowego
niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiegu ,,goracych obszarow” ucigzliwosci akustycznych
reprezentowanych w niniejszym programie w postaci odcinkéw drég wojewoddzkich
0 priorytecie wysokim (obnizenie wartosci przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu na przedmiotowych obszarach do poziomu, co najmniej niskiego priorytetu
ochrony akustycznej — tj. osiggniecia w ich otoczeniu wartosci wskaznika M nizszej niz 7
Dla osiggniecia powyzszego celu zaklada sie realizacje w perspektywie strategii
krétkookresowej nastepujacych dziatan:
- konsekwentna realizacja plandéw inwestycyjnych Zarzadu Drog Wojewddzkich. Nalezy przy
tym przyja¢ jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczerh akustycznych nowych
i rozbudowywanych odcinkéw drog wojewddzkich, niedopuszczenie do ich pdzniejszego
obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania
przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkdw,
- konsekwentna realizacja zapisow raportdw oddziatywania na $rodowisko, analiz
porealizacyjnych oraz innych opracowan $rodowiskowych, ktére bedg wykonane dla
przebudowywanych w przysztosci odcinkdw drdg wojewodzkich - wykonanie niezbednych
zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkdw podlegajacych ochronie akustycznej,
- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujacych odcinkéw analizowanych
drog wojewodzkich poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan naprawczych dla odcinkow
posiadajgcych priorytet wysoki.
Ponizej przedstawiono natomiast zestawienie dziatan technicznych, ktére mozliwe sg
do wykonania w ramach strategii krotkookresowej:



Bariery akustyczne (ekrany/waty)

Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponuje sie wytgcznie w miejscach, gdzie
ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkOw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem wskazuje sie jedynie miejsca gdzie
nalezy je zastosowal, bez szczegOtowego okresSlenia parametréw akustycznych (dhugosc,
wysoko$¢, rodzaj wypetnienia) oraz dokladnej lokalizacji. Ustalenie tych parametrow
powinno nastgpi¢ w projektach opracowywanych osobno dla kazdego odcinka trasy
komunikacyjnej.

Nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
Sg to zarbwno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste. Ich
zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. halasu toczenia generowanego na styku kot
pojazdéw i nawierzchni jezdni. Najwyzszg skuteczno$¢ akustyczng osigga sie po
zastosowaniu nawierzchni redukujgcych hatas na odcinkach drog o duzym natezeniu ruchu
oraz duzych predkosciach (wiekszych niz 50 km/h).

Uspokojenie ruchu drogowego

Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattowaniu $Srodowiska drogowego za pomocg
Srodkéw planistycznych i inzynieryjnych, ktore pozwoli na osiggniecie kompleksowego
efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikdéw drég, zmniejszenia ucigzliwosci
transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni publicznej w obszarach zabudowanych.
Zasadniczym i podstawowym sposobem na poprawe bezpieczenstwa jest zapewnienie
odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdoéw. Nalezy zwr6cié uwage, ze w wiekszosci
przypadkow rozwigzania te majg na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci
pojazdéw do wartosci zgodnej z ograniczeniami obowigzujgcymi na danym odcinku drogi,
ulicy lub na danym obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa
ptynnosci ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkéw umozliwiajacych utrzymanie w miare
jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby spowolnien
i przyspieszen pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia
wszystkich uczestnikdéw ruchu, a jednoczesnie na ograniczenie oddziatywarn srodowiskowych
i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

Polityka dtugookresowa

Podstawowym dziataniem, jakie powinno by¢ realizowane w ramach polityKi
diugookresowej, jest whasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami
prowadzonymi przez Zarzadce drdg wojewddzkich. Istotnym jest, aby te inwestycje nie
pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach podlegajgcych ochronie.

Kolejnym elementem polityki dtugookresowej jest koniecznos$¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie nowych
odcinkéw drég wojewodzkich powinno byc¢ realizowane w taki sposéb, aby przebiegaty one
(o ile tylko jest to mozliwe) przez tereny niepodlegajgce ochronie akustycznej w jak
najwiekszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci
spetnienia tego warunku, budynki podlegajagce ochronie akustycznej powinny by¢
zabezpieczone przed oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich
urzadzen ochrony Srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi



na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dgzy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez
Zarzadce drég wojewddzkich budynkow, ktdérych nie mozna zabezpieczy¢ przed dziataniem
hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy
nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektow polityki dtugookresowej jest wiasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie drog wojewodzkich. Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych
budynkow, ktorych funkcja wymagataby ochrony przed hatasem w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazddw.
Wiasciwe pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez
charakteryzowa¢ lokalizowaniem nowych odcinkéw drég na terenach nieobjetych ochrong
akustyczna, 0 czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dtugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania, majace
na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie odcinkdéw drog wojewddzkich, objetych
zakresem Programu, ktore miatyby byc¢ realizowane w ramach kolejnych Programéw ochrony
Srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu polityki dtugookresowej nalezy na
etapie kolejnego Programu ponownie przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego
i w przypadku koniecznosci podjaé dziatania naprawcze, dla terenéw ktérym w ramach
niniejszego opracowania przypisano priorytet niski (ze wzgledéw ekonomicznych
zdecydowano, ze dziatania naprawcze na tych terenach beda musiaty by¢ zrealizowane
w poOzZniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast naktadanie na Zarzadce (w ramach
przegladow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) obowigzku tworzenia obszarow
ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci zastosowania innych form
ochrony akustycznej dla odcinkdw drég wojewodzkich posiadajgcych niski priorytet.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera si¢ rowniez ocena niniejszego Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze zmiany stanu
akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég w czasie obowigzywania
niniejszego programu.

Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatann edukacyjnych w realiach
niniejszego  Programu powinno przynies¢ bardzo wymierny efekt. Zrodiem takiego
stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach Programu odcinki drég wojewodzkich
stanowig m.in. przejscia przez miasta (np. Pakos¢, Mogilno, Chetmza, Brodnica) badZ odcinki
dojazdowe (np. do Bydgoszczy), w obrebie ktérych znaczacy udziat w potoku ruchu przypada
na ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnos$cig mieszkancow terendw otaczajgcych
analizowane odcinki dr6g, w tym na dojazdy do pracy o charakterze ruchu wahadfowego.
W ramach edukacji nalezy zatem zwr6cic¢ szczeg6lng uwage na:

- propagacje komunikacji zbiorowej, ktora jest alternatywg formg podrézy dla osob
korzystajacych z samochoddw,

- promocje wilasciwego planowania przestrzennego, uwzgledniajgcego zagrozenia hatasem, w
tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie mozliwosci obudowy nowych
odcinkéw drog terenami ,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej,
rekreacyjnej, edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

- upowszechnianie innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu),



- promocje pojazdow ,.cichych” zarowno hybrydowych/elektrycznych jak i tych spetniajacych
najnowsze normy emisji hatasu.

Dziafania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zaréwno ze $srodkow Zarzadcy
analizowanych odcinkéw drog — Zarzad Drog Wojewddzkich, jak i jednostek samorzaddw
terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktdrych statut okres$la prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spofeczenstwa
w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz
z pomocag sponsorow i mediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacjg spofeczenstwa
sg w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym
i skoordynowanym dziataniu moga one by¢ znaczace.

1) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujgcych z drogg wojewddzka
nr 223

Wskaznik M na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sasiedztwie analizowanych odcinkdéw drogi wojewodzkiej nr 223 przyjmuje wartosci
wieksze od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zr6znicowanym
stopniu narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego
odcinka pozostaja w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne, jednak Zzadnemu z analizowanych odcinkdw nie przypisano wysokiego
priorytetu narazenia na hatas (nie wystepuje wskaznik M wiekszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie (w czesci

ogoblnej), dla odcinkdw drdg posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny byc¢ realizowane dziatania zawierajgce sie
w ramach strategii dtugoterminowej oraz edukacji spoteczne;.
Bardzo waznym elementem dziatan zawierajacych sie w ramach polityki dtugookresowej jest
w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgleddw akustycznych polega ono
przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej
na terenach, ktére znajduja sie w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki zwigzanej
z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla
ktorych wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych ekranéw
akustycznych.

Istotne rowniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych
z edukacjg spofeczng, ktore prowadzone w sposdb konsekwentny i systematyczny moga
wptyngé na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwrocic¢
szczegblng uwage na promocje wihasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, o czym wspomniano powyze;j.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
Srodkéw zarzadcy drogi — Zarzadu Drég Wojewoddzkich w Bydgoszczy oraz jednostek
samorzaddw terytorialnych i organizacji pozarzadowych, ktérych statut okresla prowadzenie
dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje
spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaC poprzez programy
finansowe UE oraz z pomocg sponsorow i medidw.



2) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewddzka
nr 251

Wskaznik M na terenach podlegajagcych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 251 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Jednemu z analizowanych odcinkéw przypisano wysoki priorytet narazenia
na hatas (km 62+800 — 63+020) z uwagi na wysokg wartos¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinkdbw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewodzkiej nr 251 dziatania te polegaty
na zastosowaniu nawierzchni o zredukowanej hatasliwosci, tzw. ,,cichej nawierzchni”, ktdrej
zastosowanie niweluje hatas o okoto 3-5dB. Dodatkowo zaleca sie dziatania informacyjne,
poniewaz redukcja hatasu wynikajgca z zastosowania cichej nawierzchni miesci sie
w granicach, ktére moga zostac nie zauwazone przez mieszkancow.

3) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdocenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewddzka
nr 252

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 252 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Jednemu z analizowanych odcinkéw przypisano wysoki priorytet narazenia
na hatas (od km 0,000 do 0+120) z uwagi na wysoka warto$¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinkdbw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewodzkiej nr 252 dziatania te polegaty na
zastosowaniu ekranu akustycznego, odbijajacego, przezroczystego o wysokosci 4m. Nie bez
znaczenia jest tutaj przejrzystos¢ ekranu, poniewaz eliminuje to ograniczenie widocznosci z
budynkow przylegtych oraz drogi. Nalezy jednak podkresli¢, ze podany koszt budowy ekranu
akustycznego jest ceng netto i powinien byC traktowany orientacyjnie, ze wzgledu
na koniecznos$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowar miejscowych,
warunkow geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Takze wykonywane podczas opracowania projektow budowlanych
i wykonawczych szczegdtowe badania i analizy moga wptyna¢ znaczaco na zakres zarGwno
projektow jak i realizowanych na ich podstawie zabezpieczen. Dodatkowo nalezy wspomnie¢
0 potencjalnej koniecznosci wykupu gruntéw przez Zarzadce analizowanego odcinka drogi
w celu uzyskania miejsca na budowe urzadzen przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw na etapie
wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.



4) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewddzka
nr 254

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej Nr 254 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Zadnemu z terendw nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas
z uwagi na wysoka wartos¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie (w czesci
ogoblnej), dla odcinkéw drdg posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny byc¢ realizowane dziatania zawierajgce sie
w ramach strategii dtugoterminowej oraz edukacji spoteczne;.

Bardzo waznym elementem dziatarh zawierajacych sie w ramach polityki dtugookresowej
jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledéw akustycznych polega
ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej
na terenach, ktére znajduja sie w zasiegach oddziatywania hatasu o0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki zwigzanej
z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw, dla
ktorych wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktérych konieczne bedzie
podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie dodatkowych ekranéw
akustycznych.

Istotne réwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych z edukacja
spoteczng, ktore prowadzone w sposob konsekwentny i systematyczny moga wptynac
na poprawe stanu Klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwrdcié
szczegblng uwage na promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, o czym wspomniano powyze;j.

Dziafania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze Srodkow
zarzadcy drogi oraz jednostek samorzadow terytorialnych i organizacji pozarzadowych,
ktorych statut okre$la prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo $rodki na edukacje spofeczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw i medidw.

5) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewddzka
nr 266

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej Nr 266 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne Jednemu z analizowanych odcinkdéw przypisano wysoki priorytet narazenia
na hatas (od km 0,000 do 0+450) z uwagi na wysoka warto$¢ wskaznika M (wiekszg od 7).



Dla odcinkdbw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewodzkiej nr 266 dziatania te polegaty
na zastosowaniu elementow trwalego uspokojenia ruchu, ktére pomoga obnizy¢ hatas o okoto
3 dB. Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattowaniu S$rodowiska drogowego
za pomocg Srodkow planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiggniecie
kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drdg, zmniejszenia
ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni publicznej w obszarach
zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem na poprawe bezpieczenstwa jest
zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdow. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze
w wiekszosci przypadkdw rozwigzania te majg na celu przede wszystkim doprowadzenie
predkosci pojazdow do warto$ci zgodnej z ograniczeniami obowigzujgcymi na danym
odcinku drogi, ulicy lub na danym obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu
jest poprawa ptynnosci ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkéw umozliwiajacych
utrzymanie w miare jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby
spowolniert i przyspieszei pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie
zagrozenia wszystkich uczestnikdw ruchu, a jednocze$nie na ograniczenie oddziatywan
Srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

6) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewddzka
nr 534

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej Nr 534 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne, jednak Zzadnemu z analizowanych odcinkdéw nie przypisano wysokiego
priorytetu narazenia na hatas (nie wystepuje wskaznik M wiekszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreSlonymi w Programie (w czesci
ogoblnej), dla odcinkbéw drdg posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny byc¢ realizowane dziatania zawierajgce sie
w ramach strategii dtugoterminowej oraz edukacji spoteczne;.

Bardzo waznym elementem dziatlan zawierajgcych sie w ramach polityKi
diugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledéw
akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki
zwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych
odcinkéw, dla ktorych wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktorych
konieczne bedzie podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie
dodatkowych ekrandw akustycznych.



Istotne rdwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatar zwigzanych z edukacjg
spoteczng, ktore prowadzone w sposdb konsekwentny i systematyczny moga wptynac
na poprawe stanu Klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwrdcié
szczegblng uwage na promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, 0 czym wspomniano powyze;j.

Dziafania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze Srodkow
zarzadcy drog oraz jednostek samorzaddw terytorialnych i organizacji pozarzadowych,
ktorych statut okre$la prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska.
Dodatkowo $rodki na edukacje spofeczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna
pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw i medidw.

7) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewddzka
nr 551

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewddzkiej Nr 551 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka pozostajg
w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, jednak
zadnemu z analizowanych odcinkdw nie przypisano wysokiego priorytetu narazenia na hatas
(nie wystepuje wskaznik M wigkszy od 7).

W zwigzku z powyzszym, zgodnie z zatozeniami okreslonymi w Programie (w czesci
ogoblnej), dla odcinkbéw drdg posiadajacych niski priorytet narazenia na hatas w czasie
obowigzywania niniejszego opracowania powinny byc¢ realizowane dziatania zawierajgce sie
w ramach strategii dtugoterminowej oraz edukacji spoteczne;.

Bardzo waznym elementem dziatan zawierajgcych sie w ramach polityki
dlugookresowej jest w tym przypadku wiasciwe planowanie przestrzenne. Ze wzgledéw
akustycznych polega ono przede wszystkim na zakazie lokalizacji budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej na terenach, ktore znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wiasciwej polityki
zwigzanej z planowaniem przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych
odcinkéw, dla ktorych wskaznik M bedzie przyjmowat wysokie wartosci i dla ktorych
konieczne bedzie podejmowanie dziatan naprawczych polegajacych np. na budowie
dodatkowych ekrandéw akustycznych.

Istotne rOwniez bedzie podejmowanie w tym przypadku dziatan zwigzanych
z edukacjg spofeczng, ktore prowadzone w sposdb konsekwentny i systematyczny moga
wptyngé na poprawe stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach. Nalezy zwrocic¢
szczegblng uwage na promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, o czym wspomniano powyze;j.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane przede wszystkim ze
Srodkéw zarzadcy drogi oraz jednostek samorzadow terytorialnych i organizacji
pozarzadowych, ktérych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony
Srodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu
mozna pozyskiwac poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow i mediow.



8) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujacych z droga wojewddzka
nr 552

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 552 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajagcym wartosci
dopuszczalne. Czternastu z analizowanych odcinkdéw przypisano wysoki priorytet narazenia
na hatas (km 6+050 — 6+200, km 6+100 — 6+300, km 6+310 — 6+650, km 7+050 — 7+200, km
8+400 — 8+750, km 8+900 — 9+250, km 9+280 — 9+495, km 11+030 — 11+305, km 12+985 —
13+410, km 13+695 — 13+850, km 13+850 — 14+260, km 16+905 — 17+200) z uwagi
na wysokg warto$¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinkdéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowa¢ w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewddzkiej nr 552 dziatania te polegaty
na zmianie nawierzchni a najlepiej na zastosowaniu nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci, tzw. ,.cichej nawierzchni”, ktérej zastosowanie niweluje hatas o okoto 3-5dB.
Dodatkowo zaleca sie dziatania informacyjne, poniewaz redukcja hatasu wynikajaca
z zastosowania nowej nawierzchni miesci sie w granicach, ktére mogg zostac nie zauwazone
przez mieszkancow.

9) Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku na terenach sgsiadujgcych z drogg wojewddzka
nr 560

Wskaznik M na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi wojewodzkiej nr 560 przyjmuje wartosci wieksze
od zera. W ramach analizowanego ciggu drogi znajdujg sie tereny o zréznicowanym stopniu
narazenia na hatas. Budynki mieszkalne zlokalizowane w poblizu analizowanego odcinka
pozostajg w zasiegu oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Pieciu z analizowanych odcinkdw przypisano wysoki priorytet narazenia
na hatas (km 0+695 — 0+795, km 0+800 — 0+990, km 0+800 — 1+190, km 1+280 — 1+610, km
1+480 — 1+580) z uwagi na wysoka wartos¢ wskaznika M (wiekszg od 7).

Dla odcinkéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas zaproponowano w ramach
niniejszego opracowania dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé w czasie trwania
Programu. W przypadku analizowanej drogi wojewodzkiej nr 560 dziatania te polegaty na
zastosowaniu ograniczenia predkosci — do 50km/h w porze dnia oraz 60km/h w porze nocy.
Dodatkowo zaleca sie egzekwowanie ograniczenia predkosci poprzez zastosowanie znakow
pionowych oraz foto- lub wideo radaréw potgczonych z odpowiednim oznakowaniem.



Zatacznik Nr 4

do Uchwaty Nr.........
Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego

Harmonogram rzeczowo — finansowy realizacji programu ochrony $rodowiska
przed hatasem

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okre$lenie kosztéw
dziatan zawierajacych sie w strategii dtugookresowej oraz edukacji spotecznej. Dzialania
zawarte w strategii dtugookresowej bedg wykonywane w czasie trwania niniejszego oraz
kolejnych Programéw ochrony Srodowiska przed hatasem (po roku 2020). Dzialania
zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej powinny by¢ wykonywane w sposob ciagty -
tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt. Jest zatem niemozliwe precyzyjne okreSlenie ich
kosztow.

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego mozliwa jest wylgcznie przy wspéipracy réznych
organow. Jej finansowanie spoczywaC bedzie przede wszystkim na zarzadcy drég
wojewodzkich. Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze $rodkdéw unijnych
(Funduszu Spojnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu paristwa, $rodkéw
zagranicznych niepodlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjnej.

1) Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 251 na odcinku Pakos¢ (Przejscie)

Orientacyjny
o kilometrai Dziatania majgce na celu poprawe | Szacunkowe Termin
' odcinka klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do
1, | 62+800 | 63+020 Zastosowanie nawierzchni 0| 15 55 4 | 9016.2019 .
zredukowanej hatasliwosci

2) Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy Kklimatu
akustycznego dla drogi wojewodzkiej nr 252 na odcinku Inowroctaw — Dziennice

Orientacyjny
. kilometraz Dziatania majace na celu Szacunkowe Termin
P odcinka poprawe klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do

Budowa ekrandéw akustycznych na
1 |0+000 |0+120 odcinku sgsiadujagcym z 250 000 zt 2016-2019r.
zagrozonym obszarem




3) Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy Kklimatu
akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 266 na odcinku Ciechocinek — Odolion -
Stuzewo

Orientacyjny
o kilometrai Dziatania majace na celu poprawe | Szacunkowe Termin
odcinka klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do

Utworzenie strefy ruchu
uspokojonego, egzekwowanie 675000 zt 2016-2019r.
ograniczenia predkosci

1 0+000 0+450

4) Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy Kklimatu
akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 552 na odcinku tysomice — Lubicz

Orientacyjny
o kilometrai Dziatania majace na celu poprawe | Szacunkowe Termin
' odcinka klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do

Wymiana nawierzchni (zaleca sie
zastosowanie nawierzchni o
zredukowanej hatasliwosci)

1. | 6+050 | 6+650 1200 000 zt 2015 - 2020r.

5) Harmonogram dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy Kklimatu
akustycznego dla drogi wojewddzkiej nr 560 na odcinku Brodnica (Przejscie)

Orientacyjny
g kilometrai Dziatania majace na celu poprawe | Szacunkowe Termin
' odcinka klimatu akustycznego koszty realizacji
Od Do

Ograniczenie predkosci oraz
egzekwowanie ograniczenia 100 000 zt 2015-2018 .
predkosci

1 0+695 1+610




Zatacznik Nr 5

do Uchwaty Nr.........
Sejmiku Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego

Organy, rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystywanych do kontroli
i dokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych w Programie
ochrony $rodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego monitorowania
i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postepéw pozwoli
na ewentualng korekte dziatan, jak rowniez na wykazanie skutecznosci i celowosci
podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami kontroli powinny by¢:

- sporzadzane przez Zarzadce i przekazywane do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego corocznie — do konca marca za rok poprzedni raporty dotyczgce postepow
w realizacji dziatan zawartych w Programie; raporty te, wykonane w wersji papierowej
i elektronicznej, powinny zawiera¢ nazwe jednostki odpowiedzialnej za realizacje i nadzor
dziatania, rodzaj lub zakres dziatania, lokalizacje lub obszar dziatania, harmonogram
realizacji dziatania, przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny (jesli tego dotycza),

- kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2020 - 2025), ktory stanowic
bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektéw niniejszego opracowania,

- monitoring hatasu wykonywany przez Zarzadce w ramach wyrywkowych badan
szczegOtowych, prowadzonych w zakresie przygotowywania opracowan Srodowiskowych dla
inwestycji  drogowych (np. raportbw o oddziatywaniu na $rodowisko czy analiz
porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych dziatan
Zarzadca powinien wykonywa¢ pomiary hatasu na wyszczeg6lnionych w Programie
odcinkach drog wojewddzkich: przed podjeciem dziatan oraz po zrealizowaniu wszystkich
wskazanych zadan dla danych odcinkéw drog. Wyniki pomiarow beda przekazywane
w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Ograniczenia i obowigzki podmiotdw uczestniczacych w realizacji Programu

Do obowigzkéw organdéw administracji, w szczeg6lnosci starostow powiatow, wojtow,
burmistrzow lub prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkdw drég wojewddzkich objetych Programem,
majacych wptyw na realizacje niniejszego Programu, przede wszystkim na emisje hatasu do
Srodowiska. W/w informacje powinny by¢ przekazywane w wersji papierowej i
elektronicznej w formie raportow zawierajgcych dane: nazwe jednostki odpowiedzialnej za
realizacje
i nadzor dziatania, rodzaj lub zakres dziatania, lokalizacje lub obszar dziatania, harmonogram



realizacji dziatania, przewidywany efekt rzeczowy i ekologiczny (jesli tego dotyczg). Raporty
te nalezy przekazywac corocznie do korica marca za rok poprzedni.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa miejscowego
w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin w obszarze, na ktérym potozone
sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego),
rady powiatow oraz Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (ustanawianie obszarow
ograniczonego uzytkowania). Koordynacja ikontrola realizacji Programu nalezy
do kompetencji Samorzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. Funkcje kontrolne
w stosunku do zarzadzajagcego drogami wojewddzkimi petni Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy.

Odpowiedzialnym za realizacje niniejszego Programu ochrony Srodowiska przed
hatasem jest Zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie Zarzad Drog Wojewodzkich).

Od zarzadcy odcinkdéw objetych zakresem Programu wymaga sie sporzadzania
i przedkiadania Marszatkowi Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do konca marca
rocznych raportow za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg Programu. Raporty te,
wykonane w wersji papierowej i elektronicznej, powinny zawiera¢ nazwe jednostki
odpowiedzialnej za realizacje i nadzor dziatania, rodzaj lub zakres dziatania, lokalizacje lub
obszar dziatania, harmonogram wykonania dziatania, przewidywany efekt rzeczowy
i ekologiczny (jesli tego dotyczg).

Ponadto zarzadca odcinkow drog powinien wykonywaC pomiary hatasu
na wyszczegdlnionych w Programie odcinkach przed podjeciem dziatan oraz po
zrealizowaniu dziatlan wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiarow bedg
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego. Stuzy¢ one beda wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod
ochrony przed hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego raporty stanowic¢ beda
podstawe do sporzadzenia oceny realizacji dziatan zaproponowanych w ramach niniejszego
opracowania przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Szczegbtowe obowigzki podmiotdw majace na celu ograniczenie poziomu hatasu
do wartosci dopuszczalnych dla poszczegdlnych odcinkéw zostaty okreSlone w kolejnych
tomach opracowania.

Podmioty korzystajace ze $rodowiska i ich obowiazki wynikajace z ustawy Prawo
ochrony Srodowiska

Ustawa Prawo ochrony S$rodowiska okreSla szereg warunkéw dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na Srodowisko, oraz
wskazuje obowigzki cigzace na uzytkownikach (ktorych nalezy w tym przypadku utozsamiac
z Zarzadcg) tych instalacji. Nalezy tu wymienic¢ przede wszystkim postanowienia:

1) art. 141, stanowigce o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,

2) art. 144, nakladajace obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktore nie bedg powodowac
przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

3) art. 147, nakfadajace obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciggtych (ust. 2)
pomiaréw warto$ci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez
odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a), awyniki pomiarébw winny byc¢
ewidencjonowane i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),



4) art. 149 ust. 1, okreSlajgce obowigzek przedstawienia wynikdéw przeprowadzonych
pomiaréw wiasciwemu organowi ochrony Srodowiska oraz wojewddzkiemu inspektoratowi
ochrony $rodowiska,

5) art. 152, stwierdzajace obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji niewymagajacej
pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac na srodowisko.

Przestrzeganie wymogdéw ochrony S$rodowiska w odniesieniu do obiektow
infrastruktury drogowej spoczywa na zarzadzajgcych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo
ochrony srodowiska). Do obowigzkdw tych zarzadcow nalezy:

- stosowanie zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
Srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

- dotrzymanie standardow jakosci Srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174),
prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz przedstawienia
wynikéw przeprowadzonych pomiaréw wiasciwemu organowi ochrony $rodowiska
i wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 177 ust.1),

- sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terendbw potozonych w otoczeniu obiektow
mogacych negatywnie wptywaé na Srodowisko (art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obowigzek
sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien zostaC zrealizowany w terminie
1 roku od dnia, w ktorym obiekt zostat zaliczony do obiektéw, ktérych eksploatacja moze
powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179
ust. 5), obowigzek niezwlocznego przedtozenia fragmentow map akustycznych obejmujacych
okre$lony powiat wiasciwemu marszatkowi wojewodztwa i staroscie, oraz fragmentéw
obejmujacych okreSlone wojewddztwo wiasciwemu wojewoddzkiemu inspektorowi ochrony
Srodowiska (art. 179 ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi zapisami ustawy Prawo ochrony Srodowiska
przyjmuje sie, ze realizacja zadan skfadajacych sie na niniejszy Program ochrony $rodowiska
przed hatasem spoczywac bedzie w okresie jego realizacji na Zarzadcy odcinkdw objetych
zakresem Programu, ktérym w chwili obecnej jest Zarzad Drog Wojewodzkich.



