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1.

PODSTAWY PROGRAMU

Niniejszy dokument stanowi opracowanie pn.: Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla

odcinkow kolejowych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggow

rocznie.

Programy ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinkow kolejowych sag wykonywane na podstawie

nastepujacych aktow prawnych:

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny
i zarzgdzania hatasem w §rodowisku [13],

Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2018 r., poz. 799 ze zm.) [1],
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1405 ze zm.) [2],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r.
Nr 179, poz. 1498) [7],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) [9],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r.,
Nr 187, poz. 1340) [10],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii kolejowych
i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych oraz sposobow okreslania
granic terenow objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8) [11],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikow pomiarow
prowadzonych w zwiagzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony $rodowiska oraz terminow
i sposobow ich prezentacji (Dz. U. z 2003 r. Nr 18, poz. 164) [12],

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej (Dz. U. z 2016 r. poz. 1764
ze zm.) [3],

Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o $§wiadczeniu ustug drogg elektroniczng (Dz. U. z 2017 r., poz. 1219
ze zm.) [4],

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r., poz. 922 ze zm.)

(5],




Ustawa z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji podmiotow realizujacych zadania publiczne
(Dz. U. z 2017 r., poz. 570) [6],
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania

wskaznika hatasu Lown ( Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414) [8].

Dodatkowo niniejszy Program zostal wykonany zuwzglednieniem nastepujacych opracowan,

dokumentow 1 materiatow:

Mapy akustycznej dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagdw
rocznie, opracowanej dla potrzeb panstwowego monitoringu srodowiska dla wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego [37],

Programoéw ochrony srodowiska dla gmin i powiatow, przez ktdre przebiegaja analizowane odcinki
linii kolejowych,

Studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez ktore
przebiegaja analizowane odcinki linii kolejowych,

Miegjscowych planow zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez ktore przebiegaja analizowane

odcinki linii kolejowych.




1.1. Celizakres Programu

Celem niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest okreslenie niezbednych priorytetow
1 wskazanie dziatan majacych na celu zmniejszenie ucigzliwo$ci i ograniczenie poziomu hatasu. Program
wykonywany jest na obszarze pokrywajacym si¢ z zakresem map akustycznych dla odcinkéw linii kolejowych
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagdw rocznie, ktore to mapy
petnig funkcje zrodta informacji o stanie klimatu akustycznego.

Zakres Programu obejmuje analizg, przede wszystkim tych obszarow, potozonych w granicach
administracyjnych analizowanych powiatéw wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, dla ktoérych wskaznik M
(wyznaczony na podstawie map akustycznych dla odcinkow linii kolejowych) przyjmuje najwicksze wartosci.
W ramach programu przedstawiono szereg zalecen o charakterze rozwigzan technicznych oraz wskazano
kierunki innych dziatan, ktorych realizacja pozwoli w najwigkszym stopniu osiggna¢ wyznaczony cel.

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinkéw kolejowych znajdujacych si¢ na
obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska [1] bedzie aktualizowany co pi¢¢ lat, przy czym kazde nastepne opracowanie Programu bedzie tez
stanowito podsumowanie i weryfikacje poprzedniego.

Reasumujac, niniejszy Program wraz z innymi dokUmentami strategicznymi, wpisujac si¢
w dlugoterminowy plan ochrony mieszkancow wojewodztwa przed hatasem kolejowym, stanowi wazny

element polityki ekologicznej wojewodztwa.

1.2. Podstawy prawne Programu

a) Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢
do oceny i zarzadzania poziomem halasu w srodowisku
Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE naktada na Panstwa Czlonkowskie Unii Europejskiej
obowigzek sporzadzania planow dziatan dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania
hatasu dla:
- obszaréw potozonych w poblizu glownych dréog o obcigzeniu ruchem powyzej trzech milionow
przejazddéw rocznie,

- gléwnych linii kolejowych o obciazeniu ruchem powyzej 30 tysiecy przejazddw pociagOw rocznie,

- glownych lotnisk, na ktorym odbywa si¢ ponad 50 tysigcy przemieszczen (startow i ladowan) rocznie,

- aglomeracji o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysigcy.




Plany, o ktorych mowa, majg takze shuzy¢ ochronie obszaréw ciszy przed zwigkszeniem hatasu.
Minimalne wymagania, jakie powinny spelnia¢ plany dziatan okreslono w zataczniku V Dyrektywy.
Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow, jakie powinien poOsiada¢ plan dziatan oraz ogodlng
propozycje konkretnych dziatan, jakie wiasciwe wtadze moga podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania

hatasu.

b) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r., poz. 799 ze zm.)

Podstawowym aktem prawnym, z ktorego wynika konieczno$¢ sporzadzenia Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla odcinkow kolejowych wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego, po ktérych
przejezdza ponad 30 000 pociagdw rocznie jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
[1]. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.l ,dlaterenow, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony $rodowiska przed hatasem, ktorych celem jest dostosowanie
poziomu hatasu do dopuszczalnego”.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska Program ochrony $rodowiska przed halasem
powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot
zobowigzany do jej sporzadzenia. Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat.

W przypadku zaistnienia okolicznosci uzasadniajacych zmiang programu ochrony srodowiska przed
hatasem lub zmian¢ harmonogramu realizacji poszczegoélnych zadan, programy moga by¢ aktualizowane
czesciej.

Prawo ochrony $rodowiska reguluje roéwniez kwestie zwigzane z udzialem spoleczenstwa

W postepowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem.

c) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie
szczegélowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed halasem

(Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

Zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo ochrony $rodowiska Minister wiasciwy do spraw $rodowiska
zostal zobowigzany do okreslenia w drodze rozporzadzenia szczegdélowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem. Wypetnieniem tego zapisu POS jest rozporzadzenie
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. [7]. Okre$lono w nim, iz kazdy program powinien si¢ sktada¢ z czgsci: opisowej,
wyszczegolniajacej ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji programu, uzasadnienia zakresu
zagadnien. Na podstawie art. 119 ust. 4a ustawy Prawo ochrony $rodowiska facznie z programem ochrony
srodowiska przed halasem opracowuje si¢ jego streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Dla kazdej z tych cze$ci analizowany akt prawny podaje szczegdtowy zakres merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie podaje wytyczne do harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan

okreslonych w programie, ktore powinny zostaé¢ zrealizowane w celu poprawy stanu klimatu akustycznego




na analizowanym terenie. Zgodnie z §7 pkt 2 kolejno$¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych
powinna by¢ ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na danym terenie (tzw. wskaznik M).

Zgodnie z rozporzadzeniem [7] ustala si¢ go w nastepujacy sposob:

M= O.lm(lOO'lAL -1
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancdéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktoérych wskaznik M osiaga

najwicksze wartosci.

d) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika halasu L (DWN) (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414)
W niniejszym rozporzadzeniu okreslono sposdb, wedhug ktorego wyznacza si¢ wskaznik Lown. Zgodnie

z zapisami tego aktu prawnego [8] jest on nastepujacy:

12 4 8
L :10 I _100'1LD + _1001(LW +5) + _100.1(LN +10)

gdzie:

Lown — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich dob roku, zuwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu
od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00
do godz. 18:00),

Lw — oznacza dlugookresowy S$redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00),

Ln — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00

do godz.6:00).




Poziom dzienno — wieczorowo - nocny jest drugim obok wskaznika Ly, poziomem dzwigku,

W odniesieniu do ktorego wyznacza si¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych w dlugookresowej polityce

zarzadzania hatasem czyli przy sporzadzaniu map akustycznych i programoéw ochrony $rodowiska przed
hatasem.

e) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)
Na podstawie art. 113 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska okresla si¢
dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami hatasu Lown, Ln, Laeg o 1 Laeg n dla nastepujacych

rodzajow teren6w przeznaczonych:

a) pod zabudowe mieszkaniowa,

b) pod szpitale i domy pomocy spotecznej,

€) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Warto$ci pozioméw dopuszczalnych dla poszezegdlnych grup terendw podlegajacych ochronie
akustycznej okreslono w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
W ponizszej tabeli przedstawiono wskazniki, ktore maja zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej

polityki w zakresie ochrony przed hatasem.




Tab. 1.1. Dopuszczalne poziomy hatasu w §rodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet hatasu,
z wylaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwn I Ln, ktore to wskazniki majg zastosowanie do prowadzenia
dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Dopuszczalny dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢

- - - - l)
Drogi lub linie kolejowe bedaca zrodtem hatasu

Rodzaj terenu Lown Ln Lown Ln
Lp.

przedziat czasu | przedziat czasu | przedzial czasu | przedzial czasu
odniesienia rowny odniesienia odniesienia rowny odniesienia
wszystkim dobom | rowny wszystkim | wszystkim dobom | rowny wszystkim
w roku porom nocy w roku porom nocy

a) Strefa ochronna ,,A”

uzdrowiska

- 50 45 45 40

1 b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwiagzanej ze statym lub

czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mlodziezy
c¢) Tereny doméw opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w
miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej
i zamieszkania

zbiorowego

b) Tereny zabudowy 68 59 55 45
3 zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie
srodmiejskiej miast
4 powyzej 100 tys.
mieszkancow 2

70 65 55 45

Y Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych.

2 Strefa S$rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
Z koncentracjqg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych




wystepujq dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢é w tych dzielnicach strefe
Srodmiejskq, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartq zabudowq mieszkaniowg z koncentracjq obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.




2. CZESC OPISOWA

2.1.  Opis obszaru objetego zakresem programu

2.1.1. Potozenie geograficzne
Wojewodztwo kujawsko-pomorskie potozone jest w poinocnej czgsci Polski po obu brzegach Wisty,
W jej dolnym biegu. Znajduje si¢ pomi¢dzy Pojezierzem Pomorskim i Mazurskim. Graniczy z wojewddztwami:

t6dzkim, mazowieckim, warminsko-mazurskim, pomorskim i wielkopolskim (rys. 2.1).

zachodniopomorskie pomorskie

warmirisko-mazurskie

wielkopolskie

mazowieckie

Rys. 2.1. Potozenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w granicach Polski oraz mapa analizowanych
powiatdéw lezacych w omawianym wojewodztwie

Niniejszy program ochrony $rodowiska przed hatasem zostat sporzadzony dla terenéw, na ktoérych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, potozonych wzdluz odcinkéow kolejowych, po ktorych
przejezdza ponad 30 000 pociagébw rocznie, co odpowiada dziennemu nat¢zeniu réwnemu 83 P/d [37].
W Polsce znajduje si¢ 113 odcinkéw linii kolejowych spelniajacych ww. warunek. W sumie posiadaja one
dlugos¢ ok. 1372 km i dotycza 35 linii kolejowych polozonych w 11 wojewodztwach Polski na terenie 73
powiatow [37]. Na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w ramach niniejszego opracowania

zlokalizowane sa dwie linie kolejowe o natgzeniu ruchu wiekszym niz 30 000 pociaggdéw rocznie, o catkowitej




dhugosci 99.299 km. Sa to linie kolejowe nr 131 oraz 353. Linie te potozone sa tacznie w pigciu powiatach

wojewodztwa kujawsko-pomorskiego:

ktérych przejezdza ponad 30 000 pociagdw rocznie. Z kolei na

powiat §wiecki,

powiat bydgoski,

powiat Miasto Bydgoszcz,
powiat inowroctawski,

powiat Miasto Torun.

W tabeli ponizej zestawiono odcinki linii kolejowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, po

rys. 2.2 przedstawiono przebieg analizowanych odcinkéw linii kolejowych na tle wojewddztwa.

Tab. 2.1. Lista odcinkow linii kolejowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, po ktorych przejezdza ponad

30 000 pociaggdw rocznie
Kilometraz Dlugosé
Lp. Im?i Kkm Kkm Nazwa linii Nazwa odcinka Powiat odcinka
poczatku | Kkonca [km]
1 | 131 | 331+651 | 3424030 | Chorzow Batory - Jaksice = Nowa 1 roctawski | 11.279
Tczew Wies$ Wielka
Chorzéw Batory - Jaksice — Nowa :
2 | 131 | 342+930 | 346+082 Tezew Wied Wielka bydgoski 3.152
3 131 | 370+310 | 375+536 Chorzow Batory - Bydgoszcz_ Qiowna Miasto 5226
Tczew - Maksymilianowo Bydgoszcz
Chorzow Batory - Bydgoszcz Gtowna .
4 | 131 | 375+536 | 379+848 Tezew - Maksymilianowo bydgoski 4.312
Chorzéw Batory - Maksymilianowo -
5 | 131 | 379+848 | 393+943 orzow Batoty Laskowice bydgoski 14.095
Tczew .
Pomorskie
Chorzéw Batory - Maksymilianowo -
6 | 131 | 393+943 | 422+552 T vy Laskowice Swiecki 28.609
czew ;
Pomorskie
Chorzéw Batory - Laskowice e
7 131 | 422+552 | 450+792 Tezew Pomorskie - Gorki swiecki 28.240
Poznan Wschod - Torun Gléwny — . ,
8 353 | 134+706 | 139+092 Skandawa Toruft Wschodni Miasto Torun 4,386
Suma: 99.299




sepolenski

gouhskliobrzynsk‘l
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Rys. 2.2. Przebieg analizowanych odcinkow linii kolejowych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

0 nat¢zeniu ruchu ponad 30 000 pociaggdéw rocznie

2.1.2. Informacje ogdlne

Wojewodztwo kujawsko-pomorskie zajmuje powierzchnie 17 972 km? i w koncu 2017 roku
zamieszkiwane bylo przez 2,1 mln osob (stan na 23.07.2018, zrodlo: Urzad Statystyczny w Bydgoszczy
bydgoszcz.stat.gov.pl). Liczba ludnosci stanowila ok. 5,4% zasobow ludnosciowych kraju, przy czym
wojewddztwo zajmowato 10 lokate w kraju. Gesto$¢ zaludnienia wynosita 116 oséb/km?. Pod wzgledem
administracyjnym wojewodztwo obejmuje 19 powiatdow, 52 miasta, w tym 4 na prawach powiatu, 144 gminy
(zrodlo: bydgoszcz.stat.gov.pl, stan na sierpien 2018 r. Statystyczne Vademecum Samorzadowca).

Ponizej podano ogoélne dane statystyczne o powiatach, przez ktore przebiegaja analizowane linie

kolejowe.




Tab. 2.2. Dane statystyczne analizowanych powiatow wojewodztwa kujawsko-pomorskiego (zrodto:
bydgoszcz.stat.gov.pl.)

Powiat swiecki bydgoski Miasto Bydgoszcz inowroctawski Miasto Torun
Powierzchnia |4 )7, 1395 176 1225 116
[km?]
Gestose
zaludnienia 68 82 2011 132 1750
[0s6b/km?]
. L|czl:3a . 99661 114418 353938 162011 202521
mieszkancéw

2.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego analizowanego terenu, zgodnie z ustawg Prawo
ochrony $rodowiska [1], w roku 2017 zostata sporzadzona mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych,
po ktoérych przejezdza ponad 30 000 pociaggdw rocznie, opracowana dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
[37]. Jest ona istotnym narzedziem wspomagajagcym prowadzenie polityki ekologicznej. Mapa ta stanowi
podstawe do opracowania programu dzialan ograniczajacych ucigzliwosci akustyczne. Wspomaga réwniez
prawidtowe zarzadzanie infrastrukturg kolejowsg i zawiera istotng wiedz¢ na temat klimatu akustycznego
wojewodztwa pod katem oddzialywania akustycznego najbardziej obcigzonych ruchem linii kolejowych,
poprzez ujgcie poziomoOw emisji, imisji, wrazliwosci akustycznej obszarow, jak rowniez poziomoOw
przekroczen wartoéci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lown i Ln. W tym konteks$cie opracowana
mapa akustyczna stanowi punkt wyjscia do dalszych prac i analiz, w krétszej i dtuzszej perspektywie.

Na podstawie mapy akustycznej wykonanej w 2017 roku oraz:

- dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego,

- wykonanej analizy uwarunkowan  akustycznych  wynikajacych  z miejscowych  planow
zagospodarowania przestrzennego i studiow uwarunkowan i kierunkéw rozwoju zagospodarowania
przestrzennego,

- zestawienia metod i wynikow badan,

- okres$lenia liczby ludnosci zagrozonej hatasem oraz przeprowadzonej analizy przewidywanych trendow
zmian stanu akustycznego Srodowiska,

w ramach opracowywania niniejszego Programu wybrano tereny o najwigkszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku. Postuzono si¢ w tym celu mapami terenéw
zagrozonych halasem przedstawionymi na mapie akustycznej dla odcinkow linii kolejowych, po ktorych
przejezdza ponad 30 000 pociggdéw rocznie [37]. Mapy te powstaty poprzez nalozenie na mapy wrazliwosci

akustycznej map imisji hatasu zrozkladem poziomu hatasu wyrazonego wskaznikiem Lpwn lub L.




Na podstawie ich analizy mozna okresli¢ zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu na terenach
sasiadujacych z przedmiotowymi liniami kolejowymi.
Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku pochodzacego od ruchu pociagow

odbywajacego si¢ po analizowanych odcinkach linii kolejowych zestawiono na podstawie Mapy akustycznej
[37] wtab. 2.3 oraz tab. 2.4.




Tab. 2.3. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew [37]

. o L. Maksymalna
Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“::(r:((::ceﬁ
- dopuszczalnych prz z
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Kolei - wartoS$ci poziomu .. . Powiat
km olejowej halasu wartosci poziomu
km koncowy . halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
Lown wskaznikiem Ly

1 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 331+700 332+650 Prawa 20 15 inowroctawski
2 Jaksice — Nowa Wie§ Wielka 332+100 322+750 Lewa 15 15 inowroctawski
3 Jaksice — Nowa Wie§ Wielka 334+400 3344750 Prawa 15 15 inowroctawski
4 Jaksice — Nowa Wie§ Wielka 334+700 3344750 Lewa 10 15 inowroctawski
5 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 335+350 335+400 Prawa 20 20 inowroctawski
6 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 336+200 336+300 Prawa 5 5 inowroctawski
7 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 336+750 336+100 Lewa 15 15 inowroctawski
8 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 337+300 337+450 Prawa 10 10 inowroctawski
9 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 337+425 337+475 Lewa 10 15 inowroctawski
10 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 337+650 337+800 Lewa 10 5 inowroctawski
11 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 337+725 337+950 Prawa 10 10 inowroctawski
12 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 337+900 337+950 Lewa 10 10 inowroctawski
13 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 338+050 338+600 Lewa 10 5 inowroctawski
14 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 338+400 338+650 Prawa 15 15 inowroctawski
15 Jaksice — Nowa Wie§ Wielka 338+700 338+750 Lewa 5 5 inowroctawski
16 Jaksice — Nowa Wie$§ Wielka 339+500 339+575 Lewa 5 5 inowroctawski




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy ) halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN
17 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 340+525 340+625 Prawa 5 5 inowroctawski
18 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 340+500 340+850 Lewa 10 15 inowroctawski
19 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 341+200 341+250 Lewa 5 0 inowroctawski
20 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 341+525 341+650 Prawa 5 5 inowroctawski
21 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 341+625 341+650 Lewa 15 15 inowroctawski
22 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 342+675 342+925 Lewa 10 10 inowroctawski
23 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 342+925 343+450 Lewa 10 15 bydgoski
24 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 343+575 343+800 Prawa 5 5 bydgoski
25 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 344+025 344+100 Prawa 5 5 bydgoski
26 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 344+025 344+500 Lewa 15 15 bydgoski
27 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 344+400 344+825 Prawa 5 10 bydgoski
28 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 344+925 344+975 Prawa 5 5 bydgoski
29 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 344+950 345+150 Lewa 10 15 bydgoski
30 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 345+575 345+625 Prawa 5 5 bydgoski
31 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 345+725 345+975 Lewa 10 10 bydgoski
32 Jaksice — Nowa Wie$ Wielka 346+050 346+075 Prawa 5 0 bydgoski
33 Bydgoszez Gtowna - 376+400 376+425 Lewa 5 5 bydgoski
Maksymilianowo




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy . halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN

34 Maksymil llaa;;\évg k—ieLaskowwe 380+100 3804225 Lewa 10 10 bydgoski
35 Maksymil ||:)a(;1r$]\(/)vr(; I;eLaskowme 3824200 3824275 Prawa 20 15 bydgoski
36 Maksymil llaa;;\évg l;eLaskowwe 383+400 383+450 Lewa 5 5 bydgoski
37 Maksymil ||:)a(;1r$]\(/)vr(; I;eLaskowme 3844875 385+300 Prawa 10 15 bydgoski
38 Maksymil llaa;;\évg l;eLaskowwe 3864700 3864875 Lewa 5 10 bydgoski
39 Maksymil I|:)a(;1rcr)]\(/)vr(; I;eLaskowme 3864950 3864975 Lewa 15 15 bydgoski
40 Maksymil :Dag;\évrc; I;E}Laskowme 3874350 387+400 Lewa 5 5 bydgoski
41 Maksymil I|:)a(;1rcr)]\(/)vr(; I;eLaskowme 3874600 3874900 Lewa 10 10 bydgoski
42 Maksymil :Dag;\évrc; I;E}Laskowme 3874725 3874925 Prawa 10 15 bydgoski
43 Maksymil llaagr?]\évrc; IzieLaskowme 388+300 388+500 Prawa 15 15 bydgoski




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy . halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN

m Maksymil llaa;;\évrz IzieLaskowwe 388+550 388+675 Prawa 15 15 bydgoski
45 Maksymil ||:)a(;1r$]\(/)vr(; I;eLaskowme 388+725 3884775 Prawa 5 10 bydgoski
46 Maksymil llaa;;\év; IgeLaskowwe 389+150 389+175 Prawa 5 0 bydgoski
47 Maksymil ||:)a(;1r$]\(/)vr(; I;eLaskowme 389+300 3904025 Lewa 15 15 bydgoski
48 Maksymil llaa;;\év; IgeLaskowwe 389+475 389+600 Prawa 15 10 bydgoski
49 Maksymil I|:)a(;1rcr)]\(/)vr(; I;eLaskowme 389+800 3914000 Prawa 15 10 bydgoski
50 Maksymil :Dag;\évrc; I;eLaskowme 390+100 390+150 Lewa 5 5 bydgoski
51 Maksymil I|:)a(;1rcr)]\(/)vr(; I;eLaskowme 390+200 390+400 Lewa 15 15 bydgoski
59 Maksymil :Dag;\évrc; I;eLaskowme 3914100 3924750 Prawa 15 20 bydgoski
53 Maksymil llaagr?]\évrc; IzieLaskowme 3914200 3914750 Lewa 5 5 bydgoski




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy ) halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN
54 Maksym'"Pagr?]‘é"r"sl;ieLaSkOW":e 3914750 392+000 Lewa 15 15 bydgoski
55 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-as“’w'ce 393+050 393+300 Prawa 15 15 bydgoski
56 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 393+125 393+300 Lewa 15 15 bydgoski
57 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-as“’w'ce 393+300 393+450 Lewa 5 10 bydgoski
58 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 393+750 394+000 Lewa 15 15 Bydgoski
59 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-asmw'ce 394+325 394+800 Prawa 10 15 Swiecki
go | Maksymilianowo ~ Laskowice 305+625 395+700 Prawa 5 5 Swiecki
Pomorskie
61 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-asmw'ce 396+025 396+100 Prawa 15 15 Swiecki
62 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 396+550 396+810 Lewa 15 15 Swiecki
g3 | Maksymilianowo — Laskowice | sq6,41 396+900 Lewa 5 5 Swiecki
Pomorskie




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy . halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN

64 Maksym'"Pagr?]‘é"r"sl;ieLaSkOW":e 396+900 397+000 Lewa 10 10 Swiecki
65 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-as“’w'ce 397+000 397+270 Lewa 15 10 Swiecki
66 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 397+280 397+550 Lewa 5 10 Swiecki
67 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-as“’w'ce 396+630 396+960 Prawa 10 10 Swiecki
68 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 396+970 397+230 Prawa 15 15 Swiecki
69 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-asmw'ce 3974275 397+380 Prawa 10 15 Swiecki
70 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 397+790 398+380 Prawa 15 15 Swiecki
7 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-asmw'ce 308+425 398+690 Prawa 20 15 Swiecki
72 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 398+710 399+300 Prawa 15 15 swiecki
73 | Maksymillanowo - Laskowice | 394,960 398+560 Lewa 15 15 Swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy ) halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN
74 | Maksymilianowo ~ Laskowice | 595, 605 398+710 Lewa 5 5 Swiecki
Pomorskie
75 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-as“’w'ce 400+350 400+450 Prawa 10 15 Swiecki
76 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 400+660 400+780 Prawa 15 15 Swiecki
77 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-%k"w'ce 400+870 400+925 Prawa 20 15 Swiecki
78 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 401+480 402+050 Prawa 10 15 Swiecki
79 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-aSkOW'ce 401+480 401+710 Lewa 10 10 swiecki
80 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 402+000 402+310 Lewa 15 20 swiecki
81 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-aSkOW'ce 402+770 402+930 Prawa 15 15 swiecki
go | Maksymilianowo ~ Laskowice 403+080 403+110 Prawa 10 5 swiecki
Pomorskie

gy | Maksymillanowo Laskowice | 403,550 403+675 Lewa 15 10 $wiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy ) halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN
g4 | Maksymilianowo - Laskowice | s, 675 403+830 Lewa 5 5 $wiecki
Pomorskie
g5 | Maksymilianowo —Laskowice | ,nq, 6q, 403+780 Prawa 5 5 Swiecki
Pomorskie
86 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 403+780 404+075 Prawa 15 15 swiecki
87 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-%k"w'ce 404+150 404+250 Lewa 10 10 Swiccki
88 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 404+440 404+750 Lewa 15 15 swiecki
89 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-asmw'ce 404+860 404+900 Prawa 10 10 Swiecki
90 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 405+775 405+850 Prawa 5 10 swiecki
g1 | Maksymilianowo — Laskowice 410+800 410+920 Lewa 5 5 Swiecki
Pomorskie
92 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 410+930 410+960 Prawa 15 20 swiecki
g3 | Maksymilianowo — Laskowice | 441,43, 4114250 Prawa 5 5 $wiecki
Pomorskie




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy . halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN
94 Maksym'"F,ag;‘(’)"r"si:ieLaSkow'ce 411+100 4114250 Lewa 5 10 swiecki
95 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;l;e'-%kow'ce 411+400 411+425 Lewa 10 10 swiecki
96 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 411+390 4114570 Prawa 15 10 swiecki
g7 | Maksymilianowo — Laskowice 412+500 412+750 Prawa 5 5 Swiccki
Pomorskie
98 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 414+700 141+880 Lewa 20 15 swiecki
gg | Maksymilianowo — Laskowice 4154750 416+000 Prawa 5 5 Swiccki
Pomorskie
100 | Maksymilianowo -~ Laskowice 415+910 416+000 Lewa 5 5 swiecki
Pomorskie
101 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;;e"as’kow'ce 416+040 416+150 Prawa 20 20 swiecki
102 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 416+240 416+310 Prawa 10 15 swiecki
103 Maksym'"Pa(:‘r‘;‘é"rzlzie'-as“o""'ce 416+240 416+280 Lewa 15 15 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy ) halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN
104 Maksym'"Pagr?]‘é"r"sl;ieLaSkOW":e 418+580 418+920 Prawa 15 20 $wiecki
105 | Maksymilianowo — Laskowice 418+600 418+620 Lewa 10 5 Swiccki
Pomorskie

106 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 419+080 419+430 Prawa 15 15 swiecki
107 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;l;e'-%kow'ce 419+115 419+620 Lewa 15 15 swiecki
108 Maksym'"Pag'rﬁ‘(’)"rzi;eLaSkOW'ce 419+580 420+400 Prawa 15 15 swiecki
109 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-asmw'ce 419+700 419+860 Lewa 15 15 Swiecki
110 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 419+860+ 420+050 Lewa 15 20 swiecki
111 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;lge'-aSkOW'ce 420+050 420+500 Lewa 15 10 swiecki
112 Maksym'"Pagr?]‘(’)"rzlgeLaSKOW'ce 420+500 421+850 Lewa 10 15 swiecki
113 Maksym'"Pa(:‘r‘;‘é"rzlzie'-as“o""'ce 420+400 420+475 Prawa 20 15 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartosci poziomu e Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy . halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN
114 Maksym"'Pagr?]‘é"roslzieLaSkOW'ce 420+500 4204700 Prawa 15 15 swiecki
115 Maksym'"Pa(;‘rf]‘(’)"r‘;l;e'-as“ow'ce 420+700 420+800 Prawa 20 15 Swiccki
116 Maksym"g‘&‘g’&;;as“ow'ce 420+800 421+420 Prawa 15 15 swiecki
117 Maksym'"Pa(;‘r?]‘(’)"r‘;l;e'-as“ow'ce 421+420 422+000 Prawa 5 10 swiecki
17g | Maksymilianowo — Laskowice 421+850 422+175 Lewa 5 5 swiecki
Pomorskie
119 | Maksymilianowo — Laskowice 422+000 422+320 Prawa 5 5 Swiccki
Pomorskie
120 Maksym"'Pa;r?]‘g’gI;eLaSKOW'ce 422+175 422+230 Lewa 10 10 swiecki
121 | Maksymilianowo — Laskowice |, 4 422+500 Lewa 10 5 Swiecki
Pomorskie
122 Laskowice Pomorskie — Gorki 422+590 422+605 Lewa 10 10 swiecki
123 Laskowice Pomorskie — Gorki 422+700 423+100 Lewa 15 10 swiecki
124 Laskowice Pomorskie — Gorki 422+825 423+500 Prawa 10 10 swiecki
125 Laskowice Pomorskie — Gorki 423+100 423+400 Lewa 10 15 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Kolei . wartoS$ci poziomu . . . Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy ) halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN

126 Laskowice Pomorskie — Gorki 423+400 424+500 Lewa 10 10 swiecki
127 Laskowice Pomorskie — Gorki 424+500 424+800 Lewa 10 15 swiecki
128 Laskowice Pomorskie — Gorki 424+800 424+980 Lewa 10 10 swiecki
129 Laskowice Pomorskie — Gorki 424+980 425+100 Lewa 15 10 Swiecki
130 Laskowice Pomorskie — Gorki 425+100 426+400 Lewa 10 10 Swiecki
131 Laskowice Pomorskie — Gorki 423+700 423+800 Prawa 10 15 swiecki
132 Laskowice Pomorskie — Gorki 423+800 424+350 Prawa 10 10 swiecki
133 Laskowice Pomorskie — Gorki 424+350 425+130 Prawa 15 15 Swiecki
134 Laskowice Pomorskie — Gorki 425+130 425+200 Prawa 20 15 Swiecki
135 Laskowice Pomorskie — Gorki 4254200 427+580 Prawa 15 15 Swiecki
136 Laskowice Pomorskie — Gorki 426+400 426+600 Lewa 15 10 Swiecki
137 Laskowice Pomorskie — Gorki 426+600 427+600 Lewa 10 15 swiecki
138 Laskowice Pomorskie — Gorki 427+600 427+780 Lewa 15 15 Swiecki
139 Laskowice Pomorskie — Gorki 4304240 431+025 Lewa 10 10 Swiecki
140 Laskowice Pomorskie — Gorki 436+080 436+175 Prawa 15 15 Swiecki
141 Laskowice Pomorskie — Gorki 436+570 436+740 Lewa 15 15 swiecki
142 Laskowice Pomorskie — Gorki 437+280 437+630 Prawa 10 5 swiecki




Maksymalna

Kilometraz linii kolejowej wartosé Maksymalna
przekroczen r“;t:((::ceﬁ
.| dopuszczalnych przekrocz
. Strona linii . . dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Kolei . wartoS$ci poziomu . . . Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy ) halasu
poczatkowy wyrazonego .
wskaznikiem Wyrazonego
L wskaznikiem Ly
DWN

143 Laskowice Pomorskie — Gorki 438+050 438+278 Prawa 10 10 Swiecki
144 Laskowice Pomorskie — Gorki 438+500 438+620 Lewa 15 10 swiecki
145 Laskowice Pomorskie — Gorki 438+600 438+850 Prawa 15 15 Swiecki
146 Laskowice Pomorskie — Gorki 438+975 439+300 Lewa 5 5 Swiecki
147 Laskowice Pomorskie — Gorki 439+040 439+400 Prawa 15 15 Swiecki
148 Laskowice Pomorskie — Gorki 439+400 439+750 Prawa 20 15 swiecki
149 Laskowice Pomorskie — Gorki 439+525 439+700 Lewa 15 10 Swiecki
150 Laskowice Pomorskie — Gorki 440+220 440+750 Prawa 10 5 Swiecki
151 Laskowice Pomorskie — Gorki 440+450 4404550 Lewa 5 5 swiecki
152 Laskowice Pomorskie — Gorki 440+850 441+250 Prawa 15 10 Swiecki
153 Laskowice Pomorskie — Gorki 440+975 441+350 Lewa 15 15 Swiecki
154 Laskowice Pomorskie — Gorki 441+250 441+830 Prawa 10 10 swiecki
155 Laskowice Pomorskie — Gorki 442+660 442+960 Prawa 15 15 Swiecki
156 Laskowice Pomorskie — Gorki 443+400 443+450 Prawa 5 5 Swiecki
157 Laskowice Pomorskie — Gorki 443+840 443+890 Prawa 20 20 swiecki
158 Laskowice Pomorskie — Gorki 443+800 443+870 Lewa 5 5 Swiecki
159 Laskowice Pomorskie — Gorki 4444225 444+285 Prawa 5 5 swiecki




Kilometraz linii kolejowej

Maksymalna
wartos$¢
przekroczen
dopuszczalnych

Maksymalna
warto§¢
przekroczen

Lp. Nazwa odcinka Sliron_a I|n_|| wartosci poziomu dopu§2f: zalqych Powiat
Km olejowej halasu warto$ci poziomu
km koncowy . halasu
poczatkowy wyrazonego .
A wyrazonego
wskaznikiem L er e
wskaznikiem Ly
Lown
160 Laskowice Pomorskie — Gorki 446+285 4464370 Lewa 5 10 Swiecki
161 Laskowice Pomorskie — Gorki 449+230 449+750 Lewa 15 10 swiecki
162 Laskowice Pomorskie — Gorki 449+265 449+305 Prawa 20 20 swiecki
163 Laskowice Pomorskie — Gorki 449+320 449+380 Prawa 5 5 Swiecki
164 Laskowice Pomorskie — Gorki 449+400 449+500 Prawa 5 10 Swiecki




Tab. 2.4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod - Skandawa [37]

Maksymalna Maksvmaln
Kilometraz linii kolejowej wartos¢ aKsy :3' a
, wartos¢
przekroczen rzekroczen
- dopuszczalnych p
. Strona linii - dopuszczalnych .
Lp. Nazwa odcinka Koleiowei wartoSci wartosci Powiat
km ) Jowe) poziomu halasu oziomu halasu
poczatkowy km koncowy wyrazonego b wyrazonego
wskaznikiem yrazoneg
Lown wskaznikiem Ly
1 Torun C;I;?S‘Z}Ill(})] o 135+850 136+100 Prawa 5 10 Torun
9 Torun Giowny — Torun 1374800 138+100 Lewa 5 5 Torun
Wschod
3 Torun Glowny — Torun 137+900 138+000 Prawa 5 5 Torun
Wschod
4 Toru (ii;’svggg n Torun 138+150 138+500 Prawa 10 10 Torun
5 Torun Gléwny — Torun 138+675 138+825 Prawa 10 15 Torun

Wschod




2.2.1. Identyfikacja i charakterystyka zrodetl hatasu
W granicach administracyjnych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego zlokalizowanych jest tacznie
pie¢ odcinkéw w ciagu dwoch linii kolejowych, po ktoérych przejezdza wiecej niz 30 000 pociaggdw na rok.

Identyfikacje oraz charakterystyke analizowanych linii kolejowych przedstawiono ponizej.

Linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory-Tczew
— kategoria linii: magistralna,
— liczba toréw: linia dwutorowa,
— rodzaj trakcji: elektryczna,
— zarzadca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Programem ochrony §rodowiska przed halasem objete sa nastgpujace odcinki zlokalizowane w ciggu

linii kolejowej nr 131:

odcinek Bydgoszcz Glowna - Maksymilianowo o dtugosci 9.538 km,
— odcinek Maksymilianowo - Laskowice Pomorskie o dlugosci 42.704 km,
— odcinek Jaksice — Nowa Wie$ Wielka o dtugosci 14.431 km,

— odcinek Laskowice Pomorskie - Gorki o dtugosci 28.240 km.

Linia kolejowa nr 353 Poznan Wschod - Skandawa
— kategoria linii: pierwszorzedna,
— liczba torow: linia dwutorowa,
— rodzaj trakcji: elektryczna,
— zarzadca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Programem ochrony srodowiska przed hatasem objety jest nastepujacy odcinek zlokalizowany w ciggu
linii kolejowej nr 353:

— odcinek Torun Glowny — Torun Wschodni o dugosci 4.386 km.

2.2.2. Tereny zagrozone hatasem wyznaczone na podstawie mapy akustycznej

Tereny, na ktorych wystepuja przekroczenia warto$ci dopuszczalnych hatasu w $rodowisku
wyznaczono na podstawie mapy akustycznej [37]. Wiekszos¢ zalecen Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem odnosi si¢ do terenéw mieszkaniowych. Ustalajac list¢ priorytetdéw w zakresie ochrony przed hatasem
na tych terenach nalezy bra¢ pod uwage zarowno wielkos$¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe
zagrozonych mieszkancow. Program ochrony okres$la tez priorytet podejmowania decyzji, czyli w jakich
miejscach w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zosta¢ dziatania redukujace hatas. Program wskazuje
réwniez kierunki dziatan na terenach mniej zagrozonych hatasem, jako dziatania planowane do realizacji
w dtuzszym horyzoncie czasowym. Tak skonstruowany program dzialan obejmujacy wszystkie obszary
zagrozone hatasem pozwoli na racjonalne gospodarowanie $rodkami finansowymi przeznaczonymi

na przedsigwzigcia ochronne i sukcesywne ich realizowanie w miar¢ mozliwosci ekonomicznych. Podstawowe




kierunki i zakres dziatan majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego, a docelowo, zmniejszenie
na caltym obszarze poziomdéw hatasu do wartoSci mniejszych niz dopuszczalne przedstawiono ponizej

w rozdziale 2.3.

2.3. Podstawowe kierunki oraz zakres dzialan niezbednych do przywroécenia dopuszczalnych pozioméw
halasu w Srodowisku

W celu ograniczenia rdwnowaznego poziomu dzwigku do wartosci nie przekraczajacych pozioméw
dopuszczalnych okre§lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [9] w otoczeniu analizowanych odcinkow
linii kolejowych zaproponowano w Programie odpowiednie dzialania naprawcze. Nalezy jednak zaznaczy¢,
ze W $§wietle istniejacego poziomu obcigzenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim
sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej uzyskanie efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych
jest niezwykle trudne, a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz
administratora sieci kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sasiedztwie linii kolejowych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu akustycznego
przedstawione w opracowanej Mapie akustycznej [37] oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja
powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow linii kolejowych.
Nalezy zaznaczy¢, iz dziatania naprawcze proponowane w ramach Programu nie oddziatuja na istniejace strefy
ochronne (w tym na obszary Natura 2000).

Ponizej przedstawiono mozliwe dziatania niezbedne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku, w otoczeniu analizowanych odcinkéw linii kolejowych. Podzielono je na nastepujace
grupy:

I Zadania inwestycyjne:

— budowa oston akustycznych,
— szlifowanie szyn,
— zastosowanie wktadek przyszynowych.

. Zadania wspomagajace:

— kontrola stanu nawierzchni kolejowej,
— wilasciwe planowanie przestrzenne.

Po przeanalizowaniu mozliwo$ci zastosowania poszczegélnych $rodkdéw  ograniczajgcych
oddzialywanie halasu, oraz ze wzgledu na:

— brak uzasadnienia, w tym finansowego, do stosowania zabezpieczen akustycznych w kazdej lokalizacji,

w ktorej zidentyfikowano tylko niewielkie przekroczenie dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu,

— brak realnie skutecznych i racjonalnych pod wzgledem kosztow metod redukcji hatasu kolejowego,
— stanowisko NIK, wyrazone w raporcie z 2013 roku (Informacja o wynikach kontroli. Zasadno$¢

budowy ekrandéw akustycznych i przepustow (przejs¢ dla zwierzat) na autostradzie A2 i innych




wybranych odcinkach drég, LLO-4101-06/2013, nrewid. 42/2014/p13159/LLO), w sprawie
nieracjonalnego pod wzgledem kosztow, w stosunku do uzyskanych efektow (ochrona pojedynczych
zabudowan), stosowania ekranéw akustycznych,

w ramach niniejszego Programu ochrony Srodowiska przed halasem proponuje si¢ zastosowanie

wybranych dzialan inwestycyjnych oraz dzialan wspomagajacych.

Ponizej wskazano horyzonty czasowe niezbgdne do realizacji poszczegdlnych zadan. Podzielono
je nastgpujaco:
. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), ktore stanowiag faktyczny
zakres niniejszego Programu ochrony §rodowiska przed hatasem, na lata 2018-2022.
1. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dlugookresowej), ktorych realizacja
przewidywana jest w horyzoncie czasowym dluzszym niz czas obowigzywania niniejszego
Programu (w ramach sporzadzonego po uptywie 5 lat kolejnego programu ochrony srodowiska

przed hatasem wraz z aktualizacja niniejszego Programu), tj. po roku 2022.

2.3.1. Strategia krotkookresowa

W ramach strategii krotkookresowej powinny by¢ zawarte dziatania, ktorych celem jest spowodowanie
poprawy klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych warto$ci hatasu
w srodowisku sa w chwili obecnej najwieksze, oraz tam gdzie na oddzialywanie hatasu narazona jest
najwicksza liczba osob.

W ramach strategii krotkoterminowej zawieraja si¢ wiec techniczne dzialania majace na celu poprawe
klimatu akustycznego w sgsiedztwie linii kolejowych, ktore beda realizowane w czasie obowigzywania
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem. Dziatania te powinny polega¢ glownie na stalej
kontroli stanu nawierzchni kolejowej oraz na szlifowaniu szyn. Zabieg szlifowania szyn (tzw. reprofilacji)
polega na usuwaniu specjalnymi narzedziami okre$lonej warstwy metalu, celem likwidacji lub zmniejszania
plytkich wad powierzchniowych, dzigki czemu mozliwe jest nadanie powierzchni tocznej szyn wymaganego
przekroju poprzecznego i profilu podhuznego. Zmechanizowana obrobka szyn wplywa na poprawe komfortu
jazdy oraz redukcje emisji hatasu i drgan.

W tabeli ponizej zestawiono te odcinki linii kolejowych, dla ktoérych szlifowanie szyn jest najpilniejsze

(z uwagi na wysoka warto$¢ wskaznika M).




Tab. 2.5. Dziatania krotkookresowe (podstawowe) - propozycja dziatan naprawczych dla terenéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas, dla ktorych wskaznik
M przyjmuje najwyzsze wartosci, na lata 2018-2022

Kilometraz linii Maksymal
kolejowej na .,
wartos¢
. wskaznika | Szacowany .
L. | Nrlinii . Rodzaj M efekt | Orientacyjn Podmiot
Lo Nazwa odcinka dzialan . .. odpowiedzialny za
p. | kolejowej km K naprawczych wyrazone redukcji y koszt realizacje
poczatkow Ko m go hatasu !
y oncowy wskazniki
em Lpwn /
Ln
1 131 Lg"siga’ir(‘;e”;agrz‘g’&;e 410+800 | 411+100 SZ":;’%&”'G 19/35 ok.3dB | ok.21tys.zt | PKPPLK S.A.
2 131 L';"giﬁ’:g;';?gﬁ}‘g’&;e 421+600 | 421+900 SZ":S;’/‘:]a”'e 5/2 ok.3dB | ok.21tys.zt | PKPPLK S.A.
3 131 Lg"siga’ir(‘;e”;agrz‘g’&;e 438+050 | 438+350 SZ":;’%&”'G 416 ok.3dB | ok 21tys.zt | PKPPLK S.A.
4 131 Lg"siga’g;'gagﬁ]‘g’gl;e 443+700 | 444+000 SZ":‘Z’)‘;‘:]a”'e 8/6 ok.3dB | ok.21tys.zt | PKPPLK S.A.
5 131 Lg"si‘;a’irg';ag;‘g’&;e 449+150 | 449+450 SZ":;’%a”'e 8/5 ok.3dB | ok.21tys.zt | PKPPLK S.A.
Suma kosztéw: | ok.105 tys. zt




Na pozostatych odcinkach linii kolejowych nalezy w pierwszej kolejnosci prowadzi¢ kontrole stanu

nawierzchni szynowej, a zabieg szlifowania szyn przeprowadzi¢ w razie stwierdzenia takiej koniecznosci.

2.3.2. Polityka dtugookresowa

Podstawowym dzialaniem, jakie powinno by¢ realizowane w ramach polityki dtugookresowej jest
wlasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami prowadzonymi przez Zarzadce linii
kolejowych. Istotnym jest, aby te inwestycje nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach
podlegajacych ochronie. W ramach polityki dtugookresowej nalezy konsekwentnie dazy¢ do realizacji planow
inwestycyjnych zarzadcy linii kolejowych oraz realizacji zapisow opracowan srodowiskowych ze zwroceniem
uwagi na koniecznos$¢ spetniania prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji.
Planowanie nowych odcinkow linii kolejowych powinno by¢ realizowane w taki sposob, aby przebiegaly one
(o ile jest to tylko mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie akustycznej w jak najwigkszej odlegtosci
od budynkéw mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, budynki podlegajace
ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddzialywaniem ruchu pojazdow szynowych przez
zastosowanie odpowiednich urzadzen ochrony $rodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe
np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, powinno si¢ dazy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez
Zarzadcow linii kolejowych budynkéw, ktorych nie mozna zabezpieczy¢ przed dziataniem hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci dopuszczalne. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sa praktykowane tylko
i wylacznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektow polityki dtugookresowej jest wlasciwe planowanie przestrzenne
w sgsiedztwie linii kolejowych. Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkow w strefie
oddzialywania hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazdow
szynowych. W ramach niniejszego Programu, na podstawie mapy akustycznej [37] okreSlono strefe
przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu w $Srodowisku, wyznaczong poprzez zasieg izolinii hatasu
dla wskaznikéw dtugookresowych poziomu dzwieku Lown i Ln o wartosci dopuszczalnej zgodnie
Z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [9]. Dla przedstawionej na zatacznikach graficznych (rozdziat Blad!
Nie mozna odnalez¢ zrédla odwolania.) strefy przekroczen poziomow dopuszczalnych hatasu, zaleca sie
podczas uchwalania zmian lub planéw zagospodarowania przestrzennego okreslenie dla terenow jeszcze
niezagospodarowanych przeznaczenia innego niz tereny podlegajace ochronie akustycznej w mysl
rozporzadzenia [9]. Wiasciwe pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno si¢ roéwniez
charakteryzowaé lokalizowaniem nowych odcinkéow linii kolejowych na terenach nieobjetych ochrong
akustyczna, o czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dlugoterminowej zawiera si¢ rowniez 0cena niniejszego Programu ochrony
Srodowiska przed halasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze zmiany stanu akustycznego w sasiedztwie

analizowanych odcinkéw linii kolejowych w czasie obowigzywania niniejszego programu.




2.4. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegélnych zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem zaproponowano dwa glowne
rodzaje dziatan:
— Duziatania krétkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), ktore stanowia faktyczny zakres
niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem, na lata 2018-2022.
— Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych realizacja przewidywana jest
W horyzoncie czasowym dluzszym niz czas obowigzywania niniejszego Programu (w ramach
sporzadzonego po uplywie 5 lat kolejnego programu ochrony s$rodowiska przed hatasem wraz

z aktualizacja niniejszego Programu, tj. po roku 2022).

2.5. Koszty realizacji programu, w tym Kkoszty realizacji poszczegélnych zadan

Dziatania zaproponowane w ramach strategii krétkoterminowej beda polega¢ gtownie na utrzymaniu
torowisk we wlasciwym stanie technicznym. Koszty niezbedne do poniesienia przez zarzadce linii kolejowych
szacuje si¢ na poziomie ok. 35 tys. zt / 1000 mb toru.

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie kosztow dziatan
zawierajacych si¢ w strategii dtugookresowej. Dziatania zawarte w strategii dlugookresowej beda wykonywane
W czasie trwania kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem (po roku 2022). Na etapie realizacji
tych opracowan konieczne bedzie przeanalizowanie na podstawie kolejnej mapy akustycznej faktycznego stanu
Klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkow linii kolejowych. Dopiero wtedy mozliwe bedzie
sprecyzowanie potrzeby wykonania konkretnych dziatan nalezacych do tej grupy oraz okreslenie kosztow ich

wykonania.

2.6. Zrédla finansowania programu

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego mozliwa jest wylacznie przy wspolpracy réoznych organdéw. Jej finansowanie
spoczywaé bedzie przede wszystkim na zarzadcy linii kolejowych. Dodatkowo finansowanie moze zostac
wsparte ze $rodkow unijnych (Funduszu Spoéjnosci ifunduszy strukturalnych), Narodowego oraz
Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa, $rodkow
samorzadow (np. gmin w przypadku sporzadzania planéw zagospodarowania przestrzennego), Srodkow

zagranicznych niepodlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

2.7. Rodzaje informacji i dokumentow wykorzystanych do kontroli i dokumentowania realizacji
Programu
W celu zapewnienia dynamicznego i efektywnego postgpu realizacji dziatan wyznaczonych w Programie
ochrony $rodowiska przed hatasem, niezbgdnym jest zapewnienie odpowiedniego poziomu monitorowania

i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postgpéw pozwoli na ewentualng




korekte dziatan, jak réwniez na wykazanie skuteczno$ci i celowosci podejmowanych inwestycji.
Podstawowymi elementami kontroli powinny byc¢:
— kolejny Program ochrony $rodowiska przed hatasem (po roku 2022), ktory stanowi¢ begdzie ostateczng
weryfikacje 1 podsumowanie efektow niniejszego opracowania,
— monitoring hatasu wykonywany przez Zarzadc¢ w ramach wyrywkowych badan szczegdétowych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan $rodowiskowych dla inwestycji kolejowych
(np. raportdéw o oddziatywaniu na §rodowisko czy analiz porealizacyjnych).
Dodatkowo dokumentami, ktére umozliwiaja prowadzenie monitoringu Srodowiska w kontekscie
podjetych dziatan naprawczych opisanych w Programie s3:
— wykonywane co 5 lat mapy akustyczne,
— przeglady ekologiczne w zakresie oddziatywania akustycznego wykonywane dla obszarow
zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie odcinkow linii kolejowych objetych Programem.
Ponadto, niezbednym dziataniem jest prowadzenie monitoringu podejmowania nowych inwestycji,
aby byly one realizowane w sposob niezwigkszajacy ilosci 0sob narazonych na nadmierne oddziatywanie

hatasu.

2.8. Efektywnos$¢ ekologiczna i ekonomiczna zadan Programu we wzajemnym ich powigzaniu

Dziatania naprawcze proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony srodowiska przed
hatasem maja na celu poprawe stanu klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych z analizowanymi
odcinkami linii kolejowych. Dzialania zawarte w ramach strategii krotko i dlugookresowej proponowane byty
w taki sposob, aby osiagna¢ jak najwicksza efektywno§¢ ekologiczng. Nalezy jednak podkreslié,
ze ograniczenie poziomu dzwigku po ich zastosowaniu, w taki sposob, aby nie przekraczal wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu w $rodowisku, moze by¢ utrudnione z uwagi na wystepujace ograniczenia
techniczne i terenowe. W zwigzku z tym efektywnos$¢ ekologiczna dziatan bedzie na tyle duza na ile jest to
mozliwe do osiggnigcia. W ramach opracowania proponowano natomiast dziatania tak dobrane i dopasowane

do poszczegbdlnych miejsc, aby ich skutecznos¢ (efektywnosc) bylta jak najwicksza.

Wszystkie dziatania proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem byly réwniez dobierane w taki sposdb, aby ich realizacja byta jak najbardziej efektywna pod
wzgledem ekonomicznym. W ten sposob udato si¢ wypracowac plan dziatah naprawczych, ktory jest zardéwno
realny do wykonania w ramach obowigzywania niniejszego Programu (5 lat), a jednocze$nie najbardziej

efektywny ekologicznie i ekonomicznie.




3. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

3.1. Organy administracji

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinkéw kolejowych wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociagéw rocznie opracowuje Zarzad Wojewoddztwa
Kujawsko-Pomorskiego, natomiast organem przyjmujacym Program jest Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie
zwigzanym z realizacja Programu sa rady gmin, w obszarze ktérych potozone sa tereny objete zakresem
Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego (ustanawianie obszar6w ograniczonego uzytkowania). Za koordynacje i kontrole
realizacji Programu odpowiada Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Funkcje kontrolne
w stosunku do zarzadzajacych liniami kolejowymi pelni Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy.

Organy administracji publicznej sg rowniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego. Szczegdtowe zasady okreslajace wilasciwe planowanie przestrzenne
w kontekscie oddziatywania hatasu powstajgcego wskutek ruchu pojazdow na sasiadujace z drogami i liniami
kolejowymi tereny opisano szczegdélowo w rozdziale 2.3 Programu.

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacj¢ Programu pozostaje Zarzadca infrastruktury kolejowej

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3.2. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowigzki

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska [1] okre$la szereg warunkéw dotyczacych uzytkowania instalacji,
ktorych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na srodowisko, oraz wskazuje obowiazki cigzace na podmiotach
korzystajacych ze $rodowiska (ktorych nalezy w tym przypadku utozsamiac z zarzgdcami) tych instalacji.

Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:

art. 141, stanowigcego o obowigzku dotrzymania standardow emisji hatasu,

— art.144, naktadajacy obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktére nie beda powodowac przekroczen
w zakresie standardow jakos$ci sSrodowiska,

— art. 147, nakladajacy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciagltych (ust. 2) pomiaréw
warto$ci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio
przygotowane laboratoria (art. 147a), a wyniki pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

— art. 149 ust. 1, okreslajacy obowiazek przedstawienia wynikéw przeprowadzonych pomiaréw

wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,




art. 152, stwierdzajacy obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji nie wymagajacej pozwolenia,
mogacej jednak negatywnie oddzialywa¢ na §rodowisko,

art. 156, ustanawiajacy zakaz uzywania instalacji lub urzadzen naglasniajacych na publicznie
dostgpnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz terenach rekreacyjno-wypoczynkowych
(ust. 1), za wyjatkiem okazjonalnych uroczysto$ci oraz uroczysto$ci i imprez zwigzanych z kultem
religijnym, imprez sportowych, handlowych, rozrywkowych i innych legalnych zgromadzen, a takze
podawania do publicznej wiadomosci informacji i komunikatow stuzacych bezpieczenstwu
publicznemu, jak okre$la tre$¢ ust. 2 przedmiotowego artykutu ustawy.

Przestrzeganie wymogow ochrony s$rodowiska w odniesieniu do obiektow infrastruktury

komunikacyjnej, w tym: drog, linii kolejowych, i lotnisk, spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139

ustawy Prawo ochrony srodowiska). Do obowigzkow tych zarzadcow nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

dotrzymanie standardow jakos$ci srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomow hatasu (art. 174),
prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiarow hatasu (art. 175) oraz przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiaréw wlasciwemu organowi ochrony S$rodowiska i wojewodzkiemu
inspektoratowi ochrony $rodowiska (art. 177 ust.1),

sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terendw potozonych w otoczeniu obiektow mogacych
negatywnie wpltywa¢ na srodowisko (art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obowiagzek sporzadzenia mapy
akustycznej po raz pierwszy winien zosta¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktérym obiekt
zostat zaliczony do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

obowigzek niezwlocznego przedlozenia fragmentéow map akustycznych obejmujacych okreslony
powiat wlasciwemu marszatkowi wojewddztwa i staroScie, oraz fragmentow obejmujgcych okreslone

wojewodztwo wlasciwemu wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4).




4, UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

4.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych

4.1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczng, w tym uwarunkowan wynikajacych z ustalen
planow zagospodarowania przestrzennego, ograniczen zwigzanych z wystegpowaniem istniejacych
obszaréw ograniczonego uzytkowania, a takze obszardw istniejacych stref ochronnych

Do gtéwnych uwarunkowan wynikajacych z wustalen miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego oraz obowigzujacych Studiow uwarunkowan i Kierunkow zagospodarowania przestrzennego,
obowigzujacych na terenach sgsiadujacych bezposrednio z analizowanymi liniami kolejowymi, zaliczy¢ mozna
zapisy odnoszace si¢ do dopuszczalnych poziomoéw halasu w $rodowisku. Poszczegolne plany
przyporzadkowuja wyznaczone kategorie terendw do nastepujacych rodzajéw terenéw okre§lonych
w przepisach odrebnych dotyczacych ochrony §rodowiska:

— przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng i wielorodzinna,

— przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spoteczne;j,

— przeznaczonych pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Niektore obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego posiadajg zapisy mowigce

0 przeznaczeniu czesci terenéw znajdujacych si¢ wzdluz szczegdlnie ucigzliwych ciagow komunikacyjnych
na lokalizacje migdzy innymi urzadzen ograniczajacych oddziatywanie linii kolejowej na $rodowisko.
Dotrzymanie standardow akustycznych na tych obszarach moze wymaga¢ zastosowania ekrandow akustycznych
lub realizacji pasa zieleni izolacyjnej. Z ustalen planow wynika takze, ze w przypadku stwierdzenia
wystepowania ponadnormatywnego poziomu hatasu w granicach terenéw zabudowy mieszkaniowej, obiekty

mieszkaniowe winny by¢ wyposazone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.

4.1.2. Charakterystyka terenow objetych programem, w tym liczby mieszkancow, gestosci zaludnienia
oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku

Charakterystyka terenow objetych Programem zostata przedstawiona w rozdziale 2.1 opracowania.
W tabeli ponizej zestawiono podstawowe informacje o obiektach i terenach znajdujacych si¢ w bezposrednim

sasiedztwie analizowanych odcinkéw linii kolejowych, w podziale na poszczegdlne powiaty.




Tab. 4.1. Podstawowe informacje o obiektach i terenach znajdujacych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie
analizowanych odcinkéw linii kolejowych, w odlegtosci do 400 m od osi skrajnego toru (zrédto: Mapa

akustyczna [37])
Liczba
Liczba m.nyc,h
. . . obiektow
Powierzchnia . budynkéw
obszaréw Liczba shuzb budowlanych
Powiat chronionvch Liczba lokali Liczba budynkéw . drowiya istotnych z
ye mieszkalnych | mieszkancow szkolnych i Y punktu
akustycznie opieki : X
2 przedszkolnych . widzenia
[km?] spolecznej h
i socjalnej ochrony
przed
halasem *
$wiecki 28.4 123 710 0 0
bydgoski 10.5 11 57 0 0
Miasto 0.7 3 14 0 0
Bydgoszcz
inowroctawski 7.3 7 28 0 0
Miasto Torun 1 121 594 0 0
SUMA 479 265 1403 0 0

* np. bursa szkolna, internat

W  kolejnych tabelach przedstawiono zakres przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

w $rodowisku w podziale na wskazniki Lown i Ly W odniesieniu do powierzchni terenu, liczby lokali oraz

liczby mieszkancow oraz liczby budynkow specjalnych.

Tab. 4.2. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku w odniesieniu do wskaznika Lpwn

Zakres Powierzchnia obszaréw Liczba lokali Liczba
Powiat , chronionych akustycznie . . .,
przekroczen [dB] [km?] mieszkalnych mieszkancow
0-5 0.95 474 105
5-10 0.33 67 17
swiecki
10-15 0.04 19 4
15-20 0.00 2 1
0-5 0.23 88 30
ovdaoski 5-10 0.07 27 9
oski
yes 10-15 0.00 3 1
15-20 0.00 0 0
0-5 0.00 0 0
Miasto 510 0.00 0 0
Bydgoszcz 10-15 0.00 0 0
15-20 0.00 0 0




Powierzchnia obszarow

Powiat przekzrzlc(;SZ [dB] Chroniony[ﬂ;n%l](ustycznie ;:gzlzjliallonl;il;] miet;izaliiac N

0-5 0.13 131 ”
inowroctawski 510 0.05 14 c
10-15 0.01 3 1
15-20 0.00 0 0
0-5 0.01 n .
: . 5-10 0.00 0 ;
Miasto Torun 01 — : O
15-20 0.00 0 -

SUMA: 1.82 839 219

Tab. 4.3. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku w odniesieniu do wskaznika Ly

Powierzchnia obszarow

Powiat Zakres chronionych akustycznie Liczba lokali Liczba
przekroczen [dB] y[ka] y mieszkalnych mieszkancow
0-5 1.21 391 86
5-10 0.47 61 14
Swiecki
10-15 0.07 18 4
15-20 0.00 0 0
0-5 0.32 107 36
_ 5-10 0.11 19 6
bydgoski
10-15 0.01 2 1
15-20 0.00 0 0
0-5 0.00 0 0
Miasto 510 0.00 0 0
Bydgoszcz 10-15 0.00 0 0
15-20 0.00 0 0
0-5 0.14 126 42
5-10 0.06 13 4
inowrocltawski
10-15 0.01 2 1
15-20 0.00 0 0
0-5 0.01 29 6
Miasto Torun 5-10 0.00 0 0
10-15 0.00 0 0




. Zakres Powierzchnia obszaréw Liczba lokali Liczba
Powiat , chronionych akustycznie . . .,
przekroczen [dB] [km?] mieszkalnych mieszkancow
15-20 0.00 0 0
SUMA: 241 768 200

Analizujac dane przedstawione w powyzszych tabelach nalezy zauwazyé¢, iz przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu wystepuja najczesciej w zakresie od 0 do 10 decybeli. Stwierdzono zaledwie
kilka budynkéw znajdujacych sie w zasiggach przekroczen wyzszych niz 10 decybeli.

4.1.3. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodet hatasu majacych negatywny wpltyw na poziom
hatasu w $rodowisku

W ponizszej tabeli zestawiono szczegdétowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkow
linii kolejowych.

Tab. 4.4. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkow linii kolejowych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociaggéw rocznie

Nr Km Km Dlugosé
Lp. | .. | poczatku | korca Nazwa linii Nazwa odcinka us
linii ; - odcinka
odcinka odcinka
1 | 131 | 3314651 | 346+082 | Chorzéw Batory - Tczew Jaks'cewfjﬁ(za Wies 14.431
, Bydgoszcz Gtoéwna -
2 131 370+310 379+848 | Chorzoéw Batory - Tczew - 9.538
Maksymilianowo
3 | 131 | 379+848 | 4224552 | Chorzow Batory - Tczew Maksymilianowo — 42.704
Laskowice Pomorskie
4 | 131 | 4224552 | 450+792 | Chorzow Batory - Tczew Las“""""g;ﬁimo“k'e "~ | 28.240
5 353 1344706 1394092 Poznan Wschod - Torun Gtéwny - Torun 4386
Skandawa Wschodni

Obecnie analizowane odcinki linii kolejowych sa w dobrym stanie technicznym (wg kryteriow
stosowanych przy opracowaniu "Raportu o stanie technicznym nawierzchni linii kolejowych"). Rodzaj

zastosowanego toru to bezstykowy na nawierzchni podsypkowej.

4.1.4. Trendy zmian stanu akustycznego
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji [10]
analizy trendow zmian stanu akustycznego S$rodowiska wykonuje si¢, o ile sg do dyspozycji materiaty
pozwalajace na jej wykonanie, tzn. informacje o stanach przesztych warunkéw akustycznych srodowiska.
W roku 2017 zostata sporzadzona mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych

przejezdza ponad 30 000 pociagéw rocznie, opracowana dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego[37]. Mapa




ta stanowi podstaw¢ do opracowania programu dzialan ograniczajacych ucigzliwosci akustyczne oraz
wspomaga rowniez prawidlowe zarzadzanie infrastruktura kolejowa i zawiera istotng wiedz¢ na temat klimatu
akustycznego wojewodztwa pod katem oddzialywania akustycznego najbardziej obcigzonych ruchem linii
kolejowych.

Jak podaje Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2017-2020
z perspektywa na lata 2021-2024, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy prowadzit
monitoring hatasu kolejowego terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2016 roku na dwoch liniach
kolejowych (na linii nr 18 relacji Kutno - Pita Gtowna i na linii nr 353 relacji Poznan Wschod - Skandawa).

W 2013 r. opracowany zostal (obowigzywal do 2015 roku) Program ochrony srodowiska przed hatasem
dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdluz autostrady A-1 i linii kolejowych o obcigzeniu ruchem
wigkszym od 30 000 przejazdow na rok na terenie wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja
spowodowala negatywne oddziatywanie akustyczne tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu,
okreslone wskaznikami Lpwn, Ln na lata 2011-2015 (Uchwata Nr XXXIV/611/13 Sejmiku Wojewoddztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 20 maja 2013 r.). Program w czgsci odnoszacej si¢ do linii kolejowych zostat
opracowany w oparciu o ,,Mape akustyczng dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30
000 pociagdéw rocznie, opracowang dla potrzeb programow ochrony srodowiska przed hatasem — wojewodztwo
kujawsko-pomorskie” . Przekroczone poziomy dopuszczalne hatasu zostaly stwierdzone wzdtuz linii kolejowe;j
nr 131 Chorzéw Batory — Tczew na odcinku pomiedzy miejscowoSciami Maksymilianowo - Laskowice
Pomorskie, przecinajacym powiaty bydgoski i §wiecki (zrédto: Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-2024).

4.1.5. Koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

Jednym z najwazniejszych i bardzo trudnych probleméw ochrony $rodowiska jest walka z hatasem.
Z uwagi na wielko$¢ przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu w srodowisku podejmowane sa dziatania
majace na celu ztagodzenie oddziatywania akustycznego pochodzacego od poszczegdlnych zrodet. W chwili
obecnej najbardziej popularnym $rodkiem ochrony przed hatasem komunikacyjnym jest stosowanie ekranow
akustycznych. Zabezpieczenia te sg jednak w niektorych przypadkach malo skuteczne. Szczegélnie
w warunkach miejskich, gdzie mamy do czynienia ze zwarta zabudowa zlokalizowang blisko ulic lub
linii kolejowych, ktoérej przestoniecie ekranem akustycznym jest praktycznie niemozliwe. Nalezy zatem
rozwazy¢ stosowanie innych niz ekrany akustyczne S$rodkow ochrony przed hatasem, polegajacych
m.in. na zastosowaniu toréw bezstykowych, réznych rodzajow oktadzin toréw, podktadow pod tory i innego

rodzaju elementow, pozwalajacych osiggna¢ pozadany efekt redukcji hatasu.

4.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Poprzedni ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami potozonych

wzdtuz autostrady A-1 i linii kolejowych o obcigzeniu ruchem wigkszym od 30 000 pojazdow na rok na terenie




wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie
akustyczne, tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu, okreSlone wskaznikami Lpwn, Ly na lata
2011-2015” zostat przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwala nr XXXIV/611/13
z dnia 20 maja 2013 r. (Dz. Urz. Woj. Kujawsko-Pomorskiego z 28 maja 2013 r. poz. 2037).

W odniesieniu do linii kolejowych, Program oparty byl m.in. o zapisy ,,Mapy akustycznej dla odcinkow
linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggdéw rocznie, opracowana dla potrzeb programow
ochrony $rodowiska przed hatasem — wojewodztwo kujawsko-pomorskie”.

W poprzednim Programie na lata 2011-2015 ocenie podlegat odcinek linii kolejowej Chorzéw Batory —
Tczew nr 131, na odcinku Maksymilianowo-Laskowice Pomorskie (km 379.848 do km 422.552),
przebiegajacy przez teren powiatdw bydgoskiego i §wieckiego.

W Programie na lata 2011-2015 wsrod kierunkow dziatan niezbednych do przywrocenia dopuszcezalnych
poziomow hatasu w $rodowisku odnosnie linii kolejowej nie zalecano stosowania §rodkdéw organizacyjnych, z
uwagi na tendencj¢ podnoszenia predkosci przejazdu pociagdéw. Zrezygnowano rowniez z zabudowy biernych
srodkow redukcji hatasu w postaci ekranow akustycznych, wskazujac potrzebe monitoringu stanu akustycznego
srodowiska, za§ w przypadku wystapienia przekroczen zaproponowano wprowadzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania, ze wzgledu na niewielki powierzchniowo zakres wystgpowania przekroczen.
Dodatkowo wsrod zalecen znalazto si¢ utrzymywanie torowiska w dobrym stanie i utrzymania sktadow
pociagébw w dobrym stanie technicznym (szczegoélnie tozyskowania osi, uktadu hamulcow).

Zgodnie z zapisami cytowanego powyzej Programu i za pismem Departamentu Srodowiska Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego (pismo z dnia 3 sierpnia 2018 r. znak SG-
IV.721.1.2018), dla analizowanych odcinkéw linii kolejowych nr 131 oraz 353 nie wykazano koniecznosci
wprowadzenia dodatkowych dziatan naprawczych, majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego na
sgsiadujace otoczenie. Przewidziane w poprzednim Programie dzialania planowane do realizacji na lata
2011-2015, swoim zakresem obejmowatly utrzymanie istniejacych standardow ochrony srodowiska. W zwigzku
Z powyzszym, z uwagi na nieznaczne oddzialywanie akustyczne przedmiotowych linii kolejowych oraz brak
koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatan naprawczych w okresie trwania niniejszego Programu, na
Zarzadu nie spoczywa obowigzek raportowania z postepu z prac realizacji dziatan nad Programem. Jak podano
w Programie, na analizowanych odcinkach infrastruktury kolejowej prowadzony jest monitoring zapewniajaCy
wlasciwe utrzymanie linii kolejowych, zard6wno w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, jak i ochrony
srodowiska.

Zgodnie z cytowanym pismem z dnia 3 sierpnia 2018 r. znak S$G-IV.721.1.2018 Do Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w latach 2014-2017 nie wptynely zadne skargi

mieszkancoéw na halas kolejowy.




4.2.1. Zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem wraz z oceng
ich skuteczno$ci i analizg poniesionych kosztéw

Oceng dziatan naprawczych wraz z okresleniem stopnia ich realizacji dokonano na podstawie informacji
przekazanych przez Zamawiajacego oraz sprawozdan z wykonania planu realizacji Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 r. za rok 2016 [39], [40]. Dziatania, ktore zostaty zrealizowane w czasie obowigzywania
tego opracowania zestawiono ponize;j.

Na liscie projektow krajowych objetych KPK do 2023 roku znalazly si¢: rewitalizacja linii kolejowej nr
131 Chorzow Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtowna — Tczew oraz rewitalizacja linii kolejowej nr 131
Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Glowna — Zdunska Wola — Chorzéw Batory (projekt
zakonczony, realizowany w latach 2012-2016).

Wsrod zakonczonych w 2016 roku projektow znalazt si¢ projekt pn. ,,Polepszenie jakosci ustug
przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 353 na odcinku Inowroctaw - Jabtonowo
Pomorskie (z wytaczeniem odcinka Torun Glowny - Torun Wschodni). Dodatkowo na liscie projektow
krajowych objetych KPK do 2023 roku znalazly si¢: prace na linii nr 353 Poznan Wschod — Dziarnowo oraz
prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Pomorskie - Itawa - Olsztyn — Korsze.

Na podstawie Sprawozdania [39] za rok 2016 zestawiono dziatania zrealizowane przez PKP PLK S.A.

Tab. 4.5. Zestawienie zrealizowanych dziatan przez PKP PLK S.A.

Nazwa dzialania Data realizacji

Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory —
Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtéwna — Tczew oraz
rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory —
Tczew

2010-2016

Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory —
Tczew, odcinek Bydgoszcz Glowna — Zdunska Wola — 2012-2016
Chorzow Batory

Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe
stanu technicznego linii kolejowej nr 353 na odcinku
Inowroctaw - Jabtonowo Pomorskie (z wylaczeniem

odcinka Torufi Gtéwny - Torun Wschodni

2012-2016

Prace na liniach nr 353, 206, 544 Poznan Wschod -
Dziarnowo - Inowroctaw Rabinek oraz Zamkow - 2015-2016
Borystawice

Prace na linii nr 353 Poznanh Wschdd — Dziarnowo 2016-2017

Prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Pom - Itawa -

Olsztyn — Korsze. 2015-2022

4.2.2. Analiza niezrealizowanych czeSci programu wraz z przyczynami braku realizacji
Realizacja niektorych z planowanych inwestycji, przede wszystkim z uwagi na opoznienia techniczne,

nie zostata zakonczona. Wykonanie czesci z zadan zostato odsunigte w czasie z uwagi na biezace priorytety.




4.3. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu

4.3.1. Polityki, strategie, plany oraz programy
W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
dla odcinkow kolejowych wojewodztwa kujawsko — pomorskiego, po ktorych przejezdza ponad 30 000
pociagdw rocznie, analizowano szczegdlowo szereg opracowan, ktore w swych zapisach odnosza si¢ do
ochrony akustycznej. Do takich dokumentow naleza:
— Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko - pomorskiego do 2020 — Plan modernizacji 2020+ [23],
— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa kujawsko —
pomorskiego [24],
— Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko - Pomorskiego na lata 2014-2020 [25],
— Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014-2020.
Szczegotowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego [26],
— Strategia Rozwoju Miasta Torunia do roku 2020 z uwzglednieniem perspektywy rozwoju do 2028 r.
[27],
— Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Torunia na lata 2013 —
2035 [28],
— Kujawsko — Pomorski plan spojnosci komunikacji drogowej i kolejowej 2014 — 2020 [29],
— Strategia Rozwoju Powiatu Inowroctawskiego do 2020 r. [30],
— Program Rozwoju Powiatu Bydgoskiego na lata 2017-2023 [31],
— Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego [32],
— Strategia Rozwoju Bydgoszczy do 2030 roku [33],
— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bydgoszcz [34],
— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dla powiatu
$wieckiego [35],
—  Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014 — 2020 [36].

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko - pomorskiego do 2020 — Plan modernizacji 2020+ stanowi
Zatacznik do uchwaty Nr XL1/693/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 21 pazdziernika
2013 r. [23]. Program ochrony s$rodowiska przed hatasem wpisuje si¢ w logike Strategii Rozwoju
Wojewodztwa w ramach realizacji celu strategicznego ,,Dostepnos$¢ i spdjnos¢” poprzez poprawe stanu sieci
transportowych 1 infrastruktury towarzyszacej oraz organizacji transportu:

e rozw(j zintegrowanego systemu transportu publicznego w obszarze metropolitalnym
e usprawnienie systemow transportowych najwigkszych miast i obszarow podmiejskich
e poprawa dostgpnosci kolejowej wojewddztwa w transporcie pasazerskim i towarowym

e poprawa infrastruktury stacji i przystankow kolejowych dla zdolnosci przetadunkowych




e poprawa infrastruktury stacji i przystankow kolejowych dla obstlugi pasazerskiej oraz rozwoj

ich zdolno$ci do pelnienia roli weztéw multimodalnych w transporcie pasazerskim

W planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko —
pomorskiego [24] podkreslono, kluczowa role w wojewddzkich przewozach pasazerskich odgrywa kolej jako
$rodek transportu do sprawnego przemieszczania si¢ na wicksze odlegtosci. Uzupetniajaca role stanowi¢ bedzie
komunikacja autobusowa. Jednocze$nie zwrdcono uwage, ze zardwno emitowane substancje w procesie
eksploatacji $rodkdéw transportowych, jak i energia akustyczna, moga w sposdb znaczacy oddziatywaé
na srodowisko naturalne powodujac: zanieczyszczenia powietrza, wod i gleby, wzrost hatasu komunikacyjnego
i towarzyszace drgania oraz zmiany w mikroklimacie. W zwiagzku z tym zatozono, ze $rodki transportowe
eksploatowane w ramach wojewddzkich przewozow pasazerskich pod wzgledem emisji spalin bedg spetniaé

minimum norm¢ EURO 5 oraz aktualne standardy pod wzgledem hatasu i bezpieczenstwa biernego i czynnego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko - Pomorskiego na lata 2014-2020 (RPO)
[25] stanowi dokument ramowy, w zakresie realizacji programéw w ramach polityki spojnosci finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020. RPO realizuje zadania zmierzajgce do osiggania spojnosci spotecznej,
gospodarczej i terytorialnej Unii Europejskiej poprzez zréwnowazony rozwdj. W ramach RPO ustalono 10 osi
priorytetowych [26], wérod ktorych znalazta si¢ o$ priorytetowa 5 ,,Spdjnos¢ wewnetrzna i dostepno$é
zewnetrzna regionu”, a w ni¢j dzialanie 5.2 ,,Infrastruktura kolejowa”. Przewiduje si¢ ,,rozwdj i rehabilitacje
kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie
dziatan stuzqcych zmniejszeniu hatasu”. W zakresie tego dziatania wskazano na zwigkszenie dostgpno$ci
kolejowej regionu, w ramach ktorej przewiduje si¢ m.in. budowg, modernizacje i rewitalizacje infrastruktury
do obstugi kolejowego transportu pasazerskiego. Niniejszy program ochrony S$rodowiska przed hatasem

wpisuje si¢ zatem w cele RPO 2014-2020.

Kolejnym waznym dokumentem analizowanym i wykorzystanym do opracowania Programu byla
Strategia Rozwoju Miasta Torunia do roku 2020 z uwzglednieniem perspektywy rozwoju do 2028 r. [27],
zaktadajaca wzrost znaczenia miasta jako wezla komunikacyjnego w nastepstwie realizacji autostrady, drog
ekspresowych, modernizacji drog krajowych i szlakow kolejowych. Jako jeden z gtdwnych celow Strategia
wskazuje ,,Poprawg stanu Srodowiska naturalnego na terenie miasta”. Dziatlania podejmowane w kierunku
realizacji tego celu beda miaty charakter gtdéwnie inwestycyjny i odnosi¢ si¢ beda do kazdej ze sfer ochrony
srodowiska, w tym: niskiej emisji (szczegdlnie w centrum miasta), akustyki (cel bedzie realizowany gtéwnie
poprzez zadania zwigzane z rozbudowg ukladu komunikacyjnego), ochrony powierzchni ziemi i wod.
W pewnym zakresie dziatania te beda miaty réwniez charakter nieinwestycyjny — m.in. poprzez edukacj¢
ekologiczng, ktéra jest niezbednym elementem skutecznej realizacji ochrony $rodowiska. Kolejnym

wskazanym celem jest ,,Poprawa warunkéw komunikacyjnych w uktadzie przestrzennym miasta”. Wigkszos¢




zadan realizowanych w ramach tego celu bgdzie dotyczy¢ komunikacji drogowej, ktora posiada w tym zakresie
najwiecej potrzeb. Wzigte pod uwage bedzie takze wdrozenie dziatan dazacych do usprawnienia komunikacji
kolejowej m.in. poprzez modernizacj¢ infrastruktury kolejowej na odcinku Torun Glowny — Torun Wschodni
linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod — Skandawa. Niezwykle duze znaczenie dla rozwoju miasta
ma realizacja projektu szybkiej linii kolejowej, taczacej Bydgoszcz i Torun, rozwigzania integrujgcego

wewnetrzne systemy transportu miejskiego obu miast.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Torunia na lata 2013 —
2035 [28]opisuje m.in. zadania ukierunkowane na modernizacj¢ i rozbudowg sieci tramwajowej oraz jej
integracj¢ z regionalnym transportem kolejowym. poprzez realizacje wybranych zadan wchodzacych w sktad
projektu BIT-CITY, okreslajac w ten sposob przyszie kierunki rozwoju aglomeracyjnej sieci drogowej
i kolejowej. W dokumencie wskazano, ze w oparciu o Mape akustyczng miasta Torunia, hatasem kolejowym
zagrozonych jest 0,01% mieszkancow miasta (wskaznik Lpwn | Ln). Tereny zagrozone hatasem kolejowym

polozone sg wzdtuz linii kolejowych nr 18 i powodujg niewielkie przekroczenia na terenach chronionych.

Kujawsko — Pomorski plan spojnosci komunikacji drogowej i kolejowej na lata 2014 — 2020 [29] jako
nadrzedny cel wskazuje: ,,Poprawe spojnosci transportowej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego”. Cel ten
zamierza si¢ osiaggna¢ poprzez interwencje prowadzong w trzech obszarach: rozwo6j infrastruktury drogowej
poprawiajacej spojnos¢ wojewoddztwa; rozwdj infrastruktury kolejowej kluczowej dla spojnosci wojewddztwa;
rozwéj pasazerskiej infrastruktury dostgpu do sieci transportowej w aspekcie publicznego transportu
zbiorowego. Zgodnie z przedstawionymi w Planie zalozeniami, transportem kolejowym bedzie realizowanych
ponad 53% podrézy w ramach wojewodzkich przewozéw pasazerskich i ponad 23% pracy eksploatacyjne;.
Autorzy planu wskazujg na zroznicowany stan techniczny sieci kolejowej, przy czym w wigkszos$ci jest on
niezadowalajacy. Sytuacje ta planuje si¢ rozwigzaé poprzez rozwdj i rehabilitacje systemow transportu

kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszaniu hatasu.

Strategia Rozwoju Powiatu Inowroctawskiego do 2020 r. [30] jako jeden z celéw strategicznych
przedstawia ,,Zapewnienie dostgpnos$ci komunikacyjnej oraz spojnej, funkcjonalnej i efektywnej sieci drog
na obszarze powiatu”. W ramach tego celu zaktada podejmowanie dziatan przyczyniajacych si¢ do rozwoju
systemu transportu publicznego i infrastruktury kolejowej na terenie powiatu. W ramach budowy szybkiego
i taniego regionalnego transportu zbiorowego zaklada si¢ przywrdcenie strategicznej roli dworcow

i infrastruktury kolejowej.

Program Rozwoju Powiatu Bydgoskiego na lata 2017-2023 [31] wskazuje, ze na obszarze powiatu
wystepuje niski poziom dostosowania infrastruktury ochrony srodowiska rozumianej m.in. jako infrastruktury

ochrony przed hatasem. W odniesieniu do transportu kolejowego wskazuje na niedostatecznie rozwinigtg sie¢




polaczen kolejowych. W Programie wskazano takze problemy w komunikacji szczegodlnie ucigzliwe
dla mieszkancoéw powiatu tzn.: istnienie terenéw stabo skomunikowanych, brak zintegrowanych systemow
transportowych, stabg oferte lokalnych przewoznikow i brak potaczen kolejowych. Dlatego cel strategiczny
nr1 ,Rozwdj infrastruktury transportowej”, zostanie osiagni¢ty poprzez realizacje 3 celdéw operacyjnych,

W tym organizacji publicznego transportu zbiorowego, obejmujacy rowniez transport kolejowy.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego [32]
wskazuje, ze w ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie
dostepnosci  komunikacyjnej do najwazniejszych o$rodkow miejskich i ukierunkowanie wsparcia
na zwigkszenie udzialu transportu publicznego. Jako priorytet dokument wymienia integracje obszaréw
funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego,
(w tym kolei). Jako najwazniejsze zadania w uktadzie nadrzgdnym dla linii kolejowych, zapewniajacych
zewnetrzne powigzania wojewodztwa, uznano osiagniecie predkosci powyzej 120 km/h na wybranych liniach —
m.in. na linii nr 18 (Kutno — Torun — Bydgoszcz) i nr 131 (Chorzéw Batory — Inowroctaw — Bydgoszcz —
Tczew). Ponadto wskazano, ze sprawniejszy i bezpieczniejszy transport na terenie wojewodztwa ma by¢
zrealizowany m.in. poprzez osiagnigcie predkosci do 120 km/h w rezultacie przebudowy pozostatych linii

kolejowych znaczenia panstwowego.

Strategia Rozwoju Bydgoszczy do 2030 roku [33],w ramach Ill celu strategicznego ,,Uksztaltowanie
nowoczesnej 1 funkcjonalnej infrastruktury technicznej oraz tadu przestrzennego zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju” okresla szereg celow operacyjnych odnoszacych si¢ bezposrednio lub posrednio
do poprawy klimatu akustycznego m.in.: rozwdj transportu zbiorowego, sprawna komunikacje wewnetrzng
i zewnetrzng obszaru funkcjonowania miasta, poprawe i ochrong srodowiska naturalnego. Cele te realizowane
beda w ramach programu ,,Bydgoszcz sprawna komunikacyjnie”, ktorego celem nadrzgdnym jest zwigkszenie
dostepnosci komunikacyjnej Bydgoszczy poprzez stworzenie zrownowazonego, spojnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego. Niewielka liczba osob korzystajacych z ustug kolei w podrézach
wewnatrzmiejskich wynika przede wszystkim z matej atrakcyjnosci dla pasazeréw potozenia linii kolejowych
przebiegajacych obrzeznie w stosunku do terenéw zainwestowanych, a takze z braku bezposrednich polaczen
kolejowych pomigdzy skrajnymi osiedlami. Uktad kolejowy jest tez mato zintegrowany z miejskimi
podsystemami transportowymi. Zastrzezenia budzi tez stan techniczny istniejacej infrastruktury, w tym
dworcoéw 1 przystankéw zlokalizowanych w obszarze miasta. Program realizowany bedzie m.in. poprzez:
rozbudowe komunikacji szynowej i zwigkszenie jej udzialu w przewozach pasazerskich, rozbudowe
i modernizacje infrastruktury transportu zbiorowego oraz zakup nowoczesnego taboru, integracje systemow
transportowych poprzez budoweg zintegrowanych weztow transportowych laczacych rozne srodki transportu
(kolej, tramwaj, autobus, rower, komunikacja indywidualna), czy tez dzialania na rzecz utworzenia

intermodalnych centréw logistycznych kolejowo-drogowo-wodnych.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bydgoszcz [34] odnosi si¢
do lat 2012 — 2025. W Planie wskazano, ze na terenie miasta Bydgoszczy sie¢ transportu kolejowego tworza
glownie linie kolejowe znaczenia panstwowego. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu kolejowego
wystepuja na niewielkiej powierzchni miasta (ok. 0,05%). Tereny zagrozone hatasem kolejowym
zlokalizowane s3 w obrebie osiedli: Jary, Okole, Zawisza i Siernieczek. Zaden z obiektéw szkolnych
i przedszkolnych oraz zaden z obiektéw stuzby zdrowia nie jest narazony na hatas przekraczajacy warto$ci
dopuszczalne. Plan zaktada wdrozenie rozwigzan przyczyniajacych si¢ sukcesywnie do zmniejszania udziatu
transportu  samochodowego indywidualnego w obstudze komunikacyjnej centrum miasta oraz

wykorzystywanie w wigkszym stopniu istniejgcych trakcji tramwajowych i kolejowych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2015-2025 dla powiatu $wieckiego [35], rejonami najbardziej zagrozonymi pod wzgledem
podwyzszonego natezenia hatasu sa bezposrednie okolice autostrady Al, drogi ekspresowej S-5 i pozostatych
drog krajowych. Zagrozenie hatasem komunikacyjnym wystepuje takze w sasiedztwie linii kolejowej nr 131.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie
dostepnosci  komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkow miejskich i ukierunkowanie wsparcia
na zwigkszenie udziatlu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje si¢ integracje obszaréw funkcjonalnych
miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego, w tym kolei.
Jako cele do zrealizowania z zakresu ,,infrastruktura”, zdefiniowano:

o cel | — rozw¢j infrastruktury drogowej;

e cel Il — poprawe funkcjonowania transportu publicznego;
e cel lll — poprawe dostgpnosci uktadu komunikacyjnego;
o cel IV — wzrost bezpieczenstwa komunikacyjnego.

W ramach celu Il podejmowane beda dziatania zwigzane z synchronizacja rozkladéw jazdy roznych
przewoznikow, W tym kolejowych. W ramach celu III przewiduje si¢ poprawe dostgpnosci obszarow powiatu
do drogi ekspresowej S-5 oraz wspieranie planu utworzenia kolejowej stacji przetadunkowej na terenie
powiatu. Realizacja celu IV to m.in. wspieranie planu budowy bezkolizyjnych przejazdow drogowych przez

linie kolejowe.

Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014 — 2020 [41] wskazuje, Zze lokalny system
transportowy powiatu uwzglednia przyjazny srodowisku transport kolejowy, wymaga on jednak zwigkszenia
swojej roli i wykorzystania w wigkszym stopniu niz dotychczas. Proekologiczne ksztaltowanie lokalnego
systemu transportowego powinno w wigkszym stopniu odbywaé si¢ z uwzglednieniem transportu kolejowego.
W dokumencie potozony jest nacisk na potrzebg rozwazenia mozliwosci zwigkszenia wykorzystania

istniejacych linii kolejowych oraz zwickszenia ich rentowno$ci. Zwrocono takze uwage, na mozliwo$é




wykorzystania dla nowych przedsigwzi¢¢ transportochtonnych, obstugiwanych przez kolej terenéw przylegtych

do terenow kolejowych.

4.3.2. Istniejace wojewddzkie, powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

Wsroéd dokumentoéw $cisle zwigzanych z ochrong Srodowiska, a przez to z programem ochrony
srodowiska przed halasem, nalezy wymienié:

— Program Ochrony Srodowiska wojewddztwa kujawsko — pomorskiego na lata 2017 — 2020
z perspektywa na lata 2021 — 2024 [42],

—  Program Ochrony Srodowiska dla powiatu bydgoskiego aktualizacja na lata 2012 - 2015 z perspektywa
na lata 2016 — 2019 [43],

—  Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013 — 2016 z perspektywa do 2020 r.
[44],

—  Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Inowroctawskiego [45],

—  Program Ochrony Srodowiska dla miasta Torunia na lata 2013-2016 z uwzglednieniem perspektywy
na lata 2017-2020 [46],

—  Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Swieckiego uwzgledniajacy lata 2016 — 2020 [47].

Program Ochrony Srodowiska wojewodztwa kujawsko — pomorskiego na lata 2017 — 2020
z perspektywa na lata 2021 — 2024, odnosnie komponentu srodowiska, jakim jest klimat akustyczny, skupia si¢
na gtownych zrédlach hatasu, ktérymi sg komunikacja, w szczegdlnosci hatas samochodowy, w dalszej
kolejnosci lotniczy oraz kolejowy i tramwajowy. Zgodnie z Programem diugos¢ linii kolejowych znaczenia
panstwowego 1 wojewoddzkiego na terenie wojewodztwa wynosi 1 196 km. Ucigzliwosci hatasu kolejowego
W wojewodztwie dotycza tylko obszarow bezposrednio przyleglych do linii i weztéw kolejowych. Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy prowadzil monitoring hatasu kolejowego na terenie
wojewodztwa w 2016 r. na dwoch liniach kolejowych w trzech lokalizacjach. Na linii kolejowej nr 18 relacji
Kutno - Pita Glowna hatas kolejowy monitorowano w Solcu Kujawskim i Aleksandrowie Kujawskim.
Natomiast na linii kolejowej nr 353 relacji Poznan Wschod - Skandawa badania prowadzono w Jabtonowie
Pomorskim. Pomiary prowadzone byly na wysokosci 4 m. Przekroczenie dopuszczalnej normy hatasu
odnotowano dla linii nr 18 w punkcie pomiarowym w Solcu Kujawskim - réwnowazny poziom dzwigku
dla pory nocnej zostat przekroczony o 2,8 dB. W Programie zawarto takze informacje, ze zgodnie z Mapg
akustyczng dla odcinkow linii kolejowych, po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggdéw rocznie, opracowang
dla potrzeb programéw ochrony $rodowiska przed hatasem — wojewodztwo kujawsko-pomorskie, przekroczone
poziomy dopuszczalne hatasu zostaty stwierdzone wzdtuz linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew na
odcinku pomiedzy miejscowosciami Maksymilianowo - Laskowice Pomorskie, przecinajacej powiaty bydgoski

i $wiecki. W Programie wyznaczono cele i kierunki interwencji, w zakresie zagrozenia hatasem wskazano cel




polegajacy na osiagnieciu dobrego stanu klimatu akustycznego bez przekroczen dopuszczalnych norm poziomu
hatasu oraz zmniejszenie liczby oséb narazonych na ponadnormatywny hatas. Poza gléwnymi obszarami
interwencji w strategii ochrony $rodowiska uwzgledniono rowniez takie obszary dziatan, jak edukacja

spoteczna oraz monitoring srodowiska.

Autorzy Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu bydgoskiego aktualizacja na lata 2012 - 2015
z perspektywa na lata 2016 — 2019 podaja, ze najwigkszym zagrozeniem dla klimatu akustycznego jest hatas
komunikacyjny, przy czym na terenie powiatu bydgoskiego do gtownych zrddet hatasu komunikacyjnego
naleza odcinki drég (zwtlaszcza droga nr 25 Bydgoszcz — Inowroctaw — Ostrow Wielkopolski, obwodnica
Bydgoszczy), ruch lotniczy od partu lotniczego w Bydgoszczy oraz transport kolejowy, zwlaszcza relacji
Bydgoszcz — Inowroctaw. W dokumencie podano, ze Wojewédzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje
cyklicznych pomiaréw emisji hatasu z réznych zrédet w stacjach automatycznych oraz mobilnych.
W Programie wyznaczono cele i kierunki interwencji, w zakresie zagrozenia halasem wskazano cel polegajacy
na zmniejszeniu zagrozenia mieszkancow powiatu ponadnormatywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez

srodki transportu.

Z kolei w Programie Ochrony Srodowiska dla miasta Bydgoszczy na lata 2013 — 2016 z perspektywa
do 2020, wyszczegolniono dwie grupy oddziatywan akustycznych, a mianowicie hatas przemystowy oraz
komunikacyjny. W opracowaniu wskazano, ze niemal 49% mieszkancow Bydgoszczy narazonych jest na hatas
drogowy przekraczajacy ustalone warto$ci dopuszczalne okreSlone wskaznikiem Lpwn. Halas kolejowy
wymieniony jest jako najmniej ucigzliwy ze wszystkich typéw hatasu komunikacyjnego — niecate 2%
mieszkancéw Bydgoszczy narazonych jest na ponadnormatywny hatas wyrazony wskaznikiem Lpwn, @ 3,5%

wyrazony wskaznikiem L.

Jako jeden z gtéwnych celéw Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Inowroctawskiego wskazano
potrzebe poprawy i utrzymania dobrego stanu akustycznego srodowiska. Realizacja tego celu ma skutkowaé
zmniejszeniem liczby mieszkancow powiatu narazonych na ponadnormatywny hatas. Glownym kierunkiem
dziatan jest zachowanie wymaganych przepisami prawa standardow klimatu akustycznego, w odniesieniu
do rodzajow terenow, ktorych sposob zagospodarowania powoduje pelnienie okreslonych funkcji
podlegajacych ochronie akustycznej. Sa nimi tereny zabudowy mieszkaniowe;j, turystycznej, rekreacyjnej oraz

tzw. okoto zdrowotnej, najczesciej narazone na ucigzliwosci emisji hatasu komunikacyjnego.

W Programie Ochrony Srodowiska dla miasta Torunia na lata 2013-2016 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2017-2020, autorzy wskazali, ze hatas kolejowy nie jest istotnym problemem w tym
miescie. Zagrozonych jest nim jedynie okoto 0,01% mieszkancow i zagrozenie to dotyczy terenéw zabudowy

mieszkaniowej potozonych w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej nr 18 (Pita — Kutno) w rejonie ulic




Grzybowej, Podgorskiej i Poznanskiej. Ponadnormatywnym hatasem kolejowym okreslonym wskaznikiem Ly
o warto$ci do 5 dB zagrozone sg tereny o tacznej powierzchni okoto 0,068 km?. Dla poréwnania przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego wystepuja w bezposrednim sgsiedztwie glownych tras
komunikacyjnych miasta na powierzchni okoto 0,8 km2 Z analiz wynika, ze okolo 1,41% mieszkancow
Torunia (okoto 3 tys.) narazonych jest na hatas drogowy przekraczajacy ustalone wartosci dopuszczalne
okreslone wskaznikiem Lpwn, gtownie w przedziale 0-5 dB. W odniesieniu do pory nocnej (wskaznik L),
na ponadnormatywny hatas narazonych jest okoto 0,59% mieszkancéw Torunia. Dlatego tez w odniesieniu
do transportu kolejowego, jako kierunkowe dziatania niezb¢dne do przywrdcenia standardow akustycznych

W miescie wskazano modernizacje torowisk.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Swieckiego uwzgledniajacy lata 2016 — 2020 wskazuje, ze
lokalny system transportowy powiatu $wieckiego uwzglednia przyjazny srodowisku transport kolejowy.
Podkresla takze, ze wymaga on jednak zwigkszenia jego roli i wykorzystania w wigkszym stopniu niz
dotychczas. Przez powiat przebiega pie¢ linii kolejowych:

e 131 (Chorzéw Batory — Bydgoszcz Gtowna — Laskowice Pomorskie — Warlubie — Tczew),

e 201 (Nowa Wies Wielka — Bydgoszcz Lesna — Maksymilianowo — Serock — Swiekatowo —
Wierzchucin — Koscierzyna — Gdynia Port),

e 208 (Dziatldowo — Grudziagdz — Gorna Grupa — Laskowice Pomorskie — Tuchola — Chojnice),

e 215 (Laskowice Pomorskie — Osie — Tlen — Czersk — Bak),

e 240 (Terespol Pomorski — Przechowo.
4.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okre§lajacymi warunki ochrony akustycznej
dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu dokonano szczegdétowej analizy wszystkich

aktow prawa miejscowego i Studiow, obowigzujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu.

4.3.4. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska

W Rozporzadzeniu Wykonawczym Komisji (UE) 2015/429 z dnia 13 marca 2015 r. okreslajgcym
zasady, ktore nalezy stosowac przy pobieraniu optat za koszty skutkéw hatasu zapisano, iz ,,w biatej ksiedze
pn. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiagnigcia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu” podaje si¢, ze 10% ludnosci UE jest narazone na znaczne
zanieczyszczenie halasem powodowane przez transport kolejowy, w szczegolnosci towarowy”, a najbardziej
optacalng metodg jego redukcji jest ograniczenie hatasu u zrédla, poprzez wymiane klockow hamulcowych

z zeliwnych na kompozytowe (redukcja o ok. 10 dB).




Jak podano w cytowanym powyzej rozporzadzeniu ,wagony, ktore s3 zgodne z przepisami
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas”, z pozniejszymi zmianami (TSI ,,Hatas”), nalezy uzna¢ za ,,ciche”,
a wagony, ktore nie sa zgodne z TSI ,,Hatas”, nalezy uzna¢ za ,,gtosne”.

Zgodnie ze specyfikacja techniczng dla podsystemu Tabor — halas, istotna jest tu Decyzja Komisji
2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczgca technicznej specyfikacji dla interoperacyjno$ci odnoszacej si¢
do podsystemu ,,tabor kolejowy — hatas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (notyfikowana
jako dokument nr C(2005) 5666) - tekst majacy znaczenie dla EOG oraz normy zwigzane z TSI. Zgodnie
z decyzja 2006/66/WE wskazano warto$ci dopuszczalne hatasu osobno dla wagonoéw towarowych (hatas
przejazdu 1 postojowy) oraz osobno dla hatasu emitowanego przez lokomotywy, zespoty trakcyjne oraz wagony

osobowe (hatas stacjonarny, hatas ruszania oraz hatas przejazdu).

Tab. 4.6. Wartosci dopuszczalne Lpaeq,mp dla hatasu przejazdu wagondéw towarowych [14]

Wagony Lpaeq, Tp

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) do 0,15 m™ przy 80 km/h <=82dB(A)

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE

0 $redniej liczbie osi na jednostke dtugosci (o/d) do 0,15 m™ przy 80 km/h <=84dB(A)

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dlugosci (o/d) od powyzej 0,15 m™ do

0,275 m' przy 80 km/h <=83dB(A)

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE
0 $redniej liczbie osi na jednostke dlugosci (o/d) od powyzej 0,15 m™ do 0,275 m™ przy 80 <=85dB(A)
km/h

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dhugosci (o/d) powyzej 0,275 m™* przy

80 km/h <=85dB(A)

Odnowione lub zmodernizowane wagony zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE <=87dB(A)
0 $redniej liczbie osi na jednostke dhugosci (o/d) do powyzej 0,275 m™ przy 80 km/h

O/d jest liczbg osi podzielong przez diugos¢ pomiedzy zderzakami
Hatas przejazdu pociggu jest mierzony przy 80 km/h i przy predkosci maksymalnej, lecz mniejszej niz 190 km/h

Tab. 4.7. Warto$¢ dopuszczalna Lyaeq 1 hatasu stacjonarnego wagondéw towarowych [14]

Wagony Lpaeq, Tp

Wszystkie wagony towarowe <=65dB(A)

Tab. 4.8. Warto$ci dopuszczalne Lpaeq 1 hatasu stacjonarnego lokomotyw E i D, EMU, DMU oraz wagondéw
pasazerskich [14]

POj azd LpAeq, T

Lokomotywy elektryczne 75

Lokomotywy Diesla 75




Lokomotywy EMU 68

Lokomotywy DMU 73

Wagony pasazerskie 65

Tab. 4.9. Wartosci dopuszczalne Lparmax hatasu ruszania lokomotyw E i D, EMU oraz DMU [14]

Pojazd LpAFmax
Lokomotywy elektryczne -
P <4 500 KW na obwodzie kot
Lokomotywy elektryczne

P >/=4 500 KW na obwodzie kot %
Lokomotywy Diesla

P <2000 KW na wale %
Lokomotywy Diesla

P>/=2 000 KW na wale %

Lokomotywy EMU 82
Lokomotywy DMU

P <500 kW/silnik 83
Lokomotywy DMU

P >/= 500 kW/silnik %

Tab. 4.10. Wartosci dopuszczalne Lyaeq,mp hatasu przejazdu lokomotyw E i D, EMU, DMU oraz wagonow
pasazerskich [14]

Pojazd Lpaeq, Tp 7,5 M
Lokomotywy elektryczne 85
Lokomotywy Diesla 85
Lokomotywy EMU 81
Lokomotywy DMU 82
Wagony pasazerskie 80

Dopuszczalne wartoéci pozioméw hatasu w $rodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. [9]. Podstawg prawng jego wydania byt art. 113 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1], ktory brzmi nastepujaco: ,,Minister wiasciwy do spraw $rodowiska, w porozumieniu
Z ministrem wilasciwym do spraw zdrowia, okresli, w drodze rozporzadzenia, dopuszczalne poziomy hatasu
w $rodowisku”. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska w rozporzadzeniu [9] okreslono

dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Lown, Ln, Laeq b, Laeg n W zaleznosci od przeznaczenia




terenu oraz rodzaju obiektow, ktore sa narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okre$la rowniez

przedziaty czasu odniesienia, do ktorych odnosza si¢ poszczegolne wskazniki.

4.3.5. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

W chwili obecnej opisy zawarte w opracowaniach [18], [19], [20] w dobrym stopniu definiujg sposoby
oceny oraz sposoby i metody ochrony Srodowiska przed wigkszoscig niekorzystnych oddziatywan. Ponizej
zamieszczono opis dziatan majacych na celu ochrone srodowiska przed hatasem kolejowym.

W niniejszym opisie odchodzi si¢ od tradycyjnego spojrzenia na ochron¢ przed nadmiernym hatasem,
w ktorym wyrodznia si¢ trzy strefy:

— strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),
— strefe rozwigzan ochronnych,
— strefe imisji (miejsce odbioru hatasu — uzytkownik terenu, mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwo$¢ zastosowania urzadzen ochrony tylko w Srodkowej strefie. Zazwyczaj ogranicza
si¢ to do wprowadzenia ekrandéw akustycznych pomiedzy zrodlem a odbiorca dzwicku. Zabezpieczenia te nie
zawsze sg mozliwe do wykonania ze wzgledow technicznych (lokalizacja, niezb¢dne parametry geometryczne
i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W ich miejsce zaleca si¢ stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefa rozwiazan ochronnych
obejmuje si¢ strefe emisji i imisji hatasu. Potaczenie réznych sposobow i metod w obu strefach umozliwia
uzyskanie efektu skumulowanej ochrony przed hatasem komunikacyjnym i niekiedy innymi niekorzystnymi
oddzialywaniami (np. zanieczyszczenia powietrza).

Dziatania w strefie emisji dotyczg przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania hatasu przez
pojazdy u zrédta, czyli w przekroju linii kolejowej. Dzialania w strefie imisji dotycza stosowania odpowiednich
srodkow ochrony odbiorcy i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do warto$ci dopuszczalnych na
granicy dziatki, do ktorej zarzadzajacy posiada tytul prawny — zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1].

Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug ponizszego zestawienia.

a) Ochrona przed hatasem kolejowym w strefie emisji:
- konstrukcja taboru (uktad hamulcowy),
- infrastruktura kolejowa (stan techniczny szyn i podktadow).
b) Projektowanie linii kolejowych, dobor poszczegdlnych elementow:
- lokalizacja linii i jej otoczenie,
- nawierzchnia toréw,
- czeSciowe i pelne przekrycia linii kolejowej oraz tunele.

Na czg$¢ z nich zarzadca obiektu moze mie¢ wplyw na etapie wykonywania i uzgadniania dokumentacji

projektowej — b), natomiast czg$¢ jest niezalezna od dziatan zarzadcy linii — a).

Do sposobow ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza:




a) Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwigckowej pomiedzy zrodtem hatasu a odbiorca:

ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana,

waly (ekrany) ziemne,

kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,

zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochron¢ budynkéw mieszkalnych,

pasy zieleni izolacyjnej.

b) Metody i $rodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz jego izolacja

przed oddziatywaniami akustycznymi:

lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odleglosci od tras komunikacyjnych,
zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji,

domkniecia (ekrany) S$cian szczytowych dla budynkow zlokalizowanych prostopadle
w stosunku do linii kolejowej.




5. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

5.1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Mieszkancy terenow sgsiadujacych z gtownymi liniami kolejowymi narazeni sg na hatas w miejscu
swego zamieszkania, pracy i niejednokrotnie rowniez przebywajac w obszarach przeznaczonych do rekreacji
i wypoczynku. Hatas wywotuje nie tylko dyskomfort w codziennym funkcjonowaniu cztowieka, ale moze by¢
rowniez (w przypadku oddzialywania w dtuzszym czasie i z odpowiednio wysokg sita) powaznym czynnikiem
stresotwdrczym, a nawet przyczyna chordb i uszkodzen shuchu. Z tego tez powodu przeciwdziatanie
negatywnym nastgpstwom hatasu stalo u podstaw uchwalenia Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w srodowisku na terenie catej Unii Europejskiej. W $lad za tg dyrektywa wprowadzono odpowiednie zapisy
prawa polskiego, w tym ustawy Prawo ochrony $rodowiska i Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdélowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony
srodowiska przed halasem. Akty te stanowily podstawe opracowania Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla odcinkow kolejowych wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, po ktorych przejezdza ponad 30 000
pociagdéw rocznie. Przepisy Dyrektywy, a w slad za tym przepisy polskiego prawa wskazuja obowigzek
wykonywania i aktualizowania mapy akustycznej oraz Programu co 5 lat.

Podstawa dla wykonania Programu oraz zasadniczym zroédtem informacji o skali zagrozenia halasem
kolejowym byta Mapa akustyczna dla odcinkow linii kolejowych, po ktéorych przejezdza ponad
30 000 pociggdéw rocznie, opracowana dla potrzeb panstwowego monitoringu $rodowiska w odniesieniu
do wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, opracowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w pazdzierniku
2017 roku [37]. Na jej bazie oraz w toku licznych dodatkowych analiz zidentyfikowano tereny o najwiekszych
przekroczeniach dopuszczalnych pozioméw hatasu. Obszary te, znane w literaturze zagranicznej jako ,hot
spots”, okreslono w Programie mianem ,,goracych punktow” (tereny najbardziej narazone na oddziatywanie
hatasu).

Ustalajac liste priorytetow w zakresie dzialan majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego
(na terenach objetych ochrong akustyczng), brano pod uwage zarowno wielko$¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze Program ochrony powinien
jasno okresla¢ priorytet podejmowania decyzji. Zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdélowych wymaga, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem [7], a w szczegdlnosci z §7 pkt 2 i 3, w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny
zosta¢ przedsiewzigcia ochronne dla obszarow, dla ktérych wskaznik M przyjmuje najwyzsze wartoSci.
Natomiast rozwigzania probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesunigte w czasie

i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary zagrozone hatasem, pozwoli




na racjonalne gospodarowanie S$rodkami finansowymi przeznaczonymi na przedsigwzigcia ochronne
i sukcesywne ich przekazywanie w miar¢ mozliwosci ekonomicznych.

W celu pelnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego, jak i podejmowanych, badz planowanych
dziatan mogacych mie¢ wptyw na jego dalsze ksztaltowanie, przeanalizowano rowniez szereg obowigzujacych
i aktualnie opracowywanych dokumentow o charakterze strategiczno-rozwojowym, w tym m.in.:

- Mapy akustycznej dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociagow
rocznie, opracowanej dla potrzeb panstwowego monitoringu srodowiska [37],

- Programy ochrony $rodowiska dla gmin i powiatow, przez teren ktoérych przebiegaja analizowane
odcinki linii kolejowych,

- Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez teren ktorych
przebiegaja analizowane odcinki linii kolejowych,

- Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez teren ktorych przebiegaja
analizowane odcinki linii kolejowych.

Biorac pod uwagg zapisy w powyzszych dokumentach, ustalenia wynikajace z Mapy akustycznej oraz
na podstawie analiz lokalizacji obszarow w najwigkszym stopniu zagrozonych hatasem (tzw. ,,goracych
punktéw”) dokonano klasyfikacji dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego na:

- dzialania ograniczajace hatas u zrodta, tj. w miejscu jego powstawania (w tzw. strefie emisji),

- dzialania o charakterze czynnym i biernym ograniczajace hatas na drodze jego rozprzestrzeniania si¢
od zrédta do odbiorcy (tzw. strefa imisji),

- dzialania o charakterze organizacyjno — prawno — inwestycyjnym, tj. w zakresie odpowiedniego
planowania przestrzennego zaréwno w skali lokalnej jak i ogdlno miejskiej.

Metody ograniczania hatasu u zrédta jego powstawania maja duze znaczenie w przypadku terenow gesto
zabudowanych, gdzie nie ma innych mozliwosci ochrony (np. budowy ekranow akustycznych). Niezwykle
istotne sa rowniez dziatania o charakterze organizacyjno — prawno — inwestycyjnym, w tym:

- dziatania w ramach miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajace zagrozenie
hatasem,

- w przypadku nowoprojektowanych ciagdw komunikacyjnych zastosowanie dodatkowych rozwigzan
majacych na celu redukcje hatasu w miejscach podlegajacych ochronie akustyczne;.

Przyjecie katalogu rozwigzan ochronnych wraz z analizg aktualnego stanu klimatu akustycznego
i planow inwestycyjnych, ktore moga w przysztosci wptyna¢ na obraz tego zjawiska pozwolito okresli¢
podstawowe zatozenia Programu, takie jak:

- wlasciwy dobor dziatan ochronnych do konkretnych sytuacji,
- czas w jakim powinny by¢ zrealizowane odpowiednie dziatania,

- szacunkowe koszty ich realizacji.




5.2. Podstawowe kierunki i zakresy dzialan majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego

W celu ograniczenia réwnowaznego poziomu dzwieku do warto$ci nie przekraczajacych poziomoéw
dopuszczalnych okre§lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [9] w otoczeniu analizowanych odcinkow
linii kolejowych zaproponowano w Programie odpowiednie dzialania naprawcze. Nalezy jednak zaznaczyc¢,
ze W §wietle istniejgcego poziomu obcigzenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej uzyskanie efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych
jest niezwykle trudne, a w niektorych przypadkach wregcz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz
administratora sieci kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sasiedztwie linii kolejowych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu akustycznego
przedstawione w opracowanej Mapie akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw linii kolejowych. Nalezy
zaznaczy¢, iz dzialania naprawcze proponowane w ramach Programu nie oddziatujg na istniejace strefy
ochronne (w tym na obszary Natura 2000).

Ponizej przedstawiono mozliwe dziatania niezbedne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku, w otoczeniu analizowanych odcinkéw linii kolejowych. Podzielono je na nastepujace
grupy:-

I Zadania inwestycyjne:

— budowa oston akustycznych,
— szlifowanie szyn,
— zastosowanie wktadek przyszynowych.

. Zadania wspomagajace:

— kontrola stanu nawierzchni kolejowej,
— wilasciwe planowanie przestrzenne.

Po przeanalizowaniu mozliwosci zastosowania poszczegélnych $§rodkéw  ograniczajacych
oddzialywanie halasu, oraz ze wzgledu na:

— brak uzasadnienia, w tym finansowego, do stosowania zabezpieczen akustycznych w kazdej lokalizacji,
w ktorej zidentyfikowano tylko niewielkie przekroczenie dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu,

— brak realnie skutecznych i racjonalnych pod wzgledem kosztéw metod redukcji hatasu kolejowego,

— stanowisko NIK, wyrazone w raporcie z 2013 roku (Informacja o wynikach kontroli. Zasadno$¢
budowy ekranow akustycznych i przepustow (przejs¢ dla zwierzat) na autostradzie A2 i innych
wybranych odcinkach drég, LLO-4101-06/2013, nrewid. 42/2014/p13159/LLO), w sprawie
nieracjonalnego pod wzgledem kosztow, w stosunku do uzyskanych efektow (ochrona pojedynczych
zabudowan), stosowania ekranéw akustycznych,

w ramach niniejszego Programu ochrony S$rodowiska przed halasem proponuje si¢ zastosowanie

wybranych dzialan inwestycyjnych oraz dzialan wspomagajacych.




Terminy realizacji
W ramach ninigjszego Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem zaproponowano dwa glowne
rodzaje dziatan:
— Dzialania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), ktore stanowig faktyczny zakres
niniejszego Programu ochrony §rodowiska przed hatasem, na lata 2018-2022.
— Dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych realizacja przewidywana jest
W horyzoncie czasowym dluzszym niz czas obowigzywania niniejszego Programu (w ramach

sporzadzonego po uplywie 5 lat kolejnego programu ochrony s$rodowiska przed hatasem wraz

z aktualizacjg niniejszego Programu).
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